UNIVERSITETI | PRISHTINES “HASAN PRISHTINA”
FAKULTETI | INXHINIERISE MEKANIKE
DEPARTAMENTI | KOMUNIKACIONIT

PUNIM DIPLOME

MASTER

Kandidati : Mentori :

Bsc. Besnik Sejdiu Prof. Dr. Beqir Hamidi

Prishting, 2018



PUNIM DIPLOME MASTER 2018

UNIVERSITETI | PRISHTINES “HASAN PRISHTINA”’
FAKULTETI | INXHINIERISE MEKANIKE
DEPARTAMENTI | KOMUNIKACIONIT

Niveli i studimeve : MASTER

PUNIM DIPLOME

LENDA: INXHINIERIA E QARKULLIMIT

TEMA: ANALIZA E QARKULLIMIT DHE SIGURISE RRUGORE,
PERFORMANSAT E UDHEKRYQEVE ME SINJALIZIM NDRICUES DHE
RRETHRROTULLIMEVE NE QYTETIN E FERIZAJT

Kandidati : Mentori :

Bsc. Besnik Sejdiu Prof. Dr. Beqgir Hamidi

Prishting, 2018

Bsc. Besnik SEJDIU 2



PUNIM DIPLOME MASTER 2018

PERIVIBLEDHIE ...ttt ettt ettt ettt ettt as sttt b s et eae s s ns et eas s be s senessesensetens 6
LL0. HYRIE ..ottt ettt e e sb e e sa e e st e e s bbe e s bt e e s abae e s abe e e nabaeenabeeeares 7
1.1. Rrjeti rrugoriqytetit t& Ferizajt ..., 7
1.2. Unaza e brendshme € Qytetit .....ccceiieiiiiiinie e 8
1.3, QEIITMIT T PUNIMIL weeeietieiiiie e e s be e e s ee e sba e e sbeeesabeeesanee s 8
1.4, Struktura @ PUNIMIL ..eeeeee e e e s s e e e e e e e e s e rreeeaaaeeeas 9
2.0. PARAMETRAT THEMELOR TE QARKULLIMIT NE KOMUNIKACION ..........ccccovevnenee 10
2.1. Vecorité e réndésishme té garkullimit né komunikacion ........cccccoevieiiiinniennneen. 13
2.2. Operacionet e komunikacionit dhe pikat e konfliktit né zonén e Udhékryqit .......... 14
3.0. UDHEKRYQET ME SINJALIZIM NDRIGUES .........c.cooviveuieierieeteeeteteeeeteseeseeseressereasenas 15
3.1. Kriteret pér vendosjen e sinjalizimit NArigUESs .......ccoovviiiiiieiiei e, 16
3.2. Kapaciteti i udhékrygeve me sinjalizim ndrigues ........ccccccvveeeeiiecccciieeeee e, 17
3.3, NiVeli i ShEIDIMIT ..oeiieieeeee e e s 18
4.0. UDHEKRYQET PA SINJALIZIM NDRIGUES .........ccocveieieteeeieeeeteeeeeeteeetee e enesens 21
4.1. Klasifikimi i udhékrygeve pa sinjalizim NAriGUEs ........ccccvevveiieeieriiiee e 22
4.2. Kapaciteti né udhékryqget pa sinjalizim ndrigues .......cccooeeceiiiiieei e, 24
4.3. Hapat metodologjik themelor gjaté analizés sé kapacitetit né udhékryqet pa
SINJAlIZIM NATIGUES ... e e e e e e e e s e et r e e e e e e e seenseaennes 24
4.4, ANQliza € tE ANENAVE ..cciveiiiee ettt e e e e s e e e e aaa e e e enns 25
4.5. Metodologjia € lIOZArItJES ...cccvcuiiiiiiiiee ettt e e 25
4.6, VEIHIMI KFITIK VX ittt e e e e et e e e e e e e e aaba s 27
4.7. Intervali kritik (tc) dhe koha e rreshtimit (tf) .....ccccevvviiiiiiiiie s 29
4.8. Kapaciteti poteNCial CP,X ..uuuieiiee it e e e e e e e secrrer e e e s e e eerbreaaeeeeeeeennnnns 30
4.9. Vlerésimii gjatesis€ S€ radNEVE ......ccvveeeeiieiiiiiiiirieeiee et e e eesecrrree e e e e e e e eeanes 32
4.10. KONQ € VONESES ..c.eeevieeeieiiiie e eieee e ettt e e s ettt e e st e e e s atae e e s sataeeeesnsaeeeesnsaeeesesnneeeannns 32
A4.11. Niveli 1 ShEIDIMIt ..o e e e 34
5.0. UDHEKRYQET ME RRETHRROTULLIM ........cociuiiiiririeiieeeteteeeeee et nenas 36
5.1. Pikat KONFIIKEUOZE ...oeeiiiiiiiiiiiiiiee ettt e e s s e e 36
5.2. Elementet gjeometrike té rrethrrotullimeve .........ccocvvvvveeieii e, 39
5.3. Vecorité dhe llojet e rrethrrotullimeve .........c.veeeevieiiciiiiiieee e, 40
5.4, MinirrethrrotUllimet ........ooooiiiiee e e e s e e e e 42
5.5. Elementet themelore té projektimit ........ccccuviiieeiiei e, 43
5.6. Shpejtésia e automjeteve né hyrje té rrethrrotullimit ...........ccooeeeinnieiiiiiee, 43
ST D 115 =Y [or: =l o T- [ 0 1= 46
5.8. MadhE@sia @ QULOMJELEVE ....ccooeieiiiiieeiee ettt e eerrree e e e e e e e enraaeeees 47
5.9. Kapaciteti i rrethrrotUlliMEVE ........eeeevieiiiiiieeeec e 48
5.10. Metoda Higway Capacity Manual —HCM ........cccccooiiiiiiieee e, 49
5.11. Metoda € KIMBERIT ....oiiiiiieiiie ettt ettt et tee st e e st e e sae e e s e e sneeesaseeenanee s 53

Bsc. Besnik SEJDIU



PUNIM DIPLOME MASTER 2018

5.12. Karakteristikat e udhékrygeve me rrethrrotullim .......ccccceeeiiiiiiiiiiiieeene e, 55
6.0. MATJET E BERA DHE REZULTATET E ARRITURA .......c.ooooviveiciieeeieeeeeeeeve e 57
6.1. Llogaritja e kapacitetit né udhékryqin e formés ,, T“ pa sinjalizim ndrigues ............. 57
6.2. Llogaritja e kapacitetit né udhékryqin e formés ,, T“ me sinjalizim ndrigues ............ 64
6.3. Llogaritja e kapacitetit né udhékryqin e formés ,, T“ me rrethrrotullim ................... 69
7.0 SIGURIA NE RRETHRROTULLIME .........coovevteteeeiieeetceeeeeete oo s s seas s esesenas 74
7.1. Konsiderata mbi siguriné e rrethrrotullimeve modern né USA ..........ccccceeeiieinnnnnen. 75
7.2. Siguria ne Britanin€ € Madhe .......coociiiiiiiiiiii et 75
7.3. Siguria n€ mMini rrethrrotullime .....oooceeeee i e 76
7.4. SiUIIA € KEMDBDESOIEVE .....uviiiiiiiiee ettt e e st e e s e e e s ssaaaeeeenns 78
7.5.SigUrIA € GIKIISTEVE ... e e 78
8.0. SIMULIMET ME SOFTUERIN SIM TRAFFIC .......cooviiiiiiiiiiieeeieeeeeesiee e 79
9.0. PROPOZIMI | ZGJIDHJEVE TE MUNDSHME BAZUAR NE ANALIZAT E BERA ............ 81
1 B I e o] o Lo 7410 o T I o I- | (=T P PO PP PP PPPPPPPPPPPPPPPPPRt 81
2 S doT o To YA o o 1N e 1V o< ISP PPRPPPR 88
9.3. Diskutimi i rezultateve dhe konkluzionet ..........ccccoviiiiiiiniiiiiii e 96
10. PERFUNDIM ......oviuiuiiietetceceetete ettt tetss st sess s st s sess s sseteteseasesesesesenssesesesens 100
11, LITERATURA ...ttt ettt et e st e e sta e e s bt e e s abeeesabeeesabeeenaseesnaeesnraeas 107

Bsc. Besnik SEJDIU



PUNIM DIPLOME MASTER 2018

Falénderime

Me shumé kénageési do té doja té shprehja falénderimet e mia mé té singerta pér familjen time
nénén Sanijen dhe babain Basriun té cilét gjaté gjithé kohés me pérkrahen dhe me ndihmuan e té
pérfundoj edhe studimet pas universitare — master, gjithashtu falénderoj bashkéshorten Makfiren

dhe djemté Erdin dhe Diarin, té cilét gjaté gjithé kohés mé pérkrahén dhe mbéshtetén.

Falénderoj miqté, shogériné si dhe gjithé ata gé mé ndihmuan, konsultuan dhe mé mbéshtetén

moralisht gjaté realizimit té kétij punimi.

Njé falénderim té vecanté mentorit tim Prof. Dr. Begir Hamidi i cili me késhillat dhe

sugjerimet mé ka ndihmuar né realizimin e kétij punimi.

Bsc. Besnik SEJDIU 5



PUNIM DIPLOME MASTER 2018

PERMBLEDHJE

Né kuadér té kétij punimi, do té analizohet garkullimi i automjeteve dhe kémbésoreve né
njérin nga udhékryget mé té frekuentuar né qytetin e Ferizajt.

Duke analizuar qarkullimin dhe siguriné rrugore, performansat e udhékrygeve pa sinjalizim
ndrigues, me sinjalizim ndrigues dhe rrethrrotullimeve né shqyrtim do te merren rrugét
‘Ahmet Kagiku’ dhe ‘Véllezérit Gérvalla’.

Po ashtu do té béhet vlerésimi i kapacitetit dhe nivelit té shérbimit té kétyre rrugéve. Pas
analizés sé gjendjes aktuale, do té propozohet zgjidhja e problemit té garkullimit té automjeteve.

Né kuadér té kétij punimi do té trajtohen edhe problemet té cilat e pengojné funksionimin
normal té udhékryqit dhe do té propozoj masat shtesé né ményré gé te béhet njé qgarkullim

normal i pjesémarrésve né komunikacion.
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1. HYRIE
1.1. RRJIETI RRUGOR | QYTETIT TE FERIZAJT

Né Ferizaj ekziston njé rrjet relativisht i pasur i infrastrukturés rrugore. Ferizaj ka lidhje
shumé té mira me té gjitha qytetet kryesore té Kosovés. Gjithashtu ai pérmes Gjilanit ka edhe
lidhje shumé té miré me rrjetin e transportit evropian. Nése e shikojmé hartén e komunés,
vérejmé se rrjeti rrugor éshté i formuar me gendér né Ferizaj, gjé gé éshté pozitive pér

komunikacionin ndérurban, por negative pér komunikacionin né gytet.
Ferizaj ka lidhje shumé té miré né arterien kryesore té Kosovés, né drejtimin veri-jug,
magjistralja M2/E65, e cila e lidh Prishtinén me Shkupin, si dhe né drejtimin lindje-peréndim,

magjistralja M25-3, e cila lidh Ferizajn me Gjilanin dhe Prizrenin.

Komuna etkerizaju

i ‘ -
=
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< ;
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Figura 1. Rrjeti rrugor i qytetit té Ferizajt, zona e shqyrtuar
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1.2. Unaza e brendshme e gytetit

Pér njé efikasitet mé té madh té trafikut dhe lévizshmérisé duhet té definohet dhe té
sigurohet njé profil mé i gjeré i rrugés pér realizimin e unazés sé brendshme. Kjo unazé do ta

funksionalizonte edhe gendrén e mobilitetit.

Ka munguar kujdes i duhur pér mirémbaijtjen e rrugéve, gjé gé éshté shprehur negativisht né
gjendjen e rrugéve né dekadén e fundit, ndérsa investimet kané munguar.

Né ditét e sotme rrjeti ekzistues nuk éshté i mjaftueshém pér garkullimin e liré té
automjeteve dhe kémbésoréve.

Me standardin e larté té rrugéve né brendiné e qytetit, duhet té rritet kapaciteti i rrugéve

dhe disa nga problemet e trafikut mund té zgjidhen.

Sistemi i rrugéve njé-drejtimesh duhet té rishikohet. Kur té jené ndértuar rrugét anésore
pérreth gytetit, dhe té jeté rritur dendésia e trafikut né to, mund té rishikohet zona e

kémbésoréve né gendér.

1.3. Qéllimi i punimit
Qéllimi kryesor i késaj teme masteri éshté te ilustroje dhe té analizojé qarkullimin dhe
siguriné rrugore dhe performansat e udhékrygeve pa sinjalizim ndricues (me pérparési kalimi), me

sinjalizim ndrigues dhe atyre me rrethrrotullim.
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1.4. Struktura e punimit

Punimi do te pérbéhet nga pjesét e mé poshtme:
- Trajtimi i udhékrygeve me sinjalizim nga pikepamja funksionale me renditjen e te gjitha
percaktimeve themelore dhe te gjitha metodave té llogaritjes pér optimizimin semaforik té

thjeshte té rrjetit, té krygezimeve té izoluara dhe rrjeteve te krygezimeve;

- Trajtimi i udhékrygeve me rrethrrotullim nga pikepamja funksionale dhe gjeometrike e
projektuese, me renditjen e percaktimeve themelore pér hartimin e njé projekti sa mé efikas dhe

té gjitha metodave té llogaritjes pér vleresimin e kapacitetit té tipologjive té€ ndryshme;

- Kryerja e llogaritjes sé kapacitetit, nivelit té sherbimit, voneses mesatare dhe parametrave té
tjeré karakteristike té funksionimit té kryqgezimeve, pér té krahasuar dhe diskutuar funksionimin e

udhékrygeve me sinjalizim dhe rrethrrotullimeve né situata té ndryshme reale;

- Trajtimi i sigurisé né udhékryge, gé i referohen kryesisht rrethrrotullimeve, si nga piképamja e
monitorimit té aksidentalitetit referuar gjendjes aktuale, si nga piképamja e modeleve té
pérdorura pér llogaritjien e sigurisé, ashtu edhe pér sa i pérket vlerésimit té parametrave
gjeometrike qe ndikojné;

- Kryerja e vlerésimit te sigurisé, me modelet australiane dhe angleze, népérmjet pérdorimit te

diagrameve, grafikeve dhe tabelave me shembull llogarités pér té krahasuar dhe diskutuar

funksionimin e udhékrygeve té marra ne konsiderate;
- Né pjesén e mbylljes do té renditen dukshém avantazhet dhe dizavantazhet e udhékrygeve té
marra né konsiderate me komentet pérkatése pér rezultatet e arritura népérmjet simulimit té

tyre.

Bsc. Besnik SEJDIU 9
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2. PARAMETRAT THEMELOR TE QARKULLIMIT NE KOMUNIKACION

Me parametrat themelor té garkullimit né komunikacion nénkuptohen faktorét mé té
réndésishém té garkullimit me ndihmén e té ciléve né ményré analitike mundé té pérshkruhen
ligishmérité né garkullimin e pérnjéhershém té mé shumé automjeteve né pjesén e caktuar té
rrugeés .

Né kuadér té parametrave themeloré béjné pjesé:
- Qarkullimi,
- Dendésia,
- Shpejtésia,
- koha e udhétimit,
- koha e njési e udhétimit,
- intervali kohor i pércjelljes,
- distanca e pércjelljes.
Qarkullimi i automjeteve “q”

Qarkullimi i automjeteve paraget numrin e automjeteve té cilét kalojné népér pjesén e

shgyrtuar té rrugés ose té shiritit té rrugés né njé drejtim, ose né pjesén e rrugés né té dy

drejtimet (pér rrugét dykrahéshe) né njési té kohés, shénohet me “q” ndérsa njésia éshté [aut/h]

(fig. 2).

Figura 2. Qarkullimi i automjeteve

Dendésia e qarkullimit “g”
Dendésia paraget numrin momental té automjeteve né komunikacion té cilét garkullojné né

njési té gjatésisé sé rrugés, shénohet me “g” ndérsa njésia éshté [aut/km] (fig.3.).
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Figura 3. Dendésia e garkullimit
Shpejtésia e garkullimit “v”
Pér definimin e shpejtésisé sé garkullimit pérdoren nocionet:

- shpejtésia mesatare hapésinore, gé paraget vlerén mesatare aritmetike té shpejtésive
momentale té gjitha automjeteve né komunikacion té cilét garkullojné né pjesén e
vézhguar té rrugés, dhe

- shpejtésia mesatare kohore e garkullimit, gé paraget shpejtésiné mesatare aritmetike
té té gjithé automjeteve té garkullimit né komunikacion té cilét e kalojné pjesén e

caktuar té rrugés, né periudhé té caktuar kohore .

Figura 4. Shpejtésia e garkullimit

Koha e udhétimit “t”

Koha e udhétimit paraget vlerén mesatare té kohés sé udhétimit té té gjithé automjeteve

gjaté garkullimit né pjesén e vézhguar té rrugés, shénohet me “t” ndérsa njésia éshté [min].

Bsc. Besnik SEJDIU 11
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Koha njési e udhétimit “t,,,”
Koha njési e udhétimit paraget vlerén mesatare te kohés té té gjithé automjeteve té
garkullimit té vézhguar té komunikacionit, t& nevojshme qé té kalohet njésia e distancés (1 km) té

pjesés sé rrugés sé vézhguar, shénohet me “t,,”, ndérsa njésia éshté [min/km].

Intervali kohor i pércjelljes “t,”
Intervali kohor i pércjelljes paraget kohén ndérmjet kalimit ballor té dy automjeteve té
njépasnjéshém népér prerjen e imagjinuar té pjesés sé vézhguar té rrugés, shénohet me “t,”

ndérsa njésia éshté [s] (fig. 5.).

Figura 5. Intervali kohor i pércjelljes
Distanca “s”

o._n
S

Distanca paraget gjatésiné e pjesés se vézhguar té rrugés, shénohet me ndérsa njésia
éshté [m].
Distanca e pércjelljes “Sy”

Paraget distancén ndérmjet ballit té dy automjeteve té njépasnjéshém né qarkullim (varg),

shénohet me “S,” ndérsa njésia éshté [m] (fig.6.).

Distanca e pércjelljes [m]

Figura 6. Distanca e pércjelljes
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2.1. Vecorité e réndésishme té qarkullimit né komunikacion
Vegorité e réndésishme té komunikacionit jané :
- pérbérshmeéria e garkullimit né komunikacion,
- kushtet e pérgjithshme té zhvillimit té komunikacionit,
- struktura e garkullimit né komunikacion,
- jolineariteti kohor i garkullimit né komunikacion.
Sipas pérbérjes, qarkullimi né komunikacion mundet me gené:
- i thjeshté dhe
- i pérbéré.
Varésisht nga kushtet e zhvillimit té komunikacionit, garkullimi né komunikacion mundet me
gené :
- i pandérpreré,
- i pandérpreré por pjesérisht i penguar,

- kohé pas kohe i ndérpreré.

SO 3

a) Qarkullimet e panderprera b) Qarkullimet e pandérprera por
pjeserisht te penguara

[ Lrla}. t E> /N, Flukset kryesore
‘L A Flukset drejt
“F &  Flukset dytesore

c)Qarkullimet kohé& pas kohe t& nderpra

Figura 7. Llojet e garkullimeve ne komunikacion
Né varési nga struktura, garkullimi né komunikacion mundé té jeté :
- qarkullimi homogjen ,
- qarkullimi i pérzier ose real ,

- qarkullimi homogjen i kushtézuar .
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Qarkullimi homogjen — né veti pérmban vetém njé lloj té automjeteve motorike p.sh. (qarkullimi i
automjeteve té udhétaréve,transportuese,speciale etj).
Qarkullimi i pérzier - éshté qarkullimi né komunikacion prej dy ose mé tepér llojeve té ndryshme

té automjeteve.

2.2. Operacionet e komunikacionit dhe pikat e konfliktit né zonén e
Udhékryqit
Operacionet themelore té komunikacionit né zonén e udhékryqit qé shkakton situata

konfliktuoze té shkallés sé ndryshme, né radhé té paré paraqiten pér shkak té ndryshimit té
|évizjes té njé apo mé shumé automjeteve.

Né zonén e udhékryqit (né disnivel apo né nivel) realizohen kéto operacione themelore té
komunikacionit :
- ndarja (zbrazja),
- mbushja,
- gérshetimi dhe

- situatat konfliktuoze.

Ndarja — paraget degézimin e flukseve té komunikacionit, respektivisht operacionet e zbrazjes sé
komunikacionit.
Mbushja — paraget bashkimin e mé tepér flukseve té komunikacionit.
Gérshetimi — paraget ndérrimin e ndérsjellé té shiritave té komunikacionit.
Kryqgézimi — paraqet garkullimet konfliktuoze té komunikacionit té cilat zgjidhen né nivel té njéjté
né sipérfage té pérbashkét.

Krygézimi éshté né ményré evidente operacioni mé i ndérlikuar né komunikacion i cili si
pasojé ka ndérprerjen e kohé pas koheshe té komunikacionit.
Situatat konfliktuoze — paraget shumén e té gjitha pikave konfliktuoze té cilat krijohen si pasojé e
manovrimeve mbushése, zbrazése, gérshetimeve dhe krygézimeve té qarkullimeve té

komunikacionit né sipérfage té udhékryqit.
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3. UDHEKRYQET ME SINJALIZIM NDRIGUES

Rregullimi i qarkullimit me sinjalizim ndrigues éshté ményré e zakonshme e rregullimit té
komunikacionit né vendet ku gérshetohen garkullimet konfliktuoze dhe si pasojé e reduktimit té
kapacitetit né ndonjé hyrje té veganté ose né téré udhékryqin, paragiten pengesa té médha té
lévizjes ose seriozisht rrezikohet siguria e komunikacionit.

Rregullimi i garkullimit mundésohet me pérdorimin e sistemeve pérkatése té sinjalizimit.
Kéto sisteme paragesin grupin e sinjaleve té lidhura mes vete dhe pajisjeve udhéhegése me
funksione té caktuara pér realizimin e procesit té rregullimit té qarkullimit, ndérsa i pérshtaten
kérkesave té garkullimit né udhékryget me qarkullime konfliktuoze.

Me programin e punés sé sinjaleve ndricuese, caktohet koha dhe plani i fazave pérmes sé
cilave rregullohet pérparésia e kalimit népér udhékryge pér qarkullimet konfliktuoze dhe
definohet largimi i sigurt i fluksit né udhékryq né kuadér té procesit projektues té rregullimit.

Pér rregullimin e garkullimit né udhékryqe, pérdoren sinjalet njéngjyréshe, dyngjyréshe dhe
trengjyréshe.

Sinjalet trengjyréshe jané:
- drita e gjelbér,
- drita e verdhg,
- drita e kuqge,

- drita e kuge-e verdhé.

Kohézgjatja e drités sé verdhé éshté standardizuar né 3 sekonda, ndérsa drita e kuge-verdhé
sipas rregullave zgjaté 2 sekonda.
Kohézgjatja e drités sé gjelbér dhe té kuqe llogaritet pér secilin rast né vecanti varésisht nga

situatat konkrete.

Pér rregullimin e qarkullimit té kémbésoreve, shfrytézohen sinjalet dyngjyréshe ngjyra e
gjelbér, e verdhé dhe e kuge. Kohézgjatja minimale e drités sé gjelbér pér kémbésor éshté 8

sekonda, ndérsa né raste specifike mund té jeté 5 sekonda.
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3.1. Kriteret pér vendosjen e sinjalizimit ndrigues

Kriteret pér vendosjen e sinjalizimit ndrigues jané:
- Madhésia e qarkullimit — Ky éshté motivi mé evident pér vendosjen e sinjaleve ndricuese, pasi
gé me vendosjen e kétyre sinjaleve né ményrén mé té lehté zgjidhen problemet e garkullimeve
konfliktuoze, té cilat paraqiten si pasojé e rritjes sé numrit té automjeteve né hyrje té
udhékrygeve;
- Pritjet né rrugén dytésore — Ky motiv paraqitet atéheré kur ekziston ndryshimi i madh ndérmjet
fluksit té automjeteve né rrugén kryesore dhe até dytésore. Rritja relativisht e vogél né rrugén
kryesore, shkakton pritje té gjata té automjeteve né rrugén dytésore;
- Madhésia e qarkullimit té kémbésoreve — konfliktet ndérmjet kémbésoréve dhe automjeteve
mund té kaloj kufirin e tolerancés nése garkullimi i kémbésoréve rritet posacgérisht kur né pyetje
jané shkollat, zonat me banim té dendur, gendrat komerciale.

Kjo dukuri éshté e papérshtatshme pér siguriné e kémbésoréve, si dhe pér rrjedhén normale
té qarkullimit té komunikacionit;
- Udhékryqet e komplikuara ;
- Udhékryqet né pozité té koordinuar ;
- Numri i aksidenteve — Konsiderohet se vendosja e sinjaleve ndricuese éshté e nevojshme nése
né udhékryq ndodhin 5 apo mé tepér aksidente brenda vitit;
- Motivi i kombinuar — Vendosja e sinjaleve ndricuese mund té jeté e nevojshme edhe atéheré kur
zgjidhjet paraprake nuk kané béré zgjidhjen e duhur té problemeve né udhékryq, ndérsa gjendja

né udhékryq vazhdon té jeté e pavolitshme.
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3.2. Kapaciteti i udhékryqeve me sinjalizim ndrigues

Kapaciteti i udhékrygeve me sinjalizim ndrigues definohet sipas grupeve shiritore. Kapaciteti
i grupeve shiritore éshté qarkullimi maksimal i cili mund té kaloj népér udhékryq népérmjet té
grupit shiritor té shikuar pér karakteristikat dominuese té garkullimit, té rrugés dhe sinjalizimit.

Madhésia e garkullimit ka té bé&jé me garkullimin kulmor 15 minutash, i shprehur me numrin

e automjeteve né oré.

Formula themelore pér kapacitetin e grupit shiritor éshté:
.tgj
C; = ql%[aut/h]

Ku jané:
C; — kapaciteti i grupit shiritor (aut/h),

a1
|

q; - madhésia e garkullimit té ngopur pér grupin e “i”’- té shiritor (aut/h/sinjalin e gjelbér),

tyj —kohézgjatja efektive e intervalit té gjelbér,

C - kohézgjatja e ciklit.

a3
|

Relacioni garkullimi/kapaciteti pér grupin e “i”’-té shiritave llogaritet me shprehjen:

X; = (q/C)i = qus/(Gni “ tgji/) = q; - c/(q " tgji)

Ku jané :
Qi1s = for —aarkullimiiarritur ose i parashikuar, gé i pérgjigjet intervalit té garkullimit kulmor
15 minutash pér grupin shiritoré “i”’- té (aut/h),

s
|

(ni — madhésia e garkullimit té ngopur pér grupin shiritor “i”’(aut/h e gjelbér),

tgji — kohézgjatja efektive e drités se gjelbér pér grupin shiritoré “i”’ (s),

q — qarkullimi real kohor,

for — faktori i orés kulmore.
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3.3. Niveli i shérbimit

Niveli i shérbimit pér udhékryget me sinjalizim ndricues éshté definuar me madhésiné e
humbjeve kohore, si kriter i konfuzitetit dhe jo komforit té ngasésit, konsumit té |éndés djegése
dhe humbjes kohore gjaté udhétimit. Madhésité e humbjeve kohore (ngecjeve) pér shkak té
ndaljeve té automjeteve té cilat i pérgjigien té gjitha niveleve té shérbimit té definuar pér

periudhén 15 minutéshe té analizés, jané dhéné né tabelén 1.

Tabela 1. Kriteri i nivelit té shérbimit pér udhékryget me sinjalizim ndricues

Niveli i shérbimit “HK"” Humbjet kohore pér

automjet (s)

<5.0
> 5.0dhe <15
> 15dhe <25
> 25dhe <40

O o wm| >

E > 40 dhe < 60

F > 60

Niveli i shérbimit A — pérshkruan kushtet e garkullimit né komunikacion me humbje kohore
péraférsisht HK < 5s. Ky rast éshté gjaté progresit shumé té mire, ku shumica e automjeteve

arrijné gjaté drités sé gjelbér.

Niveli i shérbimit B — pérshkruan kushtet e qarkullimit né komunikacion me humbje kohore
péraférsisht 5,1s < HK < 15s. Ky rast éshté gjaté procesit té mire dhe me gjatési té shkurtér té

ciklit. Numér i vogél i automjeteve arrijné né dritén e kuge.

Niveli i shérbimit C — pérshkruan kushtet e garkullimit né komunikacion me humbje kohore

péraférsisht 15,1s < HK < 25s. Humbjet mé té médha kohore jané rezultat i progresionit jo té miré
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té cikleve mé té médha. Gjaté kétij niveli té shérbimit mund té paragitet problemi i ngecjes te disa

cikle, por megjithaté shumica e automjeteve arrijné gjaté sinjalit té gjelbér ndricues.

Niveli i shérbimit D — pérshkruan kushtet e gqarkullimit né komunikacion me humbje kohore
péraférsisht 25,1s < HK < 40s. Ngecjet e médha jané si rezultat té progresionit té keq, cikleve té
gjata dhe raportit té larté q/C. Gjaté kétij niveli té shérbimit problem i ngecjes mbetet mjaft i

réndésishém. Shumica e automjeteve ndalen.

Niveli i shérbimit E — pérshkruan kushtet e garkullimit né komunikacion me humbje kohore
péraférsisht 40,1s < HK < 60s. Ky konsiderohet té jeté kufiri i ngecjeve (vonesave) té pranuara.
Ngecjet e médha jané rezultat té progresionit té dobét, cikleve té gjata dhe raportit shumé té larté

g/C. Gjaté kétij niveli té shérbimit problem i ngecjes éshté shumé i shpeshté.

Niveli i shérbimit F — pérshkruan kushtet e garkullimit né komunikacion me humbje kohore

péraférsisht HK > 60s. Ky nivel konsiderohet madhésia e papranueshme e ngecjeve pér shumicén
e ngasésve. Qarkullimi né ardhje tejkalon kufirin e kapacitetit té udhékryqit d.m.th q/C >1.

Progresi i dobét dhe cikli i gjaté gjithashtu mund té jené faktorét gé kontribuojné né ngecje té tilla

(Fig 8).
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Figura 8. Humbjet kohore né udhékryget me sinjalizim ndrigues
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4. UDHEKRYQET PA SINJALIZIM NDRIGUES

Pércaktimi i ecurisé sé elementeve té njé rrjeti té transportit éshté pjesé thelbésore e
procesit té planifikimit, kontrollit dhe menaxhimit té sistemit.

Né veganti, me termin udhékryget pa sinjalizim ndricues (jo semaforike), nénkuptohen té
gjitha ato nyje té njé rrjeti rrugor, ku fluksi i automjeteve éshté i rregulluar me sinjalizim té tipit

konvencional (shenja e ndalimit ose dhénies pérparési).

Studimi dhe analiza e kétij konfigurimi tipologjik rezultojné thellésisht te domosdoshém,
duke pasur parasysh pérdorimin e gjeré té kétyre udhékrygeve, ne vecanti né zonat urbane,
veganérisht kur volumet e trafikut jané shumé té ndryshme né té dy drejtimet dhe kur njé nga dy

drejtimet (kryesore ) éshté e njé réndésie hierarkike superiore ne raport me tjetrén (dytésore).

Mé poshté jané renditur elementet bazé pér té pércaktuar kapacitetin, kohen e vonesés,
gjatésiné e vargut dhe procedurén pér llogaritjen se nivelit té€ shérbimit pér udhékryget pa
sinjalizim ndrigues, si¢ pércaktohet né kapacitetin manual té pérdorur né SHBA (kapacitet HCM

Highway Manual 2000 - Bordi i Kérkimeve té Transportit).
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4.1. Klasifikimi i udhékrygeve pa sinjalizim ndrigues

Né njé udhékryq pa sinjalizim ndricues ose me prioritet, konfliktet zgjidhen nga rregulla e
pérgjithshme ose nga rregulla té€ vendosura me sinjalizim pérkatés horizontal dhe vertikal,
pérkatésisht si¢c éshté dhénia e pérparésisé apo shenjat e ndaljes, respektivisht té krygézimit me
rrugé me pérparési kalimi. Lévizjet e rangut mé té ulét duhet tu japin pérparési lévizjeve té rangut

me té larté.

Udhékryqget pa sinjalizim ndrigues klasifikohen né:
e Udhékryget me tre degé (té formés T) dhe

e Udhékryget me katér degé (té formés +).

Udhékryget me tre degé (te formés T) - jané Udhékryget té thjeshta tre degésh, dy prej té
cilave pércaktojné drejtimin kryesor, dega e treté pérfagéson rrugén dytésore, qé hyn né

kryesoren me njé manovrim té rregulluar nga njé shenjé e ndalimit, ose dhénies pérparési.

Udhékryget me katér degé - jané karakterizuar nga prania e katér degéve pér té pércaktuar
kéto dy drejtime (teorikisht pingule), ose rruga kryesore dhe dytésore, te cilat duhet té
rregullohen me shenjat e ndalimit ose dhénies pérparési.

Shuméllojshmeéria e zgjidhjeve té projektimit ka cuar né njé seri té konsiderueshme rastésish
tipologjike, té cilat nuk hyjné direkt né klasifikimin e sapo pércaktuar, megjithaté duhet theksuar
se cdo zgjidhje e projektimit, gé ndryshon nga skema me tre degé, ose nga katér degé, mund t'i
atribuohet si¢c duhet njérés nga kéto, ose kombinimeve té tyre, si dhe té jene studiuar dhe

analizuar, duke pérdorur procedurat e pérshkruara mé poshté.

Né figurén 9 dhe 10 jané paraqitur dy vendosje tipike te udhékrygeve me tre dhe katér degé.
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Figura 9. Udhékryg me tre degé (i formés T)
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Figura 10. Udhékryg me katér degé (i formés +)
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4.2. Kapaciteti né udhékryget pa sinjalizim ndricues

Analiza e kapacitetit né udhékryge pa sinjalizim ndrigues varet nga pérshkrimi i sakté dhe
kuptimi i interaksionit té& ngasésit i cili kycet né udhékryg nga hyrja anésore dhe atij nga drejtimi
kryesor.

Procedura e dhéné né kété rast bazohet né modelin e pranuar té intervalit té pércjelljes.
Ngasési i cili kycet né udhékryq nga hyrja anésore duhet té pércaktoj se kur intervali kohor i
pércjelljes ndérmjet automjeteve né drejtimin kryesor éshté i mjaftueshém té ndérmarré lévizjen
népér udhékryq dhe kur éshté momenti pér njé veprim té tillé.

Duhet pasur parasysh se jané marré né konsideraté llojet e automjeteve dhe madhésia e
pjerrtésisé gjatésore, ashtu gé edhe automjetet e udhétaréve nése lévizin né pjerrtési gjatésore

duhet shndérruar né njési AU (automjete té udhétaréve).

4.3. Hapat metodologjik themelor gjaté analizés sé kapacitetit né udhékryget pa
sinjalizim ndrigues

Pérdorimi i metodologjisé pér analizimin e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit né udhékryqet
pa sinjalizim ndrigues bazohet ne kéta hapa:
- pércaktimi i kushteve ekzistuese gjeometrike dhe té komunikacionit pér udhékryqin e véshtruar,
- pércaktimi i garkullimeve konfliktuoze népér té cilat automjetet duhet té kalojné (kthimet majtas
nga drejtimi kryesor dhe té gjitha |évizet nga drejtimet dytésore),
- pércaktimi i madhésisé sé intervalit té pércjelljes né qgarkullimin konfliktuoz (e nevojshme pér
automjetet té cilat lévizin nga drejtimet dytésore),
- pércaktimi i kapacitetit potencial né bazé té intervalit té pércjelljes né garkullimin kryesor,
- pérshtatja e kapacitetit potencial té llogaritur né kushte té véshtirésuara dhe pérdorimin e
shiritit té pérbashkét,
- pércaktimi i kohés potenciale t&€ humbur pér té gjitha lévizjet dhe né bazé té késaj pércaktimi i

nivelit té shérbimit pér secilin drejtim né vecanti.
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4.4. Analiza e té dhénave

Me pércaktimin e konfigurimit tipologjik té udhékrygit, duhet té vazhdohet mé tej me

analizén pér karakteristikat e mé poshtme:

Analiza e karakteristikave gjeometrike,

Analiza e volumeve té trafikut,

Analiza e llojeve té automjeteve né transit (pérqgindja e automjeteve té rénda),

Analiza e flukseve té kémbésoréve,

Analiza e kushteve kufitare (prania e krygézimeve té tjera né rrjedhén e sipérme).

Pérshkrimi i hollésishém i gjeometrisé sé krygézimit duhet té pérfshijé njé numér té caktuar
té korsive, karakteristikat dimensionale te tyre, gradientét gjatésore dhe pérdorimin specifik té
tyre, né funksion té manovrave ge u interesojné degéve te krygézimit (kalimit, kthesa nga ana e

djathté, kthesa nga ana e majté).

Duhet té demonstrohet, nése jané te ndara ose te bashkéndara pér ¢do manovrim, nése

takohen (né koke) né kryqézim, duke u zgjeruar mbas takimit, ose jo.

Analiza dhe sasité e véllimit té trafikut duhet té béhen pér té gjitha lévizjet (vx), qé lidhen né
krygézim, duke pérfshiré kémbésoret; rrjedhat e trafikut jané matur pér periudha prej njé oré

(mjete/ore), ose pér nén periudha, pérgjithésisht 15 minutéshe.

4.5. Metodologjia e llogaritjes
HCM 2000 (Highway Kapaciteti Manual), klasifikon |évizjet e mundshme, gé mund té béhen
né njé udhékryq, pa sinjalizim ndricues, né 4 kategorité e méposhtme:
- Lévizje kthesé majtas nga rruga kryesore (mé e madhe LT),
- Lévizje kthesé djathtas nga rruga dytésore (mé té ulét RT),
- Lévizje kaluese te pjesés kryesore té atyre gé vijné nga dytésori (TH mé té ulét),

- Lévizje kthese majtas nga dytésori (LT mé té ulét).

Bsc. Besnik SEJDIU 25



PUNIM DIPLOME MASTER 2018

Secila nga kéto drejtime té trafikut éshté karakterizuar nga vecorité specifike, té cilat varen
nga rregullat e rrugés dhe vecanérisht nga metoda e sinjalistikes, gé rregullon pérparésité. Né kété
kuadér, manovra té tilla jané kategorizuar né katér prioritete pérparésie 1,2,3,4; kjo do té thoté se
njé automjet, fluksi i te cilés éshté i radhés 1, do te kryeje keté manovér para ¢cdo mjeti tjetér.

Té katér renditjet do té shfagen mé tutje, pérkatésisht, me prapashtesat i, j k, I.

12110

@l

l ® s
— S

2 .
;_J (19) ;
Jﬂ : 3ﬁ

WG (&

789
Niveli Rrjedhja e Trafikut Niveli Rrjedhja e Trafikut
1 2,3,56,15,16 1 2,3,515
2 1,4,13,14,9,12 2 413,14, 9
3 8N 3 1
4 1,10

Figura 11. Hierarkia e flukseve te trafikut
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4.6. Véllimi kritik Vc,x

Ne udhékryget pa sinjalizim , njé manovrim i vecanté "x" éshté i drejtpérdrejté dhe
ndryshueshmeérisht i ndikuar nga flukset e trafikut, ge se bashku pengojné udhékryqin.

Konstatohet g€, ¢do tip manovre mund te paragesé njé numér te mundshém skenarésh
shgetésimi pér ¢cdo lévizje objekti, té cilat sjellin metoda té ndryshme analizash né ecuriné e vete
lévizjes. Madhésia e pérdorur pér vlerésimin e madhésisé sé kétij konflikti éshté ajo e véllimit
kritik Vc,x, ose éshté numri maksimal i automjeteve, qé ¢rregullojné njé manovrim té vecanté "x".
V¢, x shprehur né automjete pér ore (mjete/ore) varet nga hierarkia qé konkurron njé manovrimin
e vecante (renditja 1,2,3,4).

Supozojmé se duam té analizojmé funksionimin e kthimit nga e djathta nga njé rruge

dytésore (Figura 12) dhe llogaritjen e volumit kritik ge éshté (VC,9 ).

A
2 114
ﬁ; :
3 X 15y
®

y,b!
Vc,g = N + 0.5‘,3[6] + Vg t V15

Figura 12. Volumi kritik i kthesés djathtas nga sekondarja VC,9

Ky fluks automjetesh hyn ne konflikt me fluksin kryesor (fluksi 2 dhe 3) dhe me até
kémbésoréve (fluksi 14 dhe 15). Vc,9 éshté dhéne nga shuma e fluksit né kryesore V2 (pjesétuar
me numrin N te korsive gé béné manovra 2) plus gjysmén e fluksit ge kthehet ne te djathte (V3)
né dytésoren, plus fluksin e kémbésoréve gé objekti ne lévizje ndérpret (V14 dhe V15).

Né figurén 13, tregohen té gjitha skenarét e mundshém té konflikteve dhe relacionet pér té
llogaritur véllimin kritik. Kolona e paré tregon raste té thjeshta, ku manovra éshté kryer né njé
fazé, kolona e dyté gjithashtu konsideron rastin kur manovra éshté kryer né dy faza te

mévonshme, né praniné e njé hapésire gendrore ndalimi (Faza | - Faza Il).
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Figura 13. Pércaktimi i volumeve kritike VC,x
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4.7. Intervali kritik (tc) dhe koha e rreshtimit (tf)

Ne fund té llogaritjeve te kapacitetit potencial te njé udhékryqi pa sinjalizim ndrigues duhen
pércaktuar dy gjera themelore:

- Intervali kritik (tc) : distancimi minimal kohor, i vlerésuar ne sekonda, né mes dy
automjeteve ne rrugén kryesore, i tille ge te lejoje kycje ideale te njé mjeti, ge vjen nga rruga

dytésore.

- Koha e shkallézimit ne rresht (tf) : distancimi kohor mesatar, i vlerésuar né sekonda, qé
ndérhyn nga nisja e automjetit ge vjen nga rruga dytésore dhe automjetit me pas tij, ne rastin ku
dy automjetet kryejné manovrén e kygjes, duke shfrytézuar te njéjtin interval hapésire kohe né

mes automjeteve te fluksit kryesor.

Pér llogaritjen e intervalit kritik (tc) aplikohet formula e propozuar nga HCM 2000:

tc,x=tc, baze +tc, HVPHV +tc, GG -tc, T -3, LT

ku janeé :

tex - intervali kritik i manovrés sekondare x (sek) merret nga tabela,

tc, baze - intervali kritik baze i manovrés sekondare x,

tc,HV - faktori korrigjues pér automjetet e renda (merret 1 pér rrugét kryesore me dy korsi dhe
2 pér ato me katér korsi) (sek),

Phv - pérgindja e automjeteve te renda te manovrés sekondare,

tc,G - faktori korrigjues i pjerrésisé (merret 0.1 pér manovrén 9 dhe 12 dhe 0.2 pér manovrat
7,8,10,11)(sek),

G -tendenca gjatésore,

tc, T - faktori korrigjues pér secilén manovér me dy faza (1.0 pér fazén e pare ose te dyte; dhe

zero nése éshté vet[m njé faze) (sek),

t3,LT - faktori korrigjues pér gjeometriné e krygézimit (0.7 pér manovrat e kthimit ne te
majte, nga dytésorja pér udhékryq T).

Bsc. Besnik SEJDIU 29



PUNIM DIPLOME MASTER 2018

Tabela 2. Vlerat tc dhe tf

Koha kritike baze t c, baze (sek)
Lo tf, baze (sek)
Manovrimi i Rruga kryesore me 2 korsi Rruga kryesore me 4 korsi
automjetit
Kthim majtas nga 4.1 4.1 2.2
kryesorja
Kthim djathtas nga 6.2 6.9 33
sekondarja
Kalim nga sekondarja 6.5 6.5 4
Kthim majtas nga 7.1 7.5 3.5
sekondarja

Koha shkallézimit ne rresht éshté dhéne nga:
tf,x = tf, baze + tf,HV PHV

tf,x - koha e shkallézimit ne rresht nga manovra dytésore x(sek),
tf,baze - koha baze e shkallézimit ne rresht (sek),

tf,HV - faktori korrigjues pér automjetet e renda (0.9 pér rruge kryesore me dy korsi dhe 1 pér ato

me 4 korsi)(sek),

PHV - pérgindja e automjeteve te renda ne manovrat dytésore.

Intervali kritik dhe koha e shkallézimit ne rresht llogariten vec e veg pér ¢do tip lévizje.

4.8. Kapaciteti potencial Cp,x

Termi kapacitet potencial Cp,x do te thoté kapacitet i njé lévizje te dhéne x, duke supozuar
kushtet ideale te méposhtme:
- Fluksi i automjeteve ge u interesojné krygézimeve fginj nuk ndérhyn ne krygézimin e

konsideruar,

- Rruga dytésore éshté parashikuar me korsi te ndara pér ¢do lloj manovre,
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- Nuk duhet te keté ne krygézimet e rrjedhés se sipérme kushte te tilla, ge te modifikojné
shpérndarjen e mjeteve ne rrugén kryesore (p,sh rrethrrotullime ose krygézime semaforike me

pak se 400 m),
- Nuk duhet te keté lévizje te métejshme (ge i takojné nivelit 2, 3 ose 4), ge pengojné manovrén e
njé objekti.

Ne figurén 14, paraqitet vlera e cp,x ne funksion te volumit konfliktor vc,x pér ¢do tip manovre.

2000
LT Madhe
— — — RT Vogel
=g - TH Vogel
3 1500
-
3
Lt
a
o
T 1000
Q
c
o
-
0
o
1
o
2 500
o
1]
Q.
Ul
x
R
0 .......... e **‘-.\"\'M-‘.-...a—hﬂ_:
0 500 1000 1500 2000 2500 3000

Rrjedhat takuese te trafikut (auto/oré); v ¢,x

Figura 14. Kapaciteti potencial

Sipas metodés llogaritése, qé bazohet né teoriné e intervalit kritik, kapaciteti potencial i

manovrés dytésore né korsiné e rezervuar jepet nga shprehja e méposhtme:

e ve,xte,x/3600

1 — e—vextf,x/3600

Cp,x =Vc,x
Ku jané :

cp,x - kapaciteti potencial i manovrés dytésore x (auto/oré),
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vc,X - volumi kritik i manovrés dytésore x (auto/oré),
t ¢,x - intervali kritik i manovrés dytésore x (sek),
t f,x - koha e shkallézimit ne radhe e manovrés dytésore x (sek).

4.9. Vlerésimi i gjatésisé se radhéve

Gjatésia mesatare e radhéve llogaritet si produkt i vonesés mesatare pér automjet dhe
fluksit ge konkurron |évizjen e objektit. Vonesa totale éshté e njéjte me numrin e automjeteve pér
vonesén mesatare te radhés. Pér te llogaritur 95° te pérgindéshit te radhés pérdoret shprehja e

méposhtme:

~900-T -1+ -1)2+
Qs |cm,x (cm,x ) 150 T

|

v [ )
|

Ku jané :

Q95 - 95°pérqindja e radhés (automjete),

Vx - fluksi pér lévizjen x (automjete/ore),

Cm,x - kapaciteti efektiv i lévizjes x (automjete/ore),

T - koha e analizés (ore) (T = 0.25 pér analizén 15 minutéshe).

4.10. Koha e vonesés

Me termin koha e vonesés d, pérkufizohet vonesa e pésuar nga automjetet, objekte té
detyruara te pérparésisé, ne kryerjen e manovrés. Kjo pérfshin frenimin fillestar, kohen e
rreshtimit né radhe, kohen e ndalimit dhe kohen e hyrjes ne udhékryq. Modeli i pérdorur pér
vlerésimin e d hipotetizon ge, kérkesa (d.m.th fluksi i automjeteve ekzistuese) te jete me i vogél se
kapaciteti.

Koha e vonesés (d) pér manovrén x jepet:

[ (3600)( v, )1

o i o )

d~ +5

Ku jané:
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d - koha e vonesés (sek/auto),
Vx - volumi i manovrés sekondare x (auto/ore),
Cm,x - kapaciteti efektiv i manovrés sekondare x (auto/ore),
T - koha e studimit te flukseve (ore) (T = 0.25 pér njé periudhe 15 minuta).
Vlera konstante e 5 automjete/sek né keté formule merr né konsideraté, si frenimin
fillestar, ashtu edhe akselerimin final pér tu futur nga linja e ndalimit.
Mund te llogaritet dhe koha e vonesés pér te gjithé udhékrygin , duke vlerésuar si njé

mesatare te ponderuar te kohéve te vonesés pér secilén manovér.

d.v,.+dy, +dv,;
v, +v+v,

A

Ku jané:
da - koha e vonesés se afrimit (auto/sek),
dr,dt,dl - koha e vonesés kthese djathtas, kalim dhe kthim nga e majta,

vr,vt,vl - volumi pér kthimin djathtas, kalim, kthim majtas (auto/ore).
Analogjikisht mund te llogaritet (di) pér te gjithé krygézimin, duke pérdorur da,idhe va,i:

2id, ;Va,
: 2iVai

Duke aplikuar 2 ekuacionet e méparshme, supozohet gé éshté zero koha e vonesés pér té
gjitha manovrat e rangut 1 té automjeteve né rrugén kryesore.

Megjithaté, kjo vlere mund te jeté >0, nése nuk ekziston njé krosi e preferuar e kthimit
majtas pér automjetet e rrugés kryesore; kéto, né fakt, mund té bllokojné ose ngadalésojné
manovrat e rangut 1 té kalimit dhe kthimit djathtas, ge sipas radhés influencojné manovrat me njé
rendési té vogél.

Kjo vonesé mund té llogaritet dhe jepet me:
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Ku jané :

drangu 1 - koha e vonesés pér automjetet e rangut 1 (auto/sek),

N - numri i korsive te pérshkimit ne rrugén kryesore,

P *o,j - proporcioni i automjeteve te Rangut jo te bllokuar,

dwm,LT - vonesa e automjeteve ge kthehen majtas (auto/sek),

Vi1 - automjetet ne korsiné e ndare ne kryesoren ge pérshkohet (auto/ore),

Vi2 - automjetet ne korsiné e ndare ne kryesoren ge kthehen djathtas (auto/ore).

4.11. Nivelii shérbimit

Koha e vonesés éshté parametri ku referohemi pér llogaritjen e nivelit té shérbimit (NSH) té
njé udhékryqi.

NSH i korrespondon njé mase te kushteve operative te kryqézimit dhe tregon né praktike
nivelin kualitativ té parametrave té ndryshém objektive té qarkullimit dhe bashké funksionimit

rruge-automjet, ashtu si¢c perceptohen nga pérdoruesi.

HCM pérkufizon 6 nivele té shérbimit (N.SH) té dallueshme nga njé shkronjé e alfabetit, duke

i bashkéngjitur njé interval specifik te kohés se vonesés, si me poshté:

Tabela 3. Niveli i Shérbimit NSH

d= koha e vonesés
Niveli i Shérbimit (aut/sek)
A <10
B >10 dhe <15
C >15 dhe <25
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D >25 dhe <35
E >35 dhe <50
>50

Niveli i shérbimit A tregon njé situate optimale dhe njé vonese shumé té ulet (<10 sek),
ndérsa niveli i shérbimit F i korrespondon né fakt njé situate mé té ndérlikuar, duke sjelle vonesa
mé té larta se (>50 sek).

Duhet té pérmendim se, vlerésimi i eficiencés se njé kryqézimi, nuk duhet te drejtohet duke
u bazuar vetém ne nivelin e shérbimit te njé dege teke té tij, por edhe mbi bazén e parametrave té
tjeré tregues, si raporti sjellje/kapacitet, rezerva e kapacitetit, gjatésia e radhéve eventuale, po
ashtu edhe té parametrave gé shprehin kapacitetin e tij.

Né terma té tjera, pikérisht sepse niveli i shérbimit éshté njé bashkési kushtesh operative,
mund te jete e nevojshme, ne varési te llojit te vlerésimit, ge duhet te kryhet, dalja né pah e
parametrave ge tregojné ge vetém vonesa mesatare, mund te mos jepet.

Udhékryget e karakterizuara nga kohé vonese té ndryshueshme, (nivele té ulet shérbimi),
nuk jané te sigurta pér sa pérdoruesi, ne vazhdim té kohéve pritjes te gjata, mund te vendose té
pranoje intervale kritike, pértej pragut te sigurisé.

Ne keté prizém, shihet si te mundésohet interpretimi i kohéve te vonesés edhe né emér té

sigurisé.
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5. UDHEKRYQET ME RRETHRROTULLIM

Rrethrrotullimet mund té trajtohen si njé numér krygézimesh me prioritete té thjeshta dhe
me shirita qarkullues té ndérlidhur. Rruga kryesore éshté njé drejtimesh dhe i gjithé qgarkullimi
hyrés apo dalés do té kthehet né té djathté.

Qarkullimi hyrés duhet ti jap pérparési kalimi garkullimit rrotullues dhe kémbésoréve,
ndérsa garkullimi né dalje duhet t'u japé pérparési kalimi vetém kémbésoréve mundésisht edhe
garkullimit rrotullues té bigikletave.

Rrethrrotullimet mund té projektohen duke u bazuar né filozofi té ndryshme té rrjedhés sé
komunikacionit duke filluar nga rrethrrotullimet e médha me rreze té médha harku té projektuara
pér kapacitete té médha dhe rrethrrotullimet e vogla me rreze té vogla té projektuara pér
shpejtési té vogla dhe shkallé mé té larté té sigurisé.

Rekomandohet gé rrethrrotullimet té projektohen duke pasur parasysh siguriné dhe sipas
planeve gjeometrike qé nuk lejojné shpejtési té médha.

Né qarkullimet e médha rrethore, mund té pérdoren edhe semaforé, té cilét duhet té
trajtohen sipas rregullave pérkatése me konsiderim té vecanté mos pengimin e komunikacionit
rrotullues prej atij hyrés deri né dalje.

Kapacitetet e degéve mund té llogariten duke pérdorur metodat e njéjta té llogaritjes sic
jané udhékryqget pa sinjalizim ndricues dhe duke pérdorur vetém llogaritjet pér lévizjet e rangut té

dyté.

5.1. Pikat konfliktuoze

Pér dallim nga 32 pikat konfliktuoze né udhékrygin klasik drejtkéndor, rrethrrotullimet kané

vetém 8 pika té konfliktit, 4 konvergjente (mbushése) dhe 4 divergjente (zbrazése), ndérsa te
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udhékryget klasike té formés T kané 9 pika konflikti, pér dallim nga rrethrrotullimi i cili ka vetém 6

pika konflikti.

Figura 15. Pikat e konfliktit pér njé udhékryq klasik dhe njé rrethrrotullim

Né figurén 16, jané prezantuar aksidentet mé té shpeshta té evidentuarave né rrethrrotullime.

~

. Ndeshja gjaté kygjes,

. Dalja nga qarkullimi rrethoré,

. Goditja e ishullit té rrethrrotullimit,

. Goditja nga mbrapa né hyrije,

. Goditja gjaté daljes nga qarkullimi rrethoré,

. Goditja e kémbésorit né vend kalimin e shénuar pér kémbésor,
. Goditja né rrethin ndarés té shiritit gjaté kygjes ose shkygjes,

. Rréshqitja gjaté shkygjes nga rrethrrotullimi,

O O N O U~ W N

. Pérplasja nga mbrapa gjaté qarkullimit rrethor,
10. Pérplasja nga mbrapa gjaté shkycjes,

11. Goditja e ciklistit gjaté kygjes,

12. Goditja e ciklistit gjaté shkycjes,

13. Goditja gjaté ndérrimit té shiritave,

14. Ngasja né kahun e gabuar,

15. Goditja e kémbésorit né rrethrrotullim,
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16. Goditja e kémbésorit né rrugé.
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Figura 16. Pikat konfliktuoze dhe aksidentet tipike né udhékrygin me garkullim rrethor

5.2. Elementet gjeometrike té rrethrrotullimeve
Te rrethrrotullimet dallohen kéto elemente gjeometrike :

- Ishulli gendror - éshté pjesa gendrore e rrethrrotullimit rrezja e té cilit varet nga madhésia e
rrethit,

- Ishujt ndarés - jané ndarésit ndérmjet hyrjeve dhe daljeve,

- Rruga rrotulluese — éshté rruga e pérdorur nga automjetet gé lévizin né formé rrethore,

- Platforma speciale — éshté njé zoné rrethore rreth ishullit gendror e cila pérdoret vetém prej
automjeteve komerciale,

- Sinjalizimi horizontal né hyrje - jané vijat horizontale né hyrje té rrethrrotullimit.

'
.
- Per perdorim
: bicikietash
.
Qarkullimi né kahé
té kundért té orés
Ishull Qendror

Rruge
rrethrrotulluese

/' Rruge kembesoresh

Ishull ndares 3 W '
\ r Vija e dhenies se
Apron d . prioritetit
o '
. | R
Kalim '
Kembesoresh 1| B9

Figura 17. Elementet gjeometrike té rrethrrotullimeve
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5.3. Vegorité dhe llojet e rrethrrotullimeve
Vecorité themelore té qarkullimit né rrethrrotullime jané:
- qarkullimi njé drejtimesh né rreth — sipas krahut té kundért té akrepave té orés,
- automjetet né rrethin garkullues kané té drejtén e pérparésisé,
- kontrolli i dhénies sé pérparésisé né té gjitha drejtimet,
- ndalimi i lIévizjes sé kémbésoréve né ishullin gendror,

- ndalim parkimi pér automjetet né rrethrrotullim,

Dimensionet e rrethrrotullimit duhet té garantojné kéto vecori:
- rrezen e mjaftueshme pér té zvogéluar shpejtésiné e automjeteve né jo mé shumé se 50 km/h,
- automjetet né hyrje duhet té devijojné paksa nga drejtimi i tyre dhe té zhvillojné shpejtési té
vogla,
- automjetet e médha duhet té pérshtaten duke i pérdorur hapésirat e pérparme dhe hapésirat

tjera té rrethrrotullimit.
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Figura 18. Vegorité e pérmasave gjeometrike né rrethrrotullim

Né bazé té madhésisé sé rrethrrotullimit ekzistojné kéto lloje té rrethrrotullimeve:
- mini-rrethrrotullimet,
- rrethrrotullimet me njé shirit urban,
- rrethrrotullimet me dy shirita urban,
- rrethrrotullimet me njé shirit rural,

- rrethrrotullimet me dy shirita rural.
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5.4. Mini rrethrrotullimet
Mini rrethrrotullimet jané qarkullime té vogla dhe té pérdorura né ambiente urbane me
shpejtési té vogél (Fig.19)
Vegorité e mini-rrethrrotullimeve jané:
- Kérkojné shtesa minimale té rrugéve ekzistuese,
- Kané shpejtési té vogla né hyrje — rreth 25 km/h,
- Kané diametra té rrethit té brendashkruar (diametri i jashtém i rrugés rrethore) aférisht
25m,
- Kané kalime té shkurtra kémbésoresh dhe rrugésh indirekte,
- Automjetet e pasagjeréve mund té qéndrojné né rrugén rrethore,

- Automjetet e médha mund té kalojné mbi ishujt gendror (jané té kalueshém).

Ishulli gendror
ploté&sisht i kalueshém

Ishulli ndarés i kaluesh&m

— ummmmﬂnuuuu

_—

\\

i

muumﬂ
uuumMuuum

—

rﬂﬂﬂﬂlﬁmﬂll Pak ase aspak

trotuar nevojitet

Y

-

Kalim kémbé&ésoresh [—— |

Figura 19. Mini-rrethrrotullimi
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5.5. Elementet themelore té projektimit
Pér projektimin e rrethrrotullimeve, pér njé numér té€ madh elementesh themelore duhet
pasur kujdes dhe té gjitha kéto elemente duhet koordinuar pér té arritur rezultatet

pérfundimtare:

Tre prej tyre jané vecanérisht té réndésishém:

- Shpejtésia
- Distanca e pamjes

- Madhésia e automjeteve

5.6. Shpejtésia e automjeteve né hyrje té rrethrrotullimit

Pér arsye sigurie, éshté shumé e réndésishme gé té mos jeté e mundur gé automjetet té
kalojné rrethrrotullimet me shpejtési té médha.
Natyrisht, nése hapésira e rrugés éshté e mjaftueshme pér automjetet e médha, atéheré

krijohen kushtet gé automjetet e vogla té lévizin me shpejtési mé té madhe.

Kjo gjendje duhet té evitohet duke ndérmarré kéto masa:

Degét té jené pingul me rrethin,

Rrezet mbushése dhe zbrazésie sa mé té vogla gé té jeté e mundur,

- Devijime horizontale té mjaftueshme pér automjetet né hyrje,

- Sipérfaqget qarkulluese (apronet) té jené té kalueshme pér té zgjeruar ishujt gendror pér
automjetet e vogla,

- Jo mé shumé gjéri té rrugéve rrethore sesa éshté e nevojshme pér té akomoduar
automjetet e vogla,

- Zona té tjera té kalueshme né hyrje dhe dalje,

- Masa shtesé pér reduktimin e shpejtésisé.
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Né figurén e mé poshtme kemi paragitur shpejtésiné e automjeteve né rrethrrotullim.

A: Fillimi 1 ngadalesimt
B: Linja e perparesise

C: Dalja nga rrethrrotullimi

& D: Fundi 1 pershpejtimit
A D

Shpejtesi

v

Kohe

Figura 20. Shpejtésia e automjeteve né rrethrrotullim

Profili i shpejtésisé gjate njé kalimi te drejte te njé mjeti ne njé rrethrrotullimi.

N
7

Distanca nga qendra (f1)
300 2% 200 150 100 50 0 50 100 150 200 250 300

Shpejtesia mph

Shpejtesia km/ore

50 60 40 20 0 20 40 60 S0

Distanca nga gendra (m)

Figura 21. Profili teorik i shpejtésisé ne njé rrethrrotullim urban
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Nga profili shihet variacioni i shpejtésisé (AV) dhe hapésira (AS) né té cilén kjo ka ndodhur

dhe pér té cilén arrihet té llogaritet shpejtimi, ose ngadalésimi i njé mjeti gjaté njé rruge té

caktuar.

Pér rastet e analizuara, kemi tabelén e méposhtme ge pérshkruan llogaritjet e béra pér vlera

te ndryshme te shpejtésisé se kalimit té listuar ne profil.

Tabela 4. Llogaritja e hapésirave, shpejtésive dhe shpejtimeve né njé mjet qe kalon rrethrrotullimin

Shpejtésia fillestare | 70 Km/ore 55 Km/ore 40 Km/ore
Shpejtésia finale 37 Km/ore 30 Km/ore 26 Km/ore
AV 33 Km/ore 25 Km/ore 14 Km/ore
Koha e harxhuar 7 sek 8.5 sek 8.8 sek
Hapésira fillestare 90 m 80 m 60 m
Hapésira finale 20 m 20 m 25 m

AS 70 m 60 m 35m
Ngadalésime 1.43 m/s2 0.82 m/s2 0.46 m/s2
Shpejtime 0.78 m/s2 0.8 m/s2 0.36 m/s2
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5.7. Distanca e pamjes

Automjetet gé hyné né rrethrrotullim duhet té kené mundési té shohin automjetet té ciléve
duhet ti japin pérparési. Prandaj, éshté e réndésishme té mundésohet distanca e mjaftueshme e
dukshmérisé:

- pér automjetet gé qarkullojné né rrethrrotullim dhe
- pér automjetet gé Iévizin nga degét né krah té majté

Distanca e nevojshme (kritike) e dukshmérisé éshté paraqitur né figurén 22.

di- distanca e |évizjes hyrése
d2-distanca e lévizjeve qarkulluese

-\--""-. :.\ {__..;":#_
15 m (49m) ]\\‘ Py
=\ _=F

Figura 22. Distanca e dukshmérisé né hyrje té rrethrrotullimit

Gjithashtu duhet té jeté e mundur gé té shihen:
- automjetet mbushése nga automjetet gé jané duke garkulluar né rrethrrotullim,

- automjetet e mundshme gé presin ose kémbésorét gé kalojné.
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5.8. Madhésia e automjeteve

Pér automjetet e médha té pritshme duhet té béhet i mundur kalimi né rrethrrotullim pa
pasur nevojé pér té kaluar mbi shenjézimet né rrugé apo zona té ngritura. Parashikimi i
automjeteve duhet té pércaktohet né pérputhje me rrjetin fqinj rrugor.

Automjetet me gjatési mé té madhe kané nevojé pér rrugé té gjeré kur ato kthehen apo
béjné kthim rrethor. Prandaj rruga garkulluese rrethore éshté mé e gjeré se shiritat normal.

Gjerésia shtesé e cila duhet té pérdoret nga automjetet e rénda (té gjata) duhet té krijohet
nga prone té ngritura (térthore).

Kthimet djathtas, pérmes automjetet e rénda nga njé degé né njé dalje té afért, sipas
nevojés, pérmes sinjalizimit adekuat duhet té rregullohen né até ményré qé automjetet e rénda té

pérshkojné gjithé rrethin gé té lehtésohet dalja nga rrethi.

Figura 23. Automjetet e médha ne rrethrrotullim
a) ishulli gendror b) kamion me rimorkio c) korsia rrethore d) mjeti projektues
e) fraksioni minimal 1 m f) diametri i brendashkruar

Diametri i brendashkruar (ICD) éshté limituar deri ne 36 m, sepse diametrat me te médhenj
kane problem pér sa i pérket garantimit te njé defleksioni té pérshtatshém, prandaj gjenden

zgjidhje te tjera, si mini rrethrrotullime ose realizimi i kamionéve me rimorkio*
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5.9. Kapaciteti i rrethrrotullimeve

Né periudha té ndryshme kohore kapaciteti i njé rrethrrotullimi éshté pérkufizuar né ményra
té ndryshme varésisht nga ményra e rregullimit té garkullimit dhe té pérparésisé sé kalimit (né té
djathté ose né unazé) ndérmjet garkullimeve té pranishme né krygézim.

Mé paré rrethrrotullimet kané gené té rregulluara me pérparésiné e garkullimit hyrés, ku té
gjitha studimet jané bazuar né konceptin e kapacitetit t&€ kémbimit, té caktuara nga numri i
automjeteve qé mundé té gérshetohen né zonén e pérfshiré midis dy krahéve té njépasnjéshém.

Né kété ményré, pér té arritur vlerat e larta té kapacitetit, ka gené e nevojshme rritja sa mé
e madhe e zonés sé kémbimit me realizimin e rrethrrotullimeve me diametér té madh.

Te rrethrrotullimet te té cilat pérparési kané automjetet té cilat ndodhen né unazé,
garkullimi rrethor i automjeteve merret si parametér karakteristik i kapacitetit té hyrjeve, i caktuar
si vlera mé e vogél e fluksit né degét mbushése gé pércakton praniné e géndrueshme (té
pérhershme) té automjeteve né pritje pér tu kycur né rrethrrotullim.

Né bazé té pérkufizimeve té mé sipérme, kapaciteti i njé dege duhet té jeté
domosdoshmeérish i varur nga aftésia garkulluese e automjeteve qé ndodhen né brendési té
unazés dhe késhtu nga térésia e fluksit né hyrje dhe né dalje nga té gjitha krahét e
rrethrrotullimit.

Prandaj , nuk éshté e mundur té llogaritet kapaciteti i njé krahu nése nuk jané té njohura

géllimet e lévizjes né rrethrrotullim (hyrjet dhe daljet nga rrethrrotullimi).

Pér vlerésimin e kapacitetit dhe nivelit té€ shérbimit né rrethrrotullim pérdoren mé tepér
kéto metoda:
- analitike (metoda e paraqitur nga Higway Capacity Manual —-HCM ),

- empirike (metoda e Kimberit, setres dhe e Cetur- it)
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5.10. Metoda Higway Capacity Manual - HCM

Metoda Higway Capacity Manual pérfshiné njé pjesé né té cilén diskutohet céshtja qé ka té
béjé me studimin e rezultateve vepruese té rrethrrotullimeve. Né vecganti, pér llogaritjen e
kapacitetit té njé dege té rrethrrotullimit, paraget njé metodé analitike e bazuar né té ashtu
guajturén “teoria e intervalit kritik (hapésirés kritike pér kycje)”.

Kjo éshté e njéjté me ato té pérdorura nga HCM-ja pér udhékryget pa sinjalizim ndricues, sic
jané hyrjet nga rrugét dytésore né kryqézim me dy degé té kontrolluara nga shenja “stop”’.

Né fakt konsiderohet gé ngasésit té kené nevojé pér njé interval minimal, né qarkullimin
rrethor né unazé, pér té kaluar kryqézimin.

Ky interval éshté quajtur “intervali kritik”(fig. 25). Meqé intervalet né dispozicion pasojné
njéra tjetrén né kohé, mé shumé se njé automjet mund té futet né unazén rrethore.

Automjetet té cilét pasojné, hyjné pas njé intervali kohoré midis dy automjeteve té

njépasnjéshme e quajtur si “koha e shkallézimit né bisht”(fig. 26).

intervali kritik

Figura 25. Intervali kritik né hyrje té rrethrrotullimeve
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Koha e rreshtimit
né rresht

Figura 26. Koha e rreshtimit né rrethrrotullim

Llogaritja e kapacitetit té degés sé rrethrrotullimit (Fig. 27.) mundésohet me shprehjen:

—q.t./3600
C=qc.e qctc/

1 _ e-9ct7/3600

Ku jané :

C —kapaciteti i degés (aut/h),

q.— garkullimet né rrethrrotullim gé jané né konflikt me fluksin né hyrje,
t. —intervali kritik (s),

ty — koha e shkallézimit né bisht (s).
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Qarkullimi né rreth

Oarkullimi né hyrje

Figura 27. Qarkullimi né rrethrrotullim

Pérmes kérkimeve eksperimentale té zhvilluara né SHBA dhe né vendet tjera té
karakterizuara me njé eksperiencé né projektimin e rrethrrotullimeve, ka gené e mundur nxjerrja
e hapésirés brenda sé cilés mund té caktohen vlerat e intervalit kritik dhe kohés sé shkallézimit.

Kéto vlera jané dhéné né tabelén 5.

Tabela 5. Vlera pér t. dhe t¢

Intervali kritik t. (sec) koha e shkallézimit né
bisht t¢(sec)

Vlera minimale 4.1 2.6

Vlera maksimale 4.6 3.1

Bsc. Besnik SEJDIU 51



PUNIM DIPLOME MASTER 2018

Lidhja mes kapacitetit té degés dhe garkullimit rrethor éshté dhéné né figurén 28.

1500
lakorja sipas vlerave maksimale té tc dhe tf

----- lakorja sipas vlerave minimale t& tc dhe tf

1000+

500+

0 200 400 600 800 1000 1200
Qarkullimi i automjeteve né rreth

Figura 28. Varésia e kapacitetit té degéve né hyrje nga qarkullimi i automjeteve né rrethrrotullim

Né vitin 1997 disa hulumtues né SHBA, kané pérfunduar njé studim eksperimental né té
cilin jané llogaritur 489 intervale kritike dhe 472 kohé té shkallézimit né radhé pér katér

rrethrrotullime (3 né Florida dhe 1 né Merilend).

Tabela 6. Vlerat eksperimentale té intervalit kritik dhe té kohés sé shkallézimit né radhé

Intervali kritik koha e shkallézimit né
t. (sec) bisht tr(sec)
Vlera mesatare 3.94 2.48
Ndryshimi standard 0.41 0.24
Vlera mé e ulét 3.45 2.25
Vlera mé e larté 4.44 2.82

Metoda e paragitur nga HCM, nuk merr parasysh né asnjé ményré ndikimet e
karakteristikave gjeometrike né kapacitet. Procedura éshté e vlefshme vetém pér rrethrrotullime

me shirita té vecanté.
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5.11. Metoda e KIMBERIT

Kimber, duke shfrytézuar eksperimentet e TRRL ( Transport Road Reaserch Laboratory ),
tregon ekzistencén e njé relacioni vijé drejté midis kapacitetit t& njé hyrje (C) dhe qarkullimit
konfliktuoz rrethor (qgc) frontalisht me krahun e shqyrtuar.

Ekuacioni i fituar me kété rast éshté :
C=K-(F-f:.-qc)
ku jané :
C - kapaciteti i degés (aut/h),
gc — garkullimi rrethor né konflikt me garkullimin né hyrje (aut/h)

K,F,fc —parametrat e caktuar nga gjeometria e rrethrrotullimit.

Pérmes parametrave gjeometrik té pérdorur né shumé metoda té tjera pér llogaritjen e
kapacitetit, si diametri i unazés rrethore (D), gjerésia e hyrjes (e) dhe gjerésia e unazés rrethore
metoda e Kimberit llogarit ndryshoret pasuese gjeometrike.

Gjerésia e degés mbushése (v), éshté matur nga cepi i jashtém i shiritit hyrés, né ményré

pingule me aksin e degés, para fillimit té zgjerimit (Figura 29).

Figura 29. Parametrat gjeometrik té pérdorura né metodén e Kimber-it
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Gjatésia mesatare efektive e zgjerimit (L) éshté gjatésia mesatare e zgjerimit né hyrje té
rrethrrotullimit (Fig 30). Nése né hyrje nuk ka zgjerim, skajori i djathté né hyrje té rrethrrotullimit
pércjell linjen GFD, me ¢’rast gjerésia e hyrjes éshté e barabarté me gjatésiné e rrugés. BA éshté
linja nén kéndé té drejté né rrezen hyrése dhe ka gjatésiné e. Gjerésia e linjés BD éshté e-v, ndérsa
gjatésia e linjés BC éshté (e-v)/2. Gjatésia mesatare efektive e zgjerimit éshté CF, me distancén
ndarése nga skajori i djathté i rrugés pér (e-v)/2. Vlera CF, e cila i pérgjigjet gjatésisé L, quhet
gjatésia mesatare efektive e zgjerimit. Pra gjatésia mesatare efektive e zgjerimit (L) éshté pikérisht

ajo e pjesés sé kthesés qé ka pér skaje pikat F dhe C.

Figura 30. Gjatésia mesatare e zgjerimit

Pasi jané caktuar madhésité e nevojshme té elementeve gjeometrike té rrethrrotullimit,
éshté e mundur llogaritja e parametrave qé béjné pjesé né formulén e kapacitetit pérmes

relacionit né vijim:

C=K:(F-fc-qc)
K =1.151-0.00347 - & — %
F = 303-X2 '
Fc=0.210-(1+0.2-X2)td
Ku jané :

1+2-S

Kéndi i hyrjes ®-paraget kéndin e konfliktit mes qarkullimit hyrés dhe atij rrethor.
Né pérgjithési vlerat e K ndryshojné nga 0,9 né 1,1 ndérsa pér diametér mé té madh td=1, dhe pér

diametér té vogél td=1,5.
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5.12 Karakteristikat e udhékrygeve me rrethrrotullim

Jané dy dallime themelore ndérmjet udhékrygeve me rrethrrotullim dhe atyre klasike:
o Kané ishujt ndarés kushtézojné ndarjen e garkullimeve hyrése dhe dalése,
e Kané “trekéndéshin” né hyrje té udhékrygeve né vend té shenjés “stop”.
Pérparésité e udhékryqeve me rrethrrotullim
NEé aspektin e sigurisé:
e Kané numér té vogél té pikave konfliktuoze né krahasim me udhékryqet klasike,
e Shpejtésia e vogél e kushtézuar nga gjeometria e udhékryqit, zvogélon numrin
aksidenteve.
NEé aspektin e kapacitetit:
e “Trekéndéshi” né vend té shenjés “Stop” shkakton distancé mé té vogél ndérmjet automjeteve,
o Kur merret parasysh vetém njéra hyrje e udhékryqit, rrethrrotullimet japin kapacitet mé té madh
se udhékryqget klasike.
NEé aspektin e kohés sé pritjes:
e Pérgjithésisht, koha e pritjes te rrethrrotullimet éshté dukshém mé e vogél sesa te udhékryqet
klasike,
e Gjaté kohés sé drités sé verdhé dhe té kuge, te udhékryget me sinjalizim ndricues, paraqiten
kohé té panevojshme té pritjes edhe pse ka hapésiré té liré né udhékryq.
Né aspektin e shpenzimit (kushtimit):
o Pérgjithésisht kérkojné gjerési mé té vogél té shiritave té komunikacionit,
e Shpenzimet né mirémbajtjen e sinjaleve né krygézimet e zakonshme jané mé té
médha sesa te udhékryqet rrethrrotulluese,
eShpenzimet pér shkak té aksidenteve té komunikacionit jané té vogla, nga se
numri i aksidenteve té rénda éshté i pamundur.
NEé aspektin e lévizjes sé kémbésoréve dhe ciklistéve:
e Ishujt ndarés rrisin siguriné e kémbésoréve,

o Shpejtésité e vogla né rrethrrotullime duhet té rrisin siguriné e ciklistéve.
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NEé aspektin e mbrojtjes sé mjedisit:

o Udhékryget me rrethrrotullim, zvogélojné shpenzimin e karburanteve né krahasim me
udhékryget klasike,
o Udhékryget me rrethrrotullim, po ashtu zvogélojné edhe nivelin e zhurmés, né
krahasim me udhékryget klasike.

NE aspektin e estetik:
o Udhékryget me rrethrrotullim né piképamje té estetikés, dukshém, jané mé
té pranueshém dhe japin mundési pér forma mé té mira estetike, né krahasim me
udhékryget klasike.
Mangésité e udhékrygeve me rrethrrotullim

Né aspektin e sigurisé:
e Mos shprehité e ngasésve pér vozitje né rrethrrotullim, mund té ndikojné né fillim né rritjen e
numrit té aksidenteve.

Né aspektin e kapacitetit:
o Udhékrygi i sinjalizuar mund té jeté zgjidhje mé e miré, nése udhékryqi mund té keté
trafik mé té madh se ai i projektuar.

Né aspektin e kohés sé pritjes:
e Ngasésve mund t'iu pengojé humbja e kohé gjaté vozitjes népér udhékryqg me
rrethrrotullim.

Né aspektin e lévizjes sé kémbésoréve dhe ¢iklistéve:
o udhékryget me rrethrrotullim kérkojné rrugé mé té gjaté té lévizjes sé kémbésoréve dhe
ciklistéve,
e udhékryget me rrethrrotullim mund té rrisin kohén e pritjes pér kémbésoré duke

kérkuar njé hapésiré mé té liré pér kalim.
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6. Matjet e béra dhe rezultatet e arritura

6.1. Llogaritja e kapacitetit né udhékryqin e formés ,, T pa sinjalizim ndrigues

Paraqitja skematike e udhékryqit :

|_ l,

| - Q.

Q, —)- |
Cz 1q|

Qs Qs

Figura 31. Paragitja skematike e udhékryqit pa sinjalizim ndrigues

Tabela 7. Te dhénat e qarkullimit pér hyrjet pérkatése

Jolineariteti i garkullimit
Korsité 1 2 3 4 5 6
Qarkullimi 344 146 318 188 113 161
(Aut/h)
Kémbésoré / h 271 154 85
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Paraqitja grafike e madhésisé sé garkullimit né udhékryq éshté:
400
350 | 3%
318
300
271
250
200 188 B Automjete/h
146 154 161 ® Kémbésor/h
150
113
100 85
50
O T T T T
1 2 3 4 5 6
Figura 32. Madhésia e garkullimit né udhékryqg e automjeteve dhe kémbésoréve
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Llogaritja e kapacitetit

Tabela 8.

Drejtimi djathtas nga rruga dytésore (Qg)

/

Qarkullimi konfliktuoz Q:

Q. = %QZ +Q, =73+344 =417(AU /h)

Kapaciteti potencial Cp:

_(ZQc,e)to
c.. =090 e _gs1(AU /h)
p.6 t
f
t
t, =t, _Ef = 5.5—2—é6 = 4.2sec

Kapaciteti i l1évizjes Cyy:

Cps = 851 (aut/h)

Tabela 9.

Drejtimi majtas nga rruga
dytésore (Qs)

ﬁ

Qarkullimi konfliktuoz Q:

Qs =Q +%Q2 +Q, +Q, =344+ 73+318+188 = 923(AU / h)

(ZQC,S)tO
Kapaciteti potencial Cp: C,s= 3f00 T 3600 _ 309(AU /h)
f
t
ty=t, —— = 6.5—3;24 — 4.8sec

Kapaciteti i l1évizjes Cyy:
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Tabela 10.

Drejtimi majtas nga rruga kryesore (Q4)

&

Qarkullimi konfliktuoz Q:

Q, =Q, +Q, =344 +146 = 490(AU /h)

Kapaciteti potencial Cp:

3600 2%k

Cp‘4:t -e 3600 =7001(AU /h)
f
t, =t, —%=5.0—2—2'1:3.955ec

Kapaciteti i l1évizjes Cp,

Cma = 1001 (aut/h)

Pércaktimi i Nivelit té Shérbimit

Niveli i shérbimit né shiritin pér drejtim djathtas nga rruga dytésore

Humbjet mesatare kohore pérmes sé cilave pércaktohet niveli i shérbimit jané né funksion

té kapacitetit né hyrje té udhékryqit dhe shkallen e garkullimit t& ngopur.

Niveli i shérbimit pér drejtimin djathtas nga rruga dytésore (qarkullimi konfliktuoz Q ¢ ) duke

u bazuar nga té dhénat e jolinearitetit té qarkullimit né hyrje té udhékryqit éshté:

D 3600

+900-T &—l+ [——
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Nga té dhénat pér garkullimin konfliktuoz (Q.s) dhe kapacitetin e |évizjes (Cme), koha e

humbur mesatare Dg éshté:

Tabela 11.
Jolineariteti i garkullimit pér ditén karakteristike E MARTE
1 2 3 4 5 6
Qarkullimi ( AU/h) 344 146 318 188 113 161
Qs =161(AU /h) T =0,25(s); C,.s =851(AU /h)
) 3600 161
D =300, 900.025 16L 4, (161 ;)°, 851 851 = 5.21(s)
851 851 851 450-0.25

Ds =5.21 (s)

Niveli i shérbimit né shiritin pér drejtim majtas nga rruga dytésore
Me gené se né rastin toné konkret pér dredhim majtas nga rruga dytésore pérdoren dy
shirita garkullues, atéheré pér humbjet mesatare kohore, pér shkak té lévizjeve platonike por

edhe situatave té njéjta té garkullimit konfliktuoz pérdoret i njéjti model.

Humbjet mesatare kohore pér dredhimin majtas nga rruga dytésore (qarkullimi i

automjeteve né kycjen Qs ) duke u bazuar nga té dhénat e jolinearitetit té qarkullimit né hyrje té

udhékryqit éshté:
Q. =113(AU /h) : T =0,25(s): Crms =309 (AU/h)
3600 113
D =990 900.025 113 1, (113 1} , 309 309 ~18.21(s)
300 309 309 450-0.25
D, =18.21(s).
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Niveli i shérbimit né shiritin pér drejtim majtas nga rruga kryesore

Humbjet mesatare kohore pér dredhimin majtas nga rruga kryesore (qgarkullimi i

automjeteve né kycgjen Qg ) duke u bazuar nga té dhénat e jolinearitetit té qarkullimit né hyrje té

udhékryqit éshté:
Q, =188(AU /h) ; T =0,25(s); C,.. =1001(AU /h)
(3600)( 188 j
, | 222 =22
D, =369, 900.0,05 188 _q, (188 _1j 4 MO0LAL00L) |y 4oy
1001 1001 1001 450-0,25
D, = 4.42(s)

Né llogaritjet e mésipérme té humbjeve mesatare kohore pér té gjitha kygjet nga rruga
dytésore né udhékryq si dhe nga drejtimi majtas nga rruga kryesore pércaktohet niveli i shérbimit
pér secilin shirit garkullues.

Por, duhet theksuar se nuk jané llogaritur humbjet kohore pér lévizjet drejt né rrugén
kryesore, sepse sipas kétij modeli pér lévizjet drejt né pjesén e rrugés me pérparési kalimi nuk
parashihen humbje kohore, prandaj niveli i shérbimit pér kéto |évizje éshté i nivelit té shérbimit

IIAII .

Nga té dhénat e llogaritura pér humbjet mesatare kohore niveli i shérbimit pér secilin drejtim
té 1évizjes duke u bazuar né tabelén éshté:
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Tabela 12. Humbjet kohore dhe niveli i shérbimit
Humbjet mesatare kohore té kycjes né | Humbjet mesatare | Niveli i shérbimit
udhékryq kohore (sec/aut)
Korsité Humbjet kohore <5
D(sek.)
1 D1 =0 A
2 Dz =0 A
3 D3;=0 A
4 Dy=4.42 <5 A
5 Ds=18.21 >10 dhe <20 C
6 Dg=5.21 >5 dhe <10 B
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6.2. Llogaritja e kapacitetit né udhékryqgin e formés ,,T“ me sinjalizim

ndrigues
Tabela 13.
Gjendja | Gjendja Il
Korsité 1 2 3 4 5 6
Madhésia e qarkullimit,Q; 344 146 318 188 113 161
Madhésia e qarkullimit té 1353 1035 1254 1137 1112 986
ngopur, Qy
y= & 0,254 0,141 0,253 0,165 0,101 0,163
Qn
Yimax Y,=0.254 Y,=0.163
y =Y, + Y,=0.254+0,163=0,417
Ku jané:

Q; - intensiteti i garkullimit pér drejtim,

Q,, - madhésia e qarkullimit té ngopur,

yi=Q;/Qy - koeficienti i shfrytézimit té kapacitetit pér ¢do trase,

Vimax - kKoeficienti i shfrytézimit té kapacitetit né hyrje pér faze,

y - koeficienti i shfrytézimit té kapacitetit né hyrje té udhékryqit.

n
L=nxd+ ZAti_]- =23+ (250 + 1,24) = 9,74 [s],

i=1

_15+L+5 15%974+5

1-Y

1

—0.417

= 33.63 ~ 34 [s]
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Kohézgjatja e gjelbér efektive e fazave:

Y; 0.254
G, = ‘m‘”‘(c L)—m(% 9,74) = 14.77 [s]

0.16
=—(c L)—m(szt 9,74) = 9.48]s]

Kohé pritjet e kémbésoréve dhe té automjeteve pérgjaté intervalit té kuq jané:
F,=C—G; =34—-14,77 = 19,23 ()
F, =C—G, =34—9,48 = 24,52 (5)

Llogaritja e humbjeve kohore dhe pércaktimi i nivelit té shérbimit

9 [ca-n? G
10120 —xn 200 %)

[s/aut]

Caktojmé pér fazén e paré dhe té dyté A = gT‘*f , pér té cilén cilén kérkohen humbjet
kohore,
Ber1 1477 Betnn _ 9-48
N =—"F=——=0.434 Ay =——=—-=0.278
' ¢ 34 = c 34

Caktojmé shkallén e shfrytézimit pér se cilén korsi pér gjendjen e paré dhe humbjet

kohore, Pér fazén e paré,

X, = o 3 _ g5
AQn11P 0.434:1353-0.9
Qn _ 1353 _
Qn1 = 3600 3600 0.3758
34(1 — 0,434)2 (0,650)2

d]_ == 0,9

=12.73 t
2(1-0,650-0,434) + 2-0,092(1 — 0,650) [s/aut]

146
X, = Quiz _ =0.361
A Qniz P 0434-1035-0.9
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= Q1035
Qn2 = 5,05 = 300 = 0-2875[aut/s]
34(1 — 0,434)2 (0,361)2

dz = 0,9

= 8.10[s/aut
2(1 = 0.361-0434) " 2-0,04(1—0361) [s/aut]

Qv3 318
X3 = —5 = — 0,649
A-Qns-P  0.434-1254-09
= O D44 fau
Qns = 3600 3600 [aut/s]
34(1 - 0,434)2 (0,649)2

d3 = 0,9

+ =13.57 t
2(1 — 0,649 . ()'434) 2. 0,08(1 _ 0,649) [S/au ]

_ Qv,4 _ 188 — 0423
e " A-Qus-P 0434-1137-09
Qn 1137
Qna4 = m = m = (0.315 [aut/s]
34(1 - 0,434)° (0,423)?

dy =09 = 8.79 [s/aut]

+
2(1—0,423-0,434) ' 0.1(1 — 0,423)

Pér fazén e dyté,

_ Qv,5 _ 113 _ 0 406
s AQus:P  0278-1112:09
n 1112
Qus = o = 222 = 0,308 [aut/s]
34(1 — 0.278)2 (0,406)?

d5 = 0,9

= 13.15 t
2(1-0,406-0.278 ) 2 0,03(1 — 0,406) [s/aut]

QV,6 161

= = = 0.652
A-Que P 0.278-986-0.9

X6
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— Qn _ 986 _
Qn6 = 300 = 3000 = 0-273 [aut/s]

34(1 — 0.278 )2 (0,652)2

dg = 0,9
6 2(1-0,652-0.278) o 0,04(1 — 0,652)

= 23.48 [s/aut]

Té gjitha kéto llogaritje i paragesim né tabelén pérkatés dhe vlerésojmé se korsité e

udhékryqit pérkatés cilit nivel té shérbimit i takojné,

Tabela 14. Paragitja e rezultateve te fituara

Korsité Humbjet kohore d [s/aut] Niveli i shérbimit

12.73 B

8.10

13.57

8.79

13.15

o g b W N E
O W| W| W W

23.48
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Figura 33. Paragitja skematike e udhékryqit me sinjalizim ndricues

GJENDJA| GJENDJAII

—3
ot | ERVE LW,
1—) 1K 2K
2 —
3K
e —— 5 6

Figura 34. Paragitja skematike e gjendjeve
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6.3. Llogaritja e kapacitetit né udhékryqgin e formés ,,T“ me rrethrrotullim

Hyrja Il

Figura 35. Paraqitja skematike e udhékryqit me rrethrrotullim
Hyrja I:
qn1 = q1 = 344 (auto/h)
qnz2 = qz2 = 146 (auto/h)

Hyrja li:
qn3 = q3 = 318 (auto/h)

qn4 = q4 = 188 (auto/h)

Hyrja llI:
qns = qs = 113 (auto/h)

dne = q¢ = 161 (auto/h)
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Llogaritja e garkullimeve konflikuoze:

Hyrja I:
dc1 = q4 = 188(auto/h)

Hyrja II:
Gc2 = qs = 113 (auto/h)

Hyrja llI:
dc3 = q1 = 344 (auto/h)

Kapaciteti:

Qo - € Inxtc/3600

C =
h.x 1 — e~qnx'tr/3600

188 - e—188-5.1/3600

hi = T —oresaares = 935-97 ~ 936[AU/h]

113 - e—113-5.1/3600

hit = T —ri35a7e0 = 1007.52 ~ 1008[AU/h]

344 - e—344-'5.1/3600

hII = T o31432/3600 802.07 ~ 802[AU/h]

Llogaritja e shkallés sé ngopjes:

Xny =‘1C’171f=$=0.41

Xno =qg—::’=$= 0.174

Xha :%:%: 0.315
dnzu _ 188 _ 1 1g6

e =0T T 1008
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Qh3m 113
Xpe = = 0.14
hS T C, 802
q 161
Xpe = 22 = = 0.2
Chs 802
Llogaritja e nivelit té shérbimit sipas humbjeve kohore:
3600
3600 , (—77—)-xhx
Dh,x=T+9OO'T' (th—1)+ (xhx—l) +W
3600
Dy =229 9001 |(0.41 1)+—J(041 D2+ (gz6) 041 = 6.51 (sec/aut
m =53¢ . . 450 1 = 6.51 (sec/aut)
3600
Dy =29 L 900-1-|(0.174 1)+—J(0174 D2+ (gz6) 0174 = 4.65 (sec/aut
2 = 53¢ . . 450 1 .65 (sec/aut)
3600
Dy =299 9001|0315 - 1 +—J 0315 — 1) + (1008) 0315| =521 t
@ = Toos (0315 1) + [(0315 - 1)2 + 10082 "2 = 51 (sec/aur)
3600
Dy =299 900-1-|(0.186 - 1 +—J 0.186 — 1)% + (toos) 0.186) —438 t
e (0186 — 1) + [(0.186 — 192 + 10082 "} — 438 (sec/aur)
3600
_ 3600 9001 |(0.14 - 1)+J(0 14— 1)2 +M = 5.21 (sec/aut)
h5 ™ 802 ' : 450 -1 '
3600
Dy =229 9001+ (02 1-3]02 12+(802)0'2 =561 t
hs = 502 (0. ) (0. ) 250 1 | = (sec/aut)
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Llogaritja e numrit té automjeteve né radhé
(3600) X c
) *nx
Naute =900 T - | (xpe — 1) + | (xpe — D + 450 -T : 3600 [aut]
Naye 1 =900+ 1-[(0.41 - 1) + J(o 41-1)2 + (3963060) 04 936 _ 0.69 ~ 1 [aut]
aut,1 = ' : 450 - 1 3600 o0 ¢t
N_yep = 900 0174 — 1 +J 0.174 — 1)2 + (3963060) O174] 936 _ 0.2~ 0
aut,2 — (0. -1 (0. -1 450 - 1 3600 4 [aut]
N,y = 900 03151 +J 0.315 — 1)2 + Gggg) 0315 1008 0.45 ~ 0
aut,3 — ( . - ) ( . - ) 450 -1 3600 = U ~ [aut]
N.a = 900 0.186 — 1 \/ 0.186 — 1)? Gggg) 0-186] 1008 0.22 ~ O[aut]
aut4 = (0.186 = 1) + J(0.186 = 1)* + =2, 077 3600 o4
Nyues=900-1-[(0.14 - 1)+ J (014 —1)% + (3860020) O 802 0[aut]
auts = ' : 450 - 1 3600 0 CaH
\/ (3600) 02| oo
= -1 - —1)2 802 . = ~
Nawes =900+ 1-[(0.2= 1) + [(0.2 = 12 +~B2r— | = = 0.24 ~ 0[aut]
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Tabela 15. Paragitja e rezultateve né formé tabelore.
Korsité Qarkullimi | Kapaciteti | Shkalla e | Humbjet kohore | Nr. | aut. N.SH.
PéEr hyrje (aut/h) ngopjes (x) (D) Né rresht
1 344 837 0.41 7.28 1 A
2 146 837 0.174 5.2 0 A
3 318 1008 0.315 5.21 0 A
4 188 1008 0.186 4.38 0 A
5 131 802 0.14 5.21 0 A
6 161 802 0.2 5.61 0 A

Krahasimi i rezultateve te arritura,

Nivell i sharbimit

Korsial

Korsia 2

Korsia3

Korsiad

Korsia5

Korsia b

B Me PErparsi kalimi

B Me Sinjalizim ndrigues

B Me Rrethrrotullim

Figura 36. Paragitja e rezultateve nga tri variantet e pérdorura

Si¢ shihet edhe nga figura mé larté nivel te shérbimit mé té miré na jep udhékryqi i shqyrtuar
me rrethrrotullim i cili i ka te gjitha nivelet A, ndérsa rezultatet e shqyrtuar té udhékryqit me
pérparési kalimi, renditet ne zgjidhjen e dyté te mundshme pasi gé ka 4 nivele te shérbimit A, dhe
dy nivele té shérbimit B dhe C, ndérsa udhékryqi me sinjalizim ndrigues (me semafor) del té jeté

mé i dobéti sa i pérket nivelit té shérbimit.
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7.0. SIGURIA NE RRETHRROTULLIME

Njé nga karakteristikat mé té mira té rrethrrotullimeve éshté siguria e tyre, gé konkretizohet
ne njé numér mé té vogél aksidentesh dhe mbi té gjitha me njé rrezikshméri mé té ulet. Siguria e
rrethrrotullimeve vjen si pasoje e disa faktoréve, ku me kryesoret jané: reduktimi i shpejtésiség,
numri mé i vogél i pikave té konfliktit (njé udhékryqg me 4 dege ka 28 pika konflikti, njé
rrethrrotullim ka vetém 8) dhe kujdesi me i madh i kérkuar nga drejtuesit.

Pikat e konfliktit jané té pakta, sepse né saje té trafikut me njé kalim né rrethin garkullues,
mund té eliminohen manovrat pér kthim majtas, qé jané edhe ato gé shkaktojné aksidentet mé té
renda.

Pér té projektuar dhe ndértuar rrethrrotullime qé té kené karakteristika sigurie té mira,
vonesa té pranueshme si dhe kapacitete té pérshtatshme, duhen njohur marrédhéniet midis
elementeve té ndryshém té konfigurimit té tyre, sjelljet e drejtuesve dhe rreziget e aksidenteve.

Sic do té shikojmé né vazhdim, problemet mé té médha i pérkasin sigurisé se kémbésoreve
dhe té mjeteve me dy rrota ( ciklistéve dhe ¢iklomotoréve), prandaj do ti kushtohet njé vémendje
e vecante pér evidentimin e elementeve, gé mund té ndikojné ne siguriné e tyre dhe té masave té
pérshtatshme pér ta garantuar até.

Né keté kapitull do té analizohen kérkimet e béra né shtete té ndryshme, vecanérisht ato té
zhvilluara né Britaniné e Madhe dhe né France si dhe do té jepen indikacione mbi ¢faré duhet bére

pér té pérmirésuar siguriné né njé rrethrrotullim.
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7.1. Konsiderata mbi siguriné e rrethrrotullimeve modern né USA
Rrethrrotullimet jané bére té njohura edhe né USA pér siguriné e tyre vetém kohéve té
fundit. Opinion i pérhapur éshté se rrethrrotullimet, te ndértuara ne njé fage te vecante, duke
ndjekur rregullat e projektimit pér rrethrrotullimet moderne, jané tipi i krygézimit me i sigurte.
Rezultatet e kérkimeve te ndryshme kane konfirmuar qge ne rrethrrotullime shkalla e

aksidenteve éshté me e vogél se ne krygézimet e tjera, ne veganti ne krygézimet me semafor.

7.2. Siguria ne Britaniné e Madhe

Pér njé kohe té gjaté, edhe né kohet e sotme, né Britaniné e Madhe projektimi i
rrethrrotullimeve éshté pérgendruar ekskluzivisht né llogaritjen e kapaciteteve dhe te vonesave,
edhe pse ishte evidente, ge kéto jepnin rezultate optimale edhe porsa i pérket sigurisé.

Né vitin 1956, Garwood e Tanner publikonin rezultatet e disa studimeve, te kryera pérpara
dhe pas ndértimit te njé rrethrrotullimi ne Londér, ge tregonin njé reduktim te aksidenteve me
60%, me pérgindje me te madhe ne ato me ishuj gendrore me te gjere.

Manuali ,Roads in Urban Areas' pérfshin disa rekomandime mbi siguriné ne projektet e

rrethrrotullimeve konvencionale.

Kéto mund te pérmblidhen:
- Ne ishullin gendror dhe ne perimetrin e njé rrethrrotullimi, shtyllat e ndrigimit duhen vendosur

ne pika ku éshté i ulet rreziku, ge te goditen nga mjetet ge humbin kontrollin;

- Strehim pér kémbésoret, ose ishuj devijimi, duhet te vendosen ne ¢do dege pér te ndihmuar

kémbésoret dhe pér rrijedhjen trafikut ne seksionin e akordimit me njé kénd te pérshtatshém.

Ishujt e rrjedhjes béhen sa me te gjera, por pa ndérhyre ne rrugén optimale té mjeteve.

- Ku ka flukse te larte kémbésoresh népérmjet daljeve, rrezja e tyre duhet te jete e ngjashme me
até te hyrjeve pér te mbajtur shpejtésité e uléta. RUA rekomandon te vendosen kalimet e
kémbésoreve me larg nga rrethrrotullimi ne daljet dhe te vendosen guardrail (rrethoje mbrojtése)
pér te penguar kalimin mbi ishullin gendror. Aty ku éshté e mundur késhillohet ndarja e niveleve

pér kémbésore edhe cikliste.
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7.3. Siguria né mini rrethrrotullime

Kérkimet mé té shumta mbi siguriné e lévizjes né mini rrethrrotullime jané béré né
Mbretériné e Bashkuar. Njé kérkim i béré né vitin 1974 nxori né pah qé&, pérdorimi i mini ishujve
gendroré nuk ishte i pérshtatshém pér shendrrimin e rrethrrotullimeve te médha né rruge té
shpejta.

Aty ku shpejtésité nuk mund té uleshin ne 30 mjete/ore (48 km/ore) me metoda te tjera,

duhej te sigurohej fizikisht njé devijim i pérshtatshém ndaj pérshkrimeve te mjeteve.

Njé tjetér studim i zhvilluar nga 1970 deri ne 1975, mbi aksidentet me te plagosur, ne 20
mini rrethrrotullime, tregoi se numri total i aksidenteve ishte zvogéluar me 30% (kundér 39% i
regjistruar ne rrethrotullime), me njé zvogélim me te madh pérkundrejt atyre te automjeteve,
edhe pse midis kémbésoreve, ishte regjistruar njé ulje e te plagosurve. Rezultatet e kérkimeve te
tjera, te kryera nga autoritete lokale, u publikuan ne 1987. Nga kéto kérkime u publikuan

rezultatet e méposhtme:

- Instalimi i njé min rrethrrotullimi ne njé kryqézim ekzistues me precedence ne zone urbane,
mund te reduktoje numrin total te aksidenteve nga 30% deri ne 40 %, ndérsa ulja e
aksidenteve te renda éshté me e madhe: (40-60%),

- Rrethrrotullimet e vogla me 4 krahé me gasje e me ishuj te vegjél gendror japin norma
aksidentesh me te médha ne raport me rrethrrotullimet konvencionale,

- Né rrethrrotullimet e vogla me 4 krahé regjistrohet njé pérgindje e larte e aksidenteve mes
mjeteve ne hyrje e atyre ne qarkullim,

- Njé tjetér tip aksidentesh shume i ndeshur éshté ai mes automjeteve dhe mjeteve me dy rrota,

- Mini rrethrrotullimet nuk jané me pak te sigurt pér kémbésoret ne raport me tipet e tjera te

krygézimeve.
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Ne tabelén 16. jané sjelle normat e aksidenteve (PIA/vit) te matura ne mini rrethrrotullime
angleze, te ndara pér numrin e krahéve dhe te krahasuar me ato te ndodhur me kryqézimet rurale
ne forme T.

Tabela 16. Frekuenca mesatare e PIA ne vit pér kryqézim

Mini rrethrrotullim PIA/Vit
3 dege 0.61
4 dege 0.88
Tip "Dopio 0.88
Totali 0.74
Kryqgézimet rurale 0.5

Si konkluzion, nga kérkimet e béra, mund te pohohet se mini rrethrrotullimet nuk paragesin
probleme te vecanta sigurie dhe mund te pérshtaten pér zévendésimin e krygézimeve me
precedence me norma te larta aksidentesh, edhe pse te mirat e tyre nuk jané kaq te dukshme ne

raport me rrethrrotullimet konvencionale.
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7.4. Siguria e kémbésoréve

Duhet shmangur patjetér mundésia ge kémbésoret te mund te hyjné ne ishullin gendror, pasi
pérshkimi i rrethit garkulluese mund té jeté shumé i rrezikshém. Vendkalimet e kémbésoreve duhet té
jené té pozicionuar tek degét né njé distancé té volitshme, as shumé afér as shumé larg vijés sé

pérparésisé, d.m.th té paktén 5m nga kjo e fundit (e barabarte gati meré gjatésiné e njé automjeti).

Né té gjitha rastet kur flukset e kémbésoreve nuk jané te neglizhueshém duhen béré udhézimet
e méposhtme:
e te ndértohen ishuj ndarés (te gjera te paktén 1.5 m) midis zonés ne hyrje dhe asaj ne dalje, ne

ményre ge tu japésh njé mbrojte kémbésoreve dhe tu mundésosh atyre pérshkimin ne dy faza;

e te shmanget, nése éshté e mundur, realizimi i rrethrrotullimeve me korsi té shuméfishta. Ne
meényre te vegante éshté e késhillueshme ge degét te kené njé korsi te vetme pér sens lévizjeje

dhe ge rrethi te mos keté me shume se dy korsi;

e nése flukset jané te larta, éshté e nevojshme te pérdoret njé rreze kurbature te daljes te

ngjashme me até te hyrjes, ne ményre ge te reduktohet shpejtésia e mjeteve dalése.

7.5. Siguria e giklisteve

Shume nga kérkimet e zhvilluara kane evidentuar si ciklistét jané ata ge pérfitojné nga
avantazhet ne lidhje me siguriné te ardhura nga ndértimi i njé rrethrrotullimi. Kur trafiku éshté i larte
(>8000 mjete/dite) preferohet ndértimi i njé piste pér ciklistét, sidomos nése ajo éshté prezenté né
rrugét e krygézimit.

Pér intensitete mé té vogla trafiku realizimi i njé piste ose i njé korsie pér ciklistet nuk
pérmiréson siguriné krahasuar me njé rrethrrotullim pa kéto masa.

Ne rast se vendoset te ndértohet njé krosi pér ciklistét, éshté e verifikuar se siguria e giklisteve

éshté rritur nga adoptimi i njé gjesti te thjeshte: lyerja me ngjyre te kuge e dyshemesé se korsisé.
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8.0. SIMULIMET ME SOFTUERIN SIM TRAFFIC

Pérvec paraqitjes grafike té udhékrygeve, softueri Sim Traffic mundéson edhe simulimin e
garkullimit té automjeteve né udhékryge ku mund té shihen grafikisht krijimi i rendeve té

automjeteve, vonesat kohore dhe parametrat tjeré té garkullimit.

i Synchra 7- CilsersiHpiBeskio - i o
File Edit Transfer Options Optimize Help

EECIERE
e

e [El=|o =]

b
S
=
E

et
G
E: il
=

Click to start dragging map. 1677 879

Figura 37. Simulimi i rrethrrotullim me softuerin Sim Traffic
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[ Synchro 7 - CAlUsers\Hp\Deskiop

n te
File Edit Transfer Options Optimize Help

I
| ‘ ‘ |&|{"{| L] ‘ none .
&

Speakers: 24% - 877

Click to start diagging map.

Figura 38. Simulimi i udhékryqit me softuerin Sim Traffic
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9.0. PROPOZIMI | ZGJIDHJEVE TE MUNDSHME BAZUAR NE ANALIZAT E BERA

Né bazé té rezultateve pér nivelin e shérbimit té udhékryqit mundésuar nga softueri Sim
Traffic, rekomandohen dy propozime. Né propozimin e paré, udhékryqi i formés "T” té béhet me
rrethrrotullim, ndérsa né propozimin e dyté béhet me sinjalizim ndricues (semafor), por duke

ndryshuar nga gjendja ekzistuese.

9.1. Propozimi i paré
Né propozimin e paré éshté analizuar udhékryqi me rrethrrotullim, né vijim do té jepen edhe

rezultatet dalése pas rregullimit té udhékrygit me softuerin Sim Traffic.

Figura 39. Propozimi i paré i udhékryqit me softuerin Sim Traffic
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Te dhénat e detajuara pér secilin drejtim te lévizjes né rrugén <’Ahmet Kagiku’’ dhe
“’Véllezérit Gérvalla’’.

Tabela 17. Paragqitja e rezultateve nga udhékryqi me rrethrrotullim

Detailed Measures of Effectiveness
QA0S 2018

3: Rr. Ahmet Kaciku & Rr. Vilézrit Gérvalla

Funure Volume (o) 5% 450 T 1270
Cormol Dedry | Ven [B) 0 0 0 0
Qe Deiay | Ven 5 0 1] ] 0
Total Deday | Ven [8v) L] ] ] L]
Total Delay (M s 2] "] 0
S0 | Veh 1.00 1.00 1.00 1.00
Swos 508 480 274 1270
Average Sosed (mof ] » » »n
Total Travel Teme () i 4 i 7
Desance Travesd =) &1 108 £ g
Fuotl Consuned isan -1 i < 15
Fuel Ecomormy imogh 15 %1 "3 7
CO Emessons kgl 057 050 026 113
NOx Emgsions g oor [ h ] 0os ox
VOC EmaEsons o) Q.09 012 Q.08 0.26
Unserved Verucies (s (-] ] ] L]
Vefncies N Qiemma Tone (F) 0 0 ] 0
Network Totals

Control Detav | Ven ISy g
Queut Deay | Ven is4) 0
Total Deday / Ven (8 0
Total Deay ' 0
S0t Ve 100
Swos = 1270
Average Soeed (mon) “
Total Travel Temé 7 7
Deiance Travewd ) s,
Fusi Consumed g "%
Fusl Economy (moa) 117
CO Emissions xg) 113
NOX Emssaons M 22
VOC Emissions kg 02%
Urseneed Vences = 0
Vernces i Giemma 2008 (s 0
Peromance noex as
Exseme Syncrro 10 Repont

Page 1
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Simulimi i lévizjes sé automjeteve né softuerin SimTraffic shérben edhe pér nxjerrjen e

diagrameve statike gé tregojné humbjet kohore, gjatésiné e rendeve, harxhimin e |Iéndés djegése

etj.

Tabela 18. Paragqitja e rezultateve nga udhékryqi me rrethrrotullim

Lanes, Velumes, Timings
2: Rr. Ahmet Kaciku & Rr. Vilgzrit Gérvalla 03052018
U T S
WareGrowp  SEL SET NAT NWR oM. SWR 00 00000
Lane Confourations i »n % r
Trafe Volume (ol 3 N8 145 113 151
Fure Volume (o 155 - 145 113 161
oeal Fiow (g 1900 1900 1800 1500 1900 1800
Lane LR Facxr DSE 085 0% 0% 100 100
Ped Bilte Facwr
Fil 0835 Q850
FI Protecd 0982 0850
Sana. Fiow fomd) 0 MTE B& 0 170 1583
FrpPemmed 0982 0850
530 Fiow (perm) 0 MTE 38 0 1770 1583
Lirk Soeed impn) 0 »n £
Link Disiance (10 B4 1184 1017
Travel Tme (s) e 225 231
Con® Peds (=N &5 &5 21 154
Peak Hour Facyr 092 0s2 082 082 092 082
Adi. Fiow hvor e M5 T4 15% 122 17§
Srared Lare Trafe (%)
Lane Group Fiow (Vo) 0 850 s 1] 123 175
EmerBiockedimirsecton N0 No  No N0 N0 No
LA Alommet L& Let Lt Rom Let  Rom
Kledian Wamis) 0 1] 12
Link OSseq 0 ] 0
Crosswak Wane) % 18 1%
T way Left Tum Lane
Headway Facyr 100 100 100 100 100 100
Tuming Speed (mon)| 15 9 1% ]
Sign Control Yed Yl Yield
FEACERES EEEEEEE————,
Area Type: Omer
Conrol Tvoe: Roundabout
Inersection Canacity URizaton 53 4% ICU Liewel of Service A
Analyss Penod (mim) 15
Exzeine Synerro 10 Repon
Pace 1

Bsc. Besnik SEJDIU

83



PUNIM DIPLOME MASTER

2018

Tabela 19. Gjatésia e rendeve, harxhimi i IéEndés djegése

Lanes and Geometrics

: Rr. Ah 1 Rr. Vilgzrit Gé Il QA0S NE
i “ \ E _‘ *r

WeGop 000 se SET NWT NWR SW oSw 00 0 0 0 0

Lare Cordoumors it H % r

ioeal Fiow ool 1900 1500 1800 1800 1800 1800

Late a9 12 12 12 12 12 12

Graoe (%) % 0% 0%

Storaoe Lench (D ] ] 0 Q

Swrage Lanes ] 0 1 1

Taoer Lenom ) 25 25

Lame LBl Facyr 08 08 085 0% 100 100

Peg Bie Facor

R 0558 0850

F 2 Pronscsd 0882 0950

San1 Fiow (omd 0 MW 0 170 158

B Parmned 0582 0 950

Sam1 Fiow (perm) 0 M7 30 0 1770 1583

Lk Soeed (mon) b 1} » X0

Lk Deszance (%) 64 M1ad wm7

Travel Tme (3) 4 2265 21

eeseconSeesy

Arma Type e

Ease "% Syncrro 10 Report

Page1
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oEooEENE

Figura 40. Diagrami i vonesave té automjeteve té shprehur né (s/aut)

Né kété diagram jané paragitur vonesat kohore té automjeteve pér shirit pérkatés, ku né

bazé té ngjyrave jané grupuar humbjet kohore, ngjyra e zezé tregon humbjet mé té vogla kohore,

ndérsa ngjyra e kuge me mé sé shumti.
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Figura 41. Gjatésia e rendeve té automjeteve

Gjatésia e rendeve éshté njé faktoré tjetér mijaft i réndésishém pér té caktuar nivelin e

shérbimit té njé udhékryqi té formave té ndryshme.
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Soeed ()
Accel (W21
Current Lane:
Dest Lane.
Next Turn:
2nd Turn:
Soeed (V)
Accel (821
Current Lone:
Dest Lane:
Next Turm:
2nd Turn:
Soeed (Vs)
Accel (Ws2)
Currest Lane:
Dest Lane:
Next Turn:
208 Turn:
Soeed (V)
Accel (We2)
Current Lane:
Dest Lane:

Next Turn:
2nd Tumn:
Soeed ()
Accel (%s2)
Curreet Lane:

20

Figura 42. Pércjellja e automjeteve gjaté kalimit népér udhékryq
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9.2. Propozimi i dyté

Né propozimin e dyté udhékryqin e kemi propozuar té jeté me sinjalizim ndrigues (me

semafor), ku kemi arritur kéto rezultate si né vijim.

Figura 43. Propozimi i dyté i udhékrygit me softuerin Sim Traffic
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Tabela 20. Paragitja e rezultateve nga udhékryqgi me sinjalizim ndricues (me semafor)

Detailed Measures of Effectiveness

030412018

3: Rr. Ahmet Kacgiku & Rr. Vilezrt Gervalla

Direction SE N S Al
Future Volume {voh) 406 480 274 1270
Control Delay ! Vieh (sh) 14 7 ] 10
Cuewe Delay /Veh (i) 0 0 0 0
Total Delay [ Veh (sh) 14 T ] 10
Total Delay (hr) i 1 0 3
Slops I'Veh 074 045 034 054
Slops (7) 4 Pl ) 636
Average Speed (mph) 15 23 M 20
Total Travel Time (hr) 4 5 Z 1
Distance Traveled (mi) B 108 53 22
Fuel Consumed (gal) ] ] 3 15
Fusd Economy (mpg) 10.1 169 178 144
G0 Emissians (k) 042 045 [y 1.08
NOx Emissions (kg) 0.08 0.09 0.04 0.4
YOG Emessions (kal 010 010 005 0.25
Unserved Vehicles (#) 0 0 0 0
Yehicles in dilemma 2one (#) 0 0 0 0
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Tabela 21. Paragitja e rezultateve nga udhékryqi me sinjalizim ndricues (me semafor)

Lanes and Geometrics
2: Rr. Ahmet Kacikuy & Rr Vilgzrit Gérvalla Q202015
LaceGroop 00 SEL O SET NWT 2NMAR  SWL SWR
Lane Confiourations L ] % I
ioaal Fiow vonoi 1800 1800 1800 1800 1800 1800
Lane W3 i 12 12 12 12 12 12
Grade (*s) % 0% 0%
Saorane Lenom () ] [v] ] 0
Surage Lanes 0 o 1 1
Taoer Lenom i 25 25
Lane LRl Facor 0SS 085 08s 0ss 1.00 1.00
Ped Bice Facior 0% 095 080 057
Fi D855 D.ESD
FR Projecied 0582 0.850
Sand Flow [proh ] MTE 3288 (v ] 1770 1583
FR Fermdaed QEED R.850
Sa0a Fiow (perm) 0 2263 3255 0 1410 1385
Ragnt Tum on Red b bt
San Fliow RTOR) 159 175
Link Soeed (mon 0w 3
Lk Des@nce () B34 1162 wIT
Travel Time (s) 144 2HB5 231
ImersecTon Surymary
Ara Type Orer
Basgirg Syncrm 10 Report
Fage 1
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Tabela 22. Paragitja e rezultateve nga udhékryqi me sinjalizim ndricues — plani i akordimit

Lanes, Wolumes, Timings

3. Rr. Ahmet Kaciku & Er. VIlézrit Gérvalla 2018-02-20

R

Lane Growp SHL SET  MNWT _ MWH  SWL  SWR

Total Delay 14 1 T3 o6 3z

LS 3 A A A

Approach Delay 141 T2 o8

Aporoach LOS E B B

Sdops (wph) 374 220 (1] 4

Fusl Used{gall & & 1 Z

0 Emissions (gihr) 471 445 104 106

M ne Emissions (e} 82 &7 20 21

VO Emissions (gihr) Il 104 4 23

Cilemma Vekickss [F) 1] 1] 1} 1}

Cusus Lengih 5308 (i) 3o 3z 19 (]

Qusus Lengih 95856 [f) o5 ] 44 i i]

Intzrnal Link Dist {f) 54 1084 T

Turn Bay Lengih (7

Ease Capacity (vph) o7 1347 TO8 B30

Sarvation Cap Reductn 0 1} 0 0

Spillback Cap Reducin i) i Li] Li]

Soraqe Cap Reducts [i] [i] [#] [#]

Reduced wic Rafio 08d 038 oi7 027

Inberseciion Summary

Brzz Typs Oy

Cvole Lengin: 45

Actusied Cycle Lengihc 43

Crits=t 0 (03], Referenced to phase 2ZNWT and E5ETL, Siant of Gresn

Watural Cycle 43

Congrol Type: Pretimad

Macormum wic Riafioc 006D

Imtersecton Signal Delay- 9.7 Imfersecton LOS- A

Inderseciion Capacity Lizaion 55 3% ICU Level of Samvic= B

Analysis Period (min) 13

Splis and Phases: 3 Fr Armet Kachu & Re ViEzrd Gamvalla

h“ ol

2efa |

H-I ak ; as

2054 I 7254

Zazsline Symchro 7 - Repodt
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B R R
LR R R N Uy
AR KRS XA AX KX K XXX R X AR XA
R R R R ROB RN

LEGERD

MB o W Thiu'Vish Patha
MB or W Lasit Vek Paths
SE o EB ThiuVeh Pata
S8 o0 B Leh Vieh Paths
Thu Gesen

Ml or W Leit Thos Gresn
SE o EB Loh-Thoa Gimen
Chual Lsk Gosens
Seareation Tha
Shatvation Lakt

| Selback, Uncaond Theu
S, Lincaond Left
Spdback Cooed Thay
Seallbach, Coced Lakt
Shocage Blocking Thes
Srarage Blxiung Leht

Figura 44. Diagrami hapésiré- kohé i udhékryqit té shqyrtuar
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Figura 45. Diagrami i vonesave té automjeteve té shprehur né (s/aut)

Speed

All Intervals
Color mph
= 40
30 to 40
20 to 30
15 to 20
10 to 15

5to 10
=5

Né kété diagram jané paragitur vonesat kohore té automjeteve pér shirit pérkatés, ku né
bazé té ngjyrave jané grupuar humbjet kohore, ngjyra e zezé tregon humbjet mé té vogla kohore,

ndérsa ngjyra e kuge humbjet kohore mé té médha.

Sipas diagramit del se shpejtésia mesatare e |évizjes sé automjeteve sillet rreth vlerave 20-
30 km/h, mirépo jané disa shirita garkullues ku shpejtésia e lévizjes éshté mé e vogél, ku vlera

minimale éshté 5-10 km/h.
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Figura 46. Gjatésia e rendeve té automjeteve

Queue Lengths
All Intervals

Color Queus Type

Bl Average
B0 95th Percentile
Bl max Observed

Gjatésia e rendeve éshté njé faktoré tjetér mjaft i réndésishém pér té caktuar nivelin e

shérbimit té njé udhékrygi té formave té ndryshme.
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Datio Shwr il 105 DestLaze:

Figura 47. Pércjellja e automjeteve gjaté kalimit neper udhékryq

Tabela 23. Mikro analiza pér qarkullimin e automjeteve

Vehicle ID#: 10 Next Turn: Thru
Vehicle Type:Car1 2nd Turn:  Exit
Driver Type: 2 Speed (fUs): 4.4
Node: 3 Accel (fUs2): -3.6
Upstream Node: 2 Current Lane: 1
Dist to SBar (ft): = Dest Lane: 1
Vehicile ID=: 11 Next Turn: Right
Vehicle Type:Car1 2nd Turn:  Exit
Driver Type: 2 Speed (fUs): 0.9
Node: 3 Accel (fUs2): 09
Upstream Node: 4 Current Lane: 2
Dist to SBar (ft): 1 Dest Lane: 2
Vehicle ID#: 30 Next Turn: Ext
Vehicle Type:Car1 2nd Turn:
Driver Type: 2 Speed (f/s): 38.7
Node: 2 Accel (ft/s2): 0.0
Upstream Node: 3 Current Lane: 2
Dist to SBar (ft): 922 Dest Lane: 2
Vehicle ID%: 12 Next Turn: Right
Vehicle Type:Carpooll 2nd Turn:  Exit
Driver Type: - Speed (fUs): 286
Node: 3 Accel (fUs2): -39
Upstream Node: 2 Current Lane: 2
Dist to SBar (ft): 109 Dest Lane: 2
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9.3. Diskutimi i rezultateve dhe konkluzionet

Né bazé té propozimeve té dhéna dhe rezultateve té arritura shihet garté se gjendja
ekzistuese ofron njé nivel té shérbimit jo té déshiruar pasi thuajse te gjitha nivelet e shérbimit jané
té tipit B dhe njé e nivelit edhe mé té dobét C

Propozimi i paré (rrethrrotullimi) na jep rezultate mé té mira krahasuar me gjendjet tjera
pasi gé té gjitha korsité jané té tipit A, ndérsa propozimi dyté (me sinjalizim ndricues) éshté
zgjidhje e mundshme pasi gé té gjitha nivelet e shérbimit jané ‘A’ pérveg njé korsie e cila nivelin e
shérbimit ‘B’.

Né tabelat né vijim kemi paragitur rezultatet e arritura me softuerin SIMTRAFFIC.

Tabela 24. Rezultatet e arritura dhe krahasimi i tyre

Korsia 1 Korsia 2 Korsia 3 Korsia 4 Korsia 5 Korsia 6

Gjendja ekzistuese B B B B B C
Propozimi 1 A A A A A A
Propozimi 2 B A A A A A

Né vijim do té prezantohen rezultatet e parametrave kryesoré té rrjetit rrugor dhe krahasimi
i gjendjes ekzistuese dhe dy propozimeve. Né bazé té kriterit t&€ humbjeve kohore té automjeteve

kemi kéto rezultate.
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Humbjet kohore té automjeteve (oré)

16

14 -

10 -

Gjendja Ekzistuese Propozimi 1 Propozimi 2

Figura 48. Krahasimi i humbjeve kohore

Propozimi i paré del té jeté mé efikas sa i pérket humbjeve kohore gé éshté kriter bazé pér
caktimin e nivelit té shérbimit pér kété udhékryq.
Kriter tjetér éshté edhe shpejtésia mesatare e lévizjes sé automjeteve, duke i krahasuar me

propozimet e dhéna.
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Shpejtésia mesatare e lévizjes sé automjeteve
(km/h)
35
30
30
25
20
20
15

15 +
10 ~
5 -
O i T T

Gjendja ekzistuese Propozimi 1 Propozimi 2

Figura 49. Shpejtésia e lévizjes sé automjeteve dhe krahasimi i rezultateve

Kriter tjetér éshté edhe kriteri kostos sé shpenzimit té IEndés djegése pér gjaté pjesés sé

shgyrtuar té udhékryqit.
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Shpenzimi i gjithémbarshém i Iéndés djegése

18

145 -

13.5 -
Gjendja ekzistuese Propozimi 1 Propozimi 2

Figura 50. Krahasimi i rezultateve sipas konsumit té 1éndés djegése té automjeteve
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10. PERFUNDIM
Gjaté analizave té béra né kété udhékryq sipas njé radhe jané studiuar; udhékryget pa
sinjalizim ndricues (udhékryget klasike), udhékryget me sinjalizim ndrigues (me semafor) , dhe ato

me rrethrrotullim.

Udhékryget pa sinjalizim ndrigues jané analizuar duke filluar nga pércaktimet themelore
(volumi dhe intervali kritik, kapaciteti potencial dhe efektiv, koha e shkallézimit, etj), qé shérbejné
edhe ato pér té shpjeguar qarté fenomenin e defluksit garkullues né kété situate. Me pas éshté
kaluar né vlerésimin e kohéve té vonesave pér ¢do mjet, té gjatésive té radhéve te ¢do dege, dhe

té nivelit té shérbimit, si¢c parashikohet né HCM.

Udhékryget me sinjalizim ndrigues (me semafor) jané analizuar, duke u nisur nga
pércaktime themelore (hyrje, rrjedhé&, manovér, fluks ngopjeje, plan semaforik, faze semaforike,
etj), qé shérbejné pér té shpjeguar fenomenin e rregullimit semaforik, si pér njé udhékryq té
izoluar, ashtu edhe pér njé rrjet udhékryqge.

Me pas éshté kaluar né vlerésimin e vonesave té secilit mjet né udhékryq, té pérbéra nga
njé komponenté pércaktuese. Hapi tjetér rendit funksionet e ndryshme gé jané studiuar e

analizuar né kohe pér projektimin e krygézimeve.

Udhékryget me rrethrrotullim jané analizuar, duke filluar nga pércaktimet themelore
gjeometrike dhe funksionale (unaza qarkulluese, gjerésia e dukshmérisé, boshlléku kritik,
pérparésia nga brenda dhe nga jashté, etj), qé shérbejné pér té shpjeguar né njé ményre té qarté
fenomenin e defluskit (rrjedhjes) qarkullues né kéto kryqézime. Me pas éshté kaluar né vlerésimin
e kohéve té vonesés mesatare té ¢do mjeti né krygézim, sipas njé pérafrimi statistiké dhe

probalistik.
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Pér arritjen e rezultateve te déshirueshme dhe shmangen e kolonave gjithsesi duhet té
ndérmerren parasysh edhe disa hapa tjeré té cilét do ti pérmendem né vijim;

Né figurén e mé poshtme, éshté paragitur gjendja aktuale e aksit rrugoré té shqyrtuar rruga
“Ahmet kagiku ” dhe “Véllezérit Gérvalla”.

Figura 51. Gjendja aktuale e aksit rrugoré té shgyrtuar, rruga “’Ahmet kagiku " dhe “’Véllezérit
Gérvalla™’
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Pér njé funksionim normal té fluksit té qarkullimit té automjeteve, si dhe njé siguri me té lart
té kémbésoréve duhet té ndértohen dy nénkalime, po ashtu duhet te mbyllen dy kygje té
parkingjeve te cilat ne gdo moment e pengojné garkullimin ne komunikacion gjaté hyrje daljeve te
automjeteve né parkim.

Njé pengesé tjetér, e cila duhet té largohet éshté edhe vend ndalja e autobuséve cila éshté
né njé aférsi shumeé té madhe dhe shkakton shumé probleme, sidomos rrugés dytésore né té cilén

automjetet |évizin né té djathté.
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Figura 52. Objektet afér udhékryqit
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Né figurén 53, éshté paragitur lokacioni i dy nénkalimeve, té cilat do ta lehtésojné edhe
garkullimin e kémbésore por edhe até té automjeteve, pasi gé nuk do té paragesin pengesé pér

njéra tjetrén, po ashtu kémbésoréve ju ofrohet njé siguri e larté nése realizohen kéto propozime.

P - 3. —
~ . '5‘.3‘ ‘\«_v

nénkalimi 1 =

|
.

" o s nénkalimi 2
! &.._.‘-&J - s .
: ¢

Figura 53. Nénkalimet e propozuar
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Né figurat né vazhdim kemi paragitur udhékrygin me ndihmén e programit Google

Sketchup, né disa kénde té véshtrimit.

Figura 54. Paragitja e udhékrygit me programin Google Sketchup né drejtimin Ferizaj — Kaganik
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Figura 55. Paragitja e udhékrygit me programin Google Sketchup né drejtimin Ferizaj — Prishtiné
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Figura 56. Paragitja e udhékrygit me programin Google Sketchup

Stes
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|

Figura 57. Paragitja e udhékrygit me programin Google Sketchup nga larté
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