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LISTA E SHKURTESAVE

ANPAUJ-Aeroporti Ndérkombétar i Prishtinés *’ Adem Jashari’’

LIRF-Loading Instruction Report Form- Forma e Raportit pér Instruksionet e Ngarkimit
LAC-Ligji pér Aviacionin Civil
AJC — Aeroplan

ULD — Unit Load Device — Njésia ngarkuese

TRC-Turn Around Coordinator- Mbikéqgyrési pér shkarkim/ngarkim dhe operim té aeroplanit
ONAC-Organizata Ndérkombétare e Aviacionit Civil

PSHS—-Programi Shtetéror i Sigurisé
AAC-Autoriteti i Aviacionit Civil i Kosovés

EASA — Agjencia Evropiane e Sigurisé sé Aviacionit

ECAA (HPEA) — Hapésira e Pérbashkét Evropiane e Aviacionit
SMS — Sistemi i menaxhimit té Sigurisé
OSHNA — Ofruesi i Shérbimit té Navigacionit Ajror
ASHNA — Agjencia e Shérbimeve té Navigacionit Ajror
BE — Bashkimi Evropian
KE — Komisioni Evropian
OAT - Organizatat e Aprovuara té Trajnimit

RDN — Raportimi i Detyrueshém i Ndodhise.
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ABSTRAKTI

Né kété punim shkencoré hulumtues kryesisht do té orientohemi né operimet ajrore né zbatimin e
parimeve té logjistikés né Aeroportin e Prishtinés pér operacionet, aktivitetet e transportuesve ajroré dhe
organizimin e proceseve té aeroportit.

Do té hulumtohen metodat dhe praktikat e proceseve mé té avancuara né trendet globale té zinxhirit té
furnizimit té cilat kané ndikim né industriné e ngarkesave ajrore, propozimi i integrimit té mundshém té
tyre né sistemin logjistik té transportit ajror né Kosove.

Element kyc i logjistikés sé mallrave éshté transporti. Aktiviteti i transportit ka té béj me menaxhimin e
lévizjes sé produkteve dhe pérfshin aktivitetet té tilla si pérzgjedhja e metodave mé té mira pér
pérgatitjen, grumbullimin, paketimin, etiketimin/evidentimin, paletizimin, kontejnerizimin,
ngarkimin/shkarkimin, etj., si njé sistem logjistik i integruar i pajisjeve teknologjike né aeroport.

Njé sistem i miré i transportit né aktivitetet e logjistikés mund té sigurojé efikasitet mé té mire logjistik,
zvogélimin e kostos sé operimit dhe promovimin e cilésisé sé shérbimit, sepse rreth njé e treta deri né dy
té tretat e shpenzimeve té logjistikés shpenzohen pér transport.

Pércjellja e mallrave nga njé destinacion deri né pikén eksportuese éshté njé element thelbésor né
logjistikén e transportit. Veprimtaria e pércjelljes sé mallrave mund té pérshkruhet si njé grup i
funksioneve, detyrave, operacioneve, aftésive dhe rregulloreve té vecanta gé mundésojné transportimin
efikas, shpérndarjen dhe kalimin e mallrave materiale me ¢do mjet transporti dhe ¢do rrugé transporti né
transport konvencional, té kombinuar dhe multi-modal.

Njé transportues ajror i mallrave éshté njé ndérmjetés mallrash qé bén transportin e mallrave né emér
té Klientit té tij, pa konsideruar veten si klient por ka vetém rolin e njé transportuesi duke marré fitime
nga tarifimi i tarifave té shérbimit té klientit.

Efikasiteti i shérbimeve té logjistikés né treg mund té gjykohet né bazé té shpejtésisé dhe afatit kohor
té dérgimit té ngarkesés né destinacion. Zhdoganimi i shpejté dhe efikas rrit aftésiné konkurruese né treg.

Njé sistem efektiv i logjistikés kontribuon pafundésisht né arritjen e objektivave té biznesit dhe
marketingut té njé firme.

Detyra kryesore e logjistikés ajrore éshté procesi i lévizjes sé mallrave né té gjithé zinxhirin e furnizimit
té njé kompanie ajrore. Megjithaté, ky proces pérbéhet nga funksione té ndryshme qé duhet té
menaxhohen si¢ duhet pér té sjellé efektivitet dhe efikasitet né zinxhirin e furnizimit té organizatés.

Elementet kryesore té menaxhimit té logjistikés té quajtur krahét e logjistikés jané:

Pérpunimi i Renditjes, Kontrolli i inventarit, Magazinimi, Transporti, Trajtimi dhe ruajtja e materialeve,
Paketimi Logjistik dhe Informacioni.

Fage 12



Punim Diplome-Master Bsc.Shpetim Gashi 2019

1 HYRJE

Qéllimi i logjistikés éshté koordinimi dhe gjithépérfshierja, optimizimi i proceseve individuale té
aeroportit dhe shérbimeve té aeroportit duke pérdorur kapacitetet me efikasitet maksimal né aeroporte pér
té maksimizuar performancén dhe fitimet.

Né kuadér té kétij punimi hulumtues shkencor do té paragesim téré zinxhirin logjistik né transportin e
mallrave kargo duke pérfshiré dokumentacionin e nevojshém, rregulloret e aviacionit né operime dhe
shérbimet qé pérdoren né transportin ajror né Aeroportin Ndérkombétar té Prishtinés “Adem Jashari”,
gjithashtu orientimi yné do té jeté edhe né hulumtimin dhe krahasimin e praktikave dhe metodologjive
mé té avancuara dhe zhvilluara nga literaturat ndérkombétare nga vendet tjera, prezantimi dhe mundésia
e pérshtatjes sé tyre né ményré sa mé efikase dhe efektive né infrastrukturén e zinxhirit logjistik ajror né
Kosové.

Rritja e hovshme e garkullimit dhe transportit, si né planin teknik, ashtu edhe né planin logjistik dhe
teknologjik, ka béré gé njeriu gjithnjé e mé shumé t’i drejtohet shfrytézimit efikas dhe efektiv té resurseve
té kufizuara, qofté ato materiale ose financiare.

Pér t’i shfrytézuar maksimalisht kéto resurse dhe benefite té logjistikes, rol té réndésishém né kété
drejtim luan aplikimi i teknologjive té avancuara né logjistiken e transportit ajror.

Gjithashtu né kété punim hulumtues kemi selektuar vetém dokumentet gé kané mé shumé réndési né
logjistikén e transportit té mallrave té cilat jané paragitur né formé origjinale ose té formularéve té zbrazét
ose té plotésuar dhe éshté sqaruar detajisht ményra e pérdorimit té tyre nga ana e departamenteve
pérkatése té operimeve dhe departamentit té kargos né aeroport.

Dokumentet e hulumtuara do té paragiten né njé kapitull vegmas té cilat jané né pérdorim dhe jané
marré konkretisht né Aeroport té cilat kané njé réndési té vecanté pér realizimin e shumé proceseve né
Aeroportin Ndérkombétar té Prishtin€s “Adem Jashari” Limak Kosovo.

Né Kosové né kéto vitet e fundit éshté béré mjaft shumé né aspektin e zhvillimit té teknologjive té reja
duke pérfshiré edhe logjistikén e transportit ajror me ndértimin e terminalit té ri té aeroportit duke ju
falénderuar marréveshjes sé partneritetit publiko-privat né mes shtetit té Kosovés dhe konzorciumit
turko—francez Limak-Aeroports de Lyon.

Me ndértimin e kétij terminali ka ndryshuar térésisht infrastruktura ajrore me teknologji moderne dhe
kapacitetet e aeroportit jané rritur né té gjithé sektorét e operimeve, me kété éshté lehtésuar dhe
pérmirésuar kualiteti i té gjitha shérbimeve si pér pasagjerét gé udhétojné népérmes kétij aeroporti por
edhe né logjistikén e transportit té mallrave dhe té mirave tjera.

Me gjithé kété, prapé né ditét e sotme vérehet nevoja pér njé zhvillim mé té hovshém ekonomik dhe
ndérlidhje mé té fugishme me vendet fqinjé.

Kjo mund té béhet me aplikimin e teknologjive dhe metodave e praktikave edhe mé té avancuara qé
mund té na ofrojné efikasitete edhe pérmirésime edhe mé té médha té shérbimeve né kuptimin e bartjes
sé mallrave dhe njerézve.
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1.1 BAZALIGJORE E AVIACIONIT CIVIL NE REPUBLIKEN E KOSOVES

Ligji nr. 03/L-051 pér Aviacionin Civil né Republikén e Kosovés pércakton bazén e funksionimit té
Aviacionit civil né Kosové, pérfshiré edhe kérkesat pér funksionim té aeroporteve né vend. Né bazé té
kétij ligji, AAC-ja éshté institucioni i vetém shtetéror pérgjegjés pér rregullimin e sigurisé dhe shérbimeve
té navigacionit ajror né aviacionin civil t& Kosovés, dhe né kété kuadér, béné edhe aprovimin e
rregulloreve ajrore né vend.

Ligji nr.03/L-051 u miratua nga Kuvendi i Republikés sé Kosovés me datén 13/03/2008 ku té gjitha
aktivitetet e aviacionit civil né hapésirén ajrore té Kosovés duhet té zhvillohen né pajtim me dispozitat e
kétij ligji.

Ashtu si éshté e pérshkruar né Ligjin pér Aviacionin Civil, Konventa e Cikagos mbi Aviacionin
Ndérkombétar Civil kérkon gé té gjitha aeroportet né dispozicion pér shfrytézim publik civil, gé jané nén
juridiksionin e njé shteti, té sigurojné kushte uniforme pér aeroplanét gé do ta shfrytézojné até.

Me géllim t& implementimit té ligjit pér aviacionin civil, AAC-ja sé bashku me Ministrin e Punéve té
Brendshme nxjerr akte nén ligjore, té cilat pércaktojné né ményré té hollésishme kushtet gé duhet té
plotésojné operatorét pér drejtim/operim té fushave ajrore.

Bazuar né ligjin pér aviacionin civil dhe me géllim té rregullimit té sigurisé sé aeroporteve né
dispozicion pér shfrytézim publik civil dhe té pércaktimit té kushteve pér aprovim, operim dhe
mirémbajtje té aeroporteve, AAC-ja ka nxjerr Rregulloren nr. 3/2012 mbi aeroportet e aprovuara. Kjo
rregullore pérfshin té gjitha kérkesat qé duhet té plotésohen nga njé fushé ajrore, né ményré gé té mund
té shfrytézohet pér géllime aeronautike. Kushtet dhe specifikacionet teknike pér fushat ajrore jané té
pércaktuara né Rregulloren e AAC-sé nr. 3/2012 mbi aeroportet e aprovuara.

Pér té verifikuar dhe siguruar zbatimin e ploté té legjislacionit té aplikueshém vendor dhe ndérkombétar,
inspektorét e aeroporteve béjné mbikéqgyrje té vazhdueshme té sigurisé sé aeroporteve pérmes auditimeve,
inspektimeve dhe monitorimit té aktiviteteve té tyre.

Varésisht nga natyra e operimeve dhe shkalla e shfrytézimit, aeroportet civile kategorizohen né
aeroporte té certifikuara, aeroporte té aprovuara dhe aeroporte té regjistruara. [6]

1.2 THEMELIMI | HAPESIRES SE PERBASHKET EVROPIANE TE AVIACIONIT (HPEA)

Eshté njé marréveshje shumépaléshe ndérmjet Misionit t& Pérkohshém Administrativé té Kombeve té
Bashkuara né Kosové, Republikés sé Shqipérisé, Bosnjés dhe Hercegovinés, Republikés sé Bullgarisé,
Republikés sé Kroacisé, Bashkésisé Evropiane, Republikés sé Islandés, ish — Republikés Jugosllave té
Magedonisé, Mbretérisé sé Norvegjisé, Serbisé, Malit té Zi dhe Rumanisé pér themelimin e Hapésirés sé
Pérbashkét Evropiane té Aviacionit, e cila éshté béré e detyrueshme pér Kosovén me 30 Néntor 2006.

Pé&r mé tepér, ¢cdo shtet duhet té sigurojé qé aeroportet té jané né pérputhje me “Standardet dhe Praktikat
¢ Rekomanduara (SARPs)” té Organizatés Ndérkombétare té Aviacionit Civil — ICAQ.

Shfrytézimi i kufizuar i hapésirés sé ulét ajrore, e cila nuk éshté normalizuar ende plotésisht, ka ndikuar
direkt edhe né kufizime shumé té médha pér zhvillim té aviacionit gjeneral. Tani, me rihapjen e hapésirés
sé larté ajrore né prill té vitit 2014 dhe me zhvillimet e reja gé pritet té cojné né normalizimin e ploté té
hapésirés sé ulét ajrore té Kosovés, pritet qé aviacioni gjeneral té mund té fillojé té zhvillohet dhe té
rikuperohen hapat e humbur pér mé shumé se 20 vite né kété drejtim. [3]
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Republika e Kosovés ka sovranitet té ploté, ekskluziv dhe té pa prekshém né hapésirén ajrore mbi
territorin e saj dhe ka autoritet ekskluziv pér organizimin dhe rregullimin e aktiviteteve té aviacionit civil
né territorin dhe hapésirén ajrore té saj. [3]

1.3 AEROPORTI

Nénkupton njé zoné té caktuar mbi toké (duke pérfshiré ¢farédo ndértesash, instalimesh dhe pajisjesh)
e cila synon té pérdoret plotésisht apo pjesérisht pér arritje , nisje dhe lévizje té mjeteve ajrore.

Né Rregulloren me Nr. 3/2012 mbi Aeroportet e Aprovuara termi “aeroport” pérfshin heliportet, fushat
ajrore dhe/ose fushat e planerimit. [6]

1.3.1 Aprovimi i Aeroportit

Nénkupton njé aprovim pér operim té aeroportit, té Iéshuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil té Kosovés
sipas Rregullores Nr. 3/2012 mbi aeroportet e aprovuara. [6]

1.3.2 Objektet dhe pajisjet e Aeroportit

Nénkupton objektet dhe pajisjet brenda apo jashté kufijve té aeroportit, gé jané té ndértuara apo
instaluara dhe gé mirémbahen pér arritje, nisje dhe lévizje té mjeteve ajrore . [6]

1.3.3 IATA (The International Air Transport Association)

Shoqgata Ndérkombétare e Transportit Ajror (IATA) éshté njé shogaté tregtare e linjave ajrore té botés.
E pérbéré nga 290 linja ajrore, kryesisht transportues té médhenj, qé pérfagésojné 117 vende, kompanité
ajrore anétare té IATA-s llogarisin té mbajné aférsisht 82% té trafikut ajror total né dispozicion.

IATA mbéshtet aktivitetin e linjave ajrore dhe ndihmon né formulimin e politikave dhe standardeve té
industrisé. IATA ka seliné né Montreal, Quebec, Kanada me Zyrat Ekzekutive né Gjenevé, Zvicér. IATA
ofron shérbime konsultimi dhe trajnimi né shumé fusha té réndésishme pér aviacionin. Trajnimi mbulon
té gjitha aspektet e aviacionit dhe shkon nga kurset fillestare deri né kurset e menaxhimit té larté. Pér
konsumatorét, IATA vendos standardin ndérkombétar pér shérbime dhe praktika biznesi midis linjave
ajrore anétare. Si shembull, kodet tre shifrore té aeroportit t& pérdorura ndérkombétarisht jané njé
konventé e IATA-s.

Pér mé tepér, IATA synon té arrij¢ mandatin e méposhtém:

Pér té promovuar transportin ajror té sigurt, té rregullt dhe ekonomik,

Pér té nxitur tregtiné ajrore,

Pér té studiuar problemet gé lidhen me industriné e linjave ajrore,

Pér té siguruar njé mjet pér té bashképunuar midis kompanive té transportit ajror dhe agjencive,
Pér té bashképunuar me organizata té tjera ndérkombétare té transportit ajror.

Né thelb, IATA éshté linja ajrore qé punojné sé bashku pér té standardizuar dhe pérmirésuar shérbimin
ndérkombétar , pér shkak té rolit jetésor té luajtur nga IATA né ¢éshtjet e transportit ajror, rekomandohet
Qe té siguroheni gé transportuesi / pércjellési juaj té éshté njé agjent i IATA-és. [10]
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1.3.4 ICAO (The International Civil Aviation Organization)

Organizata Ndérkombétare e Aviacionit Civil (ICAO) éshté agjenci e specializuar e Kombeve té
Bashkuara, e themeluar nga Shtetet né vitin 1944 pér té menaxhuar administrimin dhe geverisjen e
Konventés pér Aviacionin Civil Ndérkombétar (Konventa e Cikagos).

ICAO punon me 193 Shtetet Anétare té Konventés dhe grupet e industrisé pér té arritur konsensus mbi
standardet dhe praktikat e rekomanduara té aviacionit civil ndérkombétar (SARPs) dhe politikat né
mbéshtetje té njé sektori té aviacionit civil té sigurt, efikas, ekonomikisht té géndrueshém dhe mjedisor.

Kéto SARP dhe politikat pérdoren nga Shtetet Anétare té ICAO-s pér té siguruar gé operacionet dhe
rregulloret e aviacionit civil té tyre né pérputhje me normat globale, té cilat lejojné mé shumé se 100,000
fluturime ditore né rrjetin global té aviacionit pér té operuar né ményré té sigurté dhe té besueshme né
cdo rajon té botés. ICAO gjithashtu koordinon ndihmén dhe ndértimin e kapaciteteve té Shteteve né
mbéshtetje té objektivave té shumta té zhvillimit té aviacionit, prodhon planet globale pér té koordinuar
progresin strategjik shumépalésh pér siguriné dhe navigimin ajror, monitoron dhe raporton mbi
performancén e sektorit té transportit ajror dhe kontrollon aftésité e mbikéqyrjes sé aviacionit civil té
shteteve né fushat e sigurisé dhe sigurimit (safety and security). [9]

1.4 RREGULLORET/CERTIFIKIMET E OPERIMEVE AJRORE NE REPUBLIKEN E KOSOVES

Operatorét ajror vendor gé déshirojné té angazhohen né operimet ajrore né Republikén e Kosovés, duhet
té marrin dhe posedojné Certifikatén e vlefshme té operatorit ajror (AOC) té léshuar nga AAC-ja.

Pér té marré certifikatat dhe licencat e nevojshme, operatorét ajror duhet t’i pérmbushin kushtet ligjore
dhe aksionale té specifikuara nga legjislacioni i Kosovés, i BE-sé dhe i ICAO-sé. AAC-ja éshté gjithashtu
autoriteti pérgjegjés pér ndjekjen dhe procedimet administrative nése nuk pérmbushet legjislacioni
relevant. Certifikimi aplikohet pér kompanité komerciale té aviacionit né pérputhje me dispozitat
e Rregullores nr. 4/2015 (Operimet ajrore).

Ai pérfshin funksionet gé lidhen me: Léshimin, zgjatjen e vlefshmérisé dhe ndryshimet e Certifikatés
sé operatorit ajror dhe aprovimet special pérkatése (CAT II, CAT IlI, LVTO, MNPS, ETOPS, RNAV,
RNP, mallrat e rrezikshme, trajnimi fillestar i sigurisé i ekuipazhit té kabinés dhe vértetimi). [6]

1.5 LEGJISLACIONI I LOGJISTIKES NE TRANSPORTIN AJROR KOMERCIAL NE KOSOVE
(CAT)

Transporti ajror komercial nénkupton transportin e ngarkesave, udhétaréve, postés, dhe/apo te mirave
materiale népérmes zinxhirit logjistik kundrejt njé shpérblimi apo ményre tjetér té kompensimit.

Transporti ajror komercial mund té kryhet nga njé operator ajror i cili mbané Certifikaté té Operatorit
Ajror (AOC) té léshuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil i Republikés sé Kosovés dhe Licencés sé
Operimit (OL) té Iéshuar nga Ministria e Infrastrukturés. Pér té marré njé Certifikaté té operatorit ajror,
njé operator duhet té plotésojé njé proces té ploté si¢c pérshkruhet né Publikimin Teknik (TP-07) né
ményré gé té pérmbushé kérkesat e AACK-sé si dhe déshmojé gé éshté kompetent pér té siguruar
funksionim té sigurt t& mijetit ajror. Pas léshimit té Certifikatés sé operatorit ajror dhe Licencés
sé operimit, operatorét ajror jané subjekt i mbikéqyrjes sé rrepté nga ana e AACK-sé, né ményré té
pércaktimit té pérputhjes sé ploté me rregulloret e fushés sé sistemit té menaxhimit, kontrollit operacional,
operimeve té fluturimit dhe shumé fushave té tjera. [6]
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2 NJOHURI TE PERGJITHSHME PER AVIACIONIN CIVIL NE KOSOVE

2.1 AEROPORTI NDERKOMBETAR I PRISHTINES ”ADEM JASHARI”’

Né Republikén e Kosovés ekziston Aeroporti Ndérkombétar i1 Prishtin€s ’Adem Jashari” terminali
kryesor komercial, n€ pjesén jugore nga terminali kryesor gjendet edhe terminali ushtarak pér
akomodimin e aeroplanéve ushtarak né¢ Sllatiné afér Prishtinés, ndérsa né pjesén veriore nga terminali
kryesor i pasagjeréve gjindté terminali i kargos dhe dogana e Kosovés e gjithashtu né vazhdim edhe
ndértesa e terminalit t& vjetér, i cili deri né kéto momente €shté jashté pérdorimit. Pérveg aeroportit t&
Prishtinés gjithashtu kemi edhe aeroportin ushtarak afér Gjakovés i cili nuk &shté aktiv, por para pak
muajsh €shté béré marréveshja né mes té€ qeverisé s¢ Republikés sé¢ Kosovés dhe Forcés Mbrojtése té
Kosovés g€ ky Aeroport té€ konvertohet né Aeroport ushtarak edhe t’i jepet né€ shfrytézim Forcave
Mbrojtése té Kosovés.

Ekzistojn€ edhe 12 fusha ajrore aerodrome bujgésore t€ Avio Kosovés dhe njé fushé ajrore e Federatés
Aeronautike t&€ Kosovés né Dumosh.

Dimensionet e pistés s€ ngritjes/zbritjes t€ acroplanéve né aeroportin e Prishtinés jané 2500m x 45m t&
orientuara né drejtimin174° pista 17 dhe 354° pista 35 ku shumica e pajisjeve dhe instrumenteve té

navigacionit ajror pér aterrime jané€ té instaluara n€ kahjen e drejtimit té pistés 17. Lartésia mbidetare e
Aeroportit Ndérkombétar t€ Prishtinés ©” Adem Jashari” €shté 545 m.

Nga muaji Prill 2019 ka filluar projekti pér zgjerimin e pistés kryesore, pérmir€simin dhe shtimin e disa
pajisjeve té reja qé do t€ mundésojné lehtésime né aterrimin e aeroplanéve né pérgjithési e posacérisht né
aterrimet dhe ngritjet gjaté ditéve me mot té ligé sic jan€ mjegullat, dukshméria e zvogéluar nga té reshurat
e dendura té€ shiut, déborés dhe kushteve tjera té liga atmosferike.

Ndértesa e terminalit té ri trekaté€she e udhétareve me sipérfage rreth 42000 m2 g€ mjafton pér t’i
plotésuar nevojat e udhétaréve n€ vendin ton€, ndérkaq platforma e aeroplanéve me sipérfage rreth 24700
m? qé mund t'i pranojé 8 aeroplané té kategorisé sé mesme.

Nga aeroporti i Prishtin€s udhétarét udhétojné né destinacione t€ ndryshme né Evropé dhe USA. Kjo
mundé€sohet nga aviokompanité e ndryshme ndérkombétare dhe vendore. [7]

Y . : 7
Figura 2.1. Terminali i i né Aeroportin Ndérkombétar té Prishtinés *’Adem Jashari’’. [T]
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Aeroporti i Prishtinés “Adem Jashari”, éshté njéri prej aeroporteve mé té frekuentuara né regjion.
Ky aeroport ofron fluturime né gendrat mé té réndésishme Evropiane por edhe né Amerikeé.

Sikurse edhe transportet tjera ashtu edhe transporti ajror pérveg transportit té pasagjeréve béné edhe
transportin e mallrave (kargo) té ndryshme pér géllime biznesi. Aeroporti i Prishtinés ofron njé shérbim
té shpejté, efektiv dhe profesional té bartjes sé ngarkesave.

Aeroporti béné ekzaminimin e ¢do ngarkese pérmes sistemit bashkékohor té kontrollit me rreze — X.

Varésisht prej peshés sé ngarkesés edhe tarifat e pagesés jané té ndryshme. Aeroporti i Prishtinés ofron
kushte té pérshtatshme pér transportimin e mallrave gé kérkojné trajtim té posacém, duke poseduar
frigoriferé pér ruajtjen e mallit. Gjithashtu posedon edhe té gjitha pajisjet pér ngarkimin dhe shkarkimin
e mallit nga i téré zinxhiri logjistik si pér mallin né eksport ashtu edhe pér mallin gé importohet nga vendet
e tjera té botés né Kosové. [7]

2.1.1 Historiku i Aeroportit Ndérkombétar té Prishtinés *>’Adem Jashari’’

Historia e Aeroportit Ndérkombétar té Prishtinés “Adem Jashari” filloi né vitin 1965 vetém pér
fluturime té brendshme dhe pér géllime ushtarake té regjimit té atéhershém, pér t’u béré mé voné njé nga
aeroportet mé konkurruese rajonale né ditét e sotme.

ANPAJ éshté ndértuar mé 1965 dhe nga ajo kohé e deri mé 1985 kur edhe éshté pajisur me
teknologji bashkékohore té asaj kohe sipas standardeve té ICAO-sé shérbeu vetém pér fluturime
té brendshme né pérdorim nga shérbyesit civilo-ushtarak. Vlen té cekét se nga viti 1985, ANPAJ
ka arritur té krijoj lidhje té rregullta pér shkémbim té udhétaréve dhe mallrave me disa aeroporte
tjera. [7]

Fazat e zhvillimit:

1965 — Eshté ndértuar pista e Aeroportit té Prishtinés ku gjaté asaj kohe, aeroporti ka pasur vetém trafik
té brendshém. Q& nga ajo kohé, Aeroporti i Prishtinés ka arritur té krijoj lidhje té rregullta pér shkémbim
té udhétaréve dhe mallrave.

1985 - Viti i pajisjes me teknologji bashkékohore té asaj kohe sipas standardeve té ICAO-s.

1999- ANPAJ gjaté luftés sé fundit né Kosové ka pésuar démtime té médha né aspektin njerézor,
material dhe atij teknik, ndérsa me té pérfunduar lufta né Kosové né Qershor té vitit 1999,
ANPAJ filloi té marré hapa drejt pérmirésimit té kushteve dhe shérbimeve pér udhétarét e vendit
dhe ata ndérkombétar.
Nga periudha e pasluftés e deri mé 15 Tetor 1999, aeroporti shérbeu vetém pér fluturime
humanitare, ndérsa nga Tetori i vitit 1999 filloi me ofrimin e shérbimeve té transportit ajror né disa
qytete Evropiane. [7]

2000 — Gjaté késaj periudhe, forcat e KFOR-it Rus sé bashku me forcat tjera t¢ NATO-s dhe aleatét e
saj ishin pérgjegjése pér siguriné e Aeroportit. Aeroporti ka nisur operimet e tij me gjithsej 45 té punésuar.
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2002 —Platforma dhe Terminali i udhétaréve kané filluar té rinovohen dhe kané zgjeruar punén pér t’u
kompletuar né muajt e ardhshém (né fund té verés 2002). Shérbimet dhe furnizimi me energji elektrike u
pérmirésuan dhe ishin ndértuar ndértesat e reja sé bashku me zinxhirin logjistik pér garkullimin e
mallrave.

2002/2005 — U pranuan dhe pércjellén diku rreth 800.000 deri né 1.000.000 udhétaré komercial dhe
ushtarak né vit. Aeroporti ka rindértuar objektet dhe ka instaluar pajisjet e reja té cilat ndihmuan né
ofrimin e njé diapazoni té gjeré té shérbimeve cilésore pér udhétarét dhe vizitoré. Kérkesat e Aeroportit
pas periudhés sé pasluftés ishin té orientuara drejt rinovimit. Gjaté 3 viteve té fundit, kompania ka riparuar
dhe riorganizuar aeroportin né térési.

2006 — Ishte viti kur zhvillimi i hovshém i Aeroportit Ndérkombétar té Prishtinés “Adem Jashari” ishte
shpérblyer me ¢mimin ‘Aeroporti mé i miré né kategoriné nén 1 milion udhétaré’.

2007 — Né pjesén e paré té kétij viti, numri i udhétaréve éshté rritur pér 11%.

2008 — Aeroporti Ndérkombétar i Prishtinés "Adem Jashari" ishte certifikuar nga Autoriteti Islandez i
Aviacionit Civil pas pérmbushjes sé standardeve té sigurisé dhe sigurimit si rezultat i

Investimeve né projekte té ndryshme si rishtresimi i pistés, ndricimi i pistés, rruga dhe rrethoja
perimetrike, dhe disa investime tjera.

2009 — Aeroporti filloj té punojé 24 oré

2010 — Aeroporti kaloi nén koncesion si rezultat i Marréveshjes mes Qeverisé sé& Kosovés dhe
Partneritetit Privat Publik, konsorciumit turko-francez "Limak dhe Airports de Lyon"

2011 — Konsorciumi turko-francez Limak dhe Aeroports de Lyon, zyrtarisht mori pérgjegjésité e
Aeroportit Ndérkombétar té Prishtinés. Partneriteti publiko privat éshté parashikuar gé té menaxhojé dhe
operojé Aeroportin Ndérkombétar té Prishtinés >>’Adem Jashari’’> pér 20 vitet e ardhshme, qé té
modernizoj dhe zgjerojé terminalin né 27 mijé metér katroré né vleré mbi 100 milioné euro investime nga
Limak dhe Aerports de Lyon.

2013 — Limak Kosova sipas Marréveshjes sé konsorciumit ndértoi Terminalin térésisht té ri té
Aeroportit Ndérkombétar té Prishtinés >’ Adem Jashari’’, duke e dyfishuar até nga 27.000 metra katror si¢
ishte réné dakord né 42.000 metra katror, duke pérdorur teknologjiné mé té fundit né treg.

23 Tetor 2013- Inaugurimi i terminalit té ri.

2014 — Aeroporti Ndérkombétar i Prishtinés >’ Adem Jashari’’ fitoi gmimin 'Dizajni mé i mire i cilésisé
sé celikut' té vendosur né terminalin e ri. [7]
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2014 — Aeroporti Ndérkombétar i Prishtinés >’ Adem Jashari’’ éshté raportuar si "Marréveshja mé e miré
e koncesionit né rajon, krahasuar me aeroportet regjionale né njé raport nga OJQ" STRAS”’.

Mars 2016 - Diplomohet gjenerata e paré e studenteve té Limak-ut, Limak ASI — Instituti i Shérbimeve
té Aeroportit , né Prishtiné né ményré solemne ka shénuar diplomimin e Gjeneratés sé paré té studenteve
té kétij instituti.

Dhjetor 2018 - Aeroporti i Prishtinés “Adem Jashari” shénon rekord, 2 milioné udhétaré brenda vitit.
Kjo shifér éshté arritur pér heré té paré brenda njé viti qysh nga fillimi i funksionimit té Aeroportit té
Prishtinés.

Prill 2019 — Fillon projekti pér zgjatjen e pistés dhe pjeséve pérbérése té saj né Aeroportin e Prishtinés
“Adem Jashari” sé bashku me zévendésimin e disa pajisjeve té vjetra me teknologji mé té avancuar né
sistemet e navigacionit té cilat do ta ngritin kategoriné e Aeroportit té Prishtinés nga CAT 1l ne CAT Il
B gé do té mundésoj lehtésime né aterrime, sidomos gjaté stinés sé dimrit, gjaté kohés me mjegull dhe
mundésia e aterrimeve té aeroplanéve mé té médhenj. [7]

2.2 FUSHAT AJRORE NE REPUBLIKEN E KOSOVES DHE GJENDJA E TYRE

Fushat ajrore kryesisht pérdoren nga mjetet ajrore pér aviacionin e pérgjithshém, duke pérfshiré shkollat
e fluturimit, aviacionin bujgésor, fluturimet akrobatike/sportive, nése ato plotésojné kérkesat dhe
standardet e nevojshme pér kété veprimtari.

Sipas informatave né dispozicion, tani né Republikén e Kosovés jané identifikuar gjithsej 12 fusha
ajrore.

Kéto fusha jané ndértuar pér nevojat primare té ish kompanisé shogérore Agro-Kosova, e formuar si
ombrellé e té gjitha kombinateve bujgésore, né fund té viteve té *70 dhe fillimin e viteve *80.

Karakteristiké e pérbashkét e kétyre fushave jané dimensionet e pistés, té cilat né shumicén e rasteve
kané njé gjatési prej aférsisht 450 m dhe 18 m gjerési.

Né vitin 1987, nga autoritetet jugosllave té kohés ishte miratuar plani pér t’i zgjatur dhe zgjeruar té
gjitha kéto fusha ajrore.

Dimensionet e reja to do té ishin deri né 600 metra gjatési dhe gjerésia do té ishte 21 metra. Né kété
plan ishte paraparé té béhej pérmirésimi i gjendjes infrastrukturore gjithashtu. Fatkegésisht ky plan nuk
ishte realizuar.

Vitet e 90-ta Kishin ndikuar gé edhe sektori i aeronautikés, e posagérisht aviacioni i pérgjithshém, té
mos zhvillohet pothuajse fare. Fushat ajrore ekzistuese né Kosové kané filluar té degradojné gé nga fillimi
1 viteve té *90-ta.

Edhe aeroplanét bujgésoré gé kané gené né pronési té ish kompanisé Agro-Kosova jané marré me vete
né Serbi me térhegjen e regjimit serb nga Kosova né vitin 1999. [8]
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Pas pérfundimit té luftés, prioritet kryesor i prezencés ndérkombétare né Kosové, té cilét kané pasur
pérgjegjésiné pér hapésirén ajrore té Kosoveés, ka gené funksionimi i aviacionit komercial dhe operimi i
Aeroportit Ndérkombétar té Prishtinés. [8]

Fusha ajrore né Mariné

Koordinatat Gjeografike
N 4242 9.14E 20 49 22.25

Figura 2.2. Fusha ajrore né Mariné-Skenderaj dhe gjendja e saj.[8]

Fushat ajrore né Kosoveé:

Fusha ajrore né Koreticé — Drenas
Fusha ajrore né Mariné — Skénderaj
Fusha ajrore né Jashanicé — Kliné
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Fusha ajrore né Krushevé — Kliné
Fusha ajrore né Rahovec

Fusha ajrore né Malishevé

Fusha ajrore né Prizren

Fusha ajrore né Toplican — Therandé
Fusha ajrore né Ferizaj

Fusha ajrore né Gjilan

Fusha ajrore né Dubravé — Istog
Fusha ajrore né Dumosh — Besiané.

Bazuar né vlerésimet e béra gjaté vizitave dhe hulumtimeve té mbledhura rreth fushave ajrore
ekzistuese, mund té konkludohet se né shumicén e fushave ajrore vérehen démtime serioze té pistave,
disa prej tyre jané té mbuluara me mbeturina dhe inerte, si dhe té uzurpuara nga persona fiziké té pa
autorizuar. [8]

Figura 2.3. Fusha ajrore né Rahovec. [8] Figura 2.4. Pamje nga fusha ajrore né Jashanicé.[8]

Megjithaté, sipas vlerésimit nga ekspertét e fushés sé aviacionit, 5 nga 12 fushat ajrore jané né gjendje
mé té mire fizike dhe infrastrukturore.

Kéto fusha mund té rifunksionalizohen pér destinimin primar té tyre, gé éshté aviacioni i pérgjithshém,
me njé investim dhe mirémbajtje minimale, pér derisa pér té tjerat duhen té béhen investime té médha.
Né disa raste pronarét aktualé té fushave ajrore kané tjetérsuar destinimin e tyre pér nevojat e tyre private.

Pér kundér kontakteve me autoritetet pérkatése té komunave, Autoriteti i Aviacionit Civil ka arritur qé
vetém né tri raste té marré informata té pjesshme, informata mbi pronésiné aktuale té fushave ajrore.

Té dhénat rreth pronésisé sé disa prej kétyre fushave jané té pa ditura. [8]

Kéto fusha ajrore konsiderohen si njé aset i réndésishém i aeronautikés Kosovare dhe disa prej tyre do
té duhej té kené rol té réndésishém né zhvillimin e aviacionit té pérgjithshém né Republikén e Kosovés.
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Figura 2.5. Pamje nga fusha ajrore né Malishevé. [8] Figura 2.6. Pamje nga fusha ajrore né Topliyan. 8]

2.3 KOMUNIKACIONI AJROR

Lindja e transportit Ajror erdhi si rezultat i pérpjekjeve dhe kontributeve madhéshtore té inxhinieréve
amatoré té aviacionit né fillimet e shekullit té kaluar. Kéto kontribute dhe arritje té bazuara né realizimin
e krijimeve dhe ideve té tyre sublime shérbyen si bazé pér té gjitha zhvillimet e métejshme dhe progresin
e arritur deri né ditét tona.

Fluturimi i paré i suksesshém si njé fluturim i miréfillté dhe i géndrueshém zgjati vetém 59 sekonda
duke pérshkruar njé distancé 260 m, ky fluturim u krye nga véllezérit Wright né Karolinen e Veriut né
SHBA me daté 17 Dhjetor 1903.

Kjo daté njihet edhe si data simbol e lindjes sé Aviacionit civil gé shénoi njékohésisht momentin e
ndryshimit rrénjésor né modelin dhe filozofiné e komunikimit dhe 1évizjes népér té gjithé planetin toné.

Transporti ajror si industri e organizuar filloj sé vepruari né vitin 1919 ndonése fluturimet e organizuara
né SHBA Kishin filluar edhe mé herét né vitin 1914.

Momenti mé revolucionar né zhvillimin e Transportit Ajror Ndérkombétar éshté Konventa e Cikagos
me daté 07 Dhjetor 1944, e cila shénoj njé eré té re né marrédhéniet ndérkombétare dhe zhvillimin e
Aviacionit Civil.

Karakteristiké e késaj dege té& komunikacionit éshté shpejtésia e transportit né relacione té shkurtra, té
mesme dhe té gjata, qé e ka béré té zhvillohet vazhdimisht qé nga fillimet e tij né vitet e 1920 té shekullit
XX. [4]

2.4 NDARJET DHE KLASIFIKIMI I TRANSPORTIT AJROR

Transporti ajror realizohet népér rrugé ajrore dhe me ané té rregullave té fluturimit. Transporti ajror
kryesisht realizohet né pikat e lIéshimit dhe ngritjes sé fluturakeve té cilat mund té jené pllato té pérgatitura
enkas (pér helikopteré) deri te gendrat logjistike té quajtura aeroporte, té cilat kané terminalet e tyre dhe
hapésirat pér ngritje dhe aterrim té fluturakeve té quajtura pista.

Pérvec Kkétij destinimi, aeroportet jané gendra logjistike qé kané edhe hapésirat pér pranimin dhe
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dérgimin e udhétaréve dhe mallrave gé i quajmé edhe terminale, hapésirat pér ngarkim/shkarkimin e
mallrave, hapésirat pér servisimin e aeroplanéve.

Transporti ajror kryesisht ka aplikim pér bartje té mallrave dhe udhétaréve me peshé té kufizuar né
distancé té mesme dhe té médha.

Né kuadér té transportit ajror kemi kéto ndarje kryesore:

-Transporti ajror civil,

—Transporti komercial i mallrave dhe njerézve,

-Transporti ajror ushtarak,

-Transporti ajror i emergjencave,

-Transporti ajror i vecanté me ballonég, dirizhabél, cepelin, etj.

Pajisjet ose makinat gé pérdoren né komunikacionin ajror mund t’i ndajmé né:

Baloné ose aerostaté,

Anijet ajrore ose dirizhablét,

Helikopterét, aeroplanét dhe hidroaeroplanét,
Fluturake kozmike.

Sipas funksionit, mund t’i ndajmé né fluturake:
Pér transportin e njerézve,

Pér transportin e mallrave,
Pér transportin e njerézve dhe té mallrave. [4]

Figura 2.7. Mjetet transportuese ajrore. [23]
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..........

Figura 2.8. Mjetet transportuese ajrore. [23]

Nga vetité e paragitura mund té themi se rezistencat e vogla té lévizjes, pavarésia e konfiguracionit té
terrenit dhe pérdorimi i marshutave natyrore lévizja né ajér jané vetit themelore té kétij lloji té transportit.

Pér shkak té rezistencave té vogla té l&vizjes né ajér, sidomos né lartési té médha, kérkohet energji mé
e vogeél pér pérballimin e tyre, gé rrjedh se shpenzimet e lévizjes jané mé té vogla.

Lévizja né ajér éshté lévizja mé e liré.

Kétu nénkuptojmé shpenzimet e lévizjes e jo shpenzimet e téra té transportit. Veti e miré tjetér éshté
mundésia e lévizjeve me shpejtési té médha.

Me pérmirésimin e vetive konstruktive té fluturakeve, éshté mundésuar Iévizja né distanca té médha.

Kjo ka béré gé né aspektin e distancave té médha, ky lloj transporti té dominon né raport me llojet tjera
té transportit. [4]

2.5 KARAKTERISTIKAT E TRANSPORTIT AJROR

Transporti ajror karakterizohet me shkallé té larté té sigurisé dhe frekuentim té larté, posacérisht né
relacionet gé lidhin gendrat e médha né té cilat funksionojné linjat e rregullta ajrore.

Shpejtésité e médha transportin ajror té mallrave e béjné konkurrent pér transport né distanca té médha
para sé gjithash né transportin ndérkombétar.

Nga kéto veti gé i pérmendém, éshté shkuar né konstruktimin e fluturakeve aeroplanéve me fugi té
madhe bartése, e njéherit me shpejtési té médha. Pér shkak té rrezigeve nga aksidentet, ¢éshtjet e sigurisé
dhe fluturimit té sigurté té aeroplanéve éshté kérkesé kryesore.

Kéto kérkesa gjithnjé né rritje kané béré qé konstruktimi i fluturakeve té jeté i shtrenjté, gé ka rritur
shpenzimet e transportit. Gjithashtu, me rritjen e kérkesave pér fuqi bartése dhe né distanca té médha,
éshté shtuar edhe shpenzimi i karburanteve, gé ka krijuar shtim mé té madh té shpenzimeve. Kétu i
shtohen edhe kérkesat pér mirémbajtje, servisim, kujdes pér udhétarét dhe mallrat népér aeroporte.

Nga kjo gé u pérmend, por edhe nga kushtet e tjera, transporti ajror konsiderohet mé i shtrenijti.
Manovrimi éshté dobési e transportit ajror, pér shkak té véshtirésive té udhéheqjes sé aeroplanéve né ajér,
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véshtirésive né ngritje dhe aterrim, lévizje né pisté dhe né hapésirén e terminaleve té aeroportit pér shkak
té pérmasave té médha té aeroplanéve.

Té gjitha kéto kérkojné konstruktim té miré té aeroporteve me hapésira dhe pista pér té gjitha llojet e
fluturakeve si dhe me mekanizimin e pérshtatshém pér bartjen e njerézve dhe mallrave nga terminali

né fluturake dhe anasjelltas.

Veti tjetér e dobét e transportit ajror éshté se aeroportet ndértohen jashté gendrave urbane, né distancé
gé shkojné nga 20 km deri 100 km, gé e shton kohén e ciklit t& udhétimit me aeroplan, ashtu gé né raste
té caktuara, lévizja nga gendra urbane deri né aeroport zgjat po aq sa lévizja me Aeroplan né ajér. [4]

2.6 NDIKIMI | TRANSPORTIT AJROR NE ZHVILLIMIN EKONOMIK

Transporti ajror éshté njé nga sektorét mé té shpejté né rritje né ekonominé botérore katér dekadat e
fundit dhe luan njé rol jetésor né zhvillimin ekonomik té njé vendi.

Logjistika e ngarkesave ajrore nénkupton pérdorimin e aeroplanéve dhe shérbimeve té magazinimit pér
transportin e mallrave shpejt nga pika e origjinés né pikén e konsumit pér té kénaqur kérkesat e
konsumatoréve.

Transporti ajror pérdoret kryesisht pér transportimin e mallrave gé jané shumé té vlefshme, me kohé té
ndjeshme dhe gé prishen shpejt. Globalisht, mé shumé se njé e treta e sasisé sé mallrave té tregtuara
ndérkombétarisht transportohet me ané té rrugéve ajrore dhe pér kété arsye industria e ngarkesave ajrore
konsiderohet si njé barometér i shéndetit ekonomik global.

Eshté mé e shpejta ményré e transportit dhe ofron pérfitime té trajtimit té sigurt, shpejtésisé gjeografike
dhe fleksibilitet kohor. Por éshté relativisht e shtrenjté, njé kilogram kushton mesatarisht gjashté heré mé
shumé se kostot e transportit té ogeanit. Kjo kosto e larté kompensohet nga zvogélimi i inventarit dhe
shpenzimeve té magazinimit. Transporti né komunikacionin ajror ka njé ndikim té madh né nivelin e
zhvillimit ekonomik dhe shogéror té njé vendi ku niveli i organizimit &shté treguesi mé i miré i zhvillimit.
Transporti i miré né komunikacionin ajror dhe niveli i zhvillimi té tij karakterizohet me ndikim né disa
faktoré pérkufizues té zhvillimit té shoqgérisé dhe shtetit. Funksioni i tij dallues éshté bartja e mallrave
dhe pasagjereve nga njé vend né njé vend tjetér, éshté vazhdim i sferés sé prodhimit né até garkullim
éshté lidhja e prodhimit me pérdoruesin e tij. Né pérgjithési pa pjesémarrjen e transportit e posacérisht
transportit ajror nuk mund té sigurohet shpérndarja e prodhimit pér nevojat e njeriut dhe té ekonomisé.
Transporti ajror siguron lidhjet e domosdoshme mes njerézve, zonave, krahinave e vendeve té ndryshme
dhe béné té mundur veprimtariné e njeriut né jetén shogérore dhe até ekonomike.

Shkalla e zhvillimit té transportit ajror éshté diktuar nga stadi i zhvillimit té jetés shogérore e té
ekonomisé i ka parapriré kétij zhvillimi. [5]

2.7  ORGANIZIMI | TRANSPORTIT AJROR

Funksionimi i miré i sistemit organizativ té transportit ajror ka njé rolé té réndésishém né kryerjen e
shérbimeve vitale né aspektin e bartjes sé mallrave, bartjes sé njerézve né ményrén mé té miré té
mundshme, kjo nénkupton jo vetém pér sistemin transportues por pér téré zinxhirin logjistik dhe nén
sistemet e tij dhe pjesét e tyre.

Me kété nénkuptojmé pérdorimin efikas té gjitha resurseve dhe shérbimeve né kryerjen efikase té
detyrave pa humbje té médha kohore dhe me shpenzime sa mé té vogla. [4]
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Pér té arritur kété géllim duhet organizuar miré funksionimin, menaxhimin, kontrollin dhe mirémbayjtjen
e rregullt té gjitha kétyre nénsistemeve. Komunikacioni i organizuar miré ka kéto karakteristika:
shpejtésing, efikasitetin, saktésing, siguriné, komoditetin, prezencén e mjaftueshme dhe ekonomicitetin.

Implementimi i mjeteve transportuese me karakteristika té mira eksploatuese mundéson njé transport
mé té shpejt dhe mé efikas.

Faktori i efikasitetit mé sé miri tregohet me planifikimin e miré té téré zinxhirit logjistik si¢ jané:

marshutat e l8vizjes sé mjeteve transportuese, shkurtimin e kohés sé manipulimit, ngarkimit/shkarkimit,
dhe shérbimeve té tjera ndérlidhése. [5]

Tabela 2.1. Procesi i logjistikés gjaté dérgimit té mallrave (kargos).

" _ Agjenti
Dérguesi ndérmjetésues

Kontrolli i
sigurisé

1
A 4

Deponia

Shkarkimi ———_——+ Destinacioni i fundit ——-
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Nga tabela e mésipérme éshté e garté se palét vijuese jané té pérfshira né zinxhirin ajror té furnizimit
té mallrave dhe té gjitha jané thelbésore pér efikasitetin e procesit té ngarkesave ajrore.

Ndarja organizative e transportit ajror sa i pérket kritereve té ndryshme té transportit jané:
Distanca e transportit,

Lloji i entitetit qé transportohet (mallra, udhétaré apo té dyja bashké, dérgesat postare, té mirat
materiale etj.),

Karakteri teknologjik dhe organizativ i transportit,
Réndésia e linjés.

Sipas distancés sé transportit ajror kemi:

Zona e fluturimit té gjaté,
Zona e fluturimit né gjatési mesatare,
Zona e fluturimit té shkurté.

Duke u bazuar né fushén dhe hapésirén e transportit ndahen né:

Transporti ajror nacional,
Transporti ajror internacional.

Sipas réndésisé sé linjés ndarjet mund té jené:

Linja kryesore,
Linja bashkéngjitése,
Linja lokale .

Procesi i logjistikés sé ngarkesave ajrore éshté njé pérpjekje e caktuar kohore gé kérkon

koordinim té paléve té shumta sig jané, transportuesit e mallit, ndérmjetésuesit e transportit té mallrave,
transportuesit ajror, doganat, agjentét e magazinimit, pérpunuesit me mjetet operative né operimet
tokésore dhe marrésit e mallit. [4]

Tabela 2.2. Shtyllat kryesore té transportit ajror.

TRANSPORTI AJROR

Pasagjerét Mallrat
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Transporti ajror i mallrave ajrore nuk éshté vetém njé sistem transportimi i ngarkesave duke pérdorur
transportuesin ajror, por gjithashtu duhet té merret me ¢éshtjen para dhe pas transportimit, dhe shumé
puné duhet té béhen. [5]

Procesi bazik i eksporteve duhet té kaloj népér disa hapa dhe struktura si:

Dérguesi i dérgon kérkesén agjentit ndérmjetésues dhe ndérmjetésuesi i rregullon transportin pér
transportuesin, agjenti ndérmjetésues e regjistron mallin dhe rezervon hapésirén e mjaftueshme pér até
mall, kur lejohet eksportimi, ndérmjetési doganoré béné kontrollén doganore dhe né rast té aprovimit, té
dyja hapésirat e ngarkesés dhe rezervimet gjithashtu edhe zhdoganimi kryhet nga kéta agjenté
ndérmjetésues, transportuesi pastaj e transporton mallin né aeroport dhe pret pér procedurat e ngarkimit.

Né rastin e importimit t& mallrave kemi procesin:

Linjat ajrore e sjellin ngarkesén e mallit né vendin e destinacionit dhe béjné shkarkimin e mallit,
ndérmjetésuesi doganor béné deklaratén doganore pér mallin e importuar, malli i importuar dérgohet né
terminalin e kargos derisa marrésit té mallit i lejohet térhegja e mallit.

Njé sistem i miré transporti né aktivitetet e logjistikés mund té siguroj efikasitet mé té miré té logjistikés,
dhe pér té promovuar cilésiné e shérbimit sepse rreth njé e treta deri né dy té tretat e shpenzimeve té
logjistikés shpenzohen pér transport. [5]

Transporti ajror éshté vecanérisht i réndésishém kur keni nevojé pér njé dérgim té shpejté té
produkteve, kafshéve ose biméve me jetégjatési té shkurtér, dokumenteve urgjente, pjeséve té kémbimit,
ilaceve ose artikujve delikat.

Kéto dérgesa jané té papérshtatshme pér transport té gjaté me tren, makiné apo anije . Transporti ajror
éshté zgjidhja optimale, dhe mund té miratohet pér disa minuta.

Magazina e mallit éshté pjesé shumé e réndésishme e zinxhirit té logjistikés qé pérdorét pér té marré
mallrat nga vendi i origjinés ose pér ta dorézuar mallin pér import, aty kérkohet njé organizim dhe cilési
e duhur ku té gjitha shérbimet duhet té kryhen né kohé té caktuar .

Ajo luan njé rol vendimtar né funksionimin normal té funksionimit té logjistikés né pérgjithési, né fund
té fundit kjo mbéshtet téré zinxhirin e furnizimit.

Kérkohet té béhet ruajtja sistematike e mallrave me géllim gé ato té ruajné cilésiné dhe kualitetin e tyre
ashtu si¢ kérkohet varésisht nga lloji i mallit.

Funksioni i réndésishém i deponimit pérfshin trajtimin e mallit, grumbullimin e stokut, dokumentimin,
identifikimin e produkteve, konsolidimin, inspektimin doganor, verifikimin etj.

Transporti me aeroplan realizohet né ato raste kur nuk mund té pérdoren mjetet transportuese paraprake.

Varésisht nga lloji dhe sasia e mallit transporti mund té béhet:
- Me linja té rregullta
- Me linja té vecanta.
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Dérgesat e vogla zakonisht barten me linja té rregullta, ndérsa ato té rénda ose té posagme barten me
linja té vecanta.

Kushtet e bartjes sé mallit rregullohen me kontraté né té cilén parashihen té gjitha rregullat e avio —
transportit.

Transporti ndérkombétar i ngarkesave ajrore nuk éshté vetém njé sistem i transportit t& ngarkesave duke
pérdorur transportues ajror, por gjithashtu duhet té trajtojé céshtjen para dhe pas transportit, deri né pikén
e fundit.

Struktura e sistemit transportues ajror mund té ndryshohet né varési nga géllimi i analizés dhe
udhéhegja.

Né kuadér té njé niveli té udhéhegjes mund té formohet struktura e sistemit, si kriter mund té merret
objekti i transportit, udhétarét respektivisht malli.

Nga pérshkrimi i teknologjisé sé transportit mund té definohen edhe elementet bazé té cilat e pérbéjné
¢do sistem té transportit.

Né ditét e sotme roli i aeroporteve ndérkombétare si nyje té médha brenda zinxhirit té transportit midis
vendeve té prodhimit dhe tregjeve ndérkombétare béhet gjithnjé e mé e réndésishme.

Zinxhiri 1 transportit té ngarkesave ajrore karakterizohet nga njé organizim pune i ndaré por
bashképunues, i drejtuar nga majat e ngarkesave me kalimin e kohés.

Megjithaté, kompanité e pérfshira, ende planifikojné dhe optimizojné proceset e tyre individuale né
ményreé té pavarur.

Mungesa e koordinimit dhe komunikimit ndérmjet njéri-tjetrit, individualiteti i proceseve té tyre dhe
mungesa e informacionit jané disa nga arsyet pse lokacionet logjistike té ngarkesave ajrore vazhdimisht
né rritje po béhen gjithnjé e mé komplekse dhe jo efikase.

Brenda 20 viteve té fundit kohézgjatja mesatare e ngarkesave ajrore nuk ka ndryshuar ndjeshém.

Né kuadér té projektit té pérbashkét kérkimor "Qendra e Transportit té Integruar Ajror” (IACH), jané
duke i zhvilluar metoda té reja dhe procedura té pérbashkéta pér té konsoliduar lidhjet midis té gjithé
pjesémarrésve té zinxhirit té transportit ajror té ngarkesave dhe veprimeve té tyre, respektivisht proceseve.

[5]
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3 TEKNOLOGIJIA E LOGJISTIKES SE TRANSPORTIT AJROR
NDERKOMBETAR

3.1 KAPACITETI | AEROPLANEVE PER TRANSPORTIN E MALLRAVE ULD (Unit Load Device)

Njé transportues ajror i dedikuar pér kargo éshté njé aeroplan i cili éshté projektuar gqé nga fillimi si
transportues vetém pér mall, pa kufizime té shkaktuara nga kérkesat e udhétaréve ose rregullave
ushtarake.

Né vitet e 60-ta ishte projektuar aeroplani mé i madh cargo i Lockheed C-5 Galaxy i asaj kohe pér té
vazhduar nga sovjetikét me voné né vitet e *70 ta dhe vitet e *80 ta éshté projektuar aeroplani Antonov
An-225 i cili njihet si aeroplani cargo mé i madh né historiné e aviacionit né bartjen e ngarkesave ajrore
me njé kapacitet mbi 250 ton.

Kéto dizajne ofrojné aftésiné pér té kryer ngarkesat mé té rénda, madje edhe tankét kryesore té betejés,
né vargjet globale.

Mé voné kompania ajrore Boeing kishte projektuar Boeing 747 gé ishte projektuar fillimisht pér té
njéjtén specifikim vetém pér bartjen e mallrave si C-5, por mé voné kéta u modifikuan si njé dizajn gé
mund té ofrohen shérbime si né versionet e pasagjeréve ashtu edhe té gjitha mallrave.

Pothuajse té gjithé avionét komercialé té ngarkesave (mallrave) aktualisht mund lehté té béjné
transformime pér t’u shndérruar né aeroplané té pasagjeréve. [5]
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Figura 3.1. Transporti i mallrave me njési té ndryshme népérmes ajrit. [12]
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Megjithaté, jané tri metoda né zhvillimin, transformimin e aeroplanéve té ngarkesave:

Aeroplanét gé jané té projektuar pér bartjen e pasagjeréve, té cilét lehté mund té transformohen né
aeroplan cargo, Aeroplanét gé jané projektuar vetém pér bartjen e mallrave, ngarkesave té ndryshme dhe
aeroplanét e pérbashkét civil-ushtarak té ngarkesave.

Shumica e konvertimeve (shndérrimeve) nga aeroplani i pasagjeréve né aeroplan pér bartjen e mallrave
kryhen né avionét mé té vjetér gé nuk jané mé té pérshtatshém pér pérdorim né bartjen e udhétaréve,
shpesh kjo ndodhé pér shkak té ndryshimit té kérkesave té sigurisé (ndryshimi i rregulloreve) ose
zhurmés, ose kur lloji i aeroplanit konsiderohet té jeté béré jo konkurrues né shérbimin ajror té
pasagjeréve, por ka gjithashtu njé treg pér ndértimin e ri té aeroplanéve té projektuar vetém pér bartjen e
mallrave.

Aeroplanét pér bartjen e mallrave zakonisht kané té forcuara dyshemeté e kabinés dhe kané té projektuar
nj€ der€ té€ gjeré t€ larté e pérshtatshme pér ngarkimin/shkarkimin e t€ gjitha njésive ngarkuese si¢ jané
kontejnerét, paletat dhe pajisje té ndryshme té médha té mallrave, né vargun e portit vérehet mungesa e
dritareve té kabinés sé pasagjeréve qé jané te mbyllura pasi gé nuk ka nevojé pér to né kété rast.

Aktiviteti i pércjelljes sé mallrave mund té pérshkruhet si njé grup i funksioneve specifike, detyrave,
operacioneve, aftésive dhe rregulloreve gé mundésojné transportim efikas, shpérndarjen dhe kalimin
transit té mallrave materialeve me ¢cdo mjet transporti dhe ¢do rrugé transporti né transport konvencional,
té kombinuar dhe multi-modal. Transportuesit e mallrave jané quajtur agjenté té udhétimit dhe té
mallrave.

Element kyc i logjistikés sé mallrave éshté transporti. Aktiviteti i transportit i referohet menaxhimit té
lévizjes sé produkteve dhe pérfshin aktivitete té tilla si zgjedhja e metodés sé dérgesés ( nga ajri, népérmes
komunikacionit hekurudhore, komunikacionit detar, tubacionit, ose komunikacionit rrugor, apo njé
kombinim i kétyre), duke zgjedhur rrugén specifike té& njohur gjithashtu si ruting, né pérputhje me
rregulloret e ndryshme té transportit vendor, provincial dhe kombétar dhe duke gené té vetédijshém pér
té dyja kérkesat vendore dhe ndérkombétare.

Njé sistem i miré i transportit né aktivitetet e logjistikés mund té siguroj efikasitet mé té miré té
logjistikés.

Kjo éshté ményra mé e shpejté e transportit pér mallra né distanca té gjata dhe pér udhétarét né
pérgjithési e posacérisht pér mallrat me vleré té larté. Sa i pérket tregtisé botérore ende mbizotérohet nga
transporti detar sepse transporti ajror &shté mé i shtrenjté dhe éshté gjithashtu i papérshtatshme pér té
transportuar mallra shumé té rénda.

Megjithaté, transporti i mallrave té lehta me vleré té larté dhe mallrat gé prishen shpejt éshté né rritje
gjithnjé e mé shumé té cilat po kryhen nga transporti ajror. Transporti ajror kryesisht pérdoret pér
transport ndérkombétar dhe né raste urgjente sesa né kohé normale.

Transporti ajror éshté dhuraté e shekullit té njézeté né boté dhe éshté metoda mé moderne,
mé e shpejté dhe e fundit e transportit.

Me njé rritje té globalizuar ekonomike, vendet dhe kompanité jané duke eksportuar dhe importuar té
gjitha llojet e mallrave nga kudo né boté, ku réndésia e transportit ajror po rritet dhe po luan njé rol shumé
té réndésishém né rritjen ekonomike té vendeve.

Aeroplanét ngarkues, megjithaté kané disa modifikime teknike pér rast fatkegésie né aeroplanin e
udhétareve dhe té kombinuar (kombi). [16]
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Figura 3.2. Aeroplanét transportues té mallrave dhe té kombinuar udhétaré/mallra. [12]
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Pércjellja e mallrave éshté njé element thelbésor né logjistiké dhe até e lehtéson trafiku nga njé piké né
tjetrén.

Qarkullimit ajror si lloj llojshméri tekniko - teknologjike, organizative dhe ekonomike e sistemit
dinamik pérbérés, i ka specifikat dhe karakteristikat tekniko — teknologjike té vecanta.

Ky lloj garkullimi kushtézon dhe jep pérgjigje specifike né kérkesat e veganta dhe né raport me
shpejtésiné dhe kryerjen efikase té procesit té transportit té kétyre kérkesave né raport me zbritjen e
shpenzimeve hyrése.

Gati secili aeroplan ngarkues duke vendosur uléset né kabiné mundet gé shumé lehté té shfrytézohet si
aeroplan iudhétaréve dhe e kundérta (convertible, quick change).

Megjithaté aeroplanét ngarkues, kané disa modifikime teknike té cilat nuk i hasim tek aeroplanét e
udhétareve.

Ky lloj i teknologjisé sé transportit, karakterizohet me aparate teknike interpolacione (interpozicion)
népérmjet pajisjeve transportuese dhe ngarkesave, ku flitet pér mbledhjen apo koncentrimin e ngarkesave
(paletave, kontejneréve).

Paletizimi apo kontejnerizimi i ngarkesés e cila transportohet i pérshtatet transportit ajror me té gjitha
karakteristikat tekniko — teknologjike té pajisjeve transportuese né garkullimin ajror.

Ky mundéson gé garkullimin e paletave dhe kontejneréve te cilét shfrytézohen né transportin ajror té
pérshtaten dhe realizohen brenda sistemit té brendshém té garkullimit ajror.

Specifiké tjetér e transportit integral né garkullimin ajror éshté se e téré ngarkesa né rrjetet e transportit
ajror transportohet né paleta ose né kontejner, késhtu gé niveli i paletizimit dhe kontejnerizimit né
krahasim me degét tjera té transportit &shté i ploté (i larté).

Arsyeja para se gjithash duhet kérkuar né llojin e ngarkesave té cilat duhet transportuar me aeroplan.
Analiza dhe specifikat karakteristike té transportit integral né garkullimin ajror gjithsesi duhet pérfshiré:
Pajisjet e transportit integral (paletat dhe kontejneré),

Pajisjet pér shérbim me paleta dhe kontejner (high loader, pirunar,etj),

Pajisjet ajrore pér transportin e ngarkesave.

Sot né garkullimin ajror ngarkesat barten me:

a)  Aeroplan, fluturake me krah fiks.
b)  Helikopter, fluturake me krah rotacioni
c) Anije ajrore balona drejtuese.

Né vazhdim do té paragesim listén e aeroplanéve transportues té mallrave dhe té kombinuar me aftésité
bartése té tyre sipas tipit t€ aeroplanit: [15]
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Tabela me llojet e aeroplanéve dhe kapaciteti maksimal i bartjes
Tabela 3.1. Lista e Aeroplanéve transportues dhe kapaciteti i tyre bartés.
Kapaciteti i Kapaciteti i
Tipi/lloji i Aeroplanit bartjes Tipi/lloji i Aeroplanit bartjes
MTOW[kg] MTOW[Kg]
Antonov An-225 640,000 Boeing 787-8 228,000
Scaled Composites Model 351 .
Stratolaunch 589,670 Airbus A330-300 212,000
Airbus A380-800F 589,670 Lockheed L-1011-200 211,400
Airbus A380-800 544,310 Ilyushin IL-86 208,000
Boeing 747-8F 447,700 Boeing 767-400ER 204,000
Boeing 747-8 443,613 Airbus A300-600R 192,000
Boeing 747-400ER 412,770 Boeing 767-300ER 187,000
Antonov An-124-100M 405,060 Concorde 185,000
Boeing 747-400 396,900 Airbus A300-600 163,000
Lockheed C-5 Galaxy 381,000 Boeing 767-300 159,000
Boeing 747-200 377,840 Airbus A310-300 157,000
Boeing 747-300 377,840 Vickers VC10 152,000
Airbus A340-500 371,950 Boeing 707-320B 151,000
Airbus A340-600 367,400 Boeing 707-320C 151,000
Boeing 777-300ER 351,500 Douglas DC-8-61 147,000
Boeing 777F 347,800 Airbus A310-200 142,000
Boeing 777-200LR 347,450 Airbus A400M 141,000
Boeing 747-100 340,200 Douglas DC-8-32 140,000
Airbus A350-1000 308,000 Douglas DC-8-51 125,000
Boeing 777-300 299,370 Boeing 757-300 124,000
Boeing 777-200ER 297,550 Boeing 707-120B 117,000
Airbus A340-300 276,700 Boeing 757-200 116,000
McDonnell Douglas MD-11 273,300 Boeing 720B 106,000
Airbus A350-900 270,000 Boeing 720 104,000
[lyushin 11-96M 270,000 Tupolev Tu-154M 104,000
Airbus A350-800 259,000 Tupolev Tu-204SM 104,000
Boeing 787-9 254,000 Convair 880 87,500
Boeing 787-10 254,000 Boeing 737-900 85,000
Airbus A340-200 253,500 Boeing 737-900ER 85,000
Ilyushin 1L-96-300 250,000 Boeing 727-200 Advanced 84,000
Lockheed L-1011-500 231,300 Airbus A321-100 83,000
Airbus A330-200 230,000 Boeing 737-800 79,000
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Aeroplanét ngarkues mund té klasifikohen sipas kritereve té ndryshme.
Pér nga ana e kriterit té numrit té motoréve dhe llojin propulsive kemi:

1. Katér motorésh - me gaz té komprimuar (BOEING — 747 — 200 C, B747- 200 F, BOEING 777-
320C, ILYUSHIN IL- 62 — 200, ILYUSHIN IL — 76 T, ILYUSHIN IL - 86, MCDONNELL
DOUGLAS DC - 10).

2. Katér motorésh — turbo rrymim (LOCKHEED L 100 — HERCULES 130, ANTONOQV - 12).

3. Turbo motorét — gaz té& komprimuar (BOEING — 727 — 120 C apo 120 QC, MCDONELL, DOUGI
DC -10-30 CF, LOCKHEED L - 1011).

4. Dy motorésh — gaz té komprimuar (A310 - AIRBUS dhe té gjithé aeroplanét e liré DC - 9, B AC-
1-1.

5. Dy motorésh turbo rrymim (ANTONOV — AN24, ANTONOV AN-26).

Me géllim t&€ manipulimit mé té lehté me ngarkesén, aeroplanét ngarkues kané dyert mé té médha, e
shpesh edhe dyer shtesé pér ngarkimin dhe shkarkimin e ngarkesés me géllim té shtimit t& kapaciteteve
bartése, krahét jané modifikuar dhe jané zgjedhur profilet e pérshtatshme aerodinamike.

Me kété rast humbet né shpejtési gé né garkullimin e ngarkesés paraget humbjen mos perfillése pér
arsye té ngritjes sé interesit bartés.

Né vitet e fundit né Gjermani éshté konstruktuar fluturakja "Cargolifter CL160" (e cila ne térési ngjané
né Cepelin) dhe e cila shérben pér transportin e kontejneréve por edhe automjeteve rrugore, gjysmé
rimorkiove ose rimorkiove.

Fluturakja Cargolifter, éshté e gjaté 242m, kapaciteti bartés 450t, dhe realizon shpejtésiné 140 km/h.

Eshté e sigurt se kjo teknologji ka perspektivé, por né cfaré shkalle mbetet té shihet pas largimit té
Iéndéve djegése nga pérdorimi. [4]

Figura 93.2. Cargolifter CL160 i ngjashém me Cepelin.[23]
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3.1.1 Kuverta kryesore e aeroplanit pér ngarkesat e ULD

Jané projektuar disa lloje té kuvertave pér aeroplané ku pércaktimi i standardeve té projektimit té
kuvertave éshté bazuar né mundésiné e hyrjes (qasjes) sé anétareve té ekuipazhit né pjesét e kuvertés
brenda aeroplanit:

« cdo kuverté gé ekuipazhi ka gasje né até qofté ai edhe aeroplan pér bartjen e udhétare me kuvertén e
poshtme duhet té jeté i pajisur me sistemin e shtypjes kundér zjarrit,

* ¢do kuverté gé ekuipazhi nuk ka gasje né té duhet té keté té ndértuar sistemin e detektimit té zjarrit
dhe sistemin vetanak té integruar kundér zjarrit.

Né pérputhje me standardet e certifikimit (p.sh. FAA pjesa e 25 -té dhe EASA CS-25) jané definuar
kéto kuverta (kompartmente) sipas klasifikimit i kemi kéto ndarje:

* Klasa A dhe Klasa B jané kuvertat (kompartmentet) né té cilat anétaret e ekuipazhit kané gasje,
» Klasa C dhe Klasa D jané ato kuvertat (kompartmentet) né té cilat anétarét e ekuipazhit nuk kané gasje
* Klasa E jané vetém kuvertat (kompartmentet) té cilat pérdoren vetém pér transportimin e kargos,

* Klasa F jané kuvertat (kompartmentet) kryesore té cilat jané té pajisura me njé sistem veté kontrollues
kundér zjarrit pa pasur nevojé pér anétaret e ekuipazhit té intervenojné. [19]

Figura 3.3. Paraqitja e elementeve kryesore té aeroplanét pér bartje té mallrave. [24]

Pér certifikimin e kuvertave (kompartmenteve) duhet té keté pérputhshméri me standardet e
pérformancave té ndryshme , nuk kérkohen prova té plota té testit té performancés.
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 Kuvertat (kompartmentet) e kargos me sistemin e shuarjes sé zjarrit duhet té jené té dizajnuara kundér
probabilitetit té zjarrit 1E-7 pér oré fluturimi.

« Standardet e projektimit bazohen né zjarre q¢ mund t€ ndodhin.

- Kryesisht ngarkesa té klasés A té zjarrit: materiale té djegshme si dru, lecké, letér, gomé dhe plastiké.
 Pér kuvertat e ngarkesave gé nuk kané gasje (Klasa C, D, E) parimi i projektimit éshté té

shtyp / pérmbaj zjarrin pér téré pjesén tjetér té fluturimit, pér té mos u pérhapur.

Standardet e dy kuvertave (kompartmenteve) kryesore té pérdorura pér aeroplanét e médhenj pér bartjen
e kargos (edhe pér bagazhin e pasagjeréve) jané té ashtuquajturat "Klasa C" dhe "Klasa E". [19]

AJC pér bartje té mallrave AJC pér pasagjer dhe mallra

‘ Kuverta kryesore’’Class E”’ Kuverta e poshtme’’Class C”’
Figura 3.4. Disa lloje té kuvertave (kompartmenteve) té A/C. [13]

Pra né pérgjithési ekzistojné dy mundési gé mallrat té dérgohen pérmes transportit ajror: transporti me
aeroplan té pasagjeréve (ngarkesé barku / kuverté e poshtme) ose vetém pérmes aeroplanéve té
ngarkesave (transportues / kuverté kryesor).

Ngarkesé barku / kuverté e poshtme me kété mundési transporti, mallrat transportohen né kuvertén e
poshtme té njé avioni té pasagjeréve. Shumeé linja ajrore kombinojné transportin e mallrave me trafikun
e pasagjeréve pér té arritur njé shkallé mé té miré té hapésirés né dispozicion né njé fluturim.

Kur bartja béhet pérmes transportit té barkut natyra e mallrave dhe pesha dhe matjet e dérgesés jané
parametra té réndésishém gé duhen kontrolluar.

Parakushtet teknike té kufizimit té aeroplanit pér té dy - pér shembull, lartésia e kuvertés meé e ulét e
njé aeroplani té pasagjeréve kufizon lartésiné maksimale té pjeséve té ngarkesave. Si rregull i
pérgjithshém, lartésia maksimale e njé cope ngarkese té dérguar né njé aeroplan pasagjerésh éshté e
kufizuar né 160cm. Kufizimet vlejné gjithashtu pér gjerésiné dhe gjatésiné. Kéto ndryshojné sipas llojit
té aeroplanéve. Standardet e sigurisé dhe kontrollet e sigurisé né aeroplanin e pasagjeréve jané mé té larta
se sa pér aeroplanin e ngarkesave. Kjo pérfshin kufizime se cilat lloje té substancave lejohen né aeroplan.
Nése, pér shembull, njé dérgesé pérfshin substanca té klasifikuara si mallra té rrezikshme, kjo duhet té
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merret parasysh kur planifikoni njé dérgesé ajrore. [19]

Standardet e sigurisé pércaktohen nga IATA - Shogata Ndérkombétare e Transportit Ajror.

E réndésishme é&shté gé kéto standarde té sigurisé té zbatohen, edhe nése ekziston vetém njé sasi e
mbetur e njé substance té Klasifikuar si mallra té rrezikshme té pérfshira né ngarkesé. Shembuj té

zakonshém jané mbetjet e naftés brenda makinerive dhe mallrat té cilat jané té pajisura me bateri ose
aparate zjarri. [20]

: S| E = S

kuvertén e poshtme pér arten e ngarkesave. [24] o

I —

ra 3.5. Konstruksioni i roplanit tépasagjeréve me

Fiu

Mundésia e dyté pér transportimin e dérgesave té ngarkesave ajrore éshté pérmes aeroplanit
transportues i cili &shté i projektuar té béjé vetém transportimin e ngarkesave dhe jo té pasagjeréve. Llojet
e zakonshém té kétyre aeroplanéve jané pér shembull transportuesit nga kompania Boeing ose McDonell
Douglas (MD-11).

Lartésia dhe pesha e ngarkesave shpesh jané kritere “pro-transportuese” né pérgjithési, transportuesit
(aeroplanét cargo) lejojné kufij mé té larté sa i pérket peshés maksimale dhe dimensioneve té hapésirés
né pjesén e ngarkesave pér dallim nga aeroplanét e pasagjeréve.

Pér njé Boeing 747F fluturim cargo pér shembull, lartésia maksimale éshté 300cm pér copé ngarkese
ndérsa me njé 747 me kuvertén kryesore té pérdorur pér pasagjeré, kufiri i lartésisé éshté 160cm. Pesha
dhe kufizimi aktual i matjes ndryshojné né varési té llojit té aeroplanit gé pérdoret, késhtu gé njé kontrollé
heré pas here éshté e nevojshme.

Nga té dhénat del gé shumé aeroplané té projektuar vetém pér kargo né shérbimin e transportuesve kané
té njéjtén ndarje si aeroplanét e pasagjeréve, njé kuverté kryesore (gé korrespondon me kabinén e
pasagjeréve né aeroplanét e pasagjeréve) dhe njé kuverté mé té ulét qé né té dyja rastet pérdoret pér
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transportimin e ngarkesave. [19]

Ky segmentim ¢on né njé pérdorim mé té efektshém té hapésirés pér kompaniné ajrore.

Né krahasim me linjat e pasagjeréve, frekuenca e fluturimit té aeroplanéve qé transportojné vetém kargo
jané mé té rralla dhe ka fluturime mé pak.

Né rrugét kryesore, linjat ajrore vetém pér ngarkesa shpesh ofrojné njé nisje (fluturim) né dité
(krahasuar me dy deri tre né aviacionin e pasagjeréve). Pér disa rrugé, mund té keté dy deri né tri nisje né
javeé té linjave pér bartjen e ngarkesave (aeroplanéve kargo).

- g e,

i

@

dhe é“poshAtme' me mekanizmat special pér ULD né aeroplain pér bartjen e mallrave.[27]

Figa 3.6.Kuverta kryesore

Shérbimet me linjat carter jané té mundshme edhe pér linjat e aeroplanéve transportues té kargos ku
mund té zévendésohen pjesérisht ose komplet me aeroplanét charter (té huazuar) té gjitha linjat e rregullta
té planifikuara pér njé kompani té rregullt.

Njé gjigant i vérteté mes avionéve pér transportimin e ngarkesave pér operime né shérbimin carter éshté
kompania Antonov AN-225.

Aktualisht éshté avioni mé i madh me trupin mé té gjeré né treg. Masat e tij jané 4500 cm x 640 cm X
440 cm (gjatési x gjerési x lartési) dhe mund té ngarkojé deri né 250.000 kg ngarkesé.

Normat e transportit ajror llogariten me kg.

Edhe njé normé minimale éshté e aplikueshme dhe vlen gjithmong, edhe nése njé dérgesé éshté shumé
e VOogel.

Pérvec dérgesave me normé minimale, "Limiti i peshés pér pagesé" pér njé dérgesé éshté i réndésishém
pér llogaritjen e normés.

" Limiti i peshés pér pagesé" éshté ose pesha bruto ose "pesha e véllimit™ té njé dérgese, cilado gé éshté
mé e larté merret si bazé pér pagese.

Kjo pér shkak se hapésira dhe pesha jané parametrat kufizues né transportin ajror pasi qé hapésirat e
aeroplanit pér ngarkesa jané té limituara dhe pér kété arsye edhe plani i ngarkimit duhet té pérpilohet me
shumé kujdes duke respektuar rregulloret dhe dispozitat né ményré gé e téré hapésira e kuvertés té
shfrytézohet né ményrén mé té miré té mundshme dhe pastaj té respektohet né pérpikéri ky plan i
ngarkimit gjaté ngarkimit té ngarkesave né aeroplan.
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Pesha e véllimit llogaritet duke shumézuar gjatésiné x gjerésiné x lartésiné e njé dérgesé dhe duke e
ndaré rezultatin me 6.000 mmg3. [19]

Pér shembull: Njé masé pakete 280cm x 120cm x 140cm (gja x gje x I). Pesha e saj éshté 590kg.
Llogaritja e peshés sé véllimit:

280cm x 120cm x 140cm = 4,704m3

4,704m3: 0,006m3 = 784

Meqgenése 784 éshté mé i larté se 590, pesha e véllimit éshté marré pér llogaritjen e shkallés sé normés
sé transportit ajror — domethéné, "pesha e kalkuluar pér pagesé" e késaj dérgese éshté 784kg. [24]

Figura 3.7. Ngarkimi i ngarkesés pér transport né eroplanin pér bartjen e kargos. [27]

Zgjidhje té suksesshme pér transportimin e ngarkesave té projekteve té shumta nuk lindin brenda natés.

Ato Vvijné nga pérvoja e gjeré e logjistikés, njohurité e azhurnuara mbi kushtet specifike té vendit, si¢
jané rregullat e transportit dhe infrastruktura lokale, dhe nga paraprirja e sakté.

Inxhinieré dhe ekipe té shumta té specialistéve té logjistikés né projekte té ndryshme zhvillojné zgjidhje
logjistike té reja te béra me porosi nga transporti ajror, dhe tokésor pér makineri, pajisje industriale, dhe
pjesé ndértimi pér té pérmirésuar dhe perfeksionuar téré zinxhirin logjistik né transportin e mallrave.

Industria e ngarkesave ajrore vepron si njé motor i rritjes pér sektorin e transportit ajror dhe rritjen
ekonomike.

Aeroplanét transportojné 3% té tregtisé ndérkombétare sipas véllimit, por 40% pér nga vlera. Rritja e
industrisé sé ngarkesave ajrore lidhet drejtpérdrejt me PBB-né (GDP). [24]
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3.2 PERDORIMI | PAJISJEVE ULD NE LOGJISTIKEN E TRANSPORTIT AJROR

Pér vendosjen dhe fiksimin e pérshtatshém té ngarkesave né ndarjet e ngarkesave té aeroplanéve,
pérdoren kontejneré té vecanté dhe paleta. Numri dhe konfigurimi i tyre né bord pércaktohet nga
transportuesi, bazuar né kérkesat e sigurisé pér njé lloj té vecanté aeroplani.

Lartésia standarde e ngarkesés né paleté kur ngarkohet né aeroplan pasagjerésh me trup té gjeré éshté
163 cm, né aeroplanét e ngarkesave vetém pér mallra mund té jeté deri né 300 cm.

Kérkesa pér transportin ajror té ngarkesave éshté rritur ndjeshém gjaté viteve té fundit,
sepse ciklet e jetés sé produktit jané shkurtuar dhe kérkesa pér shpérndarje té shpejté éshté rritur.

Ndérrimi i modeleve té biznesit si prodhimi Just-in-Time jané ndihmuese dhe kané kontribuar né rritjen
e shpejté té biznesit ajror té ngarkesave ajrore.

Pérparésia kryesore e transportit ajror &shté shpejtésia e transportit. Pikérisht arritja e shpejtésive té
médha kété lloj té transportit e béné konkurrent pér transport n€ distanca t€ médha, para sé gjithash, né
transportin ndérkombétar ku shpejtésité standarde né transportin ajror sillen prej 800 -1.200 km/h.

Né njé biznes té tillé né ndryshim mjedisi, ku shpejtésia né treg éshté njé imperativ konkurrues, lévizja
e inventarit éshté jo mé pér t’u shikuar si njé proces i ndarjes.

Pérkundrazi, burimi i inputeve, pjeséve dhe komponentét dhe shpérndarja e produktit pérfundimtar jané
té gjitha té shikuara si njé zinxhir i vazhdueshém i vlerés sé shtuar.

Analiza dhe specifikat karakteristike té transportit integral né garkullimin ajror gjithsesi duhet pérfshiré
pajisjet e transportit integral (paletat dhe kontejneré), pajisjet pér shérbim me paleta dhe kontejneré (high
loader, pirunar,etj) pajisjet ajrore pér transportin e ngarkesave. [4]

Teknologjia e transportit ajror i ka vecorité e veta sepse:

- aeroplani fluturon dhe ateron rreptésishté sipas orarit te fluturimit,
- aeroplani duhet té disponoi korridorin e fluturimit i cili varet nga shpejtésia e fluturimit dhe ngarkesa,
- aeroplani paraget objektin shumé té ndérlikuar pér transport.

Né kété teknologji hyné kéto sisteme transportuese:

- sistemi i transportit me paleta,
- sistemi i transportit me kontejner special,
- sistemi i transportit me 1SO-kontejner.

NEé literaturé pérmenden kéto pérparési té cilat na orientojné né shfrytézimin e transportit ajror:

Dérgesa té shpejta té pjeséve pér mirémbajtje ose riparim té pajisjeve té kushtueshme;
Dérgesa té shpejta me géllim té pjesémarrjes né tregjet e réndésishme né kohé;

Plotésimin me mallra té njésive né raste kritike me géllim té ruajtjes sé kontinuitetit né procesin e
prodhimit;

Zvogélimin e shpenzimeve né mirémbajtjen e mallrave dhe deponimit;

Zvogélimin e shpenzimeve té pérgjithshme té transportit, né rastet kur transporti ajror né ményré
drastike zvogélon gjatésiné e rrugés sé transportit;

Zgjerimin e tregut né vendet kur nuk éshté i mundur furnizimi me ndonjé lloj tjetér té transportit.[4]
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Gati secili Aeroplan ngarkues duke vendosur uléset né kabiné mundet qé shumé lehté té shfrytézohet
si Aeroplan i udhétaréve dhe e kundérta (convertible, quick change).

Megjithaté aeroplanét ngarkues, kané disa modifikime teknike té cilat nuk i hasim tek aeroplanét e
udhétaréve. Me géllim té operimit mé té lehté me ngarkesén, aeroplanét ngarkues kané dyert mé té
médha, e shpesh edhe deré shtesé pér ngarkimin dhe shkarkimin e ngarkesés.

Pajisjet ULD (ang. Unit Load Device), jané paletat ose kontejnerét té madhésive té standardizuara dhe
té shénuara té cilat shfrytézohen pér transportin ajror. Kéto pajisje mundésojné vendosjen e ngarkesave
né sasi té médha té vendosura né hapésiré.

Me kété arrihet zvogélimi i njésive té cilat déshirojmé t’i vendosim né aeroplan, gjé gé kursen kohén
dhe personelin vendor i cili punon né ngarkim/shkarkim.

Secili ULD Kka listén e veté (manifestin) késhtu gqé pérmbajtja e saj mund té pércillet si njé térési.
Varésisht nga vendi i géndrimit dhe karakteristikave konstruktive ULD — et ndahen né dy térési:

- ULD - jasi pjesé e aeroplanit (kompartmenti),
- ULD - jasi pjesé e ndaré e aeroplanit. [4]

i

. |
Figura 3.8. Ngarkimi i ngarkesave té rénda né aeroplanét kargo. [13]

Té gjitha ULD-té identifikohen me numrin e tyre pérkatés té ULD. Njé parashtesé me tre shkronja
identifikon llojin e tij dhe karakteristikat kryesore, duke vazhduar me njé numér serial 4 ose 5 shifror (4
nése éshté ndértuar para 1 tetorit 1993, ose 4 ose 5 nése pas 1 tetorit 1993) pér ta identifikuar até né
ményré unike, dhe duke pérfunduar me njé prapashtesé dy-karakter (alfa-numerike) gé identifikon
pronarin e ULD (ose linjén ajrore qé i pérket, shpesh e njéjté me kodet e pércaktuesve té IATA).

Pér shembull, AKN 12345 DL nénkupton gé ULD éshté njé LD3 i manovrueshém me piruner me
numrin unik 12345 dhe pronari i tij éshté Delta Air Lines. [4]

Fage 43



Punim Diplome-Master Bsc.Shpetim Gashi 2019

Ekzistojné disa lloje té zakonshme té ULDs ne kuvertén kryesore té konturit, té cilat konturohen (té
lakuara pér tu futur mé lehté né trupin e aeroplanit) pér té siguruar sa mé shumé véllim ngarkesash.

Fillimisht konturimi ULD ishte thjeshté njé trekéndésh i hequr nga njé ose dy qoshet e profilit t&¢ ULD,
si¢ jané LD3 dhe LD6 e zakonshme.

ULD-té kryesoré té kuvertés pérdorin kthesa pér formén e konturit pér té maksimizuar vértet véllimin
e ngarkesave.

ULD-té e sipérm té kuvertés jané ashtu si ULD-té e kuvertés sé poshtme gé jané, ose gjerésia e ploté e
aeroplanit me dy qoshet e profilit té hequr ( ne kuvertén e poshtme LD6), ose ajo ené éshté e preré né
gjysmé, poshté vijés gendrore té aeroplanit, (né kuvertén e poshtme jané té vendosur LD3 dhe né kuvertén
e sipérme jané AAX). [27]

186 in et
(4724cm)

64 in
(162.6 cm)

ein — __125in
(243.8cm) . — (817.5cm)

Figura 3.9. Kontejneri me dy qoshet e profilit té hequra. [14]

ULD-té dhe paletat né kuvertén kryesore té aeroplanit nuk jané vetém mé té gjata se ULD-té né kuvertén
e poshtme té aeroplanit, por ato shpesh jané dy ose katér heré mé té gjata dhe mé té médha.

Ato zakonisht jané té organizuara si njé lloj i LD6, duke pérdorur téré gjerésiné e aeroplanit dhe duke
humbur dy goshe té profileve né ményré gé té ngarkohet/shkarkohet mé lehté nga aeroplani , ose jané té
vendosura dy LD3 shumé té gjata té depozituara paralelisht pér té pérdorur téré gjerésiné e aeroplanit dhe
secilés i mungon njé cep i profilit pér manovrim mé té lehté, por shpesh jané dy heré ose katér heré mé té
gjata se né kuvertén e poshtme té aeroplanit té vendosura nga hunda e avionit deri te bishti.

Shumé kompani té ngarkesave ajrore pérdorin ULD-té né kuvertén kryesore gé kané té dy tiparet e
quajtura profil té dyfishté, né ményré qé né aeroplanét meé té vegjél si¢c éshté Boeing 727, ato zéné té
gjithé gjerésiné dhe kané dy qoshe té rrafshuara, dhe né Boeing 767 mé té madh, ato mund té rrotullohen
90 gradé dhe dérgohen paralelisht si LD3s, né ményré gé vetém me njé cep té rrafshuar té pérdoret si njé
LD3. Kjo thjeshton shumé transportin e kontejneréve té ngarkesave me njé kosto té vogél té véllimit té
ngarkesave. [27]

Faqge 44



Punim Diplome-Master Bsc.Shpetim Gashi 2019

I‘\

60.4 in 61.5in
(153.4 cm) =" (156.2 cm)

Figura 3.10. Kontejneri me njérin qosh té profilit té hequr. [14]

Pra, pér transportin ajror, ku zbatohen kufizime dhe rregulla té ndryshme, paletat dhe kontejnerét jané
zhvilluar né rrugén e tyre, jané té palidhura me enén intermodale dhe paletén e njohur té drurit
Euro/paleta. Lévizja e pajisjeve me avion éshté natyrisht e shtrenjté, por aty ku duhet shpejtésia ose mjetet
alternative jané té rrezikshme ose té komprimituara né njé faré ményre, nuk ka mundési tjetér.

Dhe késhtu, pérdoren pajisje dhe teknika té specializuara.

Dy sistemet kryesore né pérdorim jané karroca pér bartje/manovrim té paletave 463L dhe pajisja apo
lloderi pér ngarkimin/shkarkimin e ULD-ve.

Duhet té merret né konsideraté edhe kapaciteti i ngarkimit té kuvertés sé aeroplanit sepse jo té gjitha
kuvertat e aeroplanéve té ngarkesave mund té marrin té njéjtat ngarkesa si né kuvertén kryesore té
ngarkesave (kufiri i rampés psh: te aeroplani C130 éshté rreth 2 ton), megjithése mbéshtetéset (dyert e
prapme) mund té pérdoren né disa raste pér té lehtésuar kété problem.

Ngarkimi si dhe shkarkimi béhet me ndihmén e sistemit té instaluar né aeroplan si pjesé pérbérése e
posacme e aeroplanit , pér pérforcimin e tyre nuk nevojitet pajisje e vecanteé.

ULD né aeroplan mund té jené njési né pronési té IATA-sg, té kompanisé ajrore dérguese apo personit
té treté i cili e ushtron kété veprimtari té ULD-sé.

ULD-ja e cila nuk éshté pjesé e aeroplanit né princip nuk i pérgjigjet sistemit pér pérforcim té ngarkesés
e cila éshté e ndértuar né aeroplan me kérkesé té pajisjeve plotésuese pér hyrje brenda, si dhe pajisje pér
ngarkim dhe shkarkim e cila nuk éshté standarde vetém pér njé aeroplan (ving), ndérsa ULD-té gé jané
né pronési té dérguesit té transportit apo personit té treté, por duhet t’i pérgjigjet standardeve dhe duhet
té jeté i regjistruar né organizatén IATA. [27]
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3.2.1 Llojet e paletave né transportin ajror

Paletat e aeroplanéve jané njé pajisje e ngarkesés pér njési (ULD) gé pérdoren pér té ngarkuar bagazhet,
transportin e mallrave té ndryshme, postén dhe gjéra té tjera né njé aeroplan. Né terma ushtarak kjo
gjithashtu mund té transportoj armé, mallra pér personelin gé éshté né ushtrime té tilla si ushqim dhe
veshmbathje, pako nga shtépia dhe furnizime shtesé qé kané nevojé, duke pérfshiré edhe pajisje
mjekésore ose edhe gjéra té tjera.

Pérdorimi i njé palete si ULD do té thoté gé njé sasi e madhe e ngarkesave mund té bashkohet né njé
njési té vetme. Kjo mé pas ¢con né mé pak ngarkesa gé do té thoté té& kurseni kohé dhe pérpjekje té
ekuipazhit tokésor, si dhe parandalimin e vonesave té fluturimeve né ménjanimin e ngarkimit/shkarkimit
me copé té mallit. Secila paleté do té pajiset me teknologji né ményré gé pérmbajtja e sajé té mund té
gjurmohet.

Paletat e ngarkesave ajrore Satco jané mé té géndrueshmet dhe me kostot mé efektive né industri. E
prezantuar né vitin 1968, paleta e ngarkesave standarde, e ndértuar me standardet e aliazheve té aluminit
mbetet standardi ndérkombétar né aplikimin (ndértimin) e paletés dhe bazés sé kontejneréve.

Paletat e detyrave té rénda Satco pérdoren pér ngarkesa té rénda dhe té médha, dhe pérdorin fletét e
sipérme dhe té poshtme 7075-T6 té lidhura né thelb té patentuar pér té siguruar ngurtési maksimale pér
peshén me ¢mime mé té uléta té mundshme té tarifave.

Paletat e transportit ajror Air Caster jané té pajisura me kushineta ajri gé mbéshtesin dhe lévizin
ngarkesa té médha né njé shtresé té hollé rréshqitése. Kjo shtresé e hollé rréshqitése eliminon férkimin,
duke lejuar gé ngarkesat té Iévizen me vetém 1/10 e sasisé sé forcés gé do té kérkohej né rrota. [27]

Figura 3.11. Paleta Satco né transportin ajror. [25]

Né vazhdim do té paragesim llojet e paletave né pérdorim né transportin ajror pér bartjen e mallrave:
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Gjysem Paleta
AT A i
RS,
L%
Bazamenti: 244 x 153 cm. | 96 x 604 in.

Dimensionet

Kapaciteti (max)
Véllimi (max)
Llojet e emértimeve

T
LN ¢ié?ég’“

S
f"s\ "
RN

Lartésia: 162 cm. | 64 in.

2438 kg.| 5375 Ib.

5.7 m3.| 200 fts.

PNA | PQP | PPC | FQA | FLS | PQA

LD7 P1P Paleta

LT LT
pyg g"*ﬁa‘?- —

90

"!;:

s

in
6 cm)

000'« da
009 %.4
\‘z 9, "'0" |

{7
.‘0’0

L\sﬂm\‘ In
(223.5 cm) {383 5cm)

Dimensionet

Pesha maksimale bruto
Pesha kur éshté e zbrazur
VEllimi (max)

Llojet e emértimeve

Bazamenti: 88 in (223.5 cm) X 125 in (317.5 cm)
Lartési: 64 in (162.6 cm)

4,626 kg (LD) | 6,033 kg (MD)

95 kgs (209 Ibs)

10.5 m® (370 cu.ft)

PAA|PAG | PAJ | PAP |PAX | P1A | P1C|P1D | P1G
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LD-7 PAP P1P Krahét gé palohen

(317.5¢cm)

Bazamenti: 88 in (223.5 cm) x 125 in (317.5 cm)

Dimensionet Baza larté: 88 in (223.5 cm) x 160 in (406.4 cm)
Lartésia: 64 in (162.6 cm)

Pesha maksimale bruto 5,000 kg (11,023 Ib)

Pesha kur éshté e zbrazur 152 kg (335 Ib)

VEéllimi (max) 14.0 m3 (495 CU.ft)

Llojet e emértimeve PAX | P1X

MDP — 16ft Paleta

———— e ——

..---"—-:‘::—";3';‘% '
e . SLUS .
RS maeleeSoweS
l-.-“er-e-"“:'i-- mE  dsi
B o B O P e B g O
B s o B e B S - )
N g 0 o B e 2
i iy O g B
Suyyuus

(24936 s'r::m) (497.8 cm)

Bazamenti: 96 in (243.8 cm) x 196 in (497.8 cm)
Lartésia: 96 in (243.8 cm)

Pesha kur éshté e zbrazur 410 kg (904 Ib)

Dimensionet

Pesha maksimale bruto 11340 kg | 25000 Ib
VEllimi (max) 27.6 m® (974 cu.ft)
Llojet e emértimeve PMA | P4A | PAM | PZA | PRA | 16-ft paleta me rrjeté
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Dimensionet

Kapaciteti (max)
Véllimi (max)
Llojet e emértimeve

)\

I
ANENNENR
BESEZNEN

Dimensionet

Pesha maksimale bruto
Pesha kur éshté e zbrazur
VEllimi (max)

Llojet e emértimeve

9
(243.8 cm)

Paleta P6P

Bazamenti: 318 x 244

Lartésia: 163 cm (64 in)
6804 kg | 15000 Ib

11.7 m3| 415 ft3

PMC | PMP | P6C | PMA

cm (125 x 96

— e e <

|
‘ l"'\

155
.
)
)
\ to'
\“
I\\\\'

i
W
o

Bazamenti: 96 in (243.8 cm) x 238.5 in (605.8 cm)
Lartésia: 96 in (243.8 cm)

11,340 kg

565 kg

33.7 m* (1,190 cu.ft)

PGA | PGE | PGF | PSA | PSG | PTE | P7F | P7G
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(2438em) T

(497.8 cm)

(243.8 cm)
Dimensionet Bazgm_enti: 96 in (243.8 cm) x 196 in (497.8 cm)
Lartésia: 96 in (243.8 cm)
Pesha kur éshté e zbrazur 410 kg (904 Ib)
Pesha maksimale bruto 11340 kg | 25000 Ib
VEllimi (max) 27.6 m® (974 cu.ft)
Llojet e emértimeve PMA | PAA | PAM | PZA | PRA | 16-ft paleta me rrjeta

3.2.2 Llojete kontejneréve né transportin ajror

Kontejneri paraget hapésirén e mbyllur me dimensione standarde té cilat shérbejné pér formimin e
njésive té médha dhe sa me mé shumé manipulim — transportues. Kontejnerét né garkullimin ajror jané
standardizuar nga organizata IATA.

Standardet jané sjell nga konferenca pér aeroplanét ngarkues né Porto Rico. Kontejnerét jané dizajnuar
ashtu gé mundésojné shfrytézimin e ploté pér mallrat e caktuara pér njé apo mé shumeé tipa té aeroplanéve.
Kontejneri kursen ndarjen e brendshme té poshtme té aeroplanit prej démtimit, ndérsa nga kjo ndahet
ngarkimit apo shkarkimi i ngarkesés nga bagazhi. [27]

Figura 3.10. Kontejneri i mbushur me valixhet e pasagjeréve i gatshém pér ngarkim né aeroplan. [27]

Né vazhdim do t’i paraqesim llojet e kontejneréve né pérdorim né transportin ajror né bartjen e mallrave:
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Dimensionet

Kapaciteti (max)

Pesha maksimale bruto
VEllimi (max)

Pesha kur éshté e zbrazur

Llojet e emértimeve

LD -3 AKE

79 in
00T 2

(156.2 cm)

Bazamenti: 61.5 in (156.2 cm) x 60.4 in (153.4 cm)
Baza larté: 79 in (200.7 cm) x 60.4 in (1534 cm)
Lartésia: 64 in (162.6 cm)

1587 kg | 3500 Ib
1588kg/3493Ibs
4.3m?3| 152 ft3
72kg/158lbs

AVA | AVB | AVC | AVK | DVA | DVE | DVP | XKS | XKG |
AND FORKABLE AKN, AVN, DKN, DVN, XKN

LD -9 AAP

244cm I
96in —_

Dimensionet

Bazamenti: 88 in (223.5 cm) x 125 in (317.5 cm)
Lartésia: 64 in (162.6 cm)

Pesha kur éshté e zbrazur dhe plot ~ 200kg/440lbs / 3080 kg/ 6790lbs

VEllimi (max)

10.0 m® 350 cu.ft.
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Dimensionet

Pesha kur éshté e zbrazur dhe plot

Véllimi (max)
Llojet e emértimeve

(153.4 cm)

LD -11 ALP
o 3
64 in
(162.6 ¢cm)
e,
in
(317.5 ¢m)

Bazamenti: 60.4 in (153.4 cm) x 125 in (317.5 cm)
Lartésia: 64 in (162.6 cm)

185kg/407Ibs / 2400kg/ 52901bs
6.8 m® (240 cu.ft.)
ALD | AW2 | AWB | AWD | AWZ | DLP | DWB |

HMA Stall

(317.5 cm)
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Bazamenti: 211 x 231 cm. | 81 x 89 in
Dimensionet Baza lart:300 x 231 cm | 118 x 89 in
Lartésia: 239 cm | 92 in
Pesha maksimale bruto 3,500 Kkgs
Pesha kur éshté e zbrazur 1,310 kgs
Kapaciteti Maksimal 3 Kuaj
VEllimi (max) 15.3 m® (540 cu.ft)
LD-1 AKC
in
(162.6 cm)
(153.4 cm) (156.2 cm)
Bazamenti: 60.4in (153.4cm) X 61.5in (156.2cm)
Dimensionet Baza lart: 92in  (233.7cm) x 604 in (153.4cm)

Pesha kur éshté e zbrazur
Pesha maksimale bruto
VEllimi (max)

Llojet e emértimeve

Lartésia: 64in (162.6¢cm)

70 to 170-kg (155 to 375-Ib)
1588kg/3493lbs

170 cu.ft. (4.8cu.m.)

AVC | AVD | AVK | AV]| AVY
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Bazamenti: 60.4 in (153.4 cm) x 125 in (317.5 cm)

Dimensionet Baza lart: 160 in (406.4 cm) x 60.4 in (153.4 cm)
Lartésia: 64 in (162.6 cm)
Pesha maksimale bruto 3,175 kg (7,000 Ib)
Véllimi (max) 9.1 cu.m (322 cu.ft)
Llojet e emértimeve ALF | AWA | AWF | FORKABLE AWC
Demi

9in
0.7 cm)

6 in

(157.5 cm) (223.5 cm)
Dimensionet 1562 x 2235 x 2075 mm | 61.5 X 88 X 82 inch
Pesha maksimale bruto 3,016 kg | (6,649 Ib)
VEllimi (max) 5.8 cu.m (206 cu.ft)
Llojet e emértimeve AYY | kontejner i ndértuar mbi bazén e gjysmés sé paletés
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Type A Pen

(317.5¢cm)
Dimensionet 2438 x 3175 x 2438 mm / 96 x 125 x 96 inch
Pesha kur éshté e zbrazur dhe plot 610 kg (1,344 Ib) / 3170kg / 7000lbs
VEllimi (max) 15.9 m® (560 cu.ft)
Llojet e emértimeve KMA | pér bartjen e kafshéve
M-1AMA

l :
... S

Bazamenti: 96 in (243.8cm) x 125in (317.5 cm)
Lartésia: 96in (243.8cm)

Pesha kur éshté e zbrazur dhe plot 350 kg (772 Ib) / 3,100 kg | (6,700 Ib)
VEéllimi (max) 17.6 m3 (623 ft3)
Llojet e emértimeve AMF | AMG | AMK | AMP | AQA | AQD | AQ6

Dimensionet
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RKN60455p

RKNE0455PC

Bazamenti: 153 x 200 cm (60.2 x 787 in)

ARl Lartésia: 162 cm (63.8 in)
Kapaciteti (max) 953 kg (2101 Ib)
Véllimi (max) 81.9 cu.ft. (2.3m3)

Pesha kur éshté e zbrazur  635kg/1440lbs

Dimensionet e jashtme Max
Dimensionet e brendshme Max
Pesha maksimale bruto

Pesha kur éshté e zbrazur
Kapaciteti i ftohjes

GJA- 125" (317 cm) GJE- 88" (223 cm) L- 64" (162 cm)
GJA- 99" (251 cm) GJE- 81" (205 cm) L- 55" (139 cm)
6,033 kg 13,300 lbs

450 kgs 992 Ibs

-4 to +68 °F (-20 to +20 °C)
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LD -2 APE
61.5in
I (156
64 in
162.6 cm)
: 47 in
(153.4 cm) (119.4 cm)
Bazamenti: 153.4 x 1194 ocm | 604 x 47 in
Dimensionet Baza lart:1534 x 1562 ocom | 604 x 615 in

Kapaciteti (max)
Véllimi (max)
Llojet e emértimeve

Dimensionet

Pesha maksimale bruto
VEéllimi (max)

Pesha kur éshté e zbrazur

Lartésia: 162.6 cm | 64 in
1225 kg | 2700 Ib

3.3 m3| 116 ft3

APA | DPA| DPN

AKH

T 281(95) .

149('5.5)

»

a6y

60,4 " x 61,5" x 45,0" / 153,4 x 156,2 x 114,3 cm
1134 kgs 2,500 Ibs

3.6 m3 127 cu.ft.

88 kgs 194 Ibs

Fage 57



Punim Diplome-Master Bsc.Shpetim Gashi 2019

Kontejner i kompanisé DHL pér bartjen e postés sé shpejt, i standardizuar sipas standardeve té
organizatés IATA.

Figura 10. 12. Disa kontejnerg té ndryshém pér bartjen e kafshéve. [26]

Disa kontejneré pér bartjen e kafshéve né transportin ajror, kontejneré té konstruksionit té aluminit né
paleté me dimensione 318x224 cm . Ky konstruksion pérbehet prej murit té pérparmé ,dy mure anésore
dhe dy mure ndarése té cilat kané tri ndarje , dyshemeja dhe rampa ndértohet ashtu qé duhet té sigurohet
kundér rréshqitjes.

Kontejnerét e ngarkesave ajrore jané shumé té ndryshém nga ata qé pérdoren pér llojet e tjera té
transportit. Kontejnerét e transportit ajror jané té forté, té dizajnuar pér mot té keq dhe té géndrueshém
edhe né trajtime té ashpéra. Kontejnerét e ngarkesave ajrore jané mé té lehté dhe pérdoren vetém né
transportuesit ajror. [27]
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3.2.3 Paketimi si element i teknologjisé sé transportit ajror

Paketimi dhe paketa né transportin ajror ka ndihnmuar shumé udhétarét té harrojné shgetésimet e tyre
pér bartjen e shumé lloj mallrave té pérshtatshme pér kété lloj ményre té transportit si pér ato me véllim
té madh e deri te dhuratat gé kané bleré pér familjen dhe miqté gé nuk do té futen né bagazhet e tyre.

Edhe dizajnet e paketimeve jané pérmirésuar si nga cilésia ashtu edhe nga dukshméria mund té duken
si njé kuti e cilésisé sé miré, késhtu gé tani mund té udhétoni né stil.

Zhdukja e nevojés pér té paguar kosto té shtrenjta pér té sjellé mallrat né shtépi, paketimi né transportin
ajror éshté pérgjigjja pér nevojat e udhétimit.

Thelbésore te paketa dhe paketimi éshté se elementi bazé — ambalazhe pas kryerjes sé procesit té
transportimit béhet e tepért. Paketimi éshté pjesé integrale e procesit teknologjik té prodhimtarisé si dhe
transportimit e cila né vete pérmban teknikén, teknologjiné dhe formén si dhe duhet pérgjigjur jo vetém
tregut por edhe higjienés, deponimit dhe kérkesave té transportimit.

Duke shikuar nga kéndvéshtrimi yné paketimi éshté aktivitet gé para sé gjithash mundéson shfrytézim
optimal té pajisjeve transportuese duke marré né konsideraté pérmasat. [12]

= % iaet Njesia e
Njesia Njesia e Nlesfa . o;gerimit .
prodhuese paketimit operimit ngarkimit

- Nigal
Njesia Njesia € _ Njesiae o:,isr'i%?t 2
prodhuese paketmit = operimit ngarkimit

Figura 3.13. Paragitja skematike prej njésisé prodhuese deri te njésia manipuluese. [12]

Operimi me mallin e paketuar, mbrojtja e saj prej vjedhjes, ndikimeve té jashtme, ruajtja e integritetit
té saj etj., jané vetém disa shkage pér njé konsideraté mé té madhe té paketimit. [12]
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Funksioni i paketimit éshté:

- té plotéson kushtet pér té bart dhe transportuar sipas peshés, madhésisé dhe formés,

- té jeté e pérshtatshme pér operim dhe njohje,

- € né transportim té& mund té kryej funksionin propagandues,

- madhésia dhe forma t’i pérshtaten pajisjeve transportuese (paletave dhe kontejneréve),
- me lehtési té béhet ngarkim-shkarkimi.

Organizata ndérkombétare pér standardizim ISO ka dhéné kéto rekomandime me pérparésité si né vijim:

a) prodhimi optimal i njésive té ambalazhit,

b) zvogélimi i té zgjedhurit té ambalazhit,

c) zvogélimi i pjesémarrjes sé operimit dhe té shpenzimeve té transportit,

d) orientimi né prodhimin e pajimeve pér prodhimin e ambalazhit e cila &shté né funksion té
detyrés bazé té paketimit,

e) shfrytézim racional té elementeve bazé té teknologjisé sé transportimit (mjetet dhe
infrastruktura) etj.

Nevoja e njé ndryshimi mé té shpejté né sistemin e paketimit tregohet mé sé miri né fig.3.14, me vérejtje
se elementet té cilat prezantohen kané ndikim dykahésh —interaktiv. [12]

Figura 3.14. Elementet e ndikimit né paketim. [12]

P=f (K,K,KKKKKK)
Ku jané:
K, — aspekti i racionalizimit té transportit, dhe me kété riprodhimit té pérgjithshém shogéror,
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K,—zvogeélimi i jo njétrajtshmérisé sé ambalazhimit,

K,— mundeésiné e racionalizimit té prodhimtarisé sé ambalazhit,

K,— zvogélimi i shpenzimeve operative,

K, — shfrytézim mé i miré i kapaciteteve té infrastrukturés (depot),

K, — té kycurit mé té shpejté né ndarjen ndérkombétare té punés,

K. — mbrojtja e prodhimit nga ndikuesit negativ t&¢ mundshém,

K, — paketimin duhet sjellur né funksion té interesit té pérgjithshém duke mos léné anash té gjitha masat

té cilat jané né disponim.

Parimisht, kur shqyrtohet paketimi i mallit me géllim té transportimit, duhet pasur né kujtesé gé ky
paketim duhet té jeté né funksion té gjitha fazave té cilat vijojné. Kjo do té thoté, qé né fazén e
ambalazhimit té prodhimit duhet té shqyrtohen mjetet me té cilat do té operohet, mjetet transportuese té
cilat duhet té shfrytézohen dhe ményra e realizimit té palimit né paleté. [12]

3.3 TEKNIKAT E NGARKIMIT/SHKARKIMIT TE PALETAVE DHE KONTEJNEREVE NE/NGA
AEROPLANI

Hapi i fundit fizik i procesit té ngarkimit éshté ngarkesa e ULD-ve té mbushura me mall ose valixhe né
aeroplan. Kontejnerét dhe paletat ngarkohen né ndarje speciale ULD té pajisura me rollne rrotulluese dhe
shulat né dysheme shiko Figurén 3.15.

Figura 3.15. Dyshemeja e kompartmentit kryesor larté me mekanizmin standard. [30]

Shumica e aeroplanéve kané dy ndarje té vecanta né kuvertén e poshtme, njé para dhe njé tjetér pas
kutisé sé krahut gendror.

Aeroplanét e ngarkesave gjithashtu kané njé ndarje kryesore té kuvertés gé pérshkon trupin. Shumica e
ndarjeve kané vetém njé deré té vetme pér ULD-té pér té hyré dhe larguar.
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Prandaj, ngarkimi éshté shpesh njé proces i paré pér njé ULD-i ndérsa i fundit pér shkarkim. [30]

Kjo éshté vecanérisht e réndésishme pér aeroplanét e ngarkesave pasi ato fluturojné shpesh né fluturime
me mé shumé se njé destinacion, d.m.th., ata nuk shkarkohen té gjithé né secilin aeroport dhe disa ULD-
i do té vazhdojné udhétimin né té njéjtin aeroplan deri né destinacionin e tyre té fundit.

Ndarjet kryesore té kuvertés shpesh kané dy korsi té veganta. Sidoqofté, lévizjet anésore dhe rrotullimet
e ULD-ve mund té béhen vetém afér derés, ku rollnet e rrotullueshme jané instaluar né dysheme.

Ndarjet e poshtme té kuvertés zakonisht kané njé korsi té vetme me gjerési té ploté qé mund té jeté
ndaré pér té akomoduar dy kontejneré me dimensione mé té vogla gjysmé té gjerésisé. Kjo ndarje éshté
e ndaré né pozicione té dallueshme ngarkimi. Njé shembull i pozicioneve té ngarkimit té nj¢ MD11F
éshté dhéné né figurén 3.16.

Né shumicén e rasteve, ekziston njé konfigurim standard i kompartmenteve té aeroplanéve pér secilén
ndarje, d.m.th., njé caktim i vlefshém i llojeve té ULD-ve né pozicionet e ngarkimit g& maksimizojné
pérdorimin e hapésirés. Né varési té dyshemesé me mekanizmat e instaluar, edhe ndryshimet e tjera mund
té jené té mundshme. Njé ndryshim tipik éshté té zévendésoni dy ULD-i standarde né njé ULD-i té madh
pér té akomoduar gjéra mé té médha né té. Arsyet e tjera pér té devijuar nga konfigurimi standard mund
té jené mungesa e njé lloji té caktuar ULD né origjinén ose aeroportin e destinacionit, ose pér té zvogéluar
numrin e operacioneve té trajtimit. P&r t'i mbajtur gjérat e thjeshta, linjat ajrore preferojné njé konfigurim
té caktuar dhe devijojné prej tij vetém nése éshté e nevojshme. [26]

[ |
AR || BR | CR | DR
o | — d

f r===1llr===1|r===1
BRI PR GRIER B JR | KR ) LR | MR

[—_— b ool = o ol = ol PR

[ |1 il [
P O A A (T I I O

[P | I ) | | Sy |

e
-

I I I S I I A I I I T o
Iillil il Iil il il IiIIiI""
[ I I B [ A [ gl
'f:':}ﬁ:ll:l:"_ﬁjl}: =‘Ir'§|= m’h:l _llr'::%!:ﬁ: 'r':s:ltﬁ::lf?';_#::
| I| | II II I I| II II | II | |I
I | [ | I
Locloabodlodlos Loaloaloclos IO T O I

Kompartmenti i pérparmé Kompartmenti i pasmé

Figura 3.16. Pozicioni i epérm dhe i poshtém i kompartmenteve pér ngarkimin e ULD. [30]

Né vend sortimin e grumbullimit, bagazhet, posta dhe ngarkesat tjera ngarkohen né karroca ose né
kontejneré té vecanté gé shkojné drejt né aeroplan. Te ngarkimi né aeroplan, valixhet gé do té jené transit
pas destinacionit té paré ngarkohen né zona té vecanta ndérsa bagazhet qé do té shkojné drejt né
destinacionin e paré ngarkohen pran derés sé kompartmenteve né ményré qé shkarkimi té jeté sa mé i
shpejt dhe i lehté.
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Ngarkimi dhe shkarkimi i aeroplanit gjithmoné béhet né pérputhje té ploté dhe sipas udhézimeve té
planit t& ngarkimit (Load sheet), ¢do devijim ose mospérputhje né ngarkim ose edhe gjaté shkarkimit nga
plani i ngarkimit konsiderohet si parregullsi dhe gjithmoné ka pasoja negative gé ndikojné direkt né
siguriné e pérgjithshme té aeroplanit me pasoja shumé té médha negative.

Bagazhet dhe ngarkesat jané proné e klientéve ose pasagjeréve gé u kané besuar sende té tilla pér

transport. Gjaté kétij procesi, i gjithé personeli ngarkues duhet t& mbetet i vetédijshém pér pérgjegjésiné
pér té trajtuar bagazhet dhe ngarkesat me kujdes dhe efikasitet.

Figura 3.17. Teknikat e ngarkimit/shkarkimit té bagazhit dhe mallrave nga/né aeroplani. [16]

Procesi i njéjté vlen edhe pér mallrat qé barten me ndihmén e paletave ajrore, pér bartjen operimin e
kétyre njésive dhe téré procesin logjistik brenda zonave manovruese pérdoren pajisje dhe vegla té vecanta
té cilat jané té destinuara té pérdoren vetém népér aeroporte pasi qé kané karakteristikat e vecanta pér
pérdorim né operacionet e platformés né aeroporte. [26]

.......

| S

Figura 3.18. Manipulimi i mjeteve té ngarkim/shkarkimit te aeroplani. [25]
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Fighra 3.19. Manipulimi i mjeteve t& ngarkim/shkarkimit te aeroplani. [25]

3.4 PLANI I NGARKIMIT (Load sheet)

Njé problem i madh i planifikimit operacional né industriné e ngarkesave ajrore é&shté se si té
organizohen ngarkesat né njé aeroplan pér té fluturuar né ményreé té sigurt dhe fitimprurése. Prandaj, njé
enigmé sfiduese e planifikimit duhet té zgjidhet pér cdo fluturim.

Pérve¢ kompleksitetit té tij, planifikimi éshté béré kryesisht me doré né ményré manuale, qé éshté njé
proces gé kérkon kohé dhe me cilési té pagarté té zgjidhjes. Literatura pér problemet e ngarkimit né njé
kontekst té ngarkesave ajrore éshté e pakét dhe termet gé pérdoren né ményré té paqgarté pér nén probleme
té ndryshme si zgjedhja e kontejneréve, paketimi i sendeve né kontejneré ose ngarkimi

kontejneréve né aeroplan etj., jané té shumta. [30]

Té gjitha modelet e paragitura pérgendrohen vetém né disa aspekte té asaj e qé né praktiké éshté njé
problem mé i madh ai i planifikimit. Pér mé tepér, disa aspekte praktike nuk jané pérfshiré né literaturé.

Balance is an issue... Balancimi éshté ¢éshtje serioze...

Fiura 3.20. Efektet e mos balancimit té aeroplanit gjaté ngarkimit dhe shkarkimit té peshave té aeroplané. [26]
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Figura 3.21. Efektet e mos balancimit té aeroplanit gjaté ngarkimit dhe shkarkimit té peshave té aeroplané. [26]

Pérvec biznesit té mirénjohur té linjave ajrore té pasagjeréve, shumé kompani ajrore transportojné edhe
ngarkesa dhe shumé fluturime pasagjerésh mbajné ngarkesat prané bagazheve né kuvertén e tyre té
poshtme.

Pér mé tepér, gé nga viti 2015 ka rreth 1.770 aeroplan té médhenj qé pérdoren vetém pér ngarkesa qé
operohen nga linjat ajrore né té gjithé botén.

Né fillim, ngarkimi i ngarkesave né aeroplan mund té duket se éshté detyré e thjeshté, por né realitet
ngarkimi duhet té planifikohet mé shumé kujdes.

Pér ¢do fluturim té vetém njé linjé ajrore qé transporton ngarkesé duhet t'i pérgjigjet njé séré pyetjesh
delikate té planifikimit pér té operuar né ményré té sigurt dhe fitimprurése.

Né kuadér té forcave aerodinamike gé veprojné né aeroplan gjaté lévizjes sé tij jané katér forca kryesore,
gé gjaté gjithé operimeve veprojné né acroplan si¢ jané : [30]

Ngritja— N, Forca shtytése — T, Pesha e aeroplanit — G, dhe Rezistenca — X.

Ngritja (N) & Rezistenca (X)

Shtytja (T)

Pesha (G)

Figura 3.22. Veprimi i forcave kryesore né aeroplan.[26]
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Pesha e aeroplanit - (G)

Pesha éshté njé forcé qé drejtohet gjithmoné drejt gendrés sé tokés. Madhésia e peshés varet nga masa
e té gjitha pjeséve té aeroplanit, plus sasia e karburantit, plus ¢do ngarkesé né bord (njeréz, bagazhe,
ngarkesé, etj.). Pesha shpérndahet né té gjithé aeroplanin, por ne shpesh mund t& mendojmé pér até si té
mbledhur dhe duke vepruar pérmes njé pike té vetme té quajtur gendra e gravitetit. Né fluturim, aeroplani
rrotullohet rreth gendrés sé gravitetit.

Gjaté njé fluturimi, pesha e njé aeroplani ndryshon vazhdimisht pasi aeroplani konsumon karburant.
Shpérndarja e peshés dhe gendra e gravitetit gjithashtu ndryshon. Késhtu gé piloti duhet té rregullojé
vazhdimisht kontrollorét pér ta mbajtur aeroplanin té balancuar.

Ngritja - (N)

Pér té kapércyer forcén né peshé, aeroplanét gjenerojné njé forcé kundérshtare té quajtur ngritje.

Ngritja gjenerohet nga lévizja e aeroplanit pérmes ajrit dhe éshté njé forcé aerodinamike. "Aero" pér
géndrim né ajér, dhe "dinamik" tregon lévizjen. Ngritja drejtohet pingul me drejtimin e fluturimit.
Madhésia e ngritjes varet nga disa faktoré, pérfshiré formén, madhésiné dhe shpejtésiné e aeroplanit.
Ashtu si me peshén, secila pjesé e aeroplanit kontribuon né forcén e ngritjes sé aeroplanit. Shumica e
ngritjes gjenerohen nga krahét pér shkak té formés aerodinamike gé kané. Ngritja e aeroplanit vepron
pérmes njé pike té vetme té quajtur gendra e presionit. Qendra e presionit pércaktohet ashtu si gendra e
gravitetit, por duke pérdorur shpérndarjen e presionit rreth trupit né vend té shpérndarjes sé peshés.

Shpérndarja e ngritjes rreth aeroplanit &shté e réndésishme pér zgjidhjen e problemit té kontrollit.
Rezistenca — (X)

Ndérsa aeroplani I&viz népér ajér, ekziston njé forcé tjetér aerodinamike. Ajri i reziston lévizjes sé
aeroplanit dhe forca e rezistencés quhet rezistencé. Rezistenca éshté drejtuar pérballé aeroplanit dhe
kundérshton drejtimin e fluturimit. Ashtu si ngritja, ka shumé faktoré qé ndikojné né madhésiné e forcés
sé térhegjes duke pérfshiré formén e avionit, "ngjitjen” e ajrit dhe shpejtésiné e aeroplanit. Dhe si ngritja,
ashtu edhe rezistenca vepron népér gendrén e presionit té aeroplanit.

Shtytja - (T)

Pér té kapércyer rezistencén e ajrit, aeroplanét pérdorin njé sistem shtytés pér té gjeneruar njé forcé té
quajtur shtytje. Drejtimi i forcés sé shtytjes varet nga ményra se si motorét jané bashkangjitur né aeroplan.
Né figurén e treguar mé lart, dy motoré me turbiné jané té vendosur nén krahé, paralel me trupin, me
shtytje qé veprojné pérgjaté vijés gendrore té trupit.

Né disa aeroplang, té tilla si Harrier, drejtimi i futjes mund té ndryshojé pér té ndihmuar aeroplanin té
ngritét né njé distancé shumé té shkurtér. Madhésia e shtytjes varet nga shumé faktoré gé lidhen me
sistemin e shtytjes, pérfshiré llojin e motorit, numrin e motoréve dhe vendosjen e bishtit.

Pér motorét e aeroplanéve, shpesh éshté konfuze té mbani mend se shtytja e aeroplanéve éshté njé
reagim ndaj gazit té nxehté gé vjen nga hunda e aeroplanit. Gazi i nxehté del nga mbrapa, por shtytja
shtyn pérpara. Reagimi i veprimit shpjegohet me Ligjin e Treté té Lévizjes sé Njutonit.

Lévizja e aeroplanit népér ajér varet nga forca dhe drejtimi relativ i forcave té treguara mé lart.

Nése forcat jané té ekuilibruara, aeroplani lundron me shpejtési té vazhdueshme, por nése forcat jané té
paekuilibruara, aeroplani pérshpejtohet né drejtim té forcés mé té madhe.

Linjat ajrore duhet té synojné mundésit pér njé pérdorim té larté té avionéve né ¢do fluturim.

Nga ana tjetér, ka njé rritje mbi kapacitetin né tregun e ngarkesave ajrore, té cilat ¢cojné né faktoré
mesatarisht té ulét té ngarkesés mes avionéve.

Né pérputhje me rrethanat, linjat ajrore jané té detyruara té ulin gjithashtu koston e tyre operative pér
operimet tokésore dhe karburantin né ményré qé té jeté e mundur té géndrojné né biznes.

Planifikimi 1 ngarkimit té ngarkesave ajrore sot shpesh éshté njé detyré manuale me ndihmén e
sistemeve qé duhet té kryhet nga planifikuesit e ngarkesave me pérvojé (Amadeus, 2015). [30]
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3.5 REZULTATET E ANALIZES NGA SOFTUERI AMADEUS DHE KRAHASIMI ME METODEN
MANUALE TE KRIJIMIT TE PLANIT TE NGARKIMIT

Né vazhdim do té paragesim rezultatet e njé studimi gé kemi béré sé bashku me Agjentét e departamentit
té planifikimit té ngarkesave né Aeroportin Ndérkombétar té Prishtinés *’Adem Jashari’’ dhe ndihmén e
Pilotit té kétij fluturimi ku kemi béré analizén dhe krahasimin e dy metodave té pérpilimit té planit té
ngarkimit si né vijim:

Tabela 3.1. Paragitja e dy metodave té planifikimit té ngarkimit te njé aeroplan.

Té dhénat e procesit t¢ Metoda Automatike Metoda Manuale nga

planifikimit nga Sistemi Agjenti i Ngarkimit
# ULD —s 5 5

% MAC* 28.001 28.601

Koha 2s 1200s

Pesha e Planifikuar 1794 kg 2664 kg
Vlefshméria e Ngarkimit = E Kénagshme E Kénagshme
Kufizime pas Planifikimit Jo Jo

MAC = Mean Aerodynamic Chord

Né tabelén mé sipér si¢ shihet, kemi paragitur vetém té dhénat mé kryesore nga rezultatet e fituara nga
dy metodat e proceseve té planifikimit (pérgatitjes) sé planit té ngarkimit, te i njéjti aeroplan me té njéjtat
njési ngarkuese dhe me té njéjtén peshé.

Pas rezultateve té fituara, dhe analizave té béra té kétyre dy metodave kemi verifikuar gé té dy metodat
jané efikase dhe teknikisht té pranueshme né pérgjithési sa i pérket shpérndarjes dhe planifikimit té kétyre
peshave, sepse aeroplani ishte brenda kufijve té ngarkesés, por jané vérejtur dallime t€ médha né mes té
kétyre dy metodave, sa i pérket kohés sé pérgatitjes sé planit té ngarkimit dhe peshés totale té planifikuar
pér ngarkim.

Metoda Automatike e planifikimit té ngarkimit pas futjes né sistem té kétyre té dhénave né sistemin
Amadeus i téré procesi ka zgjatur vetém 2 sekonda dhe sistemi né ményré elektronike ka paragitur né
monitor planin pérfundimtar té shpérndarjes sé peshave té balancuara i pranuar teknikisht dhe i gatshém
pér fillimin e procesit té ngarkimit sipas kétyre instruksioneve.
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Metoda manuale nga Agjenti i ngarkimit té pérgatitjes té njéjtit plan té ngarkimit pas marrjes sé té
dhénave ka zgjatur 1200 s ose (00:20 min.) deri né pérfundimin e ploté té shpérndarjes sé peshave dhe
pérpilimin komplet té planit té ngarkimit, ku dallimi pérveg zgjatjes kohore ka gené edhe né peshén totale
né [ka] ku sipas planifikimit manual kemi fituar edhe 870 [kg] peshé mé shumé se metoda automatike pér
planifikim té ngarkimit.

Pas kétyre rezultateve té fituara nga té dy metodat e planifikimit sé bashku me agjentet e ngarkimit dhe
diskutimet me Kapitenin (Pilotin) e kétij fluturimi té gjithé sé bashku kemi analizuar hollésisht dhe kemi
krahasuar rezultatet e fituara dhe kemi arritur té konstatojmé qé té dy metodat jané efikase sepse:

1. Metoda automatike pérpilon shumé mé shpejt planin pérfundimtar té ngarkimit ku procesi
i ngarkimit mund té filloj menjéheré dhe i gjithé procesi i operimit té aeroplanit té kryhet mé shpejt
si rezultat i pérgatitjes sé shpejt té planit té ngarkimit, pasi gé edhe si¢ dihet gé aeroplanét e kané
kohén e limituar té géndrimit né toké, pra kjo éshté né té miré té kompanive ajrore qé sa mé shpejt
té pérfundojné operimet tokésore dhe aeroplani té jeté i gatshém pér fluturimin e radhés, mirépo,

2. Metoda Manuale zgjat mé gjaté por gjithmoné i shfrytézon limitet dhe hapésirat maksimale
té kompartmenteve té aeroplanéve né ményré gé té shfrytézojé maksimalisht kapacitetin e atij
aeroplani pér bartjen e mallrave apo gjérave gé do té dérgohen e gé né rastin konkret pas
rezultateve verifikohet qé me kété metodé éshté shtuar pesha totale pér 870 [kg].

Ekzistojné shumé raste gé disa nga valixhet e pasagjeréve ose sasi e mallrave té mbesin mbrapa
pa u ngarkuar né aeroplan dhe nuk mund té dérgohen me té njéjtin fluturim pikérisht pér kété
arsye, gé pastaj kjo shkakton shumé pakénagési te pasagjerét dhe probleme tjera.

Si pérfundim i késaj analize, pér té dy metodat e analizuara, mund té konstatojmé gé varésisht
nga situata e fluturimit né procesim, i cili asnjéheré nuk éshté i njéjté sa i pérket pérgatitjes sé
planit té ngarkimit, sepse ndérron konfigurimi i aeroplanit né ¢do fluturim qofté ai me té njéjtin
aeroplan, pérfundimisht konstatohet gé té dyja kéto metoda jané efikase dhe kané té njéjtén
réndési né rastet e tyre pérkatése.
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LOADSHEET CHECKED APPROVED EDNO
ALL WEIGCHTS IN KG 01
VUELING A320P

DATABASE MAR/10

FROM/TO FLIGHT A/C-REG VERSION CREW DATE TIME

e 5172 QI Y180 2/0s 04 1040
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ZERO FUEL WEIGHT ACTUAL 58243 MAX 61000 L ADJ S58049L

TAKE OFF FUEL 8200
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TRIP FUEL 5500

LANDING WEIGHT ACTUAL 30543 MAX 64500 ADJ 60349

BALANCE AND SEATING COND1 'IONS LAST MINUTE CHANGES

BI $1.87 DOI 3.587 DEST SPEC CL/CPT + - WEIGHT

LIZFW 76.56 MACZFW 1.16 AMS 02 PAX Y/C(0B) - 168

LITOW 73.3 MACTOW . .0S AMS 02 BAGS H/4 - 26

LILAW 74.02 MACLAW © .S8

STAB TO 0.77 NOSE DOWN ALL 7LAPS

* TRIM BY CABIN AREA
A32.B41.C41.D490

LOADMESSACE AND CAPTAINS INFOR \TION BEFORE L.M.C.

VY¥S172/04 .ECHQI.A320P.Y180.2/05
~-AMS.153/1/2.T1794.3/624.4/1170.PAX/154 . PRF/0.DHC/0.B1238/17%94
.CO.MO.EBO

* LIZFW LIMITS : 37.33 / 92.42 - MACZFW LIMITS : 20.6% / 39.61 - Now 24.16
* LITOW LIMITS : 32.55 / 94.28 - MACTOW LIMITS : 19.78 / 38.27 - Now 32.0S

¢ STANDARD WEIGHTS USED FOR PAX : 84 / 84 / 25 / 0O
* STANDARD WEICHT USED FOR BAGSE : 13
* 4 ULD'S INCLUDED IN DOW & DOI

SI

Figura 3.23. Plani i ngarkimit (Load sheet) i pérgatitur nga sistemi ACLoader i ekzekutuar nga sistemi SITA. [7]

Vetém pér pjesé té procesit té planifikimit ekzistojné sistemet e ndihmés né dispozicion komercial, si
p.sh. sistemi Pesha dhe Ekuilibri SABLE sistemet (de Cleyn et al., 2014) etj.

Zgjidhja e ploté e ACLPP-sé né praktiké pérfshin akoma shumé planifikime té bazuara né stilolaps dhe
letér manuale si dhe prova dhe gabime deri né gjetjen e pérshtatshme finale té planit té ngarkimit té
balancuar sipas dispozitave dhe rregulloreve té aviacionit.

Nga njéra ané, kjo ¢on né kosto té larta té punés, por shpesh rezulton edhe né rezultate suboptimale,
pasi ka njé presion té vazhdueshém té kohés dhe kompleksiteti i problemit mund té jeté mjaft i larté.
Prandaj, né tregun e sotém shumé konkurrues té ngarkesave ajrore, futja e automatizuar e sistemeve té
mbéshtetjes sé vendimeve né procesin e planifikimit té ngarkesés mund té ofrojné njé avantazh té
réndésishém pér linjat ajrore.
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Sé pari, duke rritur produktivitetin e stafit t& planifikimit té ngarkesés dhe gjithashtu duke prodhuar
zgjidhje me cilési té larté té pérshtatura pér ¢cdo fluturim individual.

Eshté detyré e planifikuesit té ngarkesés gé té sigurojé qé aeroplani éshté brenda kufijve té ngarkesés.
Pérgjegjésia e njé planifikuesi té ngarkesés pérfshin koordinimin me ekuipazhin e fluturimit,
shpérndarésit, karburantet, agjentét e ngarkesave, agjentét e kontrollit dhe personelin e rampave pér té
arritur né planin mé té efektshém dhe mé té sigurt té ngarkesés sé aeroplanéve.

25 ACLoader: Aircraft Loader & Revenue, Yersion 4.3 Copyright (c) 2001-2007 Scott Campbell =10 x|
File Aircraft Fuel Use Data Routes Fares/Fees About Net Profit: $3,052.00, ASM Cost: $0.27
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Modet | ~320° Hliricans: - loa Aircraft Specifications (s weight i in pounds) i -
Flight Crew [BI Attendants [@I0 Max Fuel [5 ODGUW
S Total Weight 137 548 Ibs Wel ghtl 8900 I“‘SD
I" Loading Only Zero Fuel Wt 117 000 Ibs vex Tow TR |
Flight: _ Load FS Plan | PayloadW 420 Ibs | ForeHod ¥ [30 - |
| PRI ALIS AftHod v [22 Max ZFw |117000
|
] Gate to Gate: |2‘77 hours lGenerale Loadl% ReportIWrite Aircraft.cfgl Max Cargo [53500™ |
Diagram/l.oadingl Revenue/Cost Report Seating/Extra Aircraft Info/Editing | v =
Alrcraft Model Name (1.2, Boeing 777-300LR) - Cockpit Location [ Upper Deck Height from COG [0 ft
| amsus 320 Foefes oo | cobalenghfp  twianfp
Ceh e G LlowWing  C HghWing o
|efe:.-o~z-\-;.~_:,:; &owsel 3 1| [V Fore [~ MidFore [~ Mid ARt [V At
Seating Feage Fié pane vr Single Engine (¢ Mult Engine __I‘F_oodbomoole:
i l | -Fixed Costs—
[J.’.F’ 3 Browse I naines ( Engine
: - - ,Lw‘gj ,i u J nmcwm(persed)ltss
AIRBUS 320 Maintenance (per 10 ft) | 97.32

Service (per 10 ft) |25.87
Overhead [11253.32

Use Base I LmFee II_OO

Cfmﬂaﬁa@gﬁaaaﬁa@aiﬁaa
0.033|3333333333 3 | A
Pilot [W [W

c:: clys Attendant |‘24 65 Useaasel

Figura 3.24. Konfigurimi i aeroplanit dhe peshat e ngarkimit né sistemin Amadeus (Altea). [7]

Pérgatitja finale e planit té ngarkimit (Load sheet) béhet me ané té sistemit ku né ményré manuale futen
té gjitha masat (peshat) duke filluar nga masat e karburantit, masa e pasagjeréve, masa e ngarkesave etj.
Né fillim té gjitha kéto té dhéna té grumbulluara i ofrohen Pilotit té aeroplanit i cili né bazé té kétyre té
dhénave propozon pér planin e ngarkimit te agjenti i ngarkimit, pastaj agjenti i ngarkimit fut kéto té dhéna
né sistem dhe né bazé té rekomandimeve té Pilotit e béné shpérndarjen ose pozicionimin e peshave népér

kompartmentet e aeroplanit dhe pret pér rezultatet gé sistemi i jep né fund pas kalkulimeve gé ai i béné
né ményré elektronike.

Nése rezultatet e sistemit né fund e japin informatén gé aeroplani me kéto masa té pozicionuara népér
kompartmente né kété ményré éshté jashté balancimit (out of trim), atéheré duhet té béhen ndryshime né
zhvendosjen e masave népér pozicione té kompartmenteve tjera ose té zvogélohet pasha né ndonjérin nga
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kompartmentet dhe té rritet né ndonjé kompartment tjetér dhe té shikohen pérséri rezultatet nga sistemi
deri né gjetjen e zgjedhjes sé duhur né ményré qé aeroplani té jeté i balancuar sipas rregulloreve té
aviacionit.

1+ ACLoader: Aircralt Loader & Revenue, Yersion 4.3 Copyright () 2001-2007 Scott Camph ':_ -I—lﬁl
Fle Arcraft Fuel Use Data Routes FaresjFees About  Net Profit: $3,052.00, ASM Cost: SD 27
Aircraft [ (v Passenger ( Concorde .
Model ! E] " Cargo " GA Alrcraft Specifications (sl weight is in pounds) -
Flight Crew B Attendants T Max Fuel [_

4 Total Weight 137 648 Ibs Weight ot 7“80

I™ Loading Only Zero FuelWt 117 000 Ibs i
PayloadWt 42820 Ibs | FoeHo @ [30 M TOW Jill

Flightt  Load FSPlan |

BaosoWeoerperscr) Il WM | Lo mvwm

PP YL

Gateto Gate: [277  hours | Generate Loadl& RoponIWMQ Ancraﬁ.cfg] Max Cargo [—2 3000
Weight
-

Diagram/Loading IRmnueJCosl Report | Seating/Extra Aircraft Info/Editing | aa
Passenger Load Cargo Loadng
(Rmc“”(‘ru(“:m(‘m(‘m(‘ CFaC38 C12 C 14 C Emgty (¢ Random Total
@ Ranvdom Toted Mnlosd% Y—— (10 MaxLoad % — ) [100
TotalPassLosd % | 70151 Souls 154 Totel Seats Filed 154 | 152 [ [235 Attend ‘C-*vs

Sevweqn ' Total CargoBaggege: 12414 bs (conomy !1 CUQO

' r [0 Total FoodEquipment. 1758 00 Ibs 154 1 Fore 21040

Fuel Suggested 20648 s, Base 19311 bs

Flgura 3.25. Pérpunimi i té dhenave né sistemin ACL Amadeus pér Planln e ngarklmlt [7]

Me gjetjen e zgjedhjes sé ngarkimit té peshave me ndihmén e sistemit planin pérfundimtar agjenti i
ngarkimit e shkarkon nga sistemi dhe ja dérgon pilotit né ményre gé edhe ai ta aprovon dhe té jeté i
informuar fillimisht me té, para se té fillon ngarkimi i peshave né pozicionet e kompartmenteve té
aeroplanit.

Pas informimit té Pilotit dhe aprovimit nga ana e tij pér kété plan té ngarkimit atéheré agjenti i ngarkimit
i dorézon mbikéqyrésit té ngarkimit njé kopje té planit dhe e udhézon gé ngarkimi té kryhet sipas planit
té ngarkimit.

Pas pérfundimit té ngarkimit i cili duhet té béhet né pérputhshméri té ploté me planin e ngarkimit
firmoset nga tri palét :

Agjenti i ngarkimit, mbikéqyrési pérgjegjés pér ngarkim, dhe Piloti, né fund secilit i jepet nga njé kopje
e kétij plani té firmosura nga té tria palét dhe né kété ményré pérmbyllet ky proces i operimit né ramp.

Me pérfundimin e embarkimit té pasagjeréve dhe pérfundimin e ngarkimit aeroplani konsiderohet té
jeté i gatshém pér nisje kurdo gé ekuipazhi i aeroplanit té jeté i gatshém.
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3.6 MJETET OPERUESE NE LOGJISTIKEN E TRANSPORTIT AJROR

Mijetet operuese té sotshme jané zgjidhje teknike bashkékohore shumé té ndérlikuara me kapacitete dhe
shpejtési té médha dhe mjafté té thjeshta pér puné. Kéto jané pjesé té vecanta makinerike dhe kérkojné
kuadro té specializuara né prodhimin, zhvillimin si dhe shfrytézimin e tyre. Zhvillimi i métutjeshém i
mjeteve té operimit mund té shihet edhe né ditét e sotme, me ¢ ‘rast kemi plotésisht procese té
automatizuara né bartjen e ngarkesave.

Né nivelin e sotém té zhvillimit té teknologjisé sé transportit ajror ekzistojné pajisje, mjete, makina si
dhe shumé konstruksione makinerike té panumeérta, té cilat mund té kryejné funksione operative té bartjes
dhe té vendosjes. Ndryshimi né mes té mjeteve té transportit dhe atyre operuese mé sé miri shihet né até
gé disa mjete pér transport edhe vet posedojné mjete pér operim té cilat né fazén e procesit té transportit
paragesin “tepricé”.

Mijetet operative kryesisht i hasim né ndarje té makinave dhe pajisjeve makinerike né dy grupe bazé
dhe até né aspektin:

- eksploatues dhe

- teknik.

Né kuptimin eksploatues mjetet operative i ndajmeé né tri néngrupe bazé:
- sipas té dhénave té barrés,

- sipas vendit ku punohet, dhe

- sipas ményrés sé lévizjes té njésisé sé barrés.

Sipas té dhénave té barrés mjetet operative po ashtu mund té ndahen né tre grupe bazé:
- mjetet pér barré gjeneralizuese (copé),

- mjetet pér barré té shpérbéré, dhe

- mjetet pér léngje.

Né piképamje teknike, mjetet pér operim i ndajmé né dy grupe bazé, né varési té vazhdimésisé sé
lévizjes té organit punues, dhe até né:

- mjetet me veprim té ndérpreré dhe

- mjetet me veprim té vazhdueshém.

Nése déshirojmé té analizojmé efektin operativ, mundemi té analizojmé efektin gé paraget sasiné e
mallit té operuar (t/h).

Efektivitetin mund ta tregojmé edhe né bazeé té:

- ¢mimit operues té njésisé sé barrés dhe

- shpenzimit té energjisé ngasése.

Kétu do t’i ilustrojmé edhe me figura mjetet operative aeroportuale té cilat pérdoren né operacionet e
platformés (ramp operation) né operimet e aeroplanéve, ku vlen té ceket gqé shumica e mjeteve pér
ngarkimin dhe shkarkimin e peshave duke pérfshiré kontejnerét, paletat dhe mallra té tjera té ndryshme
pérdoren mjetet dhe pajisjet e njéjta operative pasi qé ato mund t’i pérshtaten disa llojeve té aeroplanéve.

Ne nuk do t’i paragesim té gjitha mjetet operative gé pérdoren né platformat e aeroporteve sepse jané
shumé, mirépo ne do té fokusohemi vetém né ato mjete qé kané té béjné direkt me ngarkimin dhe
shkarkimin e mallit/bagazhit dhe njésive ngarkuese né/nga aeroplanét. [1]
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Karrocat pér bartjen e mallrave/bagazhit

Figura 3.26. Disa lloje té karrocave pér bartjen e bagazhit dhe mallrave t& ndryshme. [25]

Kétu kemi paraqitur disa lloje té karrocave té cilat kané kapacitetin e ngarkimit rreth 300 kg té cilat
shérbejné pér bartjen e bagazhit ose mallrave nga vend sortimi i mallrave/bagazhit deri te aeroplani ose
anasjelltas nga aeroplani deri te kaishi (traka) e arritjes respektivisht né terminalin e kargos né aeroport.

Traktori térheqés i karrocave
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Figura 3.27. Disa lloje té traktoréve pér bartjen e karrocave. [25]

Si¢ mund ta shihni edhe nga figurat me sipér kemi paragitur disa lloje té traktoréve pér térhegjen e
karrocave té mallrave/bagazhit por jo vetém sepse té njéjtit mund té pérdoren edhe pér térhegjen e
karrocave té kontejneréve dhe paletave ajrore.

Ka raste kur mund té térhigen edhe disa lloje té shkalléve ajrore qé jané té dizajnuara pa motor vetanak
qé pérdoren te aeroplanét pér hyrjen dhe daljen e pasagjeréve nga aeroplani.

Shiriti ngarkues (traka ngarkuese)

Figura 3.28. Kaishi (traka) pér ngarkimin/shkarkimin e mallit/bagazhit nga/né aeroplan. [25]
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Kaishi pér ngarkimin/shkarkimin e mallrave ose té bagazhit né/nga aeroplani pérdoret zakonisht pér
mallrat né paketa té vogla ose pjesé té vogla té cilat mund té zhvendosen me doré apo pér
ngarkimin/shkarkimin e bagazhit nga aeroplani, kjo pajisje ka motorin vetémanovrues dhe mekanizmin
pér ngarkimin dhe shkarkimin e ngarkesave.

Ngarkuesi i peshave té rénda (high loader)

Figura 3.29. Elevatori ose ngritési i peshave té rénda nga/né aeroplan. [25]

Elevatori ose ngarkuesit e peshave té rénda pérdoren pér ngarkimin/shkarkimin e kontejnerve dhe
paletave ajrore por gjithashtu edhe té mallrave dhe pjeséve ose pajisjeve té ndryshme té cilat barten me
aeroplan. Kéta ngrités té peshave té rénda pérdoren te shumica e aeroplanéve pavarsisht nga tipi i
aeroplanit ose qgéllimi i pérdorimit si te aeroplanét pér bartjen e kargos (mallrave) gjithashtu edhe te
aeroplanét gé bartin pasagjeré sepse né nivelin e dyté (té poshtém) kéta bartin mallra dhe bagazhin e
pasagjeréve té ngarkuara né kontejneré té cilét pastaj me ndihmen e kkésaj pajisje ngarkohen dhe
shkarkohen nga aeroplani.

Karrocat pér bartjen e paletave ajrore

Fage 75



Punim Diplome-Master Bsc.Shpetim Gashi | 2019

Figura3.30. Karrocat pér bartjen e paletave ajrore. [25]

Karrocat pér bartjen e paletave ajrore jané té pajisura me mekanizma té posacém gé pérbéhet nga rollnet
rrotulluese dhe bllokadat té cilat shérbejné pér mbajtjen dhe bllokimin e paletés né ményré qé gjaté
lévizjes paleta sé bashku me mallin e ngarkuar té jeté e sigurt dhe mos té lévizé fare.

Térhegja e tyre béhet me ndihmen e traktorit i cili e ofron karrocen deri te aeroplani ku gjindet ngritsi i
peshave té rénda me ndihmen e té cilit pastaj paletat ngarkohen né aeroplan ose anasjelltas procesi i
shkarkimit.

Karrocat pér bartjen e kontejneréve

Figura 3.31. Karrocat pér bartjen e kontejneréve ajror. [25]
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Edhe kéto shérbejné njésoj pér bartjen e kontejneréve té aeroplani pér t’i ngarkuar kontejnerét né
aeroplan me ndihmen e ngritésit té peshave té rénda ose anasjelltas bartjen e kontenjeréve né arritje deri
né terminalin e kargos pér shkarkimin e mallit. Edhe kéto karroca jane té pajisura me mekanizmin special
pér bartje té sigurt té kontejneréve ajror.

Pirunierét

| ol
Figura 3.32. Pirunierét pér ngritjen e peshave té rénda. [25]

Pirunierét né logjistikén e transportit ajror mé sé shumti gjejné pérdorim brenda terminalit té kargos kur
béhet seleksionimi i mallit dhe pozicionimi i mallrave népér repartet e terminalit té kargos qofté ai mall
si import apo eksport. Pérdoren edhe pér ngritjen e paletave nga mbajtésit statik né karrocen pér bartjen
e paletave.

Mbajtésit statik té paletave ajrore

PRV

Figura 3.33. Mbajtésit statik té paletave ajrore. [25]
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Mbajtésit statik pérdoren pér vendosjen e paletave dhe pregatitjen ose ndértimin e paletés népér vend
sortime ose né terminalin e kargos deri né finalizimin e saj pér t’u bartur pastaj drejt aeroplanit ku dhe do
té ngarkohet.

Mbajtésit e rrafshét statik té paletave ajrore

Figura 3.34. Mbaijtésit e rrafshét statik té paletave. [25]

Edhe kéto pérdoren pér vendosjen e paletave ajrore dhe ndértimin e tyre me mallra deri né finalizimin
e tyre ose ppérdoren edhe pér mbajtjen e paletave té zbrazura varésisht nga nevojat e kompanisé.

Edhe pse pérbéhen nga mekanizmat me rollne rrotulluese dhe bllokadat pér shkak té nivelit té ulét gé
kané, prandaj duhet patjetér té pérdoret piruneri pér vendosjen e paletave ajrore né té.

Pas ndértimit dhe pérfundimit té ngarkimit té paletés béhet mbyllja e saj me rrjetat speciale anésore
(side nets) dhe sipér paletés (top nets) dhe pér tu ngarkuar né karrocén pér bartje prap duhet té pérdoret
piruneri pasi gé mekanizmi rrotullues nuk hyn né puné pér arsye se niveli i karroces bartése né kété rast
éshté mé i larté sé niveli i kétij mbajtési.
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4 DOKUMENTACIONI | LOGJISTIKES NE TRANSPORTIN AJROR

4.1 DOKUMENTET E NGARKIMIT/SHKARKIMIT TE MALLIT/BAGAZHIT NE/NGA
AEROPLAN/I

Kompanité kontraktuese duhet té parashikojné dorézimin elektronik té informacionit pér ngarkesat
para mbérritjes ose nisjes sé ngarkesave nga aeroporti.

Né varési té aftésive teknologjike té kompanisé kontraktuese, dokumentet pér importimin ose
eksportimin e mallrave, pérfshijné Manifestin e Transportit (Cargo manifest) dhe dokumentin e Air way
bill, té cilat pranohen kur dérgohen né formén elektronike té transmetuar né sistemin e informacionit té
autoriteteve publike té atij vendi ku transportohet malli.

Dorézimi dhe prezantimi i Manifestit té Transportit (Cargo manifest-it) dhe Air way bill-it pér mallin e
transportuar jané pérgjegjési e operatorit té kompanisé sé aeroplanit ose agjentit té tij té autorizuar.
Dorézimi dhe prezantimi i dokumenteve té tjera qé kérkohen pér verifikimin e mallit jané pérgjegjési e
deklaruesit.

Raporti me udhézimet mbi ngarkesén (LDM) duhet té léshohet pér ¢do fluturim gé niset nga njé
destinacion ose aeroport, i cili duhet té kryhet vetém nga personeli i trajnuar i kontrollit té ngarkesés.
Raporti me udhézimet e ngarkimit i dorézohet personit pérgjegjés pér mbikéqyrjen e ngarkimit né mbajtje.

Ngarkesa duhet té shpérndahet né ndarje népér kompartmentet e aeroplanit né pérputhje me udhézimet
né raportin e ngarkimit.

Devijimet nga udhézimet e ngarkimit nése patjetér éshté e nevojshme duhet té& miratohen mé paré nga
kontrolluesi i ngarkesés.

Kur ngarkimi té keté mbaruar, personi gé mbikéqyr procesin e ngarkimit do té shénojé né pjesén e
raportit sasiné dhe peshén ose numrin e pjeséve té secilés ngarkesé gé éshté ngarkuar né secilén pozicion.

Pér pozicionet boshe g€ nuk ka té ngarkuar asgjé duhet té shénohet me shprehjen “NIL”.

Terme té lira jashté frazologjisé sé aviacionit nuk guxojné té pérdoren dhe nuk jané té pranueshme né
dokumentet e raporteve.

Para pranimit té fletés sé ngarkesés, LDM i nénshkruar duhet t'i dorézohet ekuipazhit pér té konstatuar
nése ngarkesa aktuale e mallrave dhe shpérndarja e peshés sé tyre té treguar né fletén e ngarkesés éshté e
sakté apo jo.

Forma origjinale mbetet né arkivin e stacionit (min. 3 muaj), njé kopje e mban mbikéqyrési i ngarkimit
dhe njé kopje e mban kapiteni (Piloti i fluturimit).
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Figura 4.1. Raporti me udhézimet e shérbimeve té kryera né aeroplan.
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LDM
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DOWAD] WGT/IND

ADDITIONS

NIL

DEDUCTIONS

NIL

PANTRY CODE S

PRN C 340M 295B146/ 2150 0T 0
CPTIDPRN BY 600R C 240*

CPT3 PRN BY 600 M 123 C 100R

CPT4D PRN BY 1015

CPTSDPRN M 172

UNQUOTE

CPM

From: Pristina Intemational Airport
Attn: LKIASITAE-MAIL

QUOTE
CPM
XX1015/13 XXIPA 12C 14TV MIX CONPAL
1IDPRCS3TRRRNT0C HUM
12P/AKE)89TR PRN/167/C. RFL RMD
13PARHIS59TRPRN/1281C
31PARE TR PRN 635 B0
3PAREOSTITR PRN 636180
A1PAKH0%0STR PRN 449581

4PN

51X

SUPRNALBEBVRIS
S3PRNASI0EICH VRY

END

UNQUOTE

Figura 4.2. LDM dhe CPM me ULD Informatat e ngarkimit té ngarkesave né aeroplan nga sistemi SITA.

4.2 FLETENGARKESA E POSTES SE SHPEJTE (manifesti)

Eshté dokumenti mé i réndésishém i cili pérdoret me rastin e transportit t& postés sé shpejté né

pérgjithési.

Dorézohet gjaté secilit turn té transportimit té postés sé shpejté kur ai transportohet né llogari té paléve

tjera.

Réndésia e tij &shté se mundéson pércjelljen e lévizjes sé postés sé shpejté, paraget llojin e postés sé
shpejté, mjetin transportues etj., dhe gjithashtu shérben edhe si dokument pér transportin e realizuar.

Fage 81



Punim Diplome-Master Bsc.Shpetim Gashi

Figura 4.3. Fleténgarkesa e postés sé shpejté.

4.3 FLETEURDHERESA E TRANSPORTIT RRUGOR TE MALLRAVE

Eshté dokumenti i cili pérdoret pér kryerjen e detyrés sé caktuar me mjetin e transportit rrugor, e shpesh
éshté edhe dokument pércjellés i punés sé mjetit transportues.

Fletéurdhéresén e transportit e jep punétori pérgjegjés i transportit né ndérmarrje apo institucion, dhe
até pak para nisjes pér né transport té mjetit transportues.

Faqe 82




Punim Diplome-Master Bsc.Shpetim Gashi 2019

Né dokument shénohen té gjitha té dhénat e nevojshme gé kané té béjné me punén ditore té mjetit
transportues si dhe té dhénat teknike né lidhje me mjetin transportues.

TRUCK 05/11/2019]

EMPFANGER FRA:
Fraport Cargo Services GmbH
Cargo City Sid, Geb. 532
[t et ]

K S ey P \

actual 3
X-Ware 3870 | 9115 | PRN 061-111-0006695

Bl

Ilzmgnnlnal zuerst dle F Nt Numm ~ scanner

Figura 4.4. Fletéurdhéresa e mallit pér transportin rrugor.

Pas pérfundimit té punés, urdhéresa e transportit evidentohet dhe ruhet si dokument. Né urdhéresén e
transportit né bazé té rubrikave té parashikuara duhet té vendosen té gjitha té dhénat né lidhje me
transportimin e mallrave edhe até né renditje kronologjike. Fletéurdhéresa e transportimit pérbéhet nga
fleta e paré e jashtme ku shkruhen té dhénat themelore dhe anés sé brendshme ku shkruhen té dhénat né
lidhje me evidentimin e punés sé mjetit transportues.
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4.4 FLETELAJMRIMI NE KARGO TERMINALIN E MALLIT

Eshté njé dokument gé pérdoret né depon e terminalit t& kargos né Aeroportin Ndérkombétar té
Prishtinés “Adem Jashari” Limak Kosovo, i cili shérben pér evidentimin ose regjistrimin e mallit, i cili
vjen nga vendet tjera népérmes trafikut ajror.

Ky dokument plotésohet nga stafi i aeroportit né depon e terminalit té kargos me té dhénat nga lista
ajrore e ngarkimit AWB-ja si né vijim: numri i importit (numri i librit), numri EP-sé i cili sigurohet nga
data baza e sistemit doganor té Kosovés, vlera e mallit (cmimi), sasia e mallit, pesha e mallit, importuesi
i mallit, lloji i mallit dhe numri i AWB-sé i listés ajrore té ngarkesés.

Origjinali i kétij dokumenti mbahet né arkivat e doganés sé Republikés sé Kosovés kurse njé kopje e
kétij dokumenti mbahet né depon e terminalit té kargos ne Aeroportin Ndérkombétar té Prishtinés.

Ky dokument duhet té nénshkruhet nga pérfagésuesit e doganés sé Republikés sé Kosovés dhe stafit
pérgjegjés né depon e terminalit t& Aeroportit Ndérkombétar té Prishtinés “Adem Jashari” Limak Kosovo.

Figura 4.5. Fletélajmérimi i mallit né depon e terminalit té kargos né Aeroport.
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45 DOKUMENTI I EVIDENTIMIT TE MALLIT NE DEPON E TERMINALIT TE KARGOS NE
AEROPORT

Dokumenti i paraqitur mé poshté pérdoret né terminalin e kargos né Aeroport pér evidentimin dhe
selektimin e mallit gé gjendet né depon e terminalit té kargos.

Ky dokument pérdoret gjithashtu edhe pér mallin i cili eksportohet nga Aeroporti Ndérkombétar i
Prishtinés “Adem Jashari” Limak Kosovo pér né vendet tjera népérmes trafikut ajror.

Dokumentin e plotéson stafi né depon e terminalit t& kargos duke filluar nga numri i Air Waybill-it
AWB-sé lista ajrore e ngarkimit, i cili e identifikon mallin pérkatés (pér njé mall), numri i pakove té
mallit, pesha e mallit, destinacioni ose numri i fluturimit té aeroplanit me té cilin importohet/eksportohet
malli, data, dhe numri i importit t&¢ mallit apo numri i librit té regjistrit i cili vendoset nga stafi i kargos
pér até mall (dérgesé).

Vendosja e kétij dokumenti me kéto té dhéna né secilén pako pér secilin mall (dérgesé) si pér mallin né
eksport ashtu edhe pér mallin né import ndihmon shumé né gjetjen e shpejté té mallit dhe procesimin e tij
deri te pronari.

Ky dokument i vendosur né secilén pako té mallit me té dhénat pérkatése ia lehtéson shumé punén stafit
né depon e kargos gé né fund té cdo dite punétorét e béjné evidentimin e mallit té mbetur né terminalin e
cargos né Aeroport .

IR Limak
[ KOS OV O ST

LIMAK KOSOVO INT. AIRPORT J.S.C.
ADEM JASHARI

Pristina International Airport J1.5.C.
Cargo Terminal

Numri AWB-s¢
AWB Number

Numri i Koletave Pesha - KG
Number of pieces Weight - KG
Numiri 1 fluturimit Data

Flight number Date:

Nr. Librit-Import
No. Books-Import

Figura 4.6. Dokumenti i evidentimit té mallit né terminal té kargos.
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46 FLETEDERGESA E MALLIT (Cargo Manifest)

Fletédérgesa éshté dokument i evidentimit té mallit né arritje i pérket kompanisé ajrore me té cilén ka
arritur malli né Aeroportin Ndérkombétar té Prishtinés “Adem Jashari” Limak Kosovo.

Né kété rast malli né Aeroport ka arritur me aeroplanin e kompanisé ajrore Austrian Airlines AUA769,
né té cilin gjinden té dhénat e aeroplanit si dhe té dhénat pér mallin e arritur.

Népérmes kétij kargo manifesti identifikohet malli nga dy palét shérbimi doganoré dhe stafi i kargos né
Aeroportin e Prishtinés.

Ky dokument i dorézohet nga Piloti agjentit té shérbimit doganor dhe stafit nga terminali i Aeroportit
té cilét dalin sé bashku te aeroplani pér ta béré pranimin e mallit dhe evidentimin nése malli né arritje nga
dérguesi pérputhet me fletédérgesén e mallit.

Pas verifikimit dhe evidentimit té mallit ky dokument nénshkruhet nga dy palét, shérbimi doganor i
Republikés sé Kosovés dhe stafit nga terminali i kargos né Aeroport.

Figura 4.7. Dokumenti i kargo manifestit.
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CARGO MANIFEST
Cparaor
Mazks of Maticoality and Regismaton® ..... Flight No. oo Dam ...
Poixt of lading Point of unlading
(Placs) Flaca)
Air Waryhdll oumber of
Hummher packages Hature of goods* For use by operator ooty Far official use only

Figura 4.8. Dokumenti i kargo manifestit.

4.7 DOKUMENTI UNIK DOGANOR (DUD)

Dokumenti unik doganor éshté dokument, i cili shfrytézohet né proceduré té importit dhe eksportit
doganor, dhe pér mbikéqyrjen e doganés né mallin i cili sillet apo dérgohet nga territori doganor pér
plotésim i dérgohet doganés tjetér gé ka té béjé me mjetet transportuese.

Dokumentin DUD e plotéson personi i autorizuar transporteri apo shpediteri dhe ja 1é né vértetim
organit kompetent doganor pér secilin kalim té mallit né kufi té importit apo eksportit, e cila kryhet pas
kontrollit t& mallit.

DUD éshté formular i paraparé dhe shfrytézohet si deklaraté e shkruar doganore. DUD kompleti
pérbéhet nga setet prej 8 fletéve ose sete i dy géllimshém me pesé sete.

Formularét DUD plotésohen me makiné shkrimi ose shtypés, ndérsa shénimet nuk mund té
pérmirésohen apo mbishkruhen. [7]

Fage 87



Punim Diplome-Master Bsc.Shpetim Gashi

Figura 4.9. Dokumenti Unik Doganor (DUD).
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48 FLETEDALJAE MALLIT NGA TERMINALI DOGANOR | KARGOS

Lista dalése nga terminali éshté njé dokument i cili pérdoret né degén e doganés sé Kosovés né
Aeroportin e Prishtinés, ky dokument pérdoret pasi shpediteri t’i keté kryer té gjitha obligimet né
shérbimet e doganés.

Dokumentin e plotésojné agjentét né shérbimin e doganés mé té dhénat té cilat merren nga DUD-i .

DUD-i i cili deklarohet mé herét mé té dhénat pérkatése pér mallin, vlerén e mallit etj., ku té gjitha kéto
informacione barten né dokumentin e fletédaljes sé mallit nga terminali dhe plotésohet me kéto té dhéna
té réndésishme si¢ jané: importuesi, agjencioni pér shpeditim, numri i DUD-it, identifikimi i kategorisé
sé& mallit, numri i fluturimit sé bashku me numrin e AWB-sg, si dhe ¢mimi i pagesés sé mallit. Ky
dokument i shérben shpediterit i cili e prezanton né zyrén e financave té depos sé terminalit té Aeroportit
Ndérkombétar té Prishtinés ‘< Adem Jashari‘ si déshmi gé i ka kryer obligimet ndaj shérbimit té doganés
sé Republikés sé Kosovés né Aeroport.

Agjenti i financave né depon e terminalit t&€ Aeroportit posa t’i dérgohet ky dokument menjéheré mund
ta vazhdojé 1éndén pér obligimet (kryerjen e faturés) ndaj depos sé terminalit té kargos né Aeroport. Njé
kopje e kétij dokumenti sé bashku me AWB-né dhe DUD-in ndalet né kargo financa. [11]

2 I Urdhérpagese:

ﬂmmmrkmo 192012000001202E

Obliguesi doganor Coplos Msorm = R Costomms
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IlIlIII\Il U .
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49 DEKLARATA PER VLEREN DOGANORE (DV1)

DV1 éshté formular i paraparé né té cilin futen shénimet e vlerés sé mallit pér njé dérgesé gé kané té
béjné me pagesén e detyrimeve doganore dhe tatimin né vlerén e shtuar (TVSH). Formularét DV1 mund
té kené edhe fage plotésuese té cilat jané pjesé integrale e deklaratés (drejtoria e doganave , 2005a).

Transportuesi vjen deri tek formulari DV1 me blerjen e tij né shtypshkronja ose ndérmarrje té
specializuara. Formulari plotésohet me makiné shkrimi ose shtypés. Shénimet nuk mund té mbishkruhen
0se pérmirésohen.

Personi i cili dorézon dhe nénshkruan set DV1 éshté pérgjegjés pér saktésiné e shénimeve té regjistruara
né deklaraté dhe né secilén fage té vazhdimit pér besueshmériné e dokumenteve té prezantuara né bazé
té sé cilés jané shkruar shénimet dhe ka pér obligim té dorézimit té dokumenteve tjera dhe informata
shtesé pér vértetésiné e vlerés doganore té mallit.

DV1 dorézohet né set prej dy ekzemplaréve, nga té cilét njérin e mban organi doganor, ndérsa tjetri i
kthehet dorézuesit. DV1 tregohet né secilén deklaraté doganore importuese pér mallin i cili i nénshtrohet
regjimit doganor (taksave né bazé té vlerés sé mallit), pérvec né rastet té parapara me rregullore. [11]

410 AIR WAYBILL

Lista ajrore e ngarkesés éshté njé dokument i cili e paraget njé lloj té mallit, njé dérgesé né arritje. Me
rastin e pérgatitjes sé mallit pér transport ajror, ngarkuesi i aeroplanit apo piloti ajror I&shon listén
ngarkuese té bartjes, qé paraget vértetimin pér dérgimin e mallit, gé bartet me njé mjet ajror (aeroplan).

Lista ngarkuese nuk jepet pér mjetin bartés, por pér ¢cdo dérgesé gé bartet me njé mjet ajror.
Né komunikacionin ndérkombétar ajror pérmbajtja obliguese AWB-sé éshté rregulluar me protokoll,
kurse uniformimin e saj e ka vértetuar IATA (Shogata ndérkombétare ajrore).

AWB-ja paraget dokumentin ndérkombétar fleténgarkesé té transportit t& mallrave né komunikacionin
ajror. Kjo pérmban kéto té dhéna : emrin dhe adresén e marrésit, llojin dhe sasiné e mallit, numrin e
paketés apo paletés, ményrén e paketimit, regjistrimin e dokumenteve qé i bashkéngjiten listés ngarkuese.

AWB pérbéhet prej 3 dokumenteve (kopjeve) origjinale dhe 9 kopjeve tjera. Seti prej 12 kopjeve i
distribuohet shpediterit, eksportuesit, kompanisé ajrore, importuesit, etj. Pérvec listés ngarkuese té
transportit ajror, né transportin ajror dokument me réndési éshté edhe cargo manifesti, qgé pérmban
specifikimet dhe regjistrin e mallit gé gjendet né aeroplan. [11]
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Figura 4.11. Air Way bill lista ajrore e ngarkesés.

Fage 91




Punim Diplome-Master Bsc.Shpetim Gashi | 2019

411 FATURA PER SHERBIMET E AEROPORTIT GJATE IMPORTIT

Ky dokument léshohet nga stafi i Aeroportit Ndérkombétar té Prishtinés > Adem Jashari’’ né depon e
terminalit té kargos.

Pas kryerjes sé obligimeve né doganén e Republikés sé Kosovés, shpediteri drejtohet te financat e
kargos pér kryerjen e obligimeve ndaj terminalit té kargos né aeroport.

Shpediterit nga stafi i financave té depos sé terminalit té kargos né Aeroport i Iéshohet fatura pér mallin
e deklaruar. Faturimi kryhet né bazé té ditéve se sa gjaté malli ka géndruar né depon e terminalit té kargos
si dhe sasisé ose peshés sé mallit, pastaj né bazé té kétyre kritereve vendoset tarifa (cmimi) pér pagesé.
Me faturén e léshuar nga sektori i financave, shpediteri e kryen pagesén qé i éshté paraqitur né faturé, dhe
me Kkryerjen e késaj pagese shpediteri pastaj éshté i liré pér ta béré térheqgjen e mallit nga depoja e
terminalit té& cargos né Aeroport. [7]

Pas kryerjes sé obligimit té kargos shpediteri éshté i obliguar gé té nénshkruaj né librin e kargos si
déshmi gé po béné térheqjen e mallit nga terminali i kargos dhe né kété ményré pérfundon kjo proceduré.

Figura 4.12. Fatura pér shérbimet e ANPAJ -sé gjaté importit.
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412 FATURAE CMIMIT TE MALLIT

Ky dokument léshohet nga fabrika e cila ka eksportuar kété lloj malli né Republikén e Kosovés
népérmes trafikut ajror.

Ky dokument identifikohet me numrin e faturés dhe specifikohet lloji i mallit saktésisht, pastaj sasia e
mallit dhe vlera e mallit pér secilén pjesé vec e vec si dhe né fund jepet totali i ¢gmimit té gjithé mallit.
Kjo faturé me ¢cmimet pér mallin né import i ndihmon edhe importuesit pér kalkulimin ose nxjerrjen e
¢cmimit pér secilin mall né treg.

Secili lloj i mallit né arritje duhet té identifikohet me Air Waybill-in listén ajrore té ngarkesés sé tyre.

Né kété dokument jané té specifikuara té gjitha informatat pér mallin si¢ jané: lloji i mallit, sasia e
mallit, eksportuesi i mallit, importuesi ku ceket me saktési destinacioni ku ka pér tu dérguar malli dhe té
dhénat tjera.

Doganierét né bazé t& AWB-sé dhe dokumenteve tjera té bashkangjitura si dhe faturés sé mallit e
pérpilojné numrin e EP-sé&, me ané té sé cilés regjistrohet automatikisht né data bazén e sistemit té doganés
sé Republikés sé Kosovés gé vérteton se ky mall éshté evidentuar. [13]

Figura 4.13. Fatura e cmimit t& mallit.
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4,13 DOKUMENTI | ZHDOGANIMIT TE MALLIT

Dokumentin e zhdoganimit shpediteri e pranon nga Dogana e Republikés sé Kosovés, né kété rast dega
né aeroport pasi gé té kryej obligimet doganore pér até mall. Dokumenti shkarkohet nga sistemi Asycuda
system online me gasje vetém pér personat e autorizuar.

Si déshmi shpediteri pastaj me kété dokument paraqgitet te terminali i kargos te stafi i departamentit té
financave té aeroportit pér t’i kryer obligimet ndaj terminalit té kargos né té cilén ka géndruar malli i
importuar né Kosové népérmes transportit ajror.

Pasi gé té verifikohet nga agjentét e financave qé shpediteri ka kryer obligimet ndaj doganés sé Kosovés
atéheré agjenti i financave i léshon faturén pér obligimet ndaj terminalit té kargos.

Me pérfundimin e kétij shérbimi dhe déshminé gé éshté kryer pagesa edhe ndaj terminalit té kargos
atéheré shpediteri mund sé bashku me pronarin e mallit té béjné térhegjen e mallit té tyre dhe né kété
ményré pérfundon i téré procesi. [11]

ASYL&DA

FLETE DALJE

itip GMBH

Bumsz3 vier, 2019 . 16178 loil Em 25 S -
Bumri i references = 16118 M 4 akot 2

Identiteti dhe nacicnaliteti i mjeteve ISentiteci dhe nacionaliteti £ mijetave
transportumse né nisje transportuese neé kuri

Pesha tot.

0Z036369532 UPS3e124¢ s1 20363693932 UPS341946 SI

Printuar me

09/11/2019 10:26

Figura 4.14. Dokumenti i zhdoganimit té mallit.
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5 LOGJISTIKA E TRANSPORTIT AJROR NDERKOMBETARE TE
MALLRAVE

Logjistika si njé fenomen i ri i shekullit 21 ka depértuar né fusha té ndryshme té jetés soné, duke
pérfshiré transportin ajror.

Zbatimi i parimeve té logjistikés né operacionet e aeroporteve dhe né transportuesit ajror ka sjellé shumé
ndryshime né organizimin e proceseve té aeroportit dhe gjithashtu shumé ndryshime né fushén e
koordinimit dhe bashképunimit té gjitha elementeve té transportit ajror.

Kérkesat pér optimizim té ploté té proceseve dhe shérbimeve né aeroport kérkonin njé pérdorim masiv
té teknologjisé kompjuterike moderne dhe programeve té specializuara duke shfrytézuar shkémbimin e
informacionit t& pérbashkét pér géllimet e shfrytézimit maksimal té mundésive té kapaciteteve té
aeroporteve dhe transportuesit ajror.

Aeroporti shihet né ményré gjithépérfshirése, si njé Sistem i Integruar Logjistik ( INLOGSYS ), duke
siguruar proceset optimale té vazhdueshme dhe shumé té nevojshme pér transportuesit ajror té mallrave
dhe udhétaréve.

Nga ana tjetér, aeroporti éshté vetém njé nga elementet né té gjithé zinxhirin e logjistikés sé transportit
ajror.

5.1 ROLIKRYESOR I LOGJISTIKES NE AEROPORT

Né aeroporte éshté me réndési krijimi i njé sistemi logjistik i integruar, kjo do té thoté gé té pérdoren
té gjitha resurset e aeroportit né ményré té ploté, si njé multisistem kompleks i pérbéré nga shumé
nénsisteme.

Njékohésisht me pérdorimin e sistemit logjistik té integruar ne mund té arrijmé optimizim
gjithépérfshirés té aktiviteteve jo vetém té nénsistemeve por edhe optimizimin e té gjithé sistemit logjistik

Struktura e sistemit mund té ndryshohet né varési nga géllimi i analizés dhe udhéhegja, né kuadér té njé
niveli té udhéheqjes mund té formohet struktura e sistemit, si kriter mund té merret objekti i transportit,
udhétarét respektivisht malli.

Kjo tregon se, éshté njé proces shumé i véshtiré pér t’u realizuar, i cili kérkon:

- diversifikimin e multisistemeve né aeroport,
- vlerésimin e té gjitha aktiviteteve té aeroportit,
- optimizimin e proceseve té nénsistemeve té zinxhirit logjistik,

Roli i logjistikés éshté:

- integrimi i nénsistemeve (bashkimi i elementeve dhe réndésisé sé tyre),
- rritjen e géndrueshmérisé (sasiore dhe harmonizimi cilésor),
- pérmirésimi i homogjenitetit té aeroportit (largimi i parametrave karakteristik té pa dobishém).

Qéllimi i logjistikés éshté koordinimi dhe gjithé pérfshirja, optimizimi i proceseve individuale té
aeroportit dhe shérbimeve té aeroportit duke pérdorur kapacitetet me efikasitet maksimal né aeroporte pér
té maksimizuar pérformancén dhe fitimet .

40% e tregtisé botérore, me vleré, transportohet népérmes transportit ajror. [1]
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Karakteristikat e ngarkesés sé transportit ajror jané:

-vlera e larté e mallit,
-densiteti i ulét i mallit dhe
-arritjet e shpejta nga pika A né pikén B.

Karakteristikat e transportit ajror:

-Mé i shpejté dhe i amortizuar se udhétimi i tokés ose detit,
-Mé pak stres né lidhje me transportin,

-Nevojitet pak paketim (pérve¢ shpenzimeve),

-Mé pak shpenzime te sigurimit,

Prodhimi i aeroplanit éshté njé nga industrité mé té koncentruara né boté. Vetém dy kompani té médha
jané né prodhimin e aeroplanéve té médhenj si¢ jané: Boeing dhe Airbus.

Gjithashtu jané pak kompani tjera konkurruese pér aeroplanét mé té vegjél p.sh. Fokker, Embraer,
Canader etj.

Trendi né industriné e prodhimit té avionéve éshté njé nxitje e vogél pér avioné mé té shpejté,
kérkimi pér efikasitet té karburantit, pér té ulur kostot e punés, dhe emetim té vogél té zhurmeés jané
inovacionet e fundit né industriné e aviacionit.

Elementi kryesor i logjistikés sé transportit ajror éshté transporti, aktiviteti i transportit i referohet
menaxhimit té l8vizjes sé produkteve dhe pérfshin aktivitete té tilla si zgjedhja mé e miré e metodés sé
dérgesés.

Njé sistem i miré transporti né aktivitetet logjistike mund té sigurojé efikasitet mé té miré logjistik,
zvogélimin e kostos sé funksionimit dhe promovimin e cilésisé sé shérbimit sepse rreth njé e treta deri né
dy té tretat e kostove té logjistikés shpenzohen pér transport.

Kostot e logjistikés zakonisht jané pérbérés té kostos gé lidhen me koston e shpérndarjes dhe koston
pér depo. Me fjalé té tjera, shpenzimet e pérfshira né aktivitetet logjistike quhen kosto logjistike.

Elementet e kostos logjistike pérbéhen si né vijim:

a) Kostoja e Prokurimit

b) Kostoja e Inventarit

c) Kostoja e Magazinimit

d) Kostoja e Trajtimit té Materialit
e) Kostoja e Paketimit

f) Kostoja e Transportit

g) Kostoja e Kanalit té Shpérndarjes
h) Kostoja e Shérbimit té Klientit

i) Komunikimi dhe Pérpunimi i Informacionit.

Kostot e Logjistikés sé shpenzimeve totale jané njé faktor i réndésishém gé ndikon né konkurrencén e
kombeve dhe firmave. Pér té pércaktuar efikasitetin e sistemit logjistik, kostot totale té logjistikés duhet
té maten né lidhje me Prodhimin e Brendshém Bruto (GDP), i cili pranohet gjerésisht si barometri pér té
matur shkallén e rritjes né ekonomi. Né botén e zhvilluar, shpenzimet logjistike mesatarisht pérbéjné 10-
15% té kostos pérfundimtare té prodhimit té pérfunduar. [1]
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Né bazé té disa studimeve té kryera né Shtetet e Bashkuara, kéto kosto pérfshijné kostot e transportit
gé arrijné né 7-9% té kostos sé produktit pérfundimtar, koston e deponimit né rangun e 1-2 % dhe koston
e inventarit té cilat jané 3-5% pérgindja e kostos sé produktit pérfundimtar.

Por né vendet né zhvillim e sipér, kostot e logjistikés jané mé té larta se ajo e botés sé zhvilluar pér
shkak té joefikasitetit té madh né sistemin logjistik. Vlerésohet se kéto kosto jané né intervalin 15-25%
té kostos pérfundimtare té produktit.

Pér shembull kostot e logjistikés né Indi si vend né zhvillim pérbéhen kryesisht nga kostoja e transportit,
deponimit, paketimit dhe humbjeve, pérpunimit dhe administrimit té inventarit dhe porositjes. Rreth 40%
e kostove té logjistikés sé Indisé i béhen transportit té ndjekura nga deponimi dhe paketimi (26%),
Inventari (24%) dhe pérpunimi dhe administrimi i rendit me (10%). [1]

5.2 RREGULLAT NDERKOMBETARE TE NGARKIMIT TE MALLRAVE NE AEROPLAN

Pér té lehtésuar dhe pérshpejtuar procedurat e verifikimit dhe I&shimit te mallrave té transportuara nga
transporti ajror, shtetet kontraktuese miratojné rregulloret dhe procedurat e pérshtatshme pér operacionet
e ngarkesave ajrore dhe i zbatojné ato né ményreé té tillé qé té parandalojné vonesa té panevojshme.

Né lidhje me ngarkesat gé lévizin me transportin ajror si dhe sipérfagésor (tokésore, detare) gé jané nén
njé Air way bill, kompanité ajrore kontraktuese duhet té zbatojné té njéjtat rregullore dhe procedura dhe
né té njéjtén ményré ato té aplikohen pér ngarkesat e transportuara vetém nga ajri.

Qéllimet e veganta té rregullimit kombétar né fushén e transportit ajror ndérkombétar ndryshon
nga shteti né shtet dhe jané ndikuar nga politikat ekonomike kombétare, pérmasat territoriale dhe
vendndodhja, shkalla e zhvillimit kombétar, vendas dhe politika ndérkombétare, etj.

Procesi i rregullimit kombétar té shérbimeve té transportit ajror ka tre pérbérés themeloré:

- legjislative (d.m.th. bérja e ligjeve, politikave, rregullave dhe rregulloret);
- licencimin (d.m.th. dhénien, kushtézimin, mohimin ose mbajtja e lejes pér té kryer transportin ajror,
shérbime né baza té vazhdueshme ose afatgjata); dhe
- autorizim ad hoc (d.m.th. dhénien, kushtézimin, mohimi ose mbajtja e lejes pér individin
tarifat, fluturimet, etj.); secila prej kétyre plotésohet me veprime pérmbarimore té marra kur kérkohen.
Pasi gé struktura e aeroplanit éshté shumé e ndjeshme, mjetet duhet té pozicionohen me kujdes.

Dyert e kompartmenteve té aeroplanit duhet té hapen me kujdes pasi gé gjérat gé jané brenda mund té
bien jashté, dyert e bagazhit duhet té hapen plotésisht né pozicionin bllokues para se té filloj shkarkimi.

Shkarkimi i aeroplanit mund té filloj menjéheré pas fikjes sé drités vezulluese paralajméruese (anti-
collision light) té aeroplanit, dhe pas vendosjes sé mjeteve.

Ngarkesat dhe mallrat né ardhje duhet té inspektohen pas ardhjes dhe nése ka déshmi té

rrjedhjes, démtimit té ngarkesés né ardhje apo té ULD-ve, apo né hapésirat e brendshme té

mbajtjes, kjo duhet té raportohet menjéheré tek inxhinieri i aeroplanit, te kapiteni i aeroplanit si dhe te
pérfagésuesi i kompanisé ajrore.

Shkarkimi i ULD-ve nuk duhet té fillojé para se té merren instruksionet pérkatése nga mbikéqyrési

i cili mbikéqyré até aeroplan. Shkarkimi i kontejneréve duhet té fillon né pérputhje me

procedurat e balancimit té ngarkimit té aeroplanit.

Si masé sigurie, pér t’i ikur ¢do lloj rreziku pér balancén e aeroplanit, mé s€ miri &shté qé shkarkimi
gjithmoné té filloj sé pari nga kompartmentet e pasme té aeroplanit. [3]
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Gjaté shkarkimit, ¢cdo ULD duhet inspektuar pér déme té mundshme gé mund té ndikojné né
gatishmériné e fluturimit dhe funksionimin, dhe té raporton te mbik&qyrési, si dhe te kompania ajrore
sipas procedurave té zbatueshme té tyre.

Pas shkarkimit, ULD-té shkarkohen dhe vendosen né karrocat e veganta pér ULD, dhe pastaj
térhigen me traktor nga operatori i mjeteve GSE.

Disa nga detyrat qé i takon shérbimit té agjentéve pér kontrollimin e ngarkesave jané:

e Llogaritjet para fluturimit,

e Planifikimi i shpérndarjes sé ngarkeseés,

e Té& informoj departamentin e kargos gé sa munden kargo té ngarkohet né até aeroplan
nése ka kargo,

e Léshon instruksionet pér ngarkim LIRF,

e | jep instruksionet e printuara LIRF mbikéqyrésit té aeroplanit pér ngarkim,

e Kontrollon té dhénat dhe shénimet pérfundimtare se mos kané ndryshuar ndonjé né
ndérkohe,

e Pranon dhe kontrollon planin e ngarkimit té aeroplanit nga ana e mbikéqyrésit té
aeroplanit,

e Léshon njoftimin pér kapitenin (NOTOC),

e Plotéson raportin ditor.

Ngarkimi duhet té pérfundon sé paku 15 minuta para kohés sé shkuarjes sé aeroplanit. Plani i ngarkimit
(LIRF), pérgatitet nga stafi pér kontroll té ngarkesés, dhe TRC duhet té kryen ngarkimin e aeroplanit sipas
atij plani (LIRF).

Té gjitha rrjetet e kompartmenteve té aeroplanit duhet té sigurohen para mbylljes sé dyerve pér té
parandaluar démtimet e métejshme.

Ngarkimi béhet me shiritin bartés té bagazhit (pér ngarkesén e madhe), dhe me ané té platformés
(elavatorit) ngarkues té paletave apo kontejneréve (ngarkesa e ULD-ve). [3]

Disa nga rregullat ndérkombétare té ngarkimit té mallrave né aeroplan jané:

- Kompania pér shérbime né aeroport dhe kompania transportuese ajrore me marréveshje duhet té
pércaktojné deri né cilén kohé mund té pranohen mallrat pér transport né pérputhje me kérkesat
kohore pér kryerjen e té gjitha punéve né lidhje me ngarkimin e mallrave né aeroplan si dhe sigurimin
e téré dokumentacionit té mallrave ashtu gé té gjitha punét té kryhen para kohés sé planifikuar pér
fluturim.

- Mallrat e ngarkuara né paleté/kontejner ose karrocé duhet té maten para se té ngarkohen né aeroplan.
Njésia e ngarkesés me mallra duhet té keté etiketén standarde né té cilén jané té shénuara té dhénat
né lidhje me llojin e ngarkesés, masén ngarkuese, destinacionin, numrin e fluturimit, dhe té dhénat té
tjera sipas standardeve té aviacionit civil.

- Ngarkimi dhe shpérndarja e mallrave né aeroplan duhet té realizohet né bazé té udhézimeve pér
ngarkim, si dhe né bazé té listés sé ngarkimit té aeroplanit.

- Né rast té ngarkimit té peshave té médha né aeroplan, nuk guxon té tejkalohet ngarkesa maksimale e
bazamentit té aeroplanit si dhe bazamentit té njésisé ULD-sé gjaté ngarkimit né te.

- Ngarkesa me mallra né aeroplan duhet té ngarkohet ashtu gé té mos lévizet, tundet apo rrézohet pér
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té cilén jané edhe mekanizmat bllokues, gjithashtu duhet té lidhet me pajisjet e pérshtatshme té lidhjes
dhe pérforcimit. [3]

5.3 HULUMTIMI I STATISTIKAVE TE TRANSPORTIT AJROR TE MALLRAVE NE BOTE

Kérkesa pér transportin ajror té ngarkesave éshté rritur ndjeshém gjaté viteve té fundit,
sepse ciklet e jetés sé produktit jané shkurtuar dhe kérkesa pér shpérndarje té shpejté éshté rritur.

Analistét e IATA-s kané vérejtur qé transporti ajror né vitet e fundit ka njé rritje té kérkesés né fillim té
njé ngritjeje ekonomike, pasi kompanité kérkojné ndérrimin e modeleve té biznesit si prodhimi né kohé
dhe kané kontribuar né rritjen e shpejté té biznesit ajror té ngarkesave ajrore. Gjaté gjithé vitit, IATA
thoté se transporti ajror éshté drejtuar pér njé normé té shéndetshme rritjeje prej 7,5%, e mbéshtetur mé
sé shumti nga barnat farmaceutike dhe nga tregu (biznesi) elektronik.

Té gjitha rajonet, me pérjashtim té Amerikés Latine, raportuan rritje vjetore té kérkesave né transportin
ajror té mallrave deri mé tani né vitin 2018. Megjithaté, véllimet e transportit ajror té mallrave té linjave
ajrore ne Aziné Pagésore ishin vecanérisht mé té dalluara, duke u zgjeruar me 8.4% né prill 2018 né
krahasim me té njéjtén periudhé te vitit paraprak.

Rritja e véllimeve té transportit ajror pasqyrohet mé sé shumti me fuginé e krijimeve té tregjeve online
dhe shpérndarjes sé tyre né téré globin gé jané té raportuara (krijuara) nga eksportuesit né té gjitha rajonet.

Zgjerimi me bazé té gjeré né aktivitetin ekonomik global, shogéruar me kérkesén e pértériré né rrugé té
zgjedhura, vecanérisht midis Evropés dhe Azisé, ka kontribuar né rritjen e tregjeve me transport ajror
gjaté muajve té fundit, "thoté Andrew Herdman, drejtori i pérgjithshém i AAPA (Association of Asia
Pacific Airlines). [28]

Ngarkesat ne transportin ajror
Composite PMIis (50=no change)
s8
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Te dhenat vjetore Informacioni nga IATA

Figura 5.1. Statistikat globale té transportit ajror t&€ mallrave. [13]

"Pér 20 vitet e ardhshme, parashikimi i tregut global té Airbus-it parashikon njé rritje vjetore globale té
transportit ajror té mallrave prej 4.4%, me gjithé njé rishikim né rénie té rritjes ekonomike té ardhshme
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nga njé numér parashikuesish né disa rajone té botés," thoté Leahy nga organizata IATA.

Tabela 5.1. Renditja e kompanive ajrore pér nga véllimi i bartjes sé mallrave. [28]

10 Linjat Ajrore mé té mira (duke u renditur sipas véllimit té e-AWB-it)

Te dhenat || Te dhenat
S ey nga AWB nga AWB
Renditja Kompanit Ajrore Pata Tash

1 (1) CXG - Cathay Pacific Group 88.8% 90.1%
2 (2) LH-Lufthansa Cargo 73.9% 74.3%
3 (3) AKG -AirFrance - KLM Group 74.1% 74.7%
4 (4) QR -QatarAirways 85.7% 84.8%
5 (5) SQ-Singapore Airlines 85.2% 86.4%
6 (6) KE -Korean Air 67.1% 69.2%
7 (7) EK-Emirates 40.8% 39.8%
8 (8) CI-ChinaAirlines 71.0% 71.2%
9 (9) AA-American Airlines 75.1% 75.8%
10 (10) CA - Air China 59.6% 64.0%

E-AWB (Air Way Bill-forma elektronike) ka gené kontrata e paracaktuar pér transportin e té gjitha
dérgesave té transportit ajror, qé nga 1 janari i kétij viti dhe shifrat mé té fundit té véllimit nga AWB-té
elektronike té publikuara nga Shogata Ndérkombétare e Transportit Ajror (IATA) pér Janar té kétij viti
tregojné se Air France / KLM Group éshté né vendin e treté né garén pér transportin ajror té mallrave,
Qatar Airways éshté i katérti, Singapor Airlines i pesti, Air Koreja i gjashti, Emirates Sky Cargo i shtati
dhe China Airlines né vendin e teté, American Airlines dhe Air China jané pérkatésisht né vendin e nénté
dhe té 10-té.

Né fillim, disa prej klientéve té médhenj té transportuesve té Lufthansa Cargo Kishin nevojé pér bindje
sepse nuk donin té investonin né sisteme té reja té 1T-sé né mbéshtetje té transportit ajror té& mallrave,
késhtu gé ata u vonuan, e pohon Gerber nga IATA.

"Ne kemi nevojé t'i nxisim shtetet njé nga njé, ku jané shumé anétar né pozita té larta e kompani té
shumta né kété treg qé kané nevojé pér t'u bindur, ky nuk éshté vértet njé problem teknik, por éshté njé
(kombinim) i problemeve tregtare dhe politike, por tani ne e kemi tejkaluar até, konfirmon Gerber nga
organizata IATA.

"Uné besoj se standardizimi i té gjithé komunikimit éshté, pér momentin, njé sfidé vértet e madhe, por
gjithashtu njé mundési e madhe pér industriné toné," shpjegon mé tej Gerber. "Kjo éshté digka pér té cilén
po e presim vértet dhe po punojmeé vértet sepse besoj se éshté shumé, shumé e réndésishme."

Né vazhdim do té paragesim pérgindjet e statistikave, pér sasiné e bartjes dhe llojin e mallrave
regjionale né industriné globale té transportit ajror té mallrave. [28]
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Statistikat né Industriné Globale té Transportit
Ajror té Mallrave

42.6

Figura 5.2. Statistikat né (%) té transportit ajror t& mallrave né téré globin. [17]

Statistikat e Llojit té Mallrave né Transportin
Ajror Global
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Figura 5.3. Statistikat sipas llojit t& mallit né transportin ajror. [17]

Né tabelén mé poshté kemi renditur shtaté kompanité ajrore mé té suksesshme gjaté viteve té fundit né
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transportin ajror té mallrave dhe fitimet e tyre té pérgjithshme té ndara né pérgindje dhe té ardhurat
specifike vetém té transportit ajror té mallrave. [17]

Tabela 5.2. Kompanité ajrore me té ardhurat mé té larta nga transporti ajror i mallrave. [28]

% E té
Té Ardhurat Ardhurave

A Té Ardhurat e .
Kompanité Ajrore Totale nga Cargo Vetém nga Vitl I Raportimit
Cargo
Lufthansa € 15.9 miliardé € 2.7 miliardé 17 % 2018 — 2019
Air France - KLM = € 24.1 miliardé € 2.9 miliardé 12 % 2018 - 2019
British Airways £ 7.54 miliardé £ 616 milion 8 % 2018 — 2019
Delta $ 17.5 miliardé = $ 498 milion 3% 2018 — 2019
United $19.3 miliardé = $ 750 milion 4 % 2018 — 2019
Northwest $12.6 miliardé = $ 946 milion 8 % 2018 — 2019
US Airways $ 11.7 miliardé = S 138 milion 1% 2018 — 2019

Statistikat sipas sasisé mé té madhe té transportit ajror té mallrave me aeroplanét kargo té kompanive
té ndryshme ajrore kemi paragitur né tabelén né vazhdim. [28]

Tabela 5.3. 20 kompanité ajrore té bartjes sé mallrave sipas sasisé sé transportit té tyre. [28]

Kompania Ajrore Ton(000s) Kompania Ajrore  Ton(000s)
FedEXx 2.796 Singapore 467
UPS 997 Delta 459
Lufthansa 794 Emery Worldwide 454
Japan Air Lines 710 British Airways 442
Korean 649 Burlington Air 430
American 604 Airborne 397
Air France 571 Cathay Pacific 395
United 536 All Nippon 390
Northwest 495 Air Canada 344
KLM 478 DHL 301

Trafiku i kargos pér 20 aeroportet me sasiné mé té madhe té transportit ajror té mallrave né boté,
statistikat jané nxjerr pér vitet 2017/2018 dhe né bazé té kétyre informatave kérkesat e transportit ajror té
mallrave jané né rritje gjithnjé e mé shumé. [18]
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Tabela 5.4. Lista e aeroporteve pér sasiné mé t& madhe té transportit ajror té mallrave. [28]

Qyteti (Aeroporti) (T%ta' KargoMit quteti (Aeroporti) (T%tal Kargolvit
Memphis TN,US (MEM) 3 697 054 Singapore,SG(SIN) 1660 724
Hong Kong, HK (HKG) 3385 313 Miami FL,US(MIA) 1 557 401
Shanghai , CN (PVG) 2 543 394 Los Angeles CA,US 1509 236
Incheon,KR (ICN) 2 313001 Beijing,CN(PEK) 1 475 649
Paris,FR (CDG) 2 054 515 Taipei, TW(TPE) 1 358 304
AnchorageAK,US(ANC) 1994 528 London,GB(LHR) 1349571
Louisville KY,US(SDF) 1949528 Amsterdam,NL(AMS) 1 317 120
Dubai, AE(DXB) 1927520 New York NY,US(JFK) 1144 894
Frankfurt,DE(FRA) 1 887 686 Chicago IL,US(ORD) 1047 917
Tokyo,JP(NRT) 1851 972 Bangkok, TH(BKK) 1045 194

Tabela 5.5. Statistikat e sasisé s&é mallrave kargo ndér vite né téré botén mil./ton. [18]

Statistikat e mallrave Cargo ndér vite né téré hotén né Mil./Ton
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54 TRANSPORTUESIT E MALLIT NGA AEROPORTI NE AEROPORT

Grupi mé i madh i transportuesve nga aeroporti né aeroport jané transportuesit e kombinuar qé
transportojné pasagjeré dhe ngarkesa. Mallrat transportohen né kompartmentin e mallrave
(kompartmentet e poshtme) té fluturimeve té planifikuara pér pasagjeré. Sidoqofté, rrugét pércaktohen
nga kérkesa e pasagjeréve dhe ngarkesat (mallrat) shpesh shihen si njé nénprodukt.

Prandaj, disa transportues té kombinuar operojné gjithashtu fluturime té gjitha ngarkesave me
aeroplanét e ngarkuar té dedikuar si aeroplan pér kargo. Pérvec transportuesve té kombinuar,
transportuesit e té gjitha ngarkesave kargo operojné shérbime té planifikuara té ngarkesave, si dhe kérkesa
ad hoc ose shtesé té ngarkesave.

Fluturimet e gjitha ngarkesave kargo mund té transportojné dérgesa mé té médha né kuvertén e tyre
kryesore, dérgesa té cilat nuk mund té futen né kompartmentin e poshtém té njé avioni.

Pér mé tepér, kéto aeroplané transportues shpesh kané bishta ose hundé té varur gé lejojné njé ngarkesé
té ngarkohet drejtpérdrejté né kuvertén kryesore té aeroplanit pér dérgesa té médha. Sidoqgofté, béhet mé
e véshtiré té béhet dallimi midis transportuesve té kombinuar dhe transportuesve vetém pér ngarkesa
(mallra) pasi disa linja ajrore nuk béjné ndarje né mes tyre si njési té vecanté me stafin e tyre, pilotét dhe
flotén.

Pér shembull, Lufthansa Cargo operon shérbime té planifikuara pér ngarkesat né emér té tyre.
Prapéseprapé, duhet té paguajé pér kargon né kompartmentin e poshtém té fluturimeve té pasagjeréve té
linjés sé tyre ajrore Lufthansa. Transportuesit nga aeroporti né aeroport zakonisht transportojné dérgesa
mé té médha gé nuk kérkojné domosdoshmérisht transport té pérshpejtuar. Megjithaté, shumé
transportues nga aeroporti né aeroport e kané zgjeruar portofolin e produkteve té tyre me shérbime té
ndjeshme ndaj kohés (ge prishen shpejt), té ftohta ose té tjera té specializuara.

Transportuesit e kombinuar dhe transportuesit vetém pér ngarkesa té mallrave zakonisht funksionojné
né shkallé globale nga vendet né bazat e tyre. Megenése transporti ajror i mallrave zakonisht nuk ka
ndalesa gjaté rrugés, né krahasim me fluturimet e udhétaréve, kéto jané rotacione me komplekse té
fluturimeve gé maksimizojné rendimentin dhe faktorét e ngarkesés pér secilin fluturim.

Operatorét nga aeroporti né aeroport jané linjat ajrore (transportues té kombinuar dhe kompanité e tyre
vetém pér ngarkesa) gé transportojné ngarkesat nga aeroporti né aeroport, gjithashtu edhe transportues té
kontraktuar me njé kompani tjetér. [23]

5,5 PENGESAT DHE BARRIERAT E RRITJES SE NGARKESAVE AJRORE

Transporti ajror pér pasagjeré dhe mallra éshté njé pérbérés thelbésor i ekonomisé moderne globale.
Globalizimi i ekonomisé botérore éshté njé shtytés kryesor i rritjes sé trafikut ajror. Industria e transportit
ajror pérfshin rreth 2 miliardé pasagjeré ajror né té gjithé botén dhe 40% té eksporteve ndér rajonal té
mallrave me vleré.

Industria e transportit ajror ka njé ndikim té konsiderueshém ekonomik, si pérmes veprimtarive té veta,
ashtu edhe si aftésuese e industrive té tjera. Kontributi i tij pérfshin ndikime direkte, indirekte, té
shkaktuara dhe katalitike, té cilat lidhen me té ardhurat totale té industrisé sé transportit ajror.

Shumé faktoré jané kombinuar pér té krijuar njé klimé optimiste por sfiduese pér industriné e
ngarkesave ajrore. Sipas Shogatés Ndérkombétare té Transportit Ajror (IATA), kérkesa pér fluturime
ajrore éshté né nivelin e saj mé té larté gé nga maji 2018, duke u rritur mé shumé se tre pérqind né tetor
né krahasim me njé vit mé paré. [23]
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Me gjithé rrethanat e favorshme, performancén e qéndrueshme dhe njé perspektivé optimiste
ekonomike, industria e ngarkesave ajrore pérballet me sfida pérpara. Nga zhvillimi i tensioneve té tregtisé
globale deri tek presioni i vazhdueshém pér té pérgafuar digjitalizimin né mbaré industring, kétu jané
katér ¢céshtje kryesore logjistike qé do té jené té réndésishme pér interpretuesit kryesoré pér t’u adresuar:

55.1 E- AWB (Air Way Bill - elektronike)

Gati 10 vjet kané kaluar pas prezantimit t¢ AWB-it té paré né 2010, mé 1 janar 2019, fatura elektronike
e ajrit (E-AWB) béhet kontrata e paracaktuar e transportit pér té gjitha dérgesat e ngarkesave ajrore né
njé veprim té krijuar pér té pérgafuar proceset digjitale né té gjithé zinxhirin e logjistikés sé furnizimit
nga ajri.

Ndérsa ky ndryshim i nevojshém ndihmon industriné ajrore té marré njé hap mé afér eliminimit té jo
efikasiteteve, vonesave té dérgesave dhe gabimeve té kushtueshme gé vijné nga proceset e bazuara né
dokumentet manuale, ajo gjithashtu prezanton sfida mé té médha gé nuk mund té zgjidhen brenda natés.

Me pak fjalé, aktorét e zinxhirit té logjistikes sé furnizimit jo vetém gé duhet té jené né gjendje té
komunikojné né ményré efektive né ményré elektronike, por gjithashtu kérkojné gasje né informacione
né kohé reale dhe té sakté. Prandaj, cilésia e té dhénave dhe afati kohor i kétyre té dhénave béhen shpejté
njé shgetésim kryesor, krahas teknologjive qé mbéshtesin kérkesat e detyrueshme digjitale.

5.5.2 Regjistrimet (Arkivat) e Sigurisé

Nga piképamja e regjistrimeve té sigurisé, gjithnjé e mé shumé kombe tani kérkojné nga transportuesit
ajror té ofrojné informacione shtesé té pérparuara, né dogana dhe kontrolle kufitare pér dérgesat né hyrje.
Kombet gé tashmé kané kété aftési e kuptojné se ata kané nevojé pér informacione me cilési mé té miré
té dhénave pér t’u prezantuar e cila tash mé po béhet detyrim.

Pérgjaté kétyre linjave, kompania kontraktuese transportuese ajrore, eksportuesi gjithashtu kérkohet té
sigurojé informacione ose pér transportuesin ajror ku e eksporton mallin ose direkt me doganat né vendin
importues pérpara se malli té€ ngarkohet né aeroport. Megjithaté, ndoshta sfida mé e madhe gé lidhet me
regjistrimet e sigurisé éshté njohja e informacionit qé agjencité doganore té informacionit do té kérkojné
ndérkombétarisht nga njé muaj né tjetrin.

5.5.3 Kérkesat e reja pér postén ajrore

Viti 2019 gjithashtu sjell disa ndryshime té réndésishme gé lidhen me regjistrimet e sigurisé dhe
dérgesat postare. Né vecanti, Korniza e Standardeve SAFE si dhe ICS-2 kané eliminuar statusin e
pérjashtuar mé paré me poste.

Né vitin 2019, kéto ndryshime kérkojné gé organizatat postare dhe transportuesit ajror té raportojné
informacione mbi dérgesat postare gé ato mbartin tek agjentét doganoré. Parashikohet gé nga viti 2023

(pritja éshté gé kjo té pérfundojé), transportuesit ajror do té duhet té raportojné dérgesat postare.

Si rezultat, kéto njési tani duhet té pércaktojné se si té marrin informacionin e kérkuar nga sistemi i tyre
i postés né njé mjedis qg¢ mund té pérdoret pér té pérfunduar regjistrimet e sigurisé. Pér mé tepér,
regjistrimi si pér ngarkesat ashtu edhe pér dérgesat postare duhet té ofrohet né dogané né ményré té
konsoliduar, duke kérkuar njé bashképunim edhe mé té ngushté midis ngarkesave ajrore dhe sistemeve té
postés. [26]
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5.5.4 Tregtia elektronike

Derisa rritja e hovshme ndérkombétare e tregtisé elektronike ka gené e miré pér ngarkesat ajrore, véllimi
i madh i paketave té tregtisé elektronike paraget sfida té reja si pér dérgesat vendase ashtu edhe ato
ndérkombétare.

Kérkesa kryesore éshté qé té gjithé té pérfshirét né zinxhirin e logjistikés ajrore - transportuesit,
ndérmjetésit, kontraktuesit transportues, transportuesit ajror dhe kamionét qé béjné bartjen deri né
aeroporte té ekzekutojné me pérsosméri lévizjen e mallrave, té arrijné zhdoganime té shpejta té mallit nga
doganat dhe té sigurojné nivele té reja té teknologjisé pér klientét né té gjithé ciklin e dérgesés.

Industria e ngarkesave ajrore &shté né mes té njé transformimi té réndésishém, ai gé arrijné mé shpejt
transformimin do té mund té léviz ngarkesat me kosto mé efektive dhe mé té shpejté se kurré mé paré.

Pérkundér sfidave pérpara, teknologjia mban celésin pér té ndihmuar kompanité té automatizojné
proceset, té thjeshtojné kérkesat e pajtueshmérisé dhe té arrijné nivele té reja té cilésisé sé té dhénave dhe
shkémbimin e informacionit me partnerét e ngarkesave ajrore.

Qé industria té vazhdojé té modernizojé veten, proceset dhe sistemet e saj gjithashtu duhet té mbajné
ritmin e ndryshimit. [16]

5.6 MOSBALANCIMI | KERKESES DHE FURNIZIMIT

Brenda dekadés sé fundit, rritja e furnizimit té ngarkesave ajrore té matur né ton — kilometra né
dispozicion (AFTK) kryesisht tejkaloi numrin e rritjes sé kérkesés pér ngarkesa ajrore (ton-kilometra té
mallrave). Kérkesa mesatare u rrit me vetém 2.5% ndérsa oferta u rrit me 3.1%. Edhe pse kérkesa aktuale
ka réné né 2018 dhe 2019, transportuesit ofruan mé shumé aftési duke ndikuar drejtpérdrejté né faktorét
e ngarkesés dhe rendimentet si dhe pérfitueshmériné.

Efekti i mosbalancimit té kérkesés dhe ofertés éshté i dukshém, pas njé pérkegésimi té forté té faktoréve
té ngarkesés né 2008 dhe 2009 pér shkak té krizés financiare né gati 46% né njé mesatare lévizése
dymbédhjeté muajsh, faktorét e ngarkesés u rritén pérséri. Sidoqofté, pasi furnizimi po rritet mé shpejté
sesa faktorét mesataré té ngarkesés sé furnizimit fillojné té pérkegésohen pérséri. Eshté gjithashtu e garté
se faktorét e ngarkesés kané réné gjaté dymbédhjeté viteve té fundit nga 55% né 50%.

Pér shkak té dérgesave té médha té aeroplanéve té rinj té pasagjeréve té cilét jané shumé té pérshtatshém
pér ngarkesa, si dhe aeroplanét e médhenj kargo qé jané porositur para krizés financiare, kur parashikimet
ishin shumé mé optimiste pér rritjen e kérkesés, faktorét e ngarkesés konsiderojné se po bien edhe mé tej
dhe né té ardhmen nése aeroplanét e vjetér nuk do té pensionohen mé herét sic ishte planifikuar.

Lévizja e mallrave, né krahasim me pasagjerét gé zakonisht kthehen né origjinén e tyre, éshté e
njéanshme. Kjo do té thoté gqé mallrat udhétojné né njé drejtim ku do té pérpunohen ose konsumohen.
Bazuar né modele té ndryshme prodhimi dhe konsumi, né té gjithé botén ndodhin pabarazité e korsisé sé
tregtisé.

Dy nga tre korsité mé té médha tregtare midis Evropés dhe Azisé Lindore, si dhe Evropés dhe Amerikés
sé Veriut jané kryesisht té ekuilibruar. E njéjta gjé éshté e vérteté pér tregtiné midis Amerikés sé Veriut
dhe Azisé Lindore, ku rreth 33% mé shumé mallra transportohen nga Azia Lindore né Amerikén e Veriut
sesa anasjelltas. Pabarazia mé e réndésishme tregtare mund té shihet midis Azisé Lindore dhe Lindjes sé
Mesme / Azisé sé Jugut dhe Evropés dhe Lindjes sé Mesme / Azisé sé Jugut.

Ndikimi kryesor i pabarazive té korsisé tregtare pér transportuesit e mallrave éshté kapaciteti i tepért né
njé drejtim dhe mungesat né drejtimin tjetér. Kapaciteti i tepért ¢con né fund té fundit né faktoré té
pérgjithshém té ngarkesés gé ndikojné né rendimentet totale dhe pérfitimin e njé transportuesi. Prandaj,
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transportuesit nuk fluturojné vetém nga njé piké né tjetrén dhe kthehen, por transportuesit pérdorin
rotacionin e fluturimit ku pér ¢do segment né rotacion duhet té maksimizohet pérgendrimi né drejtim té
rendimentit dhe faktorit té ngarkesés. [13]

5.7 HULUMTIMET NE LOGJISTIKEN E AVANCUAR NE TRANSPORTIN NDERKOMBETAR
AJROR TE MALLRAVE

Hulumtimet nga viti 2018 dhe fillimet e vitit 2019 pér kérkesat e drejtuara nga tregtia elektronike pér
transportin ajror tregojné disa shenja té uljes. Ndérsa perspektiva pér vitin 2019 éshté pérgjithésisht
pozitive dhe besimi né industriné e transportit ajror éshté i larté, ka ende shumé pengesa né zinxhirin e
furnizimit gqé duhet té adresohen, duke pérfshiré rritjen e sigurisé dhe transparencés, pérmirésimin e
cilésisé sé produktit dhe pérpunimin mé té shpejté té dérgesave ndérkufitare.

Kéto hulumtime jané zgjedhur dhe pércaktuar nga aeroporti kryesor i Frankfurtit, si gendra mé e madhe
e ngarkesave ajrore né Evropé.

Né ditét e sotme roli i aeroporteve ndérkombétare si nyje té médha brenda zinxhirit té transportit midis
vendeve té prodhimit dhe tregjeve ndérkombétare béhet gjithnjé e mé i réndésishém. Zinxhiri i transportit
té ngarkesave ajrore karakterizohet nga njé organizim pune i ndaré por bashképunues, i drejtuar nga majat
e ngarkesave me kalimin e kohés.

Megjithaté, kompanité e pérfshira, ende planifikojné dhe optimizojné proceset e tyre individuale né
ményré té pavarur. Mungesa e koordinimit dhe komunikimit ndérmjet njéri-tjetrit, individualiteti i
proceseve té tyre dhe mungesa e informacionit jané disa nga arsyet pse lokacionet logjistike té ngarkesave
ajrore vazhdimisht né rritje po béhen gjithnjé e mé komplekse dhe jo efikase.

Brenda 20 viteve té fundit kohézgjatja mesatare e ngarkesave ajrore nuk ka ndryshuar ndjeshém. Né
kuadér té projektit té pérbashkét kérkimor nga "Qendra e Transportit té Integruar Ajror™ (IACH), jané
duke u zhvilluar metoda té reja dhe procedura té pérbashkéta pér té konsoliduar lidhjet midis té gjithé
pjesémarrésve té zinxhirit logjistik té transportit ajror té ngarkesave dhe veprimeve té tyre respektivisht
proceseve.

Biznesi i mallrave ajrore éshté njé biznes shumé i réndésishém pér tregun global té transportit ajror. Kjo
do té thoté se procesi i trajtimit té ngarkesave ajrore éshté i réndésishém pér ¢cdo aeroport ose agjent pér
trajtimin e ngarkesave gé siguron trajtimin e shérbimeve té ngarkesave.

Kjo gjithashtu nénkupton stafin kompetent té ngarkesave, procedurat, sistemin e informacionit té
mallrave, té zhvillojé infrastrukturén dhe menaxhimin e procesit. [28]

5.7.1 Sistemet e Automatizuara (té pavarura) té mjeteve transportuese ajrore

Tani pér tani, ndoshta asnjé teknologji tjetér nuk ka potencial kaq té madh pér té qené shkatérruesi i
inteligjencés artificiale (1.A.), e cila shtyp “té dhéna té médha” t&¢ mbledhura nga zinxhiri i furnizimit dhe
i pérdor makinat e pérpunimit té dhénave (mésimit) pér té identifikuar modelet e fshehura té kérkesave te
tregtisé elektronike ditore.

Kjo éshté industria gé shpiku praktikisht frazén ""Uné kam nevojé té transportohem dje™, dhe me
aftésité qé mbajné mendjen e softuerit mé té fundit parashikues té drejtuar nga té dhénat, transportuesit
ajror dhe dérguesit sé shpejti mund té jené né gjendje té parashikojné pengesat aq lehté sikurse ngjarjet e
motit, ngadalésimet e trafikut dhe ndryshore té tjera deri tani té pa parashikuara qgé mund té pérmirésojné
zinxhirin logjistik te furnizimit.

Inteligjenca artificiale (I.A.) mund té pérdoret gjithashtu pér té parashikuar jo vetém problemet e
mundshme, por edhe zakonet e blerjes né té ardhmen, késhtu gé transportuesit ajroré mund té vlerésojné
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mé miré kur produkte té caktuara do té jené mé té kérkuara dhe mund té reagojné me shpejtési pér t'i
lévizur kéto mallra né gendrén e shpérndarjes mé afér klientéve té tyre.

P.sh. hulumtimet né kompaniné Alibaba nga tregu elektronik i saj ka béré pérparime té médha né
inteligjencén artificiale (1.A.) né pérpunimin e té dhénave té makinerive né arenén e platformés sé saj PAI
20.

Vlera e tregut global té pajisjeve té lidhura gé pérdorin Internetin e Gjérave (loT) brenda sektorit té
logjistikés né transportin ajror pritet té rekrutoj nga 90 milion dollaré amerikan né 2015, né 2,438 milion
dollaré deri né vitin 2020,dhe pas 2020 do té jepen té dhénat e reja.

Interneti i Gjérave ose (loT) éshté njé sistem i pajisjeve kompjuterike té ndérlidhura, makinerive
mekanike dhe digjitale, objekteve, kafshéve ose njerézve qé pajisen me identifikues unik dhe aftésiné pér
té transferuar té dhéna pérmes njé rrjeti, pa kérkuar bashkéveprim nga njerézit ose kompjuteri.

l0T-i lidh ¢do pajisje, si¢ éshté njé celular, njé automjet, apo edhe njé pajisje shtépiake né internet, duke
i lejuar té gjithé ata té shkémbejné té dhéna pa ndérhyrje njerézore.

Kjo teknologji sjell transparencé dhe efikasitet mé té madh, rrit shpejtésiné e ¢do veprimi dhe shkurton
humbjet dhe vonesat né dérgesa.

Fakti qé pajisjet e méparshme té pa ndérlidhura dhe tani qé kané aftésiné pér té komunikuar me njéra -
tjetrén do té jeté jashtézakonisht e dobishme pér bizneset qé operojné né industriné e logjistikés e
posacérisht né transportin ajror, ku mbajtja e shénimeve pér vendndodhjen e mallrave, kontejneréve dhe
dérgesave ka gené historikisht njé sfidé e madhe.

Si rezultat, 10T-i tashmé po pércakton logjistikén e gjeneratés sé ardhshme dhe operacionet e
menaxhimit té flotés duke ia béré té mundur organizatave té logjistikés né transportin ajror té jené meé
transparente, té kené efikasitet mé té madh, mirémbajtje proaktive, automatizimin dhe optimizimin e
kostos né té gjitha proceset dhe vendet e tyre té zinxhirit té furnizimit.

Integrimi i 10T-it dhe té dhénave té médha né logjistiké pritet té jeté njé ndérrues dhe pérparim né
industriné e ngarkesave ajrore dhe logjistikés, pasi do té pérmirésojé saktésiné e parashikimeve té
kérkesés, do té zbulojé modelet e reja té kérkesés dhe do té zhvillojé shérbime té reja duke pérdorur té
dhéna té pérbashkéta me bizneset e tjera né té gjithé zinxhirin e furnizimit. [25]

5.7.2 Cargo terminalet (depot) fleksibile té sé ardhmes né aeroporte

Depot e sotme jané shndérruar né koshere dinamike té veprimtarisé logjistike, dhe nuk béhet fjalé vetém
pér njé ndértesé té madhe, por njé rrjet objektesh té médha dhe té vogla té vendosura né ményré strategjike
pér t'i shérbyer nevojave gjithnjé e né ndryshim té klientéve.

Depot e sé nesérmes varen gjithnjé e mé shumé nga automijetet robotike dhe jané krijuar té jené té
personalizuara pér té pérmbushur nevojat e kérkesés sé sotme, duke shérbyer si dygane me pakicé ashtu
edhe gendrat e shpérndarjes sé tregtisé elektronike.

Né disa raste, hapésira e magazinés éshté dhéné me gira pér ruajtje me kohézgjatje té shkurtér vetém né
kohén e pikut dhe mé pas léshohet pér pérdorim nga klientét e tjeré.

Dronét e vegjél té dizajnuar pér té bartur produkte té vogla me vlera té larta, té tilla si barnat
farmaceutike né spitalet e largéta, kané qené prej vitesh, dhe té gjitha kéto pengohen nga té njéjtat
kufizime nga shumica e agjencive dhe rregulloreve botérore gé ndalojné pérdorimin e tyre pértej linjés sé
shikimit dhe pilotimi mbi disa gindra metra, nga shgetésimi pér siguriné publike, dhe kjo éshté njé céshtje
madhore dhe mund té zgjidhet pér paké kohé. Por llojet e aeroplanéve té telekomanduar gé po diskutohen
kété vit nuk jané té njéjta me copézat e vegjél (dronét) katérkéndésh. [25]
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Figura.4. Pamje té terminaleve moderne té kargos.[29]

Pér vitin 2018 diskutimi do té zhvendoset né makineri shumé mé té médha, té afta pér té bartur ngarkesa
mé té madha me disa kilometra largési. Terminalet e kargos i nénshtrohen depozitimit sistematik té
mallrave me géllimin pér t'i véné ato né dispozicion sipas kérkesés. Funksioni i réndésishém i deponimit
pérfshin trajtimin, grumbullimin e stogeve, dokumentacionin, pérzierjen e produkteve, konsolidimin,
inspektimin, verifikimin e zhdoganimit etj.

Terminalet e kargos automatike kursejné energji né shumé ményra, nga motorét efikas, llogaritjet
inteligjente té lévizjes dhe shpenzimeve té energjisé, furnizimi me energji rigjeneruese deri né metodén
mé té thjeshté té té gjitha kursimeve té energjiseé.

Sipas DHL, robotét bashképunues té pajisur me kamera me rezolucion té larté, sensoré presioni dhe
aftési vetémésimore sé shpejti do té ndihmojné punonjésit e depove me detyra té tilla si marrja, paketimi
dhe renditja e sendeve né terminalet e kargos.

Robotét bashképunues gjithashtu mund té rishpérndahen globalisht pér t'iu pérgjigjur ndryshimit té
sezoneve gjaté oréve té pikut ose plotésimit té detyrave shtesé p.sh. pastrimin gjaté oréve té natés etj.

Shkarkimi i ngarkesave nga teknologjia robotike, né té cilén njé robot skanon kutité né njé ené pér té
pércaktuar dhe kryer sekuencén optimale té shkarkimit, megjithése ende nuk éshté implementuar, mund
té béhet gjithashtu mé e realizueshme dhe me kosto efektive pasi teknologjia té pérmirésohet edhe mé
miré né njé té ardhme té afért. [25]

e

Figura 5.5. Robotét e sé ardhmes né terminalet (depot) e kargdos. [29]
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6 LOGJISTIKA DHE HULUMTIMI I STATISTIKAVE NE TRANSPORTIN
AJROR TE MALLRAVE NE KOSOVE

6.1 MJETET OPERUESE NE LOGJISTIKEN E TRANSPORTIT AJROR NE AEROPORTIN E
PRISHTINES

Pajisjet Mbéshtetése Tokésore (GSE) jané pajisjet mbéshtetése gé gjenden né aeroport, zakonisht né
platformé, né zonén e operimeve né platformé, shérbimet nga terminali. Kéto pajisje pérdoren pér t‘iu
shérbyer aeroplanéve dhe pér té kryer té gjitha operimet e nevojshme deri né pérfundimin e njé fluturimi.
Roli i kétyre pajisjeve né pérgjithési pérfshiné operacione té energjisé tokésore, lévizshméri té
aeroplanéve dhe operacione ngarkim/shkarkim ngarkesash / pasagjerésh etj.

Shpejtésia, efikasiteti dhe saktésia jané té réndésishme né operimet e shérbimeve tokésore né ményré
gé té minimizohet koha e shkuarjes (koha gjaté sé cilés aeroplani mbetet i parkuar né platformé).

Pajisjet GSE pérfshijné njé gamé té larmishme automjetesh dhe pajisjesh té nevojshme pér té shérbyer
aeroplanét gjaté ngarkimit dhe shkarkimit té ngarkesave, mirémbajtjes dhe operacioneve té tjera me bazé
tokésore. Proceset e gjéra té veprimtarive té lidhura me operacionet tokésore té aeroplanéve pérfshijné
njé floté po aq té gjeré té téré zinxhirit logjistik, pér shembull, aktivitetet e ndérmarra gjaté njé procesi
tipik té operimit té njé aeroplani pérfshijné: ngarkimin dhe shkarkimin e ngarkesave, ngarkimin dhe
shkarkimin e pasagjeréve, depozitimin e ujit té pijshém, kullimin e rezervuaréve té mbeturinave,
karburantet e aeroplanéve, ekzaminimin dhe mirémbajtjen e motoréve dhe fuselave, furnizimin me
ushgim dhe pije, etj. Né vazhdim do té paragesim pajisjet GSE té Aeroportit Ndérkombétare té Prishtinés
> Adem Jashari’’ té cilat e plotésojné zinxhirin logjistik té transportit ajror né Kosové, pa té cilat nuk do
té ishte e mundur qé Aeroporti té funksionoj karshi standardeve ndérkombétare si¢ éshté duke funksionuar
tani.

Ngarkuesi i vogél i peshave té rénda (high loader)

Figura 6.1. Ngarkuesi i vogé i pesve té rénda (high loader).

Ngarkuesi i vogél i peshave té rénda pérdoret pér ngarkimin/shkarkimin e té gjitha njésive ULD té cilat
jané té mbushura ose té ngarkuara gofté ajo kontejner ose paleté e ndértuar me mallra ose valixhet e
pasagjeréve, me ndihmén e kétij lifti vertikal béhet realizimi i operimeve né platformé.

Kjo pajisje éshté jetike dhe shumé e réndésishme né operimet ditore té aeroplanéve dhe né plotésimin e
zinxhirit logjistik té transportit ajror.
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Ngarkuesi i madh i peshave té rénda (high loader)

Figura 6.2. Ngarkuesi i madh i peshave té rénda (high loader).

Gjithashtu edhe ngarkuesi i madh i peshave té rénda éshté po thuaj i njéjté sa i pérket réndésisé edhe
funksionit té tij pérvec gé né kété mund té ngarkohen mé shumé njési t& ULD-ve, do té thoté gé lifti i
madh mund té bart mé shumé ULD-i né té njéjtén kohé se lifti i vogél.

Kané disa dallime njéri nga tjetri p.sh. lifti i madh ka disa funksione mé shumé, mund té ngritét
vertikalisht mé larté se i vogli etj.

Shiriti (traka) ngarkuese/shkarkuese

Figura 6.3. Shi i“()traka) ngarkuese/shkarkuese.

Pasi gé struktura e aeroplanit éshté shumé e ndjeshme, té gjitha mjetet duhet té pozicionohen me shumé
kujdes té aeroplani me ndihmén e spoterit ose (personi ndihmés me sinjale).

Shiritat ngarkues jané automjete me shirita transportues pér shkarkimin dhe ngarkimin e bagazheve,
ngarkesave dhe mallrave né aeroplan. Shiriti ngarkues duhet té jeté i pozicionuar né pragun e derés
(kompartmentit) té aeroplanit gjaté operacionit té ngarkimit/shkarkimit. Shiriti ngarkues pérdoret pér
aeroplanét e ngushté, dhe pjesa mé e madhe e aeroplanéve me trup té gjereé.
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Traktori térheqgés i karrocave

Figura 6.4. Traktori térheqgés i kari'ocave.

Traktorét né Aeroport kané disa géllime dhe pérfagésojné pjesén thelbésore té shérbimeve né operimet
tokésore. Ata pérdoren pér té lévizur té gjitha pajisjet gé nuk mund té Iévizin veté.

Kétu pérfshihen karrocat e cantave (bagazhit), njésité e kondicionimit té lévizshém, gjeneratorét e
rrymés dhe té ajrit (ASU,GPU), shkallét pér zbritjen dhe hipjen e pasagjeréve nga aeroplani dhe pajisje
tjera gé pérdoren né operimet e aeroplanéve.

Karrocat pér bartjen e mallrave/bagazhit

Figura 6.5. Karrocat pér batjen e mallrave/bagazhit.

Karrocat pérdoren pér transportin e bagazheve né copa té vogla, pakot e mallrave, canta té tepérta, pako
té ndryshme té postés sé shpejté, etj., nga aeroplani dhe terminali (vend sortimi i valixheve) ose nga
terminali i kargos. Kéto karroca jané té pajisura me njé sistem frenash i cili bllokon Iévizjen e rrotave kur
shufra e lidhjes (biga) nuk éshté ngjitur né njé térheqés (traktor). Shumica e karrocave jané té mbyllura
plotésisht, pérvec anéve qé pérdorin perde plastike pér té mbrojtur ngarkesat nga moti i ligé.
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Figura 6.6. Karrocat pér bartjen e mallrave speciale.

Edhe karrocat me perde plastike anésore pérdoren pér té njéjtin géllim por kur kushtet atmosferike jané
té kégija me reshje té shiut dhe déborés pérdoren kéto pér té mbrojtur ngarkesén gé éshté e ngarkuar nga
shiu dhe bora.

Kéto karroca duhet té pérdoren edhe né rastet kur transportohen mallra dhe ngarkesa speciale, si¢ jané
(VALL) letra me vleré, njési monetare, kufoma etj., pra pér shkak té ndjesisé dhe réndésisé sé tyre té
gjitha kéto mallra duhet t& mbulohen dhe té mos duken gjaté transportit prej aeroplanit né ndértesén e
terminalit/kargos dhe anasjelltas.

Karrocat pér bartjen e kontejneréve

Figura 6.7. Karrocat péﬁr baftjen e kontejnerévé.

Karrocat pér bartjen e kontejneréve kané njé strukturé shumé té fugishme té ndértuar nga celiku té cilat
mund té bartin peshén deri né 5000 kg gjaté operimeve.

Pérdoren pér bartjen dhe operimin e kontejneréve ajror nga vend sortimi i terminalit/kargos deri te
aeroplani dhe anasjelltas, jané té pajisura me njé sistem té sigurt té frenimit dhe mekanizmin me rollne
rrotulluese té cilat lehtésojné procesin e ngarkimit ose té shkarkimit té kontejneréve nga karroca.

Pérvec kétyre manovrimeve karroca e kontejneréve mund té rrotullohet 360° shkallé e ngarkuar me
kontejneré pér t’u pérshtatur dhe pér t‘u orientuar pér ngarkim varésisht nga kérkesat gjaté operimit té
aeroplanit, gjithashtu jané té standardizuara né té gjitha aeroportet kudo gé jané.
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Karrocat pér bartjen e paletave ajrore
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Figura 6.8. Karrocat pér bartjen e paletave.

Karrocat pér bartjen e paletave ajrore né shikim té paré duken té ngjashme me ato pér bartjen e
kontejneréve, por né té vértet kéto dallojné, duke filluar nga mekanizmi kryesor i platformés me rollne
rrotulluese por gjithashtu edhe kéto kané sistemin e frenimit shumé efikas dhe rrotullimin né 360° pér
orientimin e duhur té karrocés pér ta shkarkuar peshén e ngarkuar mé lehté.

Mbajtésit statik té paletave dhe kontejneréve ajror

Figura 6.9. Mbajtésit statik té paletave dhe kontejneréve.

Edhe Aeroporti Ndérkombétar i Prishtinés éshté i pajisur me mbajtés statik pér paleta dhe kontejneré
ku kéta zakonisht vendosen né pjesén periferike té platformés ku nuk pengojné operimet ditore.

Kompanité ajrore duhet té kené kontejneré dhe paleta rezervé né ¢do stacion ku ato operojné né ményré
gé mos té bllokohen operimet ditore dhe fluturimet né até stacion pér shkak té mungesés sé njésive ULD.

Pér géndrim mé té gjaté té kontejneréve dhe paletave né njé stacion pérdoren kéta mbajtésit statik né
ményré gé mos té bllokohen karrocat té cilat duhet té jené té disponueshme gjaté operimeve ditore.
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Traktorét pér térheqgjen/shtyrjen e aeroplanéve

Figura 6.10. Traktorét pér térhegjen/shtyrjen e aeroplanéve.

Traktorét pér térheqje/shtyrje aeroplanésh jané njé pjesé e réndésishme e industrisé sé pajisjeve té
ndihmés né operimet tokésore té aeroportit. Kéto automjete jané té dizajnuara posacérisht pér té shtyré
njé aeroplan larg nga porta (vend parkimi) kur ai éshté i gatshém té largohet, si dhe pér térheqje pér
géllime mirémbajtjeje. Kéta traktoré jané shumé té fugishém pér shkak té motoréve té médhenj qé
posedojné. Traktorét térheqés pér aeroplanét jané krijuar pér té térhequr njé gamé té gjeré avionésh, nga
aeroplanét e vegjél me trup té ngushté deri te aeroplanét me trup té gjeré dhe té médhenj.

Kuka (biga) térheqgése/shtytése e aeroplanit

Figura 6.11. Kuka térheqése/shtytese rplanit.

Kuka térhegése ose shtytése i bashkéngjitet traktorit né njérén ané dhe né anén tjetér i bashkéngjitet
aeroplanit né pjesén e pérparme, saktésisht né mekanizmin e sistemit té rrotave té para té aeroplanit.

Procesi i kygjes/ckycjes sé késaj pajisjeje né aeroplan duhet té kryhet vetém nga persona té autorizuar
dhe duhet té kryhet me njé kujdes té shtuar pasi qé shumé lehté mund té vijé deri te démtimi i aeroplanit
dhe si pasojé e késaj mund té vijé deri té anulimi i fluturimit.
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Pajisjet pér furnizim me ujé té pijshém dhe pastrim
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Figura 6.12. Pajisjet pér furnizim me ujé té pijshém dhe pastrim té aeroplanit.

Kamionét e ujit té pijshém jané automjete speciale gé sigurojné besueshméri dhe géndrueshméri né
shpérndarjen e ujit cilésor né njé aeroplan. Uji filtrohet dhe mbrohet nga elementét pérkatés ndérsa ruhet
né automjet. Njé pompé né automjet ndihmon né transferimin e ujit nga kamioni né aeroplan.

Automjetet e shérbimit higjienik zbrazin dhe mbushin banjat né aeroplan. Mbeturinat ruhen né
rezervuar né aeroplan derisa kéto automjete t€ mund t'i zbrazin ato dhe t'i largojné mbeturinat. Pas
boshatisjes sé rezervuarit, ajo rimbushet me njé pérzierje té ujit dhe njé koncentrat dezinfektues, té quajtur
zakonisht 'léng blu'.

Shkallét lévizése té aeroplanit

Figura 6.13. Shkallét lévizése té aeroplanit.

Shkallét lévizése té aeroplanit disa jané té pajisura edhe me motorin vetanak gé i mundéson pér
vetélévizje. Shkallét e aeroplanit mund té quhen gjithashtu shkallé ajrore, shkallé aeroplanésh, shkallét e
embarkimit té pasagjeréve, shkallét e ekuipazhit, shkallét e mirémbajtjes ose thjesht shkallé pér pasagjeré.
Né cdo rast, shkallét ofrojné njé komoditet té pérshtatshém midis dyerve té aeroplanit dhe tokés dhe pasi
gé aeroplanét jané me madhési té ndryshme, shkallét e aeroplanit rregullohen dhe i pérshtaten lartésive té
ndryshme varésisht nga tipi i aeroplanit dhe béhen té disponueshme pér té pérmbushur nevojat e
pasagjeréve ashtu edhe pér ekuipazhin.
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Lifti pér shérbimet e personave me nevoja té vecanta
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Figura 6.14. Ambulifti pér personat me nevoja té egata.

Ambulifti ALS-U éshté Kkrijuar pér té transportuar pasagjerét me nevoja té vecanta dhe shogéruesit e
tyre né dhe nga aeroplanét, si dhe pér t'i ndihmuar ata gjaté embarkimit dhe zbarkimit.

Ambuliftet mund té pajisen me sisteme té kontrollit té klimés, si dhe karrige me rrota me nevoja té
vecanta. Kabina e pasagjeréve éshté e pajisur me drita dhe njé sistem ventilimi. Ekziston gjithashtu njé
interfon né dispozicion brenda kabinés pér té siguruar komunikimin midis pasagjeréve dhe operatorit té
ambuliftit.

Vendsortimi i bagazhit

Fi ig.um 6.15. Vendivomml i valixheve né Aeroportin Ndérkombétar t6 PrishtinésAdem Jashari”’.
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Stafi i operimeve té platformés éshté pérgjegjés pér pérgatitjen e té gjitha ngarkesave duke
pérdorur mjetet e nevojshme, té llogarité peshat pér ¢cdo kontejner/paleté ose gjéra té shthurura

(jo té lidhura) dhe t’ia dorézoj mbikéqyrésit té& ngarkimit te aeroplani. | gjithé bagazhi i kontrolluar gé
kalon népér njésorét e kontrollés (check-in-it) trajtohet dhe sortohet né hapésirén pér sortim té bagazhit.

Varésisht nga tipi i aeroplanit kompania, dhe destinimi (lokal, transit,prioritet, lidhje e shkurtér etj.)
stafi pér sortim té bagazhit duhet té pérgatité dhe sortoj bagazhin né ményré té duhur dhe té sigurt.

Autobusét pér pasagjeré

' Figura 6.16 Autobusét pér bartjene udhétaréve nga terminali deri te aeroplani.

Autobusét shérbejné pér transferimin e pasagjeréve nga aeroplani deri te porta e mbérritjes, dhe nga
porta e nisjes deri te aeroplani, normalisht kjo vlené pér ata aeroplané qé jané té parkuar né parking
pozicionet e platformés té cilét nuk jané te paisur me ura lévizése.

Kéta autobusé jané te dizajnuar gé té shérbejné vetém né aeroporte respektivisht né pjesén e operimeve
né platformé, dhe dallojné nga autobusét e zakonshém.

6.2 NIVELI | SHERBIMEVE TE OPERIMEVE NE TRANSPORTIN AJROR NE AEROPORTIN E
PRISHTINES

Gjaté hulumtimeve pér kété punim diplome mé shumé jemi fokusuar né shérbimet e platformés né
operimet tokésore, né shérbim té fluturimeve duke pérfshiré zinxhirin logjistik né transportin e mallrave
dhe té gjitha shérbimeve gé ndérlidhen me kété dukuri.

Té gjitha shérbimet e ofruara né kuadér té operimeve tokésore té aeroplanéve né Aeroportin e Prishtinés
jané subjekt i auditimeve té brendshme dhe té jashtme.

Auditimet e brendshme béhen nga autoritetet e aviacionit civil né Kosové té cilét veprojné duke i
respektuar té gjitha rregulloret dhe ligjet ndérkombétare té aviacionit civil ndérkombétaré.

Ndérsa auditimet e jashtme viné nga auditoré té ndryshém nga kompanité ajrore mé prestigjioze qé
veprojné dhe operojné né Aeroportin e Prishtinés, pér t’u siguruar qé rregulloret dhe procedurat e
manualeve té kompanive té tyre jané duke u respektuar, respektivisht shérbimet gé ofrohen te fluturimet
e kompanisé té cilén e pérfagéson ai té jené né pérputhje té ploté me rregulloret dhe procedurat e
kompanisé sé tij.

Duke u nisur nga fakti qé ndértesa sé bashku me téré zinxhirin logjistik, me té gjitha mjetet pércjellése
duke filluar nga shérbimet e check-in, vend sortimi i bagazhit me aparaturén mé moderne, pérvec
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terminalit té vjetér té kargos pér shérbimet e mallrave, pajisjet operative pér operimin e aeroplanéve né
pjesén e operimeve né ANPAJ (LKIA) jané té reja, kjo lehtéson dhe ndihmon shumé pér té planifikuar
dhe kryer me sukses té gjitha shérbimet e kérkuara ndaj pasagjeréve dhe kompanive ajrore sipas
procedurave dhe rregulloreve té aviacionit civil.

Aeroporti Ndérkombétaré i Prishtinés >’ Adem Jashari’” Limak Kosovo, duke pasur si géllim té sigurojé
nivelin mé té larté té cilésisé sé shérbimeve orientuar né kénaqgésiné e klientit dhe pér té pasur njé Sistem
té Integruar t&¢ Menaxhimit (SIM) sa mé té efektshém, vleréson si ¢elés drejt suksesit punonjésit e saj si
dhe gjithé njerézit dhe komunitetin gé punon, kalon pérmes ose é&shté i lidhur me Aeroportin, duke u nisur
nga fakti se cilido prej tyre kontribuon né ruajtjen e cilésisé sé shérbimeve si dhe né zhvillimin e
pérgjithshém dhe pérmirésimin e aktivitetit té kompanisé né té gjitha nivelet.

Zbatimi i Sistemit té Menaxhimit té Cilésisé né pérputhje me kérkesat e pércaktuara né standardin 1SO
9001 né aeroportet ndérkombétare éshté praktiké e zakonshme dhe kjo éshté pjesé kyce e Strategjisé sé
Menaxhimit pér zhvillimin dhe pérmirésimin e vazhdueshém té cilésisé sé shérbimeve né aeroporte né
mbaré botén. [7]

- ey . —
Figura 6.17. Operation Control Center OCC.

Aeroportit Ndérkombétar té Prishtinés *> Adem Jashari’> Limak Kosovo (LKIA) iu nda certifikata ISO
9001:2008 pas auditimit té kryer né muajin Néntor 2012 nga organizata ndérkombétare "URS" né fushat
si vijon: Shérbimet né operimet tokésore, Operimet e Terminalit, Teknologjia Informative, Prokurimi,
Administrata, Komerciale, Siguria e Aviacionit, Burimet Njerézore, Shérbimet VIP, Shérbimet CIP,
Ushgim & Pije, Kontrollit té Objekteve, Mirémbajtjes sé Ndértesave, Planifikimit dhe Zhvillimit,
Mirémbajtjes Mekanike, Menaxhimit té faunés, Mirémbajtjes sé AGL/PWR (ndricimit mbi nivelin e
tokés), Mirémbajtjes sé hapésirés ajrore, Shérbimit té Shpétimit dhe fikjes sé zjarrit, Koordinimit té
slloteve, dhe Shérbimeve Mjekésore.

Pérvec késaj, prapé ANPAJ ishte certifikuar edhe me ISO 14001:2008 standardi pér Sistemin e
Menaxhimit té Mjedisit (EMS) dhe I1SO 10002:2004 standardi pér Sistemin e trajtimit té klientéve (CHS)
. Tre sistemet e certifikuar ISO u pérfshiné né njé né Sistemin e Menaxhimit té Integruar (IMS). Bazuar
né kéto té dhéna, dhe marréveshjet kontraktuale né mes té Aeroportit té Prishtinés dhe shumé kompanive
serioze ndérkombétare, pér té fluturuar dhe operuar né Aeroportin e Prishtinés jané njé tregues i miré gé
para sé gjithash tregojné gé shérbimet né logjistikén e operimeve tokésore né operimet e aeroplanéve jané
té njé niveli ndérkombétaré duke i plotésuar té gjitha dispozitat ligjore dhe rregulloret e procedurat
ndérkombétare té aviacionit civil. [7]
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6.3 TERMINALI | KARGOS PER MALLRAT NE IMPORT/EXPORT NE AEROPORTIN E
PRISHTINES

Pranim/dorézimi i mallit né depon e terminalit té Aeroportit Ndérkombétar té Prishtinés “Adem
Jashari’’ (Terminali i Cargos) procesohet sipas procedurave ndérkombétare té aviacionit civil.

Procedurat dhe shérbimet té cilat kryhen né/nga depo e terminalit té kargos né Aeroportin e Prishtinés
jané si né vijim:

Paletimi, trajtimi i mallrave,

Operacionet e depove,

Kontrolli i deponimit dhe inventarit,

Siguria e ngarkesave (e gertifikuar RA3),

Ndértimi dhe shkarkimi e ULD - ve,

Trajtimi i mallrave té rrezikshme dhe trajtimi i materialeve radioaktive,

Dokumentacioni pér import dhe eksport, zhdoganimi,

Transport mallrash né / nga aeroplanét, gjurmimet, shérbimet e transportit pér transportin ajror,
Frigorifer,

Magazinimi Special i DG (i autorizuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil AAC)

Magazinimi special i materialit radioaktiv (i autorizuar nga AAC lokale dhe Agjencia
Bérthamore). [7]

Pas arritjes sé mallit népérmes trafikut ajror né Aeroportin Ndérkombétar té Prishtinés agjentét nga
dogana e Republikés sé Kosovés dega né Aeroport sé bashku me stafin e terminalit té kargos né Aeroport
dalin te aeroplani né platforme pér ta pranuar mallin né arritje.

Sé pari i gjithé dokumentacioni pér mallin e arritur né Aeroportin Ndérkombétar té Prishtinés >’ Adem
Jashari” Limak Kosovo i dorézohet nga Piloti ose ndihmés Piloti agjentéve doganoré te Kosovés dhe
personelit té Cargos né terminalin e Aeroportit, té cilét fillojné me procedurat e pranimit té mallit.

Figura 6.18. Sortimi i mallit né terminalin e cargos né ANPAJ. [7]
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Doganierét sé bashku me stafin e kargos béjné inspektimin dhe kontrollimin e mallit té arritur, pas
shkarkimit nga aeroplani pér t’u siguruar gé malli nuk ka pésuar ndonjé démtim gjaté ngarkimit ose
udhétimit nga vendi ku éshté eksportuar malli e gjithashtu edhe gjaté shkarkimit té tij né Aeroportin e
Prishtinés. Malli né arritje pastaj kontrollohet me detajisht, i cili duhet té jeté né pérputhje me Cargo
Manifestin né ményré gé té béhet pranimi i atij malli.

Figura 6.19. Sistemimi i mallit né terminalin e cargos né ANPAJ.

Me kujdes fillon numérimi i mallit nga ana e stafit té kargos né terminal sé bashku me doganierét e
Kosovés ku béhet evidentimi i mallit né fletélajmérim (regjistrohet), dhe pasi té verifikohet gé malli né
arritje éshté né pérputhje té ploté me Cargo Manifestin, pastaj agjentét nga dogana e Republikés sé
Kosovés né Aeroport marrin té gjithé dokumentacionin e mallit pér ta procesuar 1éndén dhe pér t’1 krijuar

Figura 6.20. Kargo né arritje dhe sistemi i X-ray né Eksport.

EP-ja ose numri doganor evidentohet né bazé té vlerés sé mallit gé éshté e paraqitur né faturén e mallit
dhe pas caktimit dhe procesimit té kétij malli né doganén e Kosovés agjentét doganoré kthejné té gjithé
dokumentacionin né terminalin e kargos né Aeroport pér t’u procesuar Iénda mé tutje nga stafi i Aeroportit
Ndérkombétaré té Prishtinés >’ Adem Jashari’’.
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6.3.1 Pranimi dhe regjistrimi i mallit né modulin e terminalit té kargos né Aeroport

Pas arritjes sé dokumentacionit té mallit né terminalin e kargos, agjentét e kargos njé kopje té mallit qé
éshté regjistruar ose identifikuar né fletélajmérimin e doganés e regjistrojné né librin dhe modulin
(sistemin) e terminalit té kargos né Aeroport.

Mbikéqyrési né terminalin e kargos mallin e regjistron né bazé té listés ajrore té ngarkesés Air Way bill
— it (AWB-sé) pér secilén dérgesé dhe mall veg e vec. Ndérsa dérgesat ose malli gé dérgohet népérmes
postave té shpejta si¢ jané: FEDEX, DHL, TNT, UPS etj., gjithashtu regjistrohen né libér dhe modulin e
kargos té Aeroportit por kéto regjistrohen né bazé té fletémanifestit té cilin e prezantojné kompanité
dérguese.

Zyrtarét e doganés sé bashku me personelin e postés pérkatése vendosin se cilin mall duhet ta lirojné
nga obligimet doganore ose ta ndalin pér procedurat e zhdoganimit té mallit.

Pas caktimit té EP-sé ose numrit doganoré té ati malli né arritje nga shérbimi i doganés sé Kosovés,

kontaktohet shpediteri nga stafi i terminalit té kargos né Aeroport dhe informohet pér arritjen e mallit né
Aeroportin Ndérkombétar té Prishtinés “Adem Jashari” Limak Kosovo.

Figura 6.21. Dhoma pér mallrat e rrezikshme. Figura 6.22. Dhoma frigorifer pér mallrat gé prishen shpejt.

Shpediteri pastaj nga stafi i terminalit té kargos pranon dokumentet té cilat jané evidentuar nga dogana
e Kosoveés dhe stafi i kargos né Aeroport pér arritjen e mallit, dhe me ndihmén e kétyre dokumenteve
(numrin e EP-es) shpediteri béné pérpilimin dhe plotésimin e Dokumentit Unik Doganor DUD-it.

Shpediteri DUD-in e pérdoré pér prezantimin e mallit te doganat e Kosovés pastaj mé voné mund ta
pérdoré edhe né kargo financa té Aeroportit pér t’i shlyer obligimet ndaj Aeroportit.

Kétij dokumenti (DUD-it) i bashkéngjitet edhe fatura e mallit té cilén e dérgon eksportuesi sé bashku
me AWB-né pér ta kompletuar si Iéndé pér procesim té métutjeshém té kétij malli.

Shpediteri posa t’i kompleton té gjitha dokumentet si¢ jané: AWB-ja, DUD-i, EP-ja, fatura e mallit né
arritje, pastaj e paraget léndén né dogané. Pas dorézimit té dokumenteve né shérbimin doganoré té
Kosovés nga ana e shpediterit né Aeroportin Ndérkombétar té Prishtinés >’ Adem Jashari” Limak Kosovo,
shefi i ndérrimit té doganés futé té dhénat e duhura né sistemin e doganave dhe fillon té béhet vlerésimi i
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mallit.

Oficerét doganoré béjné verifikimin e mallit, né bazé té llojit té mallit, sasisé sé mallit, cilésisé sé mallit
gé jané té paragitura né dokumentin e DUD-it, dhe vlerésimin e mallit né bazé té faturés sé paragitur nga
eksportuesi dhe vendosin nése éshté e nevojshme qé té dalin pér shikim té mallit ose té vazhdojné tutje
procedurat deri né zhdoganimin e ploté té tij.

6.4 SISTEMET DHE TEKNOLOGJIA NE PERDORIM NE DEPON E TERMINALIT TE KARGOS
NE AEROPORT

Aeroporti Ndérkombétar i Prishtinés "Adem Jashari" Limak Kosovo ofron shérbime té ndryshme té
bartjes sé mallrave né ményré té shpejté, efektive dhe profesionale. Siguria éshté njé pérparési kyce,
késhtu gé aeroporti ekzaminon té gjitha dérgesat e ngarkesave me mallra me aparatet mé bashkékohore
té skanimit me rreze X, Heimman.

Me sistemin e sigurisé té fjalés sé fundit, pajisje moderne teknologjike dhe video vézhgim, ANPAJ-ja
garanton njé rrjedhé té shpejté dhe efikase té bartjes sé mallrave.

Deri mé tani, jané té pranishme shumica e kompanive ajrore nga mbaré bota si Pegasus Airlines,
Eurowings, Germania Flug, Easyjet, Wizzair, Norwegian Air, Austrian Airlines, Turkish Airlines, Swiss
etj, pastaj kompanité e postave té shpejta sic jané: FedEx, UPS, TNT , DHL dhe transportues
ndérkombétar té dérgesave si AES Cargo, AGS, Intereuropa, Air Logistic, etj. Té gjitha kéto veprojné
né Kosové dhe té gjithé i transportojné mallrat e tyre pérmes Aeroportit té& Prishtinés duke pérdorur kéto
shérbime pér bartjen e mallrave té tyre.

Terminali i kargos né Aeroportin e Prishtinés ka né pérdorim dy sisteme teknologjike pér regjistrimin
dhe evidentimin e mallrave né eksport dhe import.

Njéri sistem é&shté moduli gé quhet Cargo KIT i cili &shté né pérdorim té brendshém vetém nga
departamenti i Cargos né Aeroportin e Prishtinés qé shérben pér regjistrimin e mallit kargo.

< — O £t @ 10.10.100.19/cargo/reg_awb_import.php e 3= 7 1=
N = O Lk,
ccccc

Fagia kryesore Administrimi - AWB Import - AWEB Export ~ Raportet - [ = e

Ragjistrimi i AWB

Nurnr § AWB: [ 453845456 ] Murmnri i konotes: [ ]

Mumei i fluturimit: | 4585 J Menyra e transportit: | Ajror ~|

Kompania transportuass = ( ~ Klienti pranuas: ~
Shifra Emri Shtets

Dats e pranimit: Lioji | dergeses: [ man ~]
" 16 DHL KOSOVE = [ J

Lioji i mallit: 17 L G Depesh kodis [ ]
18 TURKISH AIRLINES TURQT

Sasia: Pesha:
19 PEGASUS TURQT

Mj=sia matessa: 20 SWISS ZVICER

21 TNT BELGITIKE

22 CROATIA AIRLINES  KROACE - Rl LN

Perdoruesi : Hysni Kllokogi

Figura 6.23. Sistemi Cargo Kit pér regjistrimin e mallit.
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Ky sistem éshté krijuar pér Aeroportin e Prishtinés nga kompania Kosova Information Technology
(KIT), KIT éshté themeluar né vitin 2004 me géllim qgé té ofrojé shérbime né zhvillimin e aplikacioneve
softuerike, konsulencé si dhe integrim té shérbimeve né fushén e teknologjisé informative dhe
telekomunikacionit.

Gjaté késaj periudhe KIT ka zhvilluar njé numér té softueréve té cilat té gjitha jané né shfrytézim né
téré territorin e Republikés sé Kosovés, duke pérfshiré edhe sektorin publik edhe até privat.

& = O f @ 10.10.100.19/cargo/shikimiAWBILphp * = 4 =

D =ik

CARGO

Fagja kryesore  Administimi = AWB Import = AWB Export Raportet = & Clycu

- Kerko AWB per shikim Import -

nr. AwB: [ | N, Konotes: | IEY]

0, shlets 1, Historiku

Nri AWE Mr i konotes Numri i fluturimit Manyra e transportit  Klienti Ulojii dergesss  Depsh kodi  Data & pranimit Data & konfirmimit  Statusi

| | | | | | | | | |
51 02026273330 140293 05 769 Ajror ELEKTRO INN Mall 06-11-2019 10:39:10 06-11-2015 10:39:10 Kompletuar
52 02026373330 808323 05 769 Ajror BEARDH MEHMETI Mall 06-11-2019 10:36:54 06-11-2015 10:36:54 Kompletuar
53 23537635000 TK 1017 Ajror Intereuropa Kosova L. Mall 06-11-2019 09:57:54 06-11-201% 03:57:54 E shkarkuar
54 23551469703 TK 1017 Ajror PROCREDIT BANK SH. Mall 06-11-2019 09:15:20 06-11-2015 09:15:20 E shkarkuar
355 DHLO6.11.2013 DHL Toksor 3 P SH.P.K. Mall 06-11-2015 08:45:49 06-11-2019 08:45:43 E profaturuar
56 02026273481 0s 777 Ajror A.L. DUSHI Sh.P.K. Mall 06-11-201% 02:41:40 05-11-201% 02:41:40 E shkarkuar
57 01621115921 Qs 777 Ajror SODEX GROUP SH.P.E Mall 06-11-201% 02:40:3% 06-11-201% 02:40:3% Kompletuar
58 23551593454 TK 1017 Ajror MNATIONAL INSTITUTE Mall 06-11-2019 02:29:03 06-11-2015 02:29:03 Kompletuar
55 02028299590 Qs 777 Ajror KCC SHPK Mall 06-11-2019 02:28:00 06-11-2015 02:28:00 E shkarkuar
&0 72406002331 L¥ 8402 Ajror Intereuropa Kosova L. Mall 06-11-2015 02:19:09 06-11-201% 02:19:09 E shkarkuar
W 4| Page[6 |of2183 P M © Displaying 51 to 60 of 21830 items

Perdoruesi ; Hysni Kllokogi

- ( OEOVA INFORMATION TECHMOLOGY

Figura 6.24. Lista e mallit té regjistruar né Sistemin Cargo Kit.

Sistemi i dyté i cili pérdoret nga agjentét e departamentit té kargos né ANP éshté sistemi Automated
System for Customs Data sistem online nga i cili shkémbejné informatat edhe Dogana e Kosovés
gjithashtu edhe shpediterét e autorizuar té kompanive té ndryshme gé béjné eksport/import té mallrave
kargo né territorin e Republikés sé Kosovés qofté nga transporti rrugor ose ai ajror.

Sistemi i automatizuar pér té dhénat doganore (ASYCUDA) éshté njé sistem i kompjuterizuar i krijuar
nga Konferenca e Kombeve té Bashkuara pér Tregtiné dhe Zhvillimin (UNCTAD) pér té administruar
doganat e njé vendi. Né vitin 2004 kishte mé shumé se 50 projekte operative me shpenzime gé tejkalojné
7 milion dollaré amerikané. Tash éshté programi mé i madh i bashképunimit teknik i UNCTAD, qé
pérfshin mbi 80 vende dhe 4 projekte rajonale.

Qéllimi i UNCTAD ishte té ndértonte njé sistem kompjuterik pér té ndihmuar autoritetet doganore (ose
ekuivalentét e tyre lokal) né té gjithé botén pér té automatizuar dhe kontrolluar proceset e tyre thelbésore
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dhe pér té marré informacion né kohé té sakté dhe té vlefshém pér té mbéshtetur parashikimet dhe
planifikimin e geverisé.

Figura 6.25. Evidenca e mallit né arritje népérmes Sistemit ASYCUDA.

Fage 125




Punim Diplome-Master Bsc.Shpetim Gashi 2019

Aplikimet e pérparuara té softuerit jané dizajnuar dhe zhvilluar pér administratat doganore dhe
komunitetin tregtaré gé té respektojné standardet ndérkombétare kur pérmbushin procedurat e importit,
eksportit dhe transitit.

Pérmes Programit té saj ASYCUDA, UNCTAD synon:

e Modernizimin e operacioneve doganore dhe ndihmén né pérmirésimin e mbledhjes sé té
ardhurave,

o Lehtésimin e efikasitetit dhe konkurrencés sé tregtisé duke ulur ndjeshém kohén dhe kostot e
transaksionit,

e Pérmirésimin e sigurisé duke rregulluar procedurat e kontrollit té ngarkesave, tranzitimin e
mallrave dhe pastrimin e mallrave,

e Ndihmon né luftimin e korrupsionit duke rritur transparencén e transaksioneve,

e Promovimin e zhvillimit té géndrueshém duke shkurtuar pérdorimin e letrés, pérmes pérdorimit
té transaksioneve elektronike dhe dokumenteve. [7]

Figura 6.26. Evidenca e mallit né arritje népérmes Sistemit ASYCUDA.
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6.5 REZULTATET E HULUMTIMIT NGA TE DHENAT NE IMPORTIN/EKSPORTIN E
MALLRAVE KARGO NE ANPAJ TE PARAQITURA ME SOFTUERIN EXCEL

Biznesi i mallrave ajrore éshté njé biznes shumé i réndésishém pér tregun e transportit ajror té njé vendi.

Kjo do té thoté gé procesi i trajtimit té ngarkesave ajrore éshté i réndésishém pér ¢do aeroport ose shtet
ku ai vepron pasi gé gjeneron té ardhura kapitale.

Kjo gjithashtu nénkupton gé institucionet kompetente duhet té garantojné zhvillimin e infrastrukturés
dhe menaxhimin e téré procesit té sistemit té mallrave karshi vendeve evropiane.

Procesi i trajtimit té ngarkesave ajrore i pérket proceseve kryesore té biznesit, pavarésisht nése veté
aeroporti e udhéheq até ose menaxhohet nga njé organizaté e specializuar né Kkushtet e tregut té
liberalizuar.

Qéllimi i hulumtimit i paraqgitur né kété punim é&shté procesi i trajtimit té ngarkesave ajrore me
strukturén e saj komplekse dhe hulumtimi si dhe analiza e statistikave t& mallrave né Import/Eksport né
Aeroportin Ndérkombétaré té Prishtinés *> Adem Jashari’” Limak Kosovo.

Né vazhdim fillimisht rezultatet e té dhénave té hulumtimeve té nxjerra do t’i paragesim népérmes
softuerit Excel, nga hulumtimet né Import té mallit né departamentin e Cargos né ANPAJ. [7]

Janar | Shkurt | Mars Prill Maj | Qershor| Korrik | Gusht | Shtator | Tetor | Nentor | Dhjetor
VITI 2014 | 59.697 | 59.968 | 74.733 | 69.535 | 70.32 | 89.612 | 75.381 | 67.512 | 69.063 | 76.641 | 80.201 | 95.415

VITI 2014

Figura 6.27. Rezultatet e paragitura me softuerin Excel té mallrave né Import pér vitin 2014.

Té dhénat e hulumtuara nga softueri i kargos do té paragiten né diagrame né tabelat pérkatése pér vitet

Faqe 127



Punim Diplome-Master Bsc.Shpetim Gashi 2019

gé do t’i trajtojmé nga viti 2014 deri mé tani.

Né diagramin e sipérm jané paraqitur rezultatet mujore té cilat jané té dhéna né kg ku si¢ shihet njé
trend i rritjes né muajt e fundit té 2014.

Né diagramin e radhés kemi paragitur rezultatet mujore pér vitin 2015 ku shihen dallime jo té& médha
me vitin paraprak sa i pérket sasisé sé mallrave né Import né ANPAJ.

Rezultatet nga té dhénat pér mallrat né Import viti
2015 [kg]

Figura 6.28. Rezultatet e paragitura me softuerin Excel té mallrave né Import pér vitin 2015.

Né tabelén né vazhdim kemi béré krahasimet e rezultateve nga té dhénat mujore dhe dallimin né sasiné
e importit mujor té mallrave pér vitin 2014/2015 dhe kemi paragitur sasiné totale vjetore pér kéto dy vite.

Fage 128



Punim Diplome-Master Bsc.Shpetim Gashi 2019

Tabela 6.1. Krahasimi i t& dhénave mes dy viteve pér mallrat né Import né ANPAJ.
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Tabela 6.2. Krahasimi i t& dhénave mes dy viteve pér mallrat né Import né ANPAJ.

2016 2017
76200 67949

63.817 58.119

88.84

Figura 6.31. Rezultatet e fituara nga té dhénat mujore té mallrave né Import pér vitin 2018.
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Figura 6.32. Rezultatet e fituara nga té dhénat mujore té mallrave né Import pér vitin 2019.

Tabela 6.3. Krahasimi i té dhénave mes dy viteve pér mallrat né Import né ANPAJ.
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Rezultatet e fituara nga té dhénat pér mallrat né Import né 6 vitet e fundit
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)
X
d
QD
c
[<5]
&
=
I
P
(<5}
=
@
)

Figura 6.33. Rezultatet nga té dhénat e importit pér 6 vitet e fundit té mallrave kargo né ANPAJ.

Nga pérpunimi i té dhénave té hulumtuara fitohen rezultatet pozitive sa i pérket pérfitimeve nga
shérbimet e importit té mallrave kargo né ANPAIJ, si¢ shihet edhe nga diagrami né fig.6.32 sasia e
mallrave nga importi shénon njé rritje té konsiderueshme ndeér vite. [7]

Rezultatet e hulumtimit nga té dhénat né Eksportin e mallrave Cargo né ANPAJ té
paragitura me softuerin Excel

Figura 6.34. Rezultatet nga té dhénat mujore té mallrave né Eksport pér vitin 2014.
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~ Janar
Shkurt

~» Mars

~ Prill

¥ Maj

» Qershor
Korrik
Gusht

- Shtator
Tetor
Nentor

Dhjetor

Figura 6.35. Rezultatet e fituara nga té dhénat mujore t mallrave né Eksport pér vitin 20135.

Tabela 6.4. Krahasimi i té dhénave mes dy viteve pér mallrat né Eksport né ANPAJ.
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2019

Rezultatet nga té dhénat pér mallrat né Eksport pér vitin 2016

m Sasia ne [kg]

Figura 6.36. Rezultatet e fituara nga té dhénat mujore té mallrave né Eksport pér vitin 2016.

Rezultatet nga té dhénat pér mallrat né Eksport viti 2017
[kg] 6% 6%
6%
6%
7%/‘
8% .
15%
14%

M Janar

i Shkurt
L Mars

i Prill

i Maj

4 Qershor
o Korrik
M Gusht
M Shtator
M Tetor

i Nentor

i Dhjetor

Figura 6.37. Rezultatet e fituara nga té dhénat mujore té mallrave né Eksport pér vitin 2017.
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Tabela 6.5. Krahasimi i té dhénave mes dy viteve pér mallrat né Eksport né ANPAJ.

Figura 6.38. Rezultatet e fituara nga té dhénat mujore té mallrave né Eksport pér vitin 2018.

Fage 136




Punim Diplome-Master Bsc.Shpetim Gashi

Figura 6.39. Rezultatet e fituara nga té dhénat mujore té mallrave né Eksport pér vitin 2019.

Tabela 6.6. Krahasimi i té dhénave mes dy viteve pér mallrat né Eksport né ANPAJ.
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Figura 6.40. Rezultatet nga té dhénat e Eksportit pér 6 vitet e fundit té mallrave kargo né ANPAJ.

Figura 6.41. Rezultatet e fituara té Importit dhe Eksportit pér 6 vitet e fundit té mallrave kargo né ANPAJ.
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4.1.1 Llojet e mallrave gé mé sé shumti jané transportuar

Transporti i ngarkesave ajrore u lejon kombeve, pavarésisht nga vendndodhja e tyre gjeografike, té
lidhen me efikasitet né tregjet e largéta dhe zinxhirét e furnizimit global né njé ményré té shpejté dhe té
besueshme.

Kjo éshté jetike pér zbatimin e praktikave mé té mira té biznesit ndérkombétar, pérfshiré menaxhimin
e inventarit dhe transportimin né kohé té prodhimit.

Shérbimet e ngarkesave ajrore jané njé mundési e jashtézakonshme pér pérparimin ekonomik né vendet
né zhvillim si¢ éshté vendi yné, pasi ato lidhin tregjet né té gjitha kontinentet.

Komponentét elektriké me vlera té larta dhe produktet gé prishen si ushgimi dhe lulet transportohen né
té gjithé botén, duke siguruar punésim té géndrueshém dhe rritje té géndrueshme ekonomike pér rajone
qé pérfitojné nga njé tregti e tillé.

Jané disa faktoré té cilét ndikojné né llojin e mallit gé do té transportohet nga ajri, si¢ jané distanca e
transportit nga origjina deri né destinacion, limitet né dimensione dhe pesha té€ mallit gé transportohet,
ndjeshméria e mallit né raport me kohén e fluturimit, kostoja e transportit, siguria (ruajtja ndaj
démtimeve) e mallit, procedurat e ¢lajmrimit né aeroporte etj.

Mallrat kargo népérmes transportit ajror nga vetité e mallit, ato mund té ndahen né:
e Mallra (ngarkesa) té pérgjithshme,

e Mallra (ngarkesa) speciale.

Né mallra té pérgjithshme béjné pjesé té tilla mallra si elektroniké, bizhuteri, farmaceutiké, mallra gé
kané vleré té larté, posta e shpejt e té tjera kryesisht mallra te cilat nuk kérkojné tretmane té vecanta dhe
ndjeshméri ndaj temperaturave gjaté transportit dhe géndrimit né terminalet e kargos né aeroporte.

Ndérsa mallrat speciale jané mallrat pér té cilat duhet kujdes i veganté qé varen direkt nga kontrollimi
i temperaturave dhe procedura té caktuara pér trajtimin dhe operimin e tyre gé do té thoté duhet té
sigurohemi deri né detajin mé té vogél té respektimit té procedurave, pér shembull té mallrat e rrezikshme
(dangerous goods) ose transportimi i kafshéve té gjalla sepse lénia e ndonjé detaji mund té ¢cojé né gjobitje,
tarifa shtesé, mohim té dérgesés apo edhe rrezikim i shéndetit dhe sigurisé sé punétoréve dhe pasagjeréve
gé udhétojné né até aeroplan.

Né vazhdim do té paragesim tabelén me té dhénat e mallrave kargo nga importi dhe eksporti né
terminalin e kargos né Aeroportin Ndérkombétar té Prishtinés "Adem Jashari” Limak Kosovo. [7]
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Hulumtimi i llojeve té mallrave né Import / Eksport gé mé sé shumti transportohen nga
ANPAJ

Tabela 6.7. Llojet e mallrave gé importohen dhe eksportohen nga ANPAJ.
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6.6 TRANSPORTI | MALLRAVE TE RREZIKSHME ME AEROPLAN NGA AEROPORTI |
PRISHTINES

Mallrat e rrezikshme, shkurtimisht DG, jané substanca gé kur transportohen jané njé rrezik pér
shéndetin, siguriné, pronén ose mjedisin. Materialet e rrezikshme (shkurt si HAZMAT) jané substanca
(solide, léngje ose gazra) gé mund té démtojné njerézit, organizmat e tjeré té gjallé, pronén ose mjedisin.

Ka 9 klasa té mallrave té rrezikshém, substancat (pérfshiré substancat dhe pérzierjet), dhe artikuj té
rrezikshém té ciléve ju caktohet njé prej 9 klasave té mé poshtme sipas rrezigeve gé ata artikuj paragesin
né transport. [31]

6%

INFECTIOUS
SUBSTANCE

6

CORROSIVE
8

Shumé artikuj té zakonshém, té cilét pérdoren ¢do dité né shtépi apo né vendin e punés, mund té duken

RADIOACTIVE

7

Figura 6.42. Tabela e klasifikimit té mallrave té rrezikshme. [31]
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té pa rrezikshém, mirépo kur transportohen pérmes ajrit mund té jené shumé té rrezikshém. Gjaté
fluturimit, ndryshimet né temperaturé dhe shtypjet e ajrit mund té shkaktojné qé kéta artikuj té rrjedhin,
té gjenerojné gazra toksike apo té shkaktojné zjarr.

Departamenti i Sigurisé sé Fluturimeve éshté pérgjegjés pér aprovimin dhe mbikéqyrjen e vazhdueshme
té pérputhshmérisé té kompanive ajrore dhe organizatave té pérfshira né transportin e mallrave té
rrezikshme pérmes ajrit. [31]

Tabela sipas klasifikimeve e mallrave té rrezikshme me shembuj pérkatés

Tabela 6.8. Lista e klasifikimit té mallrave té rrezikshme me shembuj specifik.

KWlasa|  Emerdmi  Shembuli
|1 [ ecpome | Masrie piroecike, Muriconet |
Bl o ProesnObsen
3 | UemlewNaemtme

E Lénd té Ndezshme Shkrepéset, Solide Celuloidi

Lénd té veté — Ndezshme Fosfori i Bardhé

Substanca Oksiduese Pleh me pérmbajtje Nitrat

Amoniumi
‘ Perokside Organike Ngjités plastik
6.1 Substanca Toksike Insekticide
6.2 Substanca Infektive Mbeturin%gigirt;;ﬁ)r e (mbetje
7 Substanca Radioaktive Metali i Uraniumit (uraniumi)

Vaji, Dylli
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Transporti i mallrave té rrezikshme pérmes ajrit rregullohet sipas Rregullores nr. 8/2014 pér transportin
e mallrave té rrezikshme pérmes ajrit, shtojcés 18 té ICAO-s, si dhe dokumentit 9284 té ICAO-s .

Instruksionet teknike pér transportim té sigurt té mallrave té rrezikshme pérmes ajrit ku implementimi
i suksesshém i legjislacionit pér transportin e sigurt té mallrave té rrezikshme pérmes ajrit dhe i
objektivave té tij né masé té madhe varet nga kuptimi i rrezigeve té ndérlidhura nga té gjithé individét e
pérfshiré dhe nga kuptimi i detajuar i legjislacionit.

Kjo mund té arrihet vetém pérmes programeve fillestare dhe periodike té trajnimit, té planifikuara dhe
udhéhequra si¢ duhet, pér té gjithé personat e pérfshiré né transportin e mallrave té rrezikshme. [31]

6.6.1 Ngarkimi i kafshéve té gjalla me mallra té rrezikshme

Kafshét e gjalla nuk duhet té ngarkohen né aférsi me Iéngjet kriogjene apo akullit té thaté. Kafshét e
gjalla duhet té vendosen né njé nivel sipér paketimeve gé pérmbajné akull.

Ato duhet té ndahen prej paketimeve té materialeve radioaktive té Kategorisé I1-verdhé dhe I11-verdhé
prej sé paku 0.5 m pér udhétimet prej 24 oré apo mé pak dhe sé paku 1 m pér udhétime té gjata.

6.6.2 Ngarkimi i mallrave té rrezikshme jokompatibile

Paketimet gé pérmbajné mallra té rrezikshme, té cilat mund té reagojné rrezikshém njéra me tjetrén,
nuk duhet té ruhen né aeroplan prané njéra tjetrés apo né pozitén qé lejon ndérveprim mes tyre né rast té
rrjedhjes.

Pér té mbajtur ndarje té kénagshme mes paketimeve gé pérmbajné mallra té rrezikshme, duhet té
observohen kérkesat pér ndarje, kérkesat pér ndarje zbatohen né bazé té etiketave té gjitha rrezigeve té
aplikuara né paketim, pavarésisht nése rreziku éshté primar apo ndihmés.

Né ANPAJ mé sé shumti transportohen mallrat e rrezikshme té klasés té 2,6,9 por ndonjéheré ka edhe
mallra té kategorive dhe klasave tjera.

P.sh. rasti konkret té cilin e kemi ilustruar edhe né fig.6.42. gé na tregon se éshté mall i transportuar
népérmes ajrit né aeroportin e Prishtinés si mall i rrezikshém i cili kategorizohet né klasén 2.2 té mallrave
té rrezikshme.

Nga deklarata e dérguesit shihet gé pérmbajtja e mallit éshté Nitrogjen i léngshém i pajisur me
aparaturén e posagme pér t’u transportuar népérmes transportit ajror.

Ky lloj malli ashtu sikurse edhe té gjitha mallrat tjera té rrezikshme duhet té trajtohen me shumeé kujdes
nga i gjithé personeli gé operon dhe gé éshté né kontakt me kéto lloje té mallrave duhet qé patjetér té
vepron sipas procedurave dhe rregulloreve pér secilin lloj té mallit té rrezikshém ta trajtoj sipas
udhézimeve té tij, respektivisht té pérdoret dhoma frigorifer ose dhoma e posa¢cme pér mallrat e
rrezikshme né terminalin e kargos varésisht nga udhézimet e atij malli.

Né Aeroportin e Prishtinés i gjithé personeli qé merr pjesé né trajtimin (operimin) e mallrave té
rrezikshme gofshin ata nga departamenti i platformés ku dhe éshté kontakti i paré me mallrat e rrezikshme
apo punonjésit né terminalin e Cargos, né aeroport té gjithé jané té trajnuar dhe certifikuar sipas
standardeve evropiane pér té operuar me mallrat e rrezikshme. [31]
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6.6.3 Deklarata (dokumenti) pér mallin e rrezikshém

Figura 6.43. Deklarata e mallit té rrezikshém i transportuar népérmes ajrit. [7]
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6.7 ANALIZA E TE DHENAVE DHE PARASHIKIMET PER TE ARDHMEN NE TRANSPORTIN E
MALLRAVE AJRORE

Duke u bazuar né rezultatet e té dhénave pér mallrat né Import/Eksport té procesuara né softuerin Excel
shihet qé kemi vazhdimisht njé trend té rritjes sé sasisé sé transportit té mallrave nga ajri e sidomos né
import gé rritja éshté e kénagshme né vitet e fundit.

Me njé valé progresive té rritjes sé tillée mund té konstatojmé gé edhe pse Republika e Kosovés si njé
vend i vogeél né rajon, transporti i mallrave nga ajri éshté duke béré hapa té réndésishém né zinxhirin e
rritjes ekonomike té vendit tong.

Industria e transportit ajror nuk éshté vetém njé motor jetésor i rritjes globale socio-ekonomike, por
gjithashtu éshté me réndési jetike si njé katalizator pér zhvillimin ekonomik né shumicén e vendeve
dhe pér shumé rajone gjithashtu kjo si¢ po shihet nga rezultatet mund té zhvillohet edhe né vendin
toné.

Réndésia e tij lind jo vetém nga aftésia e tij pér té lehtésuar lévizjen e njerézve, por edhe aftésiné e tij
pér té pérshpejtuar (transportuar) lévizjen e mallrave nga njé vend né njé vend tjetér pér njé kohé shumé
té shkurtér.

Analiza e rezultateve nga té dhénat pér transportin e mallrave kargo né import nga ANPAJ tregon qé
kemi njé rritje té géndrueshme dhe shumeé progresive gé zhvillohet sidomos né vitet e fundit, dhe duke
u bazuar né té dhénat dhe kérkesat e vazhdueshme nga klientét pér transport té shpejt, pritet té vazhdoj
me trendin e njejté té rritjes né vitet né vazhdim té cilat i kemi paragitur né diagramin e softuerit Excel.

Tabela 6.9. Diagrami i paraqitjes sé mallrave nga importi né softuerin Excel pér 6 vitet e fundit.

Trendi i rritjes ndér vite i mallrave té Importit né ANPAJ

1,400,000.00
1,200,000.00
1,000,000.00
800,000.00
600,000.00
400,000.00

200,000.00

0.00

2014 2015 2016 2017 2018 2019 ...
=4=SASIA kg 888,876. 877,876. 1,023,91 1,095,55 1,134,99 1,200,00 1,300,00

Ndikimi né rritje i shitésve me pakicé, vecanérisht shitjet online me pakicé, po formésojné ndjeshém
biznesin e prodhimeve té reja té mallrave né transportin ajror edhe né vendin toné.
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Konsumatorét e mallrave té transportuara népérmes ajrit gjithnjé e mé shumé po kérkojné gé
shpejtésia e transportit té ajrit té pérputhet me lehtésirat e transitit té shpejté, si né aeroportet e
origjinés ashtu edhe né ato te destinacionit.

Uné besoj se importuesit e mallrave né transportin ajror mirépresin njé bashképunim dhe dialog shumé
mé té ngushté me linjat ajrore pér té siguruar njé shérbim efikas dhe té besueshém, duke arritur kulmin
né cilésiné totale gé tani kérkohet brenda industrisé sé transportit ajror.

Pér dallim nga importi, eksporti i mallrave né transportin ajror nga ANPAJ éshté né fazén e fillimit té
zhvillimit, mirépo si¢ dihet gé kjo dukuri lidhet direkt me zinxhirin e zhvillimit té prodhimtarisé né
vendin toné e si¢ dihen véshtirésité né zhvillimin ekonomik té vendit toné ku ka shumé ngecje né kété
aspekt dhe si pasojé e késaj né téré sektorin e eksportit reflektohen kéto véshtirési duke pérfshiré edhe
transportin ajror.

Tregues kryesor i forcimit té kétyre marédhénjeve éshté tregtia si dhe prodhimi i brendshém bruto
GDP-ja, nga ana tjetér edhe importi rrit vartésiné ekonomike té vendit toné.

Kosova nga marédhénjet e saj ekonomike dhe tregtare po béhet gjithnjé mé e ndérvarur sepse sa mé i
vogeél dhe sa mé i varfér té jeté njé shtet aq mé shumé ka nevojé té hapet ndaj tregjeve botérore.

Rezultatet e eksportit t& mallrave né transportin ajror né vendin toné tregojné njé progres té lehté i
cili edhe me té gjitha véshtirésité gé ka tregon njé rritje té pranueshme né pérgjithési né vitet e fundit,
por gjithashtu né bazé té rezultateve pritjet pér vitet né vazhdim jané shumé premtuese.

Tabela 6.10. Diagrami i paraqitjes sé mallrave nga eksporti né softuerin Excel pér 6 vitet e fundit.

Trendi i rritjes ndér vite i mallrave té Eksportit né
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140,000.00
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7 KONKLUZIONET

Pérmes analizave dhe statistikave konkrete té béra nga hulumtimet direkte dhe me zhvillimin aktual té
transportit ajror té mallrave né Kosové né kété punim do té nxjerrim konkluzione dhe rekomandime me
té cilat do té ndikohet né organizim mé té miré né logjistikén e transportit ajror t& mallrave, duke
pérmirésuar infrastrukturén , zgjerimin dhe ndértimin e terminalit té kargos né ANPAJ, etj.

Duke ju referuar hulumtimeve té béra té mallrave né transportin ajror té eksportuara nga Kosova né
vendet e bashkimit evropian, jané kryesisht mallrat dhe prodhimet e materialeve té porositura, ushgimore,
letra me vleré etj, ndérsa mallrat e importuara nga bashkésia evropiane jané makineri, pajisje té ndryshme,
produkte tekstili, pjesé rezervé té ndryshme etj.

Realizimi i shkémbimeve tregtare mundésohet mé shumé vende té botés por mé sé shumti me shtetet
fqinjé e sidomos me Turqing, gjé gé éshté mé pak prezente me shtetet e BE-sé , ku bashképunimi
ekonomik nuk éshté i njejté si né bashké&punimin rajonal.

Pérparésité e ofruara tek transportuesit pérmes lévizjes ajrore pérfshijné shpejtésing, vecanérisht né
distanca té gjata, rreziku mé i ulét i démtimit té mallit, siguria mé e larté, fleksibiliteti, gasja pér porosi
etj. Pér operatorét e integruar dhe klientét serioz, dorézimi i garantuar i mallit, lehtésirat pér t’i pércjellé
dérgesat gjaté transportit, shpejtésia e transportit, etj u jep klientéve avantazhe shtesé mbi transportin
standard té transportit ajror té mallrave, por kéto dallime cilésore superiore pastaj pércillen me tarifa mé
té larta e qé transporti ajror pastaj pérballet me njé konkurrencé té ashpér nga llojet sipérfagésore té
transportit nga shérbimet e kombinuara rrugore dhe detare.

Por pasi gé né vendin toné nuk e kemi transportin detar, dhe duke u nisur nga fakti gé edhe transporti
hekurudhoré éshté shumé i pa zhvilluar si rezultat i infrastrukturés sé démtuar dhe jo aktive, dhe duke
paré té gjitha pérparésité qé transporti ajror i ofron, mund té konkludojmé dhe té jemi optimist né rritjen
dhe zhvillimin e zgjerimit té transportit ajror té mallrave né vendin toné.

Efekti katalitik i transportit ajror funksionon kryesisht pérmes pérmirésimit, efikasitetit dhe
produktivitetit té biznesit duke siguruar gasje té lehté pér furnizuesit dhe klientét, vecanérisht né distanca
mesatare dhe té gjata.

Dihet gé nivelet e zhvillimit ekonomik, shogéror dhe kulturor té njé rajoni arrihen nga njé sistem
transporti shumé i zhvilluar. Tendencat e pérgjithshme japin njé pérmbledhje té perspektivave pér
zhvillimin e kapacitetit t& mallrave né dekadat e ardhshme, nése politikat themelore dhe kushtet
ekonomike vazhdojné si né té kaluarén.

Né fund, rishikimi i studimeve té politikave sugjeron alternativa pér ndryshime né praktikat geveritare
né vendin toné pér té pérmirésuar performancén e sistemit té transportit ajror té& mallrave.

Ndikimi né rritje i shitésve me pakicé, vecanérisht shitésit me shumé pakicé online, po formésojné
ndjeshém biznesin e prodhimeve té reja té fluturimeve ajrore.

Kérkesa e shitésve té shumté pér cilési ka kérkuar gé linjat ajrore té marrin njé véshtrim té ri né
standardet e tyre, mbase pér heré té paré.
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8 REKOMANDIMET

Duke njohur réndésiné e ndértimit dhe mirémbajtjes sé njé sistemi té integruar shtetror té aviacionit,
kjo luan njé rol té réndésishém né ofrimin e ndihmés aeroportit té drejtuara nga geveria shtetérore ku
duhet té jené té ndjeshme, transparente dhe afatgjata né gasjen e tyre.

Pér shembull, njé rritje né operacionet e njé aeroporti (psh. si¢c &shté konkretisht projekti i rritjes sé
pistés dhe pajisjes me aparaturén aeronautike mé moderne né rajon né ANPAJ nga geveria e Kosovés) té
cilat duhet té kryhen pa rritur ndjeshém zhurmén, ndotjen e ajrit ose ndikimet e tjera mjedisore, kjo arrihet
vetém me ndihmén serioze nga geveria e shtetit duke u bazuar nga ppérvojat e vendeve tjera me industrité
e transportit ajror té avancuara.

Industria e transportit ajror ka nevojé jo vetém qé té jeté e shéndoshé financiarisht pér té gené efektive
si njé katalizator ekonomik pér rritje, por edhe té jeté pérgjegjés pér mjedisin.

Mbéshtetur né analizén e paragitur me larté dhe konkluzionet né kété punim, vijmé deri tek
rekomandimet konkrete té cilat jané té€ domosdoshme né zhvillimin e métutjeshém gé kishin me ndikuar
direkt né nivelin e shérbimeve, pérmirésimin e kushteve dhe operimeve né Aeroportin Ndérkombétaré té
Prishtinés >’ Adem Jashari’’ té cilat i kamé paraqitur né vazhdim :

e Rregullimi dhe pérshtatja e proceseve té logjistikés sé transportit ajror té mallrave né proporcion
me zhvillimin e teknologjive té avancuara, té béhen investime né infrastruktur, ndértimin e ri té
ndértesés sé terminalit té kargos né ANPAJ, ose investimi nga geveria e Kosovés gé ndértesés sé
vjetér té terminalit té pasagjeréve (tash e pa pérdorur) t’i ndérrohet destinacioni né terminal té
kargos duke ppérmirésuar dhe modernizuar pajisjet dhe kushtet e nevojshme gé terminali i Kargos
né ANPAJ té jeté konkurrent ose edhe mé i avancuar se ata té rajonit.

e Né& operimet e platformés, zévendésimi i procedurave manuale té operimeve , pérjashtimin e
pérdorimit t€ dokumenteve té letrés dhe zévendésimin e digjitalizimit té kétyre procedurave me
teknologjiné e re si né aeroportet mé té zhvilluara psh. zévendésimi i procedurave té vjetra me té
rejat pérdorimin e tabloidéve me softuer té avancuar né zévendésimin e letrés, kjo ndikon direkt
né lehtésimin dhe pérmirésimin e cilsisé sé punés dhe ngritjen e nivelit té sherbimeve, por né anén
tjetér pérmbush direkt kriteret, ndihmon né mrojtjen e ambientit (psh. njé ndér kriteret e shumé
kérkuara nga BE).

e Transporti i mallrave népérmes ajrit si njé veprimtari e re né vendin tong, ka nevojé pér pérkrahje
dhe llehtésira pér tejkalimin e pengesave dhe barrierave duke i’u ndihmuar klientéve né
eksport/import me programe nxitése, zbritje ¢mimesh, oferta serioze sezonale né shtimin e
konkurrencés mes kompanive ajrore duke ju krijuar lehtésira té ndryshme me qéllim té rritjes
sidomos né sektorin e logjistikés sé transportit ajror t€ mallrave, ku duhet té pérfshihen té gjitha
grupet gé kané ndikim direkt né zhvillimin e késaj veprimtarie duke filluar nga veté autoritetet e
Aeroportit pér t’'u mbéshtetur gjithmoné nga institutcionet shtetrore, dogana e Kosovés, ministria
e transportit dhe telekomunikacionit, deri té geveria lokale té cilés edhe i takon AP-ja.

e Rritja e numrit té brigjave (urave lidhése pér embarkimin dhe disembarkimin e pasagjeréve),
sipas statistikave té hulumtuara né dy vitet e fundit ka njé rritje 100% té numrit té€ pasagjeréve,
duke pasur parasysh gé shumé shpejt pritet té ndodhé edhe marréveshja e liberalizimit té vizave,
kjo do e rris edhe mé tepér kérkesén e Kosovaréve pér udhétime jashté vendit népérmes transportit
ajror, e qé zévendésimi dhe instalimi i proceseve té avancuara si¢ jané urat lidhése pér té
pérmirésuar dhe lehtésuar kryerjen e shérbimeve né terminalin e pasagjeréve jané mé se té
domosdoshme.
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9 PERFUNDIMI

Gjaté trajtimit té késaj teme é&shté treguar réndésia e logjistikés né teknologjiné e transportit arjor té
mallrave, roli i saj dhe ndikimi i saj né zhvillimin ekonomik té vendit toné.

Si qgéllim kryesor ishte analiza e teknologjve té ndryshme gjaté aplikimit té transportit ajror sa mé
modern dhe pérshtatja e tyre né vendin toné té cilat jané té shfaqura gjaté prezantimit té temés.

Né kété punim hulumtues gjithashtu kam trajtuar dhe kam shpjeguar dokumentet té cilat jané né
pérdorim né Aeroportin Ndérkombétaré té Prishtinés *>Adem Jashari ” Limak Kosovo, ku besoj se ia
kam arritur géllimit pér té prezantuar té gjitha ato dokumente gé jané té réndésishme pér transportin e
mallrave né Aeroport dhe obligimet e agjentit té udhétimeve pér té njohur kéto dokumente e me kété pér
té kryer punén e tij né nivel té duhur.

Ashtu si¢ &shté vérejtur nga statistikat e tyre né shumé vende té botés, zhvillimi i transportit ajror té
mallrave ndikon direkt né zhvillimin ekonomik té atij vendi.

Aeroportet jané njé element thelbésor i sistemit té transportit ajror té ngarkesave té mallrave, transportit
té pasagjeréve, bagazheve dhe postés né aeroplan. Roli i logjistikés éshté té hetojé dhe té optimizojé
proceset né nénsistemet individuale té sistemit té logjistikés sé integruar té aeroportit dhe pér té
harmonizuar operacionet, jo vetém né aeroporte.

Rezultati i kétij hulumtimi éshté se gasja e procesit né shérbimet e trajtimit té ngarkesave ajrore mund
té pérmirésojé kéto shérbime né té pérgjithshme dhe té lejojé ofrimin e shérbimeve komplekse té trajtimit
té ngarkesave ajrore dhe pérmbushjen e nevojave té konsumatorit.

Si pérfundim mund té konkludojmé se transporti ajror éshté i pa zévendésueshém pér kryerjen e
shérbimeve té vecanta, e sidomos bartjen e mallrave dhe udhétaréve.

Kété pérparési ia jep shpejtésia e madhe e lévizjes té cilén e ka transporti ajror ku pér njé kohé shumé
té shkurtér né distanca shumé té médha mund té béhet transporti i njé malli té vecanté apo udhétaréve nga
pika A deri né pikén B.

Por shikuar né pérgjithési transporti ajror éshté ende mé mbrapa transportit tokésor ose detar pér nga
véllimi i mallrave dhe numri i udhétaréve té transportuar. Shkaku kryesor pér kété éshté kostoja mé e larté
e kétij lloj transporti.
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