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1.UDHEKRYQET NE DISNIVEL

Udhékryqget né disnivel jané objekte t€ komunikacionit té cilat mundésojné
ndérlidhjen e rrjetit rrugor né njé terési t€ vetme.

Tek udhékryqet né disnivel bazé jané rrugét kryesore hyrése, t€ cilat duhet té
sigurojné kalimin e automjeteve anash pa pengesa té€ médha, gjé q€ e kushtézon rrjedhén
e qarkullimeve t€ komunikacionit varésisht nga prioriteti. Rampat mbushése dhe zbrazése
jané rrugé lidhése té cilat mundésojné kalimin e garkullimit t€ automjeteve nga nga njéra
rrugé né tjetren. Ményra e formésimit t€ secilés pjesé té rampés n€ mase té
konsiderueshme ndikon né aftésin€ qarkulluese dhe siguriné n€ udhékryqin né disnivel.
Formésimi jo 1 mir€ 1 hyrjes s€ rampave shkakton pengesa né€ rrugén kryesore, ndérsa
formésimi jo i mir€ i daljes s€ rampave shkakton jo vetém zvogélimin e siguris€ por edhe
té kapacitetit t€ rampés.

Sipérfaqja e disniveleve mund té definohet nga aspekti i ndértimit dhe 1
komunikacionit. Aspekti i ndértimit t€ disnivelit fillon né secilén pjesé ku béhet ndérrimi
1 pjerrtésisé térthore té rrugés, d.m.th. n€ prerjet ku fillon mbushja ose pérfundon zbrazja
€ rampeés.

Sipérfaqja e komunikacionit t€ disnivelit fillon nga pjesa ku pérmes sinjalizimit
vertikal tregohet hyrja né disnivel, ndérsa né dalje pérfundon me shenjat e konfirmimit té
drejtimit pér 1€vizjet pérkatése, respektivisht me shenjat e shfuqizimit té€ shpejtésisé sé
kufizuar. Kjo sipérfaqe e kufizuar ésht€ mjaft dinamike, sepse varet nga gjatésia dhe
numri 1 gérshétimeve, ngarkesa e qarkullimit t€ komunikacionit si dhe nga sjellja e
ngasésve.

Kushtet e ndryshme t€ ngasjes né sipérfagen e udhékryqgeve né disnivel né raport
me udhékryqget n€ nivel, t€ krijuara nga manovrimet shtesé€ si¢ jané, gérshetimet,
mbushjet, zbrazjet dhe ndérrimi 1 shiritave, kérkojné edhe kushte té€ posagme té trasimit.
T€ gjitha elementet né rrafsh, n€ prerjen térthore dhe gjatésore si dhe dukshméria e
nevojshme né rrugét kryesore, jané té€ kushtézuara me kushte specifike t€ ndértimit dhe t&é
qarkullimit népér sipérfagen e disnivelit.



Fig.1.1. Udhékryge né disnivel




1.1. Operacionet e komunikacionit dhe pikat e konfliktit né
zonén e udhékryqit né disnivel

Operacionet themelore té€ komunikacionit né zonén e udhékryqit qé shkaktojné
situata konfliktuoze t€ shkallés s€ ndryshme, né radhé té paré paraqiten pér shkak té
ndryshimit t€ drejtimit t€ 1€vizjes t€ njé apo mé shumé automjeteve.

N¢ zonén e udhékryqit (né disnivel apo né€ nivel) realizohen kéto operacione themelore t&
komunikacionit:

- ndarja - zbrazja,
- mbushja,
- Qérshetimi,
- krygézimi dhe
- situatat konfliktuoze.
N¢ udhékryqin ekzistues té formés buri realizohen vetém operacionet e zbrazjes dhe té€ mushjés.

Ndarja - paraget degézimin e flukseve t€ komunikacionit, respektivisht operacionet
e zbrazjes s€ komunikacionit (fig. 1.2.):
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Fig. 1.2. Operacionet e zbrazjes sé komunikacionit

Mbushja - paraget bashkimin e mé tepér flukseve t€ komunikacionit, (fig 1.3.).
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Fig. 1.3. Operacionet e mbushjes sé komunikacionit




Gérshetimi — paraget ndérrimin e ndérsjellé t€ shiritave t€ komunikacionit, (fig. 1.4. dhe
1.5).
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Fig. 1.4. Operacionet e gérshetimit
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Fig. 1.5. Operacionet e vecanta té gérshetimit

Kryqézimi — paraget qarkullimet konfliktuoze t€ komunikacionit té cilat zgjidhen né nivel
té nj&jté né sipérfaqe té pérbashkét (fig. 1.6.).
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Fig .1.6. Operacionet themelore té krygézimitt né zonén e udhékrygeve




1.2. Llojet themelore té rampave mbushése-zbrazése né udhékryqin
né disnivel

Ndarja themelore e rampave mbushése-zbrazése te udhékryqet né disnivel €shté né
rampa té djathta dhe t€ majta.

Sipas ményrés s€ hyrjes dhe daljes n€ kulmet e rampave ekzistojné tri lloje themelore
t€ rampava:

- direkte (D),

- gjJysmé direkte (GJ) dhe

- indirekte (1).

N¢ udhékryqin ekzistues né€ disnivel ekzistojné tri lloje themelore t€ rampave.

Rampat direkte - zhvillohen nén kéndin y = 90°. Me to realizohen lidhjet mé t&
thjeshta. Shérbejné kryesisht pér realizimin e kthimeve djathtas. Aplikohen te té gjitha
llojet e udhékryqgeve, pa marré parasysh nivelin funksional (fig.1.7.).
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Fig. 1.7. Rampat direkte

Rampat gjysmé direkte - pérbéhen prej lakesave me forma mé t€ komplikuara
té cilat zhvillohen nén kéndin e kthimit y > 120°. Shfrytézohen kryesisht pér udhéheqje
mé komfore kthimeve majtas né udhékryqet me nivel mé té larté funksional (fig.1.8.).




Fig. 1.8. Rampat gjysmé direkte

Rampat indirekte zhvillohen nén kéndin e kthimit y = 270°, pér kété arsye
kané formé spirale dhe nxisin vozitje kthyese dhe shpejtési t€ kufizuar. Né numrin mé té
madh t€ rasteve, aplikohen si zgjidhje standarte pér kanalizimin e kthesave té majta
(fig.1.9.).

v

v

Fig. 1.9. Rampat indirekte



1.3. Tipet standarte té zonave zbrazése dhe mbushése

Tipi themelor i zonave zbrazése né lidhjen e rampave me autorrugé €shté pérdoré
tipi Al né t€ cilén b&jné pjesé zonat zbrazése me njé shirit zbrazé€s dhe me dy ose tre
shirita garkullues né autorrugg.

Tipi themelor i zonave mbushése €shté pérdoré tipi E1 né t€ cilén b&jné pjesé
zonat mbushése me njé€ shirit mbushés dhe me dy ose tre shirita garkullues né€ autorrug,
si¢ jané paraqit n¢ fig.1.10.

Tipi A1 me rruget me dy ose tre shirita né nj& kahje

Tip E1 me rrugen me dy ose tre shirita né njé kahje

Fig.1.10. Tipet standarte té zonave zbrazése dhe mbushése

10



1.4. Elementet funksionale té disnivelit

Pa marré parasysh rangun e rrugéve, respektivisht drejtimet t€ cilat kryqézohen,
secili udhékryq né disnivel pérmban tri grupe themelore t€ elementeve funksionale , dhe
até:

-drejtimet e kryqézuara (DK- drejtimi kryesor, DD-drejtimi dytésor),
-zonat e zbrazjes (Z) dhe té mbushjes (M),
-rampat, respektivisht rruga e rampés (R).

Kéto elemente jané paraqitur edhe né fig. 1.11.

&

Fig. 1.11. Paragitja skematike e elementeve funksionale t& udhékrygit né disnivel

Pér ploté€simin e qé€llimeve t& lartpérmendura, (duke i1 kombinuar tipet e
ndryshme t€ elementeve funksionale), ekziston njé numér i madh 1 zgjidhjeve té
udhékrygeve né disnivel, t€ cilat ndérmjet veti dallohen pér nga numrit i krah€ve, numri i
niveleve, format e rampave t€ mbushjes dhe t€ zbrazjes, kompleksiteti 1 operacioneve té
komunikacionit, gjatésia e rampave, numri 1 elementeve gjeometrike dhe objekteve.

Sipas kritereve té€ pérgjithshme, pa marré parasysh manovrimet té cilat jané té
lejuara, udhékryqget né disnivel rangohen né tri kategori:

- kategoria e I-ré,
- kategoria e I1-té&,
- kategoria e I11-té.
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Tabela 1.1. Kategorizimi themelor i udhékrygeve sipas pérbérshmérisé sé operacioneve té
komunikacionit:

Drejtimi 1 krygézimit
Drejtim kryesor | Drejtim dytésor
(DK} (DD}
EKategorial zhrazje zhrazje
mhbushije mbushje
(géxshetim)
Kategoria II zhrazje zhrazje
mhushje mbushje
gérshetim gershetim
(hxrygezim)
Kategoria Il zhrazje zhrazje
mhbushije mbushje
gershetim gérshetim
JaygEzim

1.5. Kategoria e udhékryqit né disnivel

Udhékryqi n€ disnivel i takon kategorisé€ s€ paré t€ udhékryqgeve te té cilét né
drejtimin kryesor jan€ t€ pranishme vetém operacionet e zbrazjes dhe t&€ mbushjes
(Tabela 1.1). Te udhékryqget e kategorisé sé I-ré gérshetimet eventuale né drejtimin
kryesor realizohen né pjesét e hapura té€ rrugéve pérkstésisht jashté sipérfages sé
udhékryqit. Me pérdorimin e shiritave ndihmés né disa tipe t€ udhékryqeve né disnivel,
mund té€ shmanget gérshetimi né€ rrugén kryesore.

1.6. Forma e udhékryqit né disnivel

Udhékryqi né€ disnivel i cili €sht€ analizuar né€ kété punim €sht€ i formés “BURI”
dhe paraget formén mé té thjeshté t€ udhékryqit trekrahésh né disnivel. Ky tip 1
udhékryqit né disnivel preferohet qé€ t€ pérdoret pér nivelin funksional “C”-“B”. Pérmban
té gjitha tipet e rampave, si: dy direkte pér kthim djathtas dhe nga nj€ rampé¢ indirekte dhe
gjysmé indirekte pér kthime majtas. Numri 1 nivelit t€ ndértimit €shté dy. Lidhja e formés
“BURI” preferohet pér lidhjen e rrugéve té rangut t€ ndryshém, ndérsa né kombinim me
elementet tjera paraget zgjidhje te pazévendésueshme pér lidhje né autorrugé me pagese .

12



Niveli funksional "C"-"B"

\
r

Fig. 1.12. Udhékryqi né disnivel i formés “BURIA”

1.7. Rampat (rruga e rampeés)

Lidhja e drejtimeve kryqézuese, te udhékryqget né disnivel, mundésohet pérmes
rampave. Ato paraqgesin rrugét e pavarura, t€ dedikuara kryesisht flukseve té
komunikacionit té cilat né udh€kryq ndérrojné drejtimin, respektivisht kahjen e lévizjes.

Sipas klasifikimit funksional dallohen dy kategori t€ rrugés s€ rampés: lidhése
dhe kyqgése. T¢€ parat jané karakteristike pér udhékryget me programin e ploté té€ lidhjeve
dhe shérbejné vetém pér njé fluks t& komunikacionit n€ relacionin zbrazje — mbushje. N¢é
kategoriné e dyté béné pjesé rampat t€ cilat mund€sojné ndérlidhjen e drejtimeve
kryesore me ato dytésore dhe anasjelltas.

Rampat kané rolin ndérmjetésues né lidhjen e dy drejtimeve rrugore, me ¢ rast
rangohen né€ kategorin€ e elementeve ndihmése té rrjetit rrugor.

Profili térthor€ 1 rampave caktohet sipas qarkullimeve adekuate té
komunikacionit dhe gjatésis€ s€ rrugés s¢ rampés. Pér rampat e disnivelit ekzistues &shté
pérdorur rasti 1 paré. N€ fig. 1.13 dhe 1.14. jan€ dhéné tri profile té€rthore karakteristike té
rampave njékahéshe dhe kushtet e pérdorimit té secilés prej tyre.
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Fig.1.13. Profilet e rekomanduara tipike térthore té rrugés sé rampés
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Fig 1.14. Kushtet e pérdorimit té profileve tipike térthore pér rrugén e rampés
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1.8. Prerja térthore e autorrugés

Numri 1 shiritave t€ komunikacionit né autorrugé €shté 6 t&€ ndaré nga 3 pér kahje
té lévizjes me gjérsi 3.75(m) pér shirita qarkullues dhe 2.50(m) pér shirita emergjent, me
ndarje fizike t&€ kahjeve té 1€vizjes, sinjalizim pérkatés horizontal dhe vertikal, né€ té cilén
zhvillohet njé shpejtési maksimale e lejuar prej 130 (km/h). Prerja terthore €shté paraqit
né formé skematike né fig. 1.15.

PRERJA TERTHORE E AUTORRUGES
Gjatésité e dhéna né (m)

10.60 10.60
|1.50 250 I i 375 i i 3.75 I 4.0 | 3.75 H 3.75 I I 250 1.50|
0,20_/ N_0.20 \—0.20 020" 0.0 oo

[10] 20 J10]

[ [
— — — -

7 I’III’III’///

O

Fig. 1.15 Prerja térthore e autorrugés

1.9. Té dhénat kryesore pér udhékryqin e shqyrtuar

Udhékryqi né€ disnivel i cili €sht€ marré pér analizé gjendet né periferi té qytetit
té Suharekés dhe lidhé autorrugén “Ibrahim Rugova” me qytetin e Suharekés. Po ashtu,
ky udhékryq pérmes rrugés regjionale Suhareké-Rahovec dhe Suhareké-Mamushé lidhet
mé tej me qytetin e Rahovecit dhe Mamushés. Ky udhékryq si¢ shihet éshté 1 formés
“Buri” dhe i ka t€ gjitha llojet e rampave, si: dy rampa direkte pér kthim djathtas dhe nga
njé rampé€ indirekte dhe gjysém direkte pér kthimet majtas. Njéra rampé direkte Eshté
zbrazése dhe lidh drejtimin e ¢ckyqjes s€ t€ gjitha automjeteve qé vijné€ nga Prizreni me
rreze t€ kthes€s 62,5 metra, ndérsa rampa tjetér direkte €shté rampé mbushése dhe lidh
drejtimin e kygjes s€ automjeteve nga qyteti 1 Suharekés né drejtim té Prishtinés me rreze
té kthesé 87,5 metra. Rampa indirekte pér kthim majtas €shté rampé pér ¢kygje dhe lidh

gkzgjet e automjeteve qé Vijl’lé nga drejtimi 1 Prishtin€s pér n€ Suhareké me rreze té
15



kthes€s 45 metra. Rampa gjysém direkte pér kthim majtas €shte rampé mbushése dhe lidh
fluksin e kygjes sé automjeteve nga Suhareka né drejtim t€ Prizrenit me rreze té kthesés
55 metra. Shpejtésia e lir€ né€ rrugét e té€ gjitha rampave kétu €sht€ 40 km/h. Ky udhékryq
ka edhe nga dy shirita pér shpejtim dhe ngadalé€sim me té cilét lidhen kéto rampa. Shiriti
pér ngadalésim g€ vjen nga Prizreni dhe g€ lidhet me rampén zbrazese pér n€ Suhareké
&shté i gjat€ 255 metra e i gjeré €shté 3,50 metra, kurse shiriti pér ngadalé€sim qé vjen nga
qyteti 1 Prishtinés dhe qé lidhet me rampén zbrazése pér n€ Suhareké €shté 1 gjaté 265
metra e 1 gjeré éshté 4 metra. Shiriti pér shpejtim g€ e lidh rampén mbushése nga
Suhareka né€ drejtim t€ Prishtin€s €shté€ i gjaté 260 metra e 1 gjeré 3,50 metra, ndérsa
shiriti pér shpejtim g€ e lidh rampén mbushése me drejtimin e l&évizjes pér né€ Prizren
&shté 1 gjaté 250 metra e i gjeré €shté 4 metra. Shpejtésia e 1€vizjes né t& gjithe kéta
shirita éshté 80 km/h. Rrezja e kthesés s€ automjeteve né rrugén e rampés zbrazése nga
Prishtina pér n€ Suhareké €shté 45 metra. NE drejtimet kryesore t€ 1€vizjes né autorrugé
qarkullimi zhvillohet me nga dy shirita pér secilén kahje me gjerési 3,75 metra, ku
shpejtésia maksimale e 1€izjes s€ automjeteve €shté 130 km/h.

Fig. 1.16. Forma momentale e udhékryqit
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1.10. Analiza e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit té rampave dhe lidhjeve
té rampave sipas udhézimit nga HCM 2000

Metodologjia e pérmendur shérben pér analizén e kushteve t€ komunikacionit
dhe funksionimin e nyjeve té autorrugéve, nyjave té€ rampave té autorrugéve, si dhe té
veté rrugéve t€ rampave. Kjo metodologji n€ ményré t€ pérafért mund té shfrytézohet
edhe pér analizén e terminaleve té rampave dhe llojeve tjera té rrugéve, si¢ jané rrugét
dyshiritore dhe shumé shiritore.

Procedurat né kété kapitull mundésojné identifikimin e gjendjes t€ afért me
ngulfatjen, si dhe analizén e funksionimit t€ nyjeve kryesore t€ rampave dhe té rrugéve té
rampave pér nivelet e shérbimit prej “A” deri né “E”.

Metodologjia nuk éshté e aplikueshme pér:

-shiritat special (HOV lanes) té cilét ndodhen né rampa,

-rampat me gjatési té caktuar (ramp metering) ,

-gjendjen e tejngopjes,

-kufizimin e shpejtésisé sé kushtézuar me regjime speciale,

-ekzistimin e pajisjeve dhe instalimeve té sistemeve inteligjente té
transportit.

1.10.1. Metodologjia pér analizén e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit

Metodologjia pér analizén e kapacitetit dhe nivelit t€ shérbimit pérbéhet prej tre
hapave kryesor.

N¢ hapin e paré caktohen garkullimet né shiritat 1 dhe 2 menjéheré para zonés sé
ndikimit t€ mbushjes (q;z), pérkatésisht né fillim t€ shiritit pér ngadalésim te zonés sé
ndikim té zbrazjes.

Né hapin e dyté vértetohen vlerat e kapacitetit dhe béhet krahasimi 1 tyre me
qarkullimet adekuate ekzistuese dhe ato t€ parashikuara, me qéllim t& caktimit té
besueshmérisé€ s€ paraqitjes sé ngufatjes. Analizohen disa vlera maksimale t& qarkullimit
dhe até:

-garkullimi i pérgjithshém maksimal né autorrugé, i cili i ofrohet zonés kryesore
té mbushjes(ga),

-garkullimi i pérgjithshém maksimal né autorrugé, i cili Iéshon zonén e mbushjes
ose té zbrazjes (Qao),
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-garkullimi maksimal i pérgjithshém, i cili i ofrohet zonés né ndikim té rampés
Qr12 P&r zonat e mbushjes dhe gy, pér zonat e zbrazjes),
( : bushjes dh s brazjes)

-garkullimi maksimal né rampé (qg).

N¢ hapin e treté caktohen vlerat e dendésisé s€ qarkullimit (Gr) brenda zonés s€ ndikimit
té rampés si dhe vlerat e nivelit t€ shérbimit. Gjithashtu, jané dhéné ményrat pér vértetimin
e shpejtésisé mesatare (vg) n€ zonén e ndikimit t€ rampés.

N¢ fig.1.19., jané paraqitur zonat e ndikimit t€ rampave t€ mbushjeve dhe té zbrazjeve,
parametrat bazé t€ nevojshém pér analizé, si dhe varésia ndérmjet tyre. Parametri
gjeometrik kritik 1 cili ndikon né operacionet e mbushjes dhe zbrazjes éshté gjatésia e
shiritit pér shpejtim (Lgy), respektivisht shiritit pér ngadalésim (Ly).

Fig. 1.19. Ndryshoret kryesore né zonén e ndikimit té rampave

T¢ gjitha llogaritjet né model, si dhe vlerat bazé té kriterit t€ nivelit t&€ shérbimit
jané€ shprehur né qarkullime maksimale ekuivalente té automjeteve t€ udhétaréve pér oré
(AU/h) nén kushtet baz&, né€ bazg t€ qarkullimeve kulmore 15 minutéshe né€ orén adekuate.
N¢ pérshtatje me t€, para pérdorimit té kétyre procedurave €shté e nevojshme gé té gjitha
qarkullimet relevante n€ zonat e analizuara, t& shéndérrohen né ekuivalentet (AU/h), duke
shfrytézuar shprehjen:

-
ol Toz ' Faze * Fuz
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ku jané:

gi- qarkullimit kulmor 15 minutésh,

Qi- ngarkesa e garkullimit né oré (aut/h),

fok - faktori i orés kulmore,

fak- faktori i ndikimit té automjeteve komerciale,

fne- faktori i llojit té ngasésve (Tabela 1.2. mé poshté)

Faktori 1 ndikimit t€ automjeteve komerciale caktohet me shprehjen:

] 1
ra = 1% Pp(Br = 1) + PRlEz = 1]

ku jané:
Er, Er — ekuivalenet e automjeteve té udhétaréve pér automjete komerciale dhe ato rekreative ( tabela 1.3.),

Pr, Pr — pérgindja e pranisé sé automjeteve komerciale dhe rekreative né strukturén e garkullimit.

Tabela 1.2. Vlerat e faktorit té pranisé sé llojit t& ngasésve

Ngasésit me karakteristika tjera Ngasésit e pérditshém

0,85 - 1,00 1,00

Tabela 1.3. Vlerat e ekuivalencés sé automjeteve té udhétaréve

Ekuivalenca Lloji i terrenit
I rrafshét Kodrinor Malor
Er (kam. Dhe BUS 1,5 2,5 4,5
ER (aut.komerciale) 1,2 2,0 4,0
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1.10.2. Kapaciteti i rrugés sé rampés

Né HCM - 2000 jané dhéné vetém udhézimet gjenerale né té cilat bazohen
analizat e kapacitetit dhe nivelit t€ shérbimit. Rekomandohen ményra standarte t&
analizés s€ pjeséve t€ rrugéve me 1 dhe 2 shirita, por nuk ipen specifikat t€ cilat vlejné
pér rrugét e rampave, e qé kané t€ béjné me:

-pjesét e rrugéve me gjatési dhe gjerési té kufizuar (mé sé shpeshti me njé shirit
garkullues),

-shpejtésia e garkullimit té liré shpesh éshté dukshém mé e vogél se sa ajo né
pjesét e hapura,

-rampat njé shiritore, ku tejkalimi nuk éshté i mundshém, ndikimi negativ i
automjeteve té rénda dhe té tjera té ngadalshme jané mé té theksuara se sa te rampat
dyshiritore, respektivisht te rrugét me mé tepér shirita,

-nyjet dytésore té rampave té cilat jané né nivel, vecanérisht nése jané me
semaforé, mund té paraqgiten né radhé, té cilat pérmes rrugéve té rampave barten edhe
deri te nyja kryesore.

N¢ tabelén 1.4., jané paraqitur vlerat e preferuara orientuese pér kapacitetin e
rrugéve t€ rampave, né funksion t& numrit t€ shiritave né rampa dhe shpejtésisé sé liré.

Tabela 1.4.Vlerat orientuese té kapacitetit té rrugéve té rampave

Shpejtésia e lir€ né rrugén e Kapaciteti (AU/h)
rampes S .
Rampa njé€ shiritore| Rampa njé dy
vir (km/h) shiritore
>80 2200 4 400
> 65— 80 2100 4100
> 50— 65 2 000 3 800
>30-50 1900 3500
<30 1 800 3200
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1.11. Kapaciteti dhe niveli i shérbimit i zonave nén ndikimin e rampave té
mbushjes

Sipas metodologjisé s€ propozuar, jan€ definuar tre hapa kryesor pér analizén e
kushteve t€ komunikacionit n€ zonat e mbushjes né€ autorrugé. Modeli sé€ pari ka té bé;é
me zonat e mbushjes te rampat e djathta.

1.11.1. Caktimi i qarkullimit né shiritat 1 dhe 2

Madhésia e garkullimeve t€ komunikacionit (q;,) né€ shiritat 1 dhe 2
drejtpérdrejté para zonés ndikuese t€ mbushjes varet nga:

- Qga—qarkullimi i pérgjithshém né autorrugé, i cili i ofrohet zonés sé mbushjes
(AU/h),

- Qg — garkullimi i pérgjithshém i ardhjes nga rampa (AU/h)

- Lsy — gjatésia e shiritit pér shpejtim (m),

- Vg —shpejtésia e liré né rampé né pikén e zonés sé mbushjes (km/h).
Tek autorrugét katér shiritore lidhjet e rampave gjithmoné shikohen si zona té

izoluara t& mbushjeve ose t€ zbrazjeve. Veté natyra e procedurés pér caktimin e qarkullimit
q12 € béné rastin e autorrugéve katér shiritore shumé té thjeshté.

Mirépo, te autorrugét gjashté shiritore duhet t€ analizohen t€ dhénat n€ dispozicion
me géllim g€ t€ merren né konsideraté efektet e rampave fqinje n€ kygjen e shikuar té
rampés. Kur nga rampat fqinje automjetet kygen dhe shkycen nga shiriti 1 shpérndarja e
qarkullimeve népér shirita mund t€ jet€ dukshém e modifikuar. Ndryshoret kryesore pér
caktimin e kétij ndikimi, pérfshin€ qarkullimin e pérgjithshém té rampés paraprake (qp) ose
té ardhshém (q,) né€ rampé (ose té€ dyja) 1 shprehur né AU/h dhe distancén nga shikimi
paraprak (L), pérkatésisht t€ rampés ardhése (Ly) (ose t€ dy distancat). Pér kété arsye te
autorrugét gjashté shiritore ésht€ i domosdoshém hapi shtesé gjaté analizés pér t’1 vértetuar
a jan€ rampat fqinje mjaft afér q€ t€ ndikojné né shpérndarjen e qarkullimeve népér shirita.

Né kuadér t€ t€ gjitha ndryshoreve té theksuara, ndikim mé dominant né
qarkullimin e shiritave 1 dhe 2 ka garkullimi i1 pérgjithshém kryesor i ardhjes. Modelet jané
formuar né até ményré qé marrin né€ konsideraté kété fakt, por gjaté€ késaj t€ mos crregullojé
varésité tjera. Me shiritat mé t€ gjaté pér shpejtim zvogélohet turbulenca gjaté kygjes sé
automjeteve, qé€ pér pasojé€ ka zvogélimin e dendésisé brenda zonés s€ ndikimit dhe
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qarkullime mé t€ médha né shiritat 1 dhe 2. Te rrugét e rampave me shpejtési t€ lira mé t&
médha, automjetet tentojné t€ kycen n€ autorrugé gjaté shpejtésive mé t€ médha, derisa
automjetet n€ ardhje n€ autorrugé tentojné t€ kthehen mé shumé né t€ majté pér t’iu
shmangur turbulencés eventuale gjaté€ shpejtésive t&€ médha.

N¢ tabelén 1.5., jané paraqitur shprehjet pér caktimin e qarkullimit q;,
drejtpérdre;jté para zonés ndikuese té rampés mbushése. Me shprehjen e pérgjithshme €shté
definuar q€ garkullimi q;,, €sht€ pjesé e gqarkullimit n€ ardhje t€ autorrugésqa. Tek
autorrugét katér shiritore (2 shirita pér kahje) ekzistojné€ vet€m shiritat 1 dhe 2, ashtu qé
sipas definicionit &shté:

012 = Qa

Tabela 1.5. Shprehjet pér caktimin e garkullimit g;, te zonat e rampave té mbushjes
O, =0a Py

Pér autorrugén 4 —
shiritore (2 shirita

pér drejtim) P4 = 1,000

P, =0.5775+0.000092 - L,

( Shprehja 1)

Pér autorrugén 6 —
shiritore (3 shirita
pér drejtim) P, =0.7289 —0.0000135 - (g, + gg )— 0.002048 -V, +0.0002 - L,

( Shprehja 2)

P, = 0.5487 +0.0801 E—N

N

( Shprehja 3 )
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Shenjat né tabelén 1.5., jané :
012 — qarkullimi né shiritat 1 dhe 2 menjéheré para mbushjes (AU/h),
ga — qarkullimi né autorrugé menjéheré para mbushjes (AU/h),
gr— garkullimi né rampé (AU/h),
gn— garkullimi né rampén pasuese (AU/h),
Pa— pjesa e garkullimit né ardhje i cili mbetet né shiritat 1 dhe 2,
Lsy— gjatésia e shiritit pér shpejtim (m),
vigr— shpejtésia e liré né rampé (km/h),
L,— distanca deri te rampa paraprake (m),
Ln— distanca deri te rampa pasuese ( m).

Pér autorrugén gjashté shiritore analiza ésht€ mé e ndérlikuar. Né tabelén 1.6.,
jan€ dhéné kombinimet e ndryshme pér rampat fqinje t€ cilat mund t& paraqiten, jané
dhéné edhe shprehjet pérkatése nga tabela 1.4., té cilat jané t€ nevojshme t€ zbatohen pér
rastin konkret.

Tabela 1.6. Shprehjet pér caktimin e P, te autorrugét gjashtéshiritore pér kombinime té
ndryshme té rampave fginje

Rampa e Rampa e Rampa Shprehja
meparshme Shiquar pasuese
- Mbushése - Shprehja 1
- Mbushése Mbushése Shprehja 1
- Mbushése Zbrazése Shprehja 3 ose 1
Mbushése Mbushése - Shprehja 1
Zbrazése Mbushése - Shprehja 2 ose 1
Mbushése Mbushése Mbushése Shprehja 1
Mbushése Mbushése Zbrazése Shprehja 3 ose 1
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Zbrazése Mbushése Mbushése Shprehja 2 ose 1

Zbrazése Mbushése Zbrazése Shprehja 3, 2 ose 1

Shprehja 2 nga tabela 1.6, ka t€ béj€ me rastin e ekzistimit paraprak té rampés
zbrazése, derisa shprehja 3 ka t€ b&j€ me rastin e rampés sé ardhshme zbrazése. Rampat e
aférta mbushése nuk kan€ ndikim né€ shikimin e rampés, ashtu q€ analiza béhet duke
shfrytézuar shprehjen 1.

NE¢ rastet speciale kur ekzistojné€ edhe rampat paraprake edhe ato pasuese
zbrazése, varésisht nga ajo se cila prej tyre shqyrtohet (t€ dyja nuk munden té shqyrtohen
njékohésisht) mund té paraqiten dy vlera pér P,. N¢ raste té tilla pranohet vlera mé e
madhe Py,

1.11.2. Analiza e kapacitetit

Kapaciteti 1 pjesés sé€ autorrugés n€ zonén e rampés s€¢ mbushjes né radhé té€ paré
&shté 1 kufizuar dhe caktuar me kapacitetin e pjes€s s€ autorrugés drejtpérdrejté pas zonés
s€ mbushjes. Qarkullimi 1 pérgjithshém né ardhje nga autorruga dhe garkullimi nga
rampa mbushése nuk mund ta tejkalojné kapacitetin themelor t€ autorrugés pas zonés sé
mbushjes. Te rampa e mbushjes, qarkullimi i pérgjithshém i cili ofrohet zonés s¢€ ndikimit
té rampés €shté 1 barabart€ me shumén e (;,dheqg.

Prandaj, qarkullimi 1 pérgjithshé€m, 1 cili 1 ofrohet zonés me ndikim t€ rampés
&shté dhéné me shprehjen:

Gp1z ™ ¢ T g

N¢ tabelén 1.7., jan€ dhéné vlerat e qarkullimit t€ pérgjithshém té autorrugés né
pjesén pas zonés s€ mbushjes (0 = a+0r) dhe vlerat maksimale t€ déshiruara té
qarkullimit t€ pérgjithshém, i cili 1 ofrohet zonés sé ndikimit t€ rampés (Qgri2). Dy raste
mund t€ paraqiten gjaté analizés s€ dhéné.

Rasti i paré éshté qé qarkullimi 1 pérgjithshém i cili e Iéshon zonén e mbushjes,
mund ta tejkaloj kapacitetin e pjesés s€ autorrugés pas zonés s€ mbushjes. Kjo do té
thot€ rénie e sistemit (niveli 1 shérbimit “ F ) dhe paraqitjen e radhéve para zonés sé
mbushjes. N¢ rast t€ tejkalimit té€ kapacitetit né pjesén pas zonés s€ mbushjes, niveli 1
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shérbimit “F” ekziston pa marré¢ parasysh até, se a e ka tejkaluar kapacitetin e tij
qarkullimi 1 pérgjithshém i cili 1 ofrohet zoné&s s€ ndikuar t€ rampés.

Tabela 1.7.Vlera e kapacitetit pér zonat e mbushjes

Shpejtésia e Qarkullimi max. né pjesén e autorrugés pas zon€s | Qarkullimi max.
liré né s€ mbushjés q (AU /h) 1 d€shiruar i cili 1
autorrugé I S ofrohetzonés me
(km/h) Numri i shiritavepérkahje ndikim@re

D) 3 4 >4 (AU/h)

120 4 800 7 200 9 600 2 400/shirit 4 600

110 4700 7 050 9400 2 350/shirit 4 600

100 4 600 6 900 9200 2 300/shirit 4 600

90 4500 6 750 9000 2 250/shirit 4 600

Rasti i dyté éshté kur qarkullimi 1 pérgjithshém 1 cili 1 ofrohet zonés me ndikim
té rampés (Qri2), tejkalon vlerén e vet maksimale té déshiruar, derisa qarkullimi i
pérgjithshém né autorrugé nuk “e tejkalon” kapacitetin e pjesés s€ autorrugés pas zonés
s€ mbushjes. N¢ raste té tilla kohé pas kohe priten dendési t€ médha, derisa paraqitja e
radhéve nuk pritet. N& pérgjithési, kushtet né garkullim do t€ jené stabile dhe nuk pritet

paraqitja e qarkullimit intensiv.

Kur garkullimi 1
kapaciteti themelor, né até pjes€ ( pas zon€s mbushése ) realisht ekziston niveli i

shérbimit “F”.

pérgjithshém pas zonés s€ mbushjes €shté mé 1 madh se
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1.11.3. Analiza e nivelit té shérbimit

Kriter pér pércaktimin e nivelit t€ shérbimit pér zonat e rampave mbushése, éshté
dendésia brenda zonés s€ mbushjes, ndérsa vlerat baz¢ té€ kétij kriteri jan€ dhéné né
tabelén 1.8.

Tabela 1.8. Vlerat maksimale té lejuara té garkullimit lidhé&s qm max te
zonat e ndikimit té rampave mbushése pér tipet

karakteristike prej E1 deri né E5

Vlerat e lejuara t€ qarkullimit lidhés qumax(AU/h)
Niveli i shérbimit Vlerat e reduktuara

Rasti i rregullt (me shpejtési

(jashté vendbanimeve) té kufizuar né

vendbanime)
A <660 <600
B <1210 <1100
C <1650 <1500
D <1980 <1800
E <2200 <2000

F - -

Caktimi dhe detektimi 1 nivelit té shérbimit “F’ bazohet vetém né krahasimin e
madhésisé sé qarkullimit adekuat dhe kapacitetit.

Pér vlerésimin e dendésisé n€ zonén e ndikimit t€ mbushjes dhe até vetém pér
gjendjet e garkullimit t&€ pa ngopur shfrytézohet shprehja:

Gy = 3402 + 0.00456 g5 + 0.0048 gy = 0.012781 Ly,
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ku jané:
Ggr— dendésia e zonés me ndikim té mbushjes (AU/h/shirit),
gr— qarkullimi adekuat kulmor 15 - minutésh né rampé, (AU/h),
01— qarkullimi i cili i ofrohet zonés sé mbushjes (AU/h),

Lsy— gjatésia e shiritit pér shpejtim (m).

1.12. Kapaciteti dhe niveli i shérbimit i zonave nén ndikimin e rampave té
zbrazjes

Procedurat standarde jané€ definuar pér rampat e djathta njé shiritore t& zbrazjes.
Ashtu si edhe te zonat nén ndikimin e rampave t€ mbushjes edhe te zonat me ndikim té
rampave t€ zbrazjes, procedura e analiz€s s€ kushteve t€ komunikacionit pérb&het prej tre
hapave kryesor:

- caktimi i garkullimit né ardhje né shiritat 1 dhe 2 té& autorrugés (gi2),

- analiza e garkullimeve maksimale (ga dhe gs2),

- caktimi i dendésisé sé garkullimit brenda zonés sé ndikim té rampés sé zbrazjes (Gg)
dhe analiza e nivelit t& shérbimit.

1.12.1. Caktimi i qarkullimit né shiritat 1 dhe 2

Shprehjet pér caktimin e qarkullimit n€ shiritat 1 dhe 2, i cili hyné n€ zonén e
zbrazjes jané paraqitur né€ tabelén 1.9. Ményra €shté identike si edhe te zonat mbushjes
dhe shfryté€zohen treguesit e njé;jté.

Ekzistojné dallimet ndérmjet analizés s€ zonave nén ndikimin e rampave té
mbushjes dhe t€ zbrazjes. N zonén e rampés s€ zbrazjes q;, pérfshihen edhe gr, prandaj,
g1z definohet si shuma e qarkullimit né rampén e zbrazjes dhe qarkullimit kalimtar né
autorrugé(da)-

Tek autorrugétkatérshiritore ky €shté rast i thjeshté, duke marré parasysh qé i téré
qarkullimi g€ 1 ofrohet zonés &shté né€ shiritat 1 dhe 2.

Tek autorrugét gjashtéshiritore analiza €shté mé e ndérlikuar pér faktin qé
ndikimi 1 disa nga rampat fqinje duhet t€ merret parasysh. N¢ tabelén 1.8, jané paraqitur
kombinime té€ ndryshme té rampave, té cilat mund t€ paraqiten te autorrugét gjashté
shiritore dhe shprehjet pérkatése nga tabela 1.9., t€ cilat duhet t€ pérdoren né rastin e
dhéné.
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Tabela 1.9. Shprehjet pér caktimin e qi» te zonat me ndikim e rampave tézbrazjes
0, =0r + (qA - qR)' Pau

Pér autorrugén 4 —
shiritore P,, =1.00
(2 shirita pér kahje )

P,, =0.760—0.000025-q, —0.000046-q

. . ( Shprehja 5 )
Pér autorrugén q
6 — shiritore P, =0.717-0.000039 -q, +0.184 - —*
( 3 shirita pér kahje ) L,
( Shprehja 6 )

P, =0.616—0.000021-q, + O.O38-E—N

N

( Shprehja 7)

Ndryshoret né tabelén 1.9., jané:

gio— qarkullimi né shiritat 1 dhe 2 té autorrugés drejtpérdrejt para zbrazjes (AU/h),
ga— qarkullimi né autorrugé drejtpérdrejté para zbrazjes (AU/h),

gr— qarkullimi né rampén zbrazése (AU/h),

ge— garkullimi né rampén paraprake (AU/h),

gn— garkullimi né rampén pasuese (AU/h),

Pau- pjesa e garkullimit hyrés né shiritat 1 dhe 2 drejtpérdrejt para
zbrazjes,
Lp— distanca deri te rampa paraprake (m),

Ln— distanca deri te rampa pasuese (m).

Tabela 1.10. Zgjedhja e shprehjeve pér caktimin e Pay te autorrugét gjashtéshiritore
Rampa paraprake Rampa e Rampa Shprehja
Shikuar pasuese
- E zbrazjes - Shprehja 5
- E zbrazjes E mbushjes Shprehja 5
- E zbrazjes E zbrazjes Shprehja 7 ose 5
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E mbushjes E zbrazjes - Shprehja 6 ose 5
E zbrazjes E zbrazjes - Shprehja 5

E mbushjes E zbrazjes E mbushjes Shprehja 6 ose 5
E mbushjes E zbrazjes E zbrazjes Shprehja 7,6 dhe 5
E zbrazjes E zbrazjes E mbushjes Shprehja 5

E zbrazjes E zbrazjes E zbrazjes Shprehja 7 ose 5

Shprehja 6 né tabelén 1.10, shfrytézohet né rastin e rampés paraprake t€ mbushjes, deri sa
shprehja 7 ka t€ béjé me rastin e rampés pasuese t€ zbrazjes. Rampat paraprake t&é
zbrazjes dhe pasuese t€ mbushjes nuk kané€ ndikim né rampén e shiquar ashtu q€ analiza
béhet duke shfrytézuar shprehjen 5.

1.12.2.Analiza e kapacitetit

Tri vlera kufizuese t€ qarkullimit, té cilat nga aspekti 1 kapacitetit duhet vértetuar
né zonén e ndikimit t€ rampave t€ zbrazjes jané:

-garkullimi i pérgjithshém i cili e Iéshon zonén e zbrazjes,
-garkullimi adekuat i daljes dhe kapaciteti i rrugés sé rampés,

-garkullimi maksimal né shiritat 1 dhe 2 para shiritit pér ngadalésim.

Qarkullimi 1 pérgjithshém, i cili mund té€ 1éshojé zonén e zbrazjes pérgjithésisht
&shté 1 kufizuar me kapacitetin e shiritit t€ autorrugés para zonés s€ zbrazjes. Te t€ gjitha
zgjidhjet projektuese t€ zbrazjes, numri 1 pérgjithshém 1 shiritave, i cili e 1€shon zonén
&shté ose 1 barabarté ose pér njé mé 1 madh se numri 1 shiritave t€ cilét hyjné né€ zoné.
N¢ tabelén 1.11., jané dhéné vlerat maksimale té lejuara t€ qarkullimit (q4) pas zonés sé€
zbrazjes.
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Tabela 1.11.Vlerat maksimale té garkullimit, respektivisht té kapacitetit pér zonat e mbushjes

Shpejtésia e| Qarkullimi max. n€ pjesén e autorrugés para ( qar ) | Fluksi max.
lir€ né ose pas (qa ) zonés sé€ zbrazjes (AU/h) déshiruar i
autorrugé Numri i shiritave pér kahe cili i ofrohet
(km/h) zongs sé&
2 3 4 >4 ndikimit
qi2 (AU/h)
120 4 800 7200 9 600 2 400/shirit 4 600
110 4700 7 050 9 400 2 350/shirit 4 600
100 4 600 6 900 9200 2 300/shirit 4 600
90 4 500 6 750 9 000 2 250/shirit 4 600

Pér pjesén e autorrugés pas zonés sé zbrazjes, nése vjen deri te reduktimi 1 numrit té
shiritave, vlerat e kapacitetit mund t€ merren prej tabel€s 1.11., pér numrin pérkatés té
shiritave t€ autorrugés. Vlerat e qarkullimeve té mundura maksimale, respektivisht
kapacitetit pér rrugét e rampave zbrazése jané dhéné né tabelén 4.4.

Qarkullimi né shiritat 1 dhe 2 drejtpérdrejt para shiritit pér ngadalésim €shté thjeshté
qarkullimi né shiritat 1 dhe 2, i cili caktohet ashtu si €shté dhéné né tabelén 1.11. Ky
qarkullim pérmban né vete edhe qarkullimin n€ rampén zbrazése. Né tabelén 1.12, jané
dhéné vlerat e pranuara maksimale pér Q.

1.12.3.Analiza e nivelit té shérbimit

Kriteri pér caktimin e nivelit t€ shérbimit pér zonat e ndikimit t€ rampave té
zbrazjes éshté dendé€sia brenda zonés s€ ndikimit t&é zbrazjes. Vlerat bazé t& dendésisé
jané té njé€jta si te zonat e mbushjes, t€ dhéna né€ tabelén 1.11.

Shprehja né vijim shfrytézohet pér pércaktimin e dendésis€ brenda zonés sé
ndikimit té zbrazjes.

Gy = 2642 4 0.0053  q; — 00183 Ly
ku jané:
Gr— dendésia e zonés sé ndikimit té zbrazjes (AU/h/shirit),

Ln— gjatésia e shiritit pér ngadalésim (m).

Si edhe te zonat me ndikim té rampave t€ zbrazjes shprehja pér llogaritjen e dendésisé:

Gy — Z.64Z + 0.0053 ' g,y — 00185 Ly
-&shté e aplikuar pér kushtet e qarkullimit t&€ pa ngopur.
Dendésia nuk llogaritet kur tejkalohet kapaciteti. Sipas késaj, kur garkullimet e kérkuara

tejkalojné kapacitetin e autorrug€s né pjesén e autorrugés para ose pas zonés sé zbrazjes
ose n€ rampa, niveli 1 shérbimit “ F ” automatikisht pérvetésohet. Pér t& gjitha rastet e
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tjera, pérfshiré edhe kur né zonén e ndikimit t€ rampés hyn qarkullimi maksimal (q;»),
dendésia caktohet me shprehjen:
Gy = 2642+ 0.0053  qq — 00183 Ly

ndérsa niveli 1 shérbimit caktohet né bazé té vlerave themelore té dendésisé t€ dhéné né
tabelén 1.1.

1.13.Analiza e shpejtésisé sé qarkullimit né zonén e ndikimit té rampave té
mbushjes/zbrazjes

Pér t’u vértetuar niveli 1 shérbimit n€ autorrugé si sistem ose rrugé
shuméshiritore, €shté e domosdoshme té caktohen edhe shpejtésité mesatare té
qarkullimit né komunikacion. Prandaj, jané definuar edhe shprehjet specifike pér
llogaritjen e shpejtésive mesatare brenda zonés s¢ ndikimit t€ rampave t& mbushjes dhe t&
zbrazjes, si dhe né shiritat té cilét jané jashté ndikimit t&€ manovrave t€ zonés s€ hyrjes
dhe t€ zbrazjes (shiritat 3 dhe 4, atje ku ekzistojné), né gjatésiné prej 450 m.

Shpejtésia né shiritat e jasht€ém né zonén me ndikim t€ rampés gjaté vlerave t&
njéjta t€ qarkullimit, do t€ zvogélohet né masé té konsiderueshme né raport me shpejtésité
né€ pjesét themelore té autorrugés.

N¢ tabelén 1.12. jané dhéné shprehjet pér caktimin e kétyre shpejtésive. Do
theksuar q€ analizat e shpejtésive béhen vetém pér gjendjen stabile té qarkullimit né
komunikacion. Shprehjet pér llogaritjen e shpejté€sive mesatare pérmbajné qarkullime
mesatare népér shirita dhe até:

- te zonat e mbushjes deri né 2988 (aut/h/shirit),
- te zonat e zbrazjes deri né 2 350 (aut/h/shirit).

Tabela 1.12. Shpejtésité mesatare né autorrugé né zonén e ndikimit té rampave té mbushjes -
zbrazjes

Shpejtésia mestare né€ shiritat 1 dhe 2 | Shpejtésia mestare né shiritat e
jashtém
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Vm = VIA
nése Eshté q,; <500AU /h
Vo, =V, —(V, —67)-M
o ’ v_ =V, —0,0058(q,, —500)
M, =0,321+0,0039.g' %1% 4
nésé éshté
E% 0,004(L. -v._ /1000) Uy = 500 deri 2300(AU /h)
7 - A" VIR
=
2 v, =V, —10,52-0,01(q,, —2300
o
g nése &sht€¢ g, >2300 AU /¥
N
v, =1,06-v,
% Vg =V, —(V, —67)-Z, nése &shté g, <1000AU /h
iy
<
5 | Z,=0,883+0,00009- 0 0,008V | v, =1,06-V,, —0,0062(q,s —1000)
]
g nése &sht€¢ g, >1000 AU /H
N

Ndryshoret né tabelén 1.12 paragesin:

Vr- shpejtésia mesatare e automjeteve brenda zoné€s me ndikim t€ rampés
(km/h); te zonat e mbushjes dhe t€ zbrazjes kjo pérfshiné qarkullimet q;-,

Vm- shpejtésia mesatare e automjeteve né shiritat ¢ jashtém
(shiritat 3 dhe 4, kur ekzistojné€) brenda zoné€s me ndikim me gjatési
450 m, (km/h),

Via — shpejtésia e qarkullimit té liré n€ autorrugé e cila 1 ofrohet zonés sé
mbushjes ose t€ zbrazjes (km/h),

Vir — shpejtésia e qarkullimit t€ lir€ né rrugén e rampés ( km/h),

La — gjatésia e shiritit pér shpejtim (m),

gr — vlerat e qarkullimit né rampé (AU/h),
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gr12— shuma e garkullimit né rampén (qr) dhe garkullimit né shiritat 1 dhe
2 (q12) (AU/D),

Omj — qarkullimi mesatar pér shirit n€ shiritat e jashtém ( shiritat 3 dhe 4, aty
ku ekzistojné), né€ fillim té zonés me ndikim t€é rampés (AU/h/shirit),

Mg — parametri pér llogaritjen e shpejtésisé né zonén e mbushjes,

Zg— parametri pér llogaritjen e shpejtésisé n€ zonén e zbrazjes.
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2. JOLINEARITETI I QARKULLIMIT PER UDHEKRYQIN NE
DISNIVEL

Pér analiz€ né két€ udhékryq i kam marr 3 dité karakteristike t€ javés pér qytetin
e Suharekés. Numrimet e trafikut jané realizuar po ashtu né 3 intervale kohore (06:30 —
07:30; 12:00 — 13:00; dhe 16:00 — 17:00) brenda dités s¢ marté, t&€ enjte dhe t€ shtuné. Pér
udhékryqin ekzistues né disnivel, mé poshté &shté paraqitur jolineariteti i garkullimit né
oré né& kuadér t€ orés kulmore pér té gjitha rampat zbrazése dhe mbushése:

Fig. 2.1. Udhékryqi n€ disnivel me shiritat pérkatés
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2.1.Jolineariteti pér ditén e marté pér shiritat né udhékryq
Numérimet e béra né ditén e héné jané paraqitur poashtu né ményré tabelare dhe
grafike pér t€ gjithé shiritat né udhékryqin né disnivel.

Tabela 2.1. Numri i automjeteve gé hyjné né udhékryq

E Marté 06:30 - 07:30 12:00 — 13:00 16:00 - 17:00
Shiriti 1 175 171 147
Shiriti 2 354 293 323
Shiriti 3 183 208 173
Shiriti 4 451 347 410
Shiriti 5 129 217 239
Shiriti 6 105 113 87

Rezultatet tabelare jané treguar né tabalén 2.1., kurse nga kéto t€ dhéna &shté paraqitur
diagrami né fig. 2.2.

500
450 -
400 -
350 -
300 -
250 -
200 -
150 -
100 -

50 A

0

06:30-07:30

12:00 - 13:00

16:00 - 17:00

Figura 2.2. Jolineariteti pér ditén e héné pér shiritat né udhékryq
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2.2. Jolineariteti pér ditén e enjte pér shiritat né udhékryq
Numérimet e béra né ditén e enjte jané paraqitur poashtu né ményré tabelare dhe

grafike pér t€ gjithé shiritat né udhékryq.

Tabela 2.2. Numri i automjeteve gé hyjné né udhékryq

E Enjte 06:30 - 07:30 12:00 — 13:00 16:00 — 17:00
Shiriti 1 127 104 98
Shiriti 2 325 307 302
Shiriti 3 193 206 188
Shiriti 4 419 445 496
Shiriti 5 127 213 258
Shiriti 6 133 120 115
Rezultatet tabelare jané treguar né tabalén 2.2., kurse nga kéto t& dhéna €shté paraqitur diagrami
né fig. 2.3.
600
500 -
400 - [ ]
300
200 -
100 A

L

06:30-07:30

12:00 - 13:00 16:00-17:00

Figura 2.3. Jolineariteti pér ditén e enjte pér shiritat né udhékryq
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2.3. Jolineariteti pér ditén e shtuné pér shiritat né udhékryq
Numérimet e béra né dité€n e shtuné jané€ paraqitur poashtu né ményré tabelare
dhe grafike pér té gjithé shiritat né udhékryq.

Tabela 2.3. Numri i automjeteve gé hyjné né udhékryq

E Shtuné 06:30 - 07:30 12:00 — 13:00 16:00 — 17:00
Shiriti 1 98 123 115
Shiriti 2 319 323 343
Shiriti 3 197 209 177
Shiriti 4 337 385 421
Shiriti 5 148 178 184
Shiriti 6 109 97 99

Rezultatet tabelare jané treguar né tabalén 2.3, kurse nga kéto t€ dhéna éshté paraqitur
diagrami né fig. 2.4.

450
400 -
350 A
300 -
250 A
200 -
150 A
100 A
50 -
0

06:30-07:30 12:00 - 13:00 16:00-17:00

Figura 2.4. Jolineariteti pér ditén e premte pér shiritat né udhékryq
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3. ANALIZA E KAPACITETIT DHE NIVELIT TE SHERBIMIT PER
UDHEKRYQIN NE DISNIVEL

Kjo analizé¢ &shte bazuar né joliearitetim e garkullimit pér dité€n e mart€, sepse
kjo dité€ €sht€é mé karakteristike pér qytetin e Suharekés pasi €shté edhe dité e tregut dhe
statistikat edhe né t€ kaluarén por edhe statistika té tjera tregojné se kjo dité ka fluks té
qarkullimit mé t€ madh t€ automjeteve n€ krahasim me ditét e tjera.

Tabela 3.1. Jolineariteti 1 garkullimit pér ditén karakteristike né (AU/h) dhe pérqindja e
automjeteve komerciale né (%)

Qarkullimi Q1 Q2 Q3 Q4 Q5 Q6
Nr. Aut. 175 354 308 451 239 113
(AU/h)

Pérqindja e

automjeteve

komerciale (%) 11.32 15.46 14.06 11.2 19.27 14.81

Fig. 3.1. Paraqgitja e udhékryqit né disnivel
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Llogaritjet jan€ béré me rastin kur bashkohen 1€vizjet e automjeteve dhe me rastin
kur ndahen lévizjet e automjeteve. Té dhénat e pérgjithshme pér t€ gjitha rastet jané :

- gjérsia e shiritit t&€ komunikacionit né rrugén kryesore 3.75 (m) ,
- shpejtésia e lévizjes né€ rrugén kryesore v=130 (km/h),
- shpejtésia e 1€vizjes n€ rampé v=40 (km/h) ,

Drejtimi Prishtiné-Prizren

- gjatésia e shiritit pér shpejtim Lgy =240 (m) , ndérsa pér ngadalésim Ly = 265 (m)
- rrezja né rampén zbrazése: r=45 (m), rrezja n€ rampén mbushése: r=55 (m),

Drejtimi Prizren-Prishtiné

- gjatésia e shiritit pér shpejtim Lgy =260 (m) , ndérsa pér ngadalésim Ly = 255 (m)
- rrezja né rampén zbrazése: r=87.5 (m), rrezja né€ rampén mbushése: r=62.5 (m), dhe

- gjérsia e shiritit emergjent t€ komunikacionit né rrugén kryesore né t€ dy kahjet 3.75

(m).
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Pér zonén konfliktuoze 1 (nga drejtimi Prishtiné - Prizren) ku kemi ndarjen e

lévizjeve té automjeteve nga autorruga pér né rampén zbrazése né drejtim té
Suharekés, llogaritjet jané:

Konflikti 1

Rampa zbrazése nga drejtimi
Prishtiné-Suhareké

Fig.3.2.Rampa zbrazése nga rruga kryesore né drejtim té Suharekés

T¢€ dhénat hyrése:
QiA = 451 QiR := 208 fok = 0.92 PtA = 0.14 ET = 2.5
NG = 1 LD := 265 «VvIA = 130 VIR := 40 PR = 0.03
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Faktori 1 pranisé€ s€ automjeteve komerciale

1

fAK = =
1+ PtA-(ET - 1)

0.826

Ekuivalentimi i fluksit t€ komunikacionit n€ rrugén kryesore

iA AU
gh = — 8 5o35 2=
fok -fAK -fNG h

Faktori 1 pranis€ sé automjeteve komerciale né
rampé

1
" 14+ PR(ET-1)

fAKR 0.957

Ekuivalentimi 1 fluksit t€ komunikacionit n€ rampén zbrazése

QiR

AU
qR = —————— =236.3 —
fok-fAKR - NG h

ku jané:

gi- garkullimit kulmor 15 minutésh,

Qi- ngarkesa e garkullimit né oré (AU/h),

fox - faktori i orés kulmore,

fakgr- faktori i ndikimit té automjeteve komerciale,

fug- faktori i ndikimit té ngasésve.

Faktori i ndikimit t&€ ngasésve:

Fie =1 - pérngasés té pérditshém
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Llogaritja e qarkullimit né shiritat q12 (AU/h)
PA =1

AU
ql2 := qR + (qA — gR)-PA =593.163 (Tj

N . AU
Llogaritja e dendésisé km

GR = 2.642 + 0.0053-q12 - 0.0183-LD = 0.936

Llogaritja e shpejtésisé n€ zonén e konfliktit

Zb = 0.883 + 0.00009-qR — 0.008-vIR = 0.584

km
vR = vIA — (VA - 67)-Zb =93.191 (—)

NSH C
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Pér zonén konfliktuoze 2, rastin kur kemi bashkimin e lévizjeve (nga drejtimi

Prishtiné — Prizren) prej rampés mbushése nga drejtimi i Suharekés pér né
autorrugé, llogaritjet jané:

Konflikti 2

Qs

Rampa mbushése nga Suhareka
né drejtim té Prizrenit

Fig.3.3. Rampa mbushése nga qyteti i Suharekés né drejtimit té Prizrenit

T€ dhénat hyrése:

QiA:=451 QiR :

= 239 fok := 0.52 PtA := 0.19 ET := 25
NG = 1 LD = 260 VIA := 130 VIR = 40 PtR = 0.01
qA = 2486.8 gqR := 454.1
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Ekuivalentimi i fluksit t€ komunikacionit n€ rrugén kryesore (minus rampa zbrazése)

AU
gA2 := gA —qR = 2032.7 (T)

Faktori 1 pranisé€ s€ automjeteve komerciale

1
fAKR := = 0.985
1 + PtR-(ET - 1)

Ekuivalentimi 1 fluksit t€ komunikacionit n€ rampé&n mbushése

qR2 := QIR = 466.5 AU
fok -fAKR-fNG h

ku jané:
gi- qarkullimit kulmor 15 minutésh,
Qi- ngarkesa e garkullimit né oré (AU/h),
fox - faktori 1 orés kulmore,
fakgr- faktori i ndikimit té automjeteve komerciale,
fug- faktori i ndikimit té ngasésve.
Faktori 1 ndikimit t€ ngasésve:

fue =1 - pér ngasés t& pérditshém
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Llogaritja e qarkullimit né shiritat q12 (AU/h)

PA =1

AU
ql2 := qA2-PA = 2032.7 (Tj

Kontrollimi 1 fluksit maksimal né hyrje té zonés sé konfliktit
AU
qR12 = q12 + qR2 = 2499.21 (Tj
Llogaritja e dendé€sisé

GR = 3.402 + 0.00456-qR2 + 0.0048-q12 - 0.0127-LD = 11.984

Llogaritja e shpejtésisé n€ zonén e konfliktit

(quz)
LD
Mb = 0.321 + 0.0039-¢" 1000/ _ o.oo4-(mj = 0.367

K
VR := VIA - (VIA — 67)-Mb = 106.852 (ij

NSH C

AU

m
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Pér zonén konfliktuoze 3 (nga drejtimi Prizren - Prishtiné) ku kemi ndarjen e
lévizjeve té automjeteve nga autorruga pér né rampén zbrazése né drejtim té
Suharekés, llogaritjet jané:

Rampa zbrazése né drejtim
té Suharekés

Konflikti 3

Fig.3.4.Rampa zbrazése nga rruga kryesore né drejtim té Suharekés

T¢ dhénat hyrése:
QiA := 354 QiR = 175 fok := 074  PtA = 0.11 ET := 25
NG = 1 LD := 265 vlA = 130 viIR := 40 PtR = 0.03

Faktori i pranisé sé automjeteve komerciale

1

fAK = =0.
1+ PtA-(ET - 1)

858
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Ekuivalentimi 1 fluksit t€ komunikacionit né€ rrugén kryesore

iA AU
gh = —28 5573 =
fok-fAK NG h

ku jané:
gi- qarkullimit kulmor 15 minutésh,
Qi- ngarkesa e garkullimit né oré (AU/h),
fok - faktori i orés kulmore,
fakgr- faktori i ndikimit té automjeteve komerciale,
fne- faktori i ndikimit té ngasésve.
Faktori i ndikimit t&€ ngasésve:

fue =1 - pér ngasés té pérditshém

Ekuivalentimi i fluksit t€ komunikacionit né rampén zbrazése

iR AU
qR = Qi = 247.1 -
fok -fAKR -fNG h

Llogaritja e qarkullimit né shiritat q12 (AU/h)

PA =1

AU
ql2 :=gR + (qQA —gR)-PA =557.311 h
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Llogaritja e dendésisé

GR := 2.642 + 0.0053-q12 — 0.0183-LD = 0.746

Llogaritja e shpejtésisé n€ zonén e konfliktit

Zb := 0.883 + 0.00009-qR — 0.008-vIR = 0.585

k
VR = VIA — (VIA — 67)-Zb = 93.13 (—m)

NSH B

(

AU
km

)
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Pér zonén konfliktuoze 4, rastin kur kemi bashkimin e lévizjeve (nga drejtimi
Prizren — Prishtiné) prej rampés mbushése nga drejtimi i Suharekés pér né
autorrugé, llogaritjet jané:

Konflikti 4

| -
I
I

Rampa mbushése né
drejtim t€ Prishtin€s

Fig.3.5. Rampa mbushése nga qgyteti i Suharekés né drejtim té Prishtinés

Te dhenat hyrese:

QiA := 354 QiR := 113 fok := 0.55 PtA := 0.15 ET := 2.5

ING = 1 LD = 240 vlA = 130 vIR := 40 PtR := 0.02

gA = 2167.6 gqR := 993.6
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Ekuivalentimi i fluksit te komunikacionit ne rrugen kryesore (minus rampa zbrazese)

AU
qgA2:=qA-qR =1174 (Tj

Faktori i pranisé se automjeteve komerciale

fAKR = : = 0.971

1+ PtR(ET- 1)

Ekuivalentimi i fluksit t& komunikacionit ne rampen mbushése

QiR AU
qR2 := = 211.6 —
fok -fAKR -fNG h

ku jané:
gi- garkullimit kulmor 15 minutésh,
Qi- ngarkesa e garkullimit né oré (AU/h),
fok - faktori i orés kulmore,
fakgr- faktori i ndikimit té automjeteve komerciale,
fue- faktori i ndikimit té ngasésve.
Faktori i ndikimit t&€ ngasésve:

Fiee =1 - pérngasés té pérditshém
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Llogaritja e garkullimit né shiritat g12 (AU/h)

PA =1

AU
ql2 := qA2-PA = 1174 T

Kontrollimi i fluksit maksimal né hyrje te zonés sé konfliktit

AU
qR12 := qI2 + qR2 = 1385.618 (Tj

Llogaritja e dendésisé

AU
GR = 3.402 + 0.00456-qR2 + 0.0048-q12 — 0.0127-LD = 6.954 (k_j
m

Llogaritja e shpejtésisé ne zonén e konfliktit

(quzj
LD
Mb := 0.321 + 0.0039-¢" 1090/ _ 0004'(%) = 0.336

K
VR = vIA - (VIA— 67)-Mb = 108.855 (ij

NSH B
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Né tabelén né vijim i kemi dhéné vlerat e densitetit, shpejtésive né zonat
konfliktuoze dhe Nivelin e shérbimit pér zonat konfliktuoze:

Zona
konfliktuoze

Zona
konfliktuoze 1

Zona
konfliktuoze 2

Zona
konfliktuoze 3

Zona
konfliktuoze 4

Densiteti Ggr
(AU/h/shirit)

Shpejtésia né

Gr =0.936

Gr=11.984

Gr=0.746

Gr =6.954

zZonén
konfliktuoze
VR (km / h)

Niveli i

Vr =093

Vi =107

Vr =093

Vr =109

shérbimit

C

C

B

B

Tabela 3.2. Nivelet e shérbimit té rampave mbushése dhe zbrazése pér té gjitha zonat

konfliktuoze né disnivel

Sipas zgjidhjes s€ kapacitetit dhe nivelit t€ shérbimit t€ udhékryqit né€ disnivel del
se niveli 1 shérbimit pér rastit toné, né 1évizjet e automjeteve né€ drejtimin Prizren —
Prishtin€ kané nivel t€ shérbimit “C”, ndérsa 1€vizjet e automjeteve né drejtimet e

1€vizjes Prizren — Prishtin€ kan€ nivel t€ shérbimit “B”.
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4. ANALIZA KRITIKE E FAKTOREVE QE NDIKOJNE NE
RRITJEN E KAPACITETIT DHE PERMIRESIMIN E NIVELIT TE
SHERBIMIT

Kapaciteti dhe niveli 1 shérbimit jané faktorét kryesor dhe esencial, né shqyrtimin
e efikasitetit dhe té funksionalitetit t€ ¢do udhékryqi ¢ofté ai né nivel apo disnivel,
prandaj qé€ t&€ kemi nivele t€ shérbimit dhe té kapacitetit mé t€ miré€, €shté e domosdoshme
té b&het nj€ analiz€ e kétyre faktoréve dhe kétyre parametrave.

Egzistojné njé numér i konsiderushém 1 parametrave (faktoréve) té cilét ndikojné
direkt né pérmirésimin e kapacitetit dhe nivelit t€ shérbimit, mirépo faktorét mé kryesoré
jané:

gjatésia e shiritit pér shpejtim dhe ngadalésim

shpejtésia e liré né rrugét e rampave

lloji i terrenit, pjerrtésité gjatésore mesatare dhe specifike

shkalla e rrezes sé kthesés

karakteristikat e ngasésit

- numri dhe gjerésité e shiritave té rampave (rruga e rampés),

- struktura e garkullimit té& komunikacionit dhe prania e automjeteve té rénda dhe té tjera
- karakteristikat e ngasésit

- distanca e pengesave anésore etj.

4.1.GJATESIA E SHIRITAVE PER SHPEJTIM DHE NGADALESIM

Gjatésia e shiritave pér shpejtim ka ndikim t€ madh né€ manovrimet pér mbushje
dhe zbrazje. Shiritat e shkurtér 1 kufizojn€ automjetet nga rampat pér mbushje, qé
mjaftueshém t€ shpejtojné para hyrjes, kurse automjetet qé€ shkycen nga autorruga, qé
mjaftueshém té ngadalésojné gjaté daljes.. Rezultati 1 késaj €shté q€ shumica e
shpejtimeve dhe ngadalésimeve duhet t€ kryhen né shiritat kryesor, cka nxité pengesat e
qarkullimit t€ komunikacionit né drejtimin kryesor. Pér shkak t€ shiritave té€ shkurtér pér
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shpejtim, automjetet dukshém mund ta zvogélojné shpejté€siné dhe né rastet ekstreme
edhe té ndalen pér t€ gjetur zbrastésirén e pérshtatshme né qarkullimin kryesor.

Gjatésia e zakonshme e shiritit pér shpejtim dhe pér ngadalésim fitohet n€ bazé
té standardeve projektuese. Gjatésia e shiritit pér shpejtim ose ngadalésim, matet prej
prerjes se vijés rrugore t€ pjes€s s€ autorrugés dhe rampés (pika A) deri te prerja e
kundért e pjeséve té€ autorrugés dhe rampés (pika B) (Fig.. dhe .).

NEé rast t€ mos ekzistimit t&€ t€ dhénave projektuese ose t€ in¢izimit nga terreni,
vlera e rekomanduar e gjatésisé€ sé shiritit pér shpejtim €shté 180 m, ndérsa e shiritit pér
ngadalésim &shté 42m.

gjatesia e shirihtt

| per shpejtim

Fig.4.1. Gjatésia e shiritit pér shpejtim

W
glatesia e shiriit

per ngadalésim

Fig.4.2. Gjatésia e shiritit pér ngadalésim
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4.2. SHPEJTESIA E LIRE NE RRUGEN E RAMPES

Shpejtésia e lir€ paraget faktor té€ réndésishém, duke marré parasysh qé me té
caktohet shpejtésia gjaté sé cilés automjetet hyné né€ shiritin pér shpejtim, si dhe
shpejtésia gjaté s€ cilés automjetet i ofrohen rampés zbrazése. Kjo mé tutje determinon
madhésiné e shpejtimit dhe ngadalésimit té cilat duhet té realizohen. Shpejtésia e liré né
rampa sillet né kufijté€ prej 30 deri né 80 km/h, varésisht nga pjerrtésia dhe kufizimet
tjera.

Né ményrén e shpérndarjes sé qarkullimit népér shirita n€ zonat e rampave pér
mbushje dhe zbrazje ndikojné disa faktoré: numri 1 shiritave, aférsia n€ mes rampés
mbushése dhe zbrazése, si dhe madhésia e qarkullimit t€ komunikacionit n€ ato rampa.

Shpejtésia projektuese e rrugés s€ rampés varet nga shpejtésia projektuese e
rrugés kryesore, madhésisa e qarkullimit dhe tipi i rampés. Tentohet g€ ndryshimi mes
shpejtésisé projektuese t€ rrugés kryesore dhe rampés té jet€ sa mé 1 vogél, pérveg né
rastet kur rampat jané spirale, ku rritja e shpejtésisé pér 10 (km/h) zgjaté rrugétimin pér
kthimet majtas pér 30-50%.

Tabela 4.1. Shpejtésité projektuese e rrugés sé rampeés (vp) sipas normativave né vende té
ndryshme

Vendi Lloji i rampés Vlera e Vlera minimale
rekomanduar (km/h)
(km/h)
SHBA - 0.8-07 ngavp e 0.5ngavpe
rrugés kryesore | rrugés kryesore
Gjermania Indirekte 40 30-40
Direkte 60-80 40
Gjysmédirekte 60-80 40
Franca 0.7 nga V, e rrugés kryesore
Italia Indirekte 50
Direkte 70
Austria Indirekte 40 40
Direkte 72-80 56-72
Gjysmédirekte 72 40
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Vlerat e shpejtésisé projektuese né varési nga tipi i rampés dhe niveli funksional 1

udhékryqit, t€ cilat rekomandohen pér pérdorim edhe né vendin toné, jané dhéné né
tabelén 4.2.

Tabela 4.2. Shpejtésia projektuese né varési nga tipi i rampés dhe niveli funksional i udhékryqit

Lloji i rampés | Shpejtésia projektuese v, (km/h)
Niveli Niveli Niveli Niveli
funksional funksional funksional funksional
“A” “B” “C” “D”
Direkte 80 70 60 50
Gjysmédirekte | 70 60 50 -
Indirekte 50 40 30 30

4.3. LLOJI I TERRENIT, PJERRTESITE GJATESORE DHE
SPECIFIKE

Natyrisht qé edhe pjerrtésia gjat€sore dhe lloji 1 terrenit jané faktoré té
réndésishém, ku me zgjedhjen adekuate duke marré pér bazé edhe faktorét klimatik
ndikojn n€ pérmirésimin e kapacitettit dhe t€ nivelit t€ shérbimit né udhékryq.

Pjerrtésia gjatésore maksimale (PGJmax) e cila pérdoret n€ vendin toné €shté 5-
6%, ndérsa né vendet tjera psh. né SHBA, né hapésirat ku nuk paraqiten ngricat lejohet
pjerrtésia deri n€ 10%. Pjerrtésia gjatésore e rampés gjithashtu Eshté né funksion té
shpejtésisé projektuese t€ rampés. N¢ tab.4.3. jan€ dhéné pjerrtésité maksimale té lejuara
t€ rrugés sé rampés.

Tabela 4.3. Pjerrté€sia maksimale e lejuar e rrugés sé rampés

Vlerat e Vlerat maksimale té
rekomanduara lejuara me shiritin
pér automjete té
ngdalshme
Tatépjeté 5% 6%
Teposhté 6% 7(8)%

Shiritat shtes€ pér automjete t€ ngadalshme rekomandohen kur kemi pjerrtési té
médha, ose kur gjatésia e rrugés s€ rampés ésht€ mé e gjaté se 300 (m).
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4.4. RREZJA E KTHESES

Rrezja minimale e kthesés horizontale caktohet né bazé té shpejtésisé
projektuese t€ rampés, ndikimit anésor dhe pjerrtésis€ gjatésore. Vlerat kufitare té rrezes
sé€ kthesés horizontale né funksion té shpejtésis€ projektuese jan€ dhéné né tabelén 4.4.

Tabela 4.4. Vlerat kufitare té rrezes sé kthesés horizontale né funksion té shpejtésisé projektuese

V" (km/h) 30 |40 50 |60 |70 |80

Runin(m) 30 (50 [75 |120 |180 |250

4.5. NUMRI DHE GJERESIA E SHIRITAVE TE RAMPAVE

Shumica e vendeve kané gjerésiné e shiritit mé t€ vogél se 5.0 (m), por pér kété
jané t€ kushtézuara gjerésité e bankinés prej 2.0-3.5 (m) me shiritin pér ndalje ose
sipérfagen e stabilizuar.

Vendet e ndryshme té botés nuk kané vlera standarde té gjerésive té shiritave té
rampave njéshiritore, n€ tabelén 4.5. jané paraqitur vlerat e preferuara té cilat i pérdorin
kéto vende gjaté projektimit t&€ rampave.

Tabela 4.5. Gjerésité minimale té rampave njéshiritore sipas normativave té vendeve té
ndryshme.

Vendi Gjerésia minimale (m)
Gjermania 5.0
Italia 4.5
Franca 4.0
Zvicra 4.0

3.6-6.3
SHBA ( varésisht nga struktura e
qarkullimit t&
komunikacionit)
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Shiritat shtes€ pér automjete t€ ngadalshme rekomandohen pér pjerrtésité e

médha ose kur gjatésia e rrugés sé rampés éshté mé e gjaté se 300 (m).

Rampat dyshiritore jané t€ nevojshme aty ku garkullimi né rampé &shté mé i

madh se kapaciteti ose qarkullimi maksimal pér nivelin e kérkuar t&€ shérbimit t& rampés

njéshiritore. Gjithashtu, rampat dyshiritore jané t€ nevojshme nése gjatésia e rrugés sé
rampés éshté mé e madhe se 300 (400) metra, ndérsa pjerrtésité gjatésore jané t€ médha

me pjesémarrje t€ konsiderueshme té€ automjeteve té rénda né€ qarkullim.

Si rregull gjenerale vlené qé nése madhésia e qarkullimit adekuat kalon mbi 1000

(aut/h), éshté e nevojshme qé rampa té keté dy shirita.

Sa i pérket gjerésisé€ s€ rrugés s€ rampave sidomos pér rampa né€ formé rrethore,
projektimi 1 tyre duhet té€ béhet né funksion t€ madhésisé sé rrezes s€ kthesés, né ményré

q¢€ automjetet e rénda tranposrtuese gjaté kalimit ta kené gjerésin e mjaftueshme shiritore

pér kalim normal.

Faktor 1 réndésishém pér qarkullim normal, rritje t€ kapacitetit dhe pérmirésim

té nivelit t€ shérbimit éshté gjerésia e rrugés s€ rampés, konkretisht zgjerimi 1 késaj rruge

tregohet né€ tabelén e méposhtme.

Tabela 4.6. Zgjerimi i rrugés sé rampés

Rrezja e Rampés Zgjerimi 1 rrugés Gjerésia e rrugés

(m) (m) s€ rampés (m)
<40 2.0 5.6

40 - 44 1.6 52

45 - 54 1.3 4.9

55-64 0.9 4.5

65 -74 0.6 4.2

75-90 0.3 3.9
>90 0 3.6

Gjithashtu edhe faktorét tjeré€ si¢ jané€ struktura e qarkullimit té
komunikacionit (prania e automjeteve t€ rénda), karakteristikat e ngasésist dhe
distanca e pengesave anésore jané faktoré mjaft t€ rénd€sishém té cilét ndikojné né
ményré direkte apo indirekte né rritjen e kapacitetit dhe pérmirésimin e nivelit té

shérbimit t€ rampave, apo n€ pérgjithési t€ udhékryqgeve.
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5. PROPOZIMI PER NDRYSHIMIN EVENTUAL TE PARAMETRAVE
GJEOTMETRIK OSE I FORMES SE UDHEKRYQIT

NSH “B”

NEé kushtet e qarkullimit qé€ 1 pé€rgjigjen nivelit té shérbimit “B” mundésia e zgjedhjes sé
shpejtésisé dhe e ndérrimit t€ shiritit Eshté nén ndikimin e vogél t€ ndikimit reciprok té
automjeteve t€ cilat ndodhen né zonén e gérshetimit. Pengesat té cilat shfagen né
vazhdim mezi vérehen. Shkalla e mbushjes edhe mé tutje €shté e vogél. Kushtet e
qarkullimit né komunikacion jané pérshkruar si té lira.

NSH “C”

Nga ana tjetér né degét e udhékryqit né disnivel té cilave u pérgjigjet niveli i shérbimit
“C”, prania e pjesémarrésve tjeré n€¢ garkullimin e komunikacionit éshté shumé e
dukshme. Nuk ekziston liria e pa kufizuar n€ zgjedhjen e shpejtésisé dhe realizimin e
manovrave t€ déshiruara pa interaksion. Shkalla e mbushjes éshté né€ nivel mesatar.
Gjendja e qarkullimit t€ komunikacionit éshté stabil.

Analiza- Pasi g€ kushtet e garkullimit té kétij udhékryqi né€ bazg t€ kétij hulumtimi kané
rezultuar mjafté t€ mira, propozoj q€ mos t€ ndérrojmé formén e udhékryqit, por vetém té
analizojmé ndonjé 1€shim té parametrave gjeometrik t& udhékryqit né disnivel.

5.1. Analiza e gjatésisé sé shiritave pér shpejtim dhe ngadalésim

Né bazé té vlerave t€ rekomanduara nga HCM 2010, gjatésia e shiriti pér
shpejtim duhet t€ jeté minimum 180 metra, ndérsa gjatésia e shiritave pér ngadalésim
duhet té jeté 42 metra. Tek udhékryqi 1 analizuar, gjatésia e shiritit pér shpejtim €shté 260
m pér shiritin n€ drejtim t&€ Prizrenit, ndérsa e atij n€ drejtim t& Prishtin€s €shté 240 m.
Gjatésité e shiritave pér ngadalésim (drejtimi 1 Prishtinés dhe 1 Prizrenit) jan€ 265 metra
pér shiritin g€ vjen nga drejtim 1 Prishtinés, ndérsa e atij g€ vjen nga drejtimi 1 Prizrenit
€sht€ 265 metra. Si pérfundim del se vlerat e kétyre shiritave jan€ brenda standarteve,
andaj nuk ka nevojé pér intervenimin e pérmirésimit té tyre.
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5.2. Analiza e shpejtésisé sé liré té qarkullimit né rrugé té rampés

Shpejtésia s€ lir€ e qarkullimit né té gjitha rrugét e rampave &shté 40 km/h. NE bazé té
tabelés 4.2., pér tip t€ rampés dhe nivel funksional t&€ caktuar t& udhékryqit dhe né kété
rast duke pasur parasysh nivelin e siguris€ gjaté qarkullimit né rampa (meqgenése rrezet e
kthesés jané t€ vogla) propozoj qé:

a) pér rampén zbrazése q€ vjen nga Prishtina, pasi lloji i késaj rampe €shté indirekte dhe
me nivel funksional “C”, shpejtésia e re projektuese duhet té jet€ 30 km/h.

b) pér rampén zbrazése q€ vjen nga Prizreni, pasi lloji 1 késaj rampe &shté direkte dhe me
nivel funksional “B”, shpejtésia e re projektuese duhe té jet€ 70 km/h.

c) pér rampén mbushése q€ vazhdon pér n€ drejtim t€ Prizrenit, pasi lloji 1 késaj rampe
&shté gjysém direkte dhe me nivel funksional “C”, shpejtésia e re projektuese duhet té
jeté 50 km/h.

¢) pér rampén mbushése q€ vazhdon pér né drejtim té Prishtinés, pasi 11oj1 1 késaj rampe
&shté direkte dhe me nivel funksional “B”, shpejtésia e re projektuese duhet té jeté 70
km/h.

5.3. Analiza e rrezés sé kthesés

N¢ bazg t€ tabelés 4.4. rrezja e kthes€s varet nga shpejtésia projektuese e rampés.
N¢ kushtet e tanishme t€ rampave, t€ udhékryqit té€ analizuar, duke pasur parasysh né€ kété
rast shpejtésiné projektuese vérehen disa 1€shime, pér shembull né rampat mbushése dhe
zbrazése ( drejtimi Prishtiné-Suhareké dhe Suhareké-Prizren), shpejtésia e lévizjes Eshté
40 km/h. Sipas vlerave t€ rekomanduara nga tabela 4.4 pér shpejtésiné 40 km/h, rrezja
duhet t€ jet€ mé s€ paku 50 m. Né pikén 5.2. t€ analizuar paraprakisht éshté propozuar
ndryshimi 1 shpejtésis€ projektuese pér drejtimin Suhareké-Prizren nga 40 km/h né 50
km/h, n€ pérputhje me vlerat e rekomanduara pér rrezen e kthesé€s propozoj qé€ rrezja e
kthes€ t€ jet€ minimum 75 m. Ndérsa, pér rampén mbushése nga Suhareka né drejtim té
Prishtinés éshté propozuar shpejtésia e lir€ 70 km/h, prandaj edhe rrezja e kthesés duhet
té ndryshohet dhe té jet€ minimum 180 m. N€ rampén zbrazése pér automjetet q€ vijné
nga Prizreni n€ bazé t& shpejtésisé€ s€ re t&€ propozuar prej 70 km/h, rrezja e kthesés
propozoj t€ jeté minimum 180 metra, ndérsa rampa zbrazése pér automjetet qé ¢kycen
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nga drejtimi 1 Prishtinés me shpejtésiné e re t€ propozuar prej 30 km/h, propozoj po ashtu
qé rrezja e kthesés t€ jeté minimum 30 metra.

5.4. Analiza e gjerésisé sé shiritave té rampave

N¢ kuadér t€ analizés s€ térésishme té udhékryqit jané analizuar gjerésité e shiritave né
rrugén e rampés. Né t€ gjitha rampat (mbushése dhe zbrazése) tek udhékryqi aktual
gjerésité e shiritave jan€ mbi 4 m, vlera té cilat 1 pérgjigjen atyre té rekomanduara nga
literatura e HCM-sé€.
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6.VERIFIKIMI I ZGJIDHJES PERMES PROGRAMIT SOFTVERIK

Analiza e udhékryqit n€ disnivel €shté béré edhe me ané té softuerit Sim Traffic, né
kuadér t€ t€ cilit €shté e inkuadruar metodologjia HCM 2010. T€ dhénat hyrése nga
matjet adekuate n€ udhkéryqin né€ disnivel jané futur né softuer dhe jané marré rezulatatet
e paraqitura n€ vijim:

6.1.Hyrja nga drejtimi i Prizrenit

File Edit Transfer Options Optimize Help

=" g | ou Ohi 7min50sec/ Ohr18min 53 sec
Oeeelie = =& ol
| mlo]+]#1#]

LANE SETTINGS } X
NEL NET

Lanes and Sharing (#RL] - 4
Traffic Volume [vph) 178 354
Street Name
Link Distance (m) - 611
Links Speed [km/h) — 48
Set Arterial Name and Speed NE \
Travel Time (5] 45
Ideal Satd. Flow (vphpl) 1900 1300
Lane Width [m) 37 37
Grade (%)
Area Type CBD
Storage Length (m) 0o

Storage Lanes (#) —
Right Tumn Channelized
Cuib Radius [m) -
Add Lanes (#) -
Lane Utilization Factor 0.95

Right Tum Factor

Left Tun Factor (prat)
Saturated Flow Rate (prot)
Left Turn Factor (perm]

Right Ped Bike Factor

Left Ped Factor

Saturated Flow Rate (perm)
Right Turn on Red?
Saturated Flow Rate (RTOR)
Link |5 Hidden -
Hide Name in Node Title —

Fig.6.1. Hyrja nga drejtimi i Prizrenit
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6.2.Hyrja nga drejtimi i Prishtinés

File Edit Transfer Options

Optimize Help

i = = Ohr 8min57 sec/ 0hr 20 min 0 sec
Z2ol i@ | ==l el
x| m|e|4|x|
LANE SETTINGS
MNET NER
Lanes and Sharing (BRL) 4 B
Traffic Volume (vph) 410 208
Street Name
Link Distance [m] 100.0 —
Links Speed (km/h) 48 —
Set Arterial Name and Speed NE [
Travel Time [z) 75 —
Ideal Satd. Flow (vphpl) 1900 1300
Lane Width [m]) 3.7 3.7
Grade [%] 0
Area Type CBD 1
Storage Length [m] —
Storage Lanes (#] —
Right Tun Channelized
Curb Radius [m) —
Add Lanes [#) —
Lane Utilization Factor 0.95
Right Tuin Factor 0.950
Left Turn Factor (prot) 1.000
Saturated Flow R ate [prot) 3400
Left Tum Factor (pem) 1.000
Right Ped Bike Factor 1.000
Left Ped Factor 1.000
Saturated Flow Rate (perm) 3400
Right Turn on Red? —
Saturated Flow Rate (RTOR) o
Lirk |s Hidden (|
Hide Mame in Node Title (|
i I £ 1 ud ok i s [+ | =41

Fig.6.2. Hyrja nga drejtimi i Suharekés
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6.3.Hyrja nga drejtimi i Suharekés

File Edit Transfer Opti

ons Optimize Help

Ohr Smin16sec/ Ohr 20 min 19 sec
. |HCM -
|2010| &-|&|rl/ ﬂ'l|

«~ 5 t

LANE SETTINGS
NBL2 MEL NET
Lanes and Sharing [HRL) -H
Tiaffic Volume (vph) 0 258 133

Stieet Name

Link Distance (m] — — 142.4
Links Speed (km/h) — — 48
Set Artenial Mame and Speed NE

Travel Time [s) — — 10.7

Ideal Satd. Flow (vphpl)

1900 1900 1900

Lane ‘Width (m) 37 3.7 37

Grade (%) 0

Area Type CBD — — (|

Storage Length [m] — 0.0 —
Storage Lanes (H) — — —

Right Turn Channelized None

Curb Radius [m) — — —

Add Lanes (#) -_ -_ -_

Lane Utilization Factor 1.00 095 0.95

Right Tum Factor 1.000 -
Left Turn Factor (prot) — — 0.968 =
Saturated Flow Rate [prot) — — 3464

Left Turn Factor (perm) — — 0.968

Right Ped Bike Factor — — 1.000

Left Ped Factor — — 1.000
Saturated Flow Rate [perm] — — 3464

Right Turn on Red? — — —
Saturated Flow Rate [RTOR] — — 0

Link |s Hidden — — O

Hide Name in Node Title — |

N

Fig.6.3. Hyrja nga drejtimi i Suharekés
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6.4.Niveli i shérbimit

T ¥ T T

File Eda Transfer Options Optimize Help

File Edt Trander Options Optimize Help
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Fig.6.3. Niveli i shérbimit i verifikuar me softuerin SimTraficc né té dyja drejtimet
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Fig.6.4. Niveli i shérbimit i verifikuar me softuerin SimTraficc i téré udhékryqit né disnivel
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6.5.Simulimi né 3D

Fig.6.5.Simulimi né 3D
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7. PERFUNDIMI

Udhékryget né€ disnivel si objekte t€ komunikacionit mundésojné ndérlidhjen e
rrjetit rrugor né njé térési t€ vetme. N¢ rastin e toné ky udhékryq e lidhé qytetin e
Suharekés me autostradén “Ibrahim Rugova”, pérmes rrugés regjionale Suhareké-
Rahovec. N¢ keté udhékryq, jané llogaritur jolinearitetet e qarkullimit pér tri dité té javés
né intervale t€ ndryshme kohore dhe né€ baz¢ t€ kétyre jolineariteteve dhe parametrave
tjeré gjeometrik jané analizuar dhe verifikuar kapaciteti dhe niveli 1 shérbimit si dhe
shkalla e siguris€ s€ lévizjes né kryqézimin me disnivel. Poashtu, éshté béré analizé
kritike 1 atyre faktoréve té cilét kané ndikuar né rritjen e kapacitetit dhe pérmirésuar
nivelin e shérbimit. N€ kuadér t€ kétyre parametrave, €shté analizuar edhe ndikimi 1
elementeve t€ réndésishme infrastrukturore si¢ jané€ rrezet e lakesave né rampat kaluese
dhe gjerésia e shiritave né shkallén e sigurisé€ s€ 1€vizjes s€ automjeteve me shpejtésing e
parapar€ pér kalim né até pjesé té rruges.

Analiza e studimit t€ kétij disniveli €shté mbéshtetur né metodologjiné e HCM-sé
(Highway Capacity Manual) si njé¢ metodé mé e pérshtatshme né kété rast pér t€ analizuar
té gjith¢ ata faktorét relevant t€ cilét kan€ ndikuar edhe pér kushtet e qarkullimit por edhe
pér t€ ndryshuar ndonjé parametér, ndérsa rezultatet e fituara jan€ prezantuar pérmes
tabelave, figurave dhe diagrameve. Gjithashtu rezultatet e fituara me model matematikor
jané analizuar dhe krahasuar edhe me ané té softuerit SimTraffic.

N¢é bazg t€ analizés s€ jolinearitetit t& qarkullimit pér disnivelin, analizén e kushteve
gjeometrike t€ udhékryqit, analizén e kapacitetit dhe nivelit t&€ shérbimit si dhe analizén
kritike t€ atyre faktoréve t€ cilét kané ndikuar né rritjen e kapacitetit dhe pérmirésimin
nivelit t&€ shérbimit jan€ nxjerré kéto konkluzione:

- Rezultatet e fituara pér kapacitetin dhe nivelin e shérbimit tregojné se zgjidhja
momentale e udhékryqgit me disnivel qé éshté udhékryq né disnivel i formés buri ofron
nivel t& miré té shérbimit dhe nuk ka nevoje té ndryshohet forma e kétij disniveli pér njé
kohé té gjaté.

- Gjatésité e shiritave pér ngadalésim te rampat mbushése dhe zbrazése té disnivelit i
plotésojné kriteret dhe standardet e kérkuara.

- Zgjedhja e formés sé disnivelit, pérkatésisht rampa mbushése nga arteria e autorrugés ka
numér mé té madhe té fluksit t€ garkullimit se sa rampa zbrazése, andaj rampave
mbushése né autorrugé duhet ti sigurohet gasje mé e lehté me rreze té kthimit nga ana e
jashtme, gjé gé éshté intervenuar né ndyshimin e rrezeve té kthimit té rampave dhe
shpejtésisé sé liré té garkullimit.
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