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Kapitulli

1. HYRJE

Problemet e pérditshme té cilat i shgetésojné qytetarét jo vetém né qytetin e Pejés por edhe né
gytetet e tjera t€ Republikés sé Kosovés jané té lidhura ngushté me lévizshmériné e trafikut
rrugor urban, ku viteve té fundit po luan njé rol shumé té réndésishém. Qytetarét po
ballafagohen me probleme té ndryshme né komunikacionin rrugor si¢ jané: numér i madh i
automjeteve, kapacitet i ulét i rrjetit rrugor, pa mundésia pér zgjerimin e rrjetit rrugor
ekzistues, mungesa e sinjalizimit adekuat e shumé probleme tjera. Kolonat e gjata me
automjete gé po hasen cdo dité e sidomos né orét kulmore né segmentet rrugore, né
vazhdimési po shkaktojné pa kénaqési té ngasésit e automjeteve.

Pér zgjidhjen e kétyre ngulfatjeve né segmentet kryesore (kyce) né qytetin e Pejés
duhet té aktivizohen té gjithé akterét duke filluar nga: qytetarét gé gravitojné né qytetin e
Pejés, ngasésit, tregtarét, pronarét e bizneseve, etj. Pér zgjidhjen e kétyre problemeve duhet té
behet njé studim i gjeré i rrjetit té trafikut gé éshté i mbéshtetur né strategji té pérshtatshme,
infrastruktura dhe zgjidhje politike.

Njé vémendje e vecanté duhet ti kushtohet kontrollit té krygézimeve. Nése kéto
krygézime jané té projektuara miré atéheré mund té paragesin njé pérmirésim té garkullimit té
pjesémarréseve né trafik. Krygézimet e rrjetit rrugor jané vende ku lindin konfliktet té
ndryshme té trafikut, e gé sjellin vonesa dhe aksidente duke ulur nivelin e shérbimit dhe
siguriné e garkullimit népér kéto zona. Prandaj zgjedhja e tipit t& krygézimit (me sinjalizim
ndrigcues apo rreth rrotullim) béhet shumé i réndésishme pér pérmirésimin e parametrave té

cekur mé larté.
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Kontrolli apo orientimi i trafikut me sinjalizim ndrigues éshté né gjendje té ofrojé
siguri, adaptim té fazave té rregullimit té trafikut, eficiencé dhe zvogélim té ndikimit mjedisor
dhe mund té projektohet e ndértohet me kosto relativisht té ulté kundrejt llojeve tjera té
krygézimeve. NEé vitet e fundit, jané pérhapur krygézimet me rreth rrotullim qé nése pérdoren
brenda disa hapésirave mund té pérmirésojné né ményreé efikase pérformancén e garkullimit té
automjeteve né krygézimet me apo pa sinjalizim ndrigues.

Aktualisht pérgjegjésit dhe ekspertét e komunikacionit né komunén e Pejés jané duke
béré pérpjekje pér zhvillimin e infrastrukturés rrugore, mirépo rritja e numrit té banoréve né
vitet e fundit ka ndikuar né masé t¢ madhe rritjen e numrit té automjeteve e gé ka ndikuar
negativisht né funksionalizimin e ploté té& komunikacionit, duke shkaktuar vonesa té shumta,

aksidente mes automjeteve dhe kémbésoréve.

1.1. Identifikimi dhe pérshkrimi i problemit
Rritja enorme e garkullimit té automjeteve né qytetin e Pejés ka ndikuar negativisht né
zvogélimin e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit, uljen e shpejtésisé sé lévizjes sé automjeteve,
rritjen e numrit té aksidenteve dhe zvogélim té shkallés sé sigurisé. Késhtu qé gjaté kohés sé
monitorimit té lévizjes sé automjeteve né segmentin e caktuar rrugor jané paré bllokime té
vazhdueshme té trafikut népér disa udhékryge sidomos né zonén e gendrés sé qytetit té Pejés.
Pas analizés sé gjendjes ekzistuese pér segmentin e caktuar rrugor do té propozohet
varianti mé optimal pér zgjidhjen e problemit té garkullimit té automjeteve né qytetin e Pejés.
Né kété aspekt &shté me réndési t& béhet analiza e kapacitetit dhe nivelit t& shérbimit té
rrugéve né ményré qé té identifikohen faktorét dominues té cilét kané ndikim dhe pastaj té
ndermirén masat adekuate pér pérmirésimin e tyre.

Né punim éshté dhéné pérshkrimi i gjendjes ekzistuese té rreth rrotullimeve dhe
udhékrygeve té formés T né zonén gendér té qytetit té Pejés. Duke u bazuar nga kushtet né té
cilat zhvillohet komunikacioni né kété segment rrugor gé éshté rruga magjistrale M9 gé lidh
gytetin e Pejés me qytetet tjera té Kosovés.

Krygézimi i paré rrethor shtrihet né rrugén regjionale R236 gé lidhet me rrugén
regjionale R101 né drejtim t& Istogut dhe rrugén “Mbretéresha Teuté” né drejtim té qendrés sé
Pejés. Ky rreth rrotullim krygézohet po ashtu me rrugén magjistrale M9 qgé lidh qytetin e
Pejés me qytetet tjera té Kosovés, Figura 1.

Krygézimi i dyté rrethor gjendet afér stacionit té trenit né gytetin e Pejés qé shtrihet
pérgjaté rrugés magjistrale M9, Pejé — Prishtiné dhe krygézohet me rrugén dytésore “Bill

Klinton né drejtim té gendrés sé qytetit, Figura 1.1.
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Krygézimi i treté rrethor gjendet afér shkollés sé mesme teknike “Shaban Spahija” qé
shtrihet pérgjaté rrugés “Mbretéresha Teuté” dhe kryqézohet me rrugén dytésore “Bill
Klinton” duke u lidhur me rreth rrotullimin e dyté té stacioni i trenit, Figura 1.1.

Krygézimi i katért i formés “T” gjendet né aférsi t& gendrés sé qytetit t€ Pejés gé
shtrihet pérgjaté rrugés ‘“Mbretéresha Teuté” dhe krygézohet me rrugén urbane “Gjeneral
Wesley Clark” gé lidh gytetin e Pejés me kompleksin turistiko — malor, Kanjoni i Rugovés,
Figura 1.1.

Krygézimi i pesté i formés “T” gjendet né gendér té qytetit té Pejés afér sheshit té
qytetit g€ shtrihet pérgjaté rrugés “Mbretéresha Teuté” dhe krygézohet me rrugén regjionale
R107 né drejtim té Karragagit, Figura 1.1.

Figura 1.1. Segmenti rrugor pér studim né gendér e qytetit té Pejés

Krygézimet né kéto segmente rrugore jané mjafté té frekuentuara pér shkak se éshté
pjesé kryesore e gytetit dhe né keté segment rrugor kalon njé fluks i madh i automjeteve
vecanérisht né sezonin e verés ku numri i automjeteve rritet dukshém si rezultat i ardhjes sé
bashké atdhetaréve né vendlindje.

Rregullimi i garkullimit né gjendjen momentale né kéto krygézime éshté i rregulluar me
sinjalizim vertikal dhe horizontal.

1.2.  Qéllimi i hulumtimit

Qéllimi i kétij punimi té masterit &shté studimi i nivelit té shérbimit gé ofrojné udhékryget pa
dhe me sinjalizim ndricues dhe udhékryget me rreth rrotullim dhe dhénia e propozimeve
optimale pér rregullimin e garkullimit té pjesémarréseve né trafik né udhékryqget e studiuara
pér gendrén e qytetit té Pejés, ku do té trajtohen:
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— Udhékryget pa sinjalizim ndrigues,

— Udhékryget me sinjalizim ndrigues dhe

— Udhékryget rrethore (rreth rrotullimet).

Studimi do té realizohet pérmes mbledhjes sé té dhénave né vendin e ngjarjes,
pérpunimit té tyre dhe dhénia e propozimit pér zgjidhje optimale ashtu gé niveli i shérbimit té
udhékryqit té jeté sa mé i larté. Zgjidhjet optimale do té fitohen pérmes pérdorimit té
softueréve pérkatés si¢ jané: AutoCad-i pér projektimin e segmentit rrugor dhe softuerit PTV

Vissim (student version).

1.3. Struktura e punimit

Ky punim masteri pérbéhet nga gjashté kapituj. Né fillim éshté prezantuar pérmbajtja e

punimit, lista e figurave dhe shkurtesave té cilat jané pérdorur.

Né kapitullin e paré, éshté prezantuar hyrja, identifikimi dhe pérshkrimi i problemit
me té cilin ballafagohen pjesémarrésit né komunikacion né qytetin e Pejés.

Né kapitullin e dyté, jané dhéné njohurit e pérgjithshme pér udhékryget, duke pérfshi
klasifikimin e udhékrygeve, ndarjen e tyre, analizén e kapaciteti dhe nivelin e shérbimeve pér
udhékryge si dhe garkullimet konfliktuoze.

Né kapitullin e treté, jané dhéné njohurit e pérgjithshme pér udhékryqget rrethore,
elementet gjeometrike te udhékrygeve rrethore, ndarjen dhe llojet e udhékrygeve rrethore.
Gjithashtu jané dhéné njohuri edhe pér kapacitetin dhe nivelin e shérbimit te udhékryget
rrethore si dhe metodat pér llogaritjen e kapaciteti te kétyre udhékrygeve.

Né kapitullin e katért, jané dhéné njohurit e pérgjithshme pér udhékryget me
sinjalizim ndricues dhe disnivelet, si dhe kriteret pér vendosjen e sinjalizimit ndricues
(semaforéve), ndarjet themelore te udhékrygeve ne disnivel.

Né kapitullin e pesté, éshté béré analiza e té dhénave té mbledhura né rrjetin rrugor
té shqgyrtuar dhe identifikimi i problemit ne katér udhékryget e shqyrtuara me te cilin
ballafagohen pjesémarrésit ne keté pjesé te kétij rrjeti rrugor.

Né kapitullin e gjashté, éshté béré pérpunimi i té dhénave té garkullit t¢ mbledhura
né teren me ané té softuerit SIMTRAFFIC dhe éshté dhéné analiza e gjendjeve ekzistuese te
kétyre pesé udhékrygeve.

Pérfundimi, puna hulumtuese dhe matjet e béra jané paraqitur né kapitullin e gjashté.
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2. NJOHURI TE PERGJITHSHME PER UDHEKRYQET ME
DHE PA SINJALIZIM NDRICUES

Udhékryqi pércaktohet si njé sipérfage e pérgjithshme ku dy ose mé shumé rrugé bashkohen

ose krygézohen, duke pérfshiré té gjitha pjesét e rrugés pér lévizjen e trafikut né té.

Udhékryqget sipas rregullit, pér shkak té ndérprerjes sé rrjedhés sé trafikut paragesin pika

kritike té rrjetit garkullues. Objektivi kryesor i njé udhékryqgi éshté té zgjidhé konfliktin e

mundshém népérmjet lévizjes sé mjeteve, bicikletave, kémbésoréve. Udhékryqi éshté pjesé e

réndésishme e njé rrugé, sepse né njé faré mase siguria, shpejtésia, kostoja e shfrytézimit té

njé rrugé, si dhe kapaciteti i saj varen nga ményra e projektimit té€ krygézimeve. Pérzgjedhja e

tipit té udhékryqit do té varet nga njé numér rrethanash si p.sh:

funksioni i ardhshém i rrugéve krygézuese né rrjetin e trafikut,

shpejtésité né rrugé,

flukset dimensionuese té trafikut dhe shpérndarja né drejtimet apo klasat e
pérdorueseve té rrugés,

kushtet topografike dhe

kufizimet né pérdorimin e zonés, p.sh: pér shkak té ndértesave.

Zonat e péraférta me kulme volumi pér tipet e ndryshme té krygézimeve, si¢ ilustrohet

né parim né Figurén 2.1. Duhet pasur parasysh gé zona e rrethrrotullimit éshté midis zonés me

prioritete dhe asaj me semafor dhe kérkon njé sasi té caktuar trafiku né té dyja rrugét.

Gjithashtu duhet pasur parasysh gé volumet do té variojné me numrin e shiritave né rrugé.

Normalisht, mund té identifikohen pak zgjidhje dhe tipe krygézimesh té mundshme.
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Kéto duhet té vlerésohen dhe krahasohen mé tej, duke marré né konsideraté siguriné,

kapacitetin dhe ekonominé. Gjithashtu, faktoré té tjeré mund té merren né konsideraté sic

éshté mjedisi, estetika, siguria dhe rehatia.

Automjete/ore
)
® Udhekryq ne Disnivel
g
g 2000
©
©
(%]
o
[=4
1000 - Rrethrrotullim
Udhekryqg me
udh‘kryq me pﬂm" semafor Autom]e(e/ore
0
| |

1000 2000 1000

Rruge kryesore

Figura 2.1. Tipet e udhékrygeve dhe volumet e péraférta né orét e pikut [10]

2.1. Klasifikimi i udhékryqgeve dhe kriteret e projektimit

Udhékryget jané pika né rrjetin rrugor né té cilat lidhen dy apo mé shumé rrugé dhe si pasojé

kané bashkimin, ndarjen, gérshetimin dhe krygézimin e flukseve té trafikut. Né pérgjithési,

udhékryget mund té ndahen né udhékryqe:

té pakontrolluara (vlen rregulla e krahut té djathté),

me prioritet (rregullimi i garkullimit béhet me sinjalizim horizontal dhe vertikal),
me sinjale ndriguese — semafor,

rrethore (rrethrrotullime) dhe

né disnivel.

2.1.1. Udhékryqget me prioritet

Né njé udhékryq me prioritet, konfliktet zgjidhen nga rregulla té pérgjithshme ose nga

rregulla té vendosura pérkatésisht si¢ éshté dhénia e rrugés apo shenjat e géndrimit. Lévizjet e

vogla té trafikut duhet t’u japin rrugé 1évizjeve madhore té€ trafikut.
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Karakteristikat kryesore té udhékrygeve me prioritet:

- pérshtaten kryesisht pér volume té vogla drejt t&¢ mesmes té trafikut,

- Z€né pak rrugé,

- nuk jané té kontrollueshme — volumet e trafikut né lévizje madhore do té
pércaktojné kapacitetet pér lévizjet e vogla,

- nuk e zbusin shpejtésiné e trafikut né rrugén kryesore — por mund té merren masa
né lidhje me té,

- tentojné té béhen mé pak té sigurta duke gené se rritet ngarkesa e trafikut —
drejtuesit e automjeteve béhen mé té padurueshém dhe

- kémbésorét dhe bicikletat kané pak probleme dhe né pérgjithési né udhékryget me

prioritet atyre nuk u jepet trajtim i vecanté.

2.1.2. Udhékryget me sinjalizim ndrigues - semafor

Rregullimi i garkullimit me sinjalizim ndrigues éshté ményré e zakonshme e rregullimit té
garkullimit né vendet ku gérshetohen garkullimet konfliktuoze dhe si pasojé e reduktimit té
kapacitetit né ndonjé hyrje té vecanté ose né téré udhékryqgin, paragiten pengesa té médha té
lévizjes ose seriozisht rrezikohet siguria e komunikacionit.

Rregullimi i qarkullimit mundésohet me pérdorimin e sistemeve pérkatése té
sinjalizimit. Kéto sisteme paragesin grupin e sinjaleve té lidhura mes vete dhe pajisjeve
udhéhegése me funksione té caktuara pér realizimin e procesit té rregullimit té garkullimit,
ndérsa i pérshtaten kérkesave té garkullimit né udhékryget me garkullime konfliktuoze.

Me programimin e punés sé sinjaleve ndricuese, caktohet koha dhe plani i fazave
pérmes sé cilave rregullohet pérparésia e kalimit népér udhékryge pér qarkullimet
konfliktuoze dhe definohet largimi i sigurt i fluksit né udhékryq né kuadér té procesit
projektues té rregullimit. Udhékryget me semafor pérshtaten kryesisht pér volume trafiku té
mesme drejté volumeve mé té larta dhe kané kéto karakteristika:

- z€né hapésiré né rrugé por kané eficencé hapésire,

- jané té kontrollueshém dhe ruajné kapacitet né kohé té ndryshme,

- nuk e getésojné trafikun né degé,

- Jané pak a shumé burim aksidentesh, sidomos pér ato me kthim - majtas dhe

pérplasje té bagazhit/rimorkios po ashtu ndodhin aksidente té rénda,

- kané vonesa minimale dhe

- vonesat ndaj kémbésoréve dhe bicikletave mund té ndjehen té gjata, vecanérisht né

kushte té trafikut té ulét.
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2.1.3. Udhékryget rrethore (rrethrrotullimet)

Rrethrrotullimet mund té trajtohen si njé numér krygézimesh me prioritete té thjeshta dhe me
shirita garkullues té ndérlidhur. Rruga kryesore éshté me njé drejtim dhe i gjithé garkullimi
hyrés apo dalés do té kthehet né té djathté.

Qarkullimi hyrés duhet ti jap pérparési kalimi garkullimit rrotullues dhe kémbésoréve,
ndérsa garkullimi né dalje duhet t’u jap€ pérparési kalimi vetém kémbésoréve mundésisht
edhe garkullimit rrotullues té bicikletave. Udhékryqget rrethore (rrethrrotullimet):

- pérshtaten kryesisht pér volume té& mesme trafiku,

- nuk jané té kontrollueshme — shpérndarja e trafikut do té pércaktojé kapacitetet e
degéve, dhe rritje té& vogla né njé lévizje mund té ¢ojné né vonesa té médha té njé
lévizjeje tjetér,

- (etésojné trafikun né té gjitha degét, nése jané té ndértuara né até ményré qé té
mos lejojné shpejtésité e larta,

- mund té jené té sigurta dhe

- kémbésorét dhe bicikletat kané devijime té gjata, vecanérisht né rrethrrotullime té

médha.

2.1.4. Udhékryqet né disnivel

Udhékryqet né disnivel jané objekte t& komunikacionit té cilat mundésojné ndérlidhjen e
rrjetit rrugor né njé térési té vetme. Ndryshimet té cilat ekzistojné ose planifikohen né
aspektin e llojit, intensitetit dhe réndésisé sé garkullimit t¢ komunikacionit si dhe pozita dhe
funksioni i rrugéve, kérkojné njé gasje té definuar garté, me rastin e pérzgjedhjes sé llojit dhe
formés sé udhékrygeve né disnivel.

Né kuadér té njé varg punimesh té komunikacionit té cilat me kété rast realizohen, né
udhékryget né disnivel krijohen situata té cilat dukshém ndryshojné nga ato né pjesét e hapura
té rrugéve. Né sipérfaget e tilla té komunikacionit krijohen kushtet pér rénien e shkallés sé
sigurisé rrugore, shtohen humbjet kohore dhe zvogélohet kapaciteti.

Te udhékryget né disnivel bazé jané rrugét kryesore hyrése, té cilat duhet té sigurojné
kalimin e automjeteve anash pa pengesa té médha, gjé gé e kushtézon rrjedhén e garkullimeve
té komunikacionit varésisht nga prioriteti. Rampat mbushése dhe zbrazése jané rrugé lidhése
té cilat mundésojné kalimin e garkullimit té automjeteve nga njéra rrugé né tjetrén. Ményra e
formésimit té secilés pjesé té rampés né masé té konsiderueshme ndikon né aftésiné

garkulluese dhe siguriné né udhékryqin né disnivel.
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Formésimi jo i miré i hyrjes sé rampave shkakton pengesa né rrugén kryesore, ndérsa
formésimi jo i miré i daljes sé rampave shkakton jo vetém zvogélimin e sigurisé por edhe té
kapacitetit t€ rampés. Sipérfagja e disniveleve mund té definohet nga aspekti i ndértimit dhe i
komunikacionit. Aspekti i ndértimit té disnivelit fillon né secilén pjesé ku béhet ndérrimi i
pjerrtésisé térthore té rrugés, d.m.th. né prerjet ku fillon mbushja ose pérfundon zbrazja e
rampes.

Sipérfagja e komunikacionit té disnivelit fillon nga pjesa ku pérmes sinjalizimit
vertikal tregohet hyrja né disnivel, ndérsa né dalje pérfundon me shenjat e konfirmimit té
drejtimit pér lévizjet pérkatése, respektivisht me shenjat e shfugizimit té shpejtésisé sé
kufizuar. Kjo sipérfage e kufizuar éshté mjaft dinamike, sepse varet nga gjatésia dhe numri i
gérshetimeve, ngarkesa e garkullimit t¢ komunikacionit si dhe nga sjellja e ngasésve.

Kushtet e ndryshme té ngasjes né sipérfagen e udhékrygeve né disnivel né raport me
udhékryget né nivel, té krijuara nga manovrimet shtesé si¢ jané, gérshetimet, mbushjet,
zbrazjet dhe ndérrimi i shiritave, kérkojné edhe kushte té posagme té trasimit. Té gjitha
elementet né rrafsh, né prerjen térthore dhe gjatésore si dhe dukshméria e nevojshme né rrugét
kryesore jané té kushtézuara me kushte specifike té ndértimit dhe té garkullimit népér

sipérfagen e disnivelit.

2.2. Kiriteret pér zgjedhjen e ményrés sé projektimit

Ekzistojné disa kritere pér projektimin (vendosjen) e udhékrygeve ose pikave té tjera kycése,
té cilat pér nga natyra e tyre ndryshojné dukshém. Pér kété arsye, me rastin e pércaktimit pér
zgjedhjen adekuate té formave té udhékrygeve, éshté e nevojshme té analizohen kriteri:

- funksional,

- idepértueshmérisé - kapacitetit,

- hapésinor dhe

- isigurisé sé trafikut.

2.2.1. Kriteri funksional

Me kriterin funksional nénkuptohet pérshtatja e lokacionit dhe té pozicionit té udhékryqit té
paraparé né rrjetin e pérgjithshém té trafikut, varésisht nga roli dhe funksioni i udhékryqit.
Pra, béhet fjalé pér vlerésimin e lokacionit dhe llojit té udhékryqit té paraparé nga aspekti

funksional (géllimi/réndésia).

-21 -



Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim diplome Master

2.2.2. Kriteri i depértueshmérisé — kapacitetit

Me kriterin e depértueshmérisé nénkuptohet sigurimi i nivelit t€ shérbimit pér udhékryqgin e
paraparé né fund té procedurés sé planifikimit dhe té kontrollit adekuat si dhe zgjedhja e
elementeve té udhékryqit (numri i shiritave, sigurimi i shiritave pér rreshtim, zgjedhja e
ményrés sé rregullimit etj.).

Pjesa pérbérése e kritereve, té cilat kané té béjné me kapacitetin e udhékrygeve né
pjesét urbane éshté kontrollimi i distancés nga njéri udhékryq né tjetrin dhe vlerésimi i
kritereve pér vendosjen e njépasnjéshme té udhékrygeve.

Duke pasur parasysh faktin se udhékryqget jané elemente té cilat ndikojné dukshém né
rrjedhén e garkullimit, éshté e nevojshme té analizohet distanca ndérmjet tyre, duke shgyrtuar
mundésiné e distancés sa mé té madhe ndérmjet tyre si dhe kategoriné e rrugéve té cilat
krygézohen.

Né Tabelén 2.1, jané dhéné distancat e rekomanduara ndérmjet udhékrygeve né nivel,
té cilat jané si rrjedhojé e funksionit té pérgjithshém té udhékrygeve té géllimit dhe rolit té
tyre né rrjetin rrugor, e ményrés sé rregullimit té garkullimit si dhe e kérkesave té cilat kané té
béjné me llojin e sinjalizimit. Né hapésirat jashté urbane distanca ndérmjet udhékrygeve
varésisht nga véllimi (madhésia) e garkullimit, duhet té jeté e tillé qé ndérmjet udhékrygeve té
mundésohet distanca minimale e lejuar qé varet edhe nga gjatésia e nevojshme e rrugés pér
tejkalim. Né rast se nuk mund té plotésohet ky kusht, duhet té shikohet mundésia e bashkimit

té disa udhékryqgeve té njépasnjéshme me géllim gé té mundésohet tejkalim i sigurt.

Tabela 2.1. Distanca minimale (e rekomanduar) ndérmjet udhékryqeve [4]

Shpejtésia v [km/h] 50 [km/h] | 60 [km/h] | 70 [km/h] | 80 [km/h] | 90 [km/h]

Distanca e rekomanduar

ndérmjet udhékrygeve [m] 140 [m] 170 [m] 205 [m] 235 [m]

Distanca minimale ndérmjet dy udhékrygeve, té cilét jané té vendosur njéri pas tjetrit té
ashtuquajturit “cift i udhékryqeve” fitohet duke marré parasysh elementet e udhékryqit (p.sh.
gjatésia e shiritit pér kthim majtas). Né kété rast, pér t€ dy udhékryget duhet té pérdoret
sinjalizim unik i drejtimit.

Marré né pérgjithési, né hapésirat urbane nuk éshté e domosdoshme (as e déshiruar) gé
té mundésohet tejkalimi ndérmjet udhékrygeve té njépasnjéshme né rrugét me dy shirita. Né

disa raste, distancat e déshiruara ndérmjet udhékrygeve té cilat rrjedhin nga kérkesat teknike
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té trafikut, mund té vendosen vetém né rast té koordinimit té pajisjeve me sinjalizim ndrigues,
kjo distancé nénkupton distancén e nevojshme pér pritje dhe até pér ndérrimin e shiritit.

Ndikimi i vendosjes sé udhékryqit, ndérmjet dy udhékrygeve té njépasnjéshme
ekzistuese (apo té parashikuara), vlerésohet nga studimet e trafikut. Distanca e vogél ndérmjet
udhékrygeve, ndikon né cilésiné e rrjedhés sé garkullimit né rrugén kryesore dhe né uljen e
sigurisé rrugore.

Nga ana tjetér, sidomos né kushtet e garkullimit urban, distancat e médha ndérmjet
udhékrygeve paragesin ngarkesa jo-lineare té rrjetit rrugor. Distanca e rekomanduara té
udhékrygeve né zonat jashté urbane jané dhéné pérmes grafikut né Figurén 2.2.

10000 [aut/dits]
9000
8000
7000
6000
2000
4000
3000

2000
1000

6 8 10 12 [km]
Figura 2.2. Distanca ndérmjet udhékrygeve né zonat jashté urbane dhe né varési té fluksit té

automjeteve [4]

2.2.3. Kriteri hapésinor
Né zgjedhjen e elementeve tekniko-projektuese té udhékryqit dhe né pérdorimin e hapésirés
sé nevojshme pér udhékryq, ndikim thelbésor ka:

- lloji dhe ményra e shpérndarjes sé garkullimit né hyrje té udhékryqit né nivel dhe

- numri i shiritave té trafikut dhe vendosja e shiritave pér rreshtim.

Pra, éshté mjaft e réndésishme té kontrollohet pérshtatshméria e hapésirés pér
vendosjen e udhékryqgit me elementet té cilat i pérgjigjen kritereve té kapacitetit dhe nivelit té

shérbimit.

2.2.4. Kriteriisigurisé sé trafikut
Kriteri i sigurisé sé trafikut, ka té b&jé me vlerésimin e nivelit té sigurisé sé trafikut pér
udhékryqin e paraparé. Kéto kritere jané té lidhura me llojin dhe ményrén e shpérndarjes sé

garkullimit, shfrytézimin e elementeve tekniko-projektuese dhe hapésirén né dispozicion.
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Pra, duhet pasur parasysh vlerésimin e elementeve té pérdorura pér pérmbushjen e
kritereve funksionale dhe hapésinore té cilén kané té béjné me shkallén e sigurisé rrugore.
Kriteret e pérgjithshme, té cekura mé larté duhet té kontrollohen pa marré parasysh se a béhet
fjalé pér rikonstruktimin e udhékrygit apo pér planifikimin e ndértimit té ndonjé udhékryqi té
ri. Zbatimi i kétyre kritereve, né rastet konkrete né praktiké varet nga rrethanat reale
(konkrete) dhe mund té ndryshojé nga rasti né rast.

2.3.  Projektimi i udhékryqgeve né nivel

Bazat pér projektimin e udhékrygeve né nivel pérfshijné kushtet programore né harmoni me
kushtet e planifikimit dhe té projektimit té rrjetit rrugor urban, kushtet projektuese té
drejtimeve krygézuese (prerése) né harmoni me kushtet e projektimit té segmenteve rrugore té
rrjetit primar rrugor urban si dhe kriteret themelore pér projektimin, pérkatésisht verifikimin

funksional té zgjidhjeve ose té elementeve té aplikuara.

2.3.1. Kushtet programore pér projektimin e udhékrygeve né nivel
Kushtet programore pér projektimin e udhékrygeve né nivel té rrjetit primar rrugor urban
pérfshijné kérkesa funksionale té rrugéve qé krygézohen (priten) né aspektin e kontinualitetit
té rrjedhave té garkullimit dhe té shpejtésisé sé lévizjes sé automjeteve, géndrimet fillestare
pér tipat e udhékrygeve né nivel (udhékrygeve sipérfagésore dhe organizimin hapésinor té
zonés sé udhékryqit si dhe treguesit adekuat pér projektimin dhe kontrollimin e zgjidhjeve
projektuese.

Udhékryget né nivel me program té ploté té lidhjeve (drejté, majtas dhe djathtas) jané
lloji primar i udhékrygeve gé dominon né zonén urbane té qytetit. Lloji i vecanté i
udhékrygeve (né disnivel dhe né nivel) me program té reduktuar (té zvogéluar) té lidhjeve
(djathtas ose drejté dhe djathtas) zbatohen te dallimi i madh i tipeve funksionale té drejtimeve
gé krygézohen. Udhékryqget né disnivel lajmérohen si kusht programor te té gjitha segmentet
me garkullim té vazhdueshém té trafikut (AU, AU-dp) ato mund té paragiten edhe si
udhékryge té vetme, te té cilat éshté e pamundur té zbatohet udhékryqi né nivel pér shkak té
rrjedhave intensive dhe né kushtet e pérshtatshme té raporteve té nivelimit té drejtimeve gé
krygézohen. Udhékrygi né nivel nuk pérfshiné vetém sipérfagen e pérbashkét té rrugés por
edhe zoné mé té gjeré né té cilén paragiten ndikimet e ekzistimit té krygézimeve té garkullimit
té trafikut.

Organizimi hapésinor i zonés mé té gjeré té udhékryqit né nivel éshté element kyc i
cili definon tipat themelor té udhékrygeve né nivel dhe parimet e rregullimit té hapésirés mé

té gjeré. Secili udhékryq né nivel ka njé varg specifikash té cilat rrjedhin nga kushtet e
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veganta programore dhe té kufizimeve hapésinore por po ashtu éshté e domosdoshme té
realizohen uniformiteti relativ i zgjidhjeve té aplikuara né nivel té rrjetit primar rrugor urban
ashtu gé té barazohet té kuptuarit e detyrés dhe sjelljes sé shfrytézueseve (ngasésve, ¢iklistéve

dhe kémbésoréve) gjaté zgjidhjes sé detyrave té ndérlikuara té kryerjes sé manovrimeve.

2.3.2. Pikat e konfliktit dhe pikat e kolizionit

Né udhékryqget né nivel me doemos formohen vendet e kapacitetit (rrjedhés) sé zvogéluar dhe
té sigurisé sé rrezikuar. Ké&to jané, para sé gjithash zonat e prerjes sé rrjedhave té garkullimit
té orientuara né kahe té kundérta (té ashtuquajtura si pika té konfliktit) deri te hyrja ose dalja
béhet fjalé pér rrjedhat e trafikut me kah té njéjté (té ashtuquajtura si pika té kolizionit). Pikat
e konfliktit paragiten edhe né krygézimin e rrjedhés sé automjeteve me kémbésorét dhe me
ciklistét. Llojet e vecanta té pikave té konfliktit dhe pikave té kolizionit té automjeteve jané
paraqitur né Figurén 2.3. Zbatimi i tipave té caktuar né organizimin hapésinor té udhékrygeve
né nivel éshté kriteri kryesor i definimit té tipave themelor té udhékrygeve né nivel:

- me prerje (krygézim) té rrjedhave té garkullimit té automjeteve dhe

- me garkullim rrethor té automjeteve.

Manovrimi i gérshetimit nénkupton gé manovrat e hyrjes dhe té daljes nga udhékryqi
zhvillohen né segmentin rrugor mé té gjaté, né té cilin segment automjetet l8vizin né kah té
njéjté ashtu qé éshté e domosdoshme té sigurohet gjatési e mjaftueshme ndérmjet hyrjeve dhe
daljeve fginje gé éshté vecori pér udhékryget me qarkullim rrethor me diametra mé té
médhenj té rrethit (zakonisht D >70 m).

Tek udhékryget né nivel me rrjedha té garkullimit gé krygézohen paragiten pikat e
konfliktit (prerjet, krygézimet) derisa tek udhékryget me garkullim rrethor té gjitha
manovrimet e automjeteve zhvillohen si hyrje dhe si dalje nga udhékryqi ose tek udhékryqget

rrethore me diametra té médhenj gérshetohen, Figura 2.3.
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prerje kygie shkycie gérshetim

5 K sh g

Udhgkryqet né nivel me prerje (kryqézim) t& rrjedhave té garkullimit

Udhgkryqet né nivel me qarkullim rrethor

Udhgkryqget né nivel me qarkullim rrethor
(me diametra t& médhenj t& udhékrygeve)

Figura 2.3. Llojet karakteristike té pikave té konfliktit dhe pikave té kolizionit té automjeteve

si dhe llojet e udhékrygeve né nivel [4]

Radhitja hapésinore e pikave té konfliktit dhe e atyre té kolizionit t€ automjeteve, té

cilat rrjedhin nga rregulli i garkullimit t& rrjedhave té garkullimit té tipave themelor té

udhékrygeve né nivel, pérfundimisht pércaktohet me zgjidhjen ndértimore té& udhékryqit

(Figura 2.4). Tek definimi i radhitjes hapésinore té pikave té konfliktit dhe i pikave té

kolizionit duhet tentuar kah plotésimi i kétyre kérkesave:

té shmanget pérgendrimi i pikave té kolizionit né hapésiré relativisht té& vogél,
pérkatésisht té sigurohet distancé mé e vogél ndérmjet pikave té hyrjes dhe té
daljes nga udhékryqi (apo ndérmjet dy hyrjeve dhe daljeve fqinje) prej sé paku 5
[m] (min 3 [m] te rikonstruktimi ose kufizimet e theksuara hapésinore),

pikat prerése (konfliktuoze) té udhékryqit me krygézim té rrjedhave té trafikut
gjithashtu duhet té ndahen né aspektin hapésinor pér 5 [m] (4 [m] né kushtet e
rikonstruktimit dhe kufizimeve té theksuara hapésinore). Pérgendrimi i kétyre
pikave né hapésiré té vogél shpeshheré éshté motiv pér implementimin e
sinjalizimit me ndrigcim me ¢ka kryhet ndarja kohore e rrjedhave konfliktuoze. Né
cfarédo rasti éshté me réndési ndarja kohore e pikave té konfliktit (rrjedhat drejté
dhe majtas) derisa pér pikat e konfliktit dytésoré (rrjedhat konfliktuoze majtas—
majtas) sipas nevojés mund té shmanget nga rregulli paraprak. Né rastin e
ekzistimit té sinjalizimit me ndrigim ndahen né aspektin hapésinor pikat e konfliktit
té cilat paragiten né fazén e njéjté té punés sé semaforit.
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Figura 2.4. Pikat prerése, kycése dhe shkycése né udhékryqin katér degésh sipas rregullave
pér rregullimin e trafikut me krygézim té rrjedhave té trafikut dhe me garkullim rrethor [4]

2.4. Sinjalet ndricuese né udhékryget e sinjalizuara
Shumica e udhékrygeve né nivel jané té pajisura me sinjale ndricuese. Sinjalet ndriguese,
respektivisht sinjalizimi né trafik éshté me réndési té vecanté pér secilin pjesémarrés né té. Me
ndihmén e sinjalizimit, pjesémarrésit né trafik lajmérohen pér gjendjen né komunikacion duke
arritur garkullim té sigurt dhe pa pengesa. Sinjalizimi né trafik duhet té jeté i thjeshté, i qarté,
i dukshém, universal, kontinuel me dizajn pérkatés dhe i vendosur né intervale té caktuara.
Nga aspekti trafiko — teknik, sinjalizimi né trafik ndahet né:

- sinjalizimin vertikal,

- sinjalizimin horizontal dhe

- sinjalizimin ndrigues.

2.4.1. Vendosja e sinjaleve ndriguese

Varésisht nga niveli i réndésisé sé tyre sinjalet ndriguese klasifikohen:
- sinjale primare ndriguese,
- sinjale primare sekondare dhe

- sinjale primare terciare.
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Sinjalet primare ndricuese — vendosen né anén e djathté té vijés sé komunikacionit.

Ajo gé éshté e réndésishme té theksohet se sinjalet primare éshté lajmérimi i vozitésve pér
ballafagim me udhékryq dhe linjgén STOP. Nése ka ishull té ndaré, atéheré sinjali primar
vendoset nga ana e majté (sinjal primar i dyfisht€) dhe né rastet se shikueshméria éshté e
dobét apo nése hyrja né udhékryq éshté e gjeré atéheré shenja vendoset nga larté (né konzolg).

Sinjalet sekondare ndricuese — vendosen né skaj té anés sé majté, sinjalet sekondare

ndriguese shérbejné si sinjale “fillestare — Startuese” pér shkak se vozitésit e ndalur pérpara
linjes STOP mé véshtiré mund té vérejné ndryshimin e sinjalit nga e kugja né té gjelbér.
Gjithashtu rregullimi sekondar e plotéson rregullimin primar pér vozitésit gé vijné nga shiriti
rrugor i majté.

Sinjalet terciare ndricuese — vendoset né skaj té kéndit té majté té& udhékryqit dhe i

plotéson sinjalet ndricuese primare dhe sekondare. Rregullimi i garkullimit té trafikut né
udhékryge béhet me géllim té thjeshté gé gjaté garkullimit té automjeteve né njé drejtim, té
pengohet garkullimi né drejtimin térthoré. Né ményré gé té arrihet njé pritje sa mé e vogél e
automjeteve, sinjalet ndricuese pérshtaten pér njé apo mé shumé drejtime. Qarkullimi i
pandérpreré mund té afrohet vetém né ato akse rrugore né té cilat nuk ka krygézime té rrugéve
né nivel té njéjté. Né& sinjalizimin ndrigues bé&jné pjesé:

- sinjalet apo shenjat ndriguese té komunikacionit dhe

- qokat ndricuese té komunikacionit.

2.4.2. Kriteriumi pér vendosjes e sinjalizimit ndrigues
Gjaté analizés sé njé udhékryqi kriteret té cilat duhet pérmbushur pér rregullimin e udhékryqit
me sinjalizim ndrigues (vendosjen e semaforéve) jané:

- madhésia e garkullimit,

- pritjet e gjata né rrugét dytésore,

- madhésia e garkullimit t& kémbésoréve,

- udhékryqget e komplikuara,

- udhékryget né pozité té koordinuar,

- numri i aksidenteve dhe

- motivi i kombinuar.

Madhésia e garkullimit — &shté parametri mé i réndésishém pér vendosjen e sinjaleve

ndricuese, pasi gé me vendosjen e kétyre sinjaleve né ményrén mé té lehté, zgjidhen
problemet e garkullimeve konfliktuoze, té cilat paragiten si pasojé e rritjes sé numrit té

automjeteve né hyrje té udhékrygeve.
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Pritjet né rrugén dytésore — ky parametér vjen né shprehje atéheré kur ekziston

ndryshimi i madh ndérmjet fluksit té automjeteve né rrugén kryesore dhe até dytésore. Rritja
relativisht e vogél né rrugén kryesore shkakton pritje té gjata té automjeteve né rrugén
dytésore.

Madhésia e garkullimit té kémbésoréve — konfliktet ndérmjet kémbésoréve dhe

automjeteve mund té kalojné né kufirin e tolerancés, nése garkullimi i kémbésoréve rritet
posacérisht kur kemi té béjmé me shkollat, zonat me banim té dendur, gendrat komerciale, etj.
Kjo dukuri éshté e papérshtatshme pér siguriné e kémbésoréve si dhe pér rrjedhén normale té
garkullimit t& komunikacionit.

Numri_i_aksidenteve — konsiderohet se vendosja e sinjaleve ndriguese éshté e

nevojshme nése né udhékryqg ndodhin 5 apo mé tepér aksidente brenda vitit.

Motivi_i kombinuar — vendosja e sinjaleve ndricuese mund té jeté e nevojshme edhe

atéheré kur zgjidhjet paraprake nuk kané ofruar zgjidhjen e duhur té problemeve né udhékryq,
ndérsa gjendja né udhékryq vazhdon té jeté e pavolitshme.

2.4.2.1. Vendosja e sinjaleve ndriguese sipas normave Evropiane
Sipas normave Evropiane, vendosja e sinjaleve ndricuese duhet té béhet nése:
- numri mesatar i automjeteve gé hyjné né udhékryq éshté rreth 400-500 [aut/h] pér

njé drejtim pér ¢cdo 8 [h/dité] me garkullim mesatar,

numri i kémbésoreve gé kalojné rrugén prané udhékrygit éshté mé i vogél se 250
[kémb/h] pér ¢cdo 8 [h/dité] me garkullim mesatar,

- numri mesatar i automjeteve gé hyjné né udhékryq nga aksi rrugor éshté 600
[aut/n] pér drejtim, pér ¢do 8 [h/dité] me garkullim mesatar dhe

shpejtésia mesatare e automjeteve né udhékryge éshté mé e vogél se 25 [km/h].

2.4.2.2. Pérparésité dhe té metat e sinjaleve ndriguese
Né kuadér té pérparésive té udhékrygeve me sinjalizim ndrigues, bé&jné pjesé:
- mundésojné lévizje té rregullt hierarkike té automjeteve,
~rrisin kapacitetin e udhékryqit né rastet kur jané té vendosura né vendet adekuate

me dimensione té kérkuara té udhékryqit,

zvogélojné mundésiné e ndodhjes sé llojeve té caktuara té aksidenteve (anésore),

- mund té koordinohen asisoj qé lévizja té béhet né ményré kontinuale, me prioritet
té kaheve té caktuara dhe me kushte té larta me komfore té lévizjes dhe

- mundésojné ndérprerjen e lévizjes sé automjeteve né ményré gé kémbésorét ta

kalojné rrugén pa pengesa.
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Ndérsa né kuadér té dobésive té kycjes sé sinjaleve ndriguese, béjné pjesé:

krijojné vonesa né rrugén kryesore gjaté orés kulmore,

ndonjéheré mund té sjellin (rrisin) numrin e aksidenteve,

kufizojné shfrytézimin e lirshém té hapésirés brenda udhékryqit,

mund té sjellin deri te mos respektimi i sinjalit ndaj shfrytézuesit si dhe

mund té sjellin pengesa né shfrytézimin adekuat té rrugéve dytésore.

Vendosja e sinjaleve ndricuese mund té keté ndikim negativ né lévizjen e automjeteve

brenda udhékryqit. Para vendosjes sé semaforéve duhet shqyrtuar kriteret qé sa mé pak té

ndikojné né kufizimin e lévizjes sé liré. VVeprimet shtesé té cilat mund té merren pér géllim té

ngritjes sé nivelit té shérbimit dhe sigurisé jané:

vendosja e sinjalizimit shtesé me paralajmérim pérgjaté rrugés me prioritet,
paralajmérimi i sinjaleve ndriguese pérmes shenjés vertikale,

rregullimi i sinjalizimit né udhékryq me géllim té pérmirésimit té dukshmérise,
vendosja e kritereve pér stabilizim té garkullimit né udhékryq,

shtimi i numrit té shiritave me qéllim té zvogélimit e automjeve pér shirit,
ndryshimi i pérmasave gjeometrike né kuptim té orientimit mé té drejté té
garkullimit dhe fitimit né kohé pér kalim té automjeteve dhe né té njéjtén kohé
mundéson kalim mé té lehté té kémbésoréve,

vendosja e ndricueshmérisé né vendet kur dukshméria éshté e vogél,

ndalimi i ndérrimit té shiritit afér udhékryqit dhe

zbatimi i masave tjera né varéshméri té llojit té terrenit.

2.5. Kriteret e nivelit té shérbimit pér udhékryget né nivel

Kriteret e nivelit té shérbimit pér udhékryge né nivel kategorizohen né dy grupe si:

kriteret e nivelit té shérbimit pér udhékryqge té sinjalizuara dhe

kriteret e nivelit té shérbimit pér udhékryge té pa sinjalizuara.

2.5.1. Kriteret e nivelit té shérbimit pér udhékryqe té sinjalizuara

Niveli i shérbimeve tek udhékryget e sinjalizuara éshté i lidhur drejtpérdrejté me humbjet

kohore mesatare pér automjetet, késhtu qé njéheré llogariten vonesat kohore pér ¢do korési

dhe ato mesatare pér ¢do hyrje té udhékryqit dhe né fund pér té gjitha udhékryget né

pérgjithési, e pastaj né bazé té tabelés pércaktohet niveli i shérbimit nga kéto vonesa.
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Cdo raport Q/K mé i madh se 1.0 éshté njé tregues i rénies aktuale ose potenciale té
nivelit té shérbimit. Kur té gjitha raportet e udhékrygeve Q/K kané vileré mé té vogél se 1.0
mirépo disa korési kritike kané raport Q/K mé té madh se 1.0., koha e gjelbér né pérgjithési
nuk éshté e shpérndaré né ményré té pérshtatshme dhe ri koordinimi duhet té béhet duke
pérdorur fazat ekzistuese.

Raportet kritike mé té médha se 1.0 tregojné se sinjalet dhe projektimet gjeometrike
japin kapacitet té pamjaftueshém pér garkullimet e dhéna. Pérmirésimet qé mund té merren né
konsideraté pérfshijné ndryshimet né gjeometriné e udhékryqit, rritjen e kohézgjatjes sé ciklit
té sinjaleve nése éshté pércaktuar té jeté shumé i shkurtér dhe ndryshimet né planin e fazave.
Tabela 2.2. Niveli i shérbimit pér udhékryget e sinjalizuara [3]

NIVELI | SHERBIMIT Vonesat pér automjetet [s/aut]
A < 10 [s/aut]
B >10 deri 20 [s/aut]
C >20 deri 35 [s/aut]
D >35 deri 55 [s/aut]
E >55 deri 80 [s/aut]
F >80 [s/aut]

Niveli i shérbimit — paraget matjet e humbjeve kohore gé ndodhin nga automjetet motorike né

udhékryge té sinjalizuara. Né kéto situata shkaktar éshté progresioni i dobét apo kohézgjatja
jo adekuate e ciklit ose qé té dyja sé bashku. Késhtu gé njé udhékryg mund té keté humbje
kohore shumé té larta mirépo duke mos pasur probleme me kapacitetin. Kur raporti Q/K i
afrohet apo e tejkalon vlerén 1.0, éshté e mundshme gé vonesat do t¢ mbeten né nivele té
pranueshme.

Niveli i shérbimit A — pérshkruan operimet e trafikut té automjeteve né udhékryge me

vonesa té uléta deri né 10 [s/aut]. Ky nivel i shérbimit ndodh kur progresioni i automjeteve
éshté jashtézakonisht i favorshém dhe shumica e automjeteve arrijné gjaté fazés sé gjelbér. Né
pérgjithési shumica e automjeteve nuk ndalen fare para udhékryqit pér té pritur fazén e gjelbér
té garkullimit dhe kohézgjatjet e shkurtra té ciklit mund té kontribuojné né vlera té uléta té

vonesave té ciklit.
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Niveli i shérbimit B — pérshkruan operimet e trafikut me vonesa mé té médha se 10

deri né 20 [s/aut]. Ky nivel i shérbimit ndodh me progresion té miré, kohézgjatje té shkurtér té
ciklit dhe né krahasim me nivelin e shérbimit A mé shumé automjete ndalen né hyrje té
udhékryqit duke shkaktuar nivel mé té larté té vonesave.

Niveli i shérbimit C — pérshkruan operimet e trafikut me vonesa mé té médha se sa 20

deri né 35 [s/aut]. Ké&to vonesa mé té larta shkaktohen nga progresioni i dobét, kohézgjatjet e
gjata té ciklit dhe né kété nivel té shérbimit mund té ndodhin déshtimet e ciklit. Déshtimet e
ciklit ndodhin atéheré kur faza e gjelbér nuk éshté e afté ti shérbej té gjitha automjetet né
rresht duke shkaktuar mbi ngarkesat né trafik.

Niveli i shérbimit D — pérshkruan operimet e trafikut me vonesa mé té médha se sa 35

deri né 55 [s/aut]. Né kété nivel té shérbimit, ndikon drejtpérsédrejti trafiku i ngjeshur i cili
éshté shumé i dukshém. Vonesat mé té médha mund té rezultojné prej disa kombinimeve té
progresionit jo té favorshém, kohézgjatjeve té gjata té ciklit dhe raporteve té larta t&¢ Q/K.
Shumé automjete ndalen né hyrje té udhékryqit dhe proporcioni i automjeteve té cilat
garkullojné bie shumé ngadalé.

Niveli i shérbimit E — pérshkruan operimet e trafikut me vonesa mé té médha se sa 55

deri né 80 [s/aut]. K&to vlera té larta t& vonesave tregojné progresion shumé té dobét,
kohézgjatje shumé té gjata té ciklit si dhe raportet e larta Q/K.

Niveli i shérbimit F — pérshkruan operimet e trafikut me vonesa mé té médha se sa 80

[s/aut]. Ky nivel i shérbimeve konsiderohet si njé nivel i papranueshém pér ngasésit e
automjeteve ku shpesh ndodh qgé pér shkak t€ mbingarkesave né trafik kalon edhe kapacitetin
e korsisé pér shkak té shkallés sé madhe té& garkullimit né trafik. Né& nivelin e shérbimit F
mund té ndodh kur raportet Q/K jané shumé té larta dhe progresioni éshté shumé i dobét me

kohézgjatje shumé té gjata té ciklit.
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2.5.2. Kriteret e nivelit té shérbimit pér udhékryqe té pa sinjalizuara

Niveli i shérbimit tek udhékryget me prioritet éshté i pércaktuar duke llogaritur ose matur

vonesat dhe éshté e definuar pér ¢do lévizje dytésore. Kriteret e nivelit té shérbimit jané dhéné

né tabelén né vijim.

Tabela 2.3. Niveli i shérbimit pér udhékryget e pa sinjalizuara [3]

NIVELI | SHERBIMIT

Vonesat pér automjetet [s/aut]

A 0 — 10 [s/aut]
B 10 — 15 [s/aut]
C <15 - 25 [s/aut]
D <25 — 35 [s/aut]
E <35 — 50 [s/aut]
F <50 [s/aut]

Kriteret e nivelit té shérbimit jané té ndryshme prej kritereve pér udhékryget e
sinjalizuara sepse pajisjet e ndryshme transportuese formojné perceptime té ndryshme té
ngasésve. Nga kjo kuptojmé se udhékryqget e sinjalizuara jané té projektuara pér té bartur

volume té larta té trafikut dhe priten vonesa mé té médha se sa né njé udhékryq té pa

sinjalizuar.
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Kapitulli

3. NJOHURI TE PERGJITHSHME PER RRETHRROTULLIMET

3.1. Historiku i zhvillimit té rrethrrotullimeve

Shpérndarja e rrethrrotullimeve né Evropé, Itali dhe né pjesén tjetér té botés, ka filluar né vitin
1903 ku u ndértuar rrethrrotullimi i paré né Francé nga inxhinieri Eugene Henard. Gjithsesi,
duhet theksuar se garkullimi né rrethrrotullim ndryshon nga garkullimi né udhékryget klasike
(d.m.th. fluksi i qarkullimit té automjeteve té shiritave qé kycen né rrethrrotullim duhet té
ndalen pér ti dhéné pérparési fluksit té garkullimit gqé jané né shiritin rrethor), pér té paré njé
zhvillim té vérteté dhe rritje t& pérdorimit té rrethrrotullimeve. Numri i rrethrrotullimeve té
pérdorura éshté rritur né ményré té shpejté si¢c éshté paragitur né Figurén 3.1 duke pasur edhe

teprime té ndértimeve té rrethrrotullimeve (té ndértuar né vende té ndryshme né Franceé).
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Figura 3.1. Mbarévajtja e numrit té rrethrrotullimeve né Francé [10]
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Né Francé rregulli i garkullimit né rrethrrotullim éshté se automjetet gqé garkullojné né
shiritin rrethor kané pérparési ndaj automjeteve gé kycen né rrethrrotullim, rregull gé éshté
béré€ zyrtar né kodin rrugor t& Francés né vitin 1984 me emértimin “Carrefours Giratories”
duke filluar nga vitet e 80-ta. Influenca e vendit fqinj té Francés ka sjellé edhe né shtetin e
Zvicrés idené né projektimin e rrethrrotullimeve, pikérisht né fund té viteve 70-ta né pjesén
frankofone té Konfederatés Elvetike asistohet transformimi i disa krygézimeve té rrezikshme
né rrethrrotullime. Por vetém prej vitit 1990, rrethrrotullimet kané pasur njé pérhapje né rritje
duke kaluar nga 19 rrethrrotullime né vitin 1980 né 720 rrethrrotullime gé ishin né pérdorim
deri né vitin 1995. Duhet saktésuar se né shtetin e Zvicrés rrethrrotullimet jané realizuar népér
gendrat urbane (rreth 80% deri né vitin 1994) dhe kéto né thelb kané qgené rrethrrotullime
kompakte, me diametér té jashtém rreth 28-29 [m]. Né Zvicér ka pasur njé zhvillim té disa
rrethrrotullimeve mé té vogla, té karakterizuara nga mungesa e ishujve gendror té
pérfagésuara nga vizatimi i njé pike né gendér té krygézimit.
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Figura 3.2. Rritja e numrit té rrethrrotullimeve né rrugét kantonale té Zvicrés [10]

3.2.  Ndértimi i rrethrrotullimeve

Rrethrrotullimet mund té trajtohen si njé numér krygézimesh me prioritete té thjeshta dhe me
shirita garkullues té ndérlidhur. Rruga kryesore éshté njé drejtimshme dhe i gjithé garkullimi
hyrés apo dalés do té kthehet né té djathté. Qarkullimi hyrés duhet ti jap pérparési kalimi
qarkullimit rrotullues dhe kémbésoréve ndérsa garkullimi né dalje duhet t'u jap pérparési

kalimi vetém kémbésoréve mundésisht edhe garkullimit rrotullues té bicikletave, Figura 3.3.
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Figura 3.3. Format e ndryshme té rrethrrotullimeve [11]

Rrethrrotullimet mund té projektohen duke u bazuar né filozofi t& ndryshme té
rrjedhés sé komunikacionit duke filluar nga rrethrrotullimet e médha me rreze té médha harku
té projektuara pér kapacitete té médha dhe rrethrrotullimet e vogla me rreze té vogla harku té
projektuara pér shpejtési té vogla dhe shkallé mé té larté té sigurisé. Rekomandohen gé
rrethrrotullimet té projektohen duke pasur parasysh siguriné dhe sipas planeve gjeometrike gé
nuk lejojné shpejtési t¢ médha. Né garkullimet e médha rrethore mund té pérdoren edhe
semaforé, té cilat duhet trajtohen sipas rregullave pérkatése me konsiderim té veganté mos

pengimin e komunikacionit rrotullues prej hyrjes deri né dalje.

3.2.1. Klasifikimi dhe vecorité e rrethrrotullimeve
Njé rrethrrotullim konsiderohet njé krygézim rrethor ku ngasésit e automjeteve garkullojné né
drejtim té kundért me lévizjen e akrepave té orés duke garkulluar rreth ishullit géndror.
Rrethrrotullimet trajtohen si njé numér krygézimesh me prioritete té thjeshta dhe me shirita
garkullues té ndérlikuar.

| gjithé trafiku pas hyrjes né rrethrretullim kthehet né té djathté, automjetet gé kycen
né hyrje té rrethrrotullimit duhet ti japin pérparési cdoheré automjeteve té cilat jané duke
lévizur né shiritat rrethor brenda zonés sé rrethrrotullimit dhe kémbésoréve nése afér
rrethrrotullimit ka shtigje té kémbésoréve ndérsa automjetet té cilat shképuten nga
rrethrrotullimit duhet té kené kujdes ndaj kémbésoréve. Rrethrrotullimet ndértohen pér té
siguruar njé shkallé mé té larté té sigurisé dhe pérfitimet jané mé té larta krahasuar me llojet e

tjera té krygézimeve.
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Né rastet kur ndértohen projekte té reja ose krygézime gé do té pérmirésohen,
pérdorimi i rrethrrotullime duhet té merret si alternativé. Karakteristikat e ndértimit té
rrethrrotullimeve jané:

- pérfitimet e ndértimit té rrethrrotullimeve,

- vegorité e pérdorueséve,

- lokacioni i ndértimit,

analiza operacionale,

dizajni dhe
- ¢mimi.
Pér dallim nga udhékryget klasike, rrethrrotullimet i kané disa vegori:

- hyrje té kontrolluar né té gjitha hyrjet — dhénia e pérparésisé né hyrje,

lévizja e automjeteve rreth ishullit géndror né drejtim té kundért té orés,

- pérkulja gjeometrike e pérshtatshme pér té siguruar shpejtési té vogla dhe

- ndalim parkimi dhe lévizje e kémbésoréve né ishullin géndror.

Rrethrrotullimet prezantohen késhtu si njé sistem rregullues i krygézimit né nivel, me
njé numér té kufizuar té pikave té konfliktit. Né figurén né vijim, pikat e Kkonfliktit
konkretizohen nga 32 pika té konfliktit né krygézimin klasik e pérbéré nga 16 tejkalime me
mé shumé devijime e mundési hyrjeje, né 8 pika té konfliktit né skemén e rrethrrotullimit e
pérbéré nga devijime e mundési hyrjeje né rrethrrotullim. Kjo éshté edhe njé arsye kryesore
pse rrethrrotullimet rezultojné mé té sigurta se sa tipet e tjera té€ krygézimet, sidomos nése

merret parasysh rreziku i aksidenteve.

Figura 3.4. Rrjedha e garkullimit né rrethrrotullime [11]
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Eshté e nevojshme gé té tregohet garté detyrimi pér dhénien e pérparésisé sé mjeteve
hyrése, pér té cilat né ¢do hyrje duhet té vendosen disa sinjale pér dhénien e pérparésisé dhe
sinjalistika pérkatése horizontale.

Né figurén né vijim do té paragiten pikat konfliktuoze, ku ndodhin mé sé shpeshti
aksidentet mé té shpeshta té evidentuara né rrethrrotullim, ku dhéné kahjet e lévizjeve té cilat
shkaktojné aksidente:

- tejkalimet para udhékryqit,

- ndeshja me kémbésorin/ciklistin,

- ndeshja gjaté kycjes,

- ndeshja gjaté gérshetimit,

- pérplasja né automjet gjaté kycjes,

- pérplasja né automjet gjaté shkycjes,

- goditja né rrethin géndor,

- goditja né rrethin ndarés té shiritit gjaté shkycjes,

- dalja nga qarkullimi rrethor,

- rreth rrethrrotullimi,

- goditja né rrethin ndarés té shiritit gjaté kygjes.

- rréshqitja gjaté shkycjes dhe

- ngasja né kahun e gabuar.

Funksionimi i rrethrrotullimeve varet edhe nga shpejtésia e kalimit té shiritit rrethor:
vetém né regjim shpejtésie té ulét &shté e mundur realizimi i manovrave. Nga ana tjetér,
shpejtésia duhet té jeté e tillé sa t&¢ mos jep ngadalésim né fluksin garkullues té mjeteve pasi
kjo do té shkaktonte njé rritje té kohés sé pritjes né hyrje. Pér kéto motive duhet né ndértohen

rrethrrotullime té propocionuara sakté gjeometrikisht.

Figura 3.5. Pikat konfliktuoze dhe aksidentet tipike né udhékrygin rrethor me dy shirita [11]
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3.2.2. Ndarja dhe kategorizimi i rrethrrotullimeve
Kategorizimi i rrethrrotullimeve é&shté béré né gjashté kategori themelore, bazuar né
hapésirén, numrin e shiritave dhe madhésive:

- Mini — rrethrrotullimet,

- Rrethrrotullimet kompakte urbane,

- Rrethrrotullimet me njé shirit urban,

- Rrethrrotullimet me dy shirita urban,

- Rrethrrotullimet me njé shirit rural dhe

- Rrethrrotullimet me dy shirita rural.

3.2.2.1.  Mini - rrethrrotullimet

Mini rrethrrotullimet jané relativisht té lira sepse zakonisht ato kérkojné shtresé minimale dhe
zgjerime té vogla. Pér shkak se jané udhékryge té vegjél, jané té pérshtatshém pér kémbésor
pasi gqé kané kalime té shkurtéra dhe shpejtési té uléta né hyrje dhe dalje. Vecori e ndértimit
éshté ishulli géndror i kalueshém i cili mund té shérbej pér akomodimin e automjeteve té
médha. Kryesisht kané diametér té vogél dhe té kalueshém té rrethit, qé veprojné né té njéjtén
formé si tek udhékryget mé té médha rrethore me kontroll té hyrjes dhe qarkullim rrethor
pérgjaté ishullit géndror. N& figurén né vijim éshté paraqitur shembulli i njé mini udhékryqit
rrethor.

Figura 3.6. Mini rrethrrotullimet [11]
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Vecorité e mini — rrethrrotullimevejané:

3.2.2.2.

kérkojné shtesa minimale té rrugéve ekzistuese,

kané shpejtési té vogla né hyrje — rreth 25(km/h),

kané diametra té rrethit t¢ brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrethore)
péraférsisht éshté >25(m),

kané kalime té shkurtéra kémbésorésh dhe rrugésh indirekte,

automjetet e pasagjeréve mund té géndrojné né rrugén rrethore,

automjetet e médha mund té kalojné mbi ishullin géndror (jané té kalueshme ose té

ngjitshme).

Rrethrrotullimet kompakte urbane

Rrethrrotullimet kompakte urbane duhet té projektohen né até ményré gé pos automjeteve,

duhet ti mundésohet kycje kémbésoréve dhe ciklistéve.

Ishull gendror
i pa kalueshem

Hyrjet jane me shume
Wi perpendikulare
bufer per te motivuar
shpejtesi te vogla

Figura 3.7. Rrethrrotullimet kompakte urbane [4]

Rrethrrotullimet kompakte urbane kané:

kané shpejtési té vogla né hyrje — péraférsisht 25(km/h),

kané diametra té brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrethore) péraférsisht mé
pak se 30(m),

kané shirita tek hyrje dhe rrugé rrethore,

kané rrugé hyrje pingul me rrethrrotullimin,

kané vendkalime kémbésorésh dhe rrugé dytésore mé té shkurtéra,

kané ishuj géndror dhe ndarés me reliev dhe

kané njé platformé pér akomodimin e automjeteve té médha.
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3.2.2.3.  Rrethrrotullimet me njé shirit urban
Pér dallim nga mini rrethrrotullimet, rrethrrotullimet me njé shirit urban kané njé diametér mé
té madh té rrethit dhe me ishull géndror i cili nuk éshté i kalueshém. Dizajni i kétyre
udhékrygeve rrethore lejon garkullimin e automjeteve me shpejtési mé té madhe né hyrje,
rrugén e garkullimit dhe né dalje. Dizajni pérfshin: ishuj ndarés té ngritur, ishull géndror jo té
kalueshém dhe njé platformé pér kalimin e automjeteve té rénda transportuese. Né figurén né

vijim éshté paraqitur shembulli konkret i njé rrethrrotullimi me njé shirit.

Apron

Kalim bicikletash (nese nevojitet)

.........

Kapacit automjetesh me
i lart se ai kompakt urban

Figura 3.8. Rrethrrotullimet me njé shirit urban [4]

Rrethrrotullimet me njé shirit urban ka mé shumé hapésiré se sa ai kompakt por i
projektuar pér shpejtési t€ vogla me géllim gé té ofrojé siguri t¢ menjéhershme pér
kémbésorét dhe ciklistét. Rrethrrotullimet me njé shirit urban ka kéto karakteristika:

- kané shpejtési né hyrje nga e ulta né té mesme — rreth 35(km/h),

- kané diametra té brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrethore) péraférsisht mé

pak se 40(m),

- kané degé me njé shirit dhe njé rrugé rrethore,

- kané degé pingul me rrethin,

- kané kalime té kémbésoréve té shénuara miré dhe facilitete pér ciklistét,

- kané ishuj géndror dhe ndarés me reliev,

- normalisht kané nevojé pér platforma pér akomodimin e automjeteve té médha,

- mund té kené ndarés ndérmjet rrugés dhe kalimeve té kémbésoréve (zona e

ngritur).
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3.2.2.4.  Rrethrrotullimet me dy apo mé shumé shirita urban

Rrethrrotullimet me mé shumé shirita garkullues jané ato lloj krygézimesh rrethore té cilat
kané té paktén njé hyrje me dy ose né shumé shirita. Né disa raste kéto lloj rrethrrotullime
mund té jené té ndértuara me numér té ndryshém té shiritave p.sh: dy hyrje nga dy shirita né
rrugén kryesore dhe dy né hyrje me nga njé shirit né rrugén mé pak té réndésishme.

Pér dallim nga rrethrrotullimet me njé shirit, shpejtésia garkulluese éshté mé e madhe
tek rrethrrotullimet me mé shumé shirita né hyrje ndérsa né dalje éshté e njéjté ose pak mé e
madhe. Dizajni gjeometrik i projektimit té rrethrrotullimeve me mé shumé shirita pérfshin
ishuj ndarés té ngritur, platformé pér garkullimin e mjeteve té rénda transportuese, njé ishull

géndror i cili éshté i pakalueshém dhe devijimi i duhur né hyrje.

Rruge-kalim
rrethor me | gjere

Dy korsi hyrje
ne nje ose me
shume afrues

Figura 3.9. Rrethrrotullimet me dy apo mé shumé shirita urban [4]

Rrethrrotullimet me dy apo mé shumeé shirita urban kané kéto karakteristika:
- kané shpejtési mesatare né hyrje — péraférsisht 40(km/h),
- kané diametra té brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrethore) péraférsisht mé
pak se 55(m),
- kané rrugé rrethore té gjera té cilat mund té shénohen me dy shirita,
- kané ndarés me reliev,
- kané ishullin géndror me reliev dhe jané pa platformé,

- kané lehtésirat pér kémbésor dhe té ciklistéve té shénuara qarté.
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3.2.2.5.

Rrethrrotullimet me njé shirit rural

Rrethrrotullimet me njé shirit rural kané normalisht shpejtési mé té larté né rrugét e hyrjes.

Késhtu gé ato mund té kérkojné masa té vecanta pér té reduktuar shpejtésiné dhe té detyrojné

drejtuesit e automjeteve q€ ulin shpejté€sin€ pérpara se t’i afrohen qarkullimit rrethor.

Rrethrrotullimet me njé shirit rural shpesh kané shumé pak ose aspak trafik kémbésorésh ose

ciklistésh.

Diameter me | madh
se modelet urbane

\
Kembosoreth

Qendri
Dalja eshte disi me
tangjeciale se
modelet urbane

Figura 3.10. Rrethrrotullimet me njé shirit rural [4]

Apron
(nese duhet)

Rrethrrotullimet me njé shirit rural kané shpejtési mé té larté se ato urbane dhe né

pérgjithési aspak facilitete pér kémbésorét dhe ciklistét. Karakteristikat kryesore té

rrethrrotullimet me njé shirit rural jané:

kané shpejtési mesatare né hyrje — péraférsisht 40(km/h),

né pérgjithési kérkojné masa té vecanté pér té reduktuar shpejtésing,

kané diametra té brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrethore) péraférsisht mé
pak se 40(m),

kané shirit né hyrje dhe rrugé — kaplimi rrethore teke,

kané ishujt géndror dhe ndarésit me reliev dhe

normalisht nuk kané nevojé pér platformé pér akomodimin e automjeteve té

médha.
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3.2.2.6.

Rrethrrotullimet me dy apo mé shumé shirita rural

Rrethrrotullimet me dy apo mé shumé shirita rural kané shpejtési dhe dimensione mé té

médha se rrethrrotullimet dy — shkritore urbane dhe né pérgjithési nuk kané kalime pér

kémbésorét dhe ciklistét.

Qendrim Kembesoresh

Ishull ndares i zmadhuar

/ dhe afrues ekstra
) —

Dalja eshte disi
me tangjenciale
se modelet urbane

Figura 3.11. Rrethrrotullimet me dy apo mé shumeé shirita rural [4]

Karakteristikat e veganta té rrethrrotullimet me dy apo mé shumé shirita rural jané:

kané shpjetési mesatare né hyrje — péraférsisht 50(km/h),

né pérgjithési kérkojné masa té vecanté pér té reduktuar shpejtésing,

kané diametra té brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrugore) péraférsisht mé
pak se 60(m),

kané ndarésit me reliev,

kané ishuj géndror me reliev dhe pa platformé,

kané rrugé rrugore gé mund té shénohen si dy shirita.

3.2.3. Pérparésité dhe té metat e rrethrrotullimeve

3.2.3.1.

Pérparésité e rrethrrotullimeve

Pérparésité e rrethrrotullimeve jané:

pér nga aspekti i sigurisé, rrethrrotullimet kané numér mé té vogél té pikave

konfliktuoze né krahasim me udhékryqget klasike si dhe shpejtésia mé e vogél e
kushtézuar nga gjeometria e udhékryqit, zvogélon numrin e aksideteve,

pér nga aspekti i kapacitetit, shenja e ‘trekéndéshit’ né vend té shenjés “STOP”

shkakton distancé mé té vogél ndérmjet automjeteve si dhe kur merret parasysh
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3.2.3.2.

njéra hyrje e krygézimit, rrethrrotullimit japin kapacitet mé té madh se udhékryqet
klasike,

pér nga aspekti i kohés sé pritjes, koha e pritjes né rrethrrotullim éshté dukshém

mé e vogél se sa te udhékryget klasike si dhe gjaté kohés sé pritjes né sinjalin e
verdhé apo té né sinjalin e kuq tek udhékryget me sinjalizim ndrigues paraqitet si
kohé e panevojshme e pritjes edhe pse ka hapésiré té liré né udhékryq,

pér nga aspekti i shpenzimeve (kushtimit), kérkojné gjerési mé té vogél té shiritave

té komunikacionit, shpenzimet e mirémbajtjes sé sinjaleve té ndricuese jané mé té
larta te udhékryget klasike se sa te rrethrrotullimet si dhe shpenzimet né rast té
aksidenteve jané mé té vogla duke u bazuar né faktin se numri i aksidenteve té
rénda me fatalitet éshté thuajse i pamundur tek rrethrrotullimet,

pér nga aspekti i lévizjes sé kémbésoréve dhe biciklistéve, ishujt ndarés né

rrethrrotullim rrisin siguriné e garkullimit té kémbésoréve si dhe shpejtésia e vogél
garkulluese né rrethrrotullim rrit siguriné e bigiklistéve,

pér nga aspekti i mbrojtjes sé mjedisit, rrethrrotullimet zvogélojné shpenzimet e

karburantéve né krahasim me udhékryqget klasike si dhe rrethrrotullimet po ashtu
zvogeélojné nivelin e zhurmés né krahasim me udhékryqget klasike,

pér nga aspekti estetik, rrethrrotullimet né aspektin e piképamjes estetike,

dukshém jané mé té pranueshém dhe japin mundési pér forma mé té mira estetike,

né krahasim me udhékryqget klasike.

Té metat e rrethrrotullimeve

Té metat e rrethrrotullimeve jané:

pér nga aspekti i sigurisé, jané mos shprehité e ngasésve pér vozitje né

rrethrrotullim dhe mund té ndikojné né rritjen e aksidenteve né rrethrrotullim,

pér nga aspekti i kapacitetit, udhékryqi i sinjalizuar mund té jeté zgjidhje mé té

miré, nése udhékrygi mund té keté garkullim mé té madhe se kapaciteti i
planifikuar,

pér nga aspekti i kohés sé pritjes, ngasésve mund t’iu pengojé humbja kohore gjaté

ngasjes né rrethrrotullim,

pér nga aspekti i lévizjes sé kémbésoréve dhe biciklistéve, rrethrrotullimet kérkojné

rrugé mé té gjaté gjaté lévizjes sé kémbésoréve dhe biciklistéve poashtu
rrethrrotullimet mund té rrisin kohén e pritjes sé kémbésoréve duke kérkuar njé

hapésiré mé té liré pér kalim.
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4. ANALIZA E KAPACITETIT DHE NIVELI | SHERBIMIT

4.1. Kapaciteti dhe niveli i shérbimit te udhékryqet me sinjalizim ndricues
Kapaciteti i udhékrygeve me sinjalizim ndricues definohet sipas disa grupeve shiritore.
Kapaciteti i grupeve shiritore éshté garkullimi maksimal i cili mund té kaloj népér udhékryq
népérmjet grupit shiritor té shikuar pér karakteristikat dominuese té garkullimit, té rrugés dhe
té sinjalizimit. Madhésia e garkullimit ka té béjé me garkullimin kulmor 15(min), i shprehur

me numrin e automjeteve né oré. Formula themelore pér llogaritjen e kapacitetit éshté:

t.
C =g %[aut/h] .................................................................................................. (4.1)

parametrat e pérdorur né formulé paragesin:
Ci — kapaciteti i grupit shiritor (aut/h),
gi — madhésia e garkullimit té ngopur pér grupin e “i” shiritor (aut/h/sinjalin e
gjelbér),
tsj— kohézgjatja efektive e intervalit té gjelbér dhe
¢ — kohézgjatja e ciklit.
Relacioni i garkullimit/kapacitetit pér grupin e i-té té shiritave llogaritet me shprehjen:

X; =(0/C); = Gius/(Oni g /€)= Ui /(0 Ly )corvrvrrrrrrriiriiiiciinnireeeeceeeeesesecssenn (4.2)

parametrat e pérdorur né formulé paragesin:
Ois =0/ fox — qarkullimi i arritur ose i parashikuar gé i pérgjigjet intervalit té
garkullimit kulmor 15(min) pér grupin shiritor “i” (aut/h),

q,; — madhésia e qarkullimit té ngopur pér grupin shiritor “i”’ (aut/h e gjelbér),
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tyi — kohézgjatja efektive e drités sé gjelbér pér grupin shiritor “i” (s) dhe

foc — faktori i orés kulmore.

4.1.1. Niveli i shérbimit

Niveli i shérbimit pér udhékryget me sinjalizim ndricues éshté definuar me madhésiné e
humbjeve kohore, si kriter i konfuzitetit dhe jo komforit té ngasésit, konsumit té léndés
djegése dhe humbjes kohore gjaté udhétimit. Madhésité e humbjeve kohore (ngecjeve) pér
shkak té ndaljeve té automjeteve té cilat i pérgjigjen té€ gjitha niveleve té shérbimit té

definuara pér periudhén 15(min) té dhéné né Tabelén 4.1.

Tabela 4.1. Kriteri i nivelit té shérbimit pér udhékryget me sinjalizim ndrigues [2]

NIVELI | SHERBIMIT “HK” humbjet kohore pér automjes (s)
A <5.0(s)
B > 5.0dhe <15 (s)

C > 15 dhe < 25 (s)
D > 25 dhe <40 (s)
E > 40 dhe <60 (s)
F > 60 (s)

Niveli i shérbimit “A” — pérshkruan kushtet e garkullimit né komunikacion me

humbje kohore péraférsisht HK < 5(s). Ky rast éshté gjaté progresit shumé té miré, ku
shumica e automjeteve arrijné gjaté drités sé gjelbér.

Niveli i shérbimit “B” — pérshkruan kushtet e garkullimit né komunikacion me

humbje kohore péraférsisht 5.1(s) < HK < 15(s). Ky rast éshté gjaté progresit t¢ miré dhe me
gjatési té shkurtér té ciklit. Numér i vogél i automjeteve arrijné né dritén e kuge.

Niveli i_shérbimit “C” — pérshkruan kushtet e garkullimit né komunikacion me

humbje kohore péraférsisht 15.1(s) < HK < 25(s). Humbjet mé té médha kohore jané rezultat i
progresionit jo té miré té cikleve mé té médha. Gjaté kétij niveli té shérbimit mund té
paragitet problemi i ngecjes té disa cikleve, por megjithaté shumica e automjeteve arrijné
gjaté sinjalit té gjelbér ndrigues.

Niveli i shérbimit “D” — pérshkruan kushtet e garkullimit né komunikacion me

humbje kohore péraférsisht 25.1(s) < HK < 40(s). Ngecjet e médha jané si rezultat té
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progresionit té keq, cikleve té gjata dhe raportit té larté g/C. Gjaté kétij niveli té shérbimit
problemi i ngecjes mbetet mjafté i réndésishém. Shumica e automjeteve ndalen.

Niveli i shérbimit “E” — pérshkruan kushtet e garkullimit né komunikacion me

humbje kohore péraférsisht 40.1(s) < HK < 60(s). Ky konsiderohet té jeté kufiri i ngecjeve
(vonesave) té pranuara. Ngecjet e médha jané rezultat té progresonit té dobét, cikleve té gjata
dhe raportit shumé té larté g/C. Gjaté kétij niveli té shérbimit problemi i ngjecjes éshté shumé
i shpejté.

Niveli i shérbimit “F” — pérshkruan kushtet e garkullimit né komunikacion me

humbje kohore péraférsisht HK > 60(s). Ky nivel konsiderohet madhésia e papranueshme e
ngecjeve pér shumicén e ngasésve. Qarkullimi né ardhje tejkalon kufirin e kapacitetit té
udhékryqit d.m.th. g/C > 1. Progresi i dobét dhe cikli i gjaté gjithashtu mund té jené faktoré

gé kontribuojné né ngecje té tilla (Figura 4.1).

/ /
. Vonesate

*kontrolluara

/
/
/
/

Udhékryqget me/ ndalje té kontrolluara

Distanca

Koha >

Figura 4.1. Humbjet kohore né udhékryget me sinjalizim ndrigues [2]
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4.1.2. Ményra e verifikimit té madhésisé sé qarkullimit té ngopur
Ményra e pérgjithshme pér pércaktimin e garkullimit té ngopur sipas HCM-sé éshté:
O =0 N Fossn - T Tooy - Tor Top - T2 Frw - Tup(@UE/D) e, 4.3)

parametrat e pérdorur né formulé paraqesin:

q, — Vvlera ideale e garkullimit té ngopur (sipas rekomandimeve merret go=1800(aut/h),

N — numri i shiritave né grupin shiritor,

foysu — faktori i ndikimit té gjerésisé sé shiritit,

f « — faktori i ndikimit té pranisé sé automjeteve komerciale né garkullim,

fog; — faktori i ndikimit té pjerrtésisé gjatésore té rrugés,

f, —faktori i ndikimit té ndaljeve té autobuséve né vend ndalime,

fgs — faktori i ndikimit té ndaljeve té autobuséve né vend ndalime,
f, —faktori i ndikimit té zonés,
f o — faktori i ndikimit té kthimeve djathtas dhe

f — faktori i ndikimit té kthimeve majtas.

4.1.3. Procedurat e caktimit té humbjeve kohore gjaté hyrjes né udhékryq me
sinjalizim ndrigues
Né ményré gé garkullimi i automjeteve né hyrje té udhékryqit me sinjalizim ndrigues té jeté sa
mé i madh duhet gé té minimizohen humbjet kohore pér brenda udhékrygit. Humbjet kohore
mund té jené:
- humbjet kohore gjaté udhétimit, qé éshté véshtiré té matet né udhékryq,
- humbjet kohore gjaté ndaljeve, matet dhe shgyrtohet né ményré fizike.
Sipas HCM-1994 ményra e verifikimit t¢ humbjeve kohore gjaté hyrjes né udhékryqin

me sinjalizim ndrigues éshté:

parametrat e pérdorur né formulé paragesin:
D — humbjet kohore totale né udhékryq duke pérfshiré edhe humbjet né sektorit
(s/aut) dhe
d —humbjet kohore pér shkak té ndaljeve té automjeteve né udhékryq (s/aut).
d=d,-DF +d, respektivisht d =d, - PF +d,
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........................................................................................... (4.5)
1—{mln(1, X)-g}
Min = 1.0 nése X >1.0 dhe:
d, :900-T{(X —1)+\/(x ~1)° +¥} ........................................................ (4.6)

parametrat e pérdorur né formulé paragesin:
d, — humbjet kohore uniforme (s/aut),
d, —humbjet kohore plotésuese,
DF — faktori i ndikimit té progresit kualitativ dhe lloji i kontrollit,
C —kohézgjatja e ciklit né (s),
gj — kohézgjatja efektive e drités sé gjelbér pér grupin shiritor né (s),
X —relacioni garkullim/kapacitet sipas grupeve shiritore,
K — kapaciteti i grupit shiritor,
m — parametri i kalibrimit dhe

PF — faktori i progresionit.

4.2. Kapaciteti dhe niveli i shérbimit te rrethrrotullimet
Kapaciteti i rrethrrotullimeve né pérgjithési nuk merret né konsideraté, duke pasur parasysh se
ai nuk varet vetém nga qgarkullimet ekzistuese té automjeteve por edhe nga disa faktoré tjereé,
té cilét reduktojné né masé té konsiderueshme kapacitetin e rrethrrotullimit. Vetém kapaciteti
i degéve té vecanta merret né konsideraté.

Rrethrrotullimet nuk duhet té projektohen pér shkallé té ngopjes mé té madhe se sa
80%. Né fakt, pér nivel mé té miré té shérbimit, kjo shkallé e ngopjes nuk preferohet té jeté
mé tepér se 70%. Jané disa arsye pér kété:

- fillimisht, vonesat dhe gjatésité e radhéve paragesin ndryshime té médha nga
vlerat e menduara,

- Sé dyti, duke pasur parasysh se kapaciteti i lévizjes sé ¢do dege pércaktohet né
radhé té paré nga madhésia e garkullimit né rreth dhe nga madhésia e garkullimit
né hyrje té udhékryqit rrethor, atéheré edhe rritjet e vogla té garkullimit né dukje
jo kritike mund té sjellin rénie serioze té kapacitetit té njé lévizje kritike dhe pér

pasojé mund té shkaktojné rritje té shkallés sé ngopjes, vonesa dhe radhé té gjata.
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Gjithmoné duhet pas parasysh gé né disa raste praktike, kapaciteti i rrethrrotullimet
éshté jashté kontrollit té intervenimeve inxhinierike dhe né kéto raste garkullimi éshté nén
ndikimin e kushteve té krijuara.

Prandaj, rrethrrotullimet duhet té planifikohen vetém né pjesét e rrugés ku parashihet
njé kapacitet i mjaftueshém rezervé dhe nuk priten zhvillime té paparashikueshme té

garkullimit té automjeteve.

4.2.1. Llogaritja e garkullimeve konfliktuoze té automjeteve né rrethrrotullim
Llogaritja e nevojshme e fluksit t& automjete né hyrje dhe né brendi té rrethrrotullimit éshté
dhéné né figurén 4.2. Parametrat e pérdorur né figuré paragesin:

gn — garkullimi i automjeteve né rrethrrotullim,

grr— garkullimi i automjeteve né hyrje té rrethrrotullimit nga degét mbushése.

Figura 4.2. Qarkullimet e automjeteve né rrethrrotullim [3]

Pér vlerésimin e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit né rrethrrotullim pérdoren mé
tepér, kéto metoda:
- analitike (metoda e paraqgitur nga Highway Capacity Manual — HCM) dhe

- empirike (metoda e Kimberit, Setresit dhe Ceturit).
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4.2.2. Metoda Highway Capacity Manual - HCM

Metoda Highway Capacity Manual pérfshiné njé pjesé né té cilén diskutohet ¢éshtja gé ka té
béjé me studimin e rezultateve vepruese té rrethrrotullimeve. Né vecanti, pér llogaritjen e
kapacitetit té njé dege té rrethrrotullimit, paragitet njé metodé analitike e bazuar né té ashtu
quajturén “teoria e intervalit kritik (hapésir€s kritike pér kygje)”.

Kjo éshté e njéjté me ato té pérdorura nga HCM-ja pér udhékryget pa sinjalizim
ndricues, si¢ jané hyrjet nga rrugét dytésore né krygézim me dy degé té kontrolluara nga
shenja “stop”. Né fakt konsiderohet qé ngasésit t& kené nevojé€ pér njé interval minimal, né
garkullimin rrethor né unazg, pér té€ kaluar kryqézimin. Ky interval ésht€ quajtur “intervali
kritik” (Figura 4.3). Meqé intervalet né dispozicion pasojné njéra tjetrén né kohé, mé shumé

se njé automjet mund té futet né unazén rrethore.

Intervali kritik

Figura 4.3. Intervali kritik né hyrje té rrethrrotullimit [3]

Automjetet té cilét pasojné, hyjné pas njé intervali kohoré midis dy automjeteve té

njépasnjéshme e quajtur si “koha e shkallézimit né bisht” (Figura 4.4).
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Qarkullimi né meth

Figura 4.4. Koha e rreshtimit dhe garkullimi né rrethrrotullim [3]

Llogaritja e kapacitetit té degés sé rrethrrotullimit mundésohet me shprehjen:

tC
_qC.
L@ 3600
C — qC
e 4.7
1—¢g 93600

parametrat e pérdorur né formulé paragesin:

C — kapaciteti i degés (aut/h),

qc — qarkullimet né rrethrrotullim gé jané né konflikt me fluksin né hyrje (aut/h),

t. — intervali kritik (s) dhe

t, —koha e shkallézimit né bisht (s).

Pérmes kérkimeve eksperimentale té zhvilluara né SHBA dhe né vendet tjera té
karakterizuara me njé eksperiencé né projektimin e rrethrrotullimeve, ka gené e mundur
nxjerrja e hapésirés brenda sé cilés mund té caktohen vlerat e intervalit kritik dhe kohés sé

shkallézimit.
Tabela 4.2. Vlerat pér t; dhe t; [3]

Intervali kritik t; (s) Koha e shkallézimit né radhé t: (s)
Vlera minimale 4.1. 2.6.
Vlera maksimale 4.6. 3.1.
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Lidhja né mes té kapacitetit dhe garkullimit rrethor &shté paraqgitur né Figurén 4.5.

1500

Lakorja sipas viersve minimale té t- dhe t
————— | 2korjs 5ipas viersve maksimale té t: dhe t

1000

500+

Kapaciteti i degéve né hyrje [aut/h]

S
H'Hq
-,
. —— )

200 400 600 800 1000 = 1200
Qarkullimi i automjeteve né rreth [aut/h]

Figura 4.5. Varésia e kapacitetit té degéve né hyrje nga garkullimi i automjeteve né
rrethrrotullim [3]
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4.3. Jolineariteti i garkullimit pér udhékryqin e paré — rrethrrotullimi te

stacioni i autobuséve
Udhékryqi i paré rrethor shtrihet né rrugén regjionale R236 gé lidhet me rrugén regjionale
R101 né drejtim té Istogut dhe rrugén “Mbretéresha Teuté” né drejtim té gendrés sé Pejés. Ky
rrethrrotullim krygézohet po ashtu me rrugén magjistrale M9 gé lidh qytetin e Pejés me
gytetet tjera té Kosovés. Numérimet jané béré né tri intervale té ndryshme kohore té dités
gjaté oréve kulmore prej orés 08:00 — 09:00, 12:00 — 13:00 dhe 16:00 — 17:00. Fillimisht
shénimet e fituara gjaté matjeve grumbullohen né planin e trafikut pér udhékrygin konkret,
pastaj béhet klasifikimi i automjeteve té cilat vazhdojné garkullimin drejté, kthehen djathtas

apo majtas.

S

Figura 4.6. Gjendja ekzistuese e rrethrrotullimit té paré te stacioni i autobuséve,
nga Google Maps

Figura 4.7. Gjendja ekzistuese e rrethrrotullimit t& paré te stacioni i autobuséve
nga GeoPortali

b
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Tabela 4.3. Té dhénat hyrése pér garkullimin e automjeteve prej orés 08:00 — 09:00

Rrethrrotullimi i paré te stacioni i autobuséve né qytetin e Pejés

dita/data/koha e matjes

27.08.2018 / e héné / prej orés 08:00 — 09:00

HYRJET HYRJA | HYRJA 1l HYRJA Il HYRJA IV
SHIRITAT 1.1. 1.2. 2.1. 2.2. 3.1. 4.1,
Qarkullimi i automjeteve (aut/h): 284 251 275 316 256 234
Autobus (aut/h): 5 1 0 3 0 0
Kombi, kamion (aut/h): 29 18 15 8 10 6
Qarkullimi total pér shirit (aut/h): 311 270 290 330 266 240
Drejtimi i lévizjes: LD&M | LD&Dj|LD&Dj | LD&M L.D & M & Dj L.D & M & Dj

Qarkullimi total pér hyrje (aut/h):

581 [aut/h]

620 [aut/h]

266 [aut/h]

240 [aut/h]

Kémbésorét: 1K = 45 [kémb/h] 2K =53 [kémb/h] | 3K =40 [kémb/h] | 4K = 28 [kémb/h]
Pjerrtésia né hyrje té udhékryqit: 0 0 0 0 0 0
Tabela 4.4. Té dhénat hyrése pér garkullimin e automjeteve prej orés 12:00 — 13:00
Rrethrrotullimi i paré te stacioni i autobuséve né qytetin e Pejés
dita/data/koha e matjes 27.08.2018 / e héné / prej orés 12:00 — 13:00
HYRJET HYRJA | HYRJA I HYRJA I HYRJA IV
SHIRITAT 1.1, 1.2. 2.1. 2.2. 3.1. 41.
Qarkullimi i automjeteve (aut/h): 326 289 296 362 355 276
Autobus (aut/h): 3 4 0 3 0 0
Kombi, kamion (aut/h): 7 11 15 10 11 5
Qarkullimi total pér shirit (aut/h): 343 304 311 375 366 281
Drejtimi i levizjes: LD&M | LD&Dj|LD&Dj | LD&M | LD&M&Dj L.D & M & Dj
Qarkullimi total pér hyrje (aut/h): 647 [aut/h] 686 [aut/h] 366 [aut/h] 281[aut/h]

Kémbésorét:

1K = 57 [kémb/h]

2K = 65 [kémb/h]

3K = 58 [kémb/h]

4K = 38 [kémb/h]

Pjerrtésia né hyrje té udhékryqit:

0 0

0 0

0

0
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Tabela 4.5. Té dhénat hyrése pér garkullimin e automjeteve prej orés 16:00 — 17:00

Rrethrrotullimi i paré te stacioni i autobuséve né qytetin e Pejés

dita/data/koha e matjes

27.08.2018 / e héné / prej orés 16:00 — 17:00

HYRJET HYRJA | HYRJA 1l HYRJA Il HYRJA IV
SHIRITAT 1.1. 1.2. 2.1. 2.2. 3.1. 4.1,
Qarkullimi i automjeteve (aut/h): 281 315 338 269 325 292
Autobus (aut/h): 2 5 0 2 0 0
Kombi, kamion (aut/h): 12 17 11 15 8 3
Qarkullimi total pér shirit (aut/h): 205 337 349 286 333 295
Drejtimi i lévizjes: LD&M | LD&Dj|LD&Dj | LD&M L.D & M & Dj L.D & M & Dj

Qarkullimi total pér hyrje (aut/h):

632 [aut/h]

635 [aut/h]

333 [aut/h]

295 [aut/h]

Kémbésorét:

1K = 49 [kémb/h]

2K = 64 [kémb/h]

3K = 41 [kémb/h]

4K = 42 [kémb/h]

Pjerrtésia né hyrje té udhékryqit:

0 0

0 0

0

0

4.3.1. Analiza dhe llogaritja e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit sipas metodés sé

HCM-sé pér rrethrrotullimin e paré, intervali kohor 12:00 — 13:00

RRETHRROTULLIMI | PARE
AFER STACIONIT TE AUTOBUSEVE

s .

Figura 4.8. Gjendja ekzistuese e rrethrrotullimit t€ paré, te stacioni i autobuséve
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Té dhénat pér fluksin e qarkullimit t& automjeteve né bazé té drejtimeve pérkatése pér
rrethrrotullimin e paré jané paraqitur né Tabelat 4.3, 4.4 dhe 4.5 matje té cilat jané realizuar
mé 27.08.2018, dité ¢ héné né tri intervale kohore: prej 08:00 deri 09:00, prej 12:00 deri 13:00
dhe prej 16:00 deri 17:00. Ndérsa pér llogaritjen e kapacitetit dhe nivelit t& shérbimit né
rrethrrotullimin e paré, jané shfrytézuar t€ dhénat e fituara né intervalin kohor 12:00 — 13:00

pasi g€ konsiderohet si oré kulmore né€ qytetin e Pejés.
43.1.1. Shuma e qarkullimeve pér secilén hyrje

HYRJAI — qu =q,, +q,, =343 + 304 = 647 [aut/h]
HYRJAIl — qu,=q,, +q,, =311+ 375 =686 [aut/h]

HYRJAIII — = q4, = 366 [aut/h]

g3
HYRJAIV — qu,=q, = 281 [aut/h]

4.3.1.2. Llogaritja e garkullimeve konfliktuoze

HYRJAI — Qg =g + gy +dsyp = 188+ 122 + 122 = 432 [aut/h]
HYRJAI — Qe = Qi +up + Guyy = 172 +94 +94 = 360 [aut/h]
HYRJAIII — qg =y, + Qo + Quyy = 156 + 375 + 94 = 625 [aut/h]
HYRJAIV — Gp =Gy + Guop + Gaqy = 343 + 1524 122 = 617 [aut/h]

4.3.1.3. Llogaritja e kapacitetit pér té gjitha hyrjet

Sipas metodés s¢ HCM-sé, kapaciteti te rrethrrotullimet me dy shirita llogaritet pér secilén

hyrje llogaritet me shprehjen:

Chy, = 1230700005 ey

e (4.8)
HYRJAI — (,= 1230 %000%49ar = 1330 ¢ %000%432 ~ g34[qut/h]

Cyy = 834[aut/h]

HYRJAII — C; = 1230-e70000% a1 = 1230700009380 = gog[qut/h]
Cyr 2 890[aut/h]

HYRJAIIl — Cp = 12307 %000%9am = 1230 - ¢ %000%625 = 701 [qut/h]
Cys = 701[aut/h]

HYRJAIV — Cp = 1230 00009 9av = 1230 700009517 = 706[aut/h]
Cys = 706[aut/h]
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4.3.1.4. Llogaritja e shkallés sé ngopjes

, 647
HYRJAI — Xy =L _2"" _ 776
Cy, 834
Gz 686
HYRJAIl — X, =—2=_——=0.771
27y, 890
366
HYRJAII — Xy =22 =22"= 0522
Cys 701
281
HYRJAIV — Xy, =2 =""" 461
Cys 610

4.3.1.5. Llogaritja e nivelit té shérbimit sipas humbjeve kohore (sec/aut)

Dy x

(3600} (qH,xJ

[ 3600

C C

:3600+9OO-T- O x 14 A x N T Sl X T ) (4.9)
F— 450-T

H,X CH,x

| - 3600 647
D — 3600 £ 9001 647 - I(ﬁa}? 1)- N (m) ' {E)
H1 ™ g4 834 \ll 450-1

Dy, =18.736[s/aut] — Nivelii shérbimit C

Dy, =17.266[s/aut] — NiveliishérbimitC

|
3600 366 1): N (%) ' {%J

|
D, =——+900-1-{——1+ (——
#3701 701 «J 701 450-1

Dy; =10.710[s/aut] — Nivelii shérbimit B

1900 1-{——1+

D =
H2  g10 610 +

3600 281 |||(281 1): (%) ' {:;)
N

450-1

| - 3600 686
3600 686 | (686 1\ (ﬁ){ﬁ)
Dy, =——+900-1-{——1+ |(——1) 4 SR
2 890 890 \ \890 4501

Dy, =10916[s/aut] — Nivelii shérbimit B
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Tabela 4.6. Caktimi i nivelit té shérbimit pér rrethrrotullimin e paré.

Rrethrrotullimi i paré afér stacionit té autobuséve

HYRJET HYRJA | HYRJA I HYRJA 111 HYRJA IV
SHIRITAT 1.1. 1.2. 2.1. 2.2. 3.1. 4.1.
Qarkullimi total pér hyrje (aut/h): 647 [aut/h] 686 [aut/h] 366 [aut/h] 281 [aut/h]
Kémbésorét: 1K =57 [kémb/h] | 2K =65 [kémb/h] | 3K =58 [kémb/h] | 4K =38 [kémb/h]
Shuma e qarkullimeve pér hyrje: 647 [aut/h] 686 [aut/h] 366 [aut/h] 281 [aut/h]
Llogaritja e garkullimeve konfliktuoze: 432 [aut/h] 360 [aut/h] 625 [aut/h] 617 [aut/h]
Llogaritja e kapacitetit pér hyrje: 834 [aut/h] 890 [aut/h] 701 [aut/h] 706 [aut/h]
Llogaritja e shkallés sé ngopjes: 0.776 0.771 0.522 0.461

Humbjet kohore pér secilén hyrje:

18.736 [s/aut]

17.266 [s/aut]

10.710 [s/aut]

10.916 [s/aut]

Niveli i shérbimit pér secilén hyrje: C I B B
Niveli i shérbimit pér téré udhékryqin: N.SH. “C”
Numri i automjeteve né radhé: 9 [aut] 9 [aut] 3 [aut] 3 [aut]
4.3.1.6. Llogaritja e numrit té automjeteve né radhé
oy, ) (20
) . C, Cy «
Ny =900-T - Tux _ 4 + |(qﬂ,ﬁ _ 1) PR wx/ | “Hx
Coux I \Cax 150- T 3600
.......... (4.10)
. asuu 54?
N 900-1-42% 14 l(—ﬁﬂ 1)_ + 33“ 3” Y 9429 2 9(aut
= 1 - — — =9, ~ 9(au
aut,1 834 | 834 150-1 EEDD ( )
686 || 686 . asuu 536 0
Nayez = 90019 ——— I(—— 1) + ) (&) = 9.249 =~ 9(aut)
~ 890 y \890 150-1 3600
266 || 266 . asc:-u ase L
Nauez = 900-1-q-—— l(—— 1) + Gar)- Gi) = 3.216 & 3(aut)
’ 701 WA\ 701 150-1 3600
281 | /28 : Em
N, es=900-1-{—— (——1) - E‘“" ”’ = 2.524 = 3(aut
auts 610 | 610 15[! 3600 ( )
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4.4. Jolineariteti i qarkullimit pér udhékryqin e dyté — rrethrrotullimi te

stacioni i trenave
Udhékryqi i dyté rrethor gjendet afér stacionit té trenit né qytetin e Pejés qé shtrihet pérgjaté
rrugés magjistrale M9, Pejé — Prishtiné dhe krygézohet me rrugén dytésore Bill Klinton né
drejtim té gendrés sé gytetit. Numérimet jané béré né tri intervale té ndryshme kohore té dités

gjaté oréve kulmore prej orés 08:00 — 09:00, 12:00 — 13:00 dhe 16:00 — 17:00.

> —

< - - - -
‘ - E » - Py » A l. ;
» - - > - e

= o . e y '.'.?._‘ .
Figura 4.9. Gjendja ekzistuese e rrethrrotullimit té dyté te stacioni i trenave,
nga Google Maps

Figura 4.10. Gjendja ekzistuese e rrethrrotullimit té dyté te stacioni i trenave,
nga GeoPortali
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Tabela 4.7. Té dhénat hyrése pér garkullimin e automjeteve prej orés 08:00 — 09:00

Rrethrrotullimi i dyté te stacioni i trenave né gytetin e Pejés

dita/data/koha e matjes

27.08.2018 / e héné / prej orés 08:00 — 09:00

HYRJET HYRJA | HYRJA 1l HYRJA Il HYRJA IV
SHIRITAT 1.1. 1.2. 2.1. 2.2, 3.1. 4.1,
Qarkullimi i automjeteve (aut/h): 247 281 272 249 291 233
Autobus (aut/h): 0 4 0 3 0 0
Kombi, kamion (aut/h): 11 8 13 7 10 7
Qarkullimi total pér shirit (aut/h): 258 293 285 259 301 240
Drejtimi i lévizjes: LD &M L.D L.D & Dj L.D L.Dj &M L.Dj &M

Qarkullimi total pér hyrje (aut/h):

551 [aut/h]

544 [aut/h]

301 [aut/h]

240 [aut/h]

Kémbésorét: 1K =61 [kémb/h] 2K =72 [kémb/h] 3K =46 [kémb/h] | 4K =53 [kémb/h]
Pjerrtésia né hyrje té udhékryqit: 0 0 0 0 0 0
Tabela 4.8. Té dhénat hyrése pér garkullimin e automjeteve prej orés 12:00 — 13:00
Rrethrrotullimi i dyté te stacioni i trenave né gytetin e Pejés
dita/data/koha e matjes 27.08.2018 / e héné / prej orés 12:00 — 13:00
HYRJET HYRJA | HYRJA I HYRJA 111 HYRJA IV
SHIRITAT 1.1. 1.2. 2.1. 2.2. 3.1 4.1,
Qarkullimi i automjeteve (aut/h): 298 304 321 268 374 325
Autobus (aut/h): 0 6 0 3 0 0
Kombi, kamion (aut/h): 10 7 15 7 11 14
Qarkullimi total pér shirit (aut/h): 308 317 336 278 385 339
Drejtimi i lévizjes: LD&M L.D L.D & Dj L.D L.Dj & M L.Dj & M

Qarkullimi total pér hyrje (aut/h):

625 [aut/h]

614 [aut/h]

385 [aut/h]

339 [aut/h]

Kémbésorét:

1K = 75 [Kémb/h]

2K = 81 [kémb/h]

3K = 55 [kemb/h]

4K = 66 [Kemb/h]

Pjerrtésia né hyrje té udhékryqit:

0 0

0 0

0

0
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Tabela 4.9. Té dhénat hyrése pér garkullimin e automjeteve prej orés 16:00 — 17:00

Rrethrrotullimi i dyté te stacioni i trenave né qytetin e Pejés

dita/data/koha e matjes 27.08.2018 / e héné / prej orés 16:00 — 17:00

HYRJET HYRJA | HYRJA 1l HYRJA Il HYRJA IV
SHIRITAT 1.1. 1.2. 2.1. 2.2, 3.1. 4.1,
Qarkullimi i automjeteve (aut/h): 225 289 281 239 286 249
Autobus (aut/h): 0 4 6 1 0 0
Kombi, kamion (aut/h): 9 16 13 10 14 19
Qarkullimi total pér shirit (aut/h): 234 209 300 250 300 268
Drejtimi i lévizjes: LD &M L.D L.D & Dj L.D L.Dj &M L.Dj &M
Qarkullimi total pér hyrje (aut/h): 443 [aut/h] 550 [aut/h] 300 [aut/h] 268 [aut/h]
Kémbésorét: 1K = 62 [kémb/h] 2K =71 [kémb/h] 3K =48 [kémb/h] | 4K =55 [kémb/h]
Pjerrtésia né hyrje té udhékryqit: 0 0 0 0 0 0

4.4.1.

Analiza dhe llogaritja e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit sipas metodés sé

HCM-sé pér rrethrrotullimin e dyté, intervali kohor 12:00 — 13:00

RRETHRROTULLIMI | DYTE
TE STACIONI | TRENAVE

Figura 4.11. Gjendja ekzistuese e rrethrrotullimit té dyté, te stacioni i trenave
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Té dhénat pér fluksin e qarkullimit t& automjeteve né bazé t€ drejtimeve pérkatése pér
rrethrrotullimin e dyté jané paraqitur né Tabelat 4.7, 4.8 dhe 4.9 matje té cilat jané realizuar
mé 27.08.2018, dit€ e héné né tri intervale kohore: prej 08;00 deri 09:00, prej 12:00 deri 13:00
dhe prej 16:00 deri 17:00. Ndérsa pér llogaritjen e kapacitetit dhe nivelit t& shérbimit né
rrethrrotullimin e dyté, jané shfrytézuar t€ dhénat e fituara né intervalin kohor 12:00 — 13:00

pasi g€ konsiderohet si oré kulmore né€ qytetin e Pejés.
44.1.1. Shuma e qarkullimeve pér secilén hyrje
HYRJAI — qu =q,, +q,, =308+ 317 = 625 [aut/h]
HYRJAIl — Qg =, +q,, = 336+ 278 = 614 [aut/h]
HYRJAII — qg,
HYRJAIV — qu,=q, = 339 [aut/h]

= q4, = 385 [aut/h]

44.1.2. Llogaritja e garkullimeve konfliktuoze

HYRJAI — Q= Qguy + gy = 193 + 170 = 363[aut/h]

HYRJAI — Qg = qquy + ey = 154+ 170 = 324 [aut/h]

HYRJAII — qg =, + Gy + Geyy = 154+ 168 + 170 = 492 [aut/h]
HYRJAIV — qgy =y + Qpiy+ a1y = 154+ 168 +193 = 515 [aut/h]

4.4.1.3. Llogaritja e kapacitetit pér té gjitha hyrjet

Sipas metodés s¢ HCM-sé&, kapaciteti te rrethrrotullimet me dy shirita llogaritet pér secilén

hyrje llogaritet me shprehjen:

Chy, = 1230700005 ey

HYRJAI — C,= 1230- ¢ 000094 = 1230- ¢~00009363 — 837 [qut/h]
Cyy = 887 [aut/h]

HYRJAIl — C,;= 1230-¢ 909090 = 1230 ~0000%32¢ = 919 [qut/h]
Cyn 2919 [aut/h]

HYRJAIIl — Cy = 1230- 7 %000%4cr = 1230 - ¢~ ®000%%%2 = 790 [qut /h]
Cyy = 790[aut/h]

HYRJAIV — Cp = 1230- 700009y = 1230 . ¢~ 00009515 — 774 [ qut/h]

Cys = 774[aut/h]

-64 -



Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike

Punim diplome Master

4.4.1.4. Llogaritja e shkallés sé ngopjes

, 625
HYRJAI — Xy =HL _ 222 _ 705
Cy, 887
Qo 614
HYRJAIl — X, =—2=__=0.668
27 Cy, 919
385
HYRJAII — Xy =22 =222 = 0494
Cys 780
339
HYRJAIV — Xy, =22 =2"" — 0438
Cys 774

4.4.15. Llogaritja e nivelit té shérbimit sipas humbjeve kohore (sec/aut)

DH,x = ?:6004‘9001- —qH’X -1+ {—qH'X -

H,X CH,X H,X

(3600] (qH,x
| 2009 e
C C

1] n H,X H,X

|

450-T

3600 625 | 1625

887 887 \

450-1

Dy, =13.570 [s/aut] — Nivelii shérbimit B

MR

3600 & [ /6
Dy, =——+900-1-{——1+ |(——1
N

919 919

450-1

Dy, =11702[s/aut] — Niveliishérbimit B

NERE

|
3600 385 . |(385

Dy, =——4+900-1-4—
H3 ?BIZI+ 780

+ 450-1

Dys =9.092 [s/aut] — Niveliishérbimit A

)G G

3600 339 |(33‘5‘

D,,=——+900-1-{——14+
BE 774 774 wl

774

450-1

Dy, = 8.263 [s/aut] — Niveli i shérbimit A

) )
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Tabela 4.10. Caktimi i nivelit té shérbimit pér rrethrrotullimin e dyté.

Rrethrrotullimi i dyté afér stacionit té trenave

HYRJET HYRJA | HYRJA I HYRJA 111 HYRJA IV
SHIRITAT 1.1. 1.2. 2.1. 2.2. 3.1. 4.1.
Qarkullimi total pér hyrje (aut/h): 625 [aut/h] 614 [aut/h] 385 [aut/h] 339 [aut/h]
Kémbésorét: 1K = 75 [kémb/h] | 2K =81 [kémb/h] | 3K =55 [kémb/h] | 4K =66 [kémb/h]
Shuma e qarkullimeve pér hyrje: 625 [aut/h] 614 [aut/h] 385 [aut/n] 339 [aut/h]
Llogaritja e qarkullimeve konfliktuoze: 363 [aut/h] 324 [aut/h] 492 [aut/h] 515 [aut/h]
Llogaritja e kapacitetit pér hyrje: 887 [aut/h] 919 [aut/h] 780 [aut/h] 774 [aut/h]
Llogaritja e shkallés sé ngopjes: 0.705 0.668 0.494 0.438

Humbjet kohore pér secilén hyrje:

13.570 [s/aut]

11.702 [s/aut]

9.092 [s/aut]

8.263 [s/aut]

Niveli i shérbimit pér secilén hyrje: B B A A
Niveli i shérbimit pér téré udhékryqin: N.SH. “B”
Numri i automjeteve né radhé: 7 [aut] 6 [aut] 3 [auf] 2 [au]
4.4.1.6. Llogaritja e numrit té automjeteve né radhé
oy, )
) £ €, [
Nppox =900-T - IBE 4 4 |(q"”‘ - 1) R .
Crx I \Cax 150- T 3600
.......... (4.13)
. aeu-c-
625 | (625 - 33? 3? 887 ,
Nautg =900-1-4———1+ |(__1) + = 6.803 = 7(aut)
’ 387 W \B87 15[! 3600
614 || 614 - HEI}I} 514 9
Nayez = 90019 ——— I(—— 1) + Gs) (Gs) = 5.817 = 6(aut)
- 919 4 4919 150-1 315!]0
385 || 385 : mD 335 780
Nayes = 900 19— — I(—— 1) + o) () = 2.882 = 3(aut)
! 780 A 780 150-1 EEDD
- HEuI}I} 339
N, . =900-1-{22 44 |(339 1)_ + ”'“ ?” 7Y 3132 2(aut
= Ly oo ———— =2 = Aau
auns 774 \774 150-1 13600 (aut)
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4.5. Jolineariteti i qarkullimit pér udhékryqin e treté — rrethrrotullimi te

gjykata
Udhékryqi i treté rrethor gjendet afér gjykatés sé qytetit té Pejés qé shtrihet pérgjaté rrugés
“Mbretéresha Teuté” dhe kryqézohet me rrugén dytésore “Bill Klinton” duke u lidhur me

rrethrrotullimin e dyté te stacioni i trenave. Numérimet jané béré né tri intervale té ndryshme
kohore té dités gjaté oréve kulmore prej orés 08:00 — 09:00, 12:00 — 13:00 dhe 16:00 — 17:00.

P
Figura 4.12. Gjendja ekzistuese e rrethrrotullimit té treté te gjykata e qytetit té Pejés,
nga Google Maps

Flgura 4.13. Gjendja ek2|stuese e rrethrrotulllmlt té trete te gjykata e qytetlt té Pejés,
nga GeoPortali
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Tabela 4.11. Té dhénat hyrése pér garkullimin e automjeteve prej orés 08:00 — 09:00

Rrethrrotullimi i treté te gjykata komunale né qytetin e Pejés

dita/data/koha e matjes

27.08.2018 / e héné / prej orés 08:00 — 09:00

HYRJET HYRJA | HYRJA 1l HYRJA I
SHIRITAT 1.1. 1.2. 2.1. 2.2, 3.1.
Qarkullimi i automjeteve (aut/h): 282 247 314 279 468
Autobus (aut/h): 4 0 5 1 0
Kombi, kamion (aut/h): 9 13 16 10 19
Qarkullimi total pér shirit (aut/h): 295 260 335 290 487
Drejtimi i l8vizjes: LD&M L.D L.D & Dj L.D L.Dj &M

Qarkullimi total pér hyrje (aut/h):

555 [aut/h]

625 [aut/h]

487 [aut/h]

Kémbésorét:

1K = 73 [kémb/h]

2K = 77 [kémb/h]

3K = 64 [kémb/h]

Pjerrtésia né hyrje té udhékryqit:

0 0

0 0

0

Tabela 4.12. Té dhénat hyrése pér garkullimin e automjeteve prej orés 12:00 — 13:00

Rrethrrotullimi i treté te gjykata komunale né qytetin e Pejés

dita/data/koha e matjes

27.08.2018 / e héné / prej orés 12:00 — 13:00

HYRJET HYRJA I HYRJA 1l HYRJA I
SHIRITAT 1.1. 1.2. 2.1. 2.2. 3.1.
Qarkullimi i automjeteve (aut/h): 319 288 303 275 505
Autobus (aut/h): 0 7 2 4 0
Kombi, kamion (aut/h): 11 15 8 14 21
Qarkullimi total pér shirit (aut/h): 330 310 313 293 526
Drejtimi i lévizjes: LD &M L.D L.D & Dj L.D L.Dj &M

Qarkullimi total pér hyrje (aut/h):

640 [aut/h]

606 [aut/h]

526 [aut/h]

Kémbésorét:

1K = 67 [kémb/h]

2K = 80 [kemb/h]

3K = 72 [kémb/h]

Pjerrtésia né hyrje té udhékryqit:

0 0

0 0

0
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Tabela 4.13. Té dhénat hyrése pér garkullimin e automjeteve prej orés 16:00 — 17:00

Rrethrrotullimi i treté te gjykata komunale né qytetin e Pejés
dita/data/koha e matjes 27.08.2018 / e héné / prej orés 16:00 — 17:00
HYRJET HYRJA | HYRJA 1l HYRJA I
SHIRITAT 1.1. 1.2. 2.1. 2.2, 3.1.
Qarkullimi i automjeteve (aut/h): 273 237 288 241 445
Autobus (aut/h): 0 5 4 1 0
Kombi, kamion (aut/h): 8 13 16 9 18
Qarkullimi total pér shirit (aut/h): 281 255 308 251 463
Drejtimi i l8vizjes: LD&M L.D L.D & Dj L.D L.Dj &M
Qarkullimi total pér hyrje (aut/h): 536 [aut/h] 559 [aut/h] 463 [aut/h]
Kémbésorét: 1K = 60 [kémb/h] 2K =53 [kémb/h] 3K =71 [kémb/h]
Pjerrtésia né hyrje té udhékryqit: 0 0 0 0 0

4.5.1. Analiza dhe llogaritja e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit sipas metodés sé

HCM-sé pér rrethrrotullimin e treté, intervali kohor 12:00 — 13:00

RRETHRROTULLIMI | TRETE
TE GJYKATA E PEJES

Figura 4.14. Gjendja ekzistuese ¢ rrethrrotullimit té treté, te gjykata e qytetit té Pejés
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Té dhénat pér fluksin e qarkullimit t& automjeteve né bazé t€ drejtimeve pérkatése pér
rrethrrotullimin e treté jané paraqitur né Tabelat 4.11, 4.12 dhe 4.13 matje té cilat jané
realizuar mé 27.08.2018, dité e héné né tri intervale kohore: prej 08;00 deri 09:00, prej 12:00
deri 13:00 dhe prej 16:00 deri 17:00. Ndérsa pér llogaritjen e kapacitetit dhe nivelit t&
shérbimit né rrethrrotullimin e treté, jané shfrytézuar t€ dhénat e fituara né intervalin kohor

12:00 — 13:00 pasi qé konsiderohet si oré kulmore né qytetin e Pejés.
451.1. Shuma e qarkullimeve pér secilén hyrje

HYRJAI — qu =q,, +q,, =330+310 = 640 [aut/h]
HYRJAIl — qu,=q,, +q,, =313+ 293 =606 [aut/h]

HYRJAIII — =q,, = 526 [aut/h]

Qs
45.1.2. Llogaritja e garkullimeve konfliktuoze

HYRJAI — qq = qay, = 263 [aut/h]
HYRJAIl — q.=q,,,, =165 [aut/h]
HYRJAIIl — qg=qy,p+0,, = 157 +293 = 450 [aut/h]

45.1.3. Llogaritja e kapacitetit pér té gjitha hyrjet

Sipas metodés s¢ HCM-sé&, kapaciteti te rrethrrotullimet me dy shirita llogaritet pér secilén

hyrje llogaritet me shprehjen:

Chy, = 1230700005 ey

HYRJAI — C,= 1230 %000%49a = 1230 ¢~ *000%283 ~ 971 [qut/h]
Cyy =971 [aut/h]

HYRJAII — C; = 1230-¢700%0%9ar = 1230.¢70-000%185 ~ 1060 [aut/h]
Cyr 2 1060[aut,/h]

HYRJAIIl — Cp; = 12307 %0%%%9am = 1230 - ¢~%000%%50 = g20[aut/h]

Cys = 820[aut/h]
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45.1.4. Llogaritja e shkallés sé ngopjes

. 640
HYRJAT — Xy =L _ 2" _ 659

Cyy 971

HYRJAII — Xy =22="" — 0572
27y, 1060

HYRJAII — Xy =22 =222 = g641
Cys 820

45.1.5. Llogaritja e nivelit té shérbimit sipas humbjeve kohore (sec/aut)

|
p. 3600, o )ew I(ﬁam
"1™ 971 971 y \971
Dy, = 10.794[s/aut] — Nivelii shérbimit B

) (&)

450-1

3600 o 0.,.)606 I(ﬁn
\ \1060

D. .. =
HEZ 1060 1060

Dy, =7903[s/aut] — Niveliishérbimit A

EEI}I}) ( =11]-] )
1060 1060

450-1

3600 526 [ /5
—— +900-1-¢{——1+ |(——1
2 |

D =
H3  g20 820

Dys =12.152[s/aut] — Nivelii shérbimit B

=) &)

450-1
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Tabela 4.14. Caktimi i nivelit té shérbimit pér rrethrrotullimin e treté.

Rrethrrotullimi i treté afér gjykatés sé qytetit té Pejés

HYRJET HYRJA | HYRJA 11 HYRJA 111
SHIRITAT 1.1. 1.2, 2.1. 2.2. 3.L.
Qarkullimi total pér hyrje (aut/h): 640 [aut/h] 606 [al.lt/h] 526 [aUt/h]

Kémbésorét:

1K = 67 [kémb/h]

2K = 80 [kémb/h]

3K = 72 [kémb/h]

Shuma e qarkullimeve pér hyrje:

640 [aut/h]

606 [aut/h]

526 [aut/h]

Llogaritja e garkullimeve konfliktuoze:

263 [aut/h]

165 [aut/h]

450 [aut/h]

Llogaritja e kapacitetit pér hyrje:

971 [aut/h]

1060 [aut/h]

820 [aut/h]

Llogaritja e shkallés sé ngopjes:

0.659

0.572

0.641

Humbjet kohore pér secilén hyrje:

10.794 [s/aut]

7.903 [s/aut]

12.152 [s/aut]

Niveli i shérbimit pér secilén hyrje: B A B
Niveli i shérbimit pér téré udhékryqin: N.SH. “B”
Numri i automjeteve né radhé: 6 [aut] 4 [aut] 5 [aut]

45.1.6. Llogaritja e numrit té automjeteve né radhé
( | R (aaﬂn} .(EEE)
N, =900 1-4 &% 4 M@— 1)_ R LIS =5.61 & 6(aut)
aut, 971 y\971 1501 3600
.
rﬁl]ﬁ || 606 . (ﬂ)'{—mﬁ) 1060
N_.,=900-1-{—— —1+ |(—— 1) 4 210607 L1080/ 0. = 3.94 & 4(qut)
2 1060 v \1060 150- 1 3600
\
( | - 3600 526
N 9001+ 220 1+ l(EZE 1)_ + [ = } | (ﬁ) 0 _s1sx 5(aut)
i = ] vy — — _— g = J. = L
aut,3 820 820 150- 1 3600
.
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4.6. Jolineariteti i qarkullimit pér udhékryqin e katért — te spitali

Udhékryqi i katért éshté i formés “T” i cili gjendet né aférsi t€ qendrés sé qytetit té€ Pejés afér
spitalit t€ qytetit q€ shtrihet pérgjaté rrugés “Mbretéresha Teut€” dhe kryqézohet me rrugén
urbane Gjeneral Wesley Clark gé lidh qytetin e Pejés me kompleksin turistiko — malor,
Kanjoni i Rugovés. Numérimet jané béré né tri intervale t& ndryshme kohore té dités gjaté
oréve kulmore prej orés 08:00 — 09:00, 12:00 — 13:00 dhe 16:00 — 17:00.

- 3 v ."‘ ' -
o " . ) ‘ - ‘ . F

Figura 4.15. Gjendja ekzistuese e udhékryqin e formés T, te spitali i gytetit té Pejés,
nga Google Maps

Figura 4.16. Gjendja ekzistuese e udhékryqin e formés T, te spitali i qytetit té Pejés,
nga GeoPortali
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Tabela 4.15. Té dhénat hyrése pér garkullimin e automjeteve prej orés 08:00 — 09:00

Udhékryqi i formés “T” te spitali né qytetin e Pejés

dita/data/koha e matjes

27.08.2018 / e héné / prej orés 08:00 — 09:00

HYRJET HYRJA | HYRJA 1l HYRJA I
SHIRITAT 1.1. 1.2. 2.1. 2.2, 3.1.
Qarkullimi i automjeteve (aut/h): 257 226 234 219 298
Autobus (aut/h): 0 0 0 2 0
Kombi, kamion (aut/h): 10 14 9 17 17
Qarkullimi total pér shirit (aut/h): 267 240 243 238 315
Drejtimi i l8vizjes: L.D L.D & Dj LD&M L.D L.Dj &M

Qarkullimi total pér hyrje (aut/h):

507 (aut/h)

481 (aut/h)

315 (aut/h)

Kémbésorét:

1K = 98(kémb/h)

2K = 82(kémb/h)

3K = 43(kémb/h)

Pjerrtésia né hyrje té udhékryqit:

0 0

0 0

0

Tabela 4.16. Té dhénat hyrése pér garkullimin e automjeteve prej orés 12:00 — 13:00

Udhékryqi i formés “T” te spitali né qytetin e Pejés

dita/data/koha e matjes

27.08.2018 / e héné / prej orés 12:00 — 13:00

HYRJET HYRJA | HYRJA 11 HYRJA 111
SHIRITAT 1.1. 1.2. 2.1. 2.2, 3.1
Qarkullimi i automjeteve (aut/h): 313 295 275 309 345
Autobus (aut/h): 0 2 0 1 0
Kombi, kamion (aut/h): 9 12 16 8 10
Qarkullimi total pér shirit (aut/h): 322 309 291 318 355
Drejtimi i lévizjes: L.D L.D & Dj LD&M L.D LDj&M
Qarkullimi total pér hyrje (aut/h): 631 (aut/h) 609 (aut/h) 355 (aut/h)

Kémbésorét:

1K = 84(kémbr/h)

2K = 96(kémb/h)

3K = 65(kémb/h)

Pjerrtésia né hyrje té udhékryqit:

0 0

0 0

0
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Tabela 4.17. Té dhénat hyrése pér garkullimin e automjeteve prej orés 16:00 — 17:00

Udhékryqi i formés “T” te spitali né qytetin e Pejés

dita/data/koha e matjes 27.08.2018 / e héné / prej orés 16:00 — 17:00
HYRJET HYRJA | HYRJA 1l HYRJA I
SHIRITAT 1.1. 1.2. 2.1. 2.2, 3.1.
Qarkullimi i automjeteve (aut/h): 267 241 283 239 306
Autobus (aut/h): 1 0 0 2 0
Kombi, kamion (aut/h): 11 7 18 13 16
Qarkullimi total pér shirit (aut/h): 279 248 301 254 322
Drejtimi i l8vizjes: L.D L.D & Dj LD&M L.D L.Dj &M
Qarkullimi total pér hyrje (aut/h): 527 (aut/h) 555 (aut/h) 322 (aut/h)
Kémbésorét: 1K = 68(kémb/h) 2K = 74(kémb/h) 3K = 42(kémb/h)
Pjerrtésia né hyrje té udhékryqit: 0 0 0 0 0

4.6.1. Analiza dhe llogaritja e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit sipas metodés sé

HCM-sé pér udhékryqin e formés T, intervali kohor 12:00 — 13:00

e -
..,4,;‘»‘4)-.»
=

1 ] ] 1 2 % ‘ ‘ —"f’w\

—— — —

-
o
a4 st
o
-~ ),_.!"" -

-
2

Figura 4.17. Gjendja ekzistuese e udhékryqit té formés T, te spitali i qytetit t€ Pejés
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Té dhénat pér fluksin e qarkullimit t& automjeteve né bazé t€ drejtimeve pérkatése pér
udhékryqin ¢ formés T, te spitali i qytetit t€ Pejés jané paraqitur né Tabelat 4.15, 4.16 dhe
4.17 matje t€ cilat jané realizuar mé 27.08.2018, dité e héné né tri intervale kohore: prej 08:00
deri 09:00, prej 12:00 deri 13:00 dhe prej 16:00 deri 17:00. Ndérsa pér llogaritjen e kapacitetit
dhe nivelit t€ shérbimit né€ kété udhékryq té€ formés T, jané shfrytézuar t& dhénat e fituara né

intervalin kohor 12:00 — 13:00 pasi qé konsiderohet si oré kulmore né qytetin e Pejés. h

4.6.1.1. Pércaktimi i fazave té qarkullimit

FAZA 1 FAZA 11 FAZA 111

o K s o 9K -~ é?
- Q2 Q4 = M & =
o
- Q4 Qo —m
30(s) 30(s) 20(s)

Figura 4.18. Fazat e qarkullimit pér udhékryqin e formés T, te spitali i qytetit t&€ Pejés

4.6.1.2. Llogaritja e garkullimit té ngopur pér shiritin Q1 1:
@,, = 1900[aut/h]-1.0-0.98-0.999-1.0-10-1.0-09-1.0-1.0-1.0-1.0- 1.0
Q,, = 1674[aut/h]
@, = 1900[aut/h] — viera ideale e qarkullimit t& ngopur
N =1 —numri i shiritave
fejsy = 0.98 — faktorii gjerésisé sé shiritit pér GJSH = 3.5[m]

100 100

= = 0.999
100+ %-AR-(E; — 1) 100+9%-4-(2—1)

far =
fag = 0.999 — faktorii ndikimit t& automjeteve térénda né garkullimi 4%
feg; = 1.0 — faktoriindikimit té pjerrtésisé gjatésore,nuk ka pjerrtési
fo = 1.0 — nuk ka pengesa nga parkingjet af ér udhékryqit

foe = 1.0 — nuk ka pengesa nga ndalja e autobuséve

fz =09 —udhékrygi gjendet né zonén géndrore biznesore

-76 -



Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim diplome Master

fey = 1.0 — sepse llogaritja e garkullimit t& ngopour éshté béré pér njé shirit
fep = 1.0 — nuk ka kthime djathtas

fipe = 1.0 — nuk ka kthime majtas

fipp = 1.0 — nuk kemi kthime djathtas, atéheré nuk ka pengesa té kémbésoréve

fipy = 1.0 — nuk kemi kthime majtas, atéheré nuk ka pengesa té kémbésoréve

4.6.1.3. Llogaritja e qarkullimit té ngopur pér shiritin Q1 ,:
Q,, =1900(aut/h)-1.0-098-0999-1.0-1.0-10-09-1.0-0925-1.0-1.0-0.951

Q,, = 1473[aut/h]

@, = 1900[aut/h] —vleraideale e qarkullimit t& ngopur
N =1 —numri i shiritave
fejsu = 0.98 — faktorii gjerésisé sé shiritit pér GJSH = 3.5[m]

100 100

= = 0.999
100 +%-AR-(E; — 1) 100+9%-5-(2—1)

far =

fag = 0.999 — faktori i ndikimit t& automjeteve té rénda né garkullimi 5%
feg; = 1.0 — faktoriindikimit té pjerrtésisé gjatésore,nuk ka pjerrtési

fo = 1.0 — nuk ka pengesa nga parkingjet af ér udhékryqit

foe = 1.0 — nuk ka pengesa nga ndalja e autobuséve

fz =09 —udhékrygi gjendet né zonén géndrore biznesore

feg = 1.0 —sepse llogaritja e garkullimit t& ngopour éshté béré pér njé shirit
fup = 1.0 — P,.p - (0.15) = 1.0 — 0.5 - 0.15 = 0.925

fep = 0925 — faktori i kthimeve djathtas, shirit { pérbashkét fazé e mbrojtur
fipe = 1.0 — nuk ka kthime majtas

fipp = 0951 — ndikimi { kémbésoréve gjaté kthimeve djathtas

frpn = 1.0 — nuk kemi kthime majtas, atéheré nuk ka pengesa té kémbésoréve
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4.6.1.4. Llogaritja e qarkullimit té ngopur pér shiritin Q,;:
Q,, =1900(aut/h)-1.0-098-0999-1.0-1.0-10-09-1.0-0954-1.0-1.0-0.951

@,, = 1519[aut/h]

@, = 1900[aut/h] —vleraideale e qarkullimit t& ngopur
N =1 —numri i shiritave
fejsu = 0.98 — faktorii gjerésisé sé shiritit pér GJSH = 3.5[m]

100 100

= = 0.999
100 +9%-AR-(E;—1) 100+ 9%-6.36-(2—1)

far =
fag = 0.999 — faktori i ndikimit t& automjeteve té rénda né garkullimi 6.36%
fee; = 1.0 — faktori i ndikimit té pjerrtésisé gjatésore,nuk ka pjerrtési

fr = 1.0 — nuk ka pengesa nga parkingjet afér udhékrygqit

foe = 1.0 — nuk ka pengesa nga ndalja e autobuséve

fz =09 —udhékrygi gjendet né zonén géndrore biznesore

fou = 1.0 — sepse llogaritja e garkullimit té ngopour éshté béré pér njé shirit
fep = 1.0 — nuk ka kthime djathtas

1 1
~ 1+4005-P;, 1+0.05-0.975

Fnt = 0.954

fipe = 0.954 — faktori i kthimeve majtas, shirit { pérbashkét fazé e mbrojtur
fipp = 1.0 — nuk kemi kthime djathtas, atéheré nuk ka pengesa té kémbésoréve

frpy = 0.951 — ndikimi { kémbésoréve gjaté kthimeve majtas

4.6.1.5. Llogaritja e qarkullimit té ngopur pér shiritin Q;>:
Q@,, =1900(aut/h)-1.0-098-0998-1.0-1.0-10-09-1.0-1.0-1.0-1.0-1.0

@,, = 1672[aut/h]

@, = 1900[aut/h] — viera ideale e qarkullimit t& ngopur
N =1 —numri i shiritave

feysy = 0.98 — faktorii gjerésisé sé shiritit pér GJSH = 3.5[m]
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100 100

= = 0.998
100 + 9% -AR-(E;—1) 100+9;-291-(2—-1)

far =

fag = 0.998 — faktori i ndikimit t& automjeteve té rénda né garkullimi 2.91%
fee; = 1.0 — faktoriindikimit té pjerrtésisé gjatésore,nuk ka pjerrtési

fr = 1.0 — nuk ka pengesa nga parkingjet afér udhékrygqit

foe = 1.0 — nuk ka pengesa nga ndalja e autobuséve

fz =09 —udhékryqi gjendet né zonén géndrore biznesore

fou = 1.0 — sepse llogaritja e garkullimit té ngopour éshté béré pér njé shirit
fep = 1.0 — nuk ka kthime djathtas

fiae = 1.0 — nuk ka kthime majtas

fipp = 1.0 — nuk kemi kthime djathtas, atéheré nuk ka pengesa té kémbésoréve

fiepy = 1.0 — nuk kemi kthime majtas, atéheré nuk ka pengesa té kémbésoréve

4.6.1.6. Llogaritja e qarkullimit té ngopur pér shiritin Q3 1:
Qs, = 1900(aut/h)- 1.0 -0.98-0.999 -1.0- 1.0 - 1.0- 0.9 - 1.0 -0.925 - 0.954- 0.993 - 0.951
Qi1 = 1395[aut/h]
Q, = 1900[aut/h] — vlera ideale e qarkullimit t& ngopur
N =1 —numri i shiritave
fejsu = 0.98 — faktorii gjerésisé sé shiritit pér GJSH = 3.5[m]

100 100

= = 0,999
1004+9%-AR-(E;—1) 100+ 9%-426-(2—1)

far =

fag = 0.999 — faktoriindikimit t& automjeteve té rénda né garkullimi 4.26%
fee; = 1.0 — faktori i ndikimit té pjerrtésisé gjatésore,nuk ka pjerrtési

fo = 1.0 — nuk ka pengesa nga parkingjet af ér udhékryqit

foq = 1.0 — nuk ka pengesa nga ndalja e autobuséve

fz =09 —udhékryqi gjendet né zonén géndrore biznesore

feg = 1.0 —sepse llogaritja e garkullimit t& ngopour éshté béré pér njé shirit

fep =10 — P, - (0.15)= 1.0—-0.5-0.15 = 0.925
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fxep = 0.925 — faktori i kthimeve djathtas, shirit i pérbashkét fazé e mbrojtur

1 1
1+0.05-P,, 1+0.05-0975

fam = = 0.954

fine = 0.954 — faktori i kthimeve majtas, shirit { pérbashkét fazé e mbrojtur
frpne = 0.993 — ndikimi | kémbésoréve gjaté kthimeve majtas

fipp = 0951 — ndikimi { kémbésoréve gjaté kthimeve djathtas

4.6.2. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit pér udhékryqin e
formés T te spitali i qytetit té Pejés

d=d,-(PF)+d, +d;, [s/aut] ... e e s v e e (4015)

0.5-89-(1—3]:

d, = = 24.217[s/aut] — Humbjet kohore uniforme

1— (min[l, 0.571)- g)

8-k-1-X
d,=900-T-|[(X—1)+ || (X —1)*+ 71 | Humbjet kohore plotésuese
N
. (4.16)
dy; = 0 — Humbjet kohore fillestare
.............................................................. (4.17)
(1-P)-F
PF = —gfp — Faktori i progresionit
l —
G e (4.18)

F, — faktori plotésues pér arritjen e automjeteve gjaté fazés sé gjelbér

4.6.2.1. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit pér shiritin Q 1:

d=d, (PF)+d, +d, =24217-1.0 + 3.130 + 0 = 27.347(s/aut)

0.5-89-{1—3):

d, = = 24.217[s/aut]
. 30
1— (mm(l, 0.571) 5)
Q@ 322 . o . .
X = K_cea_ 0.571 — shkalla e ngopjes (relacioni garkullim kapacitet)

- 30
K =4, % =1674- 39~ 564[aut/h] — kapaciteti i garkullimit

PF = 1.0 — faktori i progresionit pér tipin e arritjeve TA =13
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|
d, =900-1-|(0571— 1)+ ||[ﬂ.5?1—1jf+
\

8-05-0858-0571
564-1

d, = 3.130([s/aut]

4.6.2.2. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit pér shiritin Q ,:

d=d,  (PF)+d, +d, =24452- 1.0 + 4052 + 0 = 28.504(s/aut)

0.5-89-{1—3):

d, = = 24.452[s/aut]
. 30
1— (min(1, 0.594)-2)
Q _ 295 . o . :
X = X197 0.594 — shkalla e ngopjes (relacioni garkullim kapacitet)

: 30
K=@, % = 1473 39 497 [aut/h] — kapaciteti i garkullimit

PF = 1.0 — faktori i pragresionit pér tipin e arritjeve TA =3

|
d, =900-1-|(0.594— 1)+ || (0.594—1) +
\

8-05-0.769-0594
497 -1

d, = 4.052[s/aut]

4.6.2.3. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit pér shiritin Q,1:

d=d,  (PF)+d, +d, =23.878-1.0 + 3.484 4 0 = 27.362[s/aut]

0.5-89-{1—3):

d, = = 23.878[s/aut]
. 30
1— (min(1, 0.537)-2)
Q _ 275 . o . :
X = K- 513 0.537 — shkalla e ngopjes (relacioni garkullim kapacitet)

: 30
K=@, % =1519- 39 512[aut/h] — kapaciteti i garkullimit

PF = 1.0 — faktori i pragresionit pér tipin e arritjeve TA =3

|
d, =900-1-|(0.537— 1)+ || (0537 —1)% +
\

8-0.5-0.858-0537
512-1

d, = 3.484[s/aut]
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4.6.2.4. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit pér shiritin Q;:

d=d, (PF)+d, +d, =23987-1.0 4+ 3.306+ 0 = 27.293[s/aut]

0.5-89-{1—3):

d, = = 23.987[s/aut]
. 30
1— (min(1, 0.548)- )
Q@ 275 . o . .
X = K_t12- 0.537 — shkalla e ngopjes (relacioni garkullim kapacitet)

- 30
K =4, % =1672- 39~ 564[aut/h] — kapaciteti i qarkullimit

PF = 1.0 — faktori i progresionit pér tipin e arritjeve TA =13

|
d, =900-1-|(0.548— 1) + || (0.548 —1)* +
N

8-05-0858-0548
564-1

d, = 3.306[s/aut]

4.6.2.5. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit pér shiritin Q3 ;:

d=d, (PF)+d, +d, =23987 1.0 4+ 3.306 + 0 = 27.293[s/aut]

0.5-89-{1—3]:

d, = = 33.891[s/aut]
1— (mm(l, 0.938) - E)
@ 345 . o . .
X = K- 3e8_ 0.938 — shkalla e ngopjes (relacioni garkullim kapacitet)
oy 20 e i
K=@, o= 1636 39— 368[aut/h] — kapaciteti i garkullimit

PF = 1.0 — faktori i progresionit pér tipin e arritjeve TA =3

|
d, =900-1-|(0.938— 1)+ || (0.938—1)+
\

8-05-0314-0938
368-1

d, = 19.743[s/aut]
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4.6.2.6. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit pér secilén hyrje dhe
téré udhékryqin

g — Zd-Q _dyy-Quy+dip 0@, _ 27347313 +28.504-295
= Xe Qu1+Quz 313 +295

dy, = 27.908[s/aut] — humbjet kohore pér hyrjen e paré

L Td,+Q; dyy Quy+dysQu, 27.362-275+ 27.293- 309
. XQ Q.1+ Qs 275+ 309

dy, = 27.325[s/aut] — humbjet kohore pér hyrjen e dyté

_Xd,-Q dy,-Q;, 53.634-345

e = = = 53.634 t
H3 ) oo 345 [s/aut]

dy; = 53.634[s/aut] — humbjet kohore pér hyrjen e treté

Tabela 4.18. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit pér udhékryqin e formés T

Udhékryqi i formés “T” te spitali né qytetin e Pejés

HYRJET HYRJA | HYRJA I HYRJA 111
SHIRITAT 1.1 1.2. 2.1. 2.2. 3.1.
Qarkullimi i automjeteve (aut/h): 313 295 275 309 345
Raporti Q/K: 0.571 0.594 0.537 0.537 0.938
Kapaciteti pér korsi, K (aut/h): 564 497 512 564 368
Kohézgjatja e ciklit (C): 89(s)

Humbjet kohore uniforme: 24.217 24.452 23.878 23.987 33.891
Faktori i ekuilibrit: 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
Humbjet kohore plotésuese: 3.130 4.052 3.484 3.306 19.743
Humbjet kohore fillestare: 0 0 0 0 0
Faktori i progresionit: 1 1 1 1 1
Humbjet kohore mesatare: 27.347 28.504 27.362 27.293 53.634
Niveli i shérbimit pér korsi NSH: D D D D E
Humbjet kohore pér secilén hyrje: 27.908(s/aut) 27.325(s/aut) 53.634(s/aut)
Niveli i shérbimit pér secilén hyrje: D D E
Humbjet kohore né téré udhékryqin: 36.289(s/aut)

Niveli i shérbimit né téré udhékryqin: E
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4.7. Jolineariteti i qarkullimit pér udhékryqin e pesté — te shtépia e

mallérave
Udhékryqi i pesté éshté i formés “T” i cili gjendet né aférsi t€ gendrés sé qytetit té Pejés afér
shtépisé sé mallérave dhe sheshit té qytetit té Pejés. Shtrihet pérgjaté rrugés “Mbretéresha
Teuté” dhe kryqézohet me rrugén regjionale R107 né drejtim té Karagagit. Numérimet jané
béré né tri intervale té ndryshme kohore té dités gjaté oréve kulmore prej orés 08:00 — 09:00,
12:00 — 13:00 dhe 16:00 — 17:00.

'y \ .
. . ’ . . -
. \ A 1», :
: - f 2 \ Y. - —
pe _ - , LA -

Figura 4.19. Gjendja ekzistuese e udhékryqin e formés T, te shtépia e mallérave né Pejé,

nga Google Maps

o "ur ¥ ’ \
2 N

Figura 4.20. Gjendja ekzistuese e udhékryqin e formés T, te shtépia e mallérave né Pejé,

nga GeoPortali
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Tabela 4.19. Té dhénat hyrése pér garkullimin e automjeteve prej orés 08:00 — 09:00

Udhékryqi i formés “T” te shtépia e mallérave né qytetin e Pejés

dita/data/koha e matjes

27.08.2018 / e héné / prej orés 08:00 — 09:00

HYRJET HYRJA | HYRJA 1l HYRJA I
SHIRITAT 1.1. 1.2. 2.1. 2.2, 3.1.
Qarkullimi i automjeteve (aut/h): 264 220 278 234 234
Autobus (aut/h): 0 3 1 2 0
Kombi, kamion (aut/h): 8 13 11 9 13
Qarkullimi total pér shirit (aut/h): 272 236 290 245 247
Drejtimi i l8vizjes: LD&M L.D L.D & Dj L.D L.Dj &M

Qarkullimi total pér hyrje (aut/h):

508 (aut/h)

535 (aut/h)

247 (aut/h)

Kémbésorét:

1K = 56(kémb/h)

2K = 74(kémb/h)

3K = 42(kémb/h)

Pjerrtésia né hyrje té udhékryqit:

0 0

0 0

0

Tabela 4.20. Té dhénat hyrése pér garkullimin e automjeteve prej orés 12:00 — 13:00

Udhékryqi i formés “T” te shtépia e mallérave né qytetin e Pejés

dita/data/koha e matjes

27.08.2018 / e héné / prej orés 12:00 — 13:00

HYRJET HYRJA | HYRJA 11 HYRJA 111
SHIRITAT 1.1. 1.2. 2.1. 2.2, 3.1
Qarkullimi i automjeteve (aut/h): 314 287 336 299 265
Autobus (aut/h): 0 4 2 5 0
Kombi, kamion (aut/h): 14 11 9 16 14
Qarkullimi total pér shirit (aut/h): 328 302 347 320 279
Drejtimi i lévizjes: LD&M L.D L.D & Dj L.D LDj&M
Qarkullimi total pér hyrje (aut/h): 630 (aut/h) 667 (aut/h) 279 (aut/h)

Kémbésorét:

1K = 86(kémb/h)

2K = 102(kémb/h)

3K = 68(kémb/h)

Pjerrtésia né hyrje té udhékryqit:

0 0

0 0

0
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Tabela 4.21. Té dhénat hyrése pér garkullimin e automjeteve prej orés 16:00 — 17:00

Udhékryqi i formés “T” te shtépia e mallérave né qytetin e Pejés

dita/data/koha e matjes 27.08.2018 / e héné / prej orés 16:00 — 17:00
HYRJET HYRJA | HYRJA 1l HYRJA I
SHIRITAT 1.1. 1.2. 2.1. 2.2, 3.1.
Qarkullimi i automjeteve (aut/h): 269 251 297 278 241
Autobus (aut/h): 0 3 0 2 0
Kombi, kamion (aut/h): 12 16 18 9 14
Qarkullimi total pér shirit (aut/h): 281 270 315 289 255
Drejtimi i l8vizjes: LD&M L.D L.D & Dj L.D L.Dj &M
Qarkullimi total pér hyrje (aut/h): 551 (aut/h) 604 (aut/h) 255 (aut/h)
Kémbésorét: 1K = 64(kémb/h) 2K = 88(kémb/h) 3K = 51(kémb/h)
Pjerrtésia né hyrje té udhékryqit: 0 0 0 0 0

4.7.1. Analiza dhe llogaritja e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit sipas metodés sé

HCM-sé pér udhékryqin e formés T, intervali kohor 12:00 — 13:00

Figura 4.21. Gjendja ekzistuese ¢ udhékryqit té formés T, te shtépia e mallérave né Pejé
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Té dhénat pér fluksin e qarkullimit t& automjeteve né bazé t€ drejtimeve pérkatése pér
udhékryqin e formés T, te shtépia e mallérave né qytetin e Pejés jané paraqitur né Tabelat
4.19, 4.20 dhe 4.21 matje té cilat jané realizuar mé 27.08.2018, dité e héné né tri intervale
kohore: prej 08: 00 deri 09:00, prej 12:00 deri 13:00 dhe prej 16:00 deri 17:00. Ndérsa pér
llogaritjen e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit né kété udhékryq té formés T, jané shfrytézuar
té¢ dhénat e fituara n€ intervalin kohor 12:00 — 13:00 pasi g€ konsiderohet si oré kulmore né

qytetin e Pejés.

4.7.1.1.  Pércaktimi i fazave té qarkullimit

FAZA 1 FAZA 11 FAZA 111

- Qq2 Qy —=
i 4 °1 i Q2.1 - M Y E
o
=1 3K . < 3K - q;
35(s) 35(s) 20(s)

Figura 4.22. Fazat e qarkullimit pér udh&kryqin e formés T, te shtépia e mallérave né Pejé

4.7.1.2. Llogaritja e qarkullimit té ngopur pér shiritin Q11:
@,, =1900(aut/h)-1.0-098-0999-1.0-1.0-1.0-0.9-1.0-1.0-0954-1.0-0.951
@, , = 1519[aut/h]
@, = 1900[aut/h] — viera ideale e qarkullimit t& ngopur
N =1 —numri i shiritave
fejsu = 0.98 — faktorii gjerésisé sé shiritit pér GJSH = 3.5[m]

100 100

= = 0.999
100 + % -AR - (E; — 1) 100+ %-427-(2—1)

far =

fag = 0.999 — faktori i ndikimit t& automjeteve té rénda né garkullimi 4.27%
feg; = 1.0 — faktoriindikimit té pjerrtésisé gjatésore,nuk ka pjerrtési
fo = 1.0 — nuk ka pengesa nga parkingjet af ér udhékryqit

foa = 1.0 — nuk ka pengesa nga ndalja e autobuséve
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fz =09 —udhékryqi gjendet né zonén géndrore biznesore
fey = 1.0 — sepse llogaritja e garkullimit t& ngopour éshté béré pér njé shirit
fep = 1.0 — nuk ka kthime djathtas

1 1

= = 0.954
1+0.05-P,, 1+0.05-0.975

fene =

fine = 0.954 — faktori i kthimeve majtas, shirit { pérbashkét fazé e mbrojtur
fipp = 1.0 — nuk kemi kthime djathtas, atéheré nuk ka pengesa té kémbésoréve

frpnr = 0.951 — ndikimi | kémbésoréve gjaté kthimeve majtas

4.7.1.3. Llogaritja e qarkullimit té ngopur pér shiritin Q1 :
@,, =1900(aut/h)-1.0-098-0999-1.0-1.0-10-0.9-1.0-0925-1.0-1.0-0.951
Q,, = 1473[aut/h]
Q, = 1900[aut/h] — vlera ideale e qarkullimit té ngopur
N =1 —numri i shiritave
fejsu = 0.98 — faktorii gjerésisé sé shiritit pér GJSH = 3.5[m]

100 100

= = 0.999
100 +%-AR-(E; — 1) 100+9%-5-(2—1)

far =

fag = 0.999 — faktoriindikimit té automjeteve té rénda né garkullimi 5%
fee; = 1.0 — faktori i ndikimit té pjerrtésisé gjatésore,nuk ka pjerrtési

fo = 1.0 — nuk ka pengesa nga parkingjet af ér udhékryqit

foq = 1.0 — nuk ka pengesa nga ndalja e autobuséve

fz =09 —udhékrygi gjendet né zonén géndrore biznesore

fey = 1.0 — sepse llogaritja e garkullimit t& ngopour éshté béré pér njé shirit
fep = 1.0 — P - (0.15) = 1.0 — 0.5 - 0.15 = 0.925

fep = 0925 — faktori i kthimeve djathtas, shirit { pérbashkét fazé e mbrojtur
fine = 1.0 — nuk ka kthime majtas

fipp = 0.951 — ndikimi { kémbésoréve gjaté kthimeve djathtas

frpn = 1.0 — nuk kemi kthime majtas, atéheré nuk ka pengesa té kmbésoréve
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4.7.1.4. Llogaritja e garkullimit té ngopur pér shiritin Q;1:
Q,, =1900(aut/h)-1.0-098-0999-1.0-1.0-10-09-1.0-0921-1.0-0.951-1.0

@,, = 1466[aut/h]

@, = 1900[aut/h] — viera ideale e qarkullimit t& ngopur
N =1 —numri i shiritave
fejsu = 0.98 — faktorii gjerésisé sé shiritit pér GJSH = 3.5[m]

100 100

= = 0.999
100 + 9% -AR-(E;—1) 100+ 94-497-(2—-1)

far =

fag = 0.999 — faktori i ndikimit t& automjeteve té rénda né garkullimi 4.97%
fee; = 1.0 — faktoriindikimit té pjerrtésisé gjatésore,nuk ka pjerrtési

fo = 1.0 — nuk ka pengesa nga parkingjet af ér udhékryqit

foe = 1.0 — nuk ka pengesa nga ndalja e autobuséve

fz =09 —udhékryqi gjendet né zonén géndrore biznesore

feg = 1.0 —sepse llogaritja e garkullimit t& ngopour éshté béré pér njé shirit
fup = 1.0 —P,p- (0.15) = 1.0 — 0.5 - 0.15 = 0.925

fxp = 0.925 — faktori i kthimeve djathtas, shirit { pérbashkét fazé e mbrojtur
fipe = 1.0 — nuk ka kthime majtas

fipp = 0951 — ndikimi { kémbésoréve gjaté kthimeve djathtas

fipy = 1.0 — nuk kemi kthime majtas, atéheré nuk ka pengesa té kémbésoréve

4.7.1.5. Llogaritja e qarkullimit té ngopur pér shiritin Q;;:

@,, =1900(aut/h)-1.0-098-0998-1.0-1.0-1.0-09-1.0-1.0-1.0-1.0-1.0
Q,, = 1674[aut/h]
Q, = 1900[aut/h] — vlera ideale e qarkullimit té ngopur

N =1 —numri i shiritave

fejsu = 0.98 — faktorii gjerésisé sé shiritit pér GJSH = 3.5[m]
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100 100

= = 0.999
100 + 9% -AR-(E;—1) 100+ 9%-6.56-(2—1)

far =

fag = 0.999 — faktori i ndikimit té automjeteve té rénda né garkullimi 6.56%
fee; = 1.0 — faktoriindikimit té pjerrtésisé gjatésore,nuk ka pjerrtési

fr = 1.0 — nuk ka pengesa nga parkingjet afér udhékrygqit

foe = 1.0 — nuk ka pengesa nga ndalja e autobuséve

fz =09 —udhékryqi gjendet né zonén géndrore biznesore

fou = 1.0 — sepse llogaritja e garkullimit té ngopour éshté béré pér njé shirit
fep = 1.0 — nuk ka kthime djathtas

fiae = 1.0 — nuk ka kthime majtas

fipp = 1.0 — nuk kemi kthime djathtas, atéheré nuk ka pengesa té kémbésoréve

fiepy = 1.0 — nuk kemi kthime majtas, atéheré nuk ka pengesa té kémbésoréve

4.7.1.6. Llogaritja e qarkullimit té ngopur pér shiritin Q3 1:
Qay = 1900(aut/h)-1.0-0.98-0.999 - 1.0- 1.0- 1.0 - 0.9 - 1.0 -0.925 - 0.954 - 0.986 - 0.951
Qs = 1385[aut/h]
@, = 1900[aut/h] — viera ideale e qarkullimit t& ngopur
N =1 —numri i shiritave
fejsu = 0.98 — faktorii gjerésisé sé shiritit pér GJSH = 3.5[m]

100 100

= = 0.999
1004+9%-AR-(E;—1) 100+ 9-5.017-(2—1)

far =

fag = 0.999 — faktorii ndikimit té automjeteve té rénda né garkullimi 5.017%
fee; = 1.0 — faktoriindikimit té pjerrtésisé gjatésore,nuk ka pjerrtési

fo = 1.0 — nuk ka pengesa nga parkingjet af ér udhékryqit

foe = 1.0 — nuk ka pengesa nga ndalja e autobuséve

fz =09 —udhékryqi gjendet né zonén géndrore biznesore

feg = 1.0 —sepse llogaritja e garkullimit t& ngopour éshté béré pér njé shirit
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4.7.2.

fup = 1.0 —P,p- (0.15) = 1.0 — 0.5 - 0.15 = 0.925
fxep = 0.925 — faktori i kthimeve djathtas, shirit i pérbashkét fazé e mbrojtur

1 1

= = = 0.954
1+005-P,, 1+005-0.975

fiem

fipe = 0.954 — faktori i kthimeve majtas, shirit { pérbashkét fazé e mbrojtur
frpy = 0.986 — ndikimi i kémbésoréve gjaté kthimeve majtas

fipp = 0951 — ndikimi { kémbésoréve gjaté kthimeve djathtas

Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit pér udhékryqin e

formés T te spitali i qytetit té Pejés

d=d, - (PF)+d, +ds, [S/QUL] .ot e e e e e e e e e e e (4.20)

0.5-89-(1—2):

d, = = 24.217[s/aut] — Humbjet kohore uniforme

1— (min[l, 0.571)- g)

|
8-k-1-X
d,=900-T-|(X—1)+ || (X —1)*+ —x 7 |- Humbjet kohore plotésuese
h

dy; = 0 — Humbjet kohore fillestare
(1-P)-F,
—— | — Faktori i progresionit

F, — faktori plotésues pér arritjen e automjeteve gjaté fazés sé gjelbér

PF =

4.7.2.1. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit pér shiritin Q1 ;:

d=d, (PF)+d, +d, =26943-1.0 + 41724 0 = 31.115[s/aut]

0.5-100-[1—3]:

d, = - ( o 61;;“" = ) = 26.943[s/aut]
— \munl L, U. " E
g 328 . o . .
X = K- 533 0.617 — shkalla e ngopjes (relacioni garkullim kapacitet)
K=g@ G _ 1519 - E =532 (E) — kapaciteti i garkullimit
"o 100 h

PF = 1.0 — faktori i pragresionit pér tipin e arritjeve TA =3
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|
d, =900-1-|(0.617— 1)+ ||[ﬂ.451?—1jf+
\

8-05-0770-0617
532-1

d, = 4.172[s/aut]

4.7.2.2. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit pér shiritin Q; »:

d=d,  (PF)+d, +d, =26564-1.0+ 3.738 + 0 = 30.302[aut/h]

0.5-100-[1—3]:

100

d, = = 26.564[s/aut]
. 35
1— (min(1, 0.585)- =)
g 302 . o . )
X = K- S1e 0.585 — shkalla e ngopjes (relacioni garkullim kapacitet)
8 35
K =4, T 1473 - Too 516[aut/h] — kapaciteti i garkullimit

PF = 1.0 — faktori i pragresionit pér tipin e arritjeve TA =3

|
d, =900-1-|(0.585—1) + || (0.585 —1)% +
N

8-05-0764-0585
5l6-1

d, = 3.738[s/aut]

4.7.2.3. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit pér shiritin Q2 1:

d=d, - (PF)+d, +d, =27.672-1.0 + 4900+ 0 = 32.572[s/aut]

0.5-100-[1—3):

d, = o = 27.672[s/aut]
1— (mm[l, 0.676) - E)
Q 347 . o . .
T 0.676 — shkalla e ngopjes (relacioni garkullim kapacitet)

- 35
K =0, % = 1466 - Too 513[aut/h] — kapaciteti i garkullimit

PF = 1.0 — faktori i progresionit pér tipin e arritjeve TA =3

|
d, =900-1-|(0.676—1) + || (0.676 —1)% +
\

8-05-0675-0676
513-1

d, = 4.900[s/aut]
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4.7.2.4. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit pér shiritin Q5 :

d=d, (PF)+d, +d, =25903- 1.0 + 2.835+ 0 = 28.738[s/aut]

0.5-100-[1—3):

d, = o = 25.903[s/aut]
1— (mm[l, 0.527)- E)
Q@ 309 . o . .
X = X - ctoe 0.527 — shkalla e ngopjes (relacioni garkullim kapacitet)

- 35
K =0, % =1674- Too 586[aut/h] — kapaciteti i garkullimit

PF = 1.0 — faktori i progresionit pér tipin e arritjeve TA =3

|
d, =900-1-|(0.527 — 1) + || (0527 — 1) +
\

8-05-0831-0527
586-1

d, = 2.835[s/aut]

4.7.2.5. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit pér shiritin Q3 1:

d=d, (PF)+d, +d, =38.835-1.0 4+ 12963 4+ 0 = 51.798[s/aut]

0.5-100-(1— 20 ):

d, = > = 38.835[s/aut]
1— (mmtl, 0.880) - m)
Q@ 279 . o . .
X = K317 0.880 — shkalla e ngopjes (relacioni garkullim kapacitet)

- 20
K=@, % = 1585 Too 317[aut/h] — kapaciteti i qarkullimit

PF = 1.0 — faktori i progresionit pér tipin e arritjeve TA =3

|
d, =900-1-|(0.880— 1)+ || (0.880—1)% +
\

8-05-0330-0880
317 -1

d, = 12.963[s/aut]
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4.7.2.6. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit pér secilén hyrje dhe
téré udhékryqin

g Td,Q _diyQu+di; @, _31115-328+30302-302
# X, @y + Qs 328 + 302

dy, = 30.725[s/aut] — humbjet kohore pér hyrjen e paré

. Td,-Q dyyQuyt+ds-Qy, 32.572-347 + 28738320
. XQ Q.1+ Qs 347 + 320

dy, = 30.732[s/aut] — humbjet kohore pér hyrjen e dyté

_ E di ) Qz’ _ dﬂ.l " Qﬂ.l _ 51-?98 " 31?
EQ:‘ Q31 317

= 51.798[s/aut]

dy; = 51.798[s/aut] — humbjet kohore pér hyrjen e treté

Tabela 4.22. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit pér udhékryqin e formés T

Udhékryqi i formés “T” te shtépia e mallérave né Pejé

HYRJET HYRJA | HYRJA 11 HYRJA 111
SHIRITAT 1.1 1.2. 2.1. 2.2. 3.1.
Qarkullimi i automjeteve (aut/h): 328 302 347 320 279
Raporti Q/K: 0.617 0.585 0.676 0.527 0.880
Kapaciteti pér korsi, K (aut/h): 532 516 513 586 317
Kohézgjatja e ciklit (C): 100(s)
Humbjet kohore uniforme: 26.943 26.564 27.672 25.903 38.835
Faktori i ekuilibrit: 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
Humbjet kohore plotésuese: 4.172 3.738 4.900 2.835 12.963
Humbjet kohore fillestare: 0 0 0 0 0
Faktori i progresionit: 1 1 1 1 1
Humbjet kohore mesatare: 31.115 30.302 32.572 28.738 51,798
Niveli i shérbimit pér korsi NSH: D D D D E
Humbjet kohore pér secilén hyrje: 30.725(s/aut) 30.732(s/aut) 51.798(s/aut)
D D E

Niveli i shérbimit pér secilén hyrje:

Humbjet kohore né téré udhékryqin: 37.752(s/aut)

Niveli i shérbimit né téré udhékryqin: E
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Kapitulli

5. IMPLEMENTIMI | TE DHENAVE TE MBLEDHURA NE
SOFTUERIN PTV VISSIM

Evidentimi i problemeve té ndryshme né udhékrygin né disnivel apo nyjet rrugore ndikon né
pérmirésimin e téré gjendjes sé rrjetit rrugor, né eliminimin e bllokadave dhe pikave
konfliktuoze, rritjen e nivelit té shérbimit, rritjen e shpejtésisé sé garkullimit, zvogélimin e
humbjeve kohore, menaxhimin sa mé té miré té& udhékrygeve me pa sinjalizim ndrigues, me
sinjalizim ndrigues, rrethrrotullime dhe disnivele. Kjo mund té arrihet me njé analizé t&€ miré
duke aplikuar modelimin dhe simulimin duke implementuar né softueré té avancuar té cilét
mund té menaxhohen nga operatorét e gendrés sé rrjetit té trafikut. Pér identifikimin e
problemeve né kété rrjet rrugor duhet analizuar secilén hyrje té krygézimit né disnivel, pikat e
konfliktit apo nyjet rrugore pér té pasur njé analizé sa mé gjithépérfshirése dhe mé té

besueshme.

Ekziston njé numér i mjeteve té vlerésimit té performancés sé rrjetit rrugor apo edhe
udhékrygeve gé mund té pérdoren né PTV Vissim dhe té cilat jané paragitur né ményré té

detajuar, me pérshkrime té marra nga PTV Vissim 5.3, versioni studentor.
5.1. Hyrje né softuerin PTV Vissim

Softueri PTV Vissim pérdoret pér analizén e parametrave té trafikut me aplikimin e modelimit
dhe simulimit té trafikut. Ky softuer ofron mundésiné e futjes sé té dhénave nga matjet
manuale apo automatike dhe pérpunimin e tyre. Ka mundésiné e paragitjes sé rrjetit rrugor té
trafikut, elementet e infrastrukturés sé trafikut si: shiritat (korsité), rrugét, udhékryget,

rrethrrotullimet, automjetet né trafik, drejtimet e 1évizjes, sinjalizimin dhe parkimin.
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Pra, softueri PTV Vissim pérdoret pér té analizuar rrjetin e trafikut, pér té planifikuar
dhe ekzekutuar rezultatet e pérfituara. Procesi i modelimit né rrjetin e transportit éshté njé
proces kompleks dhe kérkon njohuri té rrjetit té trafikut si dhe njohja e softueréve me té cilat
mundésohet modelimi. Pér shqyrtimin e detajuar té krygézimit né disnivel, do té béhet futja e
té dhénave té mbledhura dhe té regjistruara nga terreni si dhe modelimi e simulimi i kétij
krygézimi me ané té softuerit PTV Vissim. Pérfitimi i rezultateve gjithashtu do té béhen me

ndihmén e kétij softueri.

PTV Vissimi éshté pjesé e sistemit informativ té operatoréve té rrjeteve té ndryshme
rrugore i cili pérdoret pér té simuluar dhe analizuar problemet e pérgjithshme brenda njé
segmenti té téré rrugor apo ndonjé segment né vecanti, me qéllim té identifikimit té
problemeve dhe gjetjes sé zgjidhjes mé té miré té mundshme. Me ané té kétij softueri
analizohen parametrat kryesor dhe do té propozohen zgjidhjet e mundshme té problemeve qé

paragiten né segmentin rrugor.

5.1.1. Vendosja e udhékrygeve né softuerin PTV Vissim

Vendosja e parametrave pér rrjetin rrugor mbi vizatim béhet me ndihmén e programit PTV
Vissim qgé ofron mundési pér té paraqitur rrjetin rrugor i cili fillimisht éshté punuar né
softuerin aplikativ AutoCAD me insertimin e ortofotos né softuer, e cila éshté marr nga
portali elektronik Google MAPS ku éshté paragitur njé pamje shumé té pastér té krygézimit

né disnivel té cilit do i béhet modelimi dhe simulimi pérmes softuerit PTV Vissim.

T LS =¥ v < | B W A WS v n - >z ploEm

“ (P[ES

GH BB E=0:d>O RN~

7 7 4
Figura 5.1. Insertimi i udhékryqit té paré né softuerin PTV Vissim
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Figura 5.2. Inserimi i udhékryqit té dyté né softuerin PTV Vissim
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Figura 5.3. Insertimi i udhékryqit té treté né softuerin PTV Vissim
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Figura 5.4. Insertimi i udhékryqit té katért né softuerin PTV Vissim
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Figura 5.5. Insertimi i udhékryqit té pesté né softuerin PTV Vissim




Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim diplome Master

5.1.2. Krijimi i segmenteve rrugore dhe lidhjeve (konektoréve)

Gjeometria reale e udhékrygeve rrethore dhe té formés T é&shté paraqitur pérmes vizatimit té
realizuar né softuerin aplikativ AutoCAD né pérpjesé adekuate me modelimin né softuer.
Gjerésia e shiritave né rrugén magjistrale éshté 3.75(m) ndérsa né rrugén tjera urbane éshté
3.50(m). Né vijim jané prezantuar gjeometria reale e secilit udhékryq ndaras dhe projektimi i

shiritave rrugor pérmes softuerit PTV Vissim.

B Link Data

No.: | 5‘ Name: I

No. of Lanes: Behavior type: | 1: Urban (motorized)

Link Length: 93.583 m Display type: | 1: Road surface gray

Lanes Display Other

Lane width m

0 Generate opposite
direction

| Verious Lane Widths... |

| | No. of Lanes: @

Lane Closure...

| NolaneChange.. |

Figura 5.6. Paraqgitja skematike e udhékryqit té paré dhe lidhja e shiritave pérmes lidhjeve

2 Name|

No. of Lanes: Behavior type: | 1: Urban (motorized)

Link Length: 49.784 m Display type: 1: Road surface gray

Lanes Display Other

O Generate opposite
direction
No. of Lanes: ‘L\’

Lane width: 3.50) m

Various Lane Widths...

No Lane Change...

=
o
(€]
A
v
=
@
8
oz
2]
[=)<]

ap e H

Figura 5.7. Paraqgitja skematike e udhékryqit té dyté dhe lidhja e shiritave pérmes lidhjeve
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DA A RIRA Uz A vV .

B Link Data

¥ )

2 No.: 1 Name:

No. of Lanes: Behavior type: | 1: Urban (motorized) ~

& Link Length: 60.548 m Display type: | 1: Road surface gray =
>
4

Lanes Display Other

'''''''' Ml Lane width: __3-50 m I - = l

O Generate opposite

| e e | No. of Lanes: E
| NolaneChange.. |

Figura 5.8. Paragitja skematike e udhékryqit té treté dhe lidhja e shiritave pérmes lidhjeve

BIAUCCREI P PIE,

B Al - B2

B Link Data - o0 X
P

il No.:‘ 1| Name:|

) No. of Lanes: Ij Behavior type: | 1: Urban (motorized) v
& Link Length: B.281m Display type: | 1: Road surface gray v
>

| Lanes Display Other

Qs | C ARV Di -

Lane width: m T Beesdor

B DGenenteopposite

=] direction N
= — Nooflanes: 2 |
¢

0

A

.
v

8

o

i

Figura 5.9. Paragitja skematike e udhékryqit té katért dhe lidhja e shiritave pérmes lidhjeve
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RIMA O :R 2 PP HE.

K Link Data

2 ‘

2 No: | 1 Name
No. of Lanes: I:’ Behavior type: | 1: Urban (motorized) v
& Link Length: 57.011 m Display type: | 1: Road surface gray v
>

«

Lanes Display Other

= 7 Generate opposite
Various Lane Widths... O Girection
1 No. of Lanes: 12 |
s
No Lane Change...

Pl s R M RRrS AR

W
®
A
P}
E

igura 5.10. Paragitja skematike e udhékryqit té pesté dhe lidhja e shiritave pérmes lidhjeve

5.1.3. Krijimi i pérbérjes sé automjeteve

Pérbérja e automjete éshté njé kombinim i llojeve té ndryshme té automjeteve si: automjete té
udhétaréve, kamion, autobus, tramvaj, bicikleta dhe motocikleta, andaj softueri PTV Vissim
mundéson opsionin e krijimit té pérbérjes sé automjeteve gé merret parasysh johomogjeniteti i
strukturés sé garkullimit. Pér kété duhet té pércaktohet pérgindja e tyre pérpara se té fillohet
me rrjedhat e garkullimit.

x‘ Vehicle Compositions

No. Name

Veturat
Kembesoret 1K
Kembesoret 2K
AU

x Vehicle Composition

No.: I:I Name: |Ve'(urat

Vehicle Type Rel. Flow Des. Speed

100, Car 0.900 50: 50 km/h (48.0, 58.0)
200, HGV 0.025 30: 30 km/h (30.0, 35.0)
300, Bus 0.100 30: 30 km/h (30.0, 35.0)

==

I B Vehicle Type

Cooling water temp. dist.: Rel. flow:

Des spec 030k (00,350 ] |
[ ok ]| cance |

Figura 5.11. Vendosja e kategorisé sé automjeteve dhe pjesémarrja e tyre né pérgindje —
udhékryqi i paré
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PR RS ERIWA U R .

x‘ Vehicle Composition

Nos2 ] Name Vet

Vehicle Type Rel. Flow Des. Speed
100, Car 0.900 60: 60 km/h (58.0, 68.0)

200, HGV 30: 30 km/h (30.0, 35.0)
300, Bus . 30: 30 km/h (30.0, 35.0)

Cat. converter temp. dist.: = B Vehicle Type

Cooling water temp. dist.: Vehicle type:
Rel.flow:
Des. speed: 3&30hnlh(30-0. 35-0) %

| ok || Ccancel |'

EP@HBS R=05udPO RN

Figura 5.12. Vendosja e kategorisé sé automjeteve dhe pjesémarrja e tyre né pérgindje —
udhékryqi i dyté

}" Vehicle Compositions

No. Name

x‘ Vehicle Composition

O S

Vehicle Type Rel. Flow Des. Speed

100, Car 0.900 60: 60 km/h (58.0, 68.0)
200, HGV 0.050 30: 30 km/h (30.0, 35.0)
300, Bus 0.050 h (30.0, 35.0)

Cat. converter temp. dist.: = & Vehicle Type

Cooling water temp, dist.: Vebicie byt
Rel.flow:
Des, speed: |30: 30 km/h (30.0,35.0) v

[ ok ]| Ccancel |_

®
N
v
§
D
8
7z
9
W
T
3
a
P
X

Figura 5.13. Vendosja e kategorisé sé automjeteve dhe pjesémarrja e tyre né pérgindje —
udhékryqi i treté
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2 Yl | AR BIWRA U~z A vz v P

x‘ Vehicle Compositions

TXNYE v

X Vehicle Composition

No.: |:] Name: |Veturat

Vehicle Type Rel. Flow Des. Speed

100, Car 0.900 60: 60 km/h (58.0, 68.0)
200, HGV 0.050 30: 30 km/h (30.0, 35.0)
300, Bus 0.050 35.0

30: 30 km/h (30.0, 35.0)

Cat. converter temp, dist.: = B Vehicle Type

Cooling water temp. dist.: Vehi e types |
Re fow: |
Des, speed: |30: 30km/h (300,350) v

[ox ] conca |

BoEH | E 5 | P> @

| [B> & =

Figura 5.14. Vendosja e kategorisé sé automjeteve dhe pjesémarrja e tyre né pérgindje —
udhékryqi i katért

’( Vehicle Compositions

No.  Name

T Vehicle Composition

No l:l Name: lVeturat

Vehicle Type Rel. Flow Des, Speed

100, Car 0.900 60: 60 km/h (38.0, 68.0)
0.050 30: 30 km/h (30.0, 35.0)
0.050 30: 30 kn

~

Cooling water temp. dist.:

Cat, converter temp, dist.: = B Vehicle Type

Ve
o
Do e

SO B < ] | He MK IS T WS SUE

Figura 5.15. Vendosja e kategorisé sé automjeteve dhe pjesémarrja e tyre né pérgindje —
udhékryqi i pesté
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5.1.4. Definimi i marshutave (Route)

Né cdo lidhje ku ka mundési gé automjetet té lévizin né drejtime té shuméta, duhet té
pércaktohen drejtimet e lévizjes (routes) dhe pérgindja e automjeteve gé shkojné né cdo
lévizje. Pérveg té dhénave pér shénimet mbi flukset e garkullimeve né rrjetin rrugor éshté e
nevojshme té béhet edhe shpérndarja (pérgindja e automjeteve) prej pikave hyrése né pikat e
destinacionit. Njé qéllim i tillé arrihet me zgjedhjen e komandés Route né softueré.
Shpérndarja e pérgindjes sé automjeteve pjesémarrése béhet sipas vézhgimeve né terren si dhe
flukset e garkullimit duhet té ndahen né ményré precize gé té fitojmé rezultate sa mé té sakta.
Manuali i softuerit PTV Vissim 5.3. jep informacionet dhe teknikat e duhura pér té krijuar njé
rrjet rrugor. Né rastin e njé rrjeti té vogél rrugor pérdorimi i kétij funksioni mund té duket
shumé mé i lehté por kur kemi té béjmé me modelimin e njé rrjeti mé té komplikuar rrugor
duhet modeluar me njé kujdes té shtuar. Njé rrjet mé i komplikuar rrugor mund té pérfshijé
Krijimin né ményré manuale té numrit t&¢ madh té rrugéve ku zhvillohet njé proces kompleks
gjaté modelimit. Ky proces béhet mé i véshtirésuar dhe merr kohé mé shumé. Kur fluksi i
automjeteve &shté 1 pérfshiré né€ krijimin e marshutave pérmes funksionit “Route”, ku ky
funksion né njé kéndé véshtrim duket se i humb pérparésité e veta né rrjedhén e ardhshme té
trafikut dhe parashikimet nuk mund té béhen me saktési. Po ashtu pér krijimin e marshutave
ekziston edhe funksioni “Statik Routing” por edhe ky funksion gjaté planifikimit pér té
ardhmen nuk éshté shumé i dobishém dhe dobia e kétij funksioni éshté mjafté i kufizuar né

vlerésimin e gjendjes ekzistuese.
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Figura 5.16. Shpérndarja e automjeteve sipas garkullimeve hyrése né udhékryqin e paré
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Figura 5.17. Shpérndarja e automjeteve sipas garkullimeve hyrése né udhékryqin e dyté
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Figura 5.18. Shpérndarja e automjeteve sipas garkullimeve hyrése né udhékryqin e trété
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Figura 5.19. Shpérndarja e automjeteve sipas garkullimeve hyrése né udhékryqin e katért
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Figura 5.20. Shpérndarja e automjeteve sipas qarkullimeve hyrése né udhékryqgin e pesté
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5.2. Analiza e gjendjes ekzistuese pér udhékryqin e paré

Udhékryqi i paré i analizuar éshté rrethrrotullimi i cili gjendet né hyrje té qytetit té€ Pejés mé
konkretisht te stacioni i autobusave, i cili lidhet me rrugén magjistrale M9, Pejé — Prishtiné.
Bazuar me numérimet e realizuara né intervalin kohor njé orésh, né kété rrethrrotullim kané
kaluar rreth 1707(aut/h) ku pérmes softuerit Vissim kemi nxjerr té dhénat té cilat e
pérshkruajné gjendjen ekzistuese té rrethrrotullimit.

Figura 5.21. Paragitja e modelimit dhe similumit té udhékryqit té paré né gjendjen ekzistuese
né softuerin PTV Vissim
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Tabela 5.1. Té dhénat e vonesave kohore pér udhékryqgin e paré afér stacionit té autobuséve

né gytetin e Pejés

Vonesat kohore (s)

_ B —~ | = z | @
| T | Ez | E|E |2 |§ [RE|E |8
X - > o 2 s
2 Drejté&Djathtas | 0.4 17 179 | 7.8 0 2.8
§ Hyrjal | Drejté&Majtas 0.6 13 14.9 7.1 0 5.8
é Total 0.43 33 C 15.8 7.1 0 5.8
DrejesDjathias | 15 | 12 26 | 36 | 0 | 344
g g Hyrja Il | Drejté&Majtas | 2.9 19 37 | 29 0 [ 414
§ £ Total 105 | 31 C 21 | 33 0 41.4
& E DR.DJ&M 0.8 17 0.6 1.3 0 4.9
3; Hyra Il Total 0.8 17 B 0.6 1.3 0 4.9
§ DR.DJ&M 16 20 16 | 23 0 8.6
§ Hyra IV Total 1.6 20 1.6 2.3 0 8.6
Totali udhékryqi i paré 7.5 101 C 6.2 8.4 0 41.4
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5.3. Analiza e gjendjes ekzistuese pér udhékryqin e dyté

Udhékryqi i dyté i analizuar éshté rrethrrotullimi i cili gjendet afér stacionit hekurudhor né
gytetin e Pejés, i cili lidhet me rrugén magjistrale M9, Pejé — Prishtiné. Bazuar me numérimet
e realizuara né intervalin kohor njé orésh, né kété rrethrrotullim kané kaluar rreth 1561(aut/h)
ku pérmes softuerit Vissim kemi nxjerr té dhénat té cilat e pérshkruajné gjendjen ekzistuese té

rrethrrotullimit.

-
e

///',///14{4.'4-1'//

-

Student Versian

Figura 5.22. Paragitja e modelimit dhe similumit té udhékryqit té dyté né gjendjen ekzistuese
né softuerin PTV Vissim
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Tabela 5.2. Té dhénat e vonesave kohore pér udhékrygin e dyté afér stacionit té trenave né

gytetin e Pejés

Vonesat kohore (s)

— _ — — z |_ =
= | = E S S |£ |- |2 ET|le |2
<o) = = N n S n P = < x
= | 2| Ez | E|E |2 |7 |BE|E |
e o > o 2 g
Drejté 14 7 208 | 9.9 0 20.7
H*)
=
© Hyrjal | Drejté&Majtas 2.3 12 18.8 | 11.1 0 8.4
[
E Total 19 19 B 189 | 10.6 0 20.7
= ., Drejté 0.5 8 15 12 0 17.6
S 8
8 § Hyrja Il | Drejté&Djathtas | 0.3 12 101 | 125 0 25.7
2z Total 05 20 B 15 | 122 0 25.7
_‘? & Djathtas&Majtas | 0.6 9 13.7 9.6 0 18.2
‘= Hyrja Il
s v Total 06 9 A [ 137 96 0 18.2
=
% Djathtas&Majtas | 1.2 8 10.1 6.1 0 20.6
Hyrja IV
- Towl 07 | 8 A [To1 [ 61 0 | 206
Totali udhékryqi i dyté 8.8 56 B 16.2 | 134 0 81.4
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5.4. Analiza e gjendjes ekzistuese pér udhékryqin e treté

Udhékryqi i treté i analizuar éshté rrethrrotullimi i cili gjendet afér gjykatés komunale té
gytetit té Pejés, i cili lidhet me rrugén magjistrale M9 dhe rrugén Bill Klinton. Bazuar me
numérimet e realizuara né intervalin kohor njé orésh, né kété rrethrrotullim kané kaluar rreth
1558(aut/h) ku pérmes softuerit Vissim kemi nxjerr té dhénat té cilat e pérshkruajné gjendjen

ekzistuese té rrethrrotullimit.

N\ =98
R =
\\ ///7///

VRN

SIESH Versior
NEPFSr comme

Figura 5.23. Paragitja e modelimit dhe similumit té udhékryqit té treté né gjendjen
ekzistuese né softuerin PTV Vissim
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Tabela 5.3. Té dhénat e vonesave kohore pér udhékryqgin e treté afér gjykatés komunale né

gytetin e Pejés

Vonesat kohore (s)

- _ — — z |_ =
s | = s | Z | |z |2 Ee|le |z
<o) = = N n S n P = < x
= | 2| Ez | E|E |2 |7 BE|E |
e o > o 2 g
Drejté 18 7 17 | 25 0 14.1
£ | Hygal | Majtas 04 | 5 08 | 21 [ o [ 127
[~™
s Total 11 | 12 B [ 13 | 24 | 0 | 141
0 o p—
‘% % Drejté 21 2 22.9 4.5 0 30.4
:é 2 | Hyrjall | Djathas 0.7 5 192 [ 74 0 | 324
D
£s Total 15 7 A 21 6.4 0 32.4
=
S E Djathtas&Majtas | 2.7 10 1.7 3.1 0 16.5
= = | Hyrjalll
Total 57 10 B 17 | 31 0 16.6
Totali udhékrygi i treté 2.7 29 A 6.7 9.8 0 32.4
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5.5. Analiza e gjendjes ekzistuese pér udhékryqin e katért

Udhékryqi i katért i analizuar éshté i formés T i cili krygézohet me rrugén e spitalit regjional
té qytetit té Pejés, i cili lidhet me rrugén magjistrale M9 dhe rrugén urbane Gjeneral Wesley
Clark. Bazuar me numérimet e realizuara né intervalin kohor njé orésh, né kété rrethrrotullim
kané kaluar rreth 1303(aut/h) ku pérmes softuerit Vissim kemi nxjerr té dhénat té cilat e

pérshkruajné gjendjen ekzistuese té udhékryqit té formés T.

Student Version Jersion

Not for cammercial use. Not for coffifiSiciaitse

Student Version
Not for commercial use.

Figura 5.24. Paraqitja e modelimit dhe similumit té udhékryqit té katért né gjendjen
ekzistuese né softuerin PTV Vissim
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Tabela 5.4. Té dhénat e vonesave kohore pér udhékryqin e katért afér spitalit regjional né

gytetin e Pejés

Vonesat kohore (s)

— N = _ 2 |_ =
= | = E S S |£ |- |2 ET|le |2
<o) = = N n S n P = < x
S|z 23 S| 2 |2 |5 [38|5 |¢S
X o > o 2 g
Drejté 12.3 20 12.9 6 0 34.6
25 | Hyal |Djathtas 144 | 13 148 | 6 0 | 372
O
5 Total 134 | 33 D [137 [ 61 0 | 372
“ o
£ 8 Drejté 77 11 1.4 2.4 0 12.7
g2
£ | Hyrjall | Majtas 103 [ 20 13 3 0 | 166
E E Total o8 | 31 D 27 | 54 0 | 166
.'& -
% ? Djathtas&Majtas | 8.4 46 1.8 3.3 0 16.1
Hyrja Il
- v Total aa | 46 E [ 18 | 33 | 0 | 161
Totali udhékryqi i katért 13.4 | 110 E 3.9 6.1 0 37.2
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5.6. Analiza e gjendjes ekzistuese pér udhékryqin e pesté

Udhékryqi i pesté i analizuar éshté i formés T dhe gjendet afér gendrés sé qytetit té Pejés, i
cili po ashtu lidhet me rrugén magjistrale M9 dhe rrugén regjionale R107. Bazuar me
numérimet e realizuara né intervalin kohor njé orésh, né kété rrethrrotullim kané kaluar rreth
1290(aut/h) ku pérmes softuerit Vissim kemi nxjerr té dhénat té cilat e pérshkruajné gjendjen

ekzistuese té udhékryqit té formés T.

%

-
%,

.//

Student Versian Student Version
Nat for commercial use. Not for commercial use.

Figura 5.25. Paragitja e modelimit dhe similumit té udhékryqit té pesté né gjendjen

ekzistuese né softuerin PTV Vissim
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Tabela 5.5. Té dhénat e vonesave kohore pér udhékryqin e pesté afér gendrés sé gytetit té

Pejés
Vonesat kohore (s)
_ _ — —_ Z |_ =
E s E8 S|lE |- |2 [ESle |2
) - = N > =
S 3 T3 s |2 |2 |8 [E2|E& | &
- 5 2 S < @ A S P >
w Drejté 1.8 11 1.3 2.4 0 10.6
1:: Hyrja | | Djathtas 1.5 23 1 1.9 0 9.8
& 2 Total 1.6 34 D 11 2.1 0 10.6
Rl
g Drejté 19 | 20 18 | 31 | o 17
w8
g § Hyrja Il | Majtas 0.4 13 13 | 26 0 18.6
G = Total 1.2 33 D 1.5 2.8 0 18.6
R
2 Djathtas&Majtas | 7.9 49 193 | 65 0 31.4
Hyrja 111
3 i Total o9 | 49 E [193 | 65 | 0 | 314
Totali udhékryqi i pesté 4.8 116 E 6.5 9.1 0 31.4
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6. PROPOZIMI | ZGJIDHJEVE TE MUNDSHME BAZUAR
NE STUDIMET E REALIZUARA

Pas identifikimit té problemeve té cilat jané trajtuar né segmentin rrugor pér secilin udhékryq
né ményré té vecanté té trajtimit té problemeve varsisht nga gjendja e udhékrygeve, e gjithé
kjo analizé ndikon né rritjen e nivelit té€ shérbimit né téré segmentin rrugor, si rezultat i késaj
analize té miréfillté eliminohen fytet e ngushta po ashtu bllokimi i trafikut né orét kulmore.
Duhet theksuar se né disa vende éshté propozuar zgjerimi i rrugés nga njé shirit
garkullues né dy shirita garkullues pér drejtim. Po ashtu udhékryqi i katért gé lidhet me rrugén
e spitalit rajonal né gytetin e Pejés éshté shéndérruar nga udhékryqi i formés T gé ishte né

gjendjen ekzistuese né udhékryq me rrethrrotullim.

Figura 6.1. Segmenti rrugor pérgjaté rrugés magjistrale M9 né qytetin e Pejés
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6.1. Propozimi i zgjidhjes né udhékryqin e paré te stacioni i autobusave

Udhékryqi i paré éshté udhékryq i formés rrethore gé gjendet afér stacionit té autobusave dhe
krygézohet me rrugén magjistrale M9, Pejé — Prishtiné. Eshté propozuar zgjerimi i rrugés
magjistrale M9 nga rrugé njé shiritore né rrugé dy shiritore pér njé drejtim, me njé gjatési prej

717(m) deri te udhékryqi i dyté afér stacionit té trenave.

Figura 6.2. Propozimi i zgjidhjes optimale dhe zgjerimi i rrugés magjistrale M9

6.2. Propozimi i zgjidhjes né udhékryqin e dyté te stacioni i trenave

Udhékryqi i dyté éshté udhékryq i formés rrethore gé gjendet afér stacionit té trenave né
gytetin e Pejés dhe krygézohet me rrugén magjistrale M9, Pejé — Prishtiné, rrugén urbane Bill
Klinton dhe rrugén dytésore Nik Sokoti. Ashtu sic u theksua edhe te udhékryqi i paré, éshté
béré zgjerimi i rrugés magjistrale M9 nga rrugé njé shiritore né rrugé dyshiritore pér njé

drejtim.

—
e
e

3

— e — -— o -

Figura 6.3. Propozimi i zgjidhjs optimale dhe zgjerimi i rrugés magjistrale M9
- te udhékryqi i dyté
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6.3. Propozimi i zgjidhjes né udhékryqin e treté te gjykata komunale

Udhékryqi i treté éshté udhékryq i formés rrethore qé gjendet afér gjykatés komunale né
gytetin e Pejés dhe krygézohet me rrugén magjistrale Mbretéresha Teuté dhe rrugén urbane
Bill Klinton gé lidhet me rrethrrotullimin te stacioni i trenave. Ngjashém si te dy udhékryget
paraprake edhe né kété udhékryq éshté propozuar zgjerimi i rrugén nga njé shirit né dy shirita

garkullues né drejtimin nga gendra e gytetit.

/Figura 6.4. Propozimi i zgjidhjes optimale dhe zgjerimi i rrugés magjistrale Mbretéresha

Teuté — te udhékryqi i treté

6.4. Propozimi i zgjidhjes né udhékryqin e katért qé lidhet me rrugén e
spitalit

Udhékryqi i katért éshté i formés T dhe lidhet me rrugén e spitalit rajonal té qytetit té Pejés, i

cili krygézohet me rrugén magjistrale Mbretéresha Teuté dhe rrugén urbane Gjeneral Wesley

Clark (rruga e spitalit). Pérvec zgjerimit té rrugés magjistrale nga njé shirit né dy shirita

garkullues pér njé drejtim éshté propozuar ndryshimi i formés sé udhékrygit nga forma

klasike T né udhékryq me rrethrrotullim pér eliminimin e pikave konfliktuoze gjaté

garkullimit.
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P

Figura16.5. Pr/opozimi i rrethrrotullimit né krygézimin te rruga e spitalit, udhékryqi i katért

6.5. Propozimi i zgjidhjes né udhékryqin e pesté né qendér té qytetit

Pér dallim nga udhékryget tjera, udhékryqi i pesté éshté i njé réndésie té vecanté pasi qé
gjendet né gendér té qytetit té Pejés, éshté i formés T dhe i pajisur me sinjalizim ndricues.
Udhékryqi i pesté krygézohet me rrugén magjistrale Mbretéresha Teuté dhe me rrugén
regjionale R107 né drejtim té gendrés sé qytetit. Propozimi né kété udhékryq éshté se té gjitha
drejtimet e lévizjes jané zgjeruar nga njé shirit né dy shirita gqarkullues pér drejtim dhe kemi

ndryshuar pérparésiné e kalimit ku i kemi dhéné pérparési kalimi rrugés regjionale R107.

Figura 6.6. Propozimi i zgjerimit té rrugéve gé krygézohen me udhékryqin e pesté
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6.6. Implementimi i propozimeve pér dy pjesét e ndara si térési dhe
analiza né softuerin aplikativ PTV Vissim

Pér shkak té gjatésisé sé madhe té segmentit rrugor né 1300(m) jemi kufizuar gé punimin ta
ndajmeé né dy pjesé pér arsye se softueri PTV Vissim né versionin studentor lejon punén deri
né 1000(m) gjatési.

6.6.1. Implementimi i té dhénave pér pjesén e paré gé pérfshiné udhékryqin e

paré, dyté dhe udhékryqin e treté

Figura 6.7. Implementimi i pjesés sé paré gé pérfshin udhékryqin e paré, dyté dhe

udhékryqin e treté

6.6.1.1. Vendosja e automjeteve né udhékryqget e larté cekura

Figura 6.8. Vendosja e automjeteve né pjesén e paré té garkullimit
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Tabela 6.1. Té dhénat e vonesave kohore pér pjesén e paré gé pérfshin udhékryqin e paré,

dyté dhe treté
Vonesat kohore (s)

€ Z W D £ = |z 2| . .
s | & | Ex | B3 |8 |5 [23|2 |3
> T ° 3 e | < z £ |1z 2| < S
> al S © &3 0O & =
@ = o | Drejté 3.4 56 2.3 3.8 0 8.6
2 |58
e = 8 2 | Majtas 5.6 30 1.0 3.1 0 9.1
2 T 2L
= S 3 | Total 4.8 86 C 1.9 3.3 0 9.1
o
1
o = Drejté 30 78 24 | 26 0 12.7
3 |=8¢
S S 8 & | Majtas 712 34 0.75 2.0 0 10.4
ER R
o > Total 59 112 D 265 | 2.4 0 12.7
£ ® | Drejte 74 | 72 11 [ 41 [ o [ 144
c —_—
[<5) - © x
E | =38 | Djathtas 878 | 35 06 | 33 0 12.3
a | 292
E 2 | Total 655 | 107 08 | 41 | o | 144

Totali i rezultateve | 7.45 305 3.4 4.1 0 14.4
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6.6.2. Implementimi i té dhénave pér pjesén e dyté qé pérfshiné udhékryqin e

treté, katért dhe udhékryqin e pesté

Figura 6.9. Implementimi i pjesés sé dyté qé pérfshin udhékryqin e treté, katért dhe
udhékryqin e pesté

6.6.2.1. Vendosja e automjeteve né udhékryqget e larté cekura

Figura 6.10. Vendosja e automjeteve né pjesén e dyté té qarkullimit
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Tabela 6.2. Té dhénat e vonesave kohore pér pjesén e dyté qé pérfshin udhékrygin e treté,

katért dhe pesté

Vonesat kohore (s)

_ _ = _ 2 |_ =

= s £8 S|lE |- |2 [ESle |2

() = N 2] 2 wn © = ®© c x

o | T 23 Sl |2 |8 |22l 5 |2

X o > o = |

- o | Drejis 24 | 52 11 | 41 0 | 144

S |s¢gsz

ot ==L | Majtas 8.78 35 0.6 3.3 0 12.3

2 | T9°®

= 2 Total 6.55 87 C 083 | 41 0 14.4

S

H-*]

Cz,' - Djathtas 11.4 45 1.9 55 0 16.8

g |[=S=

£ |25 E |Majtas 127 | 30 07 | 39 0 11.7

R Tt

o 2 Total 1011 | 75 B | 111 | 55 o | 1658

= @ Drejté 75 63 2.1 4.3 0 20.1

S = 5 =

E | 58 |Diathtas 124 | 35 175 | 275 | o | 163

=1 >C° =z

E | TS |t 106 | 98 188 | 43 | o | 201
Totali i rezultateve | 9.65 | 260 1.88 2.5 0 20.1
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6.6.2.2.  Krahasimi i nivelit té shérbimit pér secilin udhékryq

Né tabelén né vijim éshté paraqitur krahasimi i rezultateve pér secilin udhékryq vecg e veg,
krahasimi né mes rezultateve té llogaritura me metodén e HCM-sé né gjendjen ekzistuese,

rezultateve té pérfituara me softuerin Vissim né gjendjen ekzituese dhe pas propozimit.

Tabela 6.3. Krahasimi i rezultateve té nivelit té shérbimit pér secilin udhékryq.

Krahasimi i rezultateve pér secilin udhékryq

Gjendja ekzistuese Gjendja ekzistuese

" . Propozimi
Udhékryqi sipas HCM sipas VISSIM

Udhékryqi paré
afér stacionit té N.SH. “C” N.SH. “C” N.SH. “B”
autobusave

Udhékryqi dyté
afér stacionit té N.SH. “B” N.SH. “B” N.SH. “A”
trenave

Udhékryqi treté te

gjykata komunale N.SH. “B N.SH. “B N.SH. “A
Udhékryqi katért afér . - o
spitalit t& qytetit N.SH. “E N.SH. “E N.SH. “C
Udhekryql peSte afer N.SH. “E” N.SH. “E” N.SH. “D”

gendrés gytetit

Né rrethrrotullimin e paré gé gjendet afér stacionit té autobusave né gjendjen
ekzistuese niveli i shérbimit éshté “C” i kalkuluar sipas metodés sé HCM-sé dhe pérmes
softuerit Vissim. Pas propozimit té zgjerimit té rrugés nga njé né dy shirita pér drejtim niveli i

shérbimit éshté pérmirésuar nga niveli “C” né “B”.

Né rrethrrotullimin e dyté gé gjendet afér stacionit té trenave né gjendjen ekzistuese
niveli i shérbimit éshté “B” i kalkuluar sipas metodés s&€ HCM-sé dhe pérmes softuerit
Vissim. Pas propozimit té zgjerimit té rrugés nga njé né dy shirita pér drejtim niveli i

shérbimit éshté pérmirésuar nga niveli “B” né “A”.

Né rrethrrotullimin e treté gé gjendet afér gjykatés komunale né gjendjen ekzistuese

niveli i shérbimit éshté “B” i kalkuluar sipas metodés s&€ HCM-sé dhe pérmes softuerit
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Vissim. Pas propozimit té zgjerimit té rrugés nga njé né dy shirita pér drejtim niveli i

shérbimit éshté pérmirésuar nga niveli “B” né “A”.

Né udhékryqin e katért qé gjendet afér spitalit té qytetit éshté i formés “T” né gjendjen
ekzistuese niveli i shérbimit éshté “E” i kalkuluar sipas metodés s&€ HCM-sé dhe pérmes
softuerit Vissim. Pas propozimit té rrethrrotullimit né vend té udhékryqit té formés “T” niveli

I shérbimit éshté pérmirésuar nga niveli “E” né “C”.

Né udhékrygin e pesté gé gjendet afér gendrés sé qytetit éshté i formés “T” né
gjendjen ekzistuese niveli i shérbimit éshté “E” i kalkuluar sipas metodés s&é HCM-sé dhe
pérmes softuerit Vissim. Kemi propozuar zgjerimin e rrugés dytésore né drejtim té qytetit dhe
ndryshimin e pérparésisé sé kalimit né rrugén e gendrés sé gytetit. Pas propozimit niveli i

shérbimit éshté pérmirésuar nga niveli “E” né “D”
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7. PERFUNDIMI

Né kété punim té masterit &shté studiuar rrjeti rrugor i pesé udhékrygeve né gytetin e Pejés.
Krahas studimit éshté béré hulumtimi i kétyre udhékrygeve né dité karakteristike dhe pastaj
jané analizuar té dhénat e mbledhura né ményré manuale nga terreni dhe pérmes softuerit
aplikativ PTV Vissim, ku jané nxjerr té dnénat pér secilin udhékryq veg e veg gé kané treguar
nivelin aktual té shérbimit té Kkétij rrjeti rrugor dhe jané dhéné propozime pér rrjetin e

shqyrtuar rrugor.

Gjaté anaizés sé detajuar té rrjetit rrugor vérehet se udhékryget ekzistuese nuk kané
gené té projektuara sipas standardeve projektuese té segmenteve rrugore (udhékrygeve né
nivel), ku ka ndikim t& madh né siguriné e lévizjes sé automjeteve dhe ofrimit té nivelit té
kénagshém té shérbimit. Po ashtu ndikim té madh né siguriné rrugore ka edhe gjendja e rrugés
si faktor i aksidenteve rrugore ku né rrjetin rrugor té qytetit t€ Pejés vérehen garté shumé
démtime né rrugé gjé gé ka rezultuar me njé numér té aksidenteve rrugore né até pjesé té

segmentit rrugor.

Né kété punim jané béré disa propozime né udhékryget pérkatése sic jané: shtimi i
shiritave pér garkullim, ndryshimi formés sé udhékrygeve nga forma Kklasike T né
rrethrrotullim dhe rregullimi i udhékrygeve me sinjalimin ndrigues gé kané ndikim né ngritjen

e performancés sé kétij rrjeti rrugor.

Po ashtu éshté béré njé pérmbledhje e shkurtér pér definimin e trafikut dhe
parametrave té garkullimit né pérgjithési éshté béré simulimi dhe modelimi i rrjetit rrugor né
ményré manuale dhe pérmes softuerit PTV Vissim ndérsa né fund jané béré edhe krahasimet
ndérmjet gjendjes ekzistuese dhe propozimeve duke u bazuar né Kkriteret bazé pér pércaktimin

e nivelit té shérbimit té rrjetit rrugor né pérgjithési. Né fund kemi arritur gqé pvrmes
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propozimeve té béra té pérmirésohet niveli i shérbimit té rrjetit rrugor duke u bazuar né

kriteret bazé dhe me ndihmén e llogaritjeve manuale dhe softuerit Vissim.

Udhékryqi i paré i analizuar éshté rrethrrotullimi i cili gjendet né hyrje té gytetit té
Pejés mé konkretisht te stacioni i autobusave, i cili lidhet me rrugén magjistrale M9, Pejé —
Prishtiné. Bazuar me numérimet e realizuara né intervalin kohor njé orésh, né kété
rrethrrotullim kané kaluar rreth 1707(aut/h) ku pérmes softuerit Vissim kemi nxjerr té dhénat
té cilat e pérshkruajné gjendjen ekzistuese té rrethrrotullimit.

Udhékryqi i dyté i analizuar éshté rrethrrotullimi i cili gjendet afér stacionit
hekurudhor né qytetin e Pejés, i cili lidhet me rrugén magjistrale M9, Pejé — Prishtiné. Bazuar
me numérimet e realizuara né intervalin kohor njé orésh, né kété rrethrrotullim kané kaluar
rreth 1561(aut/h) ku pérmes softuerit Vissim kemi nxjerr té dhénat té cilat e pérshkruajné
gjendjen ekzistuese té rrethrrotullimit.

Udhékryaqi i treté i analizuar éshté rrethrrotullimi i cili gjendet afér gjykatés komunale
té qytetit té Pejés, i cili lidhet me rrugén magjistrale M9 dhe rrugén Bill Klinton. Bazuar me
numérimet e realizuara né intervalin kohor njé orésh, né kété rrethrrotullim kané kaluar rreth
1558(aut/h) ku pérmes softuerit Vissim kemi nxjerr té dhénat té cilat e pérshkruajné gjendjen
ekzistuese té rrethrrotullimit.

Udhékryqi i katért i analizuar éshté i formés T i cili krygézohet me rrugén e spitalit
regjional té gytetit t& Pejés, i cili lidhet me rrugén magjistrale M9 dhe rrugén urbane Gjeneral
Wesley Clark. Bazuar me numérimet e realizuara né intervalin kohor njé orésh, né kété
rrethrrotullim kané kaluar rreth 1303(aut/h) ku pérmes softuerit Vissim kemi nxjerr té dhénat
té cilat e pérshkruajné gjendjen ekzistuese té udhékryqit té formés T.

Udhékryqi i pesté i analizuar éshté i formés T dhe gjendet afér gendrés sé qytetit té
Pejés, i cili po ashtu lidhet me rrugén magjistrale M9 dhe rrugén regjionale R107. Bazuar me
numérimet e realizuara né intervalin kohor njé orésh, né kété rrethrrotullim kané kaluar rreth
1290(aut/h) ku pérmes softuerit Vissim kemi nxjerr té dhénat té cilat e pérshkruajné gjendjen

ekzistuese té udhékryqit té formés T.
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