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PERMBLEDHJA (ABSTRAKTI)

Né kuadér té kétij punimi do té béhet ristudimi i analizés kritike, niveli i shérbimit dhe
humbjeve kohore né rrugén magjistrale M9 — Néné Tereza né qytetin e Fushé Kosovés, arterie
e cila e lidh gytetin e Prishtinés me gytetet tjera té Kosovés. Réndési e vecanté do t'i kushtohet
verifikimit té parametrave ndikues né pérmirésimin e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit si
dhe shkallén e sigurisé sé lévizjes né udhékryqgin me disnivel. Né kuadér té kétyre parametrave
do té analizohet edhe ndikimi i elementeve infrastrukturore si¢ jané rrezet e lakesave né
rampat kaluese dhe gjerésia e shiritave né shkallén e sigurisé sé lévizjes sé automjeteve me

shpejtésiné e paraparé pér kalim né até pjeseé té rrugeés.

Analiza do té mbéshtetet né metodologjiné e HCM-sé (Highway Capacity Manual)
ndérsa rezultatet e fituara do té prezantohen né ményré tabelore dhe pérmes diagrameve.
Gjithashtu rezultatet e fituara me model matematikor do té analizohen dhe krahasohen edhe

me ané té softuerit.
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1. HYRJE

Rritja e shkallés sé motorizimit, gjithnjé e mé shumé po shton kérkesén pérrritjen e
kapacitetit té rrugéve ekzistuese, dhe ndértimin e rrugéve té reja me mé shumeé korsi, me
géllim gé té kemi njé qarkullim efikas dhe té kemi njé nivel mé té mire té shérbimit pér té
gjithé pjesemarresit né komunikacion. Por pér rrugé me mé shumé korsi dhe me njé shpejtési
mé té madhe gjithnjé e mé shumé po kerkohet reduktimi i pikave konfliktuoze, duke

projektuar dhe ndértuar udhékryqe té formave té ndryshme né nivele dhe disnivele.

Né kuadér té njé varg punimesh té komunikacionit té cilat me kété rast realizohen, né
udhékryqget né disnivel krijohen situata té cilat dukshém ndryshojné nga ato né pjesét e hapura
té rrugéve. Te udhékryget né disnivel bazé jané rrugét kryesore, té cilat duhet té sigurojné
garkullimin e automjeteve pa pengesa, gjé qé e kushtézon rrjedhén e garkullimeve té
komunikacionit varésisht nga prioriteti. Rampat mbushése dhe zbrazése jané rrugé lidhése té
cilat mundésojné kalimin e qgarkullimit té automjeteve nga njéra rrugé né tjetrén. Ményra e
formésimit té secilés pjesé té rampés né masé té konsiderueshme, ndikon né aftésiné
garkulluese dhe siguriné né udhékryqin né disnivel. Formésimi jo i miré i hyrjes sé rampave
shkakton pengesa né rrugén kryesore, ndérsa formésimi jo i miré i daljes sé rampave shkakton

jo vetém zvogélimin e sigurisé por edhe té kapacitetit té rampés.

1.1. Identifikimi dhe pérshkrimi i problemit

Udhékryget si nyje lidhése té rrjetit rrugor mundésojné funksionimin esistemit rrugor,
por paragesin edhe faktorin kufizues nga piképamja e kapacitetit, nivelit téshérbimit dhe
sigurisé né komunikacion. Pér kété arsye, me rastin e pérzgjedhjes séudhékryqgeve, arsyetimi
duhet kérkuar né balancimin e raporteve pozitive dhe negative téefekteve eksploatuese, e kur
éshté fjala pér udhékryget né disnivel, duhet té shqyrtohen edhepasojat ekonomiko -
ekologjike.

Pér zgjedhjen e tipit adekuat té udhékryqit né disnivel éshté e nevojshme té

definohenkriteret dhe procedurat gjegjése té vlerésimit.
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Si kritere themeloré jané:
~ zgjidhja e udhékryqit varésisht nga kategoria e rrugeés,
~ zgjedhja e udhékryqit varésisht nga kapaciteti i kérkuar dhe niveli i shérbimit, dhe
~ ndikimii pozités sé udhékryqit né hapésiré.

Rruga magjistale M9 e cila do té ri-studiohet pérfshiné tre udhékryge té formave té
ndryshme por té cilét kané njé réndési té vecanté né zhvillimin e jetés dhe ekonomisé né
gytetin e Fushé Kosovés. Analiza kritike e kétyre udhékrygeve rrugore ka té béjé me
pérmirésimin e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit, verifikimin e rrezeve té rampave mbushése
dhe zbrazése, gjatésiné standarde té rampave né raport me shpejtésiné e lejuar té lévizjes si

dhe siguriné e automjeteve gjaté lévizjes népér rampa.

Figura 1. Segmenti rrugor pérgjaté rrugés magjistrale né qytetin e Fushé Kosoveés.

1.2. Qéllimi i hulumtimit

Qéllimi kryesor i kétijpunimi do té jeté, analiza kritike e gjendjes aktuale té
udhékryqgeve pér gjaté (kapaciteti dhe niveli i sherbimit) dhe e faktoréve té cilét do t&€ mund té
ndikonin né rritjen e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit, dhe né pérgjithési pérmirsimi i
gjendjes aktuale.

Pér té arritur deri tek zgjidhja ideale do té realizohen matje dhe incizime né terren,
duke pérfshiré objektet biznesore, institucionet dhe veprimtarité e ndryshme qé zhvillohen né
gytetin e Fushé Kosovés.
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2. NJOHURI TE PERGJITHSHME PER UDHEKRYQET

2.1. Njohuri té pérgjithshme rreth funksionimit té udhékryqeve

Udhékryget jané nyje té rrjetit rrugor né té cilat béhet lidhja e ndérsjellé e llojeve dhe e
tipeve té ndryshém funksional té rrugéve dhe njékohésisht pérmes kontrollit té gasjes dhe
distancés sé ndérsjellé té udhékrygeve, sipas kushteve programore pér projektim sigurohet
ruajtja e nivelit té caktuar té shérbimit té rrugéve urbane. Kur béhet fjalé pér rrugét urbane me
garkullim kontinual si¢ jané autorrugét urbane té thjeshta dhe autorrugét urbane té pérziera
patjetér duhet té sigurohet ndarja hapésinore e rrjedhave konfliktuoze té garkullimit duke i
udhéhequr né nivel ndértimi té pavarur dhe duke i formuar elementet e vecanta té lidhjes,
pérkatésisht me projektimin e udhékrygeve né disnivel.

Tek rrugét e rrjetit primar rrugor urban me rrjedha té ndérprera té qgarkullimit
ndikimet kryesore paraqiten pikérisht né zonat e udhékrygeve né nivel te té cilat krygézimi i
rrjedhave kryesore (té drejtépérdrejta, direkte) dhe i atyre dytésore té garkullimit realizohet
né té njéjtin rrafsh né sipérfagen e pérbashkét.

Grupin mé té madh té udhékrygeve e pérbéjné udhékryqet né nivel me ndarje kohore té
rrjedhave kryqézuese (prerése) e cila ka ndikim té drejtpérdrejté né procedurat e projektimit
dhe té zbatimit té elementeve té caktuara projektuese ndérsa grupin tjetér té udhékrygeve e
pérbéjné udhékryqet me qarkullim rrethor te té cilat krygézimi (prerja) e rrjedhave té
garkullimit me zbatimin e ndarésit rrethor shndérrohen né rrjedha kolizive té daljes
pérkatésisht té hyrjes né garkullimin rrethor. Né rrjetin lokal paraqiten udhékryqge té vecanta
né nivel me specifika té shuméta té cilat jané si pasojé e funksionit elementar té shérbimit.

Specifikat e rrethinés urbane dhe té strukturés sé qgarkullimit tek udhékryget né
disnivel dhe né nivel né zonén e qytetit kushtézojné gé prané njé serie té parimeve identike té
cilat jané té formuluara pér rrugét jashté urbane, pérshtaten kriteret ekzistuese ose futen

kritere té vecanta té projektimit dhe té zbatimit té zgjidhjeve specifike.

2.2. Bazat teorike té analizés sé trafikut né rrjetin rrugor
Inxhinieria e trafikut éshté faze e inxhinierisé sé transportit gé merret me planifikim,
dizajn gjeometrik dhe operime té trafikut pér rrugét locale, magjistrale dhe autostrada, rrjetin

e tyre, terminalet, hapésirat gé kufizohen me to dhe lidhjet me format tjera té transportit.
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Qéllimi kryesor i inxhinierit té trafikut éshté gé té sigurojé njé system té sigurté té
trafikut né rrugé. Roli i komunikacionit éshté shumé i réndésishém né zhvillimin e shtetit,
zhvillimin e gyteteve, mobilitetin e popullatés, organizimin dhe shfrytézimin e sipérfages,
kualitetin e ambientit etj. Né fillim té planifikimit t€ komunikacionit (gjaté viteve té 50-ta té

shekullit té XX), kryesisht jané zhvilluar disa forma té sistemit té transportit si:

~ transporti rrugor,
~ transporti hekurudhor,
~ transporti ujor e detar dhe

~ transporti ajror.

Zhvillimet bashkékohore si dhe rritja e kérkesave pér transportin e mallérave dhe
udhétaréve, ka ndikuar edhe né pérbérjen e komunikacionit né pérgjithési dhe kérkesén pér
zgjidhjen e problemeve té komunikacionit dhe ndérlidhjen e formave té ndryshme té
transportit né kuadér té sistemit t€ komunikacionit, e cila ka ndikuar né nevojén e zhvillimit
dhe planifikimit té komunikacionit. Me kété rast pérfshihen analiza dhe planifikimi i té gjitha
formave té transportit té udhétaréve dhe té mallérave. Gjaté késaj, vetém sistemi i
komunikacionit duhet té trajtohet si pjesé e sistemit té zgjeruar (organizimit hapésinor) né
aspektin shogéror dhe ekonomik té zhvillimit té shtetit.Procesi gjithépérfshirés i planifikimit
té komunikacionit kérkon gé analizé té pérfshihen té gjithé faktorét social-demografik dhe ata
ekonomik té cilét kushtézojné madhésiné dhe drejtimet e lévizjes sé njerézve dhe mallérave, té
vlerésojné kérkesat e transportit né té ardhmen duke marré né konsideraté té gjitha format e
transportit (transportin publik dhe privat, njerézit dhe mallérat, transportin rrugor,
hekurudhor etj). Rrjedha e trafikut pérkufizohet si koloné e automjeteve, gé Iévizin né ndonjé
rrugé né njé kahje, me shpejtési e cila rastésisht éshté madhési e ndryshueshme, si dhe dendési

ndérmjet automjeteve.

Nése e véshtrojmé zhvillimin e trafikut né njé pjesé té rrugés, mund té vérejmé se
automjetet lévizin me shpejtési té ndryshme, se ndérmjet tyre tejkalohen dhe gjithashtu, mund
té vérejmeé se njé automjet mesjelljen gé ka né trafik mund té ndikojé edhe né automjetet tjera.
Nése né até pjesé té rrugés ka mé shumé automjete, atéheré kéto ndikime do té jené mé té

shprehura. Problemet kryesore gjaté zmadhimit té sasisé sé trafikut, pér té cilén duhet té
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synojmé zgjidhje dhe pérshtatje reciproke, éshté e nevojshmeqgé e gjithé kjo té realizohet né
njé siguri mé té madhe, shpejtési sa mé té madhe, gjaté pérvetésimit té asaj pjese té rruges,
shfrytézim sa mé té madh té kapaciteteve té autorrugés dhe gé t'i shmangen ngulfatjes sé
trafikut. Shikuar né ményré kronologjike, sipas njésive kohore té njéjta né njé prerje té rrugés
apo népér gjatésing e pjesés sé véshtruar té rrugés, né mé shume prerje, sasia dhe struktura e
rrjedhés sé trafikut éshté madhési e ndryshueshme e kushtézuar nga njé numér i madh

faktorésh, té cilét sipas karakterit té tyre jané té ndryshueshém.

2.3. Elementet e inxhinierisé sé trafikut
Jané njé numér i konsiderueshém i elementeve kyge té inxhinierisé sé trafikut, té cilat
jané:
~ hulumtimet dhe karakteristikat e trafikut,
~ vlerésimi i performances,
~ dizajni i objekteve,
~ kontrolli i trafikut,
~ operimet e trafikut,
~ sistemet e menaxhimit té transportit dhe

~ Integrimi i sistemeve intelegjente né teknologjité e transportit.

Hulumtimet dhe karakteristikat e trafikut— pérfshijné matjet dhe kuantifikimin né

aspekte té ndryshme té trafikut té rrugéve. Hulumtimet mé shumé pérgendrohen né
mbledhjen e té dhénave dhe né analizén e tyre pér té karakterizuar trafikun qé pérfshin
véllimin dhe kérkesat e trafikut, shpejtésiné dhe kohén e udhétimit, vonesat, aksidentet,

origjinén dhe destinacionin, llojin e transportit dhe variablat tjera.

Vlerésimi i performancés — nénkupton se si mund té béhet vlerésimi nga inxhinierét e
trafikut té karakteristikave operuese né sektorét individual té objekteve apo objekteve né
pérgjithési. Njé vlerésim i tillé mbéshtetet né matjet e kualitetit té performancés dhe ndryshe
quhet “niveli i shérbimit”.

Niveli i shérbimit éshté gradim pérmes shkronjave té alfabetit nga A deri né F, duke

pérshkruar nivelin e operimit té njé objekti duke vendos kritere specifike gjaté performancés.
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Sikur notat e vlerésimit né njé provim “A” éshté nivel shumé i miré ndérsa “F” konsiston
né déshtim. Si pjesé e vlerésimit té performancés duhet té pércaktohet edhe kapaciteti i
rrugéve.

Dizajni i objekteve — pérfshin inxhinierét e trafikut né dizajnin gjeometrik dhe funksional

té rrugéve dhe objekteve tjera té trafikut, inxhinierét e trafikut megjithaté nuk jané té pérfshiré
né dizajnin strukturor té objekteve té rrugéve por duhet té kené njohuri rreth karakteristikave
strukturore té objekteve rrugore.

Kontrolli i trafikut— éshté funksion gendror i inxhinieréve té trafikut dhe pérfshin
vendosjen e rregullave té trafikut dhe komunikimin e tyre me ngasésit pérmes shenjave,
mbishkrimeve dhe sinjaleve.

Operimet e trafikut— pérfshin matjet gé ndikojné né operimet e pérgjithshme té objekteve
té trafikut, si¢ jané sistemet e rrugéve njékahéshe, operimet e transitit, menaxhimi i trotuareve,
mbikéqyrja dhe rrjeti i sistemeve té kontrollit.

Sistemet _intelegjente té transportit— referohet aplikimit té teknologjive moderne té

telekomunikimit né operimet dhe kontrollin e sisteme té transportit. Kéto sisteme pérfshijné
rrugé té automatizuara, mbledhje té taksave rrugore pérmes sistemeve intelegjente, sistemet e
gjurmimit té automjeteve, sistemet e GPS dhe hartave né automjet, pajisje té mencura pér

kontroll etj.

2.4. Niveliianalizés sé trafikut
Niveli i analizés pérshkruan nivelin e shfrytézuar né ményré detale né aplikimin e
metodologjisé dhe jané té njohura tri nivele té analizés sé trafikut:
~ operuese,

projektuese,

1}

planifikuese dhe

1}

~ preliminare.
Analiza operuese éshté aplikacioni mé detaj dhe kérkon informacione pér kushtet e
trafikut, gjeometrike dhe té sinjalizimit.
Analiza projektuese po ashtu kérkon informacione detale pér kushtet e trafikut dhe
nivelin e déshiruar té shérbimit gjithashtu kérkon informacione pér kushtet gjeometrike dhe té
sinjalizimit.
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Analiza projektuese kérkon té pércaktohen vlerat e pérshtatshme té kushteve té pa
aplikuara. Analiza planifikuese dhe preliminare kérkojné vetém informacionet bazé nga
hulumtuesi. Vlerat e parazgjedhura mund té pérdoren si zévendsim e té dhénave tjera hyrése.
Pér planifikim mé té miré té rrjetit té trafikut né térési si dhe pér zgjidhjen e drejté té ¢éshtjeve
rrjedhése pér organizimin dhe rregullimin e rrjedhave té trafikut, béhet numérimi i trafikut.
Pérsaj saj, numérimi éshté i nevojshém edhe pér planifikimin e drejté té trafikut dhe té
urbanizimit pér planifikim perspektiv té rrjetit publik té transportimit té udhétaréve, pér
rekontruimin e rrijetit té trafikut (ekzistues), té krygézimeve dhe shesheve. Zbatimi sistematik
I ingizimit té rrjedhés sé trafikut té rrjetit té autostradave té qytetit njéheré né vit apo njéheré
né dy deri né tri vite, na jep mundési pér pércaktimin e disa ligjshmérive té caktuara té
dinamikés sé zhvillimit si dhe té pasojave gé i nxisin ato dukuri. Pér llojet e pérmendura té
planifikimit dhe té projektimit jané té nevojshme té dhéna pér intensitetin e rrjedhave té
trafikut, si dhe té dhéna pér prognozimin e stérngarkeseés.

Me numérimin e kémbésoréve né udhékryge e sheshe, pérfitohen té dhéna té
réndésishme pér intenzitetin e rrjedhave té kémbésoréve pér drejtimet dhe garkullimet e tyre.
Kéto té dhéna jané shumé té réndésishme gjaté pércaktimit té lokacionit dhe ndértimit
eventual té vendkalimeve néntokésore dhe pér dimenzionimin e tyre si dhe gjaté caktimit té
lokacioneve té objekteve pér trafikun urban té qytetit pér bartjen e udhétaréve.

Gjaté planifikimeve urbanistike dhe té trafikut si dhe gjaté planifikimit té linjave té
rrjetit té trafikut urban té qytetit pér transportimin publik té udhétaréve, éshté e nevojshme gé
té kemi né dispozicion té dhéna pér géllimin dhe burimin e udhétaréve. Kuptohet se vetém me
ingizim dhe me mbledhjen e té dhénave pér trafikun nuk mund té zgjidhen problemet
ekzistuese té trafikut né vendbanim dhe né rrjet. Té dhénat pér trafikun jané bazé pér nga e
cila fillohet gjaté analizés dhe hulumtimit té karakteristikave té réndésishme té trafikut, né
bazé té té cilave duke i marré té gjitha masat organizative — rregullative dhe rekunstruktive,
bazohen né gjetjen e zgjidhjeve optimale pér probleme té caktuara. Ményrat e mbledhjes sé té
dhénave pér trafikun mund té jené: laboratorike, fundamentale dhe operative.

Pér t'i mésuar rrjedhat trafikore dhe pasojat e tyre, ekspertét e trafikut shfrytézojné té
dhéna nga hulumtimet fundamentale dhe operative, megé hulumtimet laboratorike nuk kané

lidhje té drejtpérdrejté me rrjedhat e trafikut.
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2.5. Periudha e hulumtimit dhe analizés

Periudha e hulumtimit éshté intervali kohor i paragitur nga evoluimi i performancés
dhe pérmban njé apo mé shumé analiza gjaté njé periudhe. Periudha e analizés éshté intervali
kohor gé evoluon nga njé aplikacion i vetém i metodologjisé.

Metodologjia éshté e bazuar né supozimin gé kushtet e trafikut jané té géndrueshme
gjaté periudhés sé analizés. Pér kété arsye periudhe e analizés éshté né intervalin prej 15[min]
deri né 1[h]. Ndérsa kohézgjatja mé se 1[h] pérdoret mé sé shumti pér analizén e planifikimit,
né pérgjithési analizuesi duhet té kété kujdes né periudhat mé té médha se 1[h] ngase kushtet
e trafikut nuk jané té géndrushme né periudha té médha kohore dhe pér shkak se ndikimet
negative né kulmin e shkurtér té trafikut nuk mund té zbulohen gjaté evoluimit. Né figurén né

vijim do té paragiten tri alternative gqé hulumtuesi mund ti pérdoré gjaté evoluimit té dhéné.

\
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Figura 2.1. Alternativat e periudhés sé analizés sé trafikut.

Trajtimi A — éshté i bazuar né evoluimin né orén kulmore prej 15[min] gjaté periudhés sé
hulumtimit. Periudha e analizés éshté T = 0.25[h], qarkullimi ekuivalent i automjeteve brenda
njé ore (aut/h) i shfrytézuar pér analizé bazohet duke e shumézuar me 4, ora kulmore prej
15[min] apo volumin brenda 1[h] atéheré duhet pjesétuar me faktorin e orés kulmore.

Trajtimi B — bazohet né evoluimin e njé periudhe té analizés prej 1[h] gé éshté me
periudhén e hulumtimit. Periudhe e analizé éshté T = 1[h], garkullimi ekuivalent éshté

garkullimi brenda njé ore gjaté periudhés sé hulumtimit pra nuk shfrytézohet faktori i orés
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kulmore. Gjaté kétij trajtimi supozohet se gqarkullimi i automjeteve éshté i njéjté pérgjaté gjithé
periudhés sé hulumtimit.

Trajtimi C — shfrytézon periudhén e hulumtimit prej 1[h] dhe ndahet né katér periudha
prej 15[min] té analizés. Kjo metodé merr né konsiderim edhe variacionin e garkullimeve té
automjeteve gjaté periudhave té analizés. Gjithashtu merr né konsideraté formimin e rendeve
té automjeteve qé pércillen edhe né periudhén pasuese té analizés gé pastaj do té kété vlera

mé té sakta té vonesave.

2.6. Parametrat e qarkullimit

Pér caktimin e karakteristikave té lévizjes duhet béré hulumtime adekuate té
komunikacionit, né bazé té metodologjisé sé definuar garté lidhur me kété hulumtim. Gjaté
definimit té objektivave pér hulumtim té komunikacionit duhet pas parasysh qé kéto objektiva
paraqgesin vetém njé pjesé pérbérése té njé pune mjaft té gjeré, prandaj kéto objektiva duhet té
jené né koordinim me objektivat e rangut mé té larté.

Pér kété géllim realizohet metodologjia e posacme pér hulumtim té komunikacionit e
cila pérfshiné llojin, ményrén e mbledhjes sé té dhénave, afatin kohor, formularét adekuat,
organizimin, ményrén e pérpunimit dhe verifikimit té té dhénave dhe paraqitjen e rezultateve
té hulumtimit.

Secila nga ményrat e vecanté té hulumtimit ka objektivat e veta operative. Kéto grupe té
opeativave kané karakter té pérkohshém dhe formulohen si detyra, d.m.th. pérmes hulumtimit
krijohen objektivat e posagme.

Me rastin e definimit té llojet dhe véllimit té punés sé nevojshme pér hulumtim té
komunikacionit, duhet té detajohen né dy nivele:

~ né ményré té vecanté duhet té pérpunohen hulumtimet e komunikacionit lidhur me

karakteristikat e lévizjes sé njerézve dhe té mallrave , té cilat e ngarkojné sistemin
transportues té qytetit (lévizjet locale dhe géllimit e udhétimit) dhe

~ né ményré té vecanté duhet té hulumtohen lévizjet té cilat paraqgiten né rrjetin e

jashtém transportuese (lévizjet transite).
Aktivitetet hulumtuese tipike gjaté planifikimit t& komunikacionit jané:
~ anketimi i familjeve (amvisérive) né qytet lidhur me lévizjet ditore,

~ anketimi i udhétaréve né rrjetin e jashtém,
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~ né terminalet e udhétaréve né qytet (stacione té autobuséve, trenave dhe aeroporte),

~ anketimi lidhur me lévizjen e udhétaréve dhe mallrave né qarkun e qytetit ose regjionit,

~ anketimi i organizatave punuese né qytet lidhur me transportin e udhétaréve me autobus
pér nevoja té organizatave,

~ anketimi i transportuesve té mallrave respektivisht té shérbimeve distributive, tregtare
dhe prodhuese,

~ Incizimi i parametrave té qarkullimit né rrjetin rrugor,

~ numérimi i fluksit té automjeteve né udhékryqe, né linjat ndér urbane, qarkun e jashtém
dhe

~ numérimi i udhétaréve né terminale.
Sipas nevojés organizohen edhe njé varg i1 anketimeve specifike lidhur me

komunikacionin, si¢ jané:

~ anketimi i pronaréve té automjeteve té udhétaréve,

14

anketimi i pronaréve dhe shfrytézuesve té automjeteve té rénda,
~ anketimi i mysafiréve té hoteleve lidhur me lévizjet e tyre,
~ anketimi né parkingje,
~ anketimi i udhétaréve né stacionet e linjave urbane (vend géndrimet e autobuséve),
~ anketimi né automjetit “taxi” dhe
~ anketimi né pompat e karburanteve.
Metodologjia e hulumtimit té komunikacionit nénkupton realizimin e kétyre detyrave:
~ definimi i kalendarit té hulumtimit,
~ definimi i madhésisé sé mostrés (pérqindja e numrit té anketuarve),
~ definimi i metodés sé hulumtimit,
~ definimi i kohés dhe pérfshirjes territorial té hulumtimit,
~ pérpilimi i formularéve pér anketim,
~ pérzgjedhja dhe trajnimi i anketuesve dhe
~ definimi i ményrés sé pérpunimit té té dhénave.
Té dhénat e fituara nga hulumtimet e komunikacionit duhet té pérpunohen né ményré

té pérshtatshme pér analizén e gjendjes ekzistuese dhe pér formimin e modelit té
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komunikacionit i cili do té shfrytézohet pér parashikimin e kérkesave té transportit né té

ardhmen.

2.6.1. Qarkullimet ditore

Qarkullimet ditore té automjeteve shfrytézohen pér té dokumentuar trendet vjetore té

shfrytézimit té rrugéve nga ana e automjeteve. Qé té béhet njé parashikim i kétyre trendeve né

pérmirésimin apo Krijimin e rrugéve pér té béré akomodimin e kérkesave gjithnjé e né rritje.

Jané katér garkullime ditore té cilat pérdoren nga inxhinieria e trafikut:

Qarkullimi mesatar ditor né vit - qarkullimi mesatar 24[h] né njé lokacion té caktuar pér
365[dité], numri i térésishém i automjeteve gé jané numéruar brenda njé viti pjesétohen
me 355 ose 366[dité],

Qarkullimi mesatar javor né vit— darkullimi mesatar 24[h] né njé lokacion té caktuar

brenda ditéve té punés gjaté javés, numri i térésishém i automjeteve gé kalojné né njé
lokacion té caktuar brenda ditéve té punés né vit pjesétohet me numrin e ditéve té punés
gé zakonisht jané 260 dité né vit,

Qarkullimi mesatar ditor— qarkullimi mesatar 24[h] né lokacionin e caktuar brenda njé

periudhe gé mund té jeté mé sé shumti njé vit, njé aplikim i zakonshém gé duhet béré matje
pér cdo muaj té vitit,
arkullimi_ mesatar javor— qarkullimi mesatar 24[h] gjaté ditéve té javés né lokacionin e

dhéné brenda njé periudhe mé sé shumti njé vit, duhet béré matje pér cdo muaj té vitit.

2.6.2. Faktoriiorés kulmore

Definohet si relacion ndérmjet garkullimit té automjetit brenda njé ore dhe garkullimit

maksimal brenda njé ore:

PHF = Qarkullimi brenda njé ore
~ Qarkullimi maksimal brenda njé ore

Pér periudhén standard té analizés prej 15[min], shprehja do té duket si mé poshté:

pHF=—2
4 ' Q]Smax
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ku jané:
~ Q- Qarkullimi i automjeteve né oré (aut/h),

~  Q15max — Qarkullimi maksimal pér 15[min] brenda njé ore (aut/h) dhe

~ PHF - Faktori i orés kulmore.

2.6.3. Shpejtésia dhe koha e udhétimit
Shpejtésia definohet si shkallé e I8vizjes pér njé distancé té caktuar pér njési té kohés,
koha e udhétimit éshté koha e cila nevojitet pér té kaluar pér pjesé té caktuar té rrugeés.

Relacioni ndérmjet shpejtésisé dhe kohés sé udhétimit, &shté si né vijim:

S = i(m/s)
t

ku jané:
~ S -shpejtésia e lévizjes (m/s),
~ d -distanca e pérshkruar (m) dhe

~ t- koha e kalimit té distancés (s).

Né trafik, automjetet lévizin me shpejtési té ndryshme, késhtu gé qarkullimet e
automjeteve nuk karakterizohen me njé vileré té vetme por njé pérmbledhje e shpejtésive
individuale. Ndérsa shpejtésia e fluksit té automjeteve pér tu marr si vleré e vetme mundet

pérmes vlerave mesatare apo klasifikim té shpejtésive.

Jané dy ményra se si mund té gjendet vlera mesatare e shpejtésisé sé fluksit té

automjeteve:

~ shpejtésia mesatare kohore — shpejtésia mesatare e té gjitha automjeteve gé kalojné né
njé rrugé apo njé shiriti garkullues brenda njé intervali kohor dhe
~ shpejtésia mesatare hapésinore — shpejtésia mesatare e té gjitha automjeteve gé e zéné

njé pjesé té rrugés sé trajtuar brenda njé intervali kohor.

2.6.4. Dendésia dhe qéndrimi

Dendésia, si parametri i treté i karakteristikave té garkullimit definohet si numri i
automjeteve gé lévizin né njé rrugé té caktuar gé shprehet né numrin e automjeteve pér
gjatésiné e rrugés gé éshté né metra ose kilometra. Dendésia éshté véshtiré té matet direct,

duhet njé terren i ngritur nga ku mund té shikohet i téré seksioni i rrugés sé analizuar.
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Dendésia éshté gjithashtu matés i réndésishém i kualitetit té fluksit té automjeteve, pasi
gé éshté njé matés i afrimit té automjeteve, faktor gé influencon né liriné e manovrimit dhe

komfortit psikologjik té vozitésve.

Qéndrimi apo zénia, pasi gé dendésia éshté véshtiré té matet direkt detektorét modern
mund té masin géndrimin apo zénien e rrugés nga ana e automjeteve, qé éshté parameteér i
lidhur me dendésiné. Qéndrimi apo zénia éshté e definuar si pozicion i kohés qé njé detektor

éshté i zéné ose i mbulur nga njé automjet pér njé interval té caktuar kohor.

1|‘

Automjeti
- | I

r'_. . TT— Detektor

; "

b )

Lv - Gjatésia e automjetit,
Ld - Gjatésia e detektorit

Figura 2.2. Qéndrimi i automjetit mbi njé detektor.

2.6.5. Relacioni ndérmjet garkullimit, shpejtésisé dhe dendésisé
Kur béhet fjalé pér varshmériné reciproke té madhésive themelore té rrjedhés sé
trafikut mendohet para sé gjithash né tri madhésité themelore té rrjedhés sé trafikut,
kalueshmeéri té automjeteve, shpejtési dhe dendési, té cilat vlejné né kushte ideale té zhvillimit
té trafikut. Me kushte ideale té zhvillimit té trafikut kuptojmé rrjedhén homogjene njékahéshe
té rrugéve me karakteristika ideale, né kushte klimatike ideale, shikueshméri ideale et;.
Tre matésit makroskopik gé jané garkullimi, shpejtésia dhe dendésia jané té lidhur si né
vijim:
O = S - D (aut/h)
ku jané:
~ Q- qarkullimi i automjeteve (aut/h),
~ S - shpejtésia mesatare hapésinore (km/h) dhe
~ D - dendésia (aut/km).
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Figura 2.3. Varésia ndérmjet parametrave té qarkullimit.

Né figuré jané paraqitur parametrat e garkullimit, ku me rritjen e njérit parametér
ndikon né rritjen e parametrit tjetér, pra nga figura shihet se edhe rritjen e garkullimit té
automjeteve rritet edhe dendésia por zvogélohet shpejtésia e lévizjes, pra mund té themi se

kéta parametra jané indikatorét mé té réndésishém té trafikut rrugor.

2.7. Pikat dhe segmentet

Lidhéset ndérmjet udhékrygeve dhe pikat konfliktuoze té tij duhet té evoluojné sé
bashku pér té siguruar njé indikator té pérshtatshém té performancés sé pérgjithshme té
segmentit rrugor. Pér drejtimin e dhéné té udhétimit pérgjaté segmentit, matjet e
performancés sé shiritit dhe pikés sé fluksit té qarkullimit kombinohen pér pércaktimin e

performancés sé pérgjithshme té segmentit.
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Nése segmenti pérkatés éshté ndérmjet dy udhékryqgeve té koordinuara atéheré duhet
té aplikohen kéto rregulla pér pérkufizimin e segmentit:
~ vetém njéri udhékryq i sinjalizuar gjithmoné pérdoret pér pércaktimin e kufijve té
segmentit dhe
~ vetém né udhékryqet e pa sinjalizuara mund té ekzistojné segmenti ndérmjet dy kufijve

té udhékryqeve.

Nése segmenti pérkatés gjendet ndérmjet udhékrygeve té pa koordinuara atéheré
duhet té aplikohen kéto rregulla:
~ nése né udhékryq gjenden shenja vertikale pér ndalim apo dhénie té pérparésisé sé
kalimit atéheré mund té pérdoren si kufij té segmentit dhe
~ né udhékryq té pa sinjalizuar mund té definohen kufijté e segmentit por mund té jeté e
véshtiré.
Sinjali i trafikut i vendosur né mes té segmentit pér kontrollimin e kalimit té

kémbésoréve nuk mund té pérdoret si kufi pér segmentin rrugor.

Gjatésia e segmentit
+ 1

o = Drejtimi 1
Drejtimi 2 weip- o

Gjatésia e lidhjes

Figura 2.4. Segmenti dhe lidhja rrugore.

2.8. Udhékryqet

Udhékryget jané pjesé pérbérése e rrjetit rrugor dhe krijohen me krygézimin e dy apo
mé shumé autorrugéve. Krygézimi apo gérshetimi i autorrugéve mund té realizohet né nivel
apo né disnivel. Krygézimet, sipas rregullores pér shkak té ndérprerjes sé rrjedhés sé trafikut

paragesin pikat kritike té rrjetit.
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Lévizjet themelore, té cilat mund té paragiten né njé udhékryq jané: lévizjet dalése,
Iévizjet hyrése dhe krygézimet ndérsa né zonén mé té ngushté té krygézimit shkaktohet edhe
dukuria e gérshetimit té rrjedhave.

Né zonén e udhékryqit realizohen kéto operacione themelore té trafikut:

« ndarja - zbrazja,

« mbushja,

« gérshetimi,

o kryqézimi dhe

. situata konfliktuoze.

Ndarja — paraget degézimin e flukseve té trafikut, respektivisht operacionet e zbrazjes sé

BTN AE

Figura 2.5. Operacionet e zbrazjes sé trafikut.

Mbushja — paraget bashkimin e mé tepér flukseve té trafikut.

LA A X

Figura 2.6. Operacionet e mbushjes sé trafikut.

Gérshetimi — paraget ndérrimin e ndérsjellé té shiritave té trafikut.

[N K

Figura 2.7. Operacionet e gérshetimit.

C
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Krygézimi — paraget garkullimet konfliktuoze té trafikut té cilat zgjidhen né nivel té njéjté

né sipérfage té pérbashkét.

> Flukn lavesm
« Fluksi dvtéson

Figura 2.8. Operacionet themelore té trafikut né zonén e udhékryqit.
Situata konfliktuoze — paraget shumén e té gjitha pikave konfliktuoze té cilat krijohen si
pasojé e manovrimeve mbushése, zbrazése, gérshetimeve dhe krygézimeve té garkullimeve té
trafikut né sipérfage té udhékryqgit. Né figurén e méposhtme jané paragitur pikat konfliktuoze

né udhékryq katér kahésh né nivel dhe pikat e konfliktit né njé udhékryq né disnivel.

*  Pikat e kryqézimit

© Pikat n2 dalje

¥ Pikat né hyrje

Figura 2.9. Pikat e konfliktit né udhékryq.

2.8.1. Udhékryget né nivel

Krygézimet né nivel mund té ndahen né mé shumé ményra, varésisht nga nevojat. Njéra
nga ndarjet e cila mé shpesh haset, shté ndarja sipas numrit té anéve té krygézimit. Anén apo
degén e krygézimit e pérbéjné hyrja dhe dalja nga krygézimi.

Numri i anéve té udhékryqgit dhe té simboleve tjera (gjerésia e hyrjes dhe e daljes,
numri i korsive trafikore, madhésia e sipérfages sé pérfshiré, forma e ishujve fizik dhe té
ngjashme), ndikojné né kapacitetin e saj, ndérsa réndésia funksionale e autostradés ndikon né

réndésing e saj né rrjetin dhe né ményrén né té cilén éshté e rregulluar.
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Né pérgjithési, krygézimet e pérfituara me krygézimin e autostradave (té trefishta dhe
té katérfishta) né kéndé té drejté llogariten nga aspekti gjeometrik si udhékryge té thjeshta

ndérsa té tjerét si udhékryqe té pérbéra, udhékryge té zhvilluara.

NAl 18 NF
UDIIEKRYQ PJ[S'—" ANLCS0ORL

v

HYR.IA NF
-~ UDICKRYQ

Figura 2.10. Udhékryqi né nivel.

Udhékryget mund té ndahen sipas lokacionit né varshméri té rrjetit té trafikut me ané
té udhékrygeve té qytetit dhe atyre jashté gytetit. Me réndési té madhe éshté edhe ndarja e
udhékryqgeve sipas ményrés sé rregullimit té trafikut dinamik; i cili zhvillohet né té:

~ trafiku dinamik i pa rregulluar, né té cilin vlen rregulla e krahut té djathté,

~ trafiku dinamik i rregulluar me shenjén stop apo me trekéndésh dhe

~ trafiku dinamik i rregulluar me ndihmé té ndarjes kohore té rrjedhave, pérkatésisht té

rregulluar me rregullatoré ndrigues.

Pérskaj ndarjeve té pérmendura, né praktiké éshté e njohur edhe krygézimi térésisht i
kanalizuar. Ato jané krygézime né té cilat gjeometria né to éshté e pérshtatur me rregullativén
dhe me ményrén e udhéheqgjes sé rrjedhave té trafikut né zonat mé té ngushta té krygézimit.

Krygézimet e kétilla kané edhe ndarje fizike me ané té ishujve.
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Figura 2.11. Udhékryqi me ndarje fizike me ané té ishujve.

Né udhékryget né mé shumé nivele té lévizjes jané té organizuara né ményré
hapésinore, ashtu gé ato té realizojné numér minimal té konflikteve ndérmjet rrjedhave. Te
udhékryget me mé shumé nivele, éshté shumé i réndésishém organizimi i kthimeve né té majté
né zonat géndrore té udhékryqit. Kéto kthime mund té organizohen né dy ményra té cilat jané

té njohura si gjysmé té drejtpérdrejta dhe indirekte.

A

s

Figura 2.12. Llojet e qarkullimeve né udhékryqe né disnivel.

Kthimet e djathta né udhékryget me mé nivele, sipas rregullit zgjidhen thjeshté me té
ashtuquajturén, udhérréfim té drejtpérdrejté. Pérskaj organizimit hapésinor té kthimeve té

majta dhe té djathta né udhékryg me mé shumé nivele, karakteristiké e réndésishme e kétyre
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udhékrygeve éshté edhe udhéheqgja e drejtpérdrejté e rrjedhave né zonat e hyrjes, gjegjésisht
né rampat hyrése. Rampat hyrése e sigurojné lidhjen e té dy drejtimeve né zonén e udhékryqit,
ndérsa korsité e trafikut pér pérshpejtim (manovrim) kané funksion té pranimitté rrjedhave té
hyrjes. Shiriti pér pérshpejtim (manovrim) pér nga aspekti gjeometrik i ndértimit, mund té
rregullohen né dy ményra si:

« shirit i drejtépérdrejté pér pérshpejtim (manovrim) dhe

 shirit paralel.

— -
____________________________________
__________________ £

A B A B
3 _-_-"_‘—‘—
— | | =
P P ]
7 =
/ / geresia e shintit gjeréain & shintit \ \\
_ .
pér shpejtin pér ngadalésim iy

Figura 2.13. Udhéheqja e drejtépérdrejté e rrjedhés sé trafikut né zonén e udhékryqit.

Shiriti i drejtpérdrejté pér pérshpejtim, shpeshheré zbatohet né autostradat e rangut
mé té larté né zonat e gyteteve (né autorrugét e gytetit), meqé ajo zgjidhje mundéson aftésimin
e shpejtésive té automjeteve, té cilat hyjné né rampat hyrése. Pérparésia e saj géndron né até
se kushte té mira (né dendési apo qarkullim mé té vogél) mund té pranojné mé shumeé
automjete né té njéjtén kohé. Mangési e késaj korsie éshté ajo se mé véshtiré véshtrohet
situata prej mé pas pér vozitésit né automjetet gqé gjenden né rampén hyrése (kontrolli i
pasqyreve dhe kthimi i kokés). Karakteristikat kryesore né shiritin e drejtpérdrejté éshté ajo
gé gjendet né njé kéndé té caktuar pér dallim nga drejtimi népér gjatésiné e autorrugés né
anén hyrése. Ky shirit i drejtpérdrejté éshté mé pak i sigurté, pér dallim nga shiriti paralel,
d.m.th: se nga vozitésit kérkohet vozitje mé e sigurté. Skemat né udhékryget né mé shumé

nivele mund té tregohen né mé shumé ményra.

2.8.2. Hyrja para udhékryqit
Pa dallim se né ¢faré ményre éshté rregulluar udhékryqi, vozitésit duhet té informohen
me kohé se po i afrohen udhékrygit me udhézime themelore se pér cfaré lloji té udhékryqit

béhet fjalé. Ményra se si kjo mund té realizohet (ndérsa géllimi éshté qé té shmanget efekti
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negativ, gé té mos befesohet vozitési) éshté e llojllojshme, varésisht nga lloji i udhékryqit, nga

distanca ndérmjet udhékryqgeve, shpejtésia dhe nga rrethanat tjera.

./ """""""

-

Figura 2.14. Rregullimi i hyrjes para udhékryaqit.

Me supozimin se jané plotésuar kushtet pér informim té térésishém té vozitésit, hyrja

né drejtim té udhékyqit mund té ndahet né tri pjesé apo né tri zona me funksione té ndryshme.

Zona I — né zonén e paré té njohur si zona e radhitjes s&€ méparshme, béhet pérgaditje pér
géndrimin e automjeteve gé nga profili i rrugés. Né fillim té késaj pjese té rrugés, vozitésit
marrin informata té nevojshme, té cilat jané té shénuara né autostradé (shigjeta pér orientim)
dhe me shenja trafiku pér informim. Shenja pér informim pérbéné fotografi skematike té
hapésirés drejtpérdrejté para udhékryqit. Largésia e shenjés nga udhékryqi, varet nga
rrethanat lokale, posacérisht nga distanca ndérmjet udhékryqit dhe nga koha e paraparé pér

ndérrimin e shiritit.

Zona II - kur kalohet gjatésia e rreshtimit té méparshém, fillohet zona e rreshtimit. Nga kjo
pjesé fillon formésimi i vérteté i zonés sé udhékryqit, varésisht nga fluksi i trafikut dhe kahja e
Iévizjes nga ana e majté dhe e djathté, realizohet zgjerimi i autostradés pér numrin e
nevojshém té shiritave té trafikut. Né kété zoné, vozitésit kryjné radhitjen, varésisht nga
drejtimi i déshiruar. Shiriti ndérmjet tyre jané té ndara me vija té ndérprera, gé tregon se né
até ende éshté e lejuar gé té béhet ndérrimi i shiritave sé trafikut, nése kushtet e trafikut e
lejojné njé gjé té tillé. Zgjerimi i shiritave té trafikut pér sjellje né anét e majta dhe té djathta

sipas mundésisé duhet té zbatohet émbél, pa ndérrime té ashpra.

Gjatésia e téré zonés pér radhitje pérfitohet nga kushti, gé gjatésia e radhitjes té jeté e
barabarté me shiritin e ngadalésim, a me vet até duhet té shogérohet né ligjin pér ngadalésim

dhe varet ende nga numri i shiritave pér kthime té majta dhe té djathta.
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Figura 2. 15. Zonat né hyrje té udhékyqit.

Zona III - fillon drejtpérdrejté, pikérisht para udhékryqit dhe paraget zonén pér rreshtim.
Kjo zoné dallohet nga zona e dyté vetém pér nga ndarja e shiritave. Vijat e plota té bardha
tregojné se nuk éshté i lejuar ¢farédo qofté kthimi i térthorté, gjegjésisht automjetet me
doemos duhet té lévizin né drejtim té shigjetave té vizatuara né autostradé. Gjatésia e zonés
pér rreshtim varet nga gjatésia e zgjatjes sé intervalit té semaforit té kuq nga distanca kohore
ndérmjet automjeteve gjaté afrimit kah udhékryqi dhe nga mundésia e zbrazjes sé krygézimit
gjaté kohés sé intervalit té gjelbér. Kjo zoné mbaron me vijén pér ndalim, gjerésia e sé cilés

duhet té jeté né kufijté prej 0.6 deri né 0.8[m].

2.8.3. Sipérfagja e udhékryqit

Rregullimi i sipérfages sé udhékryqit varet nga ajo se a béhet fjalé pér udhékryq té
thjeshté apo té pérbéré dhe né hyrjet a éshté béré kanalizimi i udhékryqit. Né ¢cdo rast,
rregullimi duhet té jeté i atillé, qé té paraget pasqyrim té garté té rrjedhave té trafikut me
shénim té autorrugés. Te udhékryqget e thjeshta kéndé drejta, mjafton shenja tipike né formé
jastiku té cilat e tregojné rrugén pér kthim né té majté. Udhékryget e pérbéra mé sé shpeshti

rregullohen me njé ishull té mesém.
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Figura 2.16. Sipérfaqja e udhékryqit té thjeshté.

Té gjitha rrjedhat e trafikut né njé masé té caktuar, rrugét e anijeve né det té hapur si
dhe korridoret e avionéve, mbahen mjafté né kufinj té ngushté dhe gé mé paré né shtigje té
caktuar té lévizjes. Nése trafiku né rrugét e tilla béhet tepér i dendur, atéheré shfrytézuesit

domosdoshmérisht duhet ti pérmbahet rregullave té pércaktuara té trafikut.

Gjendja éshté e ngjashme edhe né rrjedhat e trafikut para udhékrygeve. Kétu éshté e

nevojshme qgé té udhéheqen rrjedhat e trafikut gjegjésisht té kanalizohen.

2.8.4. Teknikat e udhéhegjes sé trafikut

Teknikat e udhéheqgjes sé trafikut kané réndési té madhe pér garkullimin mé efikas té
automjeteve né akset rrugore té qytetit. Udhéheqja me trafikun duhet gé ti integrojné té gjitha
teknikat e udhéheqjes sé trafikut pér té gjithé té interesuarit, duke pérfshiré kétu qytetarét té
cilét udhétojné né distanca té ndryshme rrugore, publikun komercial dhe ekonomik duke
pérfshi elemente té mbrojtjes sé mjedisit. Udhéhegja me trafikun éshté nocion shumé i gjeré,
nocion i cili bashkon shfrytézimin e resurseve té infrastrukturés, té personelit dhe drejtimin
me té dhéna. Kétu nuk kemi té béjmé vetém me detyrat e trafikut té inxhinierisé. Né kété rast
réndési e vecanté i jepet pyetjeve té ndryshme té cilat lidhen me planifikimin e trafikut,
zhvillimin ekonomik, kérkesat e udhétimit dhe kufizimet ekologjike. Nocionet teknike pér

udhéheqgjen e trafikut klasifikohen si né vijim:

« Infrastruktura fizike,

« riparimi i kontruksionit té aksit rrugor,
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. sinjalizimi efektiv horizontal dhe vertikal,

. Infrastruktura elektronike,

« tempimi kohor (plani i punés) i sinjaleve ndriguese,
« optimizimi sinjalizues,

« pérpareésité e sinjaleve ndriguese,

- modifikimi i sjelljes sé vozitésve,

« udhéhegja e trafikut me kérkesén e udhétimit,
« udhéhegja e trafikut me qasje,

« detyrimi policor,

. qetésimi i trafikut,

« udhéhegja e trafikut me té dhéna,

. té dhénat e fatkeqésive té trafikut,

o Studimi i shpejtésisé,

o studimi i qarkullimit dhe

« marshuta e trafikut né raste urgjente.

Infrastruktura fizike — mirémbajtja e infrastrukturés fizike éshté aspekt kritik i drejtimit
té trafikut. REndom ekziston plani pér pérmirésimin dhe kontrollimin né drejtorit e gyteteve,

megenése kjo mund té ndihmojé né shfrytézimin efikas té resurseve té kufizuara.

Riparimi i konstruksionit né aksin rrugor - sigurohet pérmirésimi i sinjaleve té akseve
rrugore. Posacérisht né akset e vjetra, té ndértuara sipas standardeve té vjetéra nga té cilat
duhet té rindértohen pjesét e akseve. Né lokacionet me breza pér bicikleta apo pér garkullimin

e bicikletave, duhet t'i kushtohet kujdes kalimit té rrugés népér zona urbane.

Sinjalizimi efektiv horizontal dhe vertikal- sinjalizimi i udhékrygeve éshté informim
krikiik pér vozitésit gjaté kalimit té udhékryqit apo gasjes né udhékryq. Vijat stop, vendkalimet
e kémbésoréve, kokat sinjalizuese dhe ndalesat pér garkullim miré duhet té shijohen dhe kohé
pas kohe kontrollohen. Né vendet me garkullim té madh té fémijéve, kémbésoréve dhe

biciklistéve, duhet té zbatohet sinjalizim i posacém pér parandalimin e vozitésve.

Infrastruktura elektronike — drejtimi me infrastrukturén transportuese nuk éshté mé

shumé i kufizuar né autostradat e betonit dhe né asfalt.
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Né kohén e fundit, pérmirésimi i metodave pér mbledhjen e informacioneve ¢ojné né
kontrollimin digjital dhe rrjetin integral kompjuterik. Teknologjité e vjetra zévendésohen me
mundési té reja. Detektorét magnetik né akse vjetrohen ndérsa aparatet pér detektim té
kémbésoréve dhe biciklistéve béhen mé té popullarizuar. Kokat kryesore sinjalizuese
tradicionale té sinjaleve ndriguese zévendésohen me dioda mé efikase, té cilat emetojné drité
(Light Emitting Diodes — LED). Teknologjité e reja ofrojné afat mé té gjaté dhe harxhime mé té

vogla pér mirémbajtje.

Tempimi kohor (plani i punés) i sinjaleve ndricuese— pércaktimi i kohés dhe fazat né
udhékryget e sinjalizuara duhet té kontrollohen né ményré periodike, posacérisht né vende ku
ka zhvillim té shpejté ose aktivitet t¢ madh komercial (né 6muaj apo mé shpesh). Kokat
sinjalizuese dhe kontrolli duhet té jené shenja uniforme né vende ku éshté e mundshme, gé té
lehtésohet koordinimi dhe té zvogélohen pagartésité eventuale tek mirémbajtésit e harduerit

dhe softuerit.

Optimizimi sinjalizues — plani i tempimit dhe koordinimit té sinjaleve ndriguese né rrjetin
e trafikut 8shté mjafté i réndésishém pér funksionimin gjithépérfshirés té trafikut lokal dhe

transit.

Tempimet jo adekuat té sinjaleve rezultojné me rrémujé té madhe automjetesh,
garkullim jo cilésor dhe kolona té gjata me pritje para udhékrygeve. Né rast se rrjedhat rriten,
koordinimi i sinjalizimit mund ti pércaktojé “korridoret e trafikut” me pérparési si akse

kryesore dhe té zmadhojné kapacitetin e rrugéve kritike.

Pérparésité e sinjaleve ndricuese — planet sinjalizuese pér marrjen e pérparésisé sé

kalimit iu mundéson pérparési kalimi automjeteve pér raste emergjente si: automjetet e
ambulantave, zjarréfikésve qé té Iévizin né ¢do udhékryq sipas planit specifik né rregullim té
sinjaleve ndricuese. Pajisja pér dhénien e pérparésisé gjendet né automjetin dhe siguron radio
lidhje deri te kontrolluesi i udhékryqit. Pér automjetin sigurohet “e gjelbér” pérderisa trafiku

konfliktuoz ndérpritet.

Modifikimi i sjelljes sé vozitésve — sjellja e vozitésve mund té keté sinjal pér fatkegési té

shumeéta té trafikut dhe me ngarkesa té rénda transportuese.
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Pér shembull, vozitésit té cilét déshirojné gé ti shmangen rrémujés né udhékryge e
zgjedhin problemin duke e ndérruar drejtimin né akse, me géllim gé té arrijné deri né géllimin
e fundit. Sinjalizimi joadekuat dhe dénimet, sjellin deri te kundérvajtjet e ndryshme si kalimi
né sinjalin e kuqg. Mjafté té dobishme jané variantet té cilét i zgjedhin udhéhegésit e qytetit pér
té ofruar zgjidhje sa mé té pérshtatshme pér shfrytézuesit e trafikut. Disa udhéhegés vendosin
gé té zgjedhin variantin e informimit té qytetaréve pérmes trajnimeve té ndryshme e jo té

aplikojné dénime pér ngasésit gé i shkelin rregullat e trafikut.

Udhéhegja e trafikut me kérkesén e udhétimit — pérderisa né planet pér destinacionin e
tokés ndahen zonat e banimit nga ato industriale atéheré kérkohen udhétime plotésuese. Me

nocionin “udhéheqgje me kérkesén e udhétimit” ka té bé&jé me zvogélimin e numrit té
pérgjithshém té udhétimeve té nevojshme. Teknikat e udhéheqgjes me kérkesén e udhétimit
pérfshijné njé zhvillim té pérzier dhe marshuta té ndara deri né gendrat e médha ekonomike

dhe industriale.

Programet, si shfrytézim i pérbashkét i automjeteve né vendet e pérbashkéta té punés
apo puné né largési, jané té nevojshme pér zvogélimin e numrit té udhétimeve né orén
kulmore. Qéllimi éshté gé té zvogélohet kérkesa e pérgjithshme e udhétimeve, e cila rezulton

me zvogélimin absolut té nevojés apo déshirés pér udhétime plotésuese.

Qéllimi dytésor éshté gé udhétimet té shpérndahen né ményré té barabarté gjaté dités.
Né rast té vendeve té punés sé pérbashkét apo té punés né largési, do té zvogélohej numri i
udhétimeve né méngjes, pikérisht né orét e pikut kur udhétimet béhen me géllim pér té shkuar
né puné. Po ashtu, rekomandohet ndérrimi i kohés sé punés né orét e mbrémjes dhe né

vikende.

Udhéhegja e trafikut me gasje — kuptojmé mundésiné e gasjeve né zonat komerciale apo
zonat e banimit. Nga kjo udhéheqja e trafikut me gasje do té thoté kufizim i vetédijshém apo
rregullimi i numrit té pikave té gasjes ndérmjet zonave dhe rrjetit qarkor té rrjetit rrugor.
Shumé diskutime pér udhéheqgje me qasje pérfshijné vénien e shtigjeve hyrése edhe pse
zbatimi mund té pérmbajé lokacion, madhési dhe funksion té akseve té brendshme shérbyese.
Nése ka shumé pika té qgasjes né aférsi té aksit rrugor, atéheré paragiten konflikte dhe

probleme gjaté lévizjes drejté.
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Né interes té qasjes sé sigurté dhe logjike, planifikuesit e gytetit duhet t'i kontrollojné

planet zhvillimore né aspekt té ndikimit té téré korridorit, e jo vetém té disa planeve té vetme.

Detyrimi policor — detyrimi i hershém ligjor ndihmon né drejtimin me njé numér pyetjesh
nga sfera e trafikut. Né sferat si ankesa pér shkak té vozitjes sé shpejté, rrjedhave intesive,

vozitje té pamatur duhet gé policia pérgjegjése té fitoj besimin dhe respektin te popullésia.

Qetésimi i trafikut — ekzistojné shembuj ku numri i vozitésve agresiv éshté mé i madh
sesa numri i njerézve gé duhet té merren me ta. Shumé qytete kané zbatuar lloj — lloj masash
pér vet kontrollin e shpejtésisé dhe pér kontrollin e rrjedhés. Shumica e kétyre masave quhen
“getésim i trafikut”. Béhet fjalé pér mjete fizike té cilat veprojné né ményré natyrore tek

vozitésit dhe i ndihmojné ligjit né ndikimin mbi sjelljen e vozitésve.

Sjellja né trafik éshté po ashtu kundérthénése edhe e ndérlikuar pér tu diskutuar.
Shumica e masave pér getésim pérdoren né zonat e banimit. Disa masa mund té zbatohen edhe
né akset rrugore me garkullime t& médha ku géllimet e kétyre masave pér getésimin e trafikut

jané:

« qé ta zvogélojné shpejtésiné mesatare té qarkullimit né ndonjé aks rrugor té trafikut,
o té udhéheqin me qarkullimet e médha né ndonjé aks rrugor dhe

. té pérkujtojné pér formén e banimit né akset e caktuara.

Masat pér getésimin e trafikut projektohen gé t'i ngadalésojné apo té ndikojné mbi té
gjitha automjetet gé lévizin. Né praktiké kjo mund té sjell deri né zvogélimin e qgasjes dhe té
kohés sé veprimit té shérbimeve pér veprime urgjente apo té policisé. Prandaj, disa shtete
kycen edhe si pérfagésues té policisé, té ndihmés sé shpejté dhe té zjarrfikésve, qé ti

shqyrtojné masat pér getésimin e trafikut.

Udhéhegja e trafikut me té dhéna — udhéhegja me té dhéna mund té jené né dobi té
administratés sé qytetit. Té dhénat kompjuterike pér lajmérimin e rasteve té fatkegésive, té
démtimit té akseve rrugore, té démtimeve té shenjave sinjalizuese, té ndrigcimit apo té sinjaleve
ndriguese mund té integrohen dhe té ndahen ndérmjet disa shérbimeve. Udhéheqgja adekuate

me té dhénat ndihmon né procesin e paraqitjes pér marrjen e ndihmés financiare shtetérore.
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Té dhénat e fatkegésive té trafikut — studimet pér fatkeqgésité e trafikut shérbejné pér
dokumentimin e zonave né té cilat duhet té kalohet me kujdes. Studime té ndryshme trafiko —
inxhinierike dhe revizione té ndryshme shfrytézojné informacione pér fatkegési té ndryshme
trafikut gé mé pas té caktohet drejtimi i duhur i veprimit. Llojet e aksidenteve dhe frekuencat e
tyre shfrytézohen me qéllim gé té caktohen terrenet e qytetit, qé té pérmirésohet

infrastruktura apo revizioni i gjendjes.

Cdoheré éshté i mundur edhe digjitalizimi i hapésirave pér marrjen e té dhénave nga
fatkeqésité e ndryshme té trafikut. Mund té udhéheqgen aplikacione té ndryshme

bashkékohore, té cilat i analizojné dhe i prezantojné rezultatet né ményré tejet efikase.

Studimi i shpejtésisé — shfrytézohet pér dokumentimin e shpejtésisé sé lévizjes sé
udhétimit népér akset mé Kkritike. Né rastet kur pérdoret teknologjia e radaréve béhet

grumbullimi i té dhénave pér modelim dhe analizé.

Studimi i qarkullimit — ajo gé éshté dokumentuar pér garkullimet né akset rrugore té
vendeve urbane apo né akset kryesore, mundéson gé udhéheqésit e qytetit ti pércjellin té
gjitha skemat e udhétimit. Njé informacion i tillé éshté i réndésishém pér ti kontrolluar

garkullimet e tepérta né zonat urbane apo né rast té ankesés pér shkak té bllokimit té trafikut.

Marshuta e trafikut né raste urgjente — automjetet té cilat ofrojné shérbime urgjente
varen shumé nga infrastruktura rrugore. Pér kété qéllim shérbejné hartat e marshutave pér
raste urgjente, té cilat japin regjistér pér marshutat primare apo dytésore népér té cilat do té

garkullojné automjetet gé ofrojné shérbime emergjente.

Shénimi i rrugéve primare dhe sekondare i ndihmon planifikuesve dhe inxhinieréve t'i
vlerésojné ndryshimet e propozuara dhe ndikimin e tyre ndaj lévizjes sé shérbimeve urgjente.
Me géllim té ruajtjes sé integritetit té kétyre shérbimeve, disa qeveritaré té gytetit rrugéve i
jepnin destinim pér garkullimin e automjeteve pér shérbime té rasteve urgjente jashté kufijve
té disa teknikave agresive pér drejtimin e trafikut si pérshembull aparatet pér getésimin e

trafikut.
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2.8.5. Nevoja pér udhéhegjen e trafikut

Mjediset e gytetit, pa dallim edhe mjediset e shtetit e kané nga njé karakteristiké té
pérbashkét té trafikut. Teknikat dhe strategjité pér zvogélimin e rrémujés, né humbje té kohés
dhe pér pérmirésimin e sigurisé dallohen nga shteti né shtet. Prapé se prapé ekzistojné pesé

kategori teknikash pér udhéheqjen e trafikut:

. mjetet pér kontrollimin e trafikut,

. mjetet pér kontrollimin e autostradés,

. praktikat operative,

. drejtimi apo menaxhimi i informacioneve dhe

. praktikat administrative.

Jeta né vendbanimet njerézore bazohet mbi transportin fakt i cili éshté i thjeshté dhe e
vérteté. Por jeta né vendbanime urbane éshté mé e véshtiré se né zonat rurale pérshkak té ajrit
té ndotur nga gazérat e automjeteve dhe zhurma e tyre sidomos natén, hapésirat e pargeve

jané zévendésuar pér parkingje dhe ku rrémuja né trafik éshté dukuri e pérditshme.

Mobilizimi i gytetaréve, mbi té cilin bazohet civilizimi bashkékohor i qytetit vepron né
drejtim té zvogélimit té shkallés sé motorizimit qé té béjé sa mé té vlefshém civilizimin dhe si
rezultat e gjithé situata del nga kontrolli. Nése situata éshté jashté kontrollit nuk duhet té
pritet gjetja e shkopit magjik pér té zgjidhur problemet por éshté e nevojshme udhéhegje mé

precize dhe kontrollime té vazhdueshme té sistemit.

Duhet té gjenden ide reale pér zgjidhjen e problemit té trafikut, si p.sh. vendosja e
shenjave té reja sinjalizuese, ndryshime né sinjalizimin ndricues ku ngulfatja dhe kaosi i

trafikut mund t é shéndérrohen né trafik té geté dhe tejet efikas.

33



TEME DIPLOME

2.8.6. Masat pér udhéhegjen me trafikun
Veglat, veprimet dhe mjetet konsiderohen si elemente té drejtimit té trafikut, ekzistojné disa

kategori masash, varésisht nga ajo se kujt i dedikohet edhe até:

« masa pér lévizjen e automjeteve,

« masa pér qarkullimin e njerérve,

. masa pér mbrojtjen e mjedisit jetésor,
« masa pér kontroll té kérkesés dhe

« masa pér zmadhimin e sigurisé né trafik.

Numérimet sistematike sipas rendit kronologjik né té cilit mund té ndikojné mbi njé
udhétim hipotetik i cili fillon prej shpejtésisé. Ekzistojné teté elemente kryesore (masa) té

drejtimit apo udhéhegjes me trafikun sig jané:

« masa qé ndikon mbi kohén dhe vendin e krijimit té udhétimit: ndérrimi i kohés sé
punés, pagesa e rrugés né qytet, leja pér ndérrimin e destinacionit té tokés dhe té
ngjashme,

« masa té cilat ndikojné mbi zgjedhjen e ményrés sé udhétimit: kontrolli i parkimit,
sistemi “parko dhe vozit”, shfrytézim i pérbashkét i automjeteve etj,

« masa té cilat ndikojné mbi zgjedhjen e marshutés dhe té kontrollit, vérshimi i
korridorit: ecje né marshuté, kontroll dhe qasje, detektimi i incidenteve né
autostradé dhe drejtimi me to,

. ndarja e shfrytézimit té akseve rrugore: té sistemit njé kahesh, népér korsi té
rezervuar pér automjetet e TPQ, zona e kémbésoréve dhe

« masa té cilat jané té drejtuara drejtpérdrejté né problemet e mbrojtjes sé mjedisit

jetésor.

Si¢, po shihet nga regjistri ekziston njé zgjedhje e gjeré masash. Kjo éshté arsyeja
kryesore se pse drejtimi me trafikun éshté detyré shumé e réndé. Cdo njéri nga elementet ka

kuptimin dhe lidhjen e vet me integrimin.
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Me fjalé tjera, njé element do té duhej té integrohej me elementet tjera né procesin e
zbatimit té skemés né drejtimin e trafikut. Pér shembull, kontrolli i parkimit do té duhej té

integrohej me masat gé ndikojné né ményrén e transportit.

Masat e drejtimit té trafikut do té duhej té llogariten pér aférshkurtra e jo afatgjata,
megenése skema e drejtimit té trafikut i zgjidh vetém simptomat e jo edhe rrénjét e
problemeve. Po ashtu, udhéhegja me trafikun kérkon relativisht kohé té shkurtér dhe
harxhime té vogla pér implementim. Nga kétu, udhéhegja me trafikun né vendet e gytetit
ballafagohet me detyré té pashmangshme, gé do té thoté se duhet ta ndajé pérgjegjésiné pér
zgjidhjen e problemit té trafikut edhe duke mos e trajtuar né ményré afatgjate rrénjét e
problemit. Parashohim udhétimin prej shtépisé deri né puné si dhe shuméllojshmériné e
masave té kontrollit g¢ mund té ndikojné mbi té. Koha e fillimit té udhétimit varet nga skemat
e ndérrimit té kohés sé punés, nga strategjité pér kontroll té gasjes nga radhét e vozitjes.
Zgjedhja e ményrés sé udhétimit mund té jeté nén ndikimin e kufizimit té parkimit apo té
pagesés sé taksés rrugore, si dhe té skemave pér dhénien e pérparésisé sé automjeteve té NPQ-
sé. Zgjedhja e relacionit mund té kontrollohet me kategorizimin e rrjetit rrugor, me shenja té

dirigjimit népér relacion, me pagesé té taksés rrugore, me kontrollin e udhékrygeve etj.

Shuméllojshméria e aktoréve, té cilét ndikojné né drejtimin e trafikut nga njéra ané dhe
llojllojshméria e pajisjeve pér kontrollin e trafikut nga ana tjetér paragesin dy ané nga

trekéndéshi né bazé té sé cilés bazohet edhe drejtimi i integruar i trafikut.
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3. PERSHKRIMI I GJENDJES EKZISTUESE TE UDHEKRYQEVE
PERGJATE SEGMENTIT RRUGOR M9 NE FUSHE KOSOVE

Pér njé analizé té rrugéve urbane duhet té dihet se cilét jané parametrat qé duhet té
analizohen, zakonisht né rrugé urbane éshté e réndésishém niveli i shérbimit gé éshté edhe
parametri primar gé duhet té analizohet, pastaj vonesat e automjeteve dhe shpejtésia mesatare
e automjeteve né rrugé. Mirépo pér té analizuar kéto parametra duhet té dihen se cilét jané

parametrat hyrés me té cilét do té vinim deri te rezultatet e kérkuara.

Nga analiza rrugore e zhvilluar né pjesén e rrugés magjistrale M9 né regjionin e
Prishtinés, sepse lidhé shtetin e Kosovés me rajonin dhe me Europén. Kemi vérejtur se volumet
e trafikut kané jolinearitet té theksuar, qé do té thoté se gjaté ditéve té punés kemi volume té
médha té automjeteve, ndérsa gjaté vikendeve kemi volum mé té vogél té automjeteve.
Segmenti rrugor posedon nga tre shirita né rrugén kryesore me gjerési 3.5(m) pér shirit,
ndérsa shiritat ndihmés me gjerési prej 3.75(m) né té dy kahjet e lévizjes, qarkullimi i té ciléve
éshté rregulluar pérmes sinjalizimit ndricues. Shpejtésia e kufizuar né rrugén kryesore éshté
60(km/h) ndérsa né shiritat ndihmés éshté 40(km/h). Qarkullimi i automjeteve né kéta shirita

ndihmén éshté dukshém mé i ulét sesa né rrugén kryesore.

T Hf.gl-la \'iiff)-“l.;i}“
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Figura 3.1. Segmenti rrugor pérgjaté rrugés magjistrale né qytetin e Fushé Kosovés.
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3.1. ANALIZA E UDHEKRYQEVE TE SINJALIZUARA
Gjaté analizimit té udhékryqgeve té sinjalizuara duhet té dihen parametrat hyrés, prej té
cilave do té béhet llogaritja dhe mé pastaj té béhet nxjerrja e rezultateve. Si parametra hyrés

konsiderohen:

Karakteristika gjeometrike— pérfshijné numrin e korsive, gjerésiné e korsive, pjerrtésing,

ekzistencén e parkingjeve etj,

Karakteristika e trafikut— pérfshijné numrin e automjeteve té udhétaréve, automjeteve

komerciale, numrin e kémbésoréve dhe numrin e biciklistéve gé kalojné né udhékryqge.

Karakteristika e sinjalizimit— pérfshijné planin e sinjalizimit, kohézgjatjen e kohéve té

semaforit, kohézgjatjen e ciklit etj.

Segmenti rrugor i shqyrtuar ka né pérbérje pesé udhékryge prej té ciléve katér
udhékryge jané té formés “plus” ndérsa njé udhékryq i formés “T” dhe jané té pajisur me
sinjalizim ndricues. Né vazhdim do té analizohet secili udhékryq vec e veg té cilét jané té
pércjellur me karakteristika gjeometrike té trafikut si dhe me karakteristika té sinjalizimit si
parametra hyrés: numri i shiritave né njé kahje, gjerésia e shiritave, prezenca e nénkalimeve
pér kémbésoré, gjerésia e shiritave ndihmés pér té dy kahjet, pjerrtésia gjatésore, prezenca e

parkingjeve, prezenca e stacioneve té autobuséve etj.

3.1.1. Niveli i shérbimit

Niveli i shérbimit paraget paramasén kualitative, e cila karakterizon kushtet e
garkullimit né rrugé. Pérshkrimi i niveleve té shérbimeve individuale i karakterizon kéto
kushte me ndihmén e tregueséve té cilét jané: shpejtésia dhe koha e udhétimit, pengesat né

komunikacion, liria e manovrimit, komfori dhe komoditeti.

Koncepti i nivelit té shérbimit té rrugéve pérdoret pér té pérkufizuar cilésiné dhe
lehtésiné e lévizjes né kushte té ndryshme té trafikut si dhe né kushtet e kontrollit té tij.
Pérdorimi i shkallézimit me germa nga A né F éshté njé lloj rregulli i pérgjithshém pér té

pérshkruar kéto kushte.
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Niveli i shérbimit ose si¢ shénohet ndryshe me LOS (level of service) éshté njé masé
cilésie e cila pérshkruan kushtet e operimit né njé rrymé trafikut, pérgjithésisht né termat e
masave té shérbimit si¢ jané shpejtésia dhe koha e udhétimit, liria e l8vizjes, ndérprerja e

trafikut, komfori dhe kursimi.

Termat e nivelit té shérbimit jané té lidhura ngushté me kapacitetin, i cili jep njé vleré
sasiore té trafikut ndérsa niveli i shérbimit paraget njé maseé cilésore té trafikut. Qarkullimi i
shérbimit éshté numri i mjeteve, pasagjeréve etj., qé garkullojné né njé rrugé dhe qé mund té
pérfitojné lehtésirat e dhéna nén kushtet e caktuara té nivelit té& shérbimit. Niveli i shérbimit
mat cilésiné e kushteve té operimit né njé sistem trafikut me ményrén sesi kéto kushte jané
perceptuar nga drejtuesit e mjeteve dhe pasagjeréve. Ajo lidhet me karakteristikat e ndryshme
té garkullimeve té trafikut. Shpejtésia — garkullimi — dendésia né trafik jané njé marrédhénie e
réndésishme e cila ndikon né nivelin e shérbimit né kushte ideale té lévizjes. Pér njé rrugé té
dhéné, kapaciteti i saj mund té jeté konstant, garkullimi aktual mund té ndryshojé nga dita né
dité dhe né orare té ndryshme té sé njéjtés dité. Qéllimi i nivelit té shérbimit, éshté gé té lidhé
cilésiné e shérbimit té trafikut mbi njé fluks té rrjetit rrugor té dhéné. Ky éshté njé term i cili

tregon rrezen e kushteve té operimit pér kushte té caktuara.

Niveli i shérbimit ndahet né gjashté nivele, niveli A pérfagéson kushtet mé té mira té
trafikut né té cilin drejtuesit kané té gjithé liriné té lévizin me shpejtésiné qé déshirojné njé

garkullim té lire dhe niveli F pérfagéson cilésiné e kushteve té kéqija té trafikut.

« Niveli i shérbimit A pérfaqéson kushtet e fluksit té liré né té cilin trafiku virtualisht éshté
zero dhe mjeti ka té gjitha mundésité e manovrimit,

« Niveli i shérbimit B pérfaqéson kushtet e fluksit me ndonjé kufizim né liriné e manovrimit
por me kushte shumé té mira té komfortit fizik dhe psikologjik,

« Niveli i shérbimit C pérfaqéson Kushtet stabile té fluksit né té cilin pér té mbajtur shpejtésiné
e déshiruar , duhet té ndérrohet shiriti ose té realizosh parakalime qé kérkojné vémendje

nga ana e drejtuesit té mjetit,

« Niveli i shérbimit D karakterizohet nga njé fluks mjetesh i stabilizuar, por mundésia e

manovrimit éshté shumé e kufizuar dhe éshté ulur niveli i komfortit fizik dhe psikologjik,
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« Niveli i shérbimit E karakterizohet nga njé niveli i ulét i shérbimit dhe korrespondon me
kapacitetin e rrugés. Kufizimet e manovrave midis mjeteve arrijné vlerén maksimale dhe

nivelet e komforit fizik dhe psikologjik jané né vlerat mé té uléta dhe

« Niveli i shérbimit F pérfaqéson kushtet e qarkullimit me ndérprerje dhe bllokime té

shpeshta té tipit ndalo dhe ec.

N.SH “D" N.SH "“E”" N.SH "F"

Figura 3.2. Paraqitja grafike e niveleve té shérbimeve.

3.1.2. Faktorét qé ndikojné né nivelin e shérbimit
Drejtuesi i njé mjeti mund té udhétojé né njé rrugé nén kushte té ndryshme té lévizjes
dhe véllimit té trafikut. Faktorét gé influencojné nivelin e shérbimit mund té listohen si mé

poshté:

« shpejtésia dhe koha e udhétimit,

. ndérprerjet e trafikut ose kufizimet e tij,

« liria né udhétim me shpejtésiné e déshiruar,

« udhétimi konform me kosto sa mé té ulét dhe

« kostoja e operimit.
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Faktorét e tillé si gjerésia e shiritave, pérbérja e trafikut, pjerrtésia e rrugés dhe lloji i
drejtuesve, gjithashtu ndikojné né fluksin maksimal né njé segment rrugor dhe efektet e secilit

prej tyre mund té pérshkruhen si né vijim:

Gjerésia e shiritave — qarkullimi i trafikut tenton té kufizohet kur gjerésia e shiritit

ngushtohet né mé pak se 3.65[m]. Kjo ndodh sepse mjetet duhet té udhétojné shumé mé afér
me njéra tjetrén né mes dy shiritave ngjitur me njéri tjetrin dhe drejtuesit duhet té jené mé

shumé té kujdesshém. Si rezultat i saj duhet qé té ulet shpejtésia e lévizjes né trafik.

Pengesat anésore — né pérgjithési kur né anén e rrugés ka pengesa ose objekte mediatike
té vendosura shumé afér nivelit té rrugés, drejtuesit e mjeteve tentojné té largohen sa mé
shumé nga kéto objekte dhe si rezultat do té ngushtojné distancat me mjete né shiritat paralel
ngjitur me té. Ky ngushtim i hapésirés do té shogérohet me njé distance mé té madhe midis
mjeteve duke reduktuar né maksimum garkullimin mbi rrugé. Ky efekt do té eliminohet nése

objektet vendosen sé paku 1.8[m] nga cepi i rrugeés.

Pjerrtésia e rrugés — efekti i pjerrtésisé varet nga gjatésia dhe shkalla e pjertésisé. Trafiku
do té influencohet kur shkalla e pjerrtésisé éshté 3% ose mé e madhe dhe gjatésia e saj éshté
mé e madhe se 400(m). Gjithashtu, trafiku do té influencohet edhe kur shkalla e pjerrtésisé
éshté mé e vogél se 3%, por pér njé gjatési té rrugés mé té madhe se 800(m). Ky efekt éshté i

dukshém sidomos pér mjetet e rénda té transportit té mallrave.

Shpejtésia — hapésira nénkupton shpejtésing, ky faktor pérdoret né analizén e nivelit té

shérbimit pasi qé garkullimi ka njé efekt domethénés mbi shpejtésiné.

Lloji i drejtuesit té mjetit — nénkushtet ideale té trafikut, drejtues té ndryshém paragesin
sjellje té ndryshme. Edhe i njéjti drejtues paraget sjellje té ndryshme né orare té dités apo né

dité té caktuara.

Pér shkak té réndésisé sé tyre, kéta faktoré merren né konsideraté né ¢cdo analizé pér
nivelin e shérbimit. Kjo analizé mbéshtetet mbi volumin e trafikut dhe shpejtésiné e udhétimit
duke krijuar raportin véllim/kapacitet, me ané té cilit e pércaktojmé nivelin e shérbimit. Vlera
e kétij raporti mund té variojé prej O né 1, por né disa raste mund té jeté mé i larté se 1.

Kushtet e operimit né trafik mund té paraqiten grafikisht népérmjet marrédhénies shpejtési —
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garkullim. Né nivelin e shérbimit “A” shpejtésia afér vlerés sé saj maksimale, e kufizuar vetém
nga gjeometria e rrugés dhe garkullimet jané shumé té uléta né raport me kapacitetin e
pérfagésuar vetém nga njé numér i vogél mjetesh. Né nivelin e shérbimit “D”, qarkullimi

maksimalizohet me shpejtési deri né njé mesatare té 50% té vlerés maksimale.

Niveli shérbimit “F” pérfagéson kushtet e bllokimit né té cilin niveli i shpejtésisé dhe

garkullimi tentojné té béhen zero.

Niveli i shérbimit té cilin e aplikon edhe softueri Vissim, bazohet né Manualin e
Kapacitetit amerikan té rrugéve (HCM 2010). Sipas HCM 2010, varésisht nga vonesat kohore,

kemi kéto nivele té shérbimit, té cilat do té paraqiten né tabelén né vijim.

Tabela 3.1. Niveli i shérbimit pér udhékryqe.

Pér udhékryq té sinjalizuar Pér udhékryq té pasinjalizuar
A<10[s] A<10[s]
B> 10 deri 20][s] B > 10 deri 20[s]
C > 20 deri 35[s] C> 15 deri 25[s]
D > 35 deri 55]s] D > 25 deri 35]s]
E > 55 deri 80[s] E > 35 deri 50[s]
F>80[s] F>50[s]

3.1.3. Pércaktimi i garkullimeve té ngopura dhe kapaciteteve sipas metodés HCM

Metoda HCM-sé (Highway Capacity Manua) — definon kapacitetin e udhékryqit té
sinjalizuar, si shumé té kapaciteteve té té gjitha hyrjeve. Kapaciteti i hyrjes éshté i barabarté
me numrin maksimal té automjeteve, té cilat mund té kalojné udhékryqin, gjaté kushteve

ekzistuese té gqarkullimit, gjeometrisé dhe parametrave té dirigjimit. analizuara.

Kushtet e garkullimit trafikor — nénkuptojné madhésiné e tij, shpérndarjen sipas kahjes sé

Iévizjes (drejté, djathtas dhe majtas), strukturén e garkullimit, ndikimin e vendndalimeve té

41



TEME DIPLOME

autobuséve, ndikimin e kémbésoréve dhe parkingjeve né zonén referente té hyrjes né

udhékryq (né gjatési prej 75m).

Gjeometria e hyrjes — pérfshin numrin dhe gjerésiné e korsive té trafikut dhe pjerrtésiné

gjatésore té aksit rrugor.

Ndikimi i parametrave té dirigjimit — pasqyrohet népérmjet elementeve té planit té

sinjalizimit (plani i fazave dhe renditja e intervaleve né kuadér té ciklit) dhe vlerésimit té

kualitetit té koordinimit gjaté ardhjes sé valés sé automjeteve nga udhékryq fginj i sinjalizuar.
Forma e pérgjithshme pér pércaktimin e garkullimit té ngopur sipas HCM-sé éshté:
O, =0y N-fossir Sar Srcr JoJoa Sz Fsur= Sio S Some Fon
ku jané:

Q,— vlera e qarkullimit té ngopur,

Q) - faktori fillestar i koordinueshmérisé, llogaritur nga koha e udhétimit,

N - numri i shiritave (korsive),

/. cssy — faktori i ndikimit té gjerésisé sé shiritit,

fAR - faktori i ndikimit té pjesémarrjes sé automjeteve té rénda né qarkullim,

fp@ - faktori i ndikimit té pjerrtésisé gjatésore té aksit rrugor né hyrje té udhékryqit,

fp - faktori i ndikimit té manovrimeve té parkimeve té automjeteve né aférsi té udhékryqit,

Joa - faktori i ndikimit té ndaljeve té autobuséve né afeérsi té udhékryqit,
fz - faktori i ndkimit té zonés né té cilén ndodhet udhékryqi,

S - faktori i ndikimit té shfrytézimit té shiritit (korsive),

fKDZfKM - faktori i ndikimit té kthimeve djathtas dhe majtas,

bek Zbek - faktori i ndikimit té kémbésoréve dhe bicikletave.
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3.2. VONESAT KOHORE TE UDHEKRYQET E SINJALIZUARA

Vonesat pérfshijné Iévizjet e automjeteve me shpejtési té ulté kur lévizin né rresht dhe ndaljet e tyre né
hyrje té udhékryqit. Vlera e llogaritur paraget vonesat mesatare pér té gjitha automjetet gé arrijné né
periudhén e analizimit duke pérfshiré vonesat e shkaktuara jashté periudhés sé analizimit kur grupi i

korsive éshté i mbingarkuar. Vonesat mesatare pér automjete, pér korsi shprehet pérmes formulés:

d=d,-(PF)+d, +d,, (s/aut)
ku jané:
d (s/aut) - vonesat totale té automjeteve né kryqézime (s/aut),
d; (s/aut) - vonesat uniforme duke supozuar arritjet e automjeteve uniforme,

PF- faktori i prograsionit pér vonesat uniforme, i cili llogaritet pér efekt té
progresionit té sinjalit,

d; (s/aut) - vonesat e rastésishme pér té llogaritur efektin e arritjeve té rastésishme
dhe pér rastet e mbingarkimit, pér kohézgjatje té periudhés sé analizés dhe tipit té
kontrollit té sinjalit,

ds; (s/aut) - vonesat pér shkak té radhés sé méparshme qé llogariten pér vonesat e té
gjitha automjeteve, né periudhén e analizimit pér shkak té radhés sé méparshme
né fillim té periudhés sé analizimit.

3.2.1. Vonesat uniforme (d1)

Vonesat uniforme llogariten duke supozuar gé arritjet e automjeteve jané uniforme, trafiku
éshté i géndrueshém dhe nuk ka vonesa pér shkak té radhés sé méhershme. Kéto vonesa llogariten me
ekuacionin gé éshté i bazuar me formulén e Webster-it pér vonesa i cili pranohet me saktési té gjeré

pér llogaritje té vonesave né rastet e arritjeve uniforme:

0.5-0[1—&]2
d, = ¢ . (s/aut)

: g,

l—(mm(l,Xl.)- C)

ku jané:
d; (s/aut) - humbjet kohore uniforme duke supozuar arritjet uniforme té automjeteve,
C (s) - kohézgjatja e ciklit,
g (s) - koha efektive e gjelbér pér korsi,
X (Q/K) - shkalla e ngopjes pér korsi.
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Nga ekuacioni i mésipérm shihet se vlera e shkallés sé ngopjes X éshté mé e larté se 1.0, ky
ekuacion nuk mund té zbatohet pér llogaritjen e vonesave (di). K&to vonesa jané pjesé té kohés kur

sinjali &shté i kuq dhe mund té rriten ose zvogélohen varésisht prej kualitetit té progresionit.

3.2.2. Vonesat e rastésishme (dz)

Vonesat e rastésishme llogariten pér shkak té arritjeve jo uniforme té automjeteve, déshtimeve
té pérkohéshme té cikleve dhe humbjeve kohore té shkaktuara nga periudhat e gjata té mbingarkimit.
Kéto humbje kohore varen nga shkalla e ngopjes (X), kohézgjatjes sé periudhés sé analizimit (T),
kapacitetit té korsisé (K) dhe tipit té kontrollit té sinjalit qé i jepet pérmes faktorit (k). Ekuacioni qé

pérdoret pér llogaritjen e vonesave té rastésishme shprehet me ndihmén e formulés:

8-k-1-X,

ra: v (s/aut)

d, =900 -T-{(Xl. —1)+\/(X,. -1)* +

ku jané:

d; (s/aut) - humbjet e rastésishme kohore pér té llogaritur efektin e radhéve té
rastésishme, té mbingarkuara, kohézgjatjes sé periudhés sé analizimit dhe tipit té
kontrollit té sinjalit dhe ky komponent i humbjeve kohore supozon qé nuk ka

radhé té méhershme né fillim té periudhés sé analizés,
T (h) - kohézgjatja e periudhés sé analizimit,
k - faktori i humbjeve kohore té rastésishme qé varet nga struktura e kontrolluesit,
I - faktori pér efekt té arritjeve té automjeteve nga udhékryqi mé i afért,
K - kapaciteti i korsisé (aut/h) dhe

X - shkalla e ngopjes pér korsi.

Kéto vonesa shkaktohen gjaté shkarkimit té trafikut i cili nuk mund té zbrazet nga udhékryqi
gjaté njé faze té gjelbér. Vonesat e tilla mund té shkaktohen edhe nga kontrolluesi i sinjalit duke i dhéné

prioritet klasave té vecanta té automjeteve (p.sh. automjetet e policisé né intervenim).
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3.2.3. Vonesat fillestare (d3)

Kur radhét prej periudhés sé méparshme shkaktojné radhé té gjata qarkullimi té cilat ndodhin
né fillim té periudhés sé analizés T, priten vonesa shtesé nga arritja e automjeteve né kété periudhé
deri sa radha sé pari duhet té zbrazet nga udhékryqi. Modelet e vonesave uniforme dhe té réndésishme
bazohen nga supozimi se nuk ka radhé té& méhershme né fillim té periudhés sé analizimit (T). Né rastin

kur X >1.0 pér periudhén 15(min), periudha pasuese do té fillon me radhé té automjeteve. Radha e

méhershme éshté e shprehur Q,automjete, e cila absorbohet né fillim té kohés sé kuge dhe pérjashton

¢cdo automjet té rastésishém né radhé gjaté Iékundjeve pér cikél té trafikut. Kur Qb ¢0automjetet gé

arrijné gjaté periudhés sé analizimit do té shkaktojné vonesa shtesé pér shkak té prezencés sé radhés

sé méparshme. Madhésia e késaj vonese shtesé varet prej shumé faktoréve si gjatésia e periudhés sé

analizimit, shkallés sé& ngopjes gjaté periudhés sé analizimit dhe kéto vonesa shénohen me d3.

Ekzistojné pesé raste gjaté llogaritjes sé vonesave, rasti 1 dhe 2 jané ato kur nuk ka vonesa pér shkak té

radhés sé méhershme dhe periudha éshté jo e ngopur (rasti 1) ose e mbingarkuar (rasti 2). Né té dy

rastet d3 =0edhe né t& dy rastet aplikohet rasti i pérgjithshém pér d pér llogaritje té vonesave.

Ekuacioni pér llogaritjen e vonesave pér shkak té radhés sé méhershme jepet pérmes formulés
gé llogarit vonesat pér automjete kur madhésia e Qﬁshté prezent né fillim té periudhés sé analizimit:

1800 -Q, (1+u)-t

d,
K-T

. (s/aut)

ku jané:
Qb (aut) - radha e méhershme né fillim té periudhés sé analizimit (aut),
K (aut/h) - kapaciteti i korsisé,
T (h) - kohézgjatja e periudhés sé analizimit,
t (h) - kohézgjatja e kérkesés sé trafikut gjaté periudhés T(h) dhe

u - parametri i vonesave.

Parametrat # dhe U , mund té llogariten me ekuacionet né vazhdim pér rastet 3, 4 dhe 5:

. 0 . 0,
t=0nése O, dhe ¢ mln{T, ra [1 - min(l B X)]}
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ku jané:
X - shkalla e ngopjes pér korsi,
K-T
0, -[1-min(l, X))

u=0néset<T dheu=1-

Gjaté llogaritjes sé vonesave d3, éshté e réndésishme té llogaritet koha né té cilén automjeti i
fundit gé arrin gjaté periudhés sé analizimit, zbrazjeve nga udhékryqi. Kjo kohé éshté e eméruar si kohé
e zbrazjes sé radhés sé méparshme TC Prandaj formula e pérgjithshme pér kohén e zbrazjes gjaté

vonesave fillestare e matur prej fillimit té periudhés sé analizimit 7" dhe jepet pérmes ekuacionit:

T. =max(T,&+T-Xj
K

Pér rastet e fundit vonesat uniforme 4, duhet té pércaktohen duke pérdorur X =1.0 pér

periudhén kur ekziston radha e mbingarkimit dhe duke pérdorur vlerén aktuale t¢ X pér periudhén e

mbetur té analizés (X — ) pérmes formulés:

dlzds-%mu-PF-(TT_t)

ku jané:
ds - vonesat e ngopura (d;pércaktohet pér X =1.0) dhe

d: - vonesat e mbingarkuara (dipércaktohet pér X — it ).

3.2.4. Faktoriiprogresionit (PF)
Nése progresioni i sinjaleve éshté i miré atéheré progresioni né proporcion té larté té arritjes sé
automjeteve né fazén e gjelbér ndérsa progresioni i dobét i sinjaleve do té rezulton né proporcion té

ulté té arritjeve gjaté fazés sé gjelbér.

Faktori i progresionit (PF) aplikohet né té gjitha korsité e koordinuara duke pérfshiré sistemet e
kontrollit me kohé fikse dhe me gjysmé veprimi. Progresioni ndikon né vonesat uniforme prandaj ky

faktor éshté i aplikuar vetém né kéto vonesa.
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Vlera e faktorit (PF) llogaritet me formulén si né vijim:

(I_P)'fGA

)

PF =

ku jané:

PF - faktori i progresionit,

P - propocioni i automjeteve qé arrijné né fazén e gjelbér,

g/C - propocioni i kohés sé gjelbér né dispozicion dhe

fca - faktori plotésues pér arritjen e grupit té automjeteve gjaté fazés sé gjelbér.
Vlera e progresionit té automjeteve gé arrijné né fazén e gjelbér (P) mund té matet né vendin e ngjarjes
ose mund té llogaritet varésisht prej tipit té arritjeve. Nése matjet realizohen né vendin e ngjarjes até
vlera e progresionit (P) duhet té pércaktohet si proporcion i automjeteve né cikél gé arrijné né vijén e
ndaljes ose i bashkohen radhés (né getési ose né Iévizje atéheré kur &shté e paraqitur faza e gjelbér).

Vlerat e péraférta té shkallés sé grupimit (SHg) jané té lidhura me tipin e arritjeve dhe vlerat mesatare

jané dhéné tabelén 3.1, té cilat mund té shérbejné pér llogaritje.

Faktori i progresionit mund té llogaritet prej vlerés sé matur té progresionit (P) duke pérdorur vlerat e

dhéna pér fGA. Faktori i progresionit mund té gjendet si funksion i tipit té arritjeve pér vlera mesatare

té P dhe fGA, né lidhje me c¢do tip té arritjeve.

Kur llogariten vonesat pér situata té koordinuara supozohet se tipi i arritjeve 4 éshté i pranueshém
ndérsa pér raste jo té koordinuara éshté tipi i arritjeve 3. Lévizjet e kthimeve majtas me fazé mbrojtése

nuk japin progresion té miré prandaj edhe tipi i arritjeve ‘3’ konsiderohet i pérshtatshém.

Tabela 3.2. Faktori i progresionit pér humbjet kohore uniforme.
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TIPII ARRITJEVE (TA)
RAPORTI (g/C)
1 2 3 4 5 6
0.20 1.167 1.007 1.000 1.000 0.833 0.750
0.30 1.286 1.063 1.000 0.986 0.714 0571
0.40 1.445 1.136 1.000 0.895 0.555 0.333
0.50 1.667 1.240 1.000 0.767 0.333 0.000
0.60 2.001 1.395 1.000 0.576 0.000 0.000
0.70 2.556 1.653 1.000 0.256 0.000 0.000
foa 1.00 0.93 1.00 1.15 1.00 1.00
Vlera mesatare SH, 0.333 0.667 1.000 1.333 1.667 2.000
Shénim:
PF = (I_P)'fGA k g . . B} . e .
=——— 5 ku: P=SH, -, PF . nuk mund té keté vlerén mbi 1.0 pér tipin e arritjeve TA=3
(1-g/C) C
deri né TA=6,

Faktori i progresionit kérkon njohje té zhvendosjeve fazore, shpejtésisé sé udhétimit dhe sinjalizimit né
udhékryq. Pér vlerésimin e koordinimit té synuar vecanérisht né analizat alternative tipi i arritjeve
TA=4duhet té supozohet si kusht themelor pér grupet e garkullimit té¢ koordinuar ndérsa tipi i
arritjeve TA =3 pér grupet e garkullimit té pakoordinuar. Pér lévizjet e kthimeve majtas qé realizohen

me shirit té vecanté faktori i progresionit gjithmon duhet té merret PF =1 (tipiiarritjeve T4 = 3).

Mirépo, nése koordinimi béhet né favor té garkullimeve majtas atéheré faktori i progresionit mund té
llogaritet duke marré né konsideraté edhe tipin e arritjeve né té njéjtén formé sikurse te garkullimet e
koordinuara drejté. Né koordinimin e kthimeve majtas té tipit t&é mbrojtur — té lejuar, faktori i
progresionit duhet té llogaritet vetém nga faza e mbrojtur pasi qé kéto faza shogérohen me

koordinimin e radhéve.

Tipi i arritjeve mesatare pérdoret pér llogaritjen e faktorit té progresionit atéheré kur posedojmé

diagramin hapésiré — kohé dhe kemi nivele té ndryshimeve té koordinimit pér garkullim.
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3.2.5. Faktori kohor i kalibrimit té humbjeve kohore té rastésishme (k)

Faktori kohor i kalibrimit (k) i cili éshté i pérfshiré né ekuacion pér té treguar efektin e tipit té
kontrollimit té sinjalit né humbje kohore. Pér sinjalet me kohé fikse vlera e faktorit éshté k£ =0.5qé
bazohet né arritjet e rastésishme dhe kohén shérbyese uniforme ekuivalente pér kapacitetin e korsisé.
Ndérsa sinjalet me kontroll me veprim kané mundési té rregullojné kohén e gjelbér varésisht prej

kérkesés sé kontrollit duke reduktuar vonesat e rastésishme.

Faktori i kalibrimit t&€ humbjeve té rastésishme varet nga njésia e zgjatjes né kontroller si dhe
nga shkalla e ngopjes. Me hulumtime éshté vértetuar se vlerat e vogla té njésisé zgjatése (tek
udhékryqget energjike) rezultojné né zvogélimin e vlerés sé faktorit kohor té kalibrimit (k) dhe né
humbjet e rastésishme kohore né pérgjithési. Megjithaté né kushtet e operimit né mbi apo prané
shkallés sé ngopjes, udhékryget do té veprojné sikur té jené té parakohshme duke prodhuar faktor

kohor té kalibrimit prej £ = 0.5 pér shkallé té ngopjes me vleré prej 1.0 ose mbi 1.0.

Né tabelén e méposhtme do té prezentohen vlerat e faktorit kohor i kalibrimit (k) pér vlera té
ndryshme té njésisé zgjatése dhe pér shkallé t& ndryshme té ngopjes. Pér vlera té pérfshira pér njési

zgjatése faktori kohor i kalibrimit (k) mund té pércaktohet pérmes interpolimit.

Tabela 3.3. Vlerat e faktorit kohor té kalibrimit (k) pér tip té kontrollerit.

Shkalla e ngopjes (X)

Njésia zgjatése <0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 >1.0
<20 0.04 0.13 0.22 0.32 041 0.50

25 0.08 0.16 0.25 0.33 0.42 0.50

30 011 0.19 0.27 0.34 042 0.50

35 0.13 0.20 0.28 0.35 043 0.50

4.0 0.15 0.22 0.29 0.36 043 0.50

45 0.19 0.25 0.31 0.38 0.44 0.50

5.0 0.23 0.28 0.34 0.39 0.45 0.50
Pig‘;‘)‘:;’r?lstlémvgr;‘;a 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50
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3.2.6. Faktori pér efekt té arritjeve prej udhékryqit paraprak (I)

Faktori pér efekt té arritjeve prej udhékryqit paraprak (1) i cili &éshté i pérfshiré né ekuacionin e
faktorit té progresionit pér humbjet kohore té rastésishme llogaritet pér efekt té arritjeve prej
udhékryqit paraprak mé té afért nga udhékryqi subjektiv. Vlera e faktorit / =1.0 pérdoret pér
udhékryqe té izoluara (p.sh. udhékryqi qé éshté larg 1.6km ose mé shumé prej udhékryqit subjektiv).

Vlera e kétij faktori mé i vogél sesa 1.0, pérdoret pér udhékryqge jo té izoluara. Kjo reflekton
ményrén gé sinjalet gé ndodhen afér udhékryqit subjektiv zvogélojné mospérputhjen e numrit té
arritjeve pér cikél né udhékryqin subjektiv dhe si rezultat vonesat pér shkak té arritjeve té rastésishme
zvogélohen. Nga tabela paraprake 3.3., jané dhéné vlerat e faktorit | pér udhékryqe jo té izoluara té cilat
jané té bazuara né shkallén e ngopjes pér udhékryqin gé éshté afér udhékryqit subjektiv (XU), e cila
pér rrugé urbane duhet té aproksiomohet si raport 9 /x , pér lévizjet drejté té udhékryqgit mé té afért

nga udhékryqi subjektiv.

Tabela 3.4. Vlerat e rekomanduara té faktorit I.

Shkalla e ngopjes né udhékryqin parakrak X

0.40 0.50 0.60 0.70 0.80 0.90 21.0

I 0.922 0.858 0.769 0.650 0.500 0.314 0.090

3.2.7. Llogaritja e vonesave totale né udhékryq (du dhe dk)

Procedura pér llogaritjen e vonesave tregon vonesat pér automjete pér ¢do korsi késhtu gé
éshté e déshirueshme pér té mbledhur kéto vlera pér té fituar vonesa pér njé hyrje té udhékryqit apo
pér téré udhékryqin né pérgjithési. Ekuacioni gé gjendet né pérdorim vlen pér llogaritjen e vonesave né

hyrje té udhékryqit:

>d, -0,
d, ===—", (s/aut)
DR
ku jané:
dy (s/aut) - vonesat né hyrje té udhékryqit,

d; (s/aut) — vonesat pér korsiné né hyrje té udhékryqit dhe

Qi (aut/h) - qarkullimi i matur pér korsiné.
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Vonesat e llogaritura pér ¢do hyrje mund té mblidhen pér té dhéné vonesat mesatare totale pér gjithé

udhékryqin mund té llogariten pérmes ekuacionit:

d. -
dK = M s (S/au[ )
2.0

ku jané:

dx (s/aut) - vonesat e automjeteve pér gjithé udhékryqin,

dy (s/aut) - vonesat pér hyrje té udhékryqit dhe

Qu (aut/h) - qarkullimi pér hyrjen e udhékryqit.
Vonesat mund té paragiten dhe né ményreé grafike varésisht nga faktorét té cilét ndikojné né rritjen apo
zvogélimin e tyre. Vonesat jané shumé mé té ndjeshme vvarésisht nga karakteristikat e kontrollit té

sinjalit dhe kualiteti i progresionit ndérsa jané po ashtu té ndjeshme dhe nga garkullimi i ngopur kur

kérkesa e trafikut i afrohet ose e tejkalon 90% té kapacitetit pér korsi ose né hyrje té udhékryaqit.
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3.3. ANALIZA NE UDHEKRYQIN E PARE

3.2.1. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve né udhékryqin e formés “T” qé

kryqézohet me rrugén “Néné Teresa” dhe rruga te “AAB”

Gjendja ekzistuese e udhékryqit éshté me sinjalizim ndricues, plani i sinjalizimit éshté i
projektuar me sistem 3 fazor ku mundéson qgarkullimin e té gjithé pjesémarrésve té trafikut.
Matjet né terren jané realizuar me datén 10.10.2017 dité e marté, me kohézgjatje njé oréshe né
intervalin kohor gjaté orés kulmore prej orés 12:00 deri né ora 13:00.

Matjet jané béré pér secilin drejtim té qarkullimit né shiritat pérkatés duke pérfshiré té
gjithé automjetet e udhétaréve dhe ato komerciale té shprehura né % si dhe garkullimin e

kémbésoréve.

Figura 3.3. Paraqitja gjeometrike e udhékryqit té paré.
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Tabela 3.5. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve né udhékryqin e pareé.

UDHEKRYQI I
Data/Dita 10.10.2017 /e marté
Koha e matjeve prej orés 12:00 deri né ora 13:00
HYRJET HYRJA1 HYRJAII HYRJA III
SHIRITAT 11 12 13 21 2.2 2.3 24 31 32
Q(aut/h) 688 656 448 192 432 448 376 219 127
AK(%) 11 14 12 4 18 17 14 9 5
Drejtimet L.Dr. L.Dr. 4?_7[3% L.M. L.Dr. L.Dr. L.Dr. L.Dj. L.M.
Qarkullimi total 1792(aut/h) 1448(aut/h) 346(aut/h)
Kémbésorét 2K =301(kémb/h) 3K =335(kémb/h)
Pjerrtésia 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Té dhénat hyrése pér udhékryqgin e paré:

= Udhékryqi éshté i formés T, né drejtimin Prishtiné — Fushé Kosové me dy shirita drejté me
gjerési prej 3.5(m), shiritin pér kthim majtas me gjerési prej 3(m) dhe me njé shirit
ndihmés me gjerési prej 3.75(m) ndérsa né drejtimin Fushé Kosové — Prishtiné me dy
shirita drejté té gjerésisé prej 3.5(m) dhe me njé shirit ndihmés me gjerési prej 3.75(m),

= Rruga dytésore ka dy shirita me gjerési prej 3(m),

= Pjerrtésia gjatésore éshté 0%,

= Nuk ka parkingje né skajet e aksit rrugor po ashtu nuk gjenden vendkalime té autobuséve

né distancé me té afért se sa 50(m) nga udhékryqi.
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3.2.2. Planifazor né udhékryqin e paré

Plani fazor aktual né bazé té té cilit rregullohet qarkullimi né kété udhékryq pérbéhet

nga kohézgjatja e ciklit prej 90(s). Drejtimet e favorizuara jané né drejtimin Prishtiné — Fushé

Kosové. Automjeti né udhékryq drejtohet nga sinjalizimi ndrigues si¢ vijon:

Sinjale té pérbashkéta pér drejtimet drejté nga té dy anét, sinjal té vecanté pér kthimet

majtas nga drejtimi Prishtiné — Fushé Kosové, po ashtu sinjal té vecanté pér shiritin ndihmés

drejté dhe djathtas shikuar nga drejtimi Fushé Kosové — Prishtiné.

drejtimin djathtas dhe majtas nga rruga dytésore.

Sinjali i vecanté pér

GJENDJA | GJENDJA 11 GJENDJA 111
A\
131211
w4 A D 3.2 7
% ”\ v v ‘ I [ MR
21222324
V SO | ST
36(s) 25(s) 20(s)

Figura 3.4. Plani fazor né udhékryqin e paré.

Tabela 3.6. Llogaritja e kapacitetit dhe shkalla e ngopjes pér secilén korsi né udhékryqin e paré.

UDHEKRYQI I
NUMRI I FAZAVE FAZA 1 FAZA 1l FAZA III
TIPI11 FAZAVE Fazé e mbrojtur Fazé e mbrojtur Fazé e mbrojtur
SHIRITAT 11 12 13 21 22 23 24 31 32
Shkalla e rrjedhés, Q, (aut/h) 688 656 448 192 432 448 376 219 127
Qarkullimi i ngopur, Qo (aut/h) | 1474 1513 1406 1533 1479 1429 1412 1362 1544
Kohézgjatja e ciklit (C) 90 (s)
Koha e gjelbér pér fazé, g(s) 36 25 20
Raporti, g/C 0.40 0.28 0.22
Kapaciteti pér korsi, K (aut/h) 590 605 562 429 414 400 395 300 340
Shkalla e ngopjes, Xi 117 1.08 0.80 0.45 1.04 122 0.95 0.73 0.37
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Tabela 3.7. Llogaritja e qarkullimit té ngopur né udhékryqin e paré.

UDHEKRYQI I
HYRJET HYRJA1 HYRJAII HYRJAIII
SHIRITAT 11 1.2 13 2.1 2.2 2.3 2.4 31 3.2
Proporcioni KM ose KD 49.78%
Drejtimi i 1évizjes L.Dr. L.Dr. L.Dj. L.M. L.Dr. L.Dr. L.Dr. L.Dj. L.M.
Qarkullimi ideal, Qo (aut/h) 1900(aut/h)
Numri i korsive (N) 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Faktorii ndikimit t€ gjerésise sé 0983 0983 0983 0983 0983 0983 0983 0983 0983
shiritit, feisH
Faktoriindikimitt automjeteve t€ 020 1900 0go0 0960 0880 0850 0840 0953  0.967
rénda, far
Fak_torl i ndikimit té pjerrtésisé né 1 1 1 1 1 1 1 1 1
hyrje, fpe;
Fa_kt_o_rl i ndikimit té parkimit né 1 1 1 1 1 1 1 1 1
shiriti, fp
Faktori i ndikimit té autobuséve 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Iokal, fBA
Faktori i tipit Fe _zo_nes né té cilén 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9
ndodhet krygézimi, f;
Faktf)rul i ndikimit té shfrytézimit té 1 1 1 1 1 1 1 1 1
korsisg, fsy
Fak.torl i ndikimit té kthimeve 1 1 1 0.95 1 1 1 1 0.95
majtas, fkm
Ftaktorl i ndikimit té kthimeve 1 1 0.94 1 1 1 1 0.85 1
djathtas, fkp
F?kt?rl_ |_nd|k|m|F té kemb§soreve 1 1 1 1 1 1 1 1 1
pér lévizjet e kthimeve majtas, fubk
Fi.i.kt(.?l’l- |_nd|k|m|_t té kem_besoreve 1 1 1 1 1 1 1 1 1
pér lévizjet e kthimeve djathtas, fpok
Qarkullimi ngopur, Q(aut/h) 1474 1513 1406 1533 1479 1429 1412 1362 1544
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Tabela 3.8. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit né udhékryqin e paré.

UDHEKRYQI I
HYRJET HYRJA I HYRJA II HYRJA III
SHIRITAT 11 12 13 21 22 23 24 31 32
Shkalla e rrjedhés, Q. (aut/h) 688 656 448 192 432 448 376 219 127
Raporti, Q/K 117 1.08 0.80 0.45 1.04 122 0.95 0.73 0.37
Kapaciteti pér korsi, K (aut/h) 590 605 562 429 414 400 395 300 340
Kohézgjatja e ciklit (C) 90 (s)
Humbjet kohore uniforme, d1 19.56 18.80 15.80 37.72 4.49 4.63 433 33.79 31.78
Faktori i ekuilibrit, k: 05 05 05 05 05 05 05 05 05
Humbjet kohore plotésuese, d» 6.02 5.16 3.16 195 0.98 113 0.89 10.84 450
Humbjet kohore fillestare, ds 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Faktori i progresionit, PF 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Humbjet kohore mesatare, d: 25.58 23.96 18.96 57.22 547 5.76 522 44.63 36.28
Niveli i shérbimit pér korsi, NSH C C B E A A A D D
E(;‘gﬁ’f;q'ffg?e per hyrje té 23.36 57.22 5,50 41131
Niveli i shérbimit pér hyrje, NSH C E A D
Humbjet kohore né téré 20.632 (s/aut) Niveli i shérbimit né téré C

udhékryqin

udhékryqin, NSH
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3.3. ANALIZA NE UDHEKRYQIN E DYTE
3.3.1. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve né udhékryqin e formés “T” qé

kryqézohet me rrugén “Néné Teresa” dhe rruga te “Al-Trade”

Gjendja ekzistuese e udhékryqit shté me sinjalizim ndricues, plani i sinjalizimit éshté i
projektuar me sistem 3 fazor ku mundéson qarkullimin e té gjithé pjesémarrésve té trafikut.
Matjet né terren jané realizuar me datén 11.10.2017 dité e mérkuré, me kohézgjatje njé oréshe
né intervalin kohor gjaté orés kulmore prej orés 12:00 deri né ora 13:00.

Matjet jané béré pér secilin drejtim té gqarkullimit né shiritat pérkatés duke pérfshiré té
gjithé automjetet e udhétaréve dhe ato komerciale té shprehura né % si dhe garkullimin e

kémbésoréve.

L

AN

& * ¥

Figura 3.5. Paraqitja gjeometrike e udhékryqit té dyte.
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Tabela 3.9. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve né udhékryqin e dyté.

UDHEKRYQI I1
Data/Dita 11.10.2017 /e mérkuré
Koha e matjeve prej orés 12:00 deri né ora 13:00
HYRJET HYRJA 1 HYRJA I HYRJA III
SHIRITAT 11 12 13 21 22 23 24 31
Q(aut/h) 650 580 275 190 405 424 256 135
AK (%) 14 16 7 4 18 15 7 4
Drejtimet L.Dr. L.Dr. 6?_.%?% L.M. L.Dr. L.Dr. L.Dr. gg’gég//z Il:lg/j
Qarkullimi total 1505 (aut/h) 1275 (aut/h) 135(aut/h)
Kémbésorét 2K = 163(kémb/h) 3K = 98(kémb/h)
Pjerrtésia 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Té dhénat hyrése pér udhékryqgin e dyté:

= Udhékryqi éshté i formés T, né drejtimin Prishtiné — Fushé Kosové me dy shirita drejté té
gjerésisé prej 3.5(m), shiritin me kthim majtas me gjerési prej 3(m) dhe me njé shirit
ndihmés me gjerési prej 3.75(m) ndérsa né drejtimin Fushé Kosové — Prishtiné me dy
shirita drejté té gjerésisé prej 3.5(m) dhe me njé shirit ndihmés me gjerési prej 3.75(m),

» Rruga dytésore ka dy shirita me gjerési prej 3(m),

= Pjerrtésia gjatésore éshté 0%,

= Nuk ka parkingje né skajet e aksit rrugor po ashtu nuk gjenden vendkalime té autobuséve

né distancé me té afért se sa 50(m) nga udhékryqi.
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3.3.2. Planifazor né udhékryqin e dyté

Plani fazor aktual né bazé té té cilit rregullohet garkullimi né kété udhékryq pérbéhet

nga kohézgjatja e ciklit prej 86(s). Drejtimet e favorizuara jané né drejtimin Prishtiné — Fushé

Kosové. Automjeti né udhékryq drejtohet nga sinjalizimi ndricues si¢ vijon:

Sinjale té pérbashkéta pér drejtimet drejté nga té dy anét, sinjal té vecanté pér kthimet

majtas nga drejtimi Prishtiné — Fushé Kosové, po ashtu sinjal té vecanté pér shiritin ndihmés

drejté dhe djathtas shikuar nga drejtimi Fushé Kosové — Prishtiné. Sinjal té pérbashkét pér

drejtimet djathtas dhe majtas nga rruga dytésore.

GIJENDJA 1 GIJENDIA TT GIJENDIA TIT
A
1312 11
w8 f ~
re & ‘ 31 o
Ll v
21222324
30(s) 30(s) 17(s)

Figura 3.6. Plani fazor né udhékryqin e dyté.

Tabela 3.10. Llogaritja e kapacitetit dhe shkalla e ngopjes pér secilén korsi né udhékryqin e dyte.

UDHEKRYQI II
NUMRI I FAZAVE FAZA 1 FAZA 11 FAZA III
TIPI1 FAZAVE Fazé e mbrojtur Fazé e mbrojtur nfbar f)? tfll‘
SHIRITAT 11 12 13 21 22 2.3 24 31
Shkalla e rrjedhés, Q,r (aut/h) 650 580 275 190 405 424 256 135
Qarkullimi i ngopur, Qo (aut/h) 1412 1462 1467 1373 1446 1462 1407 1437
Kohézgjatja e ciklit (C) 86 (s)
Koha e gjelbér pér fazé, g(s) 30 30 17
Raporti, g/C 0.35 0.35 0.20
Kapaciteti pér korsi, K (aut/h) 494 512 513 481 506 512 493 287
Shkalla e ngopjes, Xi 132 113 054 0.40 0.80 0.83 0.52 0.47

59




TEME DIPLOME

Tabela 3.11. Llogaritja e qarkullimit té ngopur né udhékryqin e dyté.

UDHEKRYQI II

HYRJET HYRJA1 HYRJA 11 HYRJA III
SHIRITAT 11 12 13 21 22 23 24 31

— 43.31% L.M.

0, ——_—— 0, —_—— —_—— ——_—— ——_——

Proporcioni KM ose KD 23.08% 63.64% 56.69% LDj.
Drejtimi i 1évizjes L.M. L.Dr. L.Dj. L.M. L.Dr. L.Dr. L.Dr. L.M & L.Dj.
Qarkullimi ideal, Qo (aut/h) 1900(aut/h)
Numri i korsive (N) 1 1 1 1 1 1 1 1
Faktori i ndikimit t€ gjerésise sé 0983 0983 0983 0983 0983 0983 0983 0.983
shiritit, fesH
F.Z'iktOI’I i ndikimit té automjeteve té 084 0.87 0.90 0.86 0.84 0.87 0.837 0.90
rénda, far
Fak_torl i ndikimit té pjerrtésisé né 1 1 1 1 1 1 1 1
hyrje, fpe;
Fa!<t_o_r| i ndikimit té parkimit né 1 1 1 1 1 1 1 1
shiriti, fp
Faktori i ndikimit té autobuséve 1 1 1 1 1 1 1 1
Iokal, fBA
Faktori i tipit Fe .zo.nes né té cilén 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9
ndodhet krygézimi, f;
Faktf)rul i ndikimit té shfrytézimit té 1 1 1 1 1 1 1 1
korsisé, fsy
Fak_torl i ndikimit té kthimeve 1 1 1 0.95 1 1 1 1
majtas, fxm
ngtorl i ndikimit té kthimeve 1 1 0.97 1 1 1 1 0.95
djathtas, fkp
F?kt(.?rli |_nd|k|m|F té kembésoreve 1 1 1 1 1 1 1 1
pér lévizjet e kthimeve majtas, fuok
F?kt?rl_ |_nd|k|m|F té kem_besoreve 1 1 1 1 1 1 1 1
pér lévizjet e kthimeve djathtas, fpok
Qarkullimi ngopur, Q(aut/h) 1412 1462 1467 1373 1446 1462 1407 1437
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Tabela 3.12. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit né udhékryqin e dyté.

UDHEKRYQI II
HYRJET HYRJA I HYRJA II HYRJA III
SHIRITAT 11 12 13 21 22 23 24 31
Shkalla e rrjedhés, Q. (aut/h) 650 580 275 190 405 424 256 135
Raporti, Q/K 132 113 054 0.40 0.80 0.83 0.52 0.47
Kapaciteti pér korsi, K (aut/h) 494 512 513 481 506 512 493 287
Kohézgjatja e ciklit (C) 86 (s)
Humbjet kohore uniforme, d1 320 320 29.20 37.0 43.0 3.95 322 29.0
Faktori i ekuilibrit, k: 05 05 05 05 05 05 05 05
Humbjet kohore plotésuese, d» 30.67 17.02 7.57 27.09 0.96 0.96 0.25 3.30
Humbjet kohore fillestare, ds 0 0 0 0 0 0 0 0
Faktori i progresionit, PF 1 1 1 1 1 1 1 1
Humbjet kohore mesatare, d: 62.67 49.02 36.77 64.09 43.96 491 347 32.30
Niveli i shérbimit pér korsi, NSH E D D E D A A C
E(;‘gﬁ’f;q'ffg?e per hyrje té 49.487 64.09 17.45 32.30
Niveli i shérbimit pér hyrje, NSH D E B C
Humbjet kohore né téré 37.799 (s/aut) Niveli i shérbimit né téré D

udhékryqin

udhékryqin, NSH
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3.4. ANALIZA NE UDHEKRYQIN E TRETE
3.4.1. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve né udhékryqin e formés “T” qé

kryqézohet me rrugén “Néné Teresa” dhe rruga “Dardania”

Gjendja ekzistuese e udhékryqit éshté me sinjalizim ndricues, plani i sinjalizimit éshté i
projektuar me sistem 3 fazor ku mundéson qgarkullimin e té gjithé pjesémarrésve té trafikut.
Matjet né terren jané realizuar me datén 12.10.2017 dité e enjéte, me kohézgjatje njé oréshe né
intervalin kohor gjaté orés kulmore prej orés 12:00 deri né ora 13:00.

Matjet jané béré pér secilin drejtim té garkullimit né shiritat pérkatés duke pérfshiré té
gjithé automjetet e udhétaréve dhe ato komerciale té shprehura né % si dhe garkullimin e

kémbésoréve.

Figura 3.7. Paraqitja gjeometrike e udhékryqit té treté.
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Tabela 3.13. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve né udhékryqin e treté.

UDHEKRYQI 111

Data/Dita

12.10.2017 /e enjéte

Koha e matjeve

prej orés 12:00 deri né ora 13:00

HYRJET HYRJA1 HYRJAII HYRJA III
SHIRITAT 11 12 13 14 21 22 23 24 31
Q(aut/h) 235 562 420 521 295 590 520 204 340
AK(%) 4 18 7 11 4 14 16 7 14
Drejtimet L.Dr. L.Dr. L.Dr. 7531% L.M. L.Dr. L.Dr. L.Dr. gig;z//z II::;/;
Qarkullimi total 1738(aut/h) 1609(aut/h) 340(aut/h)
Kémbésorét 1K = 329(kémb/h) 2K =306 (kémb/h) 3K =321 (k/h)
Pjerrtésia 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Té dhénat hyrése pér udhékryqin e treté:

= Udhékryqi éshté i formés T, né drejtimin Prishtiné — Fushé Kosové me dy shirita drejté té

gjerésisé prej 3.5(m) me shirit ndihmés me gjerési 3.75(m), ndérsa né drejtimin Fushé

Kosové — Prishtiné me dy shirita drejté té gjerésisé prej 3.5(m) dhe me njé shirit pér kthime

majtas me gjerési 3(m) me shirit ndihmés me gjerési 3.75(m),

= Rruga dytésore ka dy shirita me gjerési prej 3(m),

= Pjerrtésia gjatésore éshté 0%,

= Nuk ka parkingje né skajet e aksit rrugor po ashtu nuk gjenden vendkalime té autobuséve

né distancé me té afért se sa 50(m) nga udhékryqi.
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3.3.2. Plani fazor né udhékryqin e treté

Plani fazor né udhékryqin e treté Plani fazor aktual né bazé té té cilit rregullohet

garkullimi né kété udhékryq pérbéhet nga kohézgjatja e ciklit prej 88(s). Drejtimet e

favorizuara jané né drejtimin Prishtiné — Fushé Kosové. Automjeti né udhékryq drejtohet nga

sinjalizimi ndrigues si¢ vijon:

Sinjale té pérbashkéta pér drejtimet drejté nga té dy anét, sinjal té vecanté pér kthimet

majtas nga drejtimi Fushé Kosové - Prishting, sinjal té pérbashkét pé drejtimet djathtas dhe

majtas nga rruga dytésore.

GJENDJA 1 GJENDJA 11 GJENDJA 111
A _ 1K _
24232221 ~ =
A A .31
L
X [ T [ ) v ' \‘:\ ’
1112 1.3 1.4 V = 2K -
30(s) 30(s) 19(s)

Figura 3.8. Plani fazor né udhékryqin e treté.

Tabela 3.14. Llogaritja e kapacitetit dhe shkalla e ngopjes pér secilén korsi né udhékryqin e treté.

UDHEKRYQI 111
NUMRI I FAZAVE FAZA 1 FAZA1I FAZA III
TIPI1 FAZAVE Fazé e mbrojtur Fazé e mbrojtur nfbar f)? tfll‘
SHIRITAT 11 12 13 14 21 22 2.3 24 31
Shkalla e rrjedhés, Q. (aut/h) 235 562 420 521 295 590 520 204 340
Qarkullimi i ngopur, Qo (aut/h) 1631 1412 1479 1340 1421 1378 1446 1243 1375
Kohézgjatja e ciklit (C) 88 (s)
Koha e gjelbér pér fazé, g(s) 30 30 19
Raporti, g/C 0.34 0.34 0.22
Kapaciteti pér korsi, K (aut/h) 555 480 503 456 483 469 492 423 303
Shkalla e ngopjes, Xi 042 117 0.83 114 0.61 1.26 1.06 0.48 112
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Tabela 3.15. Llogaritja e qarkullimit té ngopur.

UDHEKRYQI 11
HYRJET HYRJA1 HYRJAII HYRJAIII
SHIRITAT 11 1.2 13 14 21 2.2 2.3 2.4 31
S 45.61% L.M.
_— ——_—— _—— 0, _— —— _— ———
Proporcioni KM ose KD 73.8% 54.39% LD
Drejtimi i l18vizjes L.Dr. L.Dr. L.Dr. L.Dj. L.M. LDr. | LDr. L.Dj. L.M. &L.Dj.
Qarkullimi ideal, Qo (aut/h) 1900(aut/h)
Numri i korsive (N) 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Faktori i ndikimit té gjerésisé sé
L 0.983 | 0983 0983 | 0983 H 0983 0.983 | 0.983 | 0.983 0.983
shiritit, feisH
Faktori i ndikimit té automjeteve té
axctort Tndiiimit te automjetev 097 084 08 087 089 082 08 087 0.94
rénda, far
Fak.torl i ndikimit té pjerrtésisé né 1 1 1 1 1 1 1 1 1
hyrje, fPGJ
Faktori i ndikimit té parkimit né
L 1 1 1 1 1 1 1 1 1
shiriti, fp
Faktori i ndikimit té autobuséve
1 1 1 1 1 1 1 1 1
Iokal, fBA
Faktori i tipit Ee .zo.nes né té cilén 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9
ndodhet krygézimi, f;
Fakt.orul i ndikimit té shfrytézimit té 1 1 1 1 1 1 1 1 1
korsiség, fsy
Fak_torl i ndikimit té kthimeve 1 1 1 1 0.95 1 1 1 0.95
majtas, fm
ngtorl i ndikimit té kthimeve 1 1 1 0916 1 1 1 0.85 0916
djathtas, fkp
Fili.kt(.?l’I. |-nd|k|m|.t té kemb(_asoreve 1 1 1 1 1 1 1 1 1
pér lévizjet e kthimeve majtas, fuok
F?kt(.?rli |_nd|k|m|F té kem.besoreve 1 1 1 1 1 1 1 1 1
pér lévizjet e kthimeve djathtas, fook
Qarkullimi ngopur, Q(aut/h) 1631 | 1412 1479 | 1340 | 1421 1378 | 1446 1243 1375
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Tabela 3.16. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit.

UDHEKRYQI I1I
HYRJET HYRJA I HYRJAII HYRJA III
SHIRITAT 11 12 13 14 21 22 23 24 31
Shkalla e rrjedhés, Q, (aut/h) 235 562 420 521 295 590 520 204 340
Raporti, Q/K 042 117 0.83 114 0.61 126 1.06 0.48 112
Kapaciteti pér korsi, K (aut/h) 555 480 503 456 483 469 492 423 303
Kohézgjatja e ciklit (C) 88 (s)
Humbjet kohore uniforme, d1 31.02 30.88 310 29.1 285 44.0 5.97 446 28.19
Faktori i ekuilibrit, k: 05 05 05 05 05 05 05 05 05
Humbjet kohore plotésuese, d» 3741 | 3647 968 | 1304 4381 214 153 0.42 2.13
Humbjet kohore fillestare, ds 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Faktori i progresionit, PF 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Humbjet kohore mesatare, d: 6843 | 6735 | 4068 4214 | 3331 4614 | 750 4.88 30.32
Niveli i shérbimit pér korsi, NSH E E D D C D A A C
Eg&ijf;q'?gz:re perhyrje té 53.15 3331 1951 30.32
Niveli i shérbimit pér hyrje, NSH D C B C
Humbjet kohore né téré 35.88 (s/aut) Niveli i shérbimit né téré D

udhékryqin

udhékryqin, NSH
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4. ANALIZA E GJENDJES SE PARASHIKUAR TE UDHEKRYQEVE TE
SINJALIZUARA NE SEGMENTIN RRUGOR M9 NE FUSHE KOSOVE

Pas identifikimit té problemeve té cilat jané trajtuar né segmentin rrugor pér secilin
udhékryg né ményré té vecanté té trajtimit té problemeve varésisht nga gjendja e
udhékryqgeve, e gjithé kjo analizé ndikon né rritjen e nivelit té shérbimit né téré segmentin
rrugor, si rezultat i késaj analize té miréfillté eliminohen fytet e ngushta po ashtu bllokimi i

trafikut né orét kulmore.

Duhet theksuar se ky éshté propozimi i paré i segmentit rrugor ku né secilin udhékryq
do béhet ndryshimi i planit fazor né secilin udhékryq mé pas né kapitujt né vijim do jepen edhe

dy propozime té reja té analizuara me softverin SimTraffic.

Fzgura 4.1. Segmenti rugor pérgjaté rrugés magjlstrale né qytetin e Fushé Kosoves
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4.1.

PROPOZIMI NE UDHEKRYQIN E PARE

Duke u bazuar né gjendjen ekzistuese dhe nivelin e shérbimit gé ofrohet né udhékryqin

e paré kemi propozuar ndryshimin e fazave té garkullimit dhe kohézgjatjen e ciklit i cili na

ofron nivel té shérbimit shumé mé té miré se situata né gjendjen ekzistuese.

Né kuadér té propozimit gé kemi béré né udhékryqin e paré éshté rritur kohézgjatja e

ciklit nga 90(s) né 117(s), pér shkak té kérkesave sé gqarkullimit si dhe shpérndarjes sé kohéve

té gjelbéra éshté béné né akordim me kérkesén e numrit té garkullimit té automjeteve né

shiritat me kérkesé maksimale té garkullimit.

GJENDJA 1 GJENDJA 11 GJENDJA 111
A
1312 11 32 o
LN
% 5 31 %
2.122 23 24 ~
v < 2K ~
44(s) 39(s) 25(s)

Figura 4.2. Plani fazor te udhékryqi i paré i propozuar.

Tabela 4.1. Llogaritja e kapacitetit dhe shkalla e ngopjes pér secilén korsi né udhékryqin e paré.

UDHEKRYQI I
NUMRI I FAZAVE FAZA 1 FAZA1I FAZA III
TIPI I FAZAVE Fazé e mbrojtur Fazé e mbrojtur Fazé e mbrojtur
SHIRITAT 11 12 13 21 22 23 24 31 32
Shkalla e rrjedhés, Q; (aut/h) 688 656 448 192 432 448 376 219 127
Qarkullimi i ngopur, Qo (aut/h) | 1474 1513 1406 1533 1479 1429 1412 1362 1544
Kohézgjatja e ciklit (C) 117 (s)
Koha e gjelbér pér fazé, g(s) 44 39 25
Raporti, g/C 0.38 0.33 0.21
Kapaciteti pér korsi, K (aut/h) 560 575 534 506 488 472 466 286 324
Shkalla e ngopjes, Xi 123 114 0.84 0.38 0.89 0.95 0.81 0.77 0.39
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Tabela 4.2. Llogaritja e qarkullimit té ngopur né udhékryqin e paré pas propozimit.

UDHEKRYQI I
HYRJET HYRJA1 HYRJAII HYRJAIII
SHIRITAT 11 1.2 13 2.1 2.2 2.3 24 31 3.2
Proporcioni KM ose KD 49.78%
Drejtimi i 1évizjes L.Dr. L.Dr. L.Dj. L.M. L.Dr. L.Dr. L.Dr. L.Dj. L.M.
Qarkullimi ideal, Qo (aut/h) 1900(aut/h)
Numri i korsive (N) 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Faktorii ndikimit t€ gjerésise sé 0983 0983 0983 0983 0983 0983 0983 0983 0983
shiritit, feisH
Faktoriindikimitté automjeteve € 020 5905 0go0 | 0960 = 0880 0850 0840 0953  0.967
rénda, far
Fak_torl i ndikimit té pjerrtésisé né 1 1 1 1 1 1 1 1 1
hyrje, fpe;
Fa_kt_o_rl i ndikimit té parkimit né 1 1 1 1 1 1 1 1 1
shiriti, fp
Faktori i ndikimit té autobuséve 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Iokal, fBA
Faktori i tipit Fe _zo_nes né té cilén 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9
ndodhet krygézimi, f;
Faktf)rul i ndikimit té shfrytézimit té 1 1 1 1 1 1 1 1 1
korsisg, fsy
Fak.torl i ndikimit té kthimeve 1 1 1 0.95 1 1 1 1 0.95
majtas, fkm
Ftaktorl i ndikimit té kthimeve 1 1 0.94 1 1 1 1 0.85 1
djathtas, fkp
F?kt?rl_ |_nd|k|m|F té kemb§soreve 1 1 1 1 1 1 1 1 1
pér lévizjet e kthimeve majtas, fubk
Fi.i.kt(.?l’l- |_nd|k|m|_t té kem_besoreve 1 1 1 1 1 1 1 1 1
pér lévizjet e kthimeve djathtas, fook
Qarkullimi ngopur, Q(aut/h) 1474 1513 1406 1533 1479 1429 1412 1362 1544
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Tabela 4.3. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit né udhékryqin e paré.

UDHEKRYQI I
HYRJET HYRJA I HYRJA II HYRJA III
SHIRITAT 11 12 13 21 22 23 24 31 32
Shkalla e rrjedhés, Q. (aut/h) 688 656 448 192 432 448 376 219 127
Raporti, Q/K 123 114 0.84 0.38 0.89 0.95 0.81 0.77 0.39
Kapaciteti pér korsi, K (aut/h) 560 575 534 506 488 472 466 286 324
Kohézgjatja e ciklit (C) 117 (s)
Humbjet kohore uniforme, d1 14.88 16.70 12.18 24.90 8.13 7.42 8.24 22.43 29.92
Faktori i ekuilibrit, k: 05 05 05 05 05 05 05 05 05

Humbjet kohore plotésuese, d» 5.02 4.16 1.30 12.14 1.24 143 0.78 8.03 253

Humbjet kohore fillestare, ds 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Faktori i progresionit, PF 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Humbjet kohore mesatare, d: 19.90 20.86 13.48 37.04 9.37 8.85 9.02 30.46 3245
Niveli i shérbimit pér korsi, NSH B C B D A A A C C
Hurr]bjet Ifohore Pér hyrje té 18.08 3704 908 3250
udhékryqit, du

Niveli i shérbimit pér hyrje, NSH B D A C
Humbjet kohore né téré 17.26 (s/aut) Niveli i shérbimit né téré B

udhékryqin udhékryqin, NSH

Pér analizimin e udhékryqit té paré tek varianti i propozuar, pér koordinimin e
udhékryqgeve éshté e nevojshme té caktohet kohézgjatja e ciklit, né ményré gé ti jepet prioritet
garkullimit né drejtimet kryesore, gé té béhet koordinimi i udhékrygeve né pérshtatshmériné

e fazave té gjelbéra né drejtimet gé shqyrtohen né koordinim.

Nga gjendja ekzistuese me kohézgjatjen e ciklit nuk éshté e pérshtatshme té béhet
koordinimi i udhékrygeve sepse kemi jo pérshtatshméri té ndarjes sé kohés sé gjelbér

ndérmjet fazave té udhékrygeve gé jané té projektuara.

Nga analiza e propozuar me caktimin e ri té planit té sinjalizimit, e kemi paraqitur né

figurén né vijim.
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hame:

Udhekryry | - Propozim

Intercreens:  Nore

Me

offser [0 [ Switch soint; |0

N Cycle time: 511?

Sigral group Sgnal sequence 10| | | o 50 lioc 110 .. | NN NW NN

T Red-green-am

4 s¢ 114

2 Fazall
3 Fazall . . B Red-green-am
4 Kzmoesoret 2K

Kzmoesorct 3K

|. . Rzd green

Figura. 4.3. Plani i akordimit pér udhékryqin e paré pas propozimit.
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4.2. PROPOZIMI NE UDHEKRYQIN E DYTE
Duke u bazuar né gjendjen ekzistuese dhe nivelin e shérbimit gé ofrohet né udhékryqin
e dyté kemi propozuar ndryshimin e fazave té garkullimit dhe kohézgjatjen e ciklit i cili na

ofron nivel té shérbimit shumé mé té miré se situata né gjendjen ekzistuese.

Né kuadér té propozimit qé kemi béré né udhékryqin e dyté éshté rritur kohézgjatja e
ciklit nga 86(s) né 101(s), pér shkak té kérkesave sé qarkullimit si dhe shpérndarjes sé kohéve
té gjelbéra éshté béné né akordim me kérkesén e numrit té garkullimit té automjeteve né

shiritat me kérkesé maksimale té garkullimit.

GJENDJA I GJENDJA II GJENDJA III

h)
1.3 1.2 1.1

/‘ ‘ o A s

212,223 2.4 Ik

38(s) 35(s) 19(s)

Figura 4.4. Plani fazor te udhékryqi i dyté i propozuar.

Tabela 4.4. Llogaritja e kapacitetit dhe shkalla e ngopjes pér secilén korsi né udhékryqin e dyté.

UDHEKRYQI II
NUMRI I FAZAVE FAZAI FAZA 1l FAZAIII
TIPI | FAZAVE Fazé e mbrojtur Fazé e mbrojtur m':g‘rzoj o
SHIRITAT 11 12 13 21 22 23 24 31
Shkalla e rrjedhés, Q, (aut/h) 650 580 275 190 405 424 256 135
Shkalla e rrjedhés, Q. (aut/h) 1412 1462 1467 1373 1412 1462 1407 1222
Kohézgjatja e ciklit (C) 101 (s)
Koha e gjelbér pér fazé, g(s) 38 35 19
Raporti, g/C 0.38 0.35 0.19
Kapaciteti pér korsi, K (aut/h) 537 556 558 481 494 512 492 232
Shkalla e ngopjes, Xi 121 1.04 0.49 0.40 0.82 0.83 052 0.58
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Tabela 4.5. Llogaritja e qarkullimit té ngopur né udhékryqin e dyté.

UDHEKRYQI II

HYRJET HYRJA 1 HYRJA 11 HYRJA III
SHIRITAT 11 12 13 21 22 23 24 31

— 43.31% L.M.

N —_— 0, —_— —_— —_— —_—

Proporcioni KM ose KD 63.64% 56.69% LD
Drejtimi i 1évizjes L.Dr. L.Dr. L.Dj. L.M. L.Dr. L.Dr. L.Dr. L.M & L.Dj.
Qarkullimi ideal, Qo (aut/h) 1900(aut/h)
Numri i korsive (N) 1 1 1 1 1 1 1 1
Faktori i ndikimit t€ gjerésise sé 0983 0983 0983 0983 0983 0983 0983 0.983
shiritit, fesH
F.Z'iktOI’I i ndikimit té automjeteve té 0.84 0.87 0.90 0.86 084 0.87 0.837 0.90
rénda, far
Fak_torl i ndikimit té pjerrtésisé né 1 1 1 1 1 1 1 1
hyrje, fpe;
Fa!<t_o_r| i ndikimit té parkimit né 1 1 1 1 1 1 1 1
shiriti, fp
Faktori i ndikimit té autobuséve 1 1 1 1 1 1 1 1
Iokal, fBA
Faktori i tipit Fe .zo.nes né té cilén 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9
ndodhet krygézimi, f;
Faktf)rul i ndikimit té shfrytézimit té 1 1 1 1 1 1 1 1
korsisé, fsy
Fak_torl i ndikimit té kthimeve 1 1 1 0.95 1 1 1 0.95
majtas, fxm
ngtorl i ndikimit té kthimeve 1 1 097 1 1 1 1 0.85
djathtas, fkp
F?kt(.?rli |_nd|k|m|F té kembésoreve 1 1 1 1 1 1 1 1
pér lévizjet e kthimeve majtas, fuok
F?kt?rl_ |_nd|k|m|F té kem_besoreve 1 1 1 1 1 1 1 1
pér lévizjet e kthimeve djathtas, fpok
Qarkullimi ngopur, Q(aut/h) 1412 1462 1467 1373 1412 1462 1407 1222

73




TEME DIPLOME

UDHEKRYQI II
HYRJET HYRJA I HYRJA II HYRJA III
SHIRITAT 11 12 13 21 22 23 24 31
Shkalla e rrjedhés, Q. (aut/h) 650 580 275 190 405 424 256 135
Raporti, Q/K 121 1.04 0.49 0.40 0.82 0.83 0.52 0.58
Kapaciteti pér korsi, K (aut/h) 537 556 558 481 494 512 492 232
Kohézgjatja e ciklit (C) 101 (s)
Humbjet kohore uniforme, d1 18.31 23.14 13.41 27.06 6.44 7.08 5.89 21.63
Faktori i ekuilibrit, k: 05 05 05 05 05 05 05 05
Humbjet kohore plotésuese, d; 5.30 3.82 119 743 270 156 1.55 7.95
Humbjet kohore fillestare, ds 0 0 0 0 0 0 0 0
Faktori i progresionit, PF 1 1 1 1 1 1 1 1
Humbjet kohore mesatare, d: 2361 26.96 14.33 34.49 9.14 8.64 7.44 29.58
Niveli i shérbimit pér korsi, NSH C C B C A A A C
E(;‘gﬁ’f;q'ffg?e per hyrje té 2163 34.49 8.41 2958
Niveli i shérbimit pér hyrje, NSH C C A C
Humbjet kohore né téré 17.74 (s/aut) Niveli i shérbimit né téré B

udhékryqin

udhékryqin, NSH

Tabela 4.6. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit né udhékryqin e dyté.

Pér analizimin e udhékryqit té dyté tek varianti i propozuar, pér koordinimin e

udhékrygeve éshté éshté e nevoshjme té caktohet kohézgjatja e ciklit, né ményré gé ti jepet

prioritet garkullimit né drejtimet kryesore, gé té béhet koordinimi i udhékrygeve né

pérshtatshmériné e fazave té gjelbéra né drejtimet qé shqyrtohen né koordinim.

Nga gjendja ekzistuese me kohézgjatjen e ciklit nuk éshté e pérshtatshme té béhet

koordinimi i udhékrygeve sepse kemi jo pérshtatshméri té ndarjes sé kohés sé gjelbér

ndérmjet fazave té udhékrygeve gé jané té projektuara.

Nga analiza e propozuar me caktimin e ri té planit té sinjalizimit, e kemi paraqitur né

figurén né vijim.
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hame  |Wignal program 1 |

Inrergreens: E.Ncme v| Tyrietme: ﬁﬁl 'Tfll

Nr: signal crenp Sigral sequance ; : 7C - ! [} .!! E Wl
B
1 Fazal BHE reoo Ji 1 24 ]
2 Fazall BEE rd o 1/ 41 76 3
——
3 Taza EHE Ry i - o 3
4 Ermhasars: 7K .- Rad-creer C 11

Eembesore: JK

Figura. 4.5. Plani i akordimit pér udhékryqin e dyté pas propozimit.
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4.3. PROPOZIMI NE UDHEKRYQIN E TRETE
Duke u bazuar né gjendjen ekzistuese dhe nivelin e shérbimit gé ofrohet né udhékryqin
e treté kemi propozuar ndryshimin e fazave té garkullimit dhe kohézgjatjen e ciklit i cili na

ofron nivel té shérbimit shumé mé té miré se situata né gjendjen ekzistuese.

Né kuadér té propozimit qé kemi béré né udhékryqin e treté éshté rritur kohézgjatja e
ciklit nga 88(s) né 104(s), pér shkak té kérkesave sé qarkullimit si dhe shpérndarjes sé kohéve
té gjelbéra éshté béné né akordim me kérkesén e numrit té garkullimit té automjeteve né

shiritat me kérkesé maksimale té garkullimit.

GJENDJA 1 GJENDJA TI GJENDJA III
A 24232221 o I
LT T
111213 1.4 v = 1K i,
35(s) 35(s) 25(s)

Figura 4.6. Plani fazor te udhékryqi i treté i propozuar.

Tabela 4.7. Llogaritja e kapacitetit dhe shkalla e ngopjes pér secilén korsi né udhékryqin e treté.

UDHEKRYQI 11
NUMRI 1 FAZAVE FAZA1 FAZA Il FAZAIII
TIPI I FAZAVE Fazé e mbrojtur Fazé e mbrojtur ;lfrf; o
SHIRITAT 11 12 13 14 21 22 23 24 31
Shkalla e rrjedhés, Q. (aut/h) 235 562 420 521 295 590 520 204 340
Qarkullimi i ngopur, Qo (aut/h) 1631 1412 | 1479 1340 1421 1378 1446 1243 1375
Kohézgjatja e ciklit (C) 104 (s)
Koha e gjelbér pér fazé, g(s) 35 35 25
Raporti, g/C 034 0.34 0.24
Kapaciteti pér korsi, K (aut/h) 555 480 503 456 483 469 492 423 330
Shkalla e ngopjes, Xi 042 117 0.83 114 0.61 126 1.06 0.48 1.03
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Tabela 4.8. Llogaritja e qarkullimit té ngopur.

UDHEKRYQI 11
HYRJET HYRJA1 HYRJAII HYRJAIII
SHIRITAT 11 1.2 13 14 21 2.2 2.3 2.4 31
S 45.61% L.M.
_— ——_—— _—— 0, _— —— _— ———
Proporcioni KM ose KD 73.8% 54.39% LD
Drejtimi i lévizjes L.Dr. L.Dr. L.Dr. L.Dj. L.M. LDr. | LDr. L.Dj. L.M. &L.Dj.
Qarkullimi ideal, Qo (aut/h) 1900(aut/h)
Numri i korsive (N) 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Faktori i ndikimit té gjerésisé sé
L 0.983 | 0983 0983 | 0983 H 0983 0.983 | 0.983 | 0.983 0.983
shiritit, feisH
Faktori i ndikimit té automjeteve té
axctort Tndiiimit te automjetev 097 084 08 087 089 082 08 087 0.94
rénda, far
Fak.torl i ndikimit té pjerrtésisé né 1 1 1 1 1 1 1 1 1
hyrje, fPGJ
Faktori i ndikimit té parkimit né
L 1 1 1 1 1 1 1 1 1
shiriti, fp
Faktori i ndikimit té autobuséve
1 1 1 1 1 1 1 1 1
Iokal, fBA
Faktori i tipit Ee .zo.nes né té cilén 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9
ndodhet krygézimi, f;
Fakt.orul i ndikimit té shfrytézimit té 1 1 1 1 1 1 1 1 1
korsiség, fsy
Fak_torl i ndikimit té kthimeve 1 1 1 1 0.95 1 1 1 0.95
majtas, fm
ngtorl i ndikimit té kthimeve 1 1 1 0916 1 1 1 0.85 0916
djathtas, fkp
Fili.kt(.?l’I. |-nd|k|m|.t té kemb(_asoreve 1 1 1 1 1 1 1 1 1
pér lévizjet e kthimeve majtas, fuok
F?kt(.?rli |_nd|k|m|F té kem.besoreve 1 1 1 1 1 1 1 1 1
pér lévizjet e kthimeve djathtas, fook
Qarkullimi ngopur, Q(aut/h) 1631 | 1412 1479 | 1340 | 1421 1378 | 1446 1243 1375

77




TEME DIPLOME

Tabela 4.9. Llogaritja e humbjeve kohore dhe niveli i shérbimit.

UDHEKRYQI I1I
HYRJET HYRJA I HYRJAII HYRJA III
SHIRITAT 11 12 13 14 21 22 23 24 31
Shkalla e rrjedhés, Q, (aut/h) 235 562 420 521 295 590 520 204 340
Raporti, Q/K 042 117 0.83 114 0.61 126 1.06 0.48 1.03
Kapaciteti pér korsi, K (aut/h) 555 480 503 456 483 469 492 423 330
Kohézgjatja e ciklit (C) 104 (s)
Humbjet kohore uniforme, d; 1628 2642 2021 1808 2796 | 29.36 2838 2570 34.60
Faktori i ekuilibrit, k: 0.5 05 05 05 05 05 05 05 05
Humbjet kohore plotésuese, d 029 1878 197 | 0814 153 | 1075 0.714 0.182 1.806
Humbjet kohore fillestare, ds 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Faktori i progresionit, PF 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Humbjet kohore mesatare, d: 16.57 | 4520 2218 1889 | 2949 3044 | 29.09 25.88 3641
Niveli i shérbimit pér korsi, NSH B D C B C C C C D
Egrzgﬁjf;q'?gt‘j:re pér hyrje té 31.80 29.49 16.00 36.41
Niveli i shérbimit pér hyrje, NSH C C B D
Humbjet kohore né téré 24.863 (s/aut) Niveli i shérbimit né téré C

udhékryqin

udhékryqin, NSH

Pér analizimin e udhékryqit té treté tek varianti i propozuar, pér koordinimin e

udhékryqgeve éshté e nevojshme té caktohet kohézgjatja e ciklit, né ményré gé ti jepet prioritet

garkullimit né drejtimet kryesore, gé té béhet koordinimi i udhékrygeve né pérshtatshmériné

e fazave té gjelbéra né drejtimet gé shqyrtohen né koordinim.

Nga gjendja ekzistuese me kohézgjatjen e ciklit nuk éshté e pérshtatshme té béhet

koordinimi i udhékrygeve sepse kemi jo pérshtatshméri té ndarjes sé kohés sé gjelbér

ndérmjet fazave té udhékrygeve gé jané té projektuara.

Nga analiza e propozuar me caktimin e ri té planit té sinjalizimit, e kemi paragitur né

figurén né vijim.

78




TEME DIPLOME

Name: |Ldhckryci Il Propozimi

Intergreens: | Mone »—I Cycle tme: |10"| i—,:g Offset: [0 Switch paint 0

No Sicnal group Signal sequerce ] B 50 6D 70|80 o 0 N W NN NN NN
1 Fazal BB E rodocen am P 0 35 3
2 Fazall BB Redyeen-an 38 73 3
3 razall TR e 76 10 3
4 | Cerhesnrst 2K T T " — 0 £l
5 Cerrbesorst 3K B Red-green
Kernbesurct 16

Figura 4.7. Plani i akordimit pér udhékryqin e treté pas propozimit.
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5. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PERMES SOFTUERIT SIM-
TRAFFIC

Pas llogaritjes sé gjendjes ekzistuese, shikohet pérmes softuerit SimTraffic pér
optimizim té mundshém té shpejtésisé sé lévizjes né segmentin rrugor té analizuar. Do té
béhen dy propozime té mundshme gé té shihet se cila prej e tyre e rrit shpejtésiné e lévizjes

dhe nivelin e shérbimit.

Figura 5.1. Rrjeti rrugor i shqyrtuar né softuerin SimTraffic.

5.1. ANALIZA E UDHEKRYQITTE PARE ME SIM-TRAFFIC

Duke u bazuar né gjendjen ekzistuese dhe nivelin e shérbimit, rezultatet e fituara né
kapitullin e treté fillimisht kemi propozuar ndryshim e fazave té garkullimit dhe kohézgjatjen e
ciklit té cilat na kané ofruar nivel té shérbimit shumé mé té miré se né gjendjen ekzistuese. Pasi
gé kemi béré kéto dy analiza e kemi pa té arsyeshme fluksin e garkullimit ta analizojmé edhe
me softuerin aplikativ SimTraffic nga i cili kemi fituar kéto rezultate gé do té prezantohen né
vijim.

Pas futjes sé té dhénave, numrit té shiritave dhe fluksit té garkullimit né softuerin

SimTraffic niveli i shérbimit né udhékryqgin e parééshté NSH “B”.
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Figura 5.2. Niveli i shérbimit B — né udhékryqin e paré.

Pasi gé jané pérpunuar té gjitha té dhénat né dritaren e garkullimit, kemi fituar kéto

karakteristika té cilat jané prezatuar né figurén né vijim.

LANE SETTINGS > By T "_T‘\. | Ve
. EBU  EBT EBR | WEL WBT | WEL  NER
Lanes and Shaiing (BRL) 41t | ._1?1[ % |
Traffic Vohame [voh] 2% 1M 423 3 s a4
Shest Hams e1e2a i
Link. Distance ] 1289 g 216 87 | : — :
Lirk Speed [mph i) : s Y VOLUME SETTINGS :E:. ms bk P m Y Va
Set Arterial Hame and Speed —E8__| [ —wB_[m8 | EBU EBT EBR | WBL WBT | NBL  NGR
Trawel Time fs) 297 | 44 100 Lanes and Shamg (HRL) 4“19 | 1:"" b if
deal Sald Flow [vphpl) TS0 1900 1900 1900 1900 1900 1900, |Nraticohume fvphl 2 N 423 w2 mise 127 9
Lane Width [it) 12 12 125 12 12| 12 12| | Conflcting Peds. (B/h) 4 g __ 0o o e
Giade (] - g : o0 ~ | | omficting Bicycles (#/hi] e o (e et
Biea Type CED 0 . O o | [Pea Hou Factor 052 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Storage Length (1) = o o | ® 7 | Eiih £o0i0E 100 100 100 100 100 100 100
Storage Lanes (6] : ' | |Heavy Vehicles (%) | 2 2 2 2 2 2 ]
Right Tun Channeized = ~ Tonel  —  Nomel  —  Mon) |2usBlockages (H/h) S L [ T S |
Curb Radius [ = T Ad Parking Lane? 0O ] o . O m] : | O |
20d Lanes [H) = = = = = | | Parking Maneavers [#/h) | x
Lane Utikzabion Factor 046 ; 086 100 1.00|| L fom midblock (%) 2 v - o 0
Right Tun Faco T = ot | — 10w 7000 geso||[-rk0D Vokmes CHM 0 — ,
Lelt Tum Factor {prot] 0.993 f 0%ee 0 1. g [Adsted Flow [vph] e A P S T
Satuwaied Flow Rate o] S e T | | et shassd lan ) : = [
Leh Tumn Factor [perm) 0.755 ' 0757 0se0  1.000| |- Grove Flow ivoh) S 9 L S
Rlight Ped Bike Factor =t — 1000 1000 1 u:u:T‘
Left Ped Factor 1.000 : 1000 1000 1.000)
Ssturaied Flow Rste [pem)] - #4 - - swon 17w 563
Flight Tumn on Red? i B | | !
Satuwated Flow Rate [RTOR) — % S [ 0 18

Figura 5.3. Rezultatet e véllimit dhe qarkulllimit pér secilén korsi né udhékryqin e paré.
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JODE SETTIMGS
Mode # 4| |Lanes and Sharing [HRL] EiiiS E¥iii % fj - -
Zone: Traffic Volure [vpa] 23F 1109 423 392 1136 127 219 — —
# East [ft]: 2880 Turn Type Perrr — — Perm — — Perm — —
' Morth [ft]: A20 Frotezted Phases 4 — 8 2
Z Elevaion [ft]: 0 Fermited Phazes 4 - 3 2 — —
Drescripion Cetector Phazes 4 4 — 8 8 2 2 — —
Control Type Pretimed| Switch Phaze C 1] — ] 0 1] 0 - —
Cycle Lengt (2] 45.0 Leading Detector Ift] = 100 = = 130 20 il — —
Lack Timings: L Trailing Datector (k) — 1] - — | [] 1] 0 — —
Uphrrize Lpcle Lenglh: Uptirnize: Mirurrurn Iribid [5] 4L 4u = 41 L1 41 410 S =
Optimize Spits: Optimize Mimirrurn 5 plit =) 20.C 200 — 20.0 20.0 0.0 200 — —
Actaated Cyclels): 45.0) Tatal Spli (2] 0 280 —| 250 0 ;0 zog = =
M atiral Cycle(s): 45.0 ‘rellow Time [2] 3 35 — 3:0 3.5 3.5 35 — —
b i v Fidliu, 0,57 All-Fied Tine 5] 0.c a5 =3 0.0 0.0 0.0 0.0 a2 ==
Irlerseclion Delay [+ 3.0 Lol T Sadjusl [x] — oo £= = 0.0 0.0 00 = —
Iitersection LOL: o] Lagging Mhas=? = = = = o= == =" 2 =
1CL: 0.EE Allow Lead/Lag Oatimize?
1CULOS: C| Foodl Mode Mar Man ta tan “an (b=
Offzat ] : 0o Mctuated Effe:. Grean 2] — 2.0 — — 2.0 16.0 1E0 — —
Referercedta: Begin of Green) Actuated g/C B atin — 0.47 — — 0.47 0.36 0.% — —
Refererce Phasze: 248 - Unassigned ‘alume ke Capacity B atio —  0.BEd — — 2.58d 0.22 0.41 — —
M azter Interzretnne = Canteal Delay (=] — 143 — — 118 13 119 — —
‘el Point: Single] Gueue Delay 5] o 0o = - 0.0 0.0 0.0 — —
: Tatal Delay (5l = 143 = = 11.8 11.3 119 = =
Lewvel of Servize — B — — B B 3 - —
Approach Delay [5] — 143 — — 11.8 1.7 — — —
Approach LOS — B — — B B — - —
Gueue Length B0t~ [ft] — 100 — — 32 24 = — —
Gueue Length 95t [ft] — #1853 = — 127 53 4 = —

Figura 5.4. Informatat e pérgjithshme pér udhékryqin e paré.

NODL STTTRI0S
Hide 8 [ erwrns Inaal 1
| Zoren | Mtrvamn gk {1}
P E ail ) T M rrm Sl 1]
¥ esth Iy i reows Tovw 1
7 Eleaton 1] o [AReaTrmisl
[hepcriphon ””J Laggrg Phase ™
Contat Type Fretmed [ Rkow LeadfLag Dptmre?
el Lergth [51 50 Vbl Esténesrni]
Lok Temnge: [m) M Goag i)
gt Ly Lengin % ) Time Hfore fledcs (1]
Dize Spt Tonenae Tiwe T Frochace [1]
[chused Cyele S0MIa1 B0, [RecllMode
dotusted Cycle 708 [3) &0 Pocdeoman Frase
ke Lycle SRIAE i [k Tmai]
[Achased Cycle 301} -l‘;u'l [ Frsa Dorst b 11}
[chustied Cycle P [aL & Fenciman Lol (/1]
Fistural Cpeiols] i Do Ering?
M ohs sk [ s
bt peonziocs Drobayy [0 .Ilﬂ 508 e Groen T 1]
rkimcion LOS 'sl 00 o e T [
L [T . iy Gowon T 2]
o L0 O [BREebeenTeeid
Dot 1] [ 10 i G T 1]
Ffersrced 1= Hegr o Giee
Peererce Phace 246 - Liraiy |
e Intarsachon ]
Fedd Fort s.e_o?a

Lanes and Sharng (1AL i - |

Tradfic Vol [vph] ™ N0 23 ™ N 1 N9
Storage Lergth jit] '] - o 1] a 0
Stosage Lares [H) - - - - -1 - -]
T aper Length (1) - - - - - - -
Lane Abgraent RHA  Leit Lelt  Left  Leht  Right
Laree 'whackth [f1]) 12 12 2 12 12 12 12
Erver Blocked Irtersection ‘Ho Mo Mi MNo Mo Mo Mo
Mecian \wiidth (1] 0 —| - 0 12

Lk Ozt 1] - T o = A=
Crosswali. Width [1t] 16 16 16

TWLTL Median - - - O | & -
Headuwisy Factor 100 100 00 100 100 100 1,00
Tuming Speed (mph) 85 = g 1’8 ] 15 3
Marsdstey Destanes [It) - 200 - - 200 20 -
Pastoning Distarce (i) = 1320 - - 1320 1781 -
Marsiaicey Deslares 2 [H] = ga0 = — s 1M =
Pastionng Distance 2 (1] — W —| - 1wl zus  —

Figura 5.5. Rezultatet e fituara té simulimit pér udhékryqin e paré.
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L] D N ] T X | W 4 . Nene Tereza & muga te AAl
[T Srace Cogan

LEGEND.
[7"|NB or WE Thru Veh Paths
[[7| B or W Lak Veh Paths
[1._| 5B of EB Thiu Vieh Paths
[_] 58 ar 8 Lok Veh Paths

Thiu Green
NEB or WE Lek-Thru Green
5B or EB Lel.Thru Green

Dusal Left Green
Starvation Thew
[ | Starvation Loft
[ | Spitinack Uncoard Thra
[ | Spillback Uncoord Leht

Figura 5.6. Rezulatet e fituara grafike pér diagramin kohé - hapésiré.

5.2. ANALIZA E UDHEKRYQITTE DYTE ME SIM-TRAFFIC

Duke u bazuar né gjendjen ekzistuese dhe nivelin e shérbimit, rezultatet e fituara né
kapitullin e treté fillimisht kemi propozuar ndryshim e fazave té garkullimit dhe kohézgjatjen e
ciklit té cilat na kané ofruar nivel té shérbimit shumé mé té miré se né gjendjen ekzistuese. Pasi
gé kemi béré kéto dy analiza e kemi pa té arsyeshme fluksin e gqarkullimit ta analizojmé edhe
me softuerin aplikativ SimTraffic nga i cili kemi fituar kéto rezultate gé do té prezantohen né
vijim. Pas futjes sé té dhénave, numrit té shiritave dhe fluksit té garkullimit né softuerin

SimTraffic niveli i shérbimit né udhékryqin e dytééshté NSH “D”.

Figura 5.7. Niveli i shérbimit D — né udhékryqin e dyté.
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LANE SETTINGS S = k1 Fd i oY Pu
EBU  EBT EBR | WHL WBT | MBL  NER
Lanes and Sharing [#RL) m v] ('"" 'i F
Traffic Yolume [vph) 350 1050 105 190 1085 £l 74
Street Mame ir. Mene Tereza . Mene Tereza . "te Al-Trade"
Link Distance [ft] — 1513 — — 1289 536 —
Link Speed [mph) — B0 — — B0 40 —
Set Arterial Mame and Speed — EB — — 'WE ME —
Travel Time (2] — 172 — — 146 0.2 —
Ideal Satd. Flow [vphpl] 1300 1300 1300 1300 1300 1300 1300
Lane ‘Width [ft) 12 12 12| 12 12| 12 12|
Grade %] — ] — — 0 0 —
Area Type CBD - O — - O [ —
Starage Length [ft] i} — 0 i} — 0 0
Storage Lanes [#] — — — — — — —
Right Turh Channelized — — Mone — Mane, — Mone
Curb R adius [ft) — — — — — — —
Add Lanes [#] — — — — — — —
Lane Utilization Factor — 0.51 — — 0.86 1.00 1.00
Right Turn Factar — 0.930 — — 1.000f 1.000  0.850
Left Turn Factor [prot] — 0.939 — — 04953 0550  1.000
Saturated Flow Fate [prot) — 4979 — — B363 1770 1583
Left Turn Factor [perm] — 0.708 — — 0.761 09850  1.000
Right Ped Bike Factor — 1.000 — — l.0oof  1.000  1.000
Left Ped Factar — 1.000 — — 1.000  1.000  1.000
Saturated Flow Rate [perm] — 3564 — — 457E! 1770 1583
Right Turn on Red? — — — — —
Saturated Flow Fate [RTOR] - 35 - - 0 1] 23

VOLUME SETTINGS j = ki K4 M nY Vet

EBU EBT EBR | WBL WET | NBL NBR
Lanes and Sharing [#RL) m v1 ('"" 'i F
Traffic ¥olume [vph) 350 1050 190 1085 E1 74
Conflicting Peds. [#/hr) — 1] — u] 0
Conflicting Bicycles [#/hr] — — — — — 0
Peak Hour Factor 0492 0492 0492 0.92 042 0.92
Grawth Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Heawy Wehicles [%) 2 2 2 2 2
Buz Blockages [#:/hr] i} i} 0 o 0

Adj. Parking Lane? = = =] =] = = =
Farking Manewwvers [Hhr) — — — — — —
Traffic from mid-block, (%] — 1] — 0 u] —
Link 0D Yolumes —EE | — Wh — —
Adjusted Flow [vph) 380 1141 207 1174 EE 20
Traffic in shared lane (%] — — — — — —
Lane Group Flow [vph] 1635 o 1386 EE a0

Figura 5.8. Rezultatet e véllimit dhe qarkullimit pér secilén korsi né udhékryqin e dyté.

MUDE 5t | 1165 T EREE RS R g ®
ZBU  EBT  E3R | wWEL WBT | N3L MBR  PED | HELD
Hode # i _znes and Shang IgHLI 1m ~| 41t % i E. -
Zone Traflic Valumsz |vph! 330 1050 105; 130 12E5 =) T4 = =
i Eaxl ) 1650 Tuir Type Fan = = Pean =5 e Pem = e
* Maith [F:): =3=11) ratecicd Phascs 4 2 2
Z Elavztion [ft]: 1] Zarmitted Fhazes 4 — 2 2 — —
Mezriptirn Tetertor Phares 4 4 — A A g ? — —
Contral Type Frecimed Switzh Phaze L 1] — 1] 0 0 1] = —
Lypcle Lzrgta 5] 411 _eading Jetectar [ = uu — = 1L 20 2U — =
Lock Tinincs: =] Trailng Delector [ft] £ u] = = 0 0 1] = =
Opirrize Cycle Lenglh: Optimiz= “inimurn lritial |5 2L 40 — 20 4.0 4.0 4.0 — =
Dpirrize Spits: ptimizz | “dinimum Spll [2] 0.0 200 200 a0 200 0
Eeluated Cyclelz): 430 Totl Spit ] 200 200 —| 200 o0 200 o = =
Marural Curklz) R0 ellow T roe (=] aF AR — AR a5 Ak £h — —
Max v/ Ratic: 113 AllRed Tire [5 E 5 = 0.5 05 0.5 L5 = =
Intersection Dizlay [ 524 —cst Time Adust 5] = oo —| & 0o 0.0 (1] = e
Tilerstion LO S, o] —eyyiry Zhaze? == = = = == == — = =
1CL: G2 Allow Lead/Lag Cplirize? e s =] =3 5 e — =3 e
ICU LOS: B Jecall Maca (LER Man — (LER tan b an (LER — -
Offze: [+] 2.0 Achatzc Effet. Gieen [ — “E0 — — 1E.0 160 1E0 — —
Re‘erenced tc: Eeqir of Green Actuatzc g/C Falio = 0.£0 — = 0.40 0.40 140 = =
Heerence Phase: 2+k - Inazzaned Wolume b3 Lapacry Habio —  lusdd = — 1714 Ly L2 = =
Master niersecton: [ Zonira Celay (5] = 303 — = 128 8.0 ES — =
i Puir 1. Sirngle Shueae Dielay [5) = an = = 0.0 0.0 co = =
Tatel Dz ay (2] 03 12K 2.0 £
_evel of Servce — F — — B A M — -
Appinarh MAaw (5] — qn3 — — 12 ] — — —
Appioach LOS = F — — B A = — =
Juee Langtn 50 [f) == 180 =i = 70 g 7 =" =
Suede Lengta 35h (1) —  mH233 =] . 100 24 25 — o

Figura 5.9. Informatat e pérgjithshme pér udhékryqin e dyté.
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Figura 5.10. Rezultatet e fituara té simulimit pér udhékryqin e dyté.

? w Nens Teseza & o "l Al-Trade™

MODC SCTTINGS TS
Mode 3 7 Hirimum Intia (sl

Zorc: Hirirnurn Split (2] 200 20.0 200

¥ East[f]: 1680 Hasirum Spiit (5] 200 20.0 200

* Mart [t]: B0 “elow T me [2] 2.5 25 25

Z E evation [ft} i all-Red Time [z) 0.5 ik 00.5)|Lanes snd Shaing (4AL)

[Dreccriotion Lagging “haze? — — — || T-aflic ¥olume Jvph)

Lortdd 1ype Frehimed Allcw _ead/Lag Uphmize? — — — || Smaye Lergtt (1) a — il 0 = a 0
Cycle Length [z): ACO Vahick Extanzion (2] 2.0 a0 20| | 5:orage Lanzs (# = = = = = == =
Lack, |imings: = FiFImum 13 ap |5 e 4 4| Tapen Lengl (1) = = = — - == -
Optriza Cy=le Length: Oplimize “irre Bafore Peduca [z 0.0 0.0 n.0f| Lane &lignimznl R-Ma Left  Right Lef: Left Left  Fight
Uptrize Spits Uplmes e oHeduce|s| [T [INT 1) | Lare ik 1) 12 12 12 12 12 2 12
Actuated Cycle St (3): ACO Becal Mods Masx Ma axl| Eter Elocked Interszclion Ho ko Ma Mo Ho Ha Ma
Actuated Cycle 70th [5): 400 | Pedestrian *hase [l edan 'widlh [ft] = 0 = — 0 i =
#ctuzbed Cycle Bt (5] AC0 wzlk Timme (5] 5.0 5.0 &.0)| Link Olif et [It] = 0 = = 0 0 =
Actuated Cycle 30th () 4c0 Flash Jontwialk (5 1.0 1.0 | 1.0} Crosswalk widih IF) — G — — 16 G —
Eetuabed Cycle 10t (<) 4.0 Pedestian Zals [Habi) il i 0| TwLTL Median == = = = O .
Matarel Cycels): BC.O Dual Enty? =] | leadway Cactor 1.00 1.00 1.03 1.00 1.00 1.00 1.00;
M vl Rtin 117 bt it b e =l T.rring Spe=d mphl £l = El 15 = 5 El
Intergection Delay (2] 524 90t Zile Green Time 5] 16cd  [Bm 16 mr|| Mardakary Cistanze [f) = 200 = = 200 200 =
Intersertion | N5 n Mt ik Green Time 15 1Red 1Rmi 1R mr| Pasiioning Distance (ft) — 260 = — 260 17R =
ICL: 062 | 50t Zile Green Time 15) 16cd  16m] 16 mirf|Mardator Cistanze 2 ) 1760 1780 1174

ICns [ At Zile Goren "ime 15 1Rrd 1Rmi 1R mr|Pasiioning Distance 2 [f) — ¥ = — 350 2348 =
Offset[3): C.o "0t Zile Green Time |3) 16 cd 16 mi 16 mr

Refsrencedto Beqin cf Green

Refzrence Phaze: 2-6 - Unassigned

Master Irtersection: [E]

el Puinl. Siryle

=g =]
Ry

Second:

O - S
B ‘oA Trade™ 2
1 Nere Teiesa NN W ) ¢ NS Wiy N f Ak AR WA 7 W, 0y N
[CE & / \\\\\' 3 / W \:\f A Ny ) ' \‘;\\:\,' \\}‘\\\ / N/ \\\f }\\ VAV Wi N
4 ol i o ol A\ Ak \ \ A\ Ry
T W W W 'Y W W W WW W W
Dphors:
. Hene Tems o
£ m. Hajrilah Zmne
]
Dstays
Supue
ez
nd
L B Hene Teseza
B “te AFTrade”
o
B Nere Tenza NE or WB Thru Veh Paths
K2 g e SAE _|NB or WH Laft Veh Paths
o .| 5B or EB Thru Veh Paths
5B ea EB Leh Veh Paths
Thrn Green
NEB or WB Left.Thru Green
5B or EB Left-Thru Green
Dual Leht Green
Starvation Thru
| Starvation Left
Spillback Uncoord Thru
Spillback Uncoord Left
Spillback Coord Thru
Spillback Coord Left
Storage Blocking Thru
Sinrage Blocking Lelt

e Blrne Tommenh "I -Temele™ [VRAN AN

Figura 5.11. Rezulatet e fituara grafike pér diagramin kohé - hapésiré.
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5.3. ANALIZA E UDHEKRYQITTE TRETE ME SIM-TRAFFIC
Duke u bazuar né gjendjen ekzistuese dhe nivelin e shérbimit, rezultatet e fituara né
kapitullin e treté fillimisht kemi propozuar ndryshim e fazave té garkullimit dhe kohézgjatjen e

ciklit té cilat na kané ofruar nivel té shérbimit shumé mé té miré se né gjendjen ekzistuese.

Pas futjes sé té dhénave, numrit té shiritave dhe fluksit té garkullimit né softuerin

SimTraffic niveli i shérbimit né udhékryqin e tretééshté NSH “D”.

Figura 5.12. Niveli i shérbimit E - né udhékryqin e treté.
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LANE SETTINGS A & <A MY
EBL EBT | wBU 'wBT WER | SBL  SER

Lanes and Sharing (#AL) WG - | n M % R
Traffic Yolume [vph) 295 1110 235 1133 421|188 154
Street Mame m Mene Tereza . Mene Tereza 1. Hajrullah Zymi -+
Lirk Distance [ff] = 2%, — 1513 = 438 = VOLUME SETTINGS :;L ; 'w'al;u T 'W‘B\H S\;’L ;B/H
Lirk Spsed{mph) = b = b0 = 4 | [Lanes and Sharing (4RL] s - n b 5 7
St i 2 el =0 = =0 | [Traffic Walume [vph) 295 11100 235 1133 421 186 154
Travel Time [s) — 3 = W2 =] 75 —loonficting Peds. (#/h) e e 0 0 0
Ideal Satd. Flow [vphpl] 1900 1900 1300 1900 1900] 1300 1900 et s = = = = - = -
Lane otk [t N 12 N 13 12 i 12| [Pk Hour Factor 082 094 082 092 097 092 092
Eidalty - g.__= g __= 8 —|[Growth Facter 100 100 100 100 100 100 100
drealyne LED — [ — [ —| [ | [Heavy Wehicles %] 2 2 2 2 2 2 2
Sl ksl i = i = i i Ul (B0 Blockages (#2h) 0 0 0 0 0 0 0
Slotags Larige 1) - - - - - - — | [ad Parking Lane? i i | i i i
Right Turn Channelized — Mone — — Maone - Mone Parking Manewvers [f7hi] = = = = = = =
b Raics [1) — — — — — — — | [Traffic from mid-black %] = i = i - i =
et - = = = = —IlGk0D Valmes = e P = e
Lane Utilization Factar 1.00 0 1.00 09 — 1.00 1.00 Adiusted Flow (vph] B 1207 755 1778 458 202 167
Riight Turn Factor 1000 1.0000 1.000 0959 — 1000 0 e T = = = = - = =
Left Turn Factar [prt] 0950  1.0000 0950 1.000 =T | ey e T T T
S aturated Flow Rate [prot] 1770 50BE 1770 4Eer —[ v 1me3
Left Turn Factor [perm)] 0.250 1.0000 0250 1.000 — 0.950 1.0000
Fiight Ped Bike Factar 1.000  1.0000 1.000 1000 —| 1000 1000
Left Ped Factar 1000 1.0000 1.000  1.000 —| 1m0 1000
Saturated Flow R ate [perm] 466 R0ES 466 4877 - 1770 1583
Right Tum on Red? — — — — —
Saturated Flows Rate [RTOR] o ] o 278 - o 16

Figura 5.13. Rezultatet e véllimit dhe qarkullimit pér secilén korsi né udhékryqin e treté.
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Figura 5.14. Informatat e pérgjithshme pér udhékryqin e treté.
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LODE SETTINGS
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Figura 5.15. Rezultatet e fituara té simulimit pér udhékryqin e treté.
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Figura 5.16. Rezulatet e fituara grafike pér diagramin kohé - hapésiré.
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5.4. PROPOZIMII RRETHRROTULLIMIT NE UDHEKRYQINTE TRETE

Pas simulimit té udhékryqit té treté né softuerin SimTraffic dhe niveli i shérbimit i
fituar nga rezultatet tabelare rezulton té jeté jo i favorshém pér ngasésit e automjeteve.
Atéheré né kété zoné kemi propozuar gé udhékryqi aktual i formés T té shéndérrohet né

udhékryq rrethor (rrethrrotullim).

Fillimisht tek dritarja “Node Settings” largohet sinjalizimi ndrigues tek opsioni: Control
Type zgjedhim nénopsionin Unsig. Pasi gqé largojmé sinjalizimin ndrigues tek i njéjti opsion

zgjedhim nénopsionin Roundabout i cili na mundéson shéndérrimin né rrethrrotullim.

Figura 5.17. Krijimi i rrethrrotullimit te udhékryqi i treté.

Pasi krijimit té rrethrrotullimit vazhdojmé me optimizimin e gjatésisé sé rrethit tek
opsioni Circle Length dhe Optimize Circle Length i cili né shembullin konkret pas optimizimit
ka rezultuar té jeté 150(s). Pas optimizimit ka rezultuar se niveli i shérbimit né kété udhékryq

té jeté NSH “D”.
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TEME DIPLOME

Figura 5.18. Optimizimi i ciklit né rrethrrotullim.

Vazhdojmé te dritarja Timing Setting, te opsioni Turn Type e zgjedhim nénopsionin
Prot i cili na shérben né pérmirésimin e kohézgjatjes sé ciklit. Pasi gé kemi béré kéto
ndryshime kemi arritur rezultate mjafté té kénagshme me njé kohézgjatje prej 65(s) dhe kemi

arritur nivelin e shérbimit C.

Figura 5.19. Optimizimi i kohézgjatjes sé ciklit dhe niveli i shérbimit né rrethrrotullim.
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6. PROPOZIMI I RRETHRROTULLIMIT TEK UDHEKRYQI TRETE

6.1. NJOHURI TE PERGJITHSHME PER RRETHRROTULLIMET
Rrethrrotullimet mund té trajtohen si njé numér kryqgézimesh me prioritete té thjeshta
dhe me shirita garkullues té ndérlidhur. Rruga kryesore éshté njé drejtiméshe dhe i gjithé

garkullimi hyrés apo dalés do té kthehet né té djathté.

Qarkullimi hyrés duhet ti jap pérparési kalimi garkullimit rrotullues dhe kémbésoréve
ndérsa garkullimi né dalje duhet ti jap pérparési kalimi vetém kémbésoréve mundésisht edhe
garkullimit rrotullues té bigikletave. Kapacitetet e degéve mund té llogariten duke pérdorur
metodat e njéjta té llogaritjes si¢ jané pérshkruar edhe paraprakisht tek pjesa e udhékrygeve

pa sinjalizim ndrigues dhe duke pérdorur vetém llogaritjet pér lévizjet e rangut té dyté.

Rrethrrotullimet mund té projektohen duke u bazuar né filozofi té ndryshme té
rrjedhés sé komunikacionit duke filluar nga rrethrrotullimet me rreze té médha harku té
projektuara pér kapacitete t€ médha, rrethrrotullimet me rreze té vogla harku té projektuara
pér shpejtési té vogla dhe shkallé mé té larté té sigurisé. Rekomandimet gé rrethrrotullimet té
projektohen duke pasur parasysh siguriné dhe sipas planeve gjeometrike gé nuk lejojné

shpejtési té médha.

Né garkullimet e médha rrethore, mund té pérdoren edhe semaforé té cilét duhet té
trajtohen sipas rregullave pérkatése me konsiderim té vecanté mos pengimin e

komunikacionit rrotullues prej atij hyrés deri né dalje.

6.2. KAPACITETI DHE NIVELI I SHEBIMIT TE RRETHRROTULLIMEVE

Kapaciteti i rrethrrotullimeve né térési nuk merret né konsideraté duke pasur parasysh
se ai nuk varet vetém nga garkullimet ekzistuese té automjeteve por edhe nga disa faktoré
tjeré té cilét reduktojné né masé té konsiderueshme kapacitetin e rrethrrotullimit. Vetém

kapaciteti i degéve té vecanta merren né konsideraté.

Rrethrrotullimet nuk duhet téprojektohen pér shkallé té ngopjes sé degéve mé té larté
se 80%. Né fakt, pér nivel mé té miré té shérbimit kjo shkallé e ngopjes nuk preferohet té jeté

mé e larté se 70%.
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Jané disa arsye pér kété:

fillimisht, vonesat dhe gjatésité e radhéve paraqesin ndryshime té médha nga vleat e
menduara,

sé dyti, duke pasur parasysh se kapaciteti i [évizjes sé ¢do dege pércaktohet né radhé té
paré nga madhésia e qarkullimit né rreth dhe nga madhésia e qarkullimit né hyrje té
rrethrrotullimit atéheré edhe rritjet e vogla té qarkullimit té lévizjeve né dukje jo
kritike mund té sjellin rénie serioze té kapacitetit té njé lévizjeje kritike dhe pér pasojé

té shkaktojné rritje té shkallés sé ngopjes, vonesa dhe radhé té gjata.

Duhet pasur parasysh gé né disa raste praktike, kapaciteti i rrethrrotullimeve éshté
jashté kontrollit té intervenimeve inxhinierike dhe né kéto raste gqarkullimi éshté nén ndikimin
e kushteve té krijuara. Prandaj, rrethrrotullimet duhet té planifikohen vetém né pjesét e rrugés
ku parashihet kapacitet i mjaftueshém rezervé dhe nuk priten zhvillime té paparashikueshme

té garkullimit té automjeteve.

Né periudha té ndryshme kohore kapaciteti i njé rrethrrotullimi éshté pérkufizuar né
ményra té ndryshme varésisht nga ményra e rregullimit té garkullimit dhe té pérparésisé sé
kalimit (né té djathté ose né unazé) ndérmjet garkullimeve té pranishme né kryqézim. Mé paré
rrethrrotullimet kané genété rregulluara me pérparésiné e qarkullimit hyrés, ku té gjitha
studimet jané bazuar né konceptin e kapacitetit té kémbimit, té caktuara nga numri i
automjeteve qé mund gérshetohen né zonén e pérfshiré midis dy krahéve té njépasnjéshém.
Né kété ményré, pér té arritur vilerat e larta té kapacitetit ka gené e nevojshme rritja sa mé e

madhe e zonés sé kémbimit me realizimin e rrethrrotullimeve me diametér té madh.

Te rrethrrotullimet te té cilat pérparési kalimi kanéautomjetet té cilat ndodhen né
unazé, garkullimi rrethor i automjeteve merret si parametér karakteristik i kapacitetit té
hyrjeve, i caktuar si vlera mé e vogél e fluksit né degét mbushése gé pércakton praniné e
géndrueshme (té pérhershme) té automjeteve né pritje pér tu kycur né rrethrrotullim. Né bazé
té pérkufizimeve té mésipérme, kapaciteti i njé dege duhet té jeté domosdoshmérisht i varur
nga aftésia garkulluese e automjeteve gé ndodhen né brendési té unazés dhe késhtu nga

térésia e fluksit né hyrje dhe né dalje nga té gjithé krahét e rrethrrotullimit.
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Prandaj, nuk éshté e mundur té llogaritet kapaciteti i njé krahu nése nuk jané té njohura
géllimet e lévizjes né rrethrrotullim (hyrjet dhe daljet nga rrethrrotullimi). Pér vlerésimin e

kapacitetit dhe nivelit té shérbimit né rrethrrotullim pérdoren mé tepér, jané kéto metoda:

analitike (metoda e paraqitur nga Highway Capacity Manual - HCM) dhe

empirike (metoda e Kimberit, Setresit dhe e Cetrusit).

6.2.1. Metoda Highway Capacity Manual HCM

Metoda Highway Capacity Manual pérfshin njé pjesé né té cilén diskutohet ¢éshtja gé ka
té béjé me studimin e rezultateve vepruese té rrethrrotullimeve. Né vecanti, pér llogaritjen e
kapacitetit té njé dege té rrethrrotullimit, paraqgitet njé metodé analitike e bazuar né té
ashtuquajturén “teoria e intervalit kritik (hapésirés kritike pér kycje)”.Kjo &shté e njéjté me ato
té pérdorura nga HCM-ja pér udhékryget pa sinjalizim ndricues, si¢ jané hyrjet nga rrugét
dytésore né krygézim me dy degé té kontrolluara nga shenja “stop”. Né fakt ngasésit
konsiderohen si ngasésit té kené nevojé pér njé interval minimal, né garkullimin rrethor né
unazé gé té kalohet krygézimi dhe ky interval njihet si intervali kritik. Megé intervalet né
dispozicion pasojné njéra tjetrén né kohé, mé shumé se njé automjet mund té futet né unazén

rrethore.

Automjetet té cilat pasojné, hyjné pas njé intervali kohor midis dy automjeteve té

njépasnjéshme njihet si koha e shkallézimit né bisht.

. Fnterveli kritik

Figura 6.1. Intervali kritik né hyrje dhe koha e rreshtimit né rrethrrotullim.
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Llogaritja e kapacitetit né degés sé rrethrrotullimit llogaritet me shprehjen:

—q../3600
Lo e e/

C =

] — gt /3600

ku jané:

C — kapaciteti 1 degé€s (aut/h),

qc — qarkullimet né rrethrrotullim g€ jan€ n€ konflikt me fluksin n€ hyrje (aut/h),
t. — intervali kritik (s) dhe

tr— koha e shkall€zimit né€ bisht (s).

Figura 6.2. Qarkullimi né rrethrrotullim.

Pérmes kérkimeve eksperimetale té zhvilluara né SHBA dhe né vendet tjera té
karakterizuara me njé eksperiencé né projektimin e rrethrrotullimeve, ka gené e mundur
nxjerrja e hapésirés brenda sé cilés mund té caktohen vlerat e intervalit kritik dhe kohés sé

shkallézimit. Kéto vlera jané dhéné né tabelén 6.1.

Tabela 6.1. Vlerat e koeficientéve t. dhe tz.

Intervali kritik tc (sec) Koha e shkallézimit né radhé ts (sec)
Vlera minimale 4.1 2.6
Vlera maksimale 4.6 31
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Po ashtu éshté paraqitur lidhja né mes kapacitetit té degés dhe qgarkullimit rrethor

pérmes figurés né vijim:

1500
Lakorja sipss viersve minimale té t- dhe t
———— | 5k0rja 5ipas vier ave maksimale té t= dhe t
£
5
5,
=
Z 1000
)
| =
@
D
L&)
L1}]
feol
g 5004
8 H"“-._-
[ ‘-“-""*-s
L] T ——
b o
200 = 400 600 800 1000 1200

Qarkullimi i automjeteve né rreth [aut/h]

Figura 6.3. Varésia e kapacitetit té degéve té ndryshme nga qarkullimi i automjeteve né

rrethrrotullim

Né vitin 1997 disa hulumtues né Shtetet e Bashkuara té Amerikés, kané pérfunduar njé
studim eksperimental né té cilin jané llogaritur 489 intervale kritike dhe 472 kohé té

shkallézimit né radhé pér katér rrethrrotullime (tri né Florida dhe njé né Merilend).

Né tabelén né vazhdim do té paragiten vlerat eksperimentale té intervalit kritik dhe té

kohés sé shkallézimit né radhé.

Tabela 6.2. Vilerat eksperimentale té intervalit kritik dhe té kohés sé shkallézimit né radhé.

Intervali kritik tc (sec) Koha e shkallézimit né radhé tr (sec)
Vlera mesatare 3.94 248
Ndryshimi standard 041 0.24
Vlera mé e ulét 345 2.25
Vlera mé e larté 4.44 2.82
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Metoda e paraqitur nga HCM, nuk merr parasysh né asnjé ményré ndikimet e
karakteristikave gjeometrike né kapacitet. Procedura éshté e vlefshme vetém pér
rrethrrotullime me shirita té vecanta.

6.3. PROPOZIMII RRETHRROTULLIMIT NE UDHEKRYQINTE TRETE

Pas simulimit té udhékryqit té treté né softuerin SimTraffic dhe niveli i shérbimit i
fituar nga kéto té dhénat e gjendjes ekzistuese kemi propozuar rrethrrotullim tredegésh né
vend té udhékryqit klasik i formés “T”.

Figura 6.4. Propozimi i rrethrrotullimit me tre shirita urban.
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6.3.1. Gjendja ekzistuese e paraqitur me AutoCAD
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6.3.2. Propozimi i rrethrrotullimit i paraqitur me AutoCAD
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6.4. ANALIZA PERFUNDIMTARE E REZULTATEVE E GJEND]JES EKZISTUESE DHE E

PROPOZIMEVE

Né vazhdim do té prezantohen rezultatet e gjendjes ekzistuese dhe rezultatet e

propozimeve dhe té béhen disa krahasime né mes tyre pér secilin udhékryq veg e vec.

6.4.1. Karakteristikat e udhékryqit té paré

Figura 6.5. Projektimi i udhékryqit té paré né Sim Traﬁ‘ic.

(o

Né tabelén né vijim do té paraqitenkarakteristikat e fituara nga softueri SimTraffic pér

udhékryqin e paré.

Tabela 6.3. Karakteristikat e fituara me SimTraffic pér udhékryqin e paré.

Udhékryqi I
HYRJET Hyrja Hyrja ll Hyrja lll
Humbjet kohore 11.3(s/aut) 34.9(s/aut) 9.4(s/aut)
Niveli i shérbimit B C A
Humbjet kohore né téré udhékryqin 18.87(s/aut)
Niveli i shérbimit B
Koha e udhétimit 19.3(s) 14.1(s) 10(s)

Shpejtésia e udhétimit

30 40 (km/h)
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6.4.2. Karakteristikat e udhékryqit té dyté

W V.
Figura 6.6. Projektimi i udhékryqit té dyté né SimTraffic.

Né tabelén né vijim do té paragiten karakteristikat e fituara nga softueri SimTraffic pér

udhékryqin e dyteé.

Tabela 6.4. Karakteristikat e fituara me SimTraffic pér udhékryqin e dyté.

Udhékryqi I1
HYRJET Hyrja Hyrja ll Hyrja lll
Humbjet kohore 53.6(s/aut) 22.1(s/aut) 7.5(s/aut)
Niveli i shérbimit D C A
Humbjet kohore né téré udhékryqgin 37.70(s/aut)
Niveli i shérbimit D
Koha e udhétimit 20.6(s) 17.6(s) 13.5(s)
Shpejtésia e udhétimit 30 40 (km/h)
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Figura 6.7. Projektimi i udhékryqit té treté né SimTraffic.

Né tabelén né vijim do té paragiten karakteristikat e fituara nga softueri SimTraffic pér

udhékryqin e treté.

Tabela 6.5. Karakteristikat e fituara me SimTraffic pér udhékryqin e treté.

Udhékryqi III
HYRJET Hyrja l Hyrja ll Hyrja lll
Humbjet kohore 86.0(s/aut) 45.4(s/aut) 11.0(s/aut)
Niveli i shérbimit F D B
Humbjet kohore né téré udhékryqin 55.7(s/aut)
Niveli i shérbimit E
Koha e udhétimit 14.6(s) 20.6(s) 10.12(s)
Shpejtésia e udhétimit 30 40 (km/h)
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6.4.4. Karakteristikat e rrethrrotullimit té propozuar

o 97{61’ - rP:L"a

Figura 6.8. Projektimi i rrethrrotullimit né vend té udhékryqit té treté.

Né tabelén né vijim do té paraqiten karakteristikat e fituara nga softueri SimTrafficu pér

rrethrrotullimin e propozuar.

Tabela 6.6. Karakteristikat e fituara me SimTraffic pér rrethrrotullimin e propozuar.

Rrethrrotullimi propozuar
HYRJET Hyrja l Hyrja ll Hyrja lll
Humbjet kohore 29.2(s/aut) 34.9(s/aut) 15.4(s/aut)
Niveli i shérbimit C C B
Humbjet kohore né téré udhékryqin 30.7(s/aut)
Niveli i shérbimit C
Koha e udhétimit 8.4(s) 12.6(s) 6.5(s)
Shpejtésia e udhétimit 30 40 (km/h)
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7. PERFUNDIMI

Né kété temé té diplomés éshté analizuar dhe studiuar njé pjesé e rrugés magjistrale M9
gé shtrihet né qytetin e Fushé Kosovés, gé pérfshihen disa udhékryge gé né gjendjen
ekzistuese jané té rregulluar me sinjalizim ndrigues. Fillimisht né kapitullin e treté éshté
analizuar kapaciteti dhe niveli i shérbimit pér secilin udhékryg me metodén e HCM-sé, duke na

ofruar rezultate jo shumé té kénagqshme me njé nivel té shérbimit jo té miré.

Pasi qé éshté llogaritur kapaciteti dhe niveli i shérbimit pér gjendjen ekzistuese me
metodén e HCM-sé pér secilin udhékryg kemi propozuar pér secilin udhékryq kohézgjatjen e

ciklit brenda njé faze garkulluese.

Né udhékryqgin e paré kohézgjatja e ciklit né gjendjen ekzistuese éshté 90(s) ndérsa
éshté propozuar gé kohézgjatja e ciklit né kété udhékryq éshté propozuar té zgjatet né 117(s)
dhe mé pas éshté vazhduar me llogaritjen e analizés sé kapacitetit dhe nivelit té shérbimit me
metodén e HCM-sé. Pas kétij ndryshimi fazor kemi arritur rezultate mjafté té kénaqshme sepse
humbjet kohore jané zvogéluar mjaftueshém nga 20.632 (s/aut) me nivel té shérbimit “C” gé
ishte né gjendjen ekzistuese né 17.26(s/aut) me nivel té shérbimit “B” pas ndryshimit té ciklit

fazor.

Né udhékryqin e dyté kohézgjatja e ciklit né gjendjen ekzistuese éshté 86(s) ndérsa
éshté propozuar gé kohézgjatja e ciklit né kété udhékryq éshté propozuar té zgjatet né 101(s)
dhe mé pas éshté vazhduar me llogaritjen e analizés sé kapacitetit dhe nivelit té shérbimit me
metodén e HCM-sé. Pas kétij ndryshimi fazor jané arritur rezultate mjafté té kénagshme sepse
humbjet kohore jané zvogéluar mjaftueshém nga 37.799(s/aut) me nivel té shérbimit “D” gé
ishte né gjendjen ekzistuese né 17.74(s/aut) me nivel té shérbimit “B” pas ndryshimit té ciklit

fazor.
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Pas pérfundimit té té gjitha kalkulimeve té nivelit té shérbimit me metodén e HCM-sé
kemi analizuar gjendjen ekzistuese té rrjetit rrugor me softuerin SimTraffic duke fituar
rezultate té nivelit té shérbimit né gjendjen ekzistuese dhe mé pas kemi propozuar qé
udhékryqi i treté té projektohet me rrethrrotullim. Pas propozimit té rrethrrotullimit kemi
béré kalkulimet e nivelit té shérbimit po ashtu me SimTraffic na ka rezultuar se nga niveli
shérbimit “E” qé ishte né gjendjen ekzistuese se ka kaluar né nivelin e shérbimit “C” pas

projektimit té rrethrrotullimit.

Pérmbledhja e gjithé kétij punimi té diplomés pérmban njé definim té shkurtér té
trafikut dhe parametrave té garkullimit né pérgjithési, duke béré simulimin dhe modelimin e
rrjetit rrugor pérmes softuerit SimTraffic e né fund duke béré dhe krahasime né mes gjendjes
ekzistuese dhe ndryshimeve qé kemi paré té arsyeshme ti béjmé né kété rrjet rrugor por

gjithmon duke u bazuar né kriteret bazé té HCM-sé pércaktimin e nivelit té shérbimit.
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