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HYRJE

Drenasi si t€ gjitha qytet tjera t€ Kosovés gjaté kétyre viteve jané duke ju ekspozuar sa zhvillimit
urbanistik dhe infrastrukturor po aq edhe ndotjes s€ mjedisit nga shumé sfera, njéra nga kéto sfera
qé€ prek drejtpérdrejt faktorin njeri €shté ndotja e mjedisit nga zhurma. Zhvillimi i hovshém i
ekonomisé€ dhe 1 infrastrukturés né dekadén e fundit ka béré€ qé t€ kemi kérkesa t€ menjéhershme

pér ngritjen e vémendjes dhe kultur€s mjedisore.

Kosova, si shtet i ri me sfida t€ shumta, po zhvillon projekte t€ médha infrastrukturore né€ fushén

e trafikut dhe transportit si dhe até t& planifikimit hapésinor.

Koncentrimi 1 popullatés dhe i veprimtarive shogéroro-ekonomike né qytete ka imponuar I1€vizje

té nj€ numri t€ madh t€ automjeteve motorike si né gendér té qytetit ashtu edhe pérreth tij.

N¢ kuadér t€ kétij punimi hulumtues shkencor me titull “Ndotja akustike nga automjetet motorike
né qytetin e Drenasit dhe niveli i zhurmés” do t€ jap kontributin n€ njohjen e nivelit t€ ndotjes
mjedisore nga zhurma né té cilén, ndikon zhurma e shkaktuar nga automjetet motorike, do té
bé&jmé numérimin e numrit t€ automjeteve dhe do ti nxjerrim statistika raportin né mes t€ zhurmés

s¢€ krijuar dhe numrit t€ automjeteve.

Punimi 1 masterit do té trajtohet n€ shtaté kapituj ku mbi bazén e analiz€s dhe metodologjisé
hulumtuese shkencore dhe t€ dhénave statistikore, matjeve né terren do t€ nxjerrim njé pasqyré
reale t€ ndotjes mjedisore nga zhurma e automjeteve si dhe do t€ analizohen efektet e kétyre

ndoté€sve né faktorin njeri.

N¢ kapitullin e fundit do jepen rekomandimet, pér masat parandaluese ndaj késaj ndotjeje si dhe

ményren e monitorimit t& sajé.
Vlen té theksohet se problematika q€ po shtjellohet &shté njéra ndér sfidat kryesore q€ ka

Kosova para faktorit ndérkombétar pér tu integruar né familjen Evropiane.
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1. NJOHURI TE PERGJITHSHME MBI DRENASIN, TRAFIKUN DHE
TRANSPORTIN NE QYTETIN E DRENASIT

Treva e Drenicés q¢€ shtrihet né zemér t€ ish Dardanisé€, pérheré ishte e banuar me popullaté iliro-
dardane, paraardhés t€ shqiptaréve. Ky komunitet i pranis€ s€ popullsis€ shqiptare né€ kéto ané¢ ka

vazhduar gjaté téré historisé€, nga kohét mé té hershme, nga antika, mesjeta e deri né€ ditét e sotme.

Komuna &shté themeluar para Luftés s€¢ Dyté Botérore si njési sociale, politike dhe administrative
e vecante. Gjaté tetédhjeté vjetéve t€ fundit zhvillimi ekonomik ka gené tepér i ulét, sepse pushtetet
e kaluar antipopullore té dirigjuara nga gendra ndoqén njé politiké specifike diskriminuese

sidomos ekonomike.

Fig 1.0 Kalaja né fshatin Vugak ( e cila daton né periudhén e bronzit té vone rreth shekullit XI p.e.s, né

lartési mbi detare 940m, restauruar né vitin 2017 [ 31]
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1.1 KRONOLOGJIA ZHVILLIMORE E QYTETIT TE DRENASIT DHE POZITA
GJEOGRAFIKE

Territori i komunés sé Drenasit (ish-Gllogocit) shtrihet n€ pjesén e Kosovés gendrore.

Sipérfagja e gjithmbarshme e késaj komune pérfshiné 290 km2 apo 2.66% té sipérfaqési sé
territorit t€ Kosovés. Gjithé kjo trevé, e cila pérbéhet nga 42 vendbanime €shté e rrethuar me Malet

e Berishés, Kosmagqit, Qyqavicés, Goleshit dhe Lipovicés (Blinajés).

Kéto male shtrihen né t€ dy anét e lugin€s sé lumit Drenica. Sipérfaget e tokés s€ luginés sé

Drenicés i pérshkon sistemin e ujitjes “Ibér”.
E vecanta tjetér e késaj treve éshté miniera dhe shkritorja e “Feronikelit”, si dhe disa gurore.

Kjo komuné, né piképamje t& ndérlidhjes tokésore lidhet mé pjesét tjera t&€ Kosovés mé ané t&
hekurudhés Fushé Kosové-Pejé dhe rrugés magjistrale Prishtiné — Komoran-Pejé, dhe rrugét ndér

komunale Shalé- Lipjan dhe Komoran-Drenas-Skéndera;.

Sipas regjistrimit t€ fundit, kjo trevé kishte njé popullsi prej mbi 67,000 banoréve, ndérkaq sipas
vleré€simeve t€ fundit tani jan€ mbi 75,400 banoré. Popullata e késaj komune jeton né 42
vendbanime : n€ 36 fshatra, 2 gendrave urbane, 3 lokaliteteve dhe qendrés s¢ Drenasit. Véshtruar

nga pérbérja gjinore, popullatén e Drenasit e pérbéjné 51.3% meshkuj dhe 48,7% femra.
Komuna €shté e banuar ekskluzivisht vetém nga Shqiptarét.

1.2 Numri i banoréve né Drenas

Njé spektér i gjeré i t€ dhénave lidhur me popullsiné né Drenas marruar nga Agjencia e Statistikave
té Kosovés, Vlerésimi i popullsisé, éshté i bazuar né shtimit t€ popullsis€ pér periudhén né€ mes té
viteve 1948 deri 2018, t& rreth 20%, ose péraférsisht 2% né vit, i dhéne né tabelén e mé poshtme

Tabela 1. Numri i popullsisé né Drenas, baza e té dhénave. [30]

Viti Numri i banoréve Viti Numri i banoréve
1948 16177 1981 39141
1953 17683 1991 53678
1961 21125 2011 58531
1971 28188 2018 75400
Faqge 8
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Fig. 1.1 Harta e Drenasit [29]
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Stadiumi Feronikeli

Fig. 1.2 Pamje gyteti i Drenasit nga gjeoportal [29]
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Fig. 1.3 Qyteti i Drenasit
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Fig. 1.4 Stacioni i trenit Drenasit

1.3 RRUGET HYRESE DHE INFRASTRUKTURA RRUGORE NE QYTETIN E
DRENASIT
Qendra e komunés shtrihet n€ gendér té territorit t&€ komunés, ashtu si¢ shtrihet komuna né gendér
té Kosovés.
N¢ aspektin hapésinor, qyteti i Drenasit €shté né gendér t€ hapésir€s se komunés. Kjo mundéson

rrjeté mé t€ shkurtér rrugor pér lidhjen e vendbanimeve rurale me gendrén urbane.

Vendbanimi mé 1 largét nga Drenasit éshté rreth 20 km. Distanca mes Drenasit dhe kryeqytetit té

Kosovés éshté 35 km.

Fage 11



Punim Diplome - Master Bsc. Urim Zariqi 2018

Rrjeti rrugor 1 komunés sé Drenasit lidhet mé rrjetin e rrugéve té€ Kosovés pérmes rrugés
magjistrale Prishtiné-Komoran-Pejé (n€ drejtimin Lindje-Peréndim) dhe asaj rajonale Mitrovice-

Lipjan (né drejtimin Veri-Jug).

Pér here té pare rruga qé u asfaltua né territorin e Drenasit &shté magjistralja Prishtiné Komoran
né vitin 1970, rrugét n€ qytet ishin me guré kalldrém deri né€ vitin 1971 ku edhe u asfaltuan rrugét
ge vjen nga Komorani n€ Drenas dhe gendra e qytetit, ndérsa ne vitin 1973 u asfaltua rruga Drenas
Skenderaj.

Sistemi transportit ka dy ndikime:

- ndikimi né rritjen e vendbanimeve

- ndikimi né ekonominé vendore.
Fshatrat né zonat e largéta malore nuk i1 kané t& gjitha rrugét e asfaltuara. Si pasojé kemi

shtangimin e zhvillimit t€ pérgjithshém té kétyre zonave dhe migrimin popullsisé né drejtim té

sub-gendrave dhe Drenasit si gendér komunale.

Vendet e reja t€ punés afér vendbanimeve, mund t€ zvogélojné varésiné e banoréve nga automjetet
dhe inkurajojé€ shfrytézimin e llojeve alternative té transportit si: bigikleta, ecja dhe transporti
publik.

Fig. 1.5 Rruga hyrése né Drenas
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Shérbimet e transportit publik kané rol genésor pér t€ mundésuar lévizjen drejt vendeve té€ punés,
arsim dhe edukim, shéndetési, tregti, pérmbajtje publike dhe rekreacion. Shérbimet e transportit
me autobus€ dhe minibusé jané€ e vetmja ményré e transportit brenda komunés - nga Drenasit drejt
vendbanimeve dhe lidhja e vendbanimeve mes veti. Pérveg transportit publik, edhe pérdorimi i

automjeteve individuale €shté€ rritur né ményré dramatike pas luftés.
Shérbimet e transportit qé¢ duhet pérmirésuar jané:

- Rregullimi i Transportit Publik dhe masave té sigurisé né komunikacion,
- Transporti i Ri Publik ( Autobus/Tren ),

- Lidhje mé té mira ndér rajonale,

- Ndértimi dhe zgjerimi i rrugéve né zonat rurale,

- Shtigjet pér kémbésoré dhe ¢iklisté,

- Rregullimi i udhékrygeve.

Komuna lidhet me pjesét tjera té€ Kosovés mé ané€ t€ hekurudhés Fushé Kosové - Peje, e cila kalon
népér pjesén jugore té territorit t& Komunés se Drenasit. Gjatésia e aksit hekurudhor g€ pérshkon
komunén e Drenasit €shté rreth 22 km. Vija hekurudhore €shté vijé njéfishe me distancé standarde
né mes té€ binaréve prej 1435 mm. Stacionet hekurudhore ekzistuese jané jofunksionale. Ké&to
stacione u dogjén gjaté luftés se fundit ne Kosove. Transporti i udhetareve zhvillohet vetém dy
here né dité€ n€ drejtimin Pejé-Prishtin€ dhe anasjelltas. Ndérsa pér transportin industrial e pérdor

vetém fabrika e Feronikelit pér transportin xehes.

Gjendja momentale e hekurudhés éshté e till€ g€ pa investime t€ konsiderueshme nuk mund té

pritet komunikacion i rregullt hekurudhoré.

Faqge 13



Punim Diplome - Master Bsc. Urim Zariqi 2018

E BE TGO
mrpant
[— T m? istrale
magsiral roxd, mosing

T rajonale
r— :g;éml:'lnnﬂ

rugé lokale

— ol mad

—m—m hekurudha
o b

@ Saadond |

Kuvendi Komunal Glogod]
Municipsl Assermibly Glogoc

Flar Zhwiliernar Komunal | Giiogoc|

It ard i e SADReeat T OF 4o

infresinsiturg kenike
TeFimias I aaacioms

24 04 3009

/ _ A = L
5 2 il el L e L2
3 = 4 WECH F
RN T
WE = [l R
- e . J ) " = i s e EmEETDE

Fig. 1.6 Zhvillimi i infrastrukturés né qyteti i Drenasit [8]

14 NUMRII AUTOMJETEVE QE LEVIZIN NE QYTETIN E DRENASIT

N¢é vitit 1959 Komuna e Drenasit, stacioni policor i Drenasit dhe shtépia e shéndetit kishin vetém
njé vetura. Ndérsa sipas t€ dhénave t€ marruara arrijmé né€ pérfundim sé numri i automjeteve né

Drenas arrin numrin prej 9572 automjete.
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Tabela 2. Numri i automjeteve né Drenasit sipas kategorive [26]

L M1 M2 M3 N1 N2 N3
8060 18 43 1160 84 198
7 8121 1442
Gjithsej 9572 automjete

2018

NDARIJA E AUTOMIJETEVE SIPAS KATEGORIVE ECE

mL=7

mM=8121
mN=1442

Fig. 1.7 Paraqitja grafike e numrit té automjeteve

10000
8000
6000

4000

> y

M=8121 N=1442 L=7

Fig. 1.8 Paragqitia grafike e numrit té automjeteve
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1.4.1 Automjetet motorike té kategorisé M

Automjetet e kategorisé M ose automjetet e udhétareve pérbejné numrin mé t€ madh té
automjeteve né Drenas gjithsej 8121 ose 85% e té gjitha automjeteve, prej tyre numrin mé té
madh t€ automjeteve t€ udhétaréve e pérb&jné automjetet e kategoris€¢ M1 gjithsej 8060
automjete ose 99% t€ automjeteve t€ udhétareve, si¢ tregon edhe figura 1.9.

M-Automjete motorike me mé sé paku katér rrota, ose me tri rrota nése masa maksimale

nuk kalon 1000 kg ose 1 ton, dhe jané té destinuar pér bartjen e njerézve.

» MI1- Automjetet pér bartjen e njerézve, ku pérveg uléses sé ngasésit nuk ka mé shume se
8 ulése, ndérsa masa maksimale nuk kalon 3500 kg.

» M2-Automjetet pér bartjen e njerézve, ku pérveg uléses sé ngasésit ka mé shume se 8 ulése,
ndérsa masa maksimale nuk kalon 5000kg.

» M3-Automjetet pér bartjen e njerézve, ku pérveg uléses s€ ngasésit ka mé shume se 8 ulése,
ndérsa masa maksimale kalon 5000 kg.

Numri 1 automjeteve t€ udhétarve pér kategorné

(M1, M2, M3)

0%

1%

m M1 = 8060
m M2 =18
M3 =43

Fig. 1.9 Paragqitja grafike e numrit té automjeteve té udhétaréve sipas kategorisé M
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1.4.2 Automjetet motorike té kategorisé N

Vendin e dyté pér nga numri i automjeteve e pérb&jné automjetet transportuese N (N1,N2,N3) me
gjithsej1442 automjete ose 14 % t€ numrit t€ pérgjithshém te automjeteve. Numrin mé t€ madh té
automjeteve transportuese e pérbéjné automjetet e kategoris€ N1 me gjithsej 4726 automjete ose
68 % t€ automjeteve transportuese,sic tregon edhe figura 1.10.

N- automjeti motorik me mé se paku 4 rrote ose me tri rrote nése masa maksimale e saj

kalon 1000 kg ose 1 t, dhe jané te destinuar pér bartjen e mallrave.

» NI1- Automjetet pér bartjen e mallrave (ngarkesés) masa maksimale e té cilave nuk kalon
3500 kg.

» N2-Automjetet pér bartjen e mallrave (ngarkesés) masa maksimale e té cilave kalon 3500
kg, por duhet té jet€ mé e vogél se 12000kg.

» N3-Automjetet pér bartjen e mallrave (ngarkesés) masa maksimale e t€ cilave kalon 12000
kg.

Numri i automjeteve te udhetarveve ne kategorin
N1,N2,N3

m N1=116
0
N2=84

Fig. 1.10 Paragqitia grafike e numrit té automjeteve transportuese sipas kategorisé N
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1.4.3

Automjetet motorike té kategorisé L

N¢ vendin e tret€ béjné pjes€ automjetet e kategorisé L motogikletat (L1,L2......,L7) gjithsej prej
tyre jan€ 535 motogikletat (mopedét, mopedét me tri rroté, motogikletat, motogikletat me tri rroté
dhe motogikletat me katér rrot€) ose 1% e numrit t€ pérgjithshém té automjeteve, si¢ tregon edhe
figura 1.11.

L-Automjet motorik me mé pak se katér rrota.

>

>

L1 - Automjetet me dy rrota, me véllim punues t€ cilindrave t€ motorit i cili nuk kalon 50
cm3 dhe shpejtésia maksimale e projektuar e automjetit nuk kalon 50 km/h.

L2 - Automjetet me tri rrota, me véllim punues té cilindrave t€ motorit i cili nuk kalon 50
cm3, dhe shpejtésia maksimale e projektuar e automjetit nuk kalon 50 km/h.

L3 - Automjetet me dy rrota, me véllim punues té cilindrave t&€ motorit i cili e kalon 50
cm3 dhe shpejtésia maksimale e konstruktuar e automjetit Esht€ mé e madhe se 50 km/h.
L4 - Automjetet me tri rrota, t€ vendosura né ményre asimetrike ndaj aksit t€ simetris€ sé
automjetit, me véllim punues té cilindrave t& motorit mbi 50 cm?3 dhe shpejtésia maksimale
e projektuar e automjetit €shté mé e madhe se 50 km/h (motogikletat me rimorkio anésore).
L5 - Automjetet me tri rrota, t€ vendosura né ményre simetrike ndaj aksit t€ automjetit, ku
masa maksimale nuk e kalon 1 t, dhe me véllim punues té€ cilindrave t€ motorit mbi 50 cm?3
dhe shpejtésia maksimale e projektuar e automjetit €shté mé e madhe se 50 km/h.

L6 - Automjetet me katér rrota, masa pa ngarkesé nuk €sht€ me e madhe se 350 kg, pa
pérfshiré masén e baterive né rastin e automjeteve elektrike, shpejtésia maksimale e
konstruktuar e tyre nuk e kalon 45 km/h, me véllim punues té cilindrave t€ motorit i cili
nuk kalon 50 cm3, fuqia punuese e cilindrave e cila nuk i kalon 4 kW, dhe fuqia maksimale
e motoréve elektrik nuk i kalon 4 kW.

L7- Automjetet me katér rrota, pérvec kategorisé L6, ku masa e pangarkuar nuk &shté mé

Numri i automjeteve te udhetarveve ne kategorin L

m |3=6

ml7=1

Fig. 1.11 Paragitja grafike e numrit té automjeteve té udhétaréve sipas kategorisé L
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1.5 VJETERSIA E VETURAVE

Duke pasur parasysh zhvillimet né importin e veturave, rrjedhimisht rritja e importit t& veturave
té pérdorura kishte ndikuar né strukturén e vjetérsisé s€ veturave né qarkullim né Kosové. Né
bazé té té dhénave t€ regjistrimit t€ automjeteve t€ ofruara nga Ministria ¢ Punéve té Brendshme,
shihet s€ numri mé 1 madh 1 veturave qé qarkullojné né territorin e Drenasit jané t€ prodhuara né
vitin 2002. Vetura mé e vjetér n€ Drenas €shté ajo edhe mé e vjetra né Kosové, Mercedes 170 i
vitit 1949. Mesatarja vjetérsisé e veturave €shté rritur pér 5.18 né krahasim mé vitet 2010 g€ ishte

13.2 ndérsa né€ vitin 2018 mesatarja e vjetérsisé s€ veturave éshté 18.38.

Fig 1.12 Vetura e tipit Mercedes e viti 1949 e regjistruar né gytetin e Drenasit
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2. ZHURMA, FAKTOR NDOTES MJEDISOR

Zhurma mund t&é pérkufizohet né dy aspekte, njéri objektiv dhe tjetri subjektiv. Sipas té parit
pérkufizohet si zhurmé njé€ tingull 1 natyrés rastésore q€ nuk paraget komponenté té dallueshém té
frekuencés né spektrin e tij. Nga piképamja subjektive zhurma mund té pércaktohet si ¢farédolloj
manifestimi zanor i padéshirueshém né njé moment dhe vend té caktuar. N¢ té€ dyja rastet, béhet
fjalé pér pércaktime shumé té pérgjithshme, t€ cilat nuk marrin dot parasysh shumé faktoré
psikologjiké, kulturoré dhe ambientalé¢ mjaft kompleks. Zhurma vlerésohen si njé fenomen me
rrezik serioz mbi shéndetin e njeriut duke shkaktuar: ulje t€ dégjimit, interference me transmetimin
e fjalés, prishje t€ gjumit dhe gjendjes sé pushimit, efekte psikofiziologjike, efekt mbi shéndetin
mendor, efekte mbi pérformancén, efekte mbi sjelljet me fqinjét apo reagime patologjike,
interference me aktivitete t€ tjera. Pér individin ekspozimi dhe mbrojtja ndaj ndotjes akustike
urbane &shté e réndésishme pér miréqgenien njerézore dhe shéndetin e tij. Por efektet dhe zhurma
e mjedisit varen nga karakteristikat akustike t€ zhurmés (p.sh., niveli, lloji, koha), dhe nga aspekte
té situatés sé€ ndotjes nga zhurma g€ mund té pérfshijné sistemin nervor té t€ menduarit e individit
si pritshméria e zhvillimit t€ métejshém té ekspozimit t€ zhurmés (nése do t€ béhet mé miré ose
mé keq), para shikueshméria, dhe njé ndjenjé t&€ mungesés sé kontrollit mbi burimin e zhurmés.
Zhurma mbetet shgeté€sim serioz edhe pér zhvillimin e géndrueshém duke ndikuar né prishje té
ekosistemit, prishje t€ t€ mirave materiale ¢ monumente, interferime né pérb&rjen normale t&
ambientit, efekte ekonomike etj. Impakti shumé dimensional i ndotjes s&€ mjedisit nga zhurma e
sjell kété fenomen né€ vémendje te politike bérésve, institucioneve ndérkombétare dhe komunitetit

né rritjen e nevojés pér zbatimin rigoroz té ligjit dhe téré kuadrit ligjor mbi kété problematiké.

2.1 NIVELI I PRESIONIT TE ZERIT
Zhurmat jané€ valé zanore qé nuk kané formé periodike, pér shkak se shtrirja e presionit té zérit e
pérfshiré me zérat tipiké éshté shumé e madhe, €shté vlerésuar e pérshtatshme té pérdoret njé
funksion logaritmik pér ta pércaktuar z€rin dhe zhurmén. Ky funksion &shté quajtur Niveli 1
Presionit t& Zérit (SPL) dhe definohet né ekuacionin e méposhtém. SPL &shté njé funksion i
raportit t&€ katrorit t€ presionit t€ zérit t€ ndonjé z€ri t&€ dhéné me katrorin e presionit referues té

z&rit. NE t€ vérteté, presioni referues 1 z€rit éshté z&ri mé 1 ulét t& cilin mund ta dé€gjojné vetém
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veshét e rinj e t€ mir€, pra z€ri prej 20 p Pa. Si¢ u theksua edhe mé herét, njésia e SPL &shté
deciBel, q€ shkurtimisht i referohemi si dB. (Njé dB &éshté njé shkallé relative, né kété rast relative

me PO; presioni referues i z€rit.)

2

SPL - 10l0g10(_2)
PO

{ SPL- Sound Pressure Level: Niveli i Presionit t&€ Zérit}

ku SPL &shté niveli 1 presionit t€ zérit (dB re P0), P é€sht€ magnituda e luhatjes s€ presionit (Pa)

dhe PO éshté magnituda e presionit referues qé€ €shté 20 p Pa.

Vlerat tipike té Presionit t€ Z&rit dhe SPL-t€ e tyre pércjellése jepen n€ Tabelén 1.0. Njé vecori
tjetér e dobishme e SPL-s¢€ €shté se ajo éshté njé funksion logaritmik, meqé edhe reagimi dégjimor
1 njeriut €shté gjithashtu logaritmik. Zakonisht pranohet se rritja e SPL né 3 dB &shté pothuajse
ndryshimi mé 1 vogél g€ mund t€ vérehet nga sistemi dégjimor i njeriut. P& mé tepér, njé rritje

prej 10 dB zakonisht vlerésohet subjektivisht si¢ €shté “dyfishimi i volumit t& zérit”.

Pér ta pérmbledhur, zéri, e n€ vecanti zhurma nga ambienti, zakonisht pércaktohet pérmes mjeteve
té SPL-s¢€ logaritmike. Kjo do t€ thoté se kur krahasojmé zéra t&é ndryshém, procesi i1 pérfshirjes
€shté proces logaritmik, e jo linear. Shumica e njerézve i1 krahasojné gjérat né ményré lineare,
andaj pérdorimi i njé konteksti logaritmik kérkon qasje tjetér. Pér shembull, dikush mund ta
vlerésojé njé€ gese me molla si dy heré mé t€ rénd€ sesa njé gese tjetér, apo dukshmériné né kohé
me mjegull si njé té treté€n e asaj qé paraqitet pa mjegull. Kjo qasje lineare nuk €shté e mundshme
té krahasohen nivelet e zérit. Krahasime té tilla mund t€ béhen rreth asaj se sa dB dallon njéri prej
tjetrit. Ajo g€ do t€ shohim né dy faget e ardhshme jan€ dy shembuj t€ matematikés logaritmike

g€ tregon se si kombinohen SPL-t&.
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2.2 REAGIMI DEGJIMOR I NJERIUT
Sistemi dégjimor 1 njeriut reagon ndaj zérit, e edhe zhurmés, né ményré logaritmike. Limiti i té
dégjuarit njerézor quhet pragu i dégjimit Frekuenca &shté edhe njé karakteristiké e zérit dhe
pércakton shkallén né té cilén luhatjet e presionit né valé t€ z€rit pérsériten. Né shumicén e rasteve,
ndodh g€ burimet e zérit dhe t€ zhurmés transmetojné njé numér té valéve té zérit, ku secila prej

tyre ndodh né frekuenca té ndryshme.

160
Té mbivendosura né grafikonin e figurés 2.3 t€ @
SPL/frekuencés jané disa prej zérave té gjuhés ;::
angleze. Pér shembull, duke théné “A” n€ njé nivel 5; ah ] ||
normal bisede, dikush do t& prodhojé njé tingull prej S \\ i
rreth 60 dB né frekuencé prej rreth 700 Hz. d - T
Prel o _ .AudiLiliiy\_\_ N E E?ALI%FBTE_._

Njé karakteristiké e gjuhés angleze éshté se pjesa mé  °g frireehd \\ ]

o . = 0 A
e madhe e kuptimit né fjalé kryhet me

!
bashkétingéllore, té cilat prodhojné frekuencé mé té 10 50 100 5001000 500010000

¢ Fr H
larté sesa zanoret. ekuenca (Hz)

Figura 2.0 Niveli zanor kur flasim [9]

Duke e pércaktuar zhurmén e ambientit, pérvojat gjat€ shumé viteve kané treguar se &shté e
dobishme t€ rregullohet vlera e SPL-sé pér t€ mundésuar reagimin dégjimor t&é njeriut. N& kété
ményré, €shté zbuluar se vleré€simet e zhurmés mé lehté masin ményrén né té€ cilén njerézit

reagojné apo ndikohen nga zhurma.

Pér ta béré kété rregullim, éshté adoptuar kurba e pragut t€ dhimbjes s€ zéshme né diagram.
Instrumentet e njohur si Metrat e Nivelit t€ Zérit jané pérdorur pér t&€ matur nivelet e zhurmés
(SPL). Kéto instrumente jané t& pajisura me filtra elektronik té cilét, kur aktivizohen, rregullojné
apo peshojné€ zhurmén e matur n€ pajtim me pragun e z€rit t€ dhimbjes. Kur kjo té jeté béré, niveli

rezultues 1 zhurmés s€ matur thuhet té jeté “A-i peshuar”, ku “A” i referohet zérit. Kéto nivele té
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zérit kan€ njésin€ matése t&€ A-s€ deciBel, e cila zakonisht shkurtohet né si dB(A). Zhurma

ambientale pércaktohet mé sé shpeshti pér sa i pérket niveleve t&€ zhurmés A-té peshuar.

2.3 ZHURMA AMBIENTALE

Burimet e zhurmés ambientale mund té pérfshijné njé apo mé€ shumé prej atributeve né vijim.
* E vazhdueshme, ku SPL e zhurmés €shté konstante apo dallon ngadalé

* Ngjarjet e vetme, si¢ jané parakalimet e motogikletave né nj€ rrugé té izoluar apo shkrepja

enjé arme

* Ngjarjet e vetme t€ vazhdueshme, té cilat zakonisht cilésohen si ri-ngjarje t€ ngjarjeve té

vetme.

Rrugét e pérhapjes mund té dallojné shumé:

* Pérgjaté rrugéve

* Népér parqe dhe né hapésira té jashtme

* Pérgjaté barrierave, mureve apo kodrave

* Pérmes elementeve ndértuese, si¢ jané dritaret. Né kété ményré, ka shumé pranues:

* Banorét né shtépi q€ merren me aktivitetet t€ llojllojshme si¢ jané€ bisedat, t& lexuarit,

shikimi i TV-s€ apo fjetja

* Studentét g€ punojné né€ institucione edukative
* Punétorét népér zyra
* Pacientét né spitale.

Né ményré qé t’ju lejohet karakteristikave t€ zhurmés mjedisore sikurse ato t&é pércaktuara mé
sipér, njé¢ gamé e pérshkruesve ka evoluar me kalimin e viteve. Zgjidhja, se cili pérshkrues t&é
adoptohet, varet fillimisht nga natyra e zhurmés ambientale e cila po hetohet. Megjithaté, njé gjé

q¢€ duhet ta keni parasysh jan€ edhe politikat dhe procedurat relevante t€ Autoritetit Rregullator.
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Pér shembull, né Australi ka pothuajse né ¢do shtet Agjenci pér Mbrojtjen e Ambientit. Autoritetet
e tilla zakonisht specifikojné se si zhurma ambientale do duhej pércaktuar apo vlerésuar. Disa

pérshkrues q€ zakonisht miratohen népér vende té€ ndryshme.

Niveli zanor ekuivalent Leq mund t€ matet direkt népérmjet instrumenteve, si¢ jané fonometrat,

té cilét kryejné automatikisht llogaritjen e integralit t&€ méposhtém

Leq = 10logq [ f dt] dBA

Ku T- intervali i koh¢&s sé referimit (sec)
P¢_ presioni akustik i zhurmés né momentin t, (Pa)
Po - presioni zanor i referimit

Treguesi akustik dité-mbrémje-naté Lden, i pérdorur né té gjitha vendet evropiane, pércaktohet

nga relacioni i méposhtém:

Lo+5 Ly+10
Lyon = 10l0g10—ltd1010 +¢,1010 +¢,10 10 ldBA

Ku Lq- niveli zanor ekuivalent né periudhén 07:00-19:00
Le- niveli zanor ekuivalent n€ periudhén 19:00-23:00

Ly- niveli zanor ekuivalent né periudhén 23:00-07:00
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2.4 KRIJIMI I ZHURMES DHE PERHAPJA
2.4.1 Krijimi

Zhurma ambientale krijohet nga njé varg burimesh, disa prej té€ cilave jan€ marré né konsideraté
né kété kapitull. Eshté e zakonshme se burimet e zhurmés ambientale pérmbajné infrastrukturé
substanciale si¢ éshté kompleksi petrokimikal. N& kété lloj situate, jané edhe shumé burime
pérbrenda infrastrukturés qé kontribuojné n€ procesin e gjenerimit t€ pérgjithshém té zhurmeés. Né
rastin e zhurmés sé€ trafikut rrugor, burimet pérbéjné makinat individuale né rrjedhén e trafikut.
Kjo do té thoté se zhurma e gjeneruar nga trafiku rrugor €shté grumbulli 1 zhurmés sé gjeneruar

nga ¢do makiné€ né trafik. Detaje t€ métejme t& kétij procesi adresohen né kété kapitull.

2.4.2 Pérhapja
Pérhapja e zhurmés n€ ambient t& hapur €shté temé e cila éshté hulumtuar shumé dhe &shté shkruar
shumé pér té. Jané tre faktoré primaré€ q€ geverisin ményrén né té cilén z€ri pérhapet né ambient

té jashtém, n€ mungesé té pengesave:

* Absorbimi atmosferik dhe ajror 1 z&rit,
* Efektet e tokés,
* Efektet meteorologjike.

Pérhapja &shté gjithashtu njé faktor i réndésishém i pérfshiré né parashikimin e zhurmés

ambientale dhe kjo ndodhé né veganti n€ parashikimin e zhurmés né trafikun rrugor.

2.5 EKSPOZIMI NE ZHURME DHE NDIKIMET NE AMBINET
2.5.1 Ekspozimi

Né momentin qé krijohet zhurma, ajo pérhapet jashté dhe pérfundimisht mund t€ ndikojé, né
shkall€ t&€ ndryshme, tek pranuesit. Nga njé perspektivé mé e gjeré e komunitetit, si shkalla ashtu
edhe shtrirja e cilitdo ndikim mund té hetohet né€ kushte té ekspozimit. Pér shembull, Tabela 1.2
tregon natyrén e ndikimit t€ pafavorshém ndaj zhurmés ambientale q€ zakonisht gjendet né
hulumtime t€ zhvilluara né Sidnej. Kéto shifra ilustrojné rénd€siné€ e transportimit si burim i
zhurmés ambientale. Pér shembull, 73% e njerézve né€ zonén e Sidnejt jané t& prekur n€ ményré té

pafavorshme nga zhurma ambientale si pasojé e ekspozimit né zhurmén e trafikut rrugor.
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Studimet n€ Sidnej pérgjaté kohés kané treguar vazhdimisht se rreth 11% e popullatés s€ Sidne;jt
zakonisht éshté e ekspozuar ndaj asaj q€ quhet si nivel “i papranueshém” i zhurmés sé€ trafikut
rrugor. Pér mé tepér, rreth 39% e popullatés né€ pérgjithési u ekspozohen niveleve “té
padéshirueshme” té zhurmés s€ trafikut rrugor. Megjithaté, nuk €shté befasuese qé zbulohet se
rreth 85% e respodentéve té kétyre studimeve kané dhéné shenja se zhurma e trafikut rrugor éshté
burim 1 mérzis€ s€¢ zakonshme. Si¢ €shté shfaqur né tabelén e mésipérme, transporti hekurudhor
dhe zhurma industriale zakonisht jané pérgjegjés pér ndikimin e padéshirueshém té niveleve té

ngjashme, por t¢ uléta.

Ndérkaq, né anén tjetér, zhurma e transportit ajror &shté pérgjegjése pér rreth 17% té ndikimit té
padéshirueshém. N¢ té vérteté, pér ata banoré qé jetojné afér aeroporteve apo brenda hapésirave
té pércaktuara pér ulje a ngritje t€ aeroplanéve, zhurma nga aeroplanét zakonisht &shté burimi i
tyre 1 zakonshém mé i mérzitshém i zhurmés ambientale. Ndikimi i raportuar nga zhurma e njé
aeroplani né pérgjithési rritet kur paraqiten planet pér zgjerimin e aeroportit ekzistues apo
ndértimit t€ njé aeroporti té ri. Ka pasur shumé raste té kétilla gjaté viteve t&€ 1980-ta dhe 1990-ta,
kur po zhvilloheshin debatet dhe diskutimet pér aeroportet e sé ardhmes né Sidnej. Ankesat ndaj
Autoriteteve t€ Aviacionit u rritén né masé t€ madhe, kur po debatohej rreth zgjerimit t€ Aeroportit

Kingsford Smith té Sidnejt (Kinhill Engineers, 1990).

Tabela 3. Njerézit né Sidnej ndikohen negativisht nga zhurma mjedisore [9]

Burimi i zhurmés s g 2
Proporcioni i popullatés

té ndikuar negavitivisht (%)

Trafiku rrugor 73
Trafiku ajror 17
Trafiku hekurudhor 6

Vendet industriale 4

Pas NSW EPA (1990).

Faqe 26



Punim Diplome - Master Bsc. Urim Zariqi 2018

2.5.2 Ndikimet
Ndikimet primare t& zhurmés ambientale si¢ €shté ajo nga zhurma né trafik mé shumé kané té
béjné me ¢rregullimin e disponimit sesa me démtimet né t€ dégjuar. N&é pérgjithési, kjo mérzi
éshté e njé lloji qé ndérhyn me aktivitetet si¢ jané bashkébisedimet dhe t&€ lexuarit. Sidoqofté,
shgetésimet né gjumé jané€ njé ndikues i réndésishém potencial qé ka pranuar mé shumé vémendje
né vitet e fundit (K&shilli Ambiental i Albertas, 1980). Brenga kétu géndron se shqgetésimi i gjumit
t€ rregullt mund té ¢oj€ né s€mundje t€ tjera, megjithése déshmité e shfaqura pér ndon;jé€ lidhje né
mes t& kétyre dyjave zakonisht konsiderohet si ende jo té fugishme pér t€ marré pérfundime té

fugishme.

Ndikimet e zhurmés ambientale té llojit t&€ mérzisé/ndérhyrjes zakonisht pércaktohen pérmes
mjeteve t€ marrédhénieve té pércaktuara empirike dozé/reagim. Sérish, literatura psikologjike
gélon me material té sfondit q€ ka t&é b&jé me natyrén, formén dhe pércaktimin e marrédhénieve
dozé/reagim. Shumé studime jan€ zhvilluar mbi kéto marrédhénie pér zhurmén ambientale gjaté
viteve t€ fundit. Tipike pér kéto studime jané ato té raportuara nga Butcha dhe Vos (1998), Fields
(1998), dhe Miedema dhe Vos (1998). Kéto dokumente merren me varietetin e burimeve té
zakonshme t€ zhurmés ambientale dhe zbulojn€ ményra t€ ndryshme té pércaktimit si t& dozés,
ashtu edhe t€ reagimit. Nj€ rezultat 1 zakonshém nga shumé studime qé kané t€ béjn€ me ndikimet
e zhurmés ambientale &shté se, shtrirja e mérzisé s€ raportuar rritet né doza apo nivele t€ shtuara
dhe né€ kohézgjatjen e zhurmés ambientale. Do t€ ishte né rregull t€ thuhej se kjo &shté njé ¢Eshtje
tejet komplekse, n€ veganti kur merren parasysh ndikimet potenciale g€ mund té kené tek njerézit
nivelet shumé t€ uléta t€ zhurmés né€ rrethana t€ ndryshme. Njé shembull 1 miré€ i késaj t& fundit
€shté pikérisht ¢éshtja e shgetésimit n€ gjumé qé u pérmend mé sipér. NE kété situaté, shqetésimi
mund té rritet me gjas€ nga nivelet shumé té uléta t€ zhurmés si¢ jan€ pikimi nga ¢ezma apo tik-
taket e orés. Né anén tjetér, ajo mund t€ shfaqet edhe nga nivelet mé t& larta t& zhurmés si¢ éshté

trafiku rrugor apo muzika nga ndonjé vendbanim i afért.
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3. TENIKAT DHE APARTURA PER MATJEN E ZHURMES

3.1 MATJA E ZHURMES NE TRAFIKUN RRUGOR
Zakonisht, zhurma e trafikut rrugor matet n€ ambient t€ jashtém, ose né ndonjé fushé té liré€ apo
né ndonjé rrafshiné afér ndonjé ndértese potencialisht t€ prekur. Kéto jané kushte shumé té
ndryshme né krahasim me ato té béra né laborator ku zakonisht €shté e mundshme té kontrollohen
apo minimizohen efektet e burimeve t€ jashtme q€ mund t€ ndikojné apo ndérhyjné me sinjalin qé
€shté duke u monitoruar apo matur. Si pasojé, kur matet zhurma e trafikut rrugor, éshté gjithmoné
me réndési té€ sigurohet se kushtet nén t€ cilat jané duke u béré matjet jané sa mé t&€ mira. Kétu,
termi “kusht” u referohet faktoréve si¢ €shté koha dhe operimi i burimeve té tjera t€ zhurmés qé
nuk jané t€ ndérlidhura me zhurmén e trafikut rrugor qé €éshté duke u hetuar. Kjo e fundit mund té
pérfshijé njé turmé burimesh si¢ jané kafshét, insektet, bimét dhe pajisjet. M€ tutje, €shté me
réndési genésore se t€ gjitha kushtet dhe faktorét relevanté, qé potencialisht mund té€ ndikojné né
matje, t€ monitorohen dhe regjistrohen. Ndonése kjo fillimisht mund té duket si njé kérkesé
intuitive, zakonisht &shté e véshtiré pér tu arritur dhe merr shumé kohé. Njé arsye kryesore pér
kété €shté se shpesh nuk &shté e qarté se ¢faré kushtesh dhe faktorésh jané relevanté dhe g€ mund

té ndikojné né matje.

Teknikat e pérdorura shpesh dhe t€ dokumentuara pér matjen e zhurmés sé trafikut rrugor jané t&é
paraqitura né detale né dokumente té€ ndryshme si¢ jané: Direktivat e BE-sé (Directive
2002/49/EC), standardet: ISO 11819-1, ISO 11819-2, ISO 11819-3, ISO 5130, Standards
Australia (1984). Bazuar né até q€ paragqitet aty, procesi i pérgjithshém i matjes sé zhurmés né

trafik kérkon ndjekjen e kétyre gjashté ¢éshtjeve.

1. Objektivat dhe aplikimet e té dhénave. Vendosni dhe pércaktoni qarté objektivat e kryerjes
s¢ matjeve dhe se si do té aplikohen mé pas té dhénat e mbledhura. Pér shembull, a jané t&
nevojshme té dhénat e mbledhura pér njé EIA pér njé propozim té ri rrugor, apo do té€ tenderohen
dhe debatohen gjaté seancave ligjore si pasojé e ankesave pér zhurmé né trafik nga banoré né njé
shtépi apo né rrugé kryesore? Kéto jané potencialisht dy situata krejtésisht t€ ndryshme qé mund

té kérkojné qasje t€ ndryshme si dhe t€ dhéna shumé té€ ndryshme pér zhurmén.
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2. Vendet dhe lokacionet e matjes. Ku dhe kur duhen béré€ matjet, jan€ ¢€shtje té réndésishme
té cilat mund t€ adresohen kur ¢éshtjet n€ pikén 1 té jené zgjidhur. Sipas pérvojés s€ gjeré té autorit
né matjet e zhurmés sé trafikut rrugor, zgjedhja e vendeve té pérshtatshme dhe lokacionet e matjes
brenda ¢do hapésire dalin t€ jené elementet mé lodhése t& t€ gjithé procesit t&€ mbledhjes s¢ té
dhénave. Kjo ndodh pér shkak t& ndérhyrjeve nga jashté q€ u pérmenden mé herét e té cilat mund
t€ ndikojn€ né matjet. Pé&r shembull, t&€ dhénat e zhurmés sé trafikut mund t€ kérkohen né katér
apo pesé hapésira banimi g€ kané pérball€ njé sektor prej Skm t€ nj€ autostrade, t€ themi, n€ mes
té dy shkémbimeve. Inspektimi fillestar i sektorit ka gjetur se jané dhjeté shtépi té tilla banimi, por
pesé prej tyre jané afér disa vendeve t€ industrisé s€ leht€. Meqé zhurma industriale ishte e
zhurmshme dhe gjithashtu u kap nga instrumentimet tona né kéto pesé shtépi banimi, ajo do té
ndérhyjé né€ matjet e zhurmés né trafik, andaj kéto pes€ vende potenciale duhen eliminuar. Nga
pesé vendet e tjera, njé prej tyre €shté pothuajse e paqasshme dhe te t€ tjerat géndron njé gen

shumé i madh. Kjo i 1€ vetém tri t€ tilla g€ mund té jené té pérshtatshme.

3. Incizoni té gjitha detalet e vendit. Kjo &shté njé proceduré shumé e réndésishme qé, né
esencé, pérfshin matjen dhe incizimin e té gjitha té€ dhénave relevante pér vendin si¢ jané€ ato té
réndésishme pér t& kryer njé parashikim t& zhurmés né trafik. Eshté praktiké e miré pér té
pérgatitur skicén e vendit dhe t€ béhen disa fotografi. Vetém né kété ményré, t€ dhénat e zhurmés
mund té aplikohen besueshém pasi té€ jené mbledhur. Kéto jané situata té zakonshme ku jané té

pérfshira para/pas studime.

4. Monitoroni nivelet e zhurmés. Kétu, t& dhénat e regjistruara t€ zhurmés jané mbledhur duke
pérdoré sistemet e duhura instrumentuese sipas procedurave si¢ kérkohen nga direktiva e BE-s¢.
Eshté me réndési té sigurohet se té gjitha sistemet instrumentiste jané té kalibruara si¢ duhet dhe

do t€ masin treguesit e interesit t€ zhurmés, si¢ €shté Leq apo Lio (1 h).

5. Monitoroni kushtet e trafikut. N& shumicén absolute té rasteve, €shté obliguese qé t&
monitorohen kushtet e trafikut krahas matjeve t€ zhurmés. Kjo kérkon matjen e rrjedhave,
shpejtésive dhe pérbérjeve. Né pérgjithési, natyre dhe formatet e kétyre t€ dhénave té trafikut jané
té€ rreshtuara me modelin pér parashikimin e zhurmés né trafik t€ adoptuar nga organizata qé kryen
matjet. Pa té dhéna té tilla, nuk do té ishte e mundshme qé&, pér shembull, t€ aplikohen t& dhénat e

zhurmés s€ matur n€é ndonjé formé t€ para/pas studimit.
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6. Dokumentojini té gjitha rezultatet e plota. T€ gjitha té€ dhénat e vendit, trafikut dhe t&
zhurmés, sé€ bashku me informata t€ tjera relevante, duhet t€ incizohen né njé dokument sikurse

nj€ raport.

3.2 APARATURA
Aparatura pér matjen e zhurmés éshté fonometri (phonometr) i shpikur nga shkencétari Tomas
Edison. Ne rastin tone €shté pérdorur fonometri PCE 322 A i aprovuar nga bashkimi evropian pér

matjen e zhurmés.

Ky fonometer pér matjen e nivelit t€ zhurmés €shté projektuar pér té€ kontrolluar nivelin e zhurmés,
dhe té gjitha llojet e matjeve té tingujve mjedisoré. Eshté aplikuar pér matjen e nivelit t& zhurmés

né fabriké, shkollé, zyré, rruge dhe shtépi, et;.

< »)
SOUND LEVEL METER

#D PCE-22A

Fig 3. Fonometri PCE 3224 [22]
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3.2.1 Karakteristikat teknike té aparaturés

Standard applied: IEC61672 -1 CLASS2

Accuracy:+1.4dB

Frequency range:31.5HZ ~ 8KHZ

Dynamic range:50dB

Memory:32700

Level ranges: LO:30dB~80dB

Med:50dB~100dB Hi:80dB~130dB

Auto:30dB~130dB

Frequency weighting: A/C

Time weighting: FAST ( 125ms ), SLOW ( Is)

Microphone: 1/2 inch electret condenser microphone

Display: 4 digits LCD display with a resolution of 0.1dB

Display Update: 2 times/sec.

MAX hold: Hold the Maximum reading

MIN hold: Hold the Minimum reading

HOLD: Hold the readings

Alarm function: “OVER”is when input is more than upper limit of range.“UNDER”’is when
input is less than lower limit of range.

Analog output: AC/DC outputs from earphone outlet AC=1Vrms ,DC=10mV/dB

Data output: USB data traffic info@tursdaletechnicalservices.co.uk 3

Auto power off: Meter automatically shuts down after approx. 15 minutes of inactivity.
Power supply: One 9V battery, 006P or NEDA1604 or IEC 6F22.

Power life: About 30hours

Operation temperature and humidity: 0°C~40°C,10RH~90RH

Storage temperature and temperature: -10°C ~+60°C10RH~75RH

Dimension: 278 (L) x 76 (W) x 50(H) mm Weight : 350g

Accessories : Instruction manual, battery, screwdriver, 3.5mm earphone plug, windscreen,

software, USB.
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3.2.2 Emértimi dhe funksioni
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Fig 3.1 Fonometri PCE 3224 [22]

1. Mikrofoni me sfungjerin pér filtrimin e zhurmés

2. Ekrani (display)

Bsc. Urim Zariqi 2018

D (D |
MAX MIN FAST SLOW

B8 18
\u-.-.r.m'uuul'.n|I||utmllmumn'm:.'.-.-;g

sare {0-8.8:08 e

(0dd

El REC dBA m
€3 FULL dBc

SYMBOL | FUNCTION

LCD 4 digits

MAX Maximum hold

MIM Minimum hold

OVER over range

UNDER | under range

FAST Fast response

SLOW Slow response

dBA A-Weighting(responseto human sense)
dBC C-Weighting(response to machine monitor)
30—130 | Range indicate

REC Recording data into computer

AUTO Auto level range selection

FULL Memory full

HOLD Data hold function

@ AutopoweroffPress the "SETUP* button to disable power off
H Low battery indicate

3. Butoni SETUP
3.1 Funksioni DATALOGGER
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10.
11.
12.
13.
14.
15.

Shtypni butonin "SETUP" pas ndezjes, ekrani do t& tregojé "REC" pér té filluar regjistrimin e
té dhénave, shtypni butonin pérséri pér t&€ ndalur regjistrimin, pasi t€ fillon regjistrimi pér sa
kohe ne déshirojmé t&€ b&ymé regjistrimin, p.sh. né€ rastin tone 1 ore. Gjithashtu behet
rregullimi 1 datés, orés ( né bashkéveprim me butonat e tjeré shérben pér kalibrimin e kohés).
dBA, dBC- butoni shérben pér caktimin e njésis€ pér matjen

FAST/SLOW button:

FAST marrja e tingullit nj€ here né 125mS

SLOW marrja e tingullit njé heré pér sekondé

MAX/MIN button:

Shtypim butoni dhe zgjedhim né ekran max ose min, max do té thoté q€ e shfaq né ekran vlerén
maksimale mé té lartén t€ zhurmés qé e regjistron, ndérsa min e ruan e ekran vlerén mé té ulte
té zhurmés.

LEVEL buton: nése e shtypim butoni Level n€ zgjedhim levelin e tinugjeve q€ do té regjistro
aparati, pra i kemi katér levele, 1 ulet, i mesém, i1 lart edhe auto, gjat€ punés preferohet té
zgjidhet leveli auto.

Backlight button: butoni i cili ndez dritén né ekran pér ti pare rezultatet.

Frequency weighting select button: botoni pér zgjedhjen e frekuencés

Kemi dy koeficiente te frekuencés:

Koeficineti A

Koeficineti C

HOLD button: Shtypni butonin "HOLD", Funksioni i mbajtjes ngrin leximin né ekran.

Power button: butoni pér ndezjen dhe fikej t& aparatit

External DC 9V power supply terminal: porti pér mbushen e baterisé

USB interface: porti pér lidhjen me kompjuter

AC/DC signal output earphone outlet: porti pér daljen e sinjaleve n€ pajisje shtese.
Calibration potentiometer CALL : potenciometri pér kalibrimin e pajisjes, kalibrimi 1 pajisjes

preferohet t€ behet njé€ heré né vite pavarésisht sa éshté pérdorur pajisja.
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Fig 3.2 Kalibrimi i fonometri PCE 3224 [22]

3.3 PROGRAMI SOUND LEVEL METERS

Fillimisht behet instalimi i programit, instalimi i tije &sht€ i thjesht sikurse programet e zakonshme,

behet nga CD e cila vjen sé bashku me pajisjen. Secili lloj i pajisjes e ka programin e vet te cilin

e pérkrah edhe lidhet mé pajisjen.
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£ PCE-322A

Fig 3.3 Programi sound level meters

3.4 POZICIONI I APARATURES PER MATJEN E ZHURMES SE TRAFIKUT

Duke ju referuar direktivave t€ Bashkimit Evropian pér matjen e nivelit te zhurmés q€ shkaktohet
nga trafiku rrugore jan€ béré edhe matjet n€ teren. Dallojn€ metodat e matjes né terren nga metodat
e matjes n¢ laborator, matjet n€ zonat urbane, matjet né qytet me ndértesa t€ larta, matjet né
autostrada, etj. Ne figurat n€ vazhdim do t€ paragesim matjet e zhurmés g€ vijné€ nga automjetet

kur ato jané t€ ndalura, kétu nuk hyn zhurma qé vjen si burim i 1€vizjes se automjeteve.
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3

<0,3

Fig 3.4 Pozicionimi i aparatit pér matjen e zhurmés qé krijohet nga automjeti sipas ECE direktivés[14]
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Fig 3.5 Matja zhurmés t€ automjetit dizel Fig 3.6 Matja e zhurmés té automjetit Benzin
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Fig 3.7 Pozicionimi i aparatit pér matjen e zhurmés qé krijohet nga automjeti sipas ECE direktivés [14]
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Fig 3.9 Pozicionimi i aparatit pér matjen e zhurmés qé krijohet nga kamionét sipas ECE direktivés
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Fig 3.10 Pozicionimi i aparatit pér matjen e zhurmés qé krijohet nga motogikletés sipas ECE direktivés

[14]

o) I (O TG b) x
Fig 3.11 Pozicionimi i aparatit pér matjen e zhurmés qé krijohet nga motogikletés sipas ECE

direktivés
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Sa 1 pérket pozicionimit te aparatit pér matjes se zhurmés ge vjen nga automjetet kur ato jan ne

lévizje, matjet 1 kemi ber duke ju referua rregullave qe jan dhe duke zbatuar standarde ISO
11819-1 ge paraqgiten ne figurat ne vazhdim:

» 7.90m

-

Fig 3.12 Pozicionimi i aparatit pér matjen e zhurmés qé krijohet nga mjetet né lévizje sipas ECE

direktivés [15]

Fig 3.13 Pozicionimi i aparatit pér matjen e zhurmés né teren
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Sipas kétij standardi jané té rregulluara edhe parametrat t€ tjeré q€ duhet pasur parasysh gjaté

matjeve, si¢ jané:

1) Shpejtésia e lévizjes nga 30-80 km/h

2) Udhékryget e shpeshta né qytet ( ndaljet dhe nisjet)

3) Pérdorimi i shpejtésive té vogla ( marsheve)

4) Dendésia e trafikut

5) Llojet e mjeteve qé qarkullojné

6) Sipérfaqeje e rrugés jo e njéjte ( déemtime t& ndryshme, zebra etj)

Rol tjetér t& vecanté kané edhe kushtet klimatike, duhet t€ jet€ moti i mire pa t€ reshura temperatura

nga 5°- 30° C.
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4. NDOTJA AKUSTIKE NGA AUTOMJETET MOTORIKE NE QYTETIN
E DRENASIT
4.1 BURIMET E ZHURMES SE AUTOMJETIT

Zhurma e prodhuar nga automjeti pérbéhet nga disa komponenté, té cilét pérmblidhen né tre

grupe kryesore, si¢ tregohet ne paraqitjen skematiket edhe né figuré 4.1.

1. Emetimet zhurmés t€ prodhuara nga bashkésia e burimeve q€ pérbé&jné€ njésiné e fuqisé
(power unit): motori, i cili pérmban sistemin e injeksionit, sistemin e ftohjes dhe
bllokun e cilindrave, shkarkimin, ventilatori ftohése (fan) dhe sistemin e transmetimit;

2. Zhurmén g€ krijohet nga burime té natyrés aerodinamike (wind turbulence),

3. Mekanizmi i rrotullimit t€ gomave mbi sipérfagen e rrugés (tire/road noise).

Zhurma e prodhuar nga ky bashké&veprim varet nga shpejtésia e 1€vizjes dhe nga kombinimi 1 dy

sipérfageve né kontakt.

Bashkésia e komponentéve emetues qé kané lidhje me mekanizmat, t€ cilét b&jné t&€ mundur
lévizjen (motori, transmetimi, shkarkimi, etj) quhet “zhurma nga funksionimi” e cila rritet

varésisht nga shpejtésia e automjetit.

85 - I | . .
Zhurma e automjeti \ p——
‘ﬂ: | | - -..P/(/’
m |7 ,—”J“’fﬁﬂ' N
e — !
{ il Zhwema c gomave | A~
‘g f/ | H_: ____
% 65 . Zhurma e motori ||
e 60 L | - “= _
, 7| Zhurma aerodinamike
55 | ! 5 ! J.

50 60 70 80 a0 100 110 120 130

Shpejtésia e automjetit lam'h

Fig 4.1 Variante té burimit t€¢ zhurmés sé makinés mé shpejtés
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4.2 MEKANIZMAT E GJENERIMIT TE ZHURMES NGA RROTULLIMI I GOMAVE
MBI SIPERFAQEN RRUGORE

Puthitja e gomés me sipérfagen e rrugés gjate 1€vizjes s¢ automjetit krijon zhurme e cila ndryshon
nga shume faktoré:

o Lloji i gomave

o Llojii rrugés

o Shpejtésia e lévizjes dhe

o Kushtet atmosferike

Lloji i gomave- gomat luajné rol t&€ réndésishém né zhurmén qé€ krijohet nga automjeti né

1évizje, ka shumé faktor qé ndikojné né zhurmén gé krijohet nga gomat, si¢ jané:
Presoni 1 ajrit kur €shté€ 1 ulet apo 1 lart€ krijon rritje t€ zhurmés si¢ paraqitet ne figurén 4.2.

presioni normal presioni iulét presioni i larté

Fig 4.2 Presioni i airit [24]
Prodhuesi i gomave jep detajet pér zhurmén t€ cilén e krijojné€ ato, gjé q€ varen nga

dimensionet dhe sezona té cilés ato 1 dedikohen .
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Fig 4.4 Deklarimet e prodhuesit té gomave varésisht nga dimensionet [33]
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Fig 4.5 Metoda pér matjen e zhurmeés sé gomave SIO 11919-2 [16]

Dallohen katér fenomene kryesore qé kontribuojné né€ gjenerimin e zhurmés si pasojé e

bashkéveprimit gomé-rrugé:

- Pompimi airit

stic-slip dhe stic-snap

fluksi aerodinamik

vibrimet

Pompimi i airit : Ky fenomen pérbehet nga dy mekanizma fiziké qé verifikohen né pjesén e

pérparme dhe t€ pasme t€ rrot€s. Vecanérisht né€ pjesén e pérparme t€ zonés s€ kontaktit midis
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Fig 4.6 Efekti Air pumping [11]

gomés dhe rrugés gjenerohet njé mekanizém pompimi qé sjell mbi presion dhe ¢lirim si té ajrit
g€ ndodhet midis gomés dhe sipérfages s€ rrugés, ashtu edhe té ajrit prezent né kavitetet e

sipérfaqes sé€ rrugés, sic tregohet né figurén 4.6

NE pjesén e pasme ndodh njé mekanizém i kundért, nénpresion me derdhje té ajrit n€ kavitetet

qé formohen brenda véllimit t& ndodhur midis siperfageve né kontakt.

Té dy fenomenet prodhojné njé zhurmé né frekuenca mesatare-t€ larta (>1000Hz), té
amplifikuar nga efekti horn effect, q€ éshté pasojé e gjeometrisé s€ dy siperfageve né kontakt,

me njé kontribut prej rreth 30% e zhurmés sé€ pérgjithéshme.

Stic-Slip dhe Stic- Snap: né varési t€ sipérfaqes rrugore, zhvillohen disa veprime tangenziale

midis pikave t€ kontaktit (stic-slip), por edhe veprime radiale si pasojé e rekuperimit té

deformimeve né kontaktin me dyshemené ( stic-snap) . Figura 4.7 tregon kéto efekte.

Fig. 4.7, (a) Stick-slip (veprime tangenciale ) (b) Stick —snap (veprime radiale) [11]
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Fluksi_aerodinamik: si ¢do pjesé e automjetit, edhe goma, gjaté l€vizjes, takohet me

rezistencén e ajrit, duke krijuar nj€ fluks aerodinamik qé€ éshté shkaktar i zhurmés né frekuenca

té larta.

Vibrimet: n€ zonén e kontaktit me sipérfagen e rrugés, goma i né€nshtrohet veprimit t€ njé
force qé gjeneron vibrime radiale ose tangjenciale, si¢ tregohet skematikisht né figurén 4.8.
Madhésia e tyre varet nga deformueshméria e veté gomés dhe nga raporti midis sipérfaqes sé
kontaktit dhe gjatésis€ sé€ valés. Kéto vibrime gjenerojné njé zhurmé né frekuencat mesatare-

té ulté (<1000Hz) qé kontribuon pér rreth 60% t& zhurmés nga rrotullimi.

L5

S ' :

= R

(b) Vibrime tangenciale,[11]

Karakteristikat e gomés qé interesojné né€ gjenerimin e zhurmés jané elasticiteti i sistemit,
gjerésia dhe forma e sipérfages s€ jashtme t€ saj, q€ pé€rcakton dimensionin e sipérfages sé

kontaktit.

Aktualisht, jan€ objekt i studimeve disa lloje gomash té€ quajtura “ t€ heshtura”, pasi realizohen
me materiale, formé dhe gjeometri té till€, qé€ t€ ken€ njé emetim mé t€ ulét akustik; pér momentin,
theksohet se reduktimi i zhurmés s€ prodhuar duke pérdorur njé gomé qé respekton edhe kérkesat

e sigurisé né rrugé, rezulton me rreth 2dB(A).

Lloji i rrugés- Né karakteristikat gjeometrike/ strukturale té infrastrukturés rrugore té cilat

ndikojné n€ ndryshimin e niveleve t€ emetimit t€ zhurmés, jané:
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-Numri 1 korsive dhe dimensionet e tyre pér ¢do drejtim t& 1€vizjes ndikojné drejtpérdrejte né
numrin e automjeteve qé lévizin njékohésisht né t&€ njéjtén rrugé, dhe rrjedhimisht edhe né

sasin€ e zhurmés s€ emetuar prej tyre.

-Sipérfaqja rrugore pérbéhen nga njé mbivendosje shtresash me pérbérje dhe funksione té

ndryshme. N& pérgjithési dallohen:

» Sipérfaqe fleksibél dhe gjysem-rigide, né té cilat shtresat sipérfagésore jané té pérbéra
nga pérzierja (konglomeratét) bituminozé€, kurse ato t€ méposhtmet, té€ vendosura sipér
tok&s (nénshtresa), 1 pérkasin kryesisht klasés s€¢ materialeve jo t€ lidhur (pérzierje
granulare) ose stabél ( bitum ose ¢imento).

» Sipérfaqe rigide, t& pérbéra nga lastra né konglomerat t€ ¢imentuar (t& armuar apo jo)
q¢ mbéshteten né njé apo mé shumé shtresa bazé (n€ pérzierjen t€ ¢imentuar dhe/ose né

pérzierje granulore jo t€ lidhura) g€ ndodhen mbi nénshtresé.

Pér t€ vlerésuar eficiencén e njé sipérfageje nga ana akustike duhet té€ konsiderohen dy faktoré

té pavarur, emetiviteti akustik dhe fonoabsorbimi.

Fonoabsorbimi €shté i domosdoshém pér t€ reduktuar kontributin jo t€ papérfillshém té
reflektimit mbi sipérfagen e dyshemesé dhe pér t€ zvogéluar késhtu energjiné akustike qé
shkon drejt marrésit. Pjesa e energjisé jo t€ reflektuar dhe té absorbuar nga dyshemeja

shpérndahet né formén e nxehtésis€ brenda poreve té saj.

Koeficienti 1 absorbimit akustik a, 1 pércaktuar nga raporti midis energjisé s€ absorbuar me
energjiné rénése, €shté parametri mé i pérdorur pér certifikimin e vetive absorbuese té
materialeve. Ai varet nga trashésia e veté shtres€s dhe nga poroziteti i1 saj. Duhet theksuar se
poroziteti influencon jo vet€ém né absorbimin akustik t&€ njé dyshemeje por edhe né€ emetimin

e saj nga ana e Air Pumping.

Shtresa mé sipérfagésore e dyshemesé¢ mund té kontribuojé né reduktimin e zhurmés nga
cfarédo lloj burimi ajo vjen, n€se ka aftési t€ mira fonoabsorbuese, sic jané shtresat

sipérfaqésore me porozitet té larté.
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Fig. 4.9 Zhurma varésisht nga lloji i sipérfaqes a 100.3dBA dhe b 102.0dBA [25]
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Fig. 4.10 Zhurma varésisht nga lloji i sipérfages a 101.3 dBA dhe b 98.4 dBA[25]
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Fig. 4.11 Rritja e nivelit té zhurmés varésisht nga ashpérsia e sipérfaqes se asfaltit [13]
Zhurma nga rrotullimi ndikohet edhe nga kushtet klimatike, rritet n€é kohé€ mé shi dhe mbi

sipérfaqge té lagura, dhe zvog€lohet mbi sipérfaqe té thata, si¢ tregohet ne figurén 4.12.

B
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e that&
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Fig 4.12 Ndikimi i shtresés sé sipérfaqes rrugor né nivelin e zhurmés,[13]
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Shpejtésia e 1évizjes- me rritjen e shpejtésish s€ 1évizjes rritet edhe zhurma g€ vjen nga automjeti,
kétu ndikon zhurma e motorit, puthitja e gomave, aerodinamika e automjetit, objektet rreth rrugés

etj. Ma konkretisht jané paraqitur ne figurén 4.1.

4.2 KARAKTERISTIKA TE TRAFIKUT RRUGOR
Komponentét e trafikut rrugor qé ndikojné€ né ményré direkét mbi zhurmén e emetuar jané:
Numri i automjeteve qé qarkullojné né rrugé - N&E figurén 4.13 jepet varésia e nivelit
ekuivalent t€ zhurmés sé emetuar, Leq dB(A), né lidhje me sasiné e fluksit té trafikut . Si¢ vérehet,

rritja sasis€ s€ fluksit té trafikut sjell rritje t€ nivelit ekuivalent t&€ zhurmés s€ emetuar.

90

Leq dB(A)
&

B0 4eep—pemar—y — -

EEEEEEEEEEEEEDN)

fuksi (mjeteT)

Fig 4.13 Varésia e Leq dB(A) nga fluksi i trafikut, [12]

Shpejtésia e 1évizjes dhe lloji i automjeteve - N¢& figurén 4.14 jepet varésia e nivelit té
emetimit t€ zhurmés né funksion té€ shpejtésisé sé lévizjes dhe lloji i automjete.
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Fig. 4.14 Varésia e Leq dBA nga shpejtésia [11]

Personaliteti i ngasésit té automjetit -Edhe stili individual 1 ngasésit (i buté, mesatar, agresiv),

ndikon né rritjen apo reduktimin e nivelit t&€ zhurmés s€ emetuar nga automjeti.

Kjo varési paraqitet né figurén 4.15.
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Fig 4.15 Personaliteti i ngasésit [11]
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Karakteristikat e shpérhapjes sé zhurmave rrugore - Spektri 1 emetimit t€ zhurmés nga trafiku
dominohet nga frekuencat e ulté, dhe ky pérbén njé fakt t€ rénd€sishém pér vlerésimin e efekteve
té saj mbi njeriun dhe pér projektimin e ndérhyrjeve t€ mbrojtjes akustike.

Pér sa i pérket tipit t€ automjetit, n€ figurén 4.16 (a), (b) paraqiten spektrat zanore tipike t&

automjeteve té lehté (vetura, furgon€), dhe t€ atyre té réndé (kamioné, autobus etj).

dB

dB
100—— 100 4—
90— [y
80— 80 -1~
0P 70 -}
60— 60 —--
50— 501

| ] l [ ] l | | Hz ! [ | ! S (S Hz

| | | | | | 1 ]
B3 125 250 500 1000 2000 4000 8000

i N 11 | | | | |
63 125 250 500 1000 2000 4000 80CO

16
Fig4.16 (a) Spektri zanor i mjeteve té lehta

(b) Spektri zanor i mjeteve té rénda [11]
Efekti 1 numrit t€ automjeteve q€ lévizin né njé rrugé té caktuar, llogaritet mé shumén
energjetiké té fuqive t€ emetuara nga c¢do automjet: prandaj, njé dyfishim i numrit t&é

automjeteve né njé oré, do t&€ prodhojé njé rritje té nivelit ekuivalent me 3dB(A).

Eshté e qarté se si zhurma e automjeteve té lehta gjykohet si mé e pranueshme krahasuar me
até t&€ mjeteve t€ rénda, si pasoj€ e sensibilitetit mé t&€ vogél t€ veshit té njeriut né€ frekuenca té
ulté. Edhe nga piképamja e ndérhyrjeve pér mbrojtjen akustike, éshté e réndésishme té kihet

parasysh kompozimi spektral i zhurmés nga trafiku rrugor.

Dhe faktikisht, afté€sia fonoizoluese e strukturave ndértimore dhe e barrierave antizhurmé,
varion shumé né€ lidhje me frekuencén; prandaj frekuencat tipike t€ zhurmés rrugore mund té
kalojné lehtésisht népérmjet pareteve mjaft izoluese. Pér fat t&€ miré, zhurma e perceptuar, e

privuar nga frekuencat e larta, zakonisht gjykohet si mé e pranueshme.
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4.3 KLASIFIKIMI I NDERHYRJEVE PER REDUKTIMIN E NDOTJES AKUSTIKE

Pérmirésimi i kushteve akustike t&€ zonave urbane, ka si géllim zvogélimin e niveleve zanore

né€ zona té€ ndryshme territoriale, dhe kryesisht aty ku kéto nivele jané mé té larta se normativat

e lejuara. Né momentin kur pércaktohen zonat me nivel t€ zhurmés mé té lart€ se limitet e
pércaktuara me ligj, rezulton e nevojshme té kalohet n€ fazen e adoptimit t€ njé séré sistemesh

pér reduktimin e tyre.

Mbi problemin e ndotjes akustike, njé zgjidhje “e vetme” nuk ekziston. Pérmirésimi i kushteve
akustike mund t€ arrihet vetém nése veprohet né disa drejtime, sepse pérvec shkageve té
drejtpérdrejta té ndotjes, si rritja e vazhdueshme e burimeve té zhurmave, ekzistojné dhe shkaqe
jo t& drejtpérdrejta, si p.sh. tendenca e ndértimit t€ ndértesave me karakteristika jo t& pérshtatshme
nga piképamja akustike, zgjerimi gjithnjé e mé€ i madh i zonave urbane, ndérrueshméria né zona

me densitet t€ lart€ banorésh, qé€ kané si pasojé njé ngjeshje t€ madhe t€ burimeve té zhurmave.

Kemi dy lloje te ndérhyrjeve pér zvogélimin e ndotjes akustike : ndérhyrja Aktive dhe Pasive

4.3.1 Ndérhyrjet aktive té reduktimit té ndotjes akustike

Ndérhyrjet aktive pérfshijné té gjitha ato masa qé merren direkt mbi burimin e zhurmés. Ato
kané si qé€llim reduktimin e emetimeve zanore t€ burimeve t€ zhurmave. N& ké&t€ grup
pérmendim:
- ndérhyrjet mbi automjetet (gjaté procesit te fabrikimit né motor, sistemin e
shkarkimit, aerodinamikén, rrrotat, etj..);

- ndérhyrje mbi sistemin rrugor dhe mbi garkullimin rrugor.

Reduktimi i zhurmés sé emetuar nga mjeti - Midis zgjidhjeve pér reduktimin e zhurmés sé
prodhuar nga motori pérmendim: veshjen e pjesé€ve t€ jashtme té tij me materiale fonoabsorbuese,
kontrolli aktiv, lidhja midis motorrit dhe strukturave mbajtése népérmjet sistemeve t&€ amortizimit
me rendiment t€ larté, etj. Reduktimi i zhurmés sé prodhuar nga sistemet e aspirimit, shkarkimit

dhe ventilimit €shté 1 arritshém népérmjet pérdorimit t&€ zbutéseve t€ zhurmés (silenciatorét), si
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dhe, njé mirémbajtje periodike, por jo vetém: edhe né fazén e projektimit, nj€ studim i kujdesshém
mbi cilésin€ e materialeve bén té mundur njé reduktim afatgjaté t&€ zhurmés sé prodhuar nga

sistemi 1 transmetimit dhe frenimit.

Ndérhyrjet mbi automjetet jané té aplikueshme duke zvogéluar, pér kategori t€ ndryshme té
automjeteve, limitet e zhurmés s€ lejuar. N€ t&€ gjitha vendet BE, jané aprovuar direktiva t&
cilat i imponojné firmave té ndryshme prodhuese té automjeteve, vlera maksimale gjithmoné

e mé té ulté té zhurmés sé emetuar.

Reduktimi i zhurmés nga puthitja e gomave- Pér njé regjim konstant 1€vizje t€ mjetit, zhurma
nga kontakti midis gomave dhe sipérfaqes rrugore e kalon até t€ motorit duke filluar nga njé
shpejtési prej 35km/h; sa mé shpejt t€ ecé€ mjeti aq mé€ dominuese b&het zhurma nga kontakti 1

gomave me dyshemené. Kjo influencé tregohet né grafikun 4.17

w -
~ ZHURIMANGA RROTULLIMI
ZHURMANGA MOTORI

g
" 80
o
L¥]
=]
g 7
e
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60 -
o
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—

50

SHPEJTESIA NE km/h

Fig 4.17 Influenca e shpejtésisé né komponentét e zhurmés, [de Graaf][12]

Si pasojé e tendencés pér t€ pasur mjete gjithmoné e mé t€ réndé, té cilét kané goma gjithmoné
e mé t€ gjera, zhurmat e kontaktit midis gomave dhe sipérfages rrugore, pérb&jné sot njé nga

burimet kryesore t€ zhurmés nga trafiku rrugor.

Me qéllim qé né té€ ardhmen trafiku rrugor t€ béhet mé pak i zhurmshém, éshté e nevojshme

té reduktohet zhurma e krijuar nga kontakti mes gomave dhe sipérfages rrugore.
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Gomat mé pak t€ zhurmshme 1 paraqgesin efektet e tyre menjéheré pas montimit dhe né ¢do
lloj rruge.
Kéto lloj gomash jané kryesisht t€ nevojshme né zonat urbane , ku pérgjithésisht nuk éshté e

mundur t€ aplikohen shumé lloje ndérhyrjesh té tjera pér mbrojtjen akustike.

Matjet eksperimentale né€ kété drejtim tregojné qé gomat silencioze gjenerojné zhurmé rreth
3-6 dB mé té vogél, pa pasur asnjé manggsi pér sa i pérket sigurisé€, eficiencés energjitike apo
jetégjatésisé s€ tyre. Kjo vleré €shté pothuajse e barabarté me reduktimin e zhurmés q¢ do té

jepte nj€ pérgjysmim i trafikut (50%).

Ndérhyrje mbi sistemin rrugor - Kéto ndérhyrje, edhe pse nuk reduktojné emetimet zanore té
mjetit n€ vecanti, futen n€ grupin e ndérhyrjeve aktive pasi veprojné drejtpérdrejté né emetimin
zanor t€ fluksit t€ trafikut t€ marré si pérgjithési.

Meényrat e kontrollit mbi trafikun bazohen kryesisht né efektet e gjeneruara nga variacionet e
fluksit té trafikut, pérbérjes s€ tij, shpejtésisé sé l&vizjes, pérputhja e cilésisé s€ rrugés me

zonén né shqyrtim, et;.

Tabela 4. Vierat e nivelit té zhurmés [4]

Konstruksioni i rrugés Shpejtésia e lévizjes (km/h)
Shtresa sipérfagésore e rrugés 30 40 >50 | >60
1. Beton ose asfalt i derdhur 1.0 1.5 2.0
2. Kallderm me sipérfaqge t€ rrafshté 2.0 2.5 3.0
3. Lloje tjera té kalldermit 3.0 4.5 6.0
4. Beton special ZTV, Beton 78 1.0
5. Beton special ZTV, Beton — StB 01 -2.0
6. Beton asfalti -2.0
7. Asfalt i ri me pérmbajtje >15% :
8. - strukturé guri 0/11 -4.0
- strukturé guri 0/8 -5.0
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Zvogélimi i fluksit té trafikut - Zvogélimi i fluksit té trafikut sjell njé reduktim t€ niveleve t&
emetimeve zanore t€ prodhuara, si¢ tregohet né tabelén 5.

Tabela. 5 Reduktimi Leq nga zvogélimi i fluksit té trafikut[11]

Reduktim i fluksit t¢ = Reduktim i nivelit té zhurmés

trafikut (Laeq), dB(A)
10% 0.5
20% 1.0
30% 1.6
40% 2.2
50% 3.0
75% 6.0

Vlerat e pasqyruara né tabelén e mésipérme jané té€ vlefshme vetém nése mjetet ruajné té

pandryshuar shpejtésiné e tyre dhe ményrén e ngasjes.

Por, duhet theksuar qé njé zvoglim 1 fluksit t& trafikut do té€ keté si pasoj€, pothuajse té
pashmangshme, njé rritje t€ shpejtésisé. Pra kemi t€ bé&jmé me dy efekte g€ kund€rshtojné njéri
tjetrin : 1 pari tenton té€ zvoglojé zhurmén dhe i dyti tenton ta rrisé€ até. Vlerésohet qé pérfitimi

1 pérgjithshém nga kjo ndérhyrje nuk 1 kalon 2 dB(A). [28]

Reduktimi i fluksit té trafikut éshté pérgjithésisht i leverdishém né zonat urbane ku ndértesat

me funksion social jané shumé ngjitur me infrastrukturén rrugore.

Reduktimi i fluksit t€ trafikut mund té€ realizohet edhe népérmjet ndértimit t€ infrastrukturave
alternative. Kjo ményré mund té kontribuojé n€ reduktimin e niveleve t€ zhurmés né varési t&
sasisé sé trafikut qé do té reduktoj. Eshté provuar qé, efektet e késaj ményre nuk jané dhe aq

té kénaqshme pasi njé€ pérqindje e madhe e trafikut vazhdon t€ preferojé té€ njéjtat rrugé.

Gjithashtu, nuk duhet t€ harrojmé q€ ndértimi i rrugéve alternative mund t€ sjell€ rritje té
niveleve t& zhurmés né€ zona g€ mé paré€ konsideroheshin si té€ geta. Bilanci kosto/ pérfitime

né kEtE rast varet nga sasia e marréseve qé gjenden né zonén e re.
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Shuméllojshméria e trafikut- Nivelet e zhurmés s€ gjeneruar nga trafiku varen edhe nga
kompozimi i tij: pérgjithésisht, pér shpejtési t& njéjta, mjetet e rénda prodhojné emetime mé té larta
zhurmash krahasuar me mjetet mé té lehta, por kontributi i tyre né zhurmén e pérgjithshme té
emetuar n€ ambient varet nga pérqindja e tyre krahasuar me volumin total t& trafikut dhe nga
shpejtésia e 1€vizjes. Zhurma e mjeteve té rénda &shté kryesisht bezdisése gjaté periudhés s€ natés,

ku ¢do 1€vizje perceptohet si ngjarje mé vete, duke shkaktuar zgjime dhe bezdisje t€ gjumit.

Pér reduktimin e nivelit t€ zhurmave q€ 1 detyrohet mjeteve té rénda &shté e mundur té

aplikohen limitime né€ orarin e qarkullimit té tyre, kryesisht gjaté natés dhe né fundjavé.

Kéto limitime do té sillnin, si pasoj€, nj€ shtim t& qarkullimit t€ tyre gjaté orareve té tjera, duke

béré q€ nivelin e pérgjithshém té zhurmave gjaté 24 oréve do t&€ mbetet pothuaj i pandryshuar.

Shpejtésia e lévizjes - Eshté njé tjetér faktor qé ndikon né nivelin e zhurmés sé emetuar. Késhtu,
njé dyfishim i shpejtésisé sjell njé rritje t& emetimeve prej rreth 12 dB(A). Eshté e kuptueshme pra,
se sa 1 réndésishém &éshté kontrolli mbi shpejtésiné né reduktimin e niveleve zanore. N€ tabelén 6

jepen disa vlera t€ reduktimit t€ emetimeve te zhurmés si pasoje e zvogélimit t€ shpejtésise.

Tabelé 6 Ndikimi i reduktimit té shpejtésisé mbi nivelin e zhurmés[11]

Reduktim i zhurmés

Reduktimi i shpejtésisé Laeq,(dB)

(km/h) Mjete té lehta Mjete té rénda
Nga 130 né€ 120 1.0 -
Nga 120 né€ 110 1.1 -
Nga 110 n€ 100 1.2 -
Nga 100 né€ 90 1.3 1.0
Nga 90 n€ 80 1.5 1.1
Nga 80 né€ 70 1.7 1.2
Nga 70 né 60 1.9 1.4
Nga 60 né 50 23 1.7
Nga 50 né 40 2.8 2.1
Nga 40 né 30 3.6 2.7
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Reduktimet e shpejtésive té 1€vizjes mund té arrihen nga vendosja me rregullore e limiteve té
shpejtésisé né rrugé té caktuar. Por qé té rezultoj€ efikase, duhen instaluar pérveg sinjalistikés

s¢ nevojshme edhe sisteme kontrolli.

Eshté e réndésishme té theksojmé se ekzistojné edhe ményra té tjera, “mé shumé detyruese”
né reduktimin e shpejtésis€. Kéto ményra pérfshijné ngushtimin e rrugés népérmjet
ndérthurjes sé vendeve t€ parkimit, shtegut t€ bicikletave, trotuareve, apo elementéve t€ tjera,

té cilét véshtirésojné rritjen e shpejtésisé s¢ qarkullimit.

Né pérgjithési kéto ndérhyrje lejojné té arrihet nj€ reduktim i zhurmave prej rreth 2-3 dB(A).

4.3.2 Ndérhyrjet pasive té reduktimit té ndotjes akustike

Ndérhyrjet pasive jané ato qé pengojné apo reduktojné shpérhapjen e zhurmés né ambientin
rrethues.
Ndérhyrjet mé t€ pérdorshme jané:

- sipérfagja fonoabsorbuese;

- barrierat antizhurmé (artificiale apo natyrale).

- ndérhyrjet mbi ndértesat;

sipérfagja drenuese-fonoabsorbuese- Dyshemeté rrugore antizhurmé ndérhyjné mbi
zhurmén e prodhuar nga automjetet né dy ményra:

- duke reduktuar emetimet zanore té gjemeruara nga kontakti i gomave me
sipérfagen (zhurma nga rrotullimi);
- duke absorbuar njé pjesé té energjisé zanore té prodhuar (nga motori dhe zhurma

nga rrotullimi) népérmjet pérdorimit té materialeve poroze.
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Vetité akustike t€ njé dyshemeje rrugore varen nga karakteristikat fizike t€ konglomeratit
bituminoz; nga njéra ané kérkohet minimizimi i komponentit emetues, dhe nga ana tjetér

maksimumi i absorbimit akustik.

Vitet e fundit teknika e dyshemeve drenuese-fonoabsorbuese €shté zhvilluar mjaft, kryesisht
si pasojé e pérdorimit t&€ bitumeve t&€ modifikuar q€ kané béré t€ mundur arritjen e pérzierjeve
bituminoze té karakterizuara nga njé strukturé alveolare me pérqindje té larté boshlléqesh

(poresh), pa penalizuar karakteristikat e rezistencés s¢ konglomeratit.

Shtresa drenuese sillet si njé filtér fonoabsorbues, pasi valét zanore duke hyré né brendési té

poreve, reflektohen infinit heré duke u transformuar késhtu né energji termike.

Barrierat akustike - Pérdorimi 1 barrierave antizhurmé pérbén ndérhyrjen teknike mé efikase dhe
mé t€ pérdorshme pér mbrojtjen e ambientit nga zhurmat, pasi teorikisht ato mund té arrijné

reduktime t& zhurmés né nivelet e déshiruara sipas rastit.

Pérdorimi i barrierave akustike preferohet at€heré kur teknikisht dhe ekonomikisht nuk &éshté

e mundur t€ ndérhyhet direkt mbi burimin e zhurmés.

Njé barrieré akustike pérbén njé pengesé solide, e cila gjeometrikisht bllokon linjén e shikimit

midis burimit t€ zhurmés dhe marrésit, si¢ tregohet skematikisht né€ figurén 4.18.

Fig. 4.18 barrierat speciale pér ndaljen e zhurmés [1]
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Barrierat akustike paragesin dy tipologji : barrierat artificiale dhe barrierat natyrale.

Barriera artificiale jané ato q€ ndértohen nga material t€ ndryshme g€ do ti cekim mé posht¢,
ndérsa barriera natyrale jané barrierat me gjelbérime t€ ndryshme.

Fig 4.19 Barriera metalike (celik apo alumin) [25] Fig 4.20 Barriera me panele drurif25]

Fig 4.21 Barriera me guré  [25] Fig 4.22 Barriera me tulla [25]
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Fig. 4.25 Barriera mikse, (a) me strukturé druri, (b) me strukturé betonif25]

Faqe 62



Punim Diplome - Master Bsc. Urim Zariqi 2018

Fig 4.26 Barrierat natyrale [1]
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5. MONITORIMI DHE REZULTATET E MATJEVE TE NDOTJES
AKUSTIKE NGA AUTOMJETET NE QYTETIN E DRENASIT

Pérzgjedhja e pikave ku do t€ behet matja e zhurmés kushtézohet nga disa kritere:
- pérzgjedhje e objekteve vitale ( banesa, insitucione shkollore, spitalore, etj)

- influencé e vogél e burimeve té tjera té ndryshme nga trafiku (psh ndértimi, fabrika, punime ne

rruge etj);

té mos keté pengesa né mes té fonometrit dhe fluksit té trafikut;

pjerrési gjatésore mé e vogél se 2%;

gjendje e pranueshme e sipérfaqes sé rrugés (pa parregullsi t¢ médha, gropa, etj)

distancé e mjaftueshme nga stacioni i autobusit (rreth 70m).

Duke u nisur nga kéto kritere kemi zgjedhur lokacione ku kemi ber matjet e nivelit e zhurmés,
kopshti 1 fémijéve, shkolla fillore, shkollat e mesme, shtépia e shéndetit, komuna, dhe xhamia jané

lokacionet ku jané béré studimet.

Stadiumi Feronikeli

i
Shkolla ~illore . &
Rasim!Kiina® &

Fig 5.1 Me ngjyre té katér rruga ndérsa e rrethuar mé té kuge pikat ku éshté pozicionuar fonometri [29]
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Monitorimi 1 zhurmés pér secilén pike €shté bere sipas rregullave t€ Bashkimit Evropian , dhe
ligjit pér mbrojte nga zhurma té Republikés se Kosovés. Matjet jan€ bere né téri dite t& javés

mé nga katér matje brenda dités mé kohézgjatje prej njé ore.
Rezultatet e monitorimeve té kryera né té gjitha lokacionet, paraqiten né formé grafike formén

te cilén na e jep programi Sound Level Meters, duke evidentuar vlerén e nivelit maksimal,

minimal dhe at€ mesatar t€ emetimit t€ zhurmés, Leq mes, si mé poshté:

5.1 LOKACIONI TE KOPSHTI I FEMIJEVE “ARDHMERIA”
Ky objekt gjendet né gendrén e qytetit, rruga qé kalon pérball objektit éshté njé kohore edhe rruga
kryesore e daljes nga qyteti.

Fig 5.2 Pamje nga gjeoportal dhe nga rruga pozita e vendosjes sé fonomterit
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Fig. 5.3. Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Legmax=89.1 Legmin= 39.5 Leqmes= 61.5)dBA

Fig. 5.4. Rezultati i monitorimit, ora 12:00-13:00 (Leqmax=79.8 Leqmin= 43.7 Leqmes= 62.8)dBA
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Fig. 5.5. Rezultati i monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=94.9 Leqmin= 49.5 Leqmes= 60.3)dBA

Fig. 5.6. Rezultati i monitorimit, ora 21:00-22:00 (Leqmax=72.7 Leqmin= 32.3 Leqmes= 48.1)dBA
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Fig. 5.7 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=81.9 Leqmin= 44.9 Leqmes= 64.8) dBA

Fig. 5.8 Rezultati i monitorimit, ora 12:00-13:00 (Leqgmax=86.1 Leqgmin= 41.7 Legmes= 63.5) dBA
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Fig. 5.9 Rezultati i monitorimit, ora 16:00-17:00 (Legqmax=92.2 Leqmin= 41.6 Leqmes= 62.7) dBA

Fig. 5.10 Rezultati i monitorimit, ora 21:00-22:00 (Leqmax=78.4 Leqmin= 33.9 Leqmes= 48.6) dBA
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Fig. 5.11 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=77.8 Leqmin= 37.5 Legmes= 60.7) dBA

Fig. 5.12 Rezultati i monitorimit, ora 12:00-13:00 (Leqmax=389.9 Leqmin=44.2 Leqmes=63.8) dBA
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Fig. 5.13 Rezultati i monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=90.2 Leqmin=40.9 Legmes=63.3) dBA

Fig. 5.14 Rezultati i monitorimit, ora 21:00-22:00 (Leqmax=388.7 Leqmin=31.6 Leqmes=47.4) dBA
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5.2 LOKACIONI TE SHKOLLA FILLORE “RASIM KIQINA”
Ky objekt gjendet n€ gendrén e qytetit, rruga q€ kalon pérball objektit Eshté dy kohore edhe rruga

kryesore e hyrjes né qytet.

Fig. 5.16 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=382.3 Leqmin=38.2 Legmes=62.1) dBA
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Fig. 5.17 Rezultati i monitorimit, ora 12:00-13:00 (Leqmax=389.2 Leqmin=45.8 Leqmes=64.1) dBA

Fig. 5.18 Rezultati i monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=385.3 Leqmin=43.9 Leqmes=61.7) dBA
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Fig. 5.19 Rezultati i monitorimit, ora 21:00-22:00 (Leqmax=75.7 Leqmin=33.6 Leqmes=48.7) dBA

Fig. 5.20 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=92.2 Leqmin=41.7 Legmes=63.3) dBA
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Fig. 5.21 Rezultati i monitorimit, ora 12:00-13:00 (Leqmax=86.3 Leqmin=42.7 Leqmes=63.9) dBA

Fig. 5.22 Rezultati i monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=389.2 Leqmin=42.2 Leqmes=62.1) dBA
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Fig. 5.23 Rezultati i monitorimit, ora 21:00-22:00 (Leqmax=78.4 Leqmin=34.6 Leqmes=48.4) dBA

Fig. 5.24 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=385.3 Leqmin=35.5 Legmes=61.5) dBA
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Fig. 5.25 Rezultati i monitorimit, ora 12:00-13:00 (Leqmax=92.1 Leqmin=43.1 Leqmes=64.4) dBA

Fig. 5.26 Rezultati i monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=88.3 Leqmin=41.9 Legmes=62.5) dBA
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Fig. 5.27 Rezultati i monitorimit, ora 21:00-22.:00 (Leqmax=84.3 Leqmin=34.9 Leqmes=48.9) dBA

5.3 LOKACIONI TE SHTEPIA E SHENDETI “DR. HAFIR SHALA”
Ky objekt gjendet n€ gendrén e qytetit, rruga q¢ kalon pérball objektit €shté dy kohore edhe rrugé
q¢ shfrytézohet pér e hyrjen dhe daljen nga qytet.

Fig 5.28 Pamje nga gjeoportal dhe nga rruga, pozita e vendosjes sé fonomterit
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Fig. 5.29 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=384.3 Leqmin=38.2 Legmes=62.3) dBA

Fig. 5.30 Rezultati i monitorimit, ora 12:00-13.:00 (Leqmax=389.1 Leqmin=44.0 Leqmes=63.2) dBA
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Fig. 5.31 Rezultati i monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=95.1 Leqmin=43.6 Leqmes=61.9) dBA

Fig. 5.32 Rezultati i monitorimit, ora 21:00-22.:00 (Leqmax=382.7 Leqmin=32.3 Leqmes=49.1) dBA
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Fig. 5.33 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9.:00 (Leqmax=88.4 Leqmin=43.1 Legmes=63.4) dBA

Fig. 5.34 Rezultati i monitorimit, ora 12:00-13:00 (Leqmax=383.1 Leqmin=42.9 Leqmes=64.9) dBA
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Fig. 5.35 Rezultati i monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=94.6 Leqmin=43.2 Leqmes=52.5) dBA

Fig. 5.36 Rezultati i monitorimit, ora 21:00-22:00 (Leqmax=72.1 Leqmin=33.7 Leqmes=49.4) dBA
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Fig. 5.37 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=386.1 Leqmin=34.1 Legmes=61.8) dBA

Fig. 5.38 Rezultati i monitorimit, ora 12:00-13:00 (Leqmax=93.5 Leqmin=44.9 Leqmes=63.9) dBA
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Fig. 5.39 Rezultati i monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=93.8 Leqmin=43.8 Leqmes=62.3) dBA

Fig. 5.40 Rezultati i monitorimit, ora 21:00-22:00 (Leqmax=389.5 Leqmin=33.8 Leqmes=47.5) dBA
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5.4 Lokacioni té shkollat e mesme

Dy objetkete shkollave t€ mesme gjimnazit “GJ.K.Skénderbeu” dhe “SH.M.P Fehmi Lladroci”
gjendet né hyrjen e qytetit, rruga q€ kalon pérball objektit €shté dy kohore edhe rruga kryesore e
cila e lidh gqytetin e Drenasit dhe te Skenderajt me magjistralen M9.

Fig. 5.42 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=388.0 Leqmin=42.0 Legmes=64.0) dBA
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Fig. 5.43 Rezultati i monitorimit, ora 12:00-12.:00 (Leqmax=88.9 Leqmin=41.3 Leqmes=61.3) dBA

Fig. 5.44 Rezultati i monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=103.8 Leqmin=49.5 Leqmes=60.1) dBA
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Fig. 5.45 Rezultati i monitorimit, ora 21:00-22:00 (Leqmax=92.7 Leqmin=32.03 Leqmes=49.9) dBA

Fig. 5.46 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9.:00 (Leqmax=382.5 Leqmin=43.7 Leqgmes=64.4) dBA
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Fig. 5.47 Rezultati i monitorimit, ora 12:00-13:00 (Leqmax=383.1 Leqmin=42.1 Leqmes=60.9) dBA

Fig. 5.48 Rezultati i monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=386.2 Leqmin=44.8 Leqmes=64.9) dBA
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Fig. 5.49 Rezultati i monitorimit, ora 21:00-22:00 (Leqmax=80.4 Leqmin=32.3 Leqmes=48.7) dBA

Fig. 5.50 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=78.8 Leqmin=39.5 Legmes=58.2) dBA
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Fig. 5.51 Rezultati i monitorimit, ora 12:00-13:00 (Leqmax=388.1 Leqmin=43.7 Leqmes=63.4) dBA

Fig. 5.52 Rezultati i monitorimit, ora 15:00-16.:00 (Leqmax=86.9 Leqmin=44.8 Leqmes=63.1) dBA
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Fig. 5.53 Rezultati i monitorimit, ora 21:00-22.:00 (Leqmax=382.7 Leqmin=32.3 Leqmes=47.2) dBA
5.5 Lokacioni tek objekti i kuvendit komunal

Ky objekt gjendet né gendrén e qytetit, rruga q€ kalon pérball objektit €shté dy kohore edhe ka
nj€ kryqézim rrugé qé€ shfrytézohet pér e hyrjen dhe daljen nga qyteti.

. Pozita: 7491475.724, 4720615.409

Fig 5.54 Pamje nga gjeoportal dhe nga rruga, pozita e vendosjes sé fonomterit

Faqe 91




N R

Punim Diplome - Master Bsc. Urim Zariqi

Fig. 5.55 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9.:00 (Leqmax=90.5 Leqmin=36.8 Legmes=58.5) dBA

Fig. 5.56 Rezultati i monitorimit, ora 12:00-13:00 (Leqmax=386.9 Leqmin=44.6 Leqmes=65.8) dBA
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Fig. 5.57 Rezultati i monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=82.0 Leqmin=46.8 Leqmes=64.7) dBA

Fig. 5.58 Rezultati i monitorimit, ora 21:00-22:00 (Leqmax=75.5 Leqmin=33.9 Leqmes=48.6) dBA
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Fig. 5.59 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=382.5 Leqmin=43.7 Legmes=64.4) dBA

Fig. 5.60 Rezultati i monitorimit, ora 12:000-13:00 (Legmax=92.3 Leqmin=43.9 Leqmes=61.9) dBA
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Fig. 5.61 Rezultati i monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=386.2 Leqmin=44.8 Leqmes=64.9) dBA

Fig. 5.62 Rezultati i monitorimit, ora 22:00-23:00 (Leqmax=80.4 Leqmin=32.3 Legmes=50.9) dBA
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Fig. 5.63 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=79.5 Leqmin=39.5 Leqgmes=56.4) dBA

Fig. 5.64 Rezultati i monitorimit, ora 12:00-13:00 (Leqmax=388.1 Leqmin=44.9 Leqmes=066.1) dBA
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Fig. 5.65 Rezultati i monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=91.1 Leqmin=43.2 Leqmes=65.4) dBA

Fig. 5.66 Rezultati i monitorimit, ora 21:00-22:00 (Leqmax=72.7 Leqmin=32.3 Leqmes=47.2) dBA
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5.6 Lokacioni tek objekti i xhamisé
Ky objekt gjendet né€ periferi e qytetit, rruga q€ kalon pérball objektit éshté dy kohore ge
shfrytézohet pér e hyrjen dhe daljen nga qyteti. Gjithashtu kjo rruge shkon drejt tek fabrika e

Feronikelit.

Fig. 5.68 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=91.1 Leqmin=38.1 Legmes=62.7) dBA
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Fig. 5.69 Rezultati i monitorimit, ora 12:00-13.:00 (Leqmax=96.1 Leqmin=42.3 Leqmes=63.9) dBA

Fig. 5.70 Rezultati i monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=92.3 Leqmin=45.3 Leqmes=61.2) dBA
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Fig. 5.71 Rezultati i monitorimit, ora 21:00-22.:00 (Leqmax=71.3 Leqmin=30.3 Leqmes=49.2) dBA

Fig. 5.72 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=384.7 Leqmin=42.9 Legmes=63.5) dBA
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Fig. 5.73 Rezultati i monitorimit, ora 12:00-13:00 (Leqmax=94.3 Leqmin=43.9 Leqmes=065.1) dBA

Fig. 5.74 Rezultati i monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=92.7 Leqmin=43.3 Leqmes=064.0) dBA
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Fig. 5.75 Rezultati i monitorimit, ora 21:00-22:00 (Leqmax=91.1 Leqmin=33.1 Leqmes=48.7) dBA

Fig. 5.76 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9.:00 (Leqmax=84.6 Leqmin=35.9 Legmes=61.1) dBA

Faqe 102




N R

Punim Diplome - Master Bsc. Urim Zariqi

Fig. 5.77 Rezultati i monitorimit, ora 12:00-13.:00 (Leqmax=90.1 Leqmin=43.7 Leqmes=64.2) dBA

Fig. 5.78 Rezultati i monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=93.3 Leqmin=42.9 Leqmes=62.7) dBA
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Fig. 5.79 Rezultati i monitorimit, ora 21:00-22:00 (Leqmax=76.4 Leqmin=32.3 Leqmes=49.3) dBA

5.7 Analiza e rezultateve

Aktualisht n€ qytetin e Drenasit nuk &shté bere ndarja e zonave ashtu si¢ e parashohin direktivat e
Bashkimit Evropian dhe ligjet né fuqi, respektivisht projektligji pér mbrojtje nga zhurma i
Republikés sé Kosovés.

Direktiva evropiane pér ndarje ne zona akustike i paragesin kéto kategori:

1. Klasa akustike I — Zona vecanérisht té mbrojtura —
Béjné pjesé né kété klas€, zonat né té cilat getésia pérbén nj€ element kryesor té€ pérdorimit té
tyre: zona spitalore, shkollore, zona t€ destinuara pér pushim apo argétim, zona me interes té

vecanté urbanistik, parge publike, etj.

Vlerat limite absolute té emetimit : Periudhé dite 5S0dB(A); Periudhé nate 40 dB(A)

Faqe 104




Punim Diplome - Master Bsc. Urim Zariqi 2018

2. Klasa akustike II — Zona kryesisht rezidenciale
Béjné pjesé né kété klasé zonat urbane me trafik rrugor lokal, densitet relativisht té ulét t&
popullatés, me prezencé t€ limituar t€ aktiviteteve tregtare dhe mungesé té aktiviteteve

industriale.
Vlerat limite absolute té emetimit : Periudhé dite 55 dB(A); Periudhé nate 45 dB(A)

3. Klasa akustike II1 — Zona t¢é tipit miks
Béjné pjesé né kété klas€ zonat urbane me trafik rrugor lokal ose ndérqytetar, me densitet
mesatar t& popullat€s, me prezencé té aktiviteteve tregtare, zyra, aktivitete artizanale, dhe

mungesé té aktiviteteve industriale.

Vlerat limite absolute té emetimit : Periudhé dite 60 dB(A); Periudhé nate 50 dB(A)

4. Klasa akustike IV — Zona me aktivitet njerézor intensiv

Béjné pjesé né kété klas€ zonat urbane me trafik rrugor intensiv, me densitet shumé té larté té
popullatés, me prezencé té larté t& aktiviteteve tregtare dhe zyra, me prezencé té aktiviteteve
artizanale; zonat n€ aférsi té rrugéve té médha apo linjave hekurudhore; zonat portuale apo

zona me prezencé t€ limituar t€ industrive.

Vlerat limite absolute té emetimit : Periudhé dite 65 dB(A); Periudhé nate 55 dB(A)

5. Klasa akustike V — Zona kryesisht industriale
Béjné pjesé né kété klas€ zonat me aktivitet t€ theksuar industrial dhe me perqindje t&€ vogél

té ndértesave pér banim.

Vlerat limite absolute té emetimit : Periudhé dite 70 dB(A); Periudhé nate 60 dB(A)

6. Klasa akustike VI- Zona vetém industriale
Béjné pjesé né kété klasé zonat me aktivitet vetém industrial dhe me mungesé t€ ndértesave

pér banim.

Vlerat limite absolute té emetimit : Periudhé dite 70 dB(A); Periudhé nate 70 dB(A)
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Pasi q€ matjet jan€ bere né aférsi te objekteve vitale té qytetit edhe kryesisht n€ zonén urbanistike,
edhe pse nuk ka ndarje zanore té territorit t& qytetit, duke u bazuar n€ ndarjet zanore t&€ mésipérme
vijmé né pérfundim se t&€ gjitha lokacionet ku jané€ béré matjet i takojné Klasés akustiké 1. Né
tabelén 7 do t& paragesim vlerén mesatare té t€ gjitha matjeve qé jané€ bere pér secilin interval
kohoré, vlerén mesatare pér secilin lokacion, ndérsa né tabelén 8 dot i krahasojmé ato mé vlerat

kufitare té lejuara nga direktivat e Bashkimit Evropian.

Tabela 7 Niveli mesatar i zhurmés shprehur né dBA sipas lokacioneve dhe sipas kohéve orés

Dita 1 Dita 2 Dita3
ora Vlera
g g8 8 8 &8 & g 8 8 &8 &g g  mesatar
N on ~ (@\] N on o~ (q\] [N on o~ (]
< n n N < i i N < i i N
) S S S S = S S S S S S S
lokacionet = & & N — % & & = % & & -~
[} — — (q\] (=) — — e\l (=) — — o
Kopshti | 61.5 628 603 481 648 635 627 48.6 60.7 63.8 633 474 5896
Shkolla @ 62.1 64.1 61.7 487 633 939 62.1 484 615 644 625 489 5930
fillore

Shtépiae 623 632 619 49.1 634 649 525 494 618 639 623 475 58.52

shéndetit
Shkollae 64.0 613 60.1 499 644 609 949 487 582 634 63.1 472 61.34

mesme
Komuna | 585 | 65.8 64.7 486 622 619 648 509 564 66.1 654 475 5940

Xhamia @ 62.7 639 612 492 635 651 64.0 487 61.1 642 62.7 493 5963

Vlera
mesatare = & 3 NS % Q o S S Q o Q 2 50.53
pér oré T 8 - ¥ 8¢ 8 & 2 & I ¢ = )
Mesatarja dité/naté LAeq/dite=60.57 LAeq/naté=48.57
Vlera mesatare e pérgjithshme €shté LAeq=59.53 dBA
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Tabela.8 Krahasimi i rezultateve té monitorimit me normativat e BE-s

Institucionet Vlerae Kohézgjatja = Vlera limit e Devijimi
(Klasal) matur, e matjeve emetimit, dB(A) nga norma,
LAeq dB(A) dB(A)

Kopshti 58.96 1h 50 + 8.96
Shkolla fillore 59.30 1h 50 +9.30
Shtépia e 58.52 1h 50 +8.52
shéndetit
Shkolla e 61.34 lh 50 +11.34
mesme
Komuna 59.40 1h 50 +9.40
Xhamia 59.63 lh 50 +9.63
Mesatarja e té 59.53 1h 50 +9.53
gjithave
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6. REKOMANDIMET

Duke paré se vlerat e emetimeve t€ zhurmés rezultojné mbi normativat limite né t€ gjitha
lokacionet e marra né shqyrtim, mendojmé se ndérhyrja kryesore duhet t€ fokusohet né
burimin e zhurmés.

Me poshté do te japim rekomandimet pér mundé€sin e zvogélimit t€ zhurmés, si dhe efektet e tyre.

- T€ forcohet puna pér zbatimin e standardeve té pércaktuara pér zhurmat urbane dhe monitorimin

e vazhdueshém té tyre.
- sistemimi 1 sinjalistikés rrugore, éshté e rénd€sishme ndérhyrjet né sinjalistikén rrugore me

qé€llim pérfshirjen e sinjaleve q€ lidhen me zhurmat, si dhe vendosjen e kétyre sinjaleve n€ zona

me ndjeshméri mé té larté€ akustike

Fig 6.1 shenja pér ndalimin e pérdorimit te burisé

-ndértimi 1 barrierave qofshin ato artificiale apo natyrale, preferohen barriera natyrale né ato
zona ku ka mundgési, pér arsye ekologjike dhe mbrojte te mjedisit, apo edhe barrierat e xhamit

apo té plastikes pér arsye t€ mos bllokimit t€ dukshmérish
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Fig 6.2 Propozimi pér mbjelljen té tille [33]
-Pérdorimi 1 Asfalteve t&¢ Modifikuar me Goma t€ Ricikluara ( Aspahlt Rubber)

Si¢ kemi sqaruar, zhurma né€ infrastrukturat rrugore varet nga njé séré faktoré€sh, por kryesisht nga
bashkéveprimi automjet — rrugé: kalimi i gomés mbi sipérfagen rrugore krijon njé variacion
presioni midis t€ dyjave, duke gjeneruar valét zanore. Shpérhapja e zhurmés do té jeté aq mé e

madhe sa mé e Iémuar t& jeté sipérfaqja rrugore dhe veté goma.
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Decibel

104.9
102,56
9.1
. .
—

e E drenues Asphalt Rubber
siperfagja beton +asfalt  asfalt p
E foncabsorbues giveem i hapur
me beton traditconal *radicional”

Fig 6.3 Nivelet mesatare té emetimit té zhurmés pér tipe té ndryshme té sipérfages rrugore (ADOT)

Nése pérdoret ky 1loj 1 asfaltit atéheré€ do té zvog€lohet edhe niveli 1 zhurmés pér 6-7 dBA, do t&

paragesim né& tabelén 8 rezultat qé do té fitojmé.

Tabela 8 Efekti i implementimit té AR né zonén e studimit

Institucionet Vlerae Devijimi Reduktim Vlera
(Klasal) matur, nga norma, nga rezultante

LAeq dB(A) dB(A) perdorimii dB

Dite AR, dB

Kopshti 58.96 + 8.96 -(6-7) 2.96-1.96
Shkolla fillore 59.30 +9.30 -(6-7) 3.30-2.30
Shtépia e 58.52 +8.52 -(6-7) 2.52-1.52
shéndetit
Shkolla e 61.34 +11.34 -(6-7) 5.34-4.34
mesme
Komuna 59.40 +9.40 -(6-7) 3.40-2.40
Xhamia 59.63 +9.63 -(6-7) 3.63-2.63
Mesatarja e té 59.53 +9.53 -(6-7) 3.53-2.53
gjithave
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7. PERFUNDIMI

Duke paré qé shkalla e motorizimit né Kosové ¢do dité €shté duke u rritur, numri i automjeteve té
vjetra ka pérqindje t€ madhe, popullsia vazhdimisht po 1évizin drejt zonave urbane qé kéto té
fundit po jané té ngarkuara me automjete, mungesa e rrugéve alternative pér hyrje dhe dalje né
qytet, béné qé 1 gjithé fluksi i automjeteve té€ ngarkoj qytetin edhe té krijoj zhurme.

Me monitorimin éshté treguar se qyteti i Drenasit ka tendenca té jeté nder qytet e para n€ Evropé

me ndotje akustike nga trafiku rrugor. Vlerat mesatare jané mbi normalen e lejuara nga standardet

e BE-sé dhe té ligjeve né Kosové.

Niveli mesatar 1 zhurmave éshté LAeq 59.53dBA kjo vlere €shté mbi standardet e rekomandimit

LAeq 50 dBA ( direktivat e BE-s, ligjet e Republikés sé Kosovés).

Vlera mé e larte e zhurmés éshté lokacioni té€ shkollat e mesme: GJ.K.Skénderbeu dhe SH.M.P

Fehmi Lladroci ku LAeq 61.34 dBA ndérsa sipas standardeve té rekomanduara duhet té jeté
LAeq 50 dBA.

Andaj duke pasur parasysh rezultatet e larta tek ky lokacion vijmé né€ pérfundim qé duhet té :

-Trotuari nga gendra e qytetit deri tek shkollat e mesme shtrihet pérgjaté rrugés kryesore, e cila
shkakto déme pér nxénésit g€ 1€vizin pér me shkua né shkollé preferohet qé t& kété barriera xhami,

plastike, ose barriera natyrale t& gjelbérta.

- Té ndértohet rruga transite qé lidhe qytetet e Drenasit, Skenderajt me magjistralen M9 , késhtu

q€ do té zvog€lohet numri 1 automjeteve qé€ e shfrytézojné kété rrugé, sidomos automjete e renda.

Né pérfundim, ndotja nga zhurma e trafikut rrugor éshté e lidhur me, bezdisjen, ¢rregullimin e

aktiviteteve t€ pérditshme dhe shéndetin né€ pérgjithési.
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Fig 5.28 Pamje nga gjeoportal dhe nga rruga, pozita e vendosjes s¢ fonomterit................. 78

Fig. 5.29 Rezultati 1 monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=84.3 Leqmin=38.2 Leqmes=62.3)

Fig. 5.30 Rezultati i monitorimit, ora 12:00-13:00 (Leqmax=89.1 Leqmin=44.0
Leqmes=03.2) ABA ...ttt et ettt e e et e e sneeennnes 79

Fig. 5.31 Rezultati 1 monitorimit, ora 16:00-17:00 (Legqmax=95.1 Leqmin=43.6
Leqmes=01.9) ABA ........oo ettt ettt et etaeenaaens 80

Fig. 5.32 Rezultati 1 monitorimit, ora 21:00-22:00 (Leqmax=82.7 Leqmin=32.3
Leqmes=49.1) ABA ...t et e e e e e e ar e e reeennnes 80

Fig. 5.33 Rezultati 1 monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=88.4 Leqmin=43.1 Leqmes=63.4)

Fig. 5.34 Rezultati 1 monitorimit, ora 12:00-13:00 (Leqmax=83.1 Leqmin=42.9
Legqmes=04.9) ABA ...ttt ettt e et e e e aae e eneeennnes 81

Fig. 5.35 Rezultati 1 monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=94.6 Leqmin=43.2
Leqmes=52.5) ABA ...ttt et ae et enbaens 82

Fig. 5.36 Rezultati 1 monitorimit, ora 21:00-22:00 (Legmax=72.1 Leqmin=33.7
Leqmes=49.4) ABA ...ttt ettt et e e e aa e e snreeeennes 82

Fig. 5.37 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=86.1 Leqmin=34.1 Leqmes=61.8)

Fig. 5.38 Rezultati 1 monitorimit, ora 12:00-13:00 (Legmax=93.5 Leqmin=44.9
Leqmes=03.9) ABA ... ...ttt et etaeeabaens 83
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Fig. 5.39 Rezultati 1 monitorimit, ora 16:00-17:00 (Legmax=93.8 Leqmin=43.8
Leqmes=02.3) ABA ...ttt ettt etaeeabaen 84

Fig. 540 Rezultati 1 monitorimit, ora 21:00-22:00 (Leqmax=89.5 Leqmin=33.8
Leqmes=47.5) ABA ... ...ttt ettt e e eaa e e raeennnes 84

Fig 5.41 Pamje nga gjeoportal dhe nga rruga, pozita e vendosjes s€ fonomterit................. 85

Fig. 5.42 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=88.0 Leqmin=42.0 Leqmes=64.0)

Fig. 5.43 Rezultati 1 monitorimit, ora 12:00-12:00 (Legqmax=88.9 Leqmin=41.3
Leqmes=01.3) ABA ...ttt ettt ettt ebaeeaaaens 86

Fig. 5.44 Rezultati i monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=103.8 Leqmin=49.5
Legqmes=600.1) ABA ...... .ottt ettt et e e et e e eaa e e eareeennnes 86

Fig. 5.45 Rezultati i monitorimit, ora 21:00-22:00 (Leqmax=92.7 Leqmin=32.03
Leqmes=49.9) ABA ... ...ttt st aeetaeeaaaen 87

Fig. 5.46 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=82.5 Leqmin=43.7 Leqmes=64.4)

Fig. 5.47 Rezultati 1 monitorimit, ora 12:00-13:00 (Legqmax=83.1 Leqmin=42.1
Leqmes=00.9) ABA ... ....oo ettt et etaeeaaaens 88

Fig. 5.48 Rezultati 1 monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=86.2 Leqmin=44.8
Legqmes=04.9) ABA ...ttt ettt e et e e e aae e eneeennnes 88

Fig. 549 Rezultati 1 monitorimit, ora 21:00-22:00 (Leqmax=80.4 Leqmin=32.3
Leqmes=48.7) ABA ... ..ottt taeeaaaens 89

Fig. 5.50 Rezultati 1 monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=78.8 Leqmin=39.5 Leqmes=58.2)

Fig. 5.51 Rezultati 1 monitorimit, ora 12:00-13:00 (Leqmax=88.1 Leqmin=43.7
Leqmes=03.4) ABA ...ttt e e e et e e e aa e e nreeeennes 90

Fig. 5.52 Rezultati 1 monitorimit, ora 15:00-16:00 (Legqmax=86.9 Leqmin=44.8
Leqmes=03.1) ABA ...ttt st et eeabaens 90
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Fig. 5.53 Rezultati 1 monitorimit, ora 21:00-22:00 (Legqmax=82.7 Leqmin=32.3
Leqmes=47.2) ABA ...ttt et ebaeeaaeen 91

Fig 5.54 Pamje nga gjeoportal dhe nga rruga, pozita e vendosjes s¢ fonomterit................. 91

Fig. 5.55 Rezultati 1 monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=90.5 Leqmin=36.8 Leqmes=58.5)

Fig. 5.56 Rezultati 1 monitorimit, ora 12:00-13:00 (Leqmax=86.9 Leqmin=44.6
Leqmes=05.8) ABA ... ..ottt ettt et e eabaens 92

Fig. 5.57 Rezultati 1 monitorimit, ora 16:00-17:00 (Legmax=82.0 Leqmin=46.8
Leqmes=04.7) ABA .......ooo ettt ettt esaaaens 93

Fig. 5.58 Rezultati 1 monitorimit, ora 21:00-22:00 (Leqmax=75.5 Leqmin=33.9
Leqmes=48.0) ABA ... .ottt et e ettt e e e aa e e areeennnes 93

Fig. 5.59 Rezultati 1 monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=82.5 Leqmin=43.7 Leqmes=64.4)

Fig. 5.60 Rezultati i monitorimit, ora 12:000-13:00 (Leqmax=92.3 Leqmin=43.9
Legqmes=01.9) ABA ... .ottt ettt e e et e e reeennnes 94

Fig. 5.61 Rezultati 1 monitorimit, ora 16:00-17:00 (Legqmax=86.2 Leqmin=44.8
Leqmes=04.9) ABA ... ...ttt ettt e beetaeeaaaens 95

Fig. 5.62 Rezultati i monitorimit, ora 22:00-23:00 (Leqmax=80.4 Leqmin=32.3
Legqmes=50.9) ABA ...ttt et et e e e eaa e e ereeennnes 95

Fig. 5.63 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=79.5 Leqmin=39.5 Leqmes=56.4)

Fig. 5.64 Rezultati 1 monitorimit, ora 12:00-13:00 (Legqmax=88.1 Leqmin=44.9
Leqmes=006.1) ABA ........ooo oottt ettt et e e et e e reeeennes 96

Fig. 5.65 Rezultati 1 monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=91.1 Leqmin=43.2
Leqmes=05.4) ABA ...t ettt et e e et e e e ae e e e nreeennnes 97

Fig. 5.66 Rezultati 1 monitorimit, ora 21:00-22:00 (Legqmax=72.7 Leqmin=32.3
Leqmes=47.2) ABA ...ttt et st beetaeeaaaen 97
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Fig 5.67 Pamje nga gjeoportal dhe nga rruga, pozita e vendosjes s€ fonomterit................. 98

Fig. 5.68 Rezultati 1 monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=91.1 Leqmin=38.1 Leqmes=62.7)

Fig. 5.69 Rezultati 1 monitorimit, ora 12:00-13:00 (Legmax=96.1 Leqmin=42.3
Leqmes=03.9) ABA ...ttt ettt e e e aa e e reeennnes 99

Fig. 5.70 Rezultati i monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=92.3 Leqmin=45.3
Leqmes=01.2) ABA ... ...ooo ettt ettt et ettt e saaaens 99

Fig. 5.71 Rezultati 1 monitorimit, ora 21:00-22:00 (Legmax=71.3 Leqmin=30.3
Leqmes=49.2) ABA ...ttt et aeas 100

Fig. 5.72 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=84.7 Leqmin=42.9 Leqmes=63.5)

Fig. 5.73 Rezultati 1 monitorimit, ora 12:00-13:00 (Legmax=94.3 Leqmin=43.9
Leqmes=05.1) ABA ...ttt et neas 101

Fig. 5.74 Rezultati 1 monitorimit, ora 16:00-17:00 (Leqmax=92.7 Leqmin=43.3
Leqmes=604.0) ABA ... .ottt et e e e e e eaae e erae e e 101

Fig. 5.75 Rezultati 1 monitorimit, ora 21:00-22:00 (Legmax=91.1 Leqmin=33.1
Leqmes=48.7) ABA ...ttt st naas 102

Fig. 5.76 Rezultati i monitorimit, ora 8:00-9:00 (Leqmax=84.6 Leqmin=35.9 Leqmes=61.1)

Fig. 5.77 Rezultati 1 monitorimit, ora 12:00-13:00 (Leqmax=90.1 Leqmin=43.7
Leqmes=04.2) ABA ... ....oo ettt s neas 103

Fig. 5.78 Rezultati 1 monitorimit, ora 16:00-17:00 (Legmax=93.3 Leqmin=42.9
Leqmes=602.7) ABA ...ttt et et e e e e e eaee e aaeens 103

Fig. 5.79 Rezultati 1 monitorimit, ora 21:00-22:00 (Leqmax=76.4 Leqmin=32.3

Leqmes=49.3) ABA ...t e e e e e e e aee e eraeen 104
Fig 6.1 shenja pér ndalimin e pérdorimit t€ burisé ...........ccccveevvieeriieeeiiee e 108
Fig 6.2 Propozimi pér mbjelljen te tille ..........ccoiieeiiieriiicii e 109
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Fig 6.3 Nivelet mesatare t€ emetimit t€ zhurmés pér tipe t€ ndryshme t€ sipérfages rrugore

(ADOT) oo e e sseeees e e e e e eeeeeeeseesseee e eeeesseeaeeesessseeseseseeseeereen 110

LISTA E SHKURTESAVE

SPL - Sound Pressure Level ( Niveli i Presionit t& Zérit)
Lw - Niveli i fuqisé zanore

Leq - Niveli zanor ekuivalent

Laeq - Niveli zanor ekuivalent i ponderuar né€ kurben A
Lden - Niveli zanor méngjes-dite- naté
CDF - Conglomerate Drenues Fonoabsorbues

AR - Asphalt Rubber, (Asfalti i modifikuar me goma t€ ricikluara)

Faqe 123



