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PERMBLEDHIJE

Pneumatikét jané njé nga elementet kryesore té sigurisé aktive té automjeteve, té cilat né
procesin e pérdorimit duhet té sigurojné transmetimin e té gjitha forcave né sipérfaqge té
rrugés (pér shembull: asfalt, beton ose trotuar) né té gjitha kushtet e motit dhe shpejtésité
e automjetit, duke ofruar komoditet, stabilitet, drejtueshméri té automjetit dhe siguri té
larté gjaté ngasjes.

Ne keté kontekst roli i tyre éshté gé té realizojné puthitje sa mé té madhe me shtresén e
sipérme té rrugés, té bartin ngarkesat dhe forcat gé veprojné né automjet, ti zbusin
ngarkesat dinamike pér té ruajtur pjesét e mjetit nga thyerja dhe té rrisin komoditetin e
ngasjes. Pér t’i kryer kéto detyra, pneumatiku duhet té kené veti elastike né drejtim radial,
tangjencial dhe anésor.

Né aspektin e sigurisé aktive, pneumatikét pérvec¢ detyrave té theksuara mé larté kané njé
rrol t€ madh né parametrat e sistemit té frenimit, e veganérisht né rrugén e frenimit kur
kemi te béjmé me rastet e paraqitjes sé rrezikut té drejtpérdrejté, raste kéto kur ngasési
tenton ta ndalé automjetin né njé distancé sa mé té shkurtér pér ta evituar aksidentin.

Né kété punim Masteri, do té hulumtohet ndikimi i vjetérsisé sé pneumatikéve ( gomave)
té automijetit té udhétaréve né parametrat e sistemit té frenimit sig jané:

- Koha e frenimit [s],
- Ngadalésimi maksimal i automjetit [m/s?], dhe
- Rruga e Frenimit [m].

Koha e frenimit paraget kohen e kaluar té automjetit né gjendje té frenuar prej momentit té
frenimit e deri né ndaljen e ploté.

Ngadalésimi maksimal i mjetit paraget zvogélimin e shpejtésisé sé automjetit pér rastin e
frenimit, vlera e té cilit varet nga koeficienti i puthitjes sé pneumatikut me sipérfagen e
rrugeés.

Rruga e frenimit paraqet distancén té cilén e kalon automjeti né gjendje té frenuar prej
momentit té fillimit té frenimit e deri né ndaljen e ploté, me fjalé tjera paraqget rrugén prej
momentit kur e aktivizon sistemin e frenimit, deri te ndalja e ploté e automjetit.

Ne keté hulumtim jané pérfshiré mbledhja dhe analiza e té dhénave té fituara nga testimet
me llojeve té ndryshme té pneumatikeve né lokacione té ndryshme, lloje té ndryshme té
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sipérfages sé rrugés (asfalt i ri dhe i vjetér), dhe kushte té ndryshme té sipérfages sé rrugés
(asfaltiterur dhe i lagésht).

Testimet jané realizuar me dy shpejtésisé té lévizjes 60 [km/h] dhe 80 [km/h], gjaté
testimeve jané pérdorur 4 vetura, ndérsa pérzgjedhja e karakteristikave t&€ pneumatikeve
(prodhuesi, vjetérsia etj. ) té marré si mostra éshté bazuar nga hulumtimet né teren (vend-
parkingje, rrugé, kontroll teknike etj. ). Pér hulumtim jané marré shénime pér prodhuesin,
javén dhe vitin e prodhimit nga 300 automjete.

Jané pérdorur pajisjet matése pér matjen e gjurméve té frenimit - metri shiritor, roll metri
dhe instrumenti matés pér pércaktimin e ngadalésimit té automjetit kur frenohet me
frenim té vrullshém -decelometer-i (XImeter). Automjetet e pérdorura pér testime jané té
pajisura me sistemin e frenimit ABS (AntiBlockingSystem), dhe jané té kontrolluara né
Qendrén e Kontrollit Teknik t& automjeteve.

Prandaj punimi i diplomés éshté hartuar né até ményré qgé i pérshkruan rezultatet e njé
pune praktike, studion, analizon dhe hulumton e vjetérsiné e pneumatikeve né parametrat
e sistemit té frenimit népérmjet matjeve gé jané béré né terrene té ndryshe dhe kushte té
ndryshme atmosferike, dhe me lloje té ndryshme té pneumatikeve , duke pérdorur pajisje
adekuate pér pércaktimin e ngadalésimit, rrugés sé frenimit, kohés sé frenimit, shpejtésisé
sé lévizjes, dhe efikasitetit té sistemit te frenimit. Rezultatet e kétyre matjeve
eksperimentale jané krahasuar me formula analitike té cilat pérdorén pér té llogaritur
shpejtésiné né aksidente, si dhe me ndihmén e softuerit “Virtual Crash” jané analizuar
pasojat e mundshme né rast té aksidenteve.

Né bazé té hulumtimeve té béra do té nxirren konkluzione pér ndikimin e vjetérsie sé
pneumatikeve né parametrat e sistemit te frenimit, respektivisht né rrugén e frenimit. Kéto
konstatime do ti ndihmojné institucioneve pérkatése pér parandalimin aksidenteve té
shumta duke kontribuar né keté ményre né pérpilimin e njé strategjie pér largimin e
pneumatikéve té vjetér nga pérdorimi né trafikun rrugoré.
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1. HYRIE

Pneumatikét jané té dizajnuar pér té transmetuar peshén e automijetit, absorbimin e
goditjeve, vibrimeve gjaté lévizjes té cilat vijné nga jo rrafshinat e vogla né rrugé, pér té
transmetuar forcén térheqgése, rrokullisjen, forcat e frenimit né sipérfage e rrugés, si dhe
ruajtjen apo ndryshimin e drejtimit té lévizjes sé automjetit.

Me fjalé tjera gomat jané pika lidhése ndérmjet automjetit dhe sipérfages sé rrugés andaj
dhe duhet té jené cilésore, kriteret pér vlerésimin e cilésisé sé gomave jané:

a) Karakteristikat e mira né drejtim,

b) stabiliteti dhe géndrueshmeéria gjaté lévizjes né kthesa,

c) aftésia pér tu kapur me njé shuméllojshméri té sipérfageve té rrugés,

d) aftésia pér tu kapur me sipérfagen e rrugés né kushte té ndryshme atmosferike,
e) stabilitet dhe rehati gjaté lévizjes,

f) géndrueshméri dhe

g) shpenzime té uléta té karburantit (rezistencé té vogél né rrokullisje).

Nése analizojmé kriteret e cekura mé larté pikat b), c) dhe d), mundé té konstatojmé se ato
jané té njé réndésie té vecanté né aspektin e parandalimit dhe evitimit té aksidenteve né
komunikacion.

Pasi gé pneumatikét jané njé ndér elementet mé té réndésishém té sigurisé aktive té
automijetit, ndikimi i tyre luan njé rrol té vecanté né siguriné né komunikacion, prandaj ato
duhet té pérdoren né ményrén e duhur gé té ofrojné siguri. Pérdorimi i rregullt nénkupton,
shfrytézimin e gomave né gjendje té rregullt, montim dhe mirémbajtjen e duhur té tyre, si
dhe pérshtatjen e llojit té pneumatikut me kushtet e sipérfages sé rrugés.

Gjendja jo e miré e sigurisé né komunikacion mund té ilustrohet mé sé miri me numrin e
madh té aksidenteve, jo vetém té atyre me fatalitet por edhe atyre me Iéndime apo déme
materiale. Né total pér periudhén Janar - Dhjetoré 2017 né territorin e Republikés sé
Kosovés kané ndodhur 17,695 aksidente nga té cilat 122 aksidente kané pasur pasoja fatale
ku pér pasojé kané vdekur 137 persona, ndérsa nga 6390 aksidente me pasoj léndime
trupore jané Iénduar 12,645 persona.

Né anén tjetér, shkaktarét e aksidenteve jané té ndryshém, ge pérfshijné faktorin njeri,
gjendjen teknike e automijetit dhe gjendjen e rrugéve. Pérdorimi i duhur i pneumatikut
éshté i lidhur drejtpérdrejté me kéta tre faktoré e sidomos me faktorin njeri sepse faktori
njeri pérzgjedh llojin e pneumatiku, pérshtat até me kushtet e sipérfages sé rrugés, dhe
vleréson gjendjen teknike té automjetit.
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1.1. Identifikimi dhe pérshkrimii problemit

Né parim pér vlerésimin e gjendjes sé pneumatikéve njerézit mbéshteten né thellésiné e
larave shkelése té tyre, si ¢cdo gjé tjetér edhe pneumatiket nuk mundé ti rezistojné kohés
andaj ata amortizohen, pérbérésit e njé pneumatiku me kalimin e kohés humbin vetit e tyre
elastike pér tu ngjitur me sipérfagen e rrugés, pavarésisht nga gjendja e sipérfages shkelése
té tyre.

Humbja e vetive elastike té pneumatikut nénkupton férkim me té vogél me sipérfagen e
rrugés, gé pér pasojé ka vlerén me té vogél té ngadalésimit. Ngadalésimi paraget
shumézimin e koeficientit té férkimit me konstanten e nxitimit té gravitetit tokésoré,
prandaj sa me i vogél ge éshté ky koeficient respektivisht ngadalésimi ag mé e gjaté do té
jeté rruga e frenimit.

Duke shikuar nga aspekti i tendencés sé evitimit dhe parandalimit té aksidenteve né
komunikacion rruga e frenimit paraget njé faktoré determinues pér parandalimin dhe
evitimin e aksidenteve. Andaj si problem ge do té shtrohet pér shgyrtim né keté temé éshté
gjetja e njé korrelacioni (ndérlidhje) ndérmjet vjetérsisé sé pneumatikéve dhe parametrave
té frenimit e né veganti me rrugén e frenimit.

Nga te dhénat e para gé dalin nga hulumtimet e béra né teren pér vjetérsiné e
pneumatikéve ka rezultuar se né Kosové pérdoren mbi 29% té pneumatikéve té cilét jané
mbi 6 vite té vjetra, ndérsa vetém rreth 11% jané pneumatik té ri.

1.2.  Qéllimii hulumtimit

Qéllimi i kétij hulumtimi éshté analiza e ndikimit té vjetérsisé sé pneumatikéve né
parametrat e frenimit, mé specifikisht analizimi i faktoréve té cilét do té ndryshojné né
rastet kur automjeti dhe kushtet e sipérfages sé rrugés do té jené té njéjta, ndérsa
pneumatiket do té jen té ndryshém.

Metodat té cilat mundé te sjellin rezultate reale pér pasqyrimin e kétij ndikimi jané
rezultatet té cilat do té merren gjaté testimeve né teren me pajisjen pér matjen e treguesve
té frenimit (XLMeter), ndérsa koeficienti i férkimit do t&é matet me metodén e zvarritjes sé
pneumatikut népér shtresén e rrugés, metodé e cila jep vlera té péraférta me vlerat e fituar
nga matjet me pajisje bashkékohore, gjurmét e frenimit do té maten edhe né ményré
manuale.

Ndérsa me ndihmén e Matésit Laserik té temperaturés synohet gé té testohet ndikimi i
ngritjes sé temperaturés sé diskut dhe pneumatikut, né rrugén e frenimit.
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2. NJOHURI TE PERGJITHSHME PER SHKAKTARET DHE TREGUESIT
KRYESORE TE AKSIDENTEVE NE KOMUNIKACION

Né kété kapitull éshté béré njé vlerésim i aksidenteve gé tregon njé rritje té vazhdueshme té
tyre ndér viteve.

Né vitet e fundit ka njé rritje té vazhdueshme té numrit té automjeteve té regjistruara té
cilat lévizin ne rrugét e Republikés sé Kosovés (Tabela 2.1 dhe figura 2.1). Kérkesat pér rritje
té volumeve shtesé té transporti jané adresuar né masén mé té madhe né drejtim té rrjetit
rrugor nga numri gjithnjé né rritje i automjeteve né qarkullim edhe pér efekt gjithashtu té
rritjes té mesatares té qarkullimit té tyre ditor né kilometra.

Tabela 2.1. Mjetet motorike dhe Jo motorike té regjistruara nder vite né Republikén e Kosovés [2]

Vitet 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Vetura

170'321 176'398 222'537 236'145 281'847 260'291 273'862
A.trans, mbi 3.5t

10'877 11'547 15'352 15'769 18'330 17'963 18'559
A.trans,nén 3.5t

17'901 18'225 24'659 26'949 30'846 31'285 32'299
Kombinueset ’

2'698 2'520 3'225 3'161 3'212 2'841 2'535
Autobusét

1'117 1'298 1'570 1'697 2'124 1'916 1'949
Motogikleta

546 809 1'488 1'540 1'849 1'790 1'690
Traktoré

39 137 776 1'036 941 613 523
Rimorkio nén3.5t

101 117 217 250 286 288 288
Rimorkio mbi 3.5t

1'766 1'800 2'283 2'281 2'707 2'628 2'735
Gjithsejta

205'366 212'851 272'107 288'828 342'142 319'615 334'440

Duke u bazuar né té dhénat e fundit té prezantuara nga Shogata e sigurimeve te Kosovés né
koordinim me institucionet tjera pérgjegjése numri i automjeteve té pa regjistruara né
Republikén e Kosovés éshté rreth 109 mijé, qé i bie rreth 24.5% te automjeteve ne
garkullim jané té pa regjistruara apo ¢do e treta veturé né Kosove éshté e pa regjistruar.
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Mjetet motorike dhe jo motorike té
regjistruara
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Figura 2.1. Paragqitja grafike e numrit té mjeteve motorike dhe jo motorike té regjistruara ndér vite

Rritja e numrit té automjeteve pérfshin edhe aspekte té konsiderueshme negative, njé nga
té cilat éshté i lidhur me aksidentet e trafikut. Cdo dité né boté mbi 3.000 njeréz humbin
jetén né aksidente rrugore, aférsisht dy persona né ¢do minuté. Prej tyre 500 viktima jané
fémijé: aférsisht njé né ¢do tre minuta. Aksidentet e trafikut jané shkaku i paré i fataliteteve
né té gjithé botén né mesin e té rinjve. Kéto jané numrat me té cilat duhet té pérballemi
nése duam té kuptojmeé plotésisht seriozitetin e problemit té aksidenteve rrugore.

Pér ti ndérmarré masat e nevojshme parandaluese, éshté e réndésishme té béhet analiza e
fenomeneve rastésore té aksidenteve né té gjitha aspektet e tyre.

Mobiliteti né Evropé shkakton numeér té konsiderueshém té aksidente pér pasojé né vitin
2006 ka pas rreth 44.900 persona té vdekur. Pér periudhén 2006 — 2015 numri i
aksidenteve rrugore me vdekje ka réné nga 44.900 né 31.500 deri né 26.132 té vdekur né
aksidente rrugore né fund té vitit 2015.
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1.200.000
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Figura 2.2 Numri vjetor i aksidenteve, personave te vdekur dhe té Iénduar né Evropé [1]
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Shpenzimet direke dhe indirekte jané vlerésuar né 160 miliardé Euro, pérkatésisht 2% té
GDP-sé té Bashkimit Evropian. Né veganti, kostot e drejtpérdrejta té matshme pér shkak té
aksidenteve rrugore vlerésohen né Planin e Veprimit té Sigurisé né Rrugé dhe pérbéjné 45
miliard Euro né vit. Vlerésohet se shpenzimet indirekte, té cilat pérfshijné démet fizike dhe
psikologjike té pésuara nga viktimat, jané 4 fish mé té médha.

Bashkimi Evropian prej kohésh ka targetuar si njé prioritet pérmirésimin e sigurisé rrugore,
duke filluar nga viti 2001 ka vendosur objektivin pér pérgjysmimin deri né vitin 2010 té
numrit té viktimave té aksidenteve rrugore, objektiv gé éshté shtriré edhe pér periudhén
2010 -2020.

Pérkundér késejé gjendja né komunikacionin rrugor né vendin toné né periudhén kohore té
regjistruar nga viti 2011 deri né vitin 2017 tregon njé rritje té konsiderueshme té
aksidenteve me persona te |énduar (Figura 2.3). Numri i personave té vdekur né aksidentet
rrugore né 7 vitet e fundit sillet né njé nivel té larté duke pésuar njé rrénje té lehté té
vdekjeve si pasoj e aksidenteve.
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Figura 2.3. Numri vjetor i aksidenteve, personave te vdekur dhe té Iénduar né Republikén e Kosovés

Vlera e démeve té paguara nga kompanité e sigurimeve né vitin 2017 pér kompensimin e
démeve té shkaktuara nga auto-pérgjegjésia éshté 27,957,473.32Euro, duke mos u kalkuluar
ne keté vleré démet e raportuara té cilat pér shkage té ndryshme jané ende né proceduré té
trajtimit.

2.1. Rrjeti rrugoré né Kosové dhe harta e rrezikut rrugoré né rrugét
kryesore Nacionale

Né rrugét e Kosovés qé nga viti 1999 gjer ne vitin 2017 éshté investuar vazhdimisht qé ato té
jené shumé mé té sigurta se mé paré. Megjithaté, ¢do vit mé shumé se 130 njeréz vdesin
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né aksidentet e trafikut rrugor dhe mé shumé se 12,000 raportohen té jené lénduar.
Aksidentet rrugore mbeten ndér shkaget mé té shpeshta té fataliteteve pér té rinjté.

Tabela 2.2. Eshté bazuar né té dhénat e ASK-sé (Agjencia e Statistikave té& Kosovés) dhe
Ministrisé sé Infrastrukturés.

Tabela 2.2 Té dhénat pér rrjetin rrugoré té Kosovés, kategorizimi dhe gjatésia [2]

Kategorizimi 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Autoudhé 38.0 60.4 78.0 78.0 78.0 98.0 108.0
Nacionale 630.4 630.4 630.4 630.4 630.4 630.4 630.4
Regjionale 1,294.7 | 1,294.7 | 1,294.7 1,294.7 | 1,305.0 | 1,305.0 | 1,305.0
Totali 1,963.1 | 1,9855 | 2,003.1 2,003.1 | 2,013.4 | 2,033.4 | 2,043.4

Sipas té dhénave té prezantuara vérehet se né vitin 2017 né territorin e Kosovés kemi
2,043.4 km, ku né kategoriné e rrugéve Auto udhé jané 5%, Nacionale 31% ndérsa 64% jané
rrugé Regjionale.

Marr parasysh faktin se né pjesén me té madhe té rrugéve nacionale jané duke u zhvilluar
punime pér pérmirésimin e infrastrukturés rrugore, éshté i njohur fakti se njé pjesé e rrjetit
rrugor éshté e papérfunduar dhe duke gené e tillé, mungojné mbrojta rrugore dhe
sinjalizimi rrugor si dhe plotésimi me elementét e tjeré té sigurisé rrugore, Prandaj del
detyré imediate kompletimi i tyre me té gjitha elementet e sigurisé rrugore, si dhe ndérhyrja
pér pérmirésimin e pikave té zeza né kéto akse rrugore.

Ményra mé e thjeshté e vlerésimit té nivelit té rrezikshmérisé sé akseve rrugore éshté
vlerésimi i rrezikut duke e analizuar densitetin apo numrin e pérgjithshém té aksidenteve
né njé rrugé né raport me gjatésiné e asaj rruge.

Harta e rrezikut rrugor (figura 2.4 dhe 2.5) tregon rrezikun relativ pér njé shfrytézues
individual té rrugés (né pérgjithési pasagjer té automijetit), apo té komunitetit né pérgjithési
me mundésiné e involvimit né aksident trafiku me pasojé fatale ose Iéndime serioze.

Pér tu analizuar niveli i rrezikshmérisé sé aksit rrugoré rruga duhet té ndahet né seksione:

» Ndarja tipike e segmenteve rrugore béhet né 20 km distancg, té ndara né nyje apo
krygézime. Kéto segmente duhet té kené volum té madh té trafikut brenda 24 h.

» Pér segmentet me gjatési mé té shkurtér (deri 5 km) me nyje dhe udhékryqge, me
volum té vogél té trafikut numri i aksidenteve varion vit pas viti, prandaj kriteret e
vlerésimit té rrezikut duhet té ndryshohen pas ¢do periode.
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Kriteret e pércaktimit té rrezikut individual dhe kolektiv té shfrytézuesve té rrugés varen nga
gjendja dhe synimet e secilit vend né vecanti. Sipas EuroRAP (European Road Assessment
Programme) , brezi | rrezikshmérisé né hartat rrugore té rrezikut paragiten né periudhén
2010-2020 gé pérkon me “nismén e dekadés” pér pérgjysmimin e numrit té vdekurve né
aksidente rrugore. Ne tabelén ne vijim jané paragitur nivelet e rrezikut dhe kodifikimi i tyre
me ngjyra ne bazé te nivelit té rrezikut, dhe até bazuar né kriteret e e vitit 2010 dhe atyre té
vitit 2020 (tabela 2.3).

Tabela 2.3 Kriteret e vlerésimin té nivelit té rrezikut bazuar ne numrin e aksidenteve [3]

Niveli i rrezikut 2010 Niveli i rrezikut 2020

Rreziku | Pragu i vlerave Rreziku | Pragu i vlerave
tarte  [ESEERS tarte  [ESTRRR
I mesém i lart¢ |FTSRFRRPER IO 836 - 14.20

| mesém 9.71-16.70 | mesém 4.86 — 8.35
| vogél 2.41-9.70 | vogél 1.21-4.85
Shumé i vogél 0-24 Shumé i vogél 0-1.20

Bazuar ne kriteret e sipérshénuara, pér shkak se té dhénat pér numrin e aksidenteve pér tri
vite; 2015, 2016 dhe 2017 kané gené mé lehté té disponueshme, éshté analizuar niveli i
rrezikshmérisé ne rrugét nacionale ge shtrihen né regjionin e Prishtinés (Tabela 2.4).

Tabela 2.4 Té dhénat pér numrin e aksidenteve né rrugét nacionale né regjionin e Prishtinés [3]

Emértimi i rrugés Gjatésia [km] Numri i aksidenteve (3 vite)
Prishtiné — Pejé (N9) 32.3 381
Ferizaj — Mitrovicé (N2) 33.7 291
Prishtiné — Gjilan (N25.2) 30.7 483
Prishtiné — Podujevé (N25) 41.4 876

Bazuar né numrin e aksidenteve rrugore dhe gjatésiné e segmentit rrugoré niveli i rrezikut
sipas kritereve té vitit 2010 éshté paragitur né tabelén 2.5.

Tabela 2.5 Niveli i rrezikut né rrugét nacionale sipas kritereve té vitit 2010 [3]

Emértimi i rrugés Gjatésia [km] Numri i | Raporti i rrezikut Niveli i rrezikut
aksidenteve (3 kriteret e rrezikut
vite) 2010

Prishtiné — Pejé | 32.3 381 11.80 | mesém

(N9)

Ferizaj — Mitrovicé | 33.7 291 8.64 | vogél

(N2)

Prishtiné — Gjilan | 30.7 483 15.73 | mesém

(N25.2)

Prishtiné - 414 876 21.16 | mesém i larté

Podujevé (N25)
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Figura 2.4. Harta e rrezikut rrugor sipas kritereve té vitit 2010 [3]

Nése analizojmé trendin e aksidenteve me pasoja fatale nga vitit 2011 deri né vitin 2017
kemi njé rénie shumé té lehté té numrit té té vdekurve né aksident rrugore, ndérsa numri i
té Iénduarve éshté rritur ndjeshém. Shikuar ne keté kontest niveli i rrezikut sipas kritereve
té vitit 2020 cilésohet té jeté né fazén e rrezikshmeérisé sé larté (Tabela 2.6).

Tabela 2.6. Niveli i rrezikut né rrugét nacionale sipas kritereve té vitit 2020 [3]

Emértimi i rrugés Gjatésia Numri i aksidenteve Raportii rrezikut | Niveli i rrezikut
[km] (3vite) kriteret e rrezikut
2010
Prishtiné—Pejé(N9) 32.3 381 11.80 | Imesémilarte |
Ferizaj-Mitrovic&(N2) 33.7 291 8.64 | Imesémilarts |
Prishtiné — Gjilan (N25.2) [ 30.7 483 15.73 [ 1are |
Prishtiné — Podujevé (N25) | 41.4 876 21.16 [1larte ]
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Figura 2.5. Harta e rrezikut rrugor sipas kritereve té vitit 2020 [3]
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Duke u bazuar né kéto té dhénave, né kuadér té iniciativés pér pérgjysmimin e numrit té
viktimave brenda viteve 2010-2020, né rrugét nacionale té Regjionit té Prishtinés vetém se
éshté rritur niveli | rrezikut. Rrugét me nivelin mé té larté té rreziku paragiten N25 dhe
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Figura 2.6. Krahasimi i hartave té rrezikut rrugor sipas kritereve té vitit 2010 - 2020 [3]
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2.2. Gjendja e sigurisé rrugore né Shtetet e Bashkimit Evropian ndérmjet
viteve 2006 - 2015

Né vitin 2015, numri i pérgjithshém i personave té vdekur si pasojé e aksidenteve té
komunikacionit pér vendet anétare té bashkimit Evropian ishte 26,132 persona té vdekur.
Kjo i korrespondon njé norme mesatare té BE-sé prej 51 fatalitete rrugore pér njé milion
banoré, duke e reduktuar késisoj numrin e fataliteteve rrugore (-37) nga 88 fatalitete pér njé
milion banoré sa ishin né vitin 2006 (figura 2.7).
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Figura 2.7. Aksidentet me fatalitet né Evropé, krahasimi 2015 me 2006 [1]

Né total, numri i fataliteteve rrugore né BE ka réné me 40.23% midis viteve 2006 dhe 2015.
Figura 2.8 né vijim tregon reduktimin e pérgindjes té vdekjeve né aksidente rrugore midis
2006 dhe 2015.

Viti 2015 ishte njé vit i keq pér siguriné rrugore, me njé rénie prej vetém 0,6% kundrejt vitit
2014. Nése krahasojmé numrin e aksidenteve me fatalitet te ndodhura ne vitin 2015 dhe
atyre té vitit 2014, nga figura 2.9 mund té konstatojmé se nga 28 vendet e monitoruara 9
vende patén njé rénie né numrin e té vdekurve né aksidente rrugore, ndérsa 16 vende té
BE-sé patén rritje té kétij numri, kurse 3 vende pothuajse nuk patén ndryshime té kétij
treguesi. Nga shtetet anétare té BE-s&, Estonia (me -14.1%), Irlanda(-14 %), Letonia (-11.3%)
dhe Lituania (-9.4%), Polonia (-8.2%), Portugalia ( -7.1%) arrijné reduktime mé té mira né
vitin 2015 né krahasim me vitin 2014. Ndérkohé gé numri i aksidenteve me té vdekur né
aksidente rrugore éshté rritur né Qipro, Finlandé, Kroaci, Holandg, Austri, Slloveni , Malté
etj.
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2.3. Gjendja e sigurisé rrugore né Shtetet e Bashkimit Evropian ndérmjet
viteve 2010 — 2017 dhe arritja e objektivit té vitit 2020

Né vitin 2010 Bashkimi Evropian, ripohoj angazhimin e tij pér té pérmirésuar siguriné rrugore
duke vendosur si objektiv reduktimin e vdekjeve si pasojé e aksidenteve deri né 50%, deri ne
fund té vitit 2020. Qe nga viti 2010 progresi mesatare vjetore né zvogélimin e numrit té
aksidenteve me té vdekur né BE-28 ishte 3.1%. Pra ishte e nevojshme gé gjaté periudhés 2010 —
2020 me qgellim gé te arrihet objektiva e parashikuar té keté njé reduktim konstant té vdekjeve
pér — 6.7% nga viti né vit, tashmé pér ta arritur keté objektiv BE duhet té reduktoj numrin e
vdekjeve pér -14.5% vit pér vit ndérmjet viteve 2018 dhe 2020. Arritja e kétij objektivi éshté
véshtirésuar pér shkak té njé progresi té lehté né vitet 2013 dhe 2017, me ¢’rast numri i
vdekjeve si pasojé e aksidenteve ka arritur té reduktohet né total pér -20.1% né fund té vitit
2017.
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Figura 2.10. Ndryshimi i % né té vdekur né aksidente rrugore ndérmjet 2010-2017 [4]

Megjithaté nga 32 vendet e monitoruara nga program “PIN (The Road Safety Performance Index
PIN)”, 22 vende regjistruan rénie té vdekjeve si pasojé e aksidenteve né vitin 2017 krahasuar me
vitin 2016. Késaj liste i priné Estonia ge ka njérénie me -32%, pasuar nga Luksemburgu me —
22%, Norvegjia me -21% dhe Sllovenia me -20%. Numri i vdekjeve u rrit né 8 vende, si Qipro me
+15% Portugalia me + 11%, Kroacia +8% dhe Zvicra me +6%. Ndérsa né pérparim stagnuan
Sllovakia dhe Lituania.
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Figura 2.11. Ndryshimi i % né té vdekurve né aksidente rrugore ndérmjet 2016-2017 [4]

Pra nése analizojmé até ¢ka u tha mé larté mundé té konstatojmé se ne saje té reformave té
ndérmarra nga Bashkimi Evropian, ndérmjet viteve 2006 — 2015 éshté reduktuar numri i
vdekjeve pér mé shumé se 40%, ndérsa ka stagnuar paksa né arritjen e objektivit 2010 — 2020 ku
ne fund té vitit 2017 ky reduktim ka arrit vlerén prej rreth -20% té numrit té personave té
vdekur. Sido gé té jeté rrugét e Evropés jané béré mé té sigurta dhe kjo mundé té shikohet edhe
né hartén e sigurisé té prezantuar néfigurén né vijim e cila jep té kodifikuar me ngjyra numrin e
vdekjeve pér milion banoré ne secilin shtet veg e veg (figura 2.12).

Map 2: Road deaths per million - <2E
Inhabitants in 2017 (Fig.7)

28-39
40-55
56-70

| R

Figura 2.12. (Harta 1) Vdekjet si pasojé e aksidenteve pér milion banoré [4]
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Né tabelén 2.7 jané paraqité numri i té vdekurve né aksidentet rrugore pér njé milion banoré né

vitin 2010 dhe 2017.

Tabela 2.7. Té vdekur né aksidente rrugore pér njé milion banoré né 2010 dhe 2017 [4]

2010

ISO Code Numri i Banoré Vdekje pér Banoré Vdekje pér
tevdekur

ve Mil. banoré Mil.banoré
m 5,258,317 20 210 4,858,199 43
‘ 253 9,995,153 25 266 9,340,682 28
‘ 1,783 | 65,808,573 27 1,905 62,510,197 30
‘ 230 8,419,550 27 327 7,785,806 42
‘ 183 5,748,769 32 255 5,534,738 46
‘ 157 4,784,383 33 212 4,549,428 47
-‘ 613 | 17,081,507 36 640 16,574,989 39
E‘ 48 1,315,635 36 79 1,333,290 59
‘ 321 8,796,800 36 352 7,695,100 46
‘ 3,177 82,800,000 38 3,651 81,802,257 45
ES* ‘ 1,827 46,528,024 39 2,478 46,486,619 53
Fix ‘ 223 5,503,297 41 272 5,351,427 51
‘ 19 460,297 41 15 414,027 36
‘ 25 590,667 42 32 502,066 64
AT* ‘ 413 8,772,865 A7 552 8,375,290 66
‘ 104 2,065,895 50 138 2,046,976 67
‘ 276 5,443,120 51 353 5,390,410 65
| | 3448 | e5018006 | 3 3992 | 627650235 | o4
‘ 577 | 10,578,820 55 802 10,462,088 77
m‘ 620 11,322,088 55 841 10,839,905 78
IT* ‘ 3,340 60,589,445 55 4,114 59,190,143 70
‘ 53 854,802 62 60 819,140 73
PT* ‘ 624 9,809,414 64 937 10,573,479 89
L | e | arorsm o 740 10,014,324 74
LT* ‘ 192 2,847,904 67 299 3,141,976 95
‘ 739 10,768,193 69 1,258 11,183,516 112
‘ 136 1,950,116 70 218 2,120,504 103
‘ 2,831 | 38,432,992 74 3,907 38,167,329 102
‘ 331 4,154,213 80 426 4,302,847 99
RS* ‘ 579 7,040,272 82 660 7,306,677 90
‘ 682 7,101,859 96 776 7,421,766 105
m‘ 1,951 19,638,309 99 2,377 20,294,683 117

25,249 | 509,761,997 50 | | 31,595 | 503,402,952] 63 |
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Né tabelén 2.8 jané paraqit aksidente rrugore me té vdekur dhe pérqgindjet e ndryshimit né
aksidenteve rrugore me té vdekur midis viteve 2016 - 2017 dhe né mes té vitit 2010 - 2017.

Tabela 2.8. Aksidente rrugore me té vdekur dhe pérgindjet e ndryshimit né aksidenteve rrugore me té
vdekur midis viteve 2016 - 2017 dhe né mes té vitit 2010 — 2017 [4].

552 | 523 | 531 | 455 | 430 | 479 | 432 | 413 -32.4% -49.5%
841 | 862 | 770 | 724 | 727 | 732 | 637 | 620 -21.9% -41.3%
776 | 658 | 605 | 601 | 655 | 708 | 708 | 682 -21.5% -39.2%
60 | 71 | 51 | 44 | a5 | 57 | 46 | 53 -20.0% -37.6%
802 | 773 | 742 | 654 | 688 | 737 | 611 | 577 -15.6% -35.8%
3,651 | 4,009 | 3,601 | 3,340 | 3,368 | 3,459 | 3,206 | 3,177 -13.9% -33.4%
255 | 220 | 167 | 101 | 183 | 178 | 211 | 183 -13.6% -29.7%
79 | 101 | 87 81 78 67 71 48 -13.3% L
2,478 | 2,060 | 1,903 | 1,680 | 1,688 | 1,689 | 1,810 | 1,827 -10.8% -28.1%
272 | 292 | 255 | 258 | 229 | 270 | 250 | 223 -10.3% -27.5%
3,992 | 3,963 | 3,653 | 3,268 | 3,384 | 3,461 | 3,477 | 3,448 -6.4% -26.3%
1,258 | 1,141 988 | 879 | 795 | 793 | 824 | 739 6.3% -26.3%
426 | 418 | 393 | 368 | 308 | 348 | 307 | 331 5.6% -25.9%
740 | 638 | 605 | 591 | 626 | 607 | 597 | 624 -4.6% -25.2%
212 | 186 | 163 | 188 | 193 | 162 | 186 | 157 -4.4% -24.6%
4,114 | 3,860 | 3,753 | 3,401 | 3,381 | 3,428 | 3,283 | 3,340 -4.2% -22.3%
32 | 33 | 34 | 45 | 35 | 3 | 32 | 25 -4.1% -21.9%
218 | 179 | 177 | 179 | 212 | 188 | 158 | 136 -3.7% -21.8%
209 | 207 | 302 | 258 | 267 | 242 | 192 | 192 2.7% -18.8%
15 | 17 | 9 | 18 | 10 | 11| 2 | 19 -2.5% -18.0%
640 | 661 | 650 | 570 | 570 | 620 | 629 | 613 -0.9% -17.9%
3,907 | 4,189 | 3,571 | 3,357 | 3,202 | 2,938 | 3,026 | 2,831 -0.8% -15.7%
937 | 8o1 | 718 | 637 | 633 | 593 | 563 | 624 0.0% -13.6%
2,377 | 2,018 | 2,042 | 1,861 | 1,818 | 1,893 | 1,913 | 1,951 0.4% -13.0%
266 | 319 | 285 | 260 | 270 | 250 | 270 | 253 0.9% -12.3%
138 | 141 | 130 | 125 | 108 | 120 | 130 | 104 1.7% -12.1%
353 | 328 | 352 | 251 | 295 | 310 | 275 | 276 2.0% 11.7%
1,905 | 1,960 | 1,802 | 1,769 | 1,854 | 1,804 | 1,860 | 1,783 4.5% -8.8%
327 | 320 | 339 | 269 | 243 | 253 | 216 | 230 6.5% 6.4%
352 | 341 | 263 | 277 | 279 | 322 | 335 | 3;1 7.8% -4.9%
210 | 168 | 145 | 187 | 147 | 117 | 135 | 106 10.9% -4.2%
660 | 731 | 688 | 650 | 536 | 599 | e07 | 579 15.2% 26.7%
! | 31,505] 30,808] 28,339] 26,053] 26,057] 26,189] 25,726] 25,249] | B | -20.1%
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Tabela 2.9. Emértimi i shteteve dhe shkurtesa I1SO [4]

Austria AT
Belgium BE
) Map 1: Relative change In
Bulaaria BG uﬁ’fﬂ#iﬂ"&”ﬁ W -
Croatia HR countries of the PIN foward 1% - 2T%
Cyprus cY Fia 3, Tabin | ¥, the Annany - 19% A £ i
TheCzechRepublic | ¢z B < VI8 (pin Award 2011 | S _
Denmark DK ! A . ‘E
Estonia EE .-'i' ! '
Finland Fl = I ﬁ /
France FR
Germany DE 6. : /
Greece EL -
Hungary HU
Ireland IE
Italy IT
Latvia LV 3
Lithuania LT ;
Luxembourg LU "{x
Malta MT
TheNetherlands NL
Poland PL
Portugal PT 1
Romania RO
Slovakia SK
Slovenia S|
Spain ES
Sweden SE “" ’ “
UnitedKinagdom UK
Israel IL
Norway NO Figura 2.13. (Harta 2). Reduktimi i % té vdekurve né aksidente rrugore ndérmjet viteve 2010 — 2017 duke
Serbia RS s o o )
nenud (Nnoa ePNaln me re arn me1ernm P 1P - C Nym C 1P (K -
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2.4. Shkaktarét dhe treguesve kryesoré té aksidenteve rrugore né
Republikén e Kosové

Duke ju referuar analizave té méparshme dhe atyre né vijim, duhet ta béjmé té qarté, se né
vendin toné edhe pse ka pérmirésim né aspektin e reduktimit té personave té vdekur pér —
38, mé pak né vitin 2017 apo gjithsejté 137 jeté te humbura né vitin 2017, respektivisht 175
jeté té humbura né vitin 2010, gjendja e sigurisé rrugore ende nuk éshté né nivelin e duhur.
Bazuar né té dhénat mbi aksidentet rrugore numri i vdekjeve pér njé milion banoré ne
vendin toné sillet né kuotén 79té vdekur pér njé milion banoré, e gé e klasifikon vendin toné
né mesin e vendeve me rrezikshméri dhe numér té larté té vdekjeve nga aksidentet e
trafikut. Bazuar né kéto té dhéna nuk jemi akoma né gjendje té pérputhen me kérkesén dhe
rekomandimet e bashkimit Evropian.

Té dhénat e aksidenteve jané njé element vendimtar pér ¢do ndérhyrje né siguriné rrugore.
Por nuk jané té mjaftueshme pér kété géllim vetém pérshkrimi i rrethanave té aksidentit
dhe llojit té shkeljes si pasojé e té cilés supozohet se ka ndodhur aksidenti, kétu duhen gé
kéto té dhéna té plotésohen gjithashtu me té dhénat mbi karakteristikat e rrugés, gjendjen
teknike té automjeteve, gjendje e pneumatikeve, gjendjen e sistemit té frenimit, gjendjen e
sistemit té mbéshtetjes dhe drejtimit, ngarkesa e trafikut, parametrat e mjeteve l|évizése,
informacionet pér personat e pérfshiré né aksident, etj.

Pér ti analizuar shkaktaret kryesoré té aksidenteve rrugore né Republikén e Kosové né
dispozicion kishim té dhénat e detajuara pér aksidentet e ndodhura ndérmjet viteve 2011 —
2014, prandaj né vazhdim do té paragesim né ményré tabelore té dhénat statistikore té
faktoréve kontribuues né aksidentet e komunikacionit rrugor pér keté periudhé kohore.

Sipas kétyre té dhénave shkaktarét e aksidenteve jané té ndryshém, qe pérfshijné faktorin
njeri, gjendjen teknike te automjetit dhe gjendjen e rrugéve. Pér ta rritur siguriné né trafik
duhet identifikuar kéta shkaktaré dhe krijimi i politikave pér ti zvogéluar aksidentet.
Faktorét kontribuues té aksidenteve jané kategorizuar né gjashté grupe (Tabela.
2.10)Faktori Njeri (ngasési), faktori Njeri (Kémbésori), Gjendja Teknike e Automijetit,
Infrastruktura Rrugore, faktorét Klimatik dhe faktorét e tjeré.

Tabela 2.10. Faktorét kontribuues (shkaktarét) e aksidenteve sipas statistikave té vitit 2011

18788 8 18 8 59 7 18888
19549 7 7 6 179 6 19754
19929 3 3 0 3 6 19944
16252 7 9 3 5 24 16300
74518 25 37 17 246 43 74886
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Megjithése sipas statistikave té aksidenteve, né Republikén e Kosovés, mjetet mund té
konsiderohen se ndikojné né mé pak raste si shkaktar té aksidenteve, por siguria aktive dhe
pasive e mjetit |évizés éshté njé faktor shumé i réndésishém pérsa i takon nivelit té
“ashpérsisé” té pasojave si pér drejtuesin e tij, po ashtu dhe pér pérdoruesit e dobét té
rrugés si kémbésorét apo ciklistét.

Shkaktaret
kryesoré té
aksidenteve

Faktori

Faktori
Mijedis 0.35%

Faktori Njeri

99.549% Automjet

0.05%

Manipulimi i Mosmbaijtja Sistemi i

Sinjalizimit

Akulli Bora Pneomatikét

Pasigurt e Distances

Figura 2.14. Faktorét kontribuues (shkaktarét) e aksidenteve sipas statistikave té vitit 2011

Faktori mjet sipas té dhénave né Evropé, né nivel té pérgjithshém pérfshihet né aksidente
né njé maseé deri né 8% té véllimit té numrit té pérgjithshém té tyre. Vetém né 2% té rasteve
ai konsiderohet si shkaktar i vetém i aksidentit, né 4% té rasteve ai konsiderohet si shkak i
aksidentit sé bashku me faktorin njeri, ndérkohé qé né 2% té rasteve pérvec faktoréve mjet—
njeri éshté i pérfshiré dhe faktori mjedisor.

Faktori Njeri’

Faktori Mjedis Faktori Mjet

Figura 2.15. Shpérndarja e pérgjegjésive ndérmjet faktoréve: njeri, automjet dhe mjedis né aksidente
rrugore [5]
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Sipas té dhénave zyrtare numri i aksidenteve qe pér shkaktar kané gjendjen teknike te
automjeteve éshté i ulét dhe éshté radhitur ne vendin e treté me 0.05% apo 37 aksidente
(tabela 2.10). Duke u bazuar né rezultatet e fituara gjaté punimit té késaj teme, dhe faktit
se gjendja teknike e automjeteve te aksidentuara ne territorin e Kosovés nuk i nénshtrohet
njé kontrolli dhe analize te detajuar, si dhe gjaté inspektimit té vendit té ngjarjes disa
parametra nuk shqyrtohen si duhet. Né konsiderim merren vetém démtimet e theksuara, si
thyerjet e ndonjé pjese, denoncimi (prishja) i térésishém i mekanizmit pér frenim etj.
Automijeti éshté njé sistem shumé i pérbéré, i cili pérbehet prej rreth 13000 pjeséve (té
ndértuara nga rreth 60 materiale té ndryshme) dhe te cilat kryejné rreth 1500 lévizje té
harmonizuara me njé shkallé té larté té saktésisé. Prandaj, mendojmé se ky numér éshté
edhe me i madh.
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3. PARIMI | PUNES SE SISTEMIT HIDRAULIK TE FRENIMIT TE VETURES

Shikuar nga aspekti i sigurisé né komunikacion, si dhe nga kushtet e pérgjithshme té
shfrytézimit dhe pérdorimit, sistemet e frenimit pérdoren né té gjitha llojet e mjeteve
motorike dhe mjeteve bashkéngjitésh (rimorkiot dhe gjysmé rimorkiot), qé duhet kushtuar
réndési té vecanté. Performancat e nevojshme té kétyre sistemeve né shumé vende, pra
edhe te ne jané té pércaktuara me ligj. Nga kjo 1émi vazhdimisht zhvillohen dhe plotésohen
rregullativat ndérkombétare dhe standarde. Prandaj, zhvillimi i konstruksioneve té
sistemeve frenuese éshté i pandérpreré dhe mjaft intensiv, gé ka rezultuar me futjen né
pérdorim té zgjedhjeve té reja nga aspekti konstruktiv. Né kété ményré jané béré njé varg
pérmirésimesh dhe ndryshime té vogla ose té€ médha né sistemin frenues. Kéto ndryshime
kané ndodhé sidomos né Iémin e zgjedhjes sé materialeve té pérdorura dhe né teknologjiné
e pérpunimit té sistemeve né fjalé [8],[9].

3.1. Detyra e sistemeve té frenimit dhe vetité e tyre

Sistemi i frenimit shérben pér té zvogéluar shpejtésiné e lévizjes sé automjetit deri té ndalja
ose té njé shpejtési mé e vogél. Kété detyré sistemi i frenimit né shfrytézimin normal, e
realizon né tri ményra té veganta [6]:

» frenimi i papritur né raste té rrezikshme, ku ngadalésimet jané maksimale;

» frenimi i buté dhe i shkurtér, né kushte normale té shfrytézimit;

» frenimi i buté dhe i zgjatur, gjaté |évizjes sé automjetit népér rrugé me tatépjeta té
gjata

Pérveg kétyre tri rasteve karakteristike té pérmendura mé lart sistemi i frenimit ka edhe njé
detyré me réndési, ta frenoj automjetin gjaté géndrimit té tij né njé vend. Ky lloj freni quhet
fren i parkingut.

Pra detyra themelore e sistemit té frenimit éshté zvogélimi i shpejtésisé se automjetit, gjer
te ndalja e ploté ose te njé shpejtési e nevojshme, me njé ngadalésim té caktuar dhe té
kontrolluar d.m.th. sistemi frenues, pérpos ngadalésimeve maksimale (ndaljes sé
pérnjéhershme né rast rreziku) duhet té siguroj frenim té buté, té shkurtér dhe té
planifikuar (pér ta zvogéluar shpejtésing), frenim té buté dhe té gjaté né tatépjeta té gjata
(me gellim té ruajtjes sé shpejtésisé sé automjetit né kontroll) si dhe siguron frenim te gjaté
te automjetit né njé vend, gjegjésisht parkim te automijetit.

Paralel me detyrat dhe kérkesat bazé té sistemit té frenimit té cekura mé lart, ky sistem
duhet té plotésoj edhe kérkesa te tjera té posacme, té cilat jané:

- Ofrimin e stabilitetit té automjetit gjaté frenimit, sidomos gjaté frenimit me
ngadalésim maksimal,
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- frenimi i geté dhe i njétrajtshém, drejtuesi duhet ta ndiejé intensitetin e frenimit
duke e ndryshuar keté intensitet, me rritjen apo zvogélimin e forcé shtypése né
pedalin e frenimit,

- mosparagitja e tejnxehjes gjaté frenimit, si dhe dukurive té tjera (erés, tymit etj.),

- aktivizimi i sistemit té frenimit me mund sa mé té vogél té drejtuesit, dhe

- besueshmeéria e larté né té gjitha kushtet e veprimit, d.m.th funksionimi i sistemit me
probabilitet té vogél té paraqitjes sé déshtimit.

Né fund duhet té ceket se sistemi i frenimit né masé té€ madhe duhet ti plotésoj té gjitha
kérkesat gé paragiten pér kualitetin (té keté cilési té miré), funksionalitetin dhe para sé
gjithash siguriné me theks té vecanté[8].

3.2. Nénsistemet themelore té sistemit té frenimit

Pér shkak té ndérlikueshmérisé dhe kérkesave rigoroze, sistemet e frenimit paragesin
sisteme té pérbéra, té formuara prej shumé nénsistemeve (figura 3.1) té cilat bashkojné
numér té madh té lidhjeve dhe elementevel[8].

Freni i punés i kryen detyrat mé té réndésishme té sistemit té frenimit - frenimi me
ngadalésimin maksimal dhe ngadalésim té buté. Prandaj, ky fren éshté pjesa mé e
réndésishme e sistemit té frenimit[8].

Freni ndihmés ka pér detyré ta sigurojé frenimin e automjetit né rast té mos funksionimit té
frenit té punés. Efektet e punés sé frenit ndihmés mund té jené mé té uléta se efektet e
frenave punuese.

Freni i parkimit ka pér detyré té siguroj frenim afatgjaté té automjetit né vend. Ne rastet kur
ky fren mund té aktivizohet gjaté |évizjes sé automijetit, freni i parkimit pérdoret edhe si fren
ndihmés.

Sistemi i
Frenimit

Frenii Frenii
pUNEés parkimit

Figura 3.1 Struktura bazé e sistemit té frenimit

Té gjitha nénsistemet e pérmendura mésipérm kané tre komponenté funksionale:
komandén, mekanizmin e transmetimit dhe frenin[6].
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Komponentét
funksionale

Mekanizmi
transmetues

Komanda

Figura 3.2. Komponentét funksional, nénsistemet e sistemit té frenimit

Komanda shérben pér té aktivizuar nénsistemin pérkatés respektivisht aktivizimin e frenit
punues ndihmés dhe frenave tjeré. Cdo nénsistem frenimi e ka komandén e vet gé e
aktivizon drejtuesi - pér frenin e punés ajo éshté pedali dhe pér frenin ndihmés dhe parkimi
éshté leval6].

Mekanizmi transmetues ka pér detyré qé impulsin e dhéné (forcén e ngasésit) nga komanda
e sistemit frenues ta transmetoj né fre, né ményré gé té sigurohet ngadalésimi i nevojshém
ose ndalja e ploté — frenimi i automjetit. Mekanizmi transmetues kryen njé funksion mjaft té
réndésishém né sistemin e frenimit, ky mekanizém dukshém ndikon né performancat e
pérgjithshme té automjetit né aspektin e frenimit[8].

Frenat jané organe ekzekutive té sistemit té frenimit, me ndihmén e té cilave realizohet
detyra e tyre. Té gjitha llojet e frenave té cilat pérdorin tani né automjetet, me pérjashtim té
ngadalésuesve, funksionojné né bazé té férkimit, i cili ndodhet né mes té pjeséve té
lévizshme té lidhura né rrotén dhe pjesét e palévizshme té lidhura me strukturén bartése té
automjetit[6].

3.3. Meényra e funksionimit té sistemit hidraulik té frenimit

Sistemin transmetues hidraulik i frenimit é&shté njé zgjidhje ¢gé zakonisht
pérdoretteautomjetet e udhétaréve dhe automjetet e vogla komerciale. Né figurén 3.3
éshté dhéné skema e sistemit hidraulik té frenimit. Sistemi tipik i frenave pérbéhet nga
frenat me disk né boshtin e pérparme dhe frenat tambur né boshtin/aksin e pasmé, si dhe
ekziston edhe me disge né té katér rrotat,sistemi i transmetimit éshté dy qarkoré hidraulik,
pér shkak se ai pérbéhet prej dy qarqeve hidraulike té pavarura - njéri pér rrotat e pérparme
dhe tjetri pér rrotat e pasme (te sistemet klasike).
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Figura 3.3. Skema e frenit punues me sistemin dyqarkor hidraulik te transmetimit 1-pedale pér
frenim, 2- pajisje servo vakumi, 3- cilindri kryesor i frenimit, 4- rezervuari me fluid frenimi, 5- freni me
disk, 6- rregullatori, 7a — tamburi, 7b — disku [6]

Ngasési pérmes komandés (figura 3.4) vepron né sistemin frenues duke realizuar fillimin e
frenimit. Né mes té komandés dhe frenit gjendet mekanizmi transmetues, i cili ka pér detyré
ta transmetoj forcén nga komanda e sistemit frenues né frena, pérmes té cilit finalizohet
detyra e sistemit frenues-frenimi. Sistemi hidraulik i transmetimit ne fakt éshté njé sistem
(figura 3.4) né té cilin zhvendosja e komandés sé pedales se frenimit, ne cilindrin kryesor te

frenimit, krijon presionin hidrostatik, i cili, pastaj pérmes tubave transferohet ne cilindrat e
frenimit te rrotat, ge e aktivizon mekanizmin e frenimit-freni.

a)

Servo pérforcuesi me vakum

Fluidi (Léngu) Frenues

Sistemi i

Pedali i frenimit Gypave (tubav)

Shtrénguesi Pllakat
férkuese

Cilindri kryesor
Cilindri Frenues

Disku

Pneumatiku

b)

BB

Figura 3.4. Skema e funksionimit té sistemit hidraulik té frenimit, a)- frenat diskoré, b)- frenat
tambur [10],[13]
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Rregullatori dhe rroli i tije (figura 3.3)- Megé né shumicén e rasteve motori vendoset né
pjesén e pérparme té automjetit, kjo e fundit éshté mé e réndé se pjesa e pasme. Kur
makina frenon, pér shkak té inercionit forca e réndesés zhvendoset dhe ushtrohet ngarkesé
mé e madhe né pjesén e pérparme. Nése do té ushtrohej forcé e barabarté né té katér
rrotat, rrotat e pasme do té bllokohen (pneumatikét do té rréshqasin né sipérfagen e
rrugés) sepse forca frenuese do té ishte e madhe. Si rrjedhojé, bllokimi i rrotave té pasme ul
férkimin dhe pjesa e pasme e automjetit do té Iévizte nga njéra ané né tjetrén. Pér kété
arsye, pér té rritur forcén frenuese né rrotat e pérparme, na vjen né ndihmé pajisja e
rregullatorit. Ajo redukton automatikisht presionin hidraulik né cilindrat e frenit té pasmé,
késhtu qé ushtrohet mé pak forcé frenuese né kéto rrota.

3.4. Elementet ekzekutive te sistemit te frenimit - frenat

Elementet ekzekutive té sistemeve frenuese jané frenat. Me ndihmén e frenave realizohen
detyrat bazé té sistemit frenues. Né bazé té késaj shihet qarté se réndésia e frenave né
kuadér té sistemit frenues éshté e madhe. Frenat jané mekanizma friksion, né rast té
frenimit nga veprimi i forcave té férkimit zvogélohet energjia kinetike e automjetit dhe fillon
té ngadalésohet shpejtésia e tij, pra automjeti frenon, késhtu gé energjia e lévizjes né frena
shndérrohet né nxehtési, e cila shpérndahet né rrethiné. Sic¢ shihet, procesi i frenimit shikuar
nga aspekti energjetik éshté jo racional, gé karakterizohet me degradimin e energjisé dhe
me humbje té pakthyeshme. Paragitja e nxehtésisé né frena shkakton déme shumé mé
serioze se sa humbja e energjisé sé cekur mé paré. Temperatura e larta té cilat mund té
paragiten né sistemet frenuese gjaté frenimit seriozisht rreziko funksionimin e frenave.[8]

Sipas konstruksionit frenat ndahen né:

> Frenat diskor dhe
» Frenat me tambur

3.4.1. Frenat Diskoré

Frenat diskoré pérdorén né rrotat e pérparme té automjeteve té udhétarésh, dhe né kohén
e fundit aplikohen edhe né rrotat e pasme, sidomos te veturave e udhétaréve té klasés sé
mesme dhe té larté.

Pérparésité e frenave diskoré jané:

- ventilim i mire i diskut, ftohja realizohet me ekspozimin e kanaleve radiale té tijé
ndaj ambientit,

- masa e vogél dhe konstruksioni relativisht i thjeshté me disa elemente,

- mirémbajtja dhe kontrolliilehté

Sipas metodés sé punés frenat diskoré ndahen né:
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- Frenat diskoré me shtrénguesin e ngurté dhe
- Frenat diskoré me shtréngues té lévizshém

Te frenat diskoré me shtréngues té ngurté (figura 3.5) disku éshté i lidhur direkt me rrotén,
ndérsa shtrénguesi éshté i lidhur me strukturén bartése té automjetit. Shtrénguesi i ngurté

me dy pistona, nén ndikimin e presionit té sistemit té transmisionit hidraulik, pérmes
pllakave férkuese shtypin diskun.

Frenat diskoré me shtréngues té lévizshém (figura 3.6) kané njé piston gqé me njé pllaké
shtyp diskun, ndérsa ana tjetér gjithnjé géndron né kontakt té buté me pllakén férkuese i cili

mé pas shtyhet pér shkak té fillimit té Iévizjes sé trupit té shtrénguesit nén veprimin e
presionit [6].

Figura 3.5. Frenat diskoré me shtréngues té ngurté, 1-Shtrénguesi, 2-Cilindri, 3-Pllakat férkuese
(Ferodat), 4- Disku, 5 — Fluidi (Iéngu) frenues [11]

Figura 3.6. Frenat diskoré me shtréngues té lévizshém, 1-Shtrénguesi, 2-Cilindri, 3-Pllakat férkuese
(Ferodat), 4- Disku, 5 — Fluidi (Iéngu) frenues [11]
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3.4.2. Frenat me tambur

Frenat me tambur kryesisht pérdorén te rrotat e pasme né automjetet e udhétaréve, kéta
frena ndryshe njihen edhe si frenat radial sepse pllakat férkuese (Ferodat) jané té vendosura
né shputat, gjaté frenimit veprojné né ményré radiale né elementin gé& rrotullohet
(tamburin). Bartési i frenit éshté i bashkangjitur né aksin e karoserisé sé automjetit dhe né
té jané té montuara dy frenat hidraulike, né té cilét gjendet njé piston (figura 3.7). Ato jané
té lidhur mes veti me njé tub nga sistemi i transmetimit hidraulik.

Figura 3.7. Freni me tambur dhe elementet e tije pérbérése: 1- bartési i frenit, 2-cilindrat e frenimit
me njé piston, 3-gishti i rregullimit te hapit te liré té shputés, 4-shputa e frenimit, 5- pllaka férkuese, 6
- susta kthyese [6]

Sipas metodés sé punés frenat me tambur (figura 3.8) ndehén né:

- Freni tambur simpleks,
- Freni tambur dupleks, dhe Duo- Dupleks
- Freni tambur Servo, dhe Freni tambur Duo-Servo

SIMPLEX DUPLEX

UNI-SERVO

©)

—  _w»

Figura 3.8. Llojet e frenave me tambur [12]
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3.5. Pjesét tjera té sistemit hidraulik té frenimit

Cilindri kryesoré - Eshté i vendosur ne hapésirén e motorit dhe aktivizohet drejtpérsédreijti
me rastin e shtypjes sé pedalit té frenit nga ana e ngasésit. Cilindri kryesoré te sistemi dy
ciklor, dy rrethor éshté i ndaré né dy pjesé té vecanta pér arsye se né rast té déshtimit apo
prishjes sé pjesshme té cilindrit mos té déshtoj né térési sistemi i frenimit [8].

Kapaku == Rezervari | Vaijt
Cenzori pér matjen e Valvula e
nivelit t& fluidit [Vaijt) Primar kontrollit t&
Fluidit
o (Vaijt)
Sekondar
N
e Pedali i
\ frenimit
Pistoni |
sekondar Pistoni Primar
.‘-"'f-‘ =
|

Valvulat pér shpérndarjen e fluidit {Vaijt)

Figura 3.9. Cilindri kryesor me rezervarin e fluidit (vajit) pér frenim

Fluidi frenues éshté vaj i veganté dhe ka veti té veganta. Ai éshté prodhuar ge ti pérballoi si
temperaturat e uléta ashtu edhe temperaturat e larta. Léngu frenues duhet té pérmbushé
standardet gé jané vendosur nga Departamenti i Transportit (DOT), standardi i tanishém
éshté DOT-3. Ky léngé duhet té keté pikén vlimit né 205 °C, mirépo varet edhe nga
rekomandimet e prodhuesit té automjetit[8].

Servo pérforcuesi me Vakum - Eshté njé nga elementet e sistemit te transmisionit hidraulik
ne veturat e udhétaréve nga klasa e mesme dhe te larta, si dhe kamionét e lehte. Me te,
gjate frenimit te automijetit, sigurohet forca shtese mbi cilindrin kryesor te frenimit, ge e
lehtéson frenimin e automjetit. Kjo pajisje duhet t'i plotésoje kérkesat e méposhtme
themelore:

e Propercionalitet ndérmjet forcés, me te cilén shtypet pedali i frenimit dhe forcés
shtypése né cilindér,

e Frenimin e automjetit ne rast te déshtimit ne sistemin-servo ose mosfunksionimit té
motorit [6].
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Pajisja pérbehet nga njé trup i mbyllur hermetikisht, ne te cilin jané vendosur njé ose dy
pistona te shtypur me sustén konike spirale (figura 3.10) [6].

|

Figura 3.10. Servo pérforcuesi me Vakum i montuar né cilindrin kryesoré, 1 —shtépiza e pajisjes servo
vakum, 2 - membranat, 3 - ventil, 4 — leva e pedalés, 5 - pistoni, 6 - cilindri kryesor i frenave

Sistemi i gypave - Né figurén 3.11 éshté paragitur sistemi i gypave té cilét kané pér detyré
gé té béjné transmetimit e |éngut frenues nga cilindri kryesoré deri te cilindrat frenues té
rrotave te pérparme. Sistemi i gypave pérbehet pre;j:

e Gypat e gomés (fleksibil) té cilét béjné lidhjen me rrotat drejtuese té automjetit,
e Pjesés e cila béné lidhjen e gypave prej gome me gypat metalik.

e Mbéshtetésja apo mbajtésja e gypave metalik, dhe

e Gypat metalik [5].

Figura 3.11. Sistemi i gypave te rrotave te pérparmé. 1 - Gypi fleksibil , 2 - pérforcuesi i gypit, 4,5 —
gypat metalik, ,6,7 indikatorét e presionit té fluidit (Iéngut) frenues. [9]
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Figura 3.12. Sistemi i gypave nga cilindri kryesoré deri te cilindrat frenues té rrotave té pasme. 7 —
Cilindri kryesoré, 2 — Gypi fleksibil, 3 — Shpérndarési [9]
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4, PARAMETRAT E SISTEMIT TE FRENIMIT

Bazuar né kapitullin paraprak frenat jané elemente ekzekutuese té cilat kané pér detyré gé
té krijojné momentet e frenimit, né kah té kundért me momentin e rrotullimit té rrotés dhe
né ményré té detyruar zvogélojné (ngadalésojné) rrotullimin e rrotés. Si pasojé e veprimit té
momentit té frenimit né vendin e kontaktit né mes rrugés dhe rrotés realizohet forca e
frenimit. Kjo forcé ka drejtimin e |évizjes sé automijetit por kahun e kundért. Ne keté kapitull
do té shqyrtohet procesi i frenimit me treguesit (parametrat) e tij.

4.1. Procesii frenimit té automjetet motorike

Gjaté procesit te frenimit béhet transformimi i energjisé kinetike té automjetit né energji
termike pérmes férkimit te mekanizmit te frenimit dhe sipérfageve kontaktuese (puthitése)
te pneumatikut dhe rrugén. Kjo nxehtési i dorézohet (transmetohet) mjedisit dhe né
kuptimin energjetik paraget humbje qé nuk mund té kompensohet pér |évizje te métejshme
té automjetit.  Frenimi gjithmoné éshté i shogéruar me humbje té pakthyeshme té
energjisé, andaj mund té thuhet se ¢do frenim do té thoté edhe konsum mé i madh i
karburantit.

Frenimi mund té realizohet né shumé ményra:

*  Frenimi me ndihmén e sistemit pér frenim, i cili vepron né rrota,

=  Frenimi me ndihmén e motorit, pérdoret si frenim ndihmés gjaté Iéshimit té
automijetit né tatépjeta té médha,

=  Frenimi me ndihmén e rezistencave té jashtme ( R, Ry, Ra ),

®  Frenimi si kombinim i ményrave té larté pérmendura.

Sipas ményrés sé transmetimit té forcés sé frenimit, sistemi pér frenim mund té jeté:

= Mekanik,
= Hidraulik dhe
=  Pneumatik.

Pérdorim me te madh kané sistemet hidraulike dhe pneumatike, ne té cilat presioni né
sistem éshté proporcional me forcén e pedalit te frenimit. Nga ana tjetér, momenti i
frenimit éshté proporcional me presionin e sistemit te frenimit, prandaj mund té shénohet
[15]:

Mf:Kp-pf[Nm] (4.1)

Ku jané shénuar me:

My - momenti i frenimit,
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Kp - koeficient proporcional dhe
prf - presionin né sistemin frenues

Koeficienti Kp varet nga njé numér i madh i faktoréve té llojeve té ndryshme té automjeteve
motorike. Mirépo te njé automjet motorik koeficienti Kp mund té konsiderohet se éshté
konstanté.

Momenti i frenimit nga forca F: e cila vepron né sipérfagen e kontaktit te pneumatikut me
rrugén éshté:

I
Ff =——I[N]@.2)
rd

ku éshté shénuar me:
rq —rrezja dinamike e rrotés.

Forca e frenimit Ff mund té rritet deri ne vlerén e reaksionit tangjencial té rrugés, gjegjésisht
derisa kjo nuk e arrin vlerén e vet maksimale pér kushte te dhéna, vlera e forcés sé
athezionit (ngjitjes) éshté:

Ftmax = X pmax T Xzmax =@x - Lp +@x L, :¢x'(zp+zz):§0x'G(4-3)

Sistemet frenuese té automjetet bashkékohore motorike mund té realizojné momente,
gjegjésisht forca té frenimit té cilat jané dukshém mé té médha se forca e puthitjes gjaté
|évizjes népér rrugé té thaté té asfaltuar ose te betonuar. Pér kété arsye gjaté frenimeve te
vrullshme shpeshheré vjen deri te bllokimi dhe rréshqitja e rrotave né rrugé.

Né procesin e frenimit dallohen dy faza:

= Né fazén e par ndérmjet shtresave té frenimit dhe tamburit ose diskut vepron forca e
férkimit gjaté rréshqitjes, ndérsa ndérmjet pneumatikut dhe rrugés né vendin e
puthitjes vepron forca e férkimit sikur te automjeti ge éshté né gjendje getésie,

= Né fazén e dyté té bllokimit té rrotave ndérmjet shtresave frenuese dhe tamburit
ose diskut vepron forca e férkimit sikur te automjeti qe éshté né gjendje getésie,
ndérsa ndérmjet pneumatikut dhe rrugés né vendin e puthitjes vepron forca e
férkimit gjaté rréshqitjes. Kjo do té thoté se pas bllokimit té rrotés i téré ekuivalenti
termike i energjisé kinetike té automjetit (nénkuptohet automjeti i ngarkuar
motorik), transmetohet né mjedisin e vendit te puthitjes se pneumatikut me rrugén.
Kjo nxehtési ka pér pasojé rritjen e temperaturés sé pneumatikut dhe zbutjen e tij
me ¢ka zvogélohet koeficienti i puthitjes.
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Né bazé té késaj, mund té thuhet se efekti mé i madh i frenimit éshté né momentin para
bllokimit té rrotave, duke pas parasysh keté mund té realizohet vlera mé e madhe e forcés
sé frenimit.

|:k max — Px -G IN] (4.4)
Ku jané shénuar me:

G —ngarkesa e pérgjithshme e automjetit motorik dhe
@x — koeficienti i puthitjes se pneumatikut me rrugén.

Kur dihet se vlera maksimale e koeficientit té puthitjes ¢x gjaté |évizjes népér asfalt ose
beton gjendet né kufijté né mes te 0.8 - 0.9, prandaj vlera maksimale e forcés sé
pérgjithshme te frenimit né kushte té tilla te lévizjes do ta arrin 80 — 90 % e ngarkesés sé
pérgjithshme té automjetit.

4.2. Ekuacioni i lévizjes gjaté procesit té frenimit

Né figurén 4.1 éshté dhéné rasti i pérgjithshém i veprimit té té gjitha forcave gjaté procesit
te frenimit. Komponentét horizontale né raport me rrafshin e rrugés jané:

Fii+Fip+Rsy+Rip +R, +R, +Fp + Fw =R, =0 (4.5)

F; +R,//+th+FXX+RV—Ra:O
Ku jané shénuar me:

Fim, N —forca térhegése e motorit e bartur né rrotat ngasése dhe
Fxx, N —forca e férkimit té transmetuesit.

Kur merret parasysh se frenimi béhet me ané té sistemit pér frenim d.m.th motori éshté i
¢’kycur, mund té shénojmé se Fin = 0. Pér shkak té zvogélimit shumé té shpejté té
shpejtésisé sé |évizjes gjaté procesit te frenimit mund té merret se Ry = 0. Forca e férkimit té
transmetuesit Fxx né krahasim me forcén e frenimit éshté shumé e vogél, prandaj mund té
merret se Fxx = 0.

Pas thjeshtésimit te tillé mund té shkruhet barazimi :

Fr +R, —R, =0
(4.6)
0, G +y-G-5.G-2=0 (4.7)
g

Ku jané:
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6 - koeficientin i veprimit té masave rrotulluese té automjetit dhe
Ry - rezistencat e jashtme (rezistencat e rrugés ).

Ekuacioni i pérgjithshém i |évizjes gjaté frenimit éshté:

a
@, Ty -0 5= 0(4.8)

Figura 4.1. Rasti i pérgjithshém i veprimit té té gjitha forcave gjaté procesit té frenimit[]

4.3. Treguesit e dinamikés sé frenimit té automjetit motorike

Treguesit themelor te dinamikés sé frenimit te automjetit jané:

e ngadalésimi maksimal i shpejtésisé (amax),
e koha e frenimit (ts) dhe
e rruga e frenimit (sy)

Treguesit mund té analizohen né rastin e frenimit vetém me veprim té sistemit té frenimit,
gé do té thoté se motori pas aktivizimit te lidhéses éshté i ndaré nga transmisioni (lakorja
me vijé te plot ne figurén 4.2, gjegjésisht nga rrota. Treguesit mund té analizohen edhe né
rast té frenimit me veprim té pérbashkét té sistemit te frenimit dhe motorit (lakorja me vijé
te ndérpreré ne figurén 4.2. Né rastin e dyté, rritja e ngadalésimit ge do té rezultonte nga
ana e frenimit motorik, nuk éshté e réndésishme pér shkak té veprimit té inercisé se masés
volante.

Né kushte té caktuara mund té rezultojé edhe me zvogélim te ngadalésimit né krahasim me
frenimin me motor té ndaré. Réndésia e shfrytézimit té motorit gjaté frenimit nuk géndron
né até se a do té rriteshin vlerat e tregueseve té dinamikés sé frenimit, por né kuptimin e
kursimit té sistemit pér frenim, d.m.th zvogélimit té shpenzimit dhe rritjes se jetégjatésisé.

Bsc. Egzon Tofaj Fage 40



Punim Diplome - Master | 2018

Shfrytézimi i frenimit motorik éshté i dobishém né tatépjeta té gjata, por edhe né rrugé me
vleré té vogél té koeficientit té puthitjes.

i
a [m/s’] Il -
ts] e
s [m] /
a /_i —-—""’

v [km/h]

Figura 4.2. Varshméria e ngadalésimit, kohés dhe rrugés sé frenimit nga shpejtésia e lévizjes

4.3.1. Ngadalésimi maksimal i shpejtésisé

Ngadalésimi i shpejtésisé pér rastin e frenimit me sistem té frenimit me motor té ndaré nga
transmisioni.

Forca e pérgjithshme e frenimit duhet ta mbizotérojé forcén e inercisé se automjetit
motorik. Ne kété rast, pos forcés se frenimit veprojné edhe rezistencat e jashtme Ry
(rezistenca e rrugés) dhe Ry (rezistenca e ajrit). Duke u nisur nga ekuacioni i |évizjes mund
té shkruhet se ngadalésimi éshté i barabarté me:

a:%-(FﬁRNRV) (4.9)

Shihet se ngadalésimi éshté ne proporcion te drejt me forcén e frenimit dhe rezistencat e
jashtme, ndérsa ne proporcion te zhdrejté me ngarkesén e automjetit motorik dhe
koeficientin e inercionit te masave rrotulluese.

Megjithaté ndikimin mé té madh e ka forca e frenimit. Madhésia e saj varet nga
konstruksioni dhe gjendja teknike e sistemit té frenimit si dhe nga presioni gé zhvillohet né
té njéjtin proces te frenimit. Ngadalésimi maksimal arrihet kur forca e frenimit e arrin forcén
e puthitjes (ngjitjes) pér kushte te caktuara te lévizjes.

Sipas késaj, vlera mé e madhe pér kushte té caktuara te lévizjes dhe pér rastin e
pérgjithshém te forcés se frenimit fitohet me shprehjen:
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F =@, ~G'c03a(4-10)

f max

Nga kjo rezulton se ngadalésimi maksimal éshté:
. K-A-v?
a =LG-(G-COSOC-¢)X +G-f -c03a+G-sma+TvJ (4.11)

Ku jané shénuar me:

G - ngarkesa e pérgjithshme e automjetit,
K - koeficienti i rezistencés sé ajrit,

A - sipérfaqgja ballore e automjetit dhe

v - shpejtésia e lévizjes se automjetit.

Nése rruga nuk ka pjerrtési a =0 dhe nuk pérfillet ndikimi i rezistencés sé ajrit pér shkak té
zvogélimit té shpejtésisé, mund té shkruhet se:

Aax :%'(q)x—'_ f) (412)

Ku éshté shénuar me:
f — koeficienti i rezistencés se rrotave (férkimit né rrokullisje).

Nése merret parasysh se: 6§ = 1, g = 9.81 [m/s%]si dhe @« , éshté dukshém mé e madhe se f,
mund té konstatohet se vlera mé e madhe e ngadalésimit gé mund té realizohet me
frenimin e té gjitha rrotave éshté e barabarté me:

Aex = 9810, ,[m/ 5] (4.13)

Kjo do té thoté se né rrugé té miré té thaté dhe té asfaltuar ose té betonuar mund te arrihet
ngadalésimi maksimal amax > 8 m/s?. Vlerat e tilla te larta té ngadalésimit shkaktojné
ndjenjé té pakéndshme te udhétarét si dhe shpenzim te pérshpejtuar té frenave dhe
pneumatikéve.

Nga shprehja e fundit pér amax konstatohet se, nése gjaté procesit te frenimit nuk
ndryshohet koeficienti i puthitjes ¢,, vlera e ngadalésimit mbetet konstante, e kjo do té
thoté se nuk varet nga shpejtésia (figura 4.2).

Ne kété rast supozohet se gjaté procesit te frenimit né térési shfrytézohet forca e puthitjes
né té gjitha rrotat. Mirépo, éshté e njohur se shfrytézim i ploté i forcés sé puthitjes sé té
gjitha rrotave mund té realizohet vetém nése gjaté procesit te frenimit, forcat e frenimit
jané proporcionale me reaksionet vertikale té rrugés ne secilin nga boshtet e automijetit
motorik. Dihet se reaksionet vertikale ndryshojné gjaté ndryshimit té vogél té ngadalésimit,
pér shkak té ngarkesés boshtore.
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Prandaj edhe forcat e frenimit ne boshte té vecanta duhet té ndryshohen né raport té
barabarté me ndryshimin e ngarkesés boshtore, pér shkak se vetém né até rast éshté i
mundshém shfrytézimi i ploté i forcés sé puthitjes né té gjitha rrotat.

Né kushte reale zgjidhjet teknike té sistemeve pér frenim, nuk jané né gjendje ta ndryshojné
vlerén e forcave té frenimit né boshtet e automjeteve motorike né raport té barabarté, me
ndryshimin e ngarkesés boshtore.

Kjo éshté arsyeja qe gjaté analizave fitohen vlera mé té vogla pér ngadalésim maksimal
krahasuar me vlerat e marra nga ekuacioni i zbatuar. Pér keté arsye éshté marr koeficienti i
efikasitetit té frenimit i cili shpreh dallimin né mes te vlerave teorike dhe reale té
ngadalésimit.

Prandaj shprehja pér vlerén mé té madhe té ngadalésimit, do té jeté:

Qax =10-2x (4.14)
K

e
Ku éshté shénuar me:
Ke - koeficienti i elasticitetit té frenave.
Kété koeficient e ka propozuar D. R .Velikanov, vlerat e te cilit jané:

e pérautomjete motorike te udhétaréve K. =1.2—-1.3 dhe
e pér automjete motorike te transportit dhe autobusé K.=1.6 — 1.8.

Duhet té tregohet se ky koeficient e humb réndésiné, gjegjésisht fiton vlerén Ke=1, né
kushte kur frenimi realizohet me koeficientit té vogél té puthitjes (¢,<0.4).

4.3.2. Koha e frenimit

Koha e frenimit té automjetit motorik éshté treguesi i dyté i dinamikés sé frenimit. Ai
pércaktohet nga zgjidhja e ekuacionit pér lévizje te ngadalésuar.

F: +Rw +R, +F+-R, =0 (4.15)
Rezistenca e ngadalésimit éshté e barabarté me:

R, =>.a.5 (4.16)

g

Nga shprehja (4.15) ngadalésimi do te jeté:
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a=f(v,) (4.17)

a:(Fk+FW+RV+FXXj.g [m/SZ] (418)
G-o

Né bazé té integrimit grafik té lakores a = f(v,) mund te caktohet ngadalésimi pér disa vlera
té shpejtésisé. Po ashtu, mund té caktohet edhe ngadalésimi mesataré né c¢do interval té
shpejtésisé. Pérmes shprehjes mund ta caktojmé rritjen e kohés At pér intervale, ndérsa
shuma e tyre e jep kohén e pérgjithshme té frenimit:

Av,

At =———,
3.6-a,,

[s] (4.19)

Né kushte reale té |évizjes sé automjetit motorik, me réndési té€ madhe éshté qge te caktohet
koha gé e kalon automjeti prej momentit kur ngasési e véren pengesén né rrugé deri né
momentin e ndaljes sé automjetit.

Né figurén 4.3 éshté dhéné oscilogrami i zvogélimit té shpejtésisé gjaté frenimit. Me C éshté
paragitur momenti kur ngasési e sheh rrezikun. Koha pér ndaljen e ploté té automijetit (tn)
éshté:

t, =t +t, +t,, +t;,1s] (4.20)
V.a &
e
=+
|
Yy V1 —
A
(€)
h 4 -
t, ta tr tr t (s)

Figura 4.3. Ndryshimi i shpejtésisé dhe shpejtimit gjaté procesit té frenimit

Ku jané shénuar me:

tr — koha e reagimit té ngasésit,

ta— koha gé kalon nga momenti i veprimit né pedalin e frenit deri te momenti kur
fillon sé vepruari sistemi i frenimit,

tzv — koha kur fillon té zvogélohet shpejtésia,

tr — koha e frenimit me ngadalésim maksimal.
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Té gjitha pjesét e kohés, te cilat e pérbéjné kohén e pérgjithshme té nevojshme pér ta ndal
automjetin, caktohen né ményré eksperimentale, pérve¢ kohés ts ,e cila mund té caktohet
edhe né ményré analitike.

Intervali kohor i t;-sé&, éshté kohé subjektive dhe varet nga ngasési, ndérsa intervalet tq, ta,
varen nga vetit teknike dhe konstruktive te sistemit té frenimit.

Koha e reagimit éshté (tr= 0.4 — 1 s ), ndérsa koha e aktivizimit pér sistemin hidraulik té
frenimit éshté (ta= 0.2 — 0.4 s ) ndérsa pér sistemin pneumatik té frenimit éshté (ta= 0.6 —
0.8). Te automjetet me rimorkio dhe sistem pneumatik té frenimit éshté (ta=1-2s).

Vlerat e kohés (t,/) jané dhéné né tabela 4.1 dhe kané té béjné me frenim té automjeteve
me té gjitha rrotat e bllokuara. Vlerat mé té vogla té (t,,) merren pér rrugé me koeficient té
vogél té athezionit (ngjitjes) ndérsa vlerat mé té médha merren pér automjete té ngarkuara
dhe koeficient mé té madh té athezionit (ngjitjes).

Tabela 4.1. Koha - t,, varésisht nga tipi i automjetit.

Tipi i automjetit tav ()
Automjeti i udhétareve 0.05...0.2
Automijetet transportuese dhe autobus me

sistem hidraulik te frenimit 0.05...0.4
Automjetet transportuese me sistem

pneumatik te frenimit dhe bartje deri 4.5t 0.15...1.2
Automjetet transportuese me sistem

pneumatik te frenimit dhe bartje mbi 4.5t 0.2...1.5
Autobus me sistem pneum.te frenim. 0.2..1.3

Nése supozohet se né intervalin t automjeti motorik léviz me ngadalésim qé éshté i
barabarté me gjysmén e ngadalésimit maksimal (ngadalésimi rritet ne ményré lineare),
mund té shkruhet se ndryshimi i shpejtésisé éshté:

Av,, :3'6'a”;>‘ e , [km/h] (4.21)

Shpejtésia e lévizjes né fillim té ngadalésim maksimal éshté:

3.6 Ay T,y
2

Vi =V, —1.8-V,, - @mayx -t [km/h]

Vi =V, —AV,, =V, —

, [km/h] (4.22)

Prej nga rrjedh se koha e frenimit te automjetit llogaritet me shprehjen:

Vi

ty=—
3.6 apyax

, [s] (4.23)
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4.3.3. Rruga e frenimit

Rruga pér frenimin e automjetit motorik éshté tregues i treté dhe mé i réndésishém pér
dinamikén e frenimit. Eshté rruga té cilén e kalon automjeti prej momentit kur ngasési e bén
aktivizimin e ploté té padalés sé frenimit deri te ndalja e ploté e tij (figura 4.4).

Figura 4.4. Rruga e frenimit té automjetit

Pércaktohet né ményré grafike me integrimin e vijés sé lakuar t = f (v ), nén supozimin se
automjeti motorik Iévizé né ményré té njétrajtshme té ngadalésuar.

Vija e lakuar t = f (v ), ndahet né intervale té shpejtésisé dhe pér secilin interval caktohet
rritja e gjatésisé se rrugés As, né bazé té :

Av, AV, Vines

Ames = 3.6-At = 13- As [m/s?], (4.24)
As=2Va Vmes () (4.25)
13- a6

Nése supozohet se né intervalin kohor t,, (figura4.3), automjeti motorik [évizé né ményré té
njétrajtshme té ngadalésuar, me ngadalésim qé éshté i barabarté me dmes = 0.5 Gmax ,
atéheré rruga e kaluar né kété interval té kohés éshté:

Av
13 Ames

a Vmes

2V [m] (4.26)

Rruga té cilén automjeti motorik e kalon gjaté intervalit té ndryshimit té shpejtésisé sé
lévizjes vqs (shpejtésia gjaté sé cilés vozitési e véren rrezikun) deri te shpejtésia v;
(shpejtésia e fillimit té intervalit kohor té frenimit té ploté me a = dmax ) €éshté dhéné
pérmes shprehjes:
SZV=Va+V1-Va_V1 1 ’
2 13 0.5-a,,

[m] (4.27)
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2 2
V-V

S, =—2—21, [m] (4.28)
13-a,,.,

Gaté intervalit kohoré t;, automjeti motorik Iévizé me ngadalésim konstant amax deri né
ndaljen e ploté te ti. Rruga e kaluar né kété interval éshté:

_ V21
26- Anax ’

[m] (4.29)

S

4.4. Koeficientiiferkimit

Koeficientii férkimitqp éshté njé vleré numerike né mes té dy sipérfageve té veganta té cilat
jané né kontakt njéri me tjetrin. Koeficienti i férkimit paraget raportin né mes té forcés
térheqgése Fr dhe forcés normale Fy, té cilat veprojné né sipérfage kontaktuese. Koeficienti i
férkimit caktohet sipas shprehjes:

(p:E_T: Fr = - Fy,[N](4.30)
N

Forcae
aplikuar

Fr

Fn

Figura 4.5. Paragitja skematike e forcés sé férkimit [17]
Ku jané:
@ - koeficienti i férkimit
F¢- forca e férkimit

Fr - forca térhegése
Fn- forca normale
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4.5. Forca e férkimit né rrafshin horizontal

Nése njé trup rréshget mbi njé sipérfage té caktuar paragitet forca gé béné rezistencé né
lévizje, qé quhet forcé e férkimit. Ekziston forca e férkimit gjaté getésisé gé quhet férkim
statik dhe forcén e férkimit gjaté rréshqitjes gé quhet férkim dinamik. Koeficienti i férkimit
statik éshté mé i madh se koeficienti i férkimit dinamik.

PP, (4.33)

Forca e férkimit statik éshté:

Fr=¢, Fy=¢,-m-g, (4.34)

Forca e férkimit dinamik éshté:
Fip = @q - Fn, (4.35)
Ku jané:

F¢s - Forca e férkimit statik,

Fek - Forca e férkimit dinamik,
FN- Forca normale,

Ps - koeficienti statik i férkimit,
@q - koeficienti dinamik i férkimit,

4.5.1. Koeficienti statik i férkimit

Koeficienti statik i férkimit quhet koeficienti i férkimit ose koeficienti i ngjitjes (¢g). Vlerat e
kétij koeficienti caktohen né ményré eksperimentale.Koeficienti i férkimit té pneumatikut
dhe shtresés sé rrugésvaret edhe nga njé varg i parametrave, prej té cilave ndikim mé té
madh kané:

e |loji dhe materiali i rrugés,

e gjendja sipérfagésore e rrugés (e vrazhdét, e lémuar, etj),

e gjendja e rrugés duke i marré parasysh kushtet atmosferike (klimatike),

e |loji i gomés,duke marré parasysh materialin dhe realizimin e shtresés sé protektorit
(sipérfagja shkelése),

e |loji i gomés pér nga konstruksioni (diagonal, radial),

e shtypja e ajrit né gomé,

e shpejtésia e ngasjes,

e temperatura e rrethinés,

e temperatura né sipérfagen kontaktuese dhe

e vetité elastike dhe plastike té gomés.
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Nga analiza e té gjithé kétyre faktoréve mund té nxjerrét pérfundimi se ndikim mé té madh
né realizimin e forcés sé férkimit né mes té pneumatikut dhe shtresés sé rrugés ka:

e |lloji i rrugés (materiali dhe vrazhdésia),

e gjendja e rrugés duke i marré parasysh kushtet klimatike dhe

e lloji i pneumatikut.

4.5.2. Koeficienti dinamik i férkimit

Forca e férkimi dinamik éshté forca mes dy trupave gé jané né lévizje né lidhje me njéri-
tjetrin. Férkimi né mes trupave té ngurté quhet shpesh si férkim i thaté ose férkimi né
rréshqitje. Vlera e koeficientit dinamik varet nga shpejtésia e rréshqitjes, ku me rritjen e
shpejtésisé sé rréshqitjes vlerat e koeficientit dinamik zvogélohen, caktimi i koeficientit
dinamik té férkimit béhet né ményré eksperimentale (figura 4.6 ).

Pjesa statike Pjesa dinamike

Forca rezistuese e férkimit

Forca e aplikuar

Figura 4.6. Diagrami i koeficientit té férkimit statik dhe dinamik [17]

4.6. Ndikimi i koeficientit té férkimit né vetité frenuese té automjetit

Efekti i frenimit né masé té madhe varet nga kontakti né mes té pneumatikut té automjetit
dhe shtresés sé rrugés. Gjaté procesit té frenimit, transmetimi i forcés tangjenciale béhet
nga rruga né pneumatik. Nése gjaté transmetimit té tillé té forcave tangjenciale, rrota
rrotullohet vjen deri te dukuria “tejrréshqitjes”. Gjaté késaj dukurie shpejtésia e zhvendosjes
sé boshtit té rrotave né raport me rrugén éshté mé e madhe se shpejtésia periferike e
rrotave (figurén 4.7.) dhe jepet me shprehjen:

vV —V \'
A=——P.100=-F P 100 = 29100+ 1T .100 = Ay + A, (4.36)
\' \Y \' \'

+V  +V g —V
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Boshti 1 rrotés

karkasa

Protektori

Figura 4.7. Dukuria e tejrréshqitjes se rrotés

ku jané shénuar me:

A. tejrreshqitja,

v — shpejtésia e boshtit té rrotés,

vp — shpejtésia periferike e rrotés,

vrr- shpejtésia e rréshqitjes se gomés ne raport me rrugén dhe
vd — shpejtésia e deformimit tangjensial té rrotés.

Rréshqitja e ploté e gomés pérbéhet prej dy komponentéve, njéra komponenté si bazé e ka
deformimin tangjencial té gomés ndérsa tjetra rréshqitjen elementare té gomés né raport
me sipérfagen e rrugés (figura 4.8.)

V F 3

s

i)

=

A =

8

™

=

=

o

LY F o

T T T T - =,

2040 60 80 100  A(%) 3 o

ke 0 20 20 ) B0 %

Tejrréshgitia A %
Tejrréshqitja A %

Figura 4.8. Ndryshimi i shpejtésisé dhe koeficientit té puthitjes (férkimit) né funksion té tejrréshqitjes
[24]

Pérgindja e “tejrréshqitjes” sé gomeés paraget raportin e rrotullimit relative ndaj shpejtésisé
periferike. Pé&r shembull gomés 11 R 22.5 i nevojiten 315 rrotullime pér ta kaluar distancén

Bsc. Egzon Tofaj Fage 50



Punim Diplome - Master | 2018

prej njé km, nése gjaté frenimit mund ti realizon 290 rrotullime pér njé km, rréshqitja e
rrotés éshté péraférsisht 8 %.

Vlera e koeficientit té puthitjes (férkimit) gomé - shtresé e rrugés varet nga vrazhdésia e
sipérfages sé rrugés, uji dhe karakteristikat e gomés. Né figurén 4.8 jané paraqit lakoret e
ndryshme té koeficientit té puthitjes né funksion té tejrréshqitjes pér pneumatik dhe kushte
té ndryshme klimatike. Ku jané: 1 - lakorja pér pneumatik radial né rrugé prej betoni té
thaté, 2- lakorja pér pneumatik diagonal né asfalt té lagésht, 3 - lakorja pér pneumatik radial
né boré, 4 — lakorja pér pneumatik radial né akull té lagésht, té rréshqitshém. Zonat e

paragitura me 7 paragesin zonat e kontrollit t& ABS (sipas Courtesy Robert Bosch).
Mesatarja e maksimumit té koeficientit té férkimit arrihet né zonén e tejrréshqitjes optimale
A = 20 — 25 %, dhe quhet koeficienti i férkimit statik ¢pst. Kur tejrréshgitja e arrin vlerén e
100 %, rrota éshté e bllokuar dhe pason rréshgitja e pastér, prandaj koeficienti i rréshqitjes
éshté i barabarté me koeficientin dinamik té férkimit ¢din. Vlera e koeficientit té férkimit
statik éshté mé e madh se e koeficientit té férkimit dinamik.

4.7. Ndikimi i gjendjes sé rrugés duke marré parasyshé ndikimin e ujit dhe
lagéshtisé

Né keté pjesé do té analizohet ndikimi i shtresés relativisht té hollé té ujit e cila gjendet né
sipérfagen férkuese né mes té pneumatikut dhe shtresés sé rrugés. Trashésia e shtresés sé
té tillé mundé té arrijé né disa té dhjetat e milimetrit. Njé shtresé e tillé e dobéson lidhjen
adezive té gomés dhe shtresés sé rrugés. Reshja e shiut vepron jo volitshém né siguriné e
komunikacionit. Shiu i paré éshté mé i rrezikshém, pasi qé shiu bashké me pluhurin dhe
baltén formojné njé shtresé té hollé rréshqitése ndérmjet rrotés dhe rrugés, e cila e
zvogélon koeficientin e puthitjes ndérmjet tyre. Pas shpélarjes sé shtresés rréshqitése, vlera
e koeficientit té puthitjes pérséri rritet (figura 4.9).

q)JL

o thate fillimi i shiut  thate

1.0 /
t /
0.8 T
I ilaget /‘\tha:rja (terja)
! by

|
| P » fundii shiut

T ndikimii filmit t& pa pastér

vierat e koeficientit ¢ ferkimit (puthities) ¢
o
0]

o} -

Figura 4.9. Ndryshimi i koeficientit té férkimit nga ndikimi i ujit dhe lagéshtisé né rrugé [24]
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4.8. Veprimii pykés hidrodinamike (aquaplaning)

Eshté fenomen qé ndodh kur automjeti me peshén e vet nuk mund ta largoj plotésisht ujin
nén sipérfagen e gomés. Njé shtresé e hollé e ujit gé mbetet ndérmjet gomés dhe shtresés
sé rrugés shkakton rréshgitjen e automjetit, prandaj vjen deri te paragitja e notimit
hidrodinamik ose e ashtuquajtura “skijim”(akuaplaning) i mjetit né shtresén e ujit né rrugé
figura 4.10. Funksionin kryesoré té cilin pneumatiku duhet ta pérmbush éshté gé ta largojné
ujin né sipérfage té rrugés té mbuluar me lagéshti dhe ujin népérmjet kanaleve té cilat jané
té konstruktuara né protektoré té gomés.

Tre faktoré mé té réndésishém qé ndikojné né paragitjen e pykés sé ujit - aquaplaningut
jané:

= Shpejtésia me té cilén éshté duke lévizur automjeti,
= Thellésia e larave té pneumatikut,
= Thellésia e shtresés sé ujit né rrugé.

Kanalet kulluese
(Lavrat)

Veprimii pykeés hidrodinamike

Shtresa e rrugés

filmi i ujit

Figura 4.11. Ndryshimi i koeficientit té férkimit varésisht nga filmi i ujit [17]

Nése automjeti lévizé né rrugé té lagur me presion té ulté té ajrit né pneumatik, sipérfaqgja
kontaktuese né mes té pneumatikut dhe shtresés sé rrugé do té ndryshojé (figura 4.12).
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Figura 4.12. Ndikimi i presionit té ajri né pneumatik dhe shpérndarja e ujit né rastin e akuaplaningut

[17]

Aguaplaningu éshté njé dukuri e cila paragitet gjaté Iévizjes sé shpejté né rrugé me shtresé
té ujit. Shpejtésia me té cilén fillon hydroplaning nuk éshté pércaktuar né ményré rigoroze,
varet nga shumé faktoré dhe variron mes 55-90 km/h. Faktorét qé pércaktojné se né ¢'faré
shpejtésie mund té paraqitet Aquaplaningu jané:

= Madhésia dhe forma e sipérfages sé kontaktit,
= Karakteristikat e sipérfages shkelése,

= Presioni né pneumatik,

= Thellésia e ujit né sipérfage té rrugés,

= Pérbérja dhe kushtet e ujit,

= Pesha e automjetit,

= Gjendja e rrugés.

Nése automjeti posedon pneumatik té miré, dhe té gjithé kéta faktoré té larté pérmendur
merren parasysh nuk do té vije deri te paragitja e Aquaplaningut nése automjeti |évizé me
shpejtési deri né 90 km/h.

Né figura 4.13 éshté paraqité ndikimi i thellésisé sé larave té pneumatikut gjaté lévizjes sé
automjetit népér rrugé té lagur dhe pérqgindja e sipérfages kontaktuese né mes té
pneumatikut dhe shtresés sé rrugés né funksion té shpejtésisé.

Thellésia e
larave 1,6 mm 4 mm 8 mm
Shpejtésia
. i -
- - o, A Ny ‘;
- te 2 N
s km/h HNpE | A¥E | S
siperfagja 1 00%0 sipérfagja 100%0 sipérfagja 100%o0
75 km/h . . N, A NNyez
m L L S NXwze
sipérfagja 16%b sipérfagja 58%0 sipérfaqja 7404
e E ﬁ A -
125 km/h . . $ N¥-2
siperfagja G2%% sip&rfaqgja 119%% sip&rfaqgja 47 %0

Figura 4.13. Shpejtésia né té cilén paragitet akuaplaningu né funksion té thellésisé sé larave té
protektorit [17]

Bsc. Egzon Tofaj Fage 53



Punim Diplome - Master | 2018

4.9. Ndikimiiborés dhe akullit

Né kushte té temperaturave té uléta (dimér), kur rruga éshté e mbuluar me boré dhe akull,
koeficienti i férkimit i ka vlerat shumé té vogla. Bora i ndryshon karakteristikat e férkimit
varésisht nga shkalla e shtypjes (ngjeshjes) sé saj dhe ngasjeve népér té. Ndérsa koeficienti i
férkimit né akull varet nga temperature e ajrit té€ rrethinés. Vlerén mé té vogél té
koeficientit té férkimit e ka akulli i lagésht gjaté temperaturés -2° deri 0°C (figura 4.14).

r
akullii thaté akullii laggt rrugae lagur

0.3

0.2

0.1 \

|

koeficienti i férkimit

v

-20 -15 -10 5 20 5 10 15 20 T(°C)

Figura 4.14. Ndryshimi i koeficientit té férkimit né akull [24]
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5. NJOHURI TE PERGJITHSHME PER PNEUMATIKET

Pneumatikét jané njé prej elementet kryesore té sigurisé aktive té automjeteve. Gjaté
|évizjes sé automjeteve pneumatikét duhet té sigurojné transmetimin e té gjitha forcave né
rrugé né sipérfage té ndryshme té rrugéve (asfalt, beton ose trotuar) si dhe né té gjitha
kushtet klimatike dhe shpejtésité e automijetit., duke ofruar komoditet stabilitet
drejtueshméri té automijetit si dhe siguri té larté gjaté ngasjes.

Pneumatikét jané té dizajnuar pér té transmetuar (figura 5.1) peshén e automjetit,
absorbimin e goditjeve, vibrimeve gjaté |évizjes té cilat vijné nga jo rrafshinat e vogla né
rrugé, transmetim té forcés térheqgése, rrokullisjen, forcat e frenimit né sipérfage e rrugés, si
dhe ruajtjen apo ndryshimin e drejtimit té lévizjes sé automjetit.

Figura 5.1. Paragitja skematike e destinimit té Pneumatikéve: Transmetimi i peshés sé automjetit né
rrugé (a), absorbimi i goditjeve vibrimeve gjaté lévizjes (b), transmetimi i forcés sé frenimit né rrugé
(c), drejtueshméria (¢)

Pneumatikét ndikojné ne te gjitha karakteristikat e automjetit, dhe té cilat varen nga cilésia
e kontaktit ne mes te pneumatikut dhe rrugés, te tilla si: karakteristika frenuese dhe
dinamike, drejtueshméri, kalueshméri; komfortin e vozitjes dhe né shpenzimit te
karburantit. Pneumatikét kané njé rendési te vecanté ne siguriné aktive té automijetit, si dhe
né aspektet mjedisore gjithnjé e mé shumé luajné njé rol té réndésishém.

Gaté lévizjes sé mijetit né rrugé, pneumatiku ka ndikim té madh né siguriné e
komunikacionit. Roli i tije éshté qé té arrihet puthitja sa mé e madhe ndérmjet rrotave dhe
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shtresés sé sipérme té rrugés, té mbarté ngarkesat dhe forcat e mjetit, té€ zbus ngarkesat
dinamike pér té ruajtur pjesét e mjetit nga démtimet dhe té rrité komoditetin e ngasjes. Pér
t'i kryer kéto detyra, Pneumatiku duhet té keté veti elastike né drejtim radial, tangjencial
dhe anésor.

Me fjalé tjera pneumatiket jané pika lidhése ndérmjet automjetit dhe sipérfages sé rrugés,
andaj dhe duhet té jené cilésore. Kriteret pér vlerésimin e cilésisé sé pneumatikéve jané:

h) Karakteristikat e mira né drejtim,

i) stabiliteti dhe drejtueshméri gjaté lévizjes né kthesa,

j) aftésia pér tu kapur me sipérfage té ndryshme rrugés,

k) aftésia pér tu kapur me sipérfagen e rrugés né kushte té ndryshme atmosferike,
[) stabilitet dhe rehati gjaté lévizjes,

m) gqéndrueshméri dhe

n) shpenzime té uléta té karburantit (rezistencé te vogél te rrokullisjes).

Jané rregullat ligjore mbi siguriné né komunikacion té cilat kushtézojné pérdorimin e
pneumatikéve. Pér ngasje té sigurt éshté e réndésishme, gé thellésia e larave (profilit) sipas
perimetrit dhe gjerésisé sé protektorit - sipérfages shkelése te gomés té€ mos jené mété
voglase 1.6 milimetra pér automjetet e udhétaréve (vetura dhe minibus/kombi bus), ndérsa
automjeteve transportuese dhe autobuséve iu lejohet pérdorimi i pneumatikéve me
thellési té profilit prej sé paku 2 [mm] [15],[16].

5.1. Konstruksioni i pneumatikut

Forma e pneumatikut i ngjan njé torusi té zbrazét (figura 5.2). Pérbehet nga kombinimi i
materialeve té ndryshme.

Siperfagja Shkelése

Fiet
metallke

Lavrat — -
‘\:{;

Karaska

Bérthama

Lartésia e pneomatikut

Diametri i jashtém

P s — —+

Figura 5.2. Pjesét themelore té pneumatikéve

Protektori, apo sipérfagja shkelése éshté pjesa e paré e pneumatikut e cila bie ne kontakt té
drejtpérdrejté me rrugén. Sipérfagja shkelése e pneumatikut pérbéhet nga larat apo kanalet té cilét
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kané madhési dhe formé té ndryshme. Forma e kanaleve (profilit) varet nga géllimi i pérdorimit dhe
stinét.

Varésisht nga ményra e “gdhendjes” sé kanaleve ekzistojné tri forma té profilit té
pneumatikut (figura 5.3) :

a) Simetrik —pérdorén té automjete e udhétaréve,

b) Asimetrik — jané té dizajnuara pér ofruar pérformancé té automjete e fugishme
dhe sportive, dhe

c) Té orientuara — pérdorén té automjetet sportive

a) b) C)

Figura 5.3. Paraqitja skematike e llojeve té profilit té pneumatikéve

Pneumatiku mund ta pérmbushmé me sukses detyrén e vet, nése éshté i fryré - i mbushur me
ajér te ngjeshur. Sipas ményrés se mbajtjes te ajrit te ngjeshur, pneumatiku mund te jete

(figura 5.4):

a) me gome té brendshme,
b) pagome te brendshme.

b WN=-

Figura 5.4. Pneumatiku pér automjet udhétaresh me gomé té brendshme (a), pa gomé té brendshme
(b)1 - sipérfaqgja shkelése (Protektori), 2 - rripi 3 - karkase, 4 - protektori, 5 - goma e
brendshme/shtrese gome, 6 — bérthama [6]
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Karakteristika mé e réndésishme konstruktive e pneumatikut éshté ményra e thurjes sé
fijeve té kordeve (Shtresés prej tekstilit). Parametér kryesor i késaj karakteristike éshté kéndi gé
formojné fijet e kordit me aksin gjatésor té gomés.

Sipas konstruksionit te karkases, pneumatiket ndahen né (figura 5.5):

» diagonal,
> radial

Figura 5.5. Konstruksioni i pneumatikut, diagonal (a) dhe radiale (b)

Pneumatiket diagonale- kané karkase, né té cilén fijet e Kordeve (Shtresa prej tekstilit) jané
rreshtuar né njé kénd prej 40°, pneumatikét diagonal pérdoren mé sé tepérmi né automjetet e
terenit dhe ato speciale, té cilat 1évizin népér rrugé me sipérfage jo té forta.

Te Pneumatiket Radial - fijet e kordeve formojné kéndin 90° me aksin gjatésor té Pneumatikut. Te
kéta pneumatik mbi karkasé vendosen disa shtresa té tekstilit me thurje diagonale té fijeve. Gjerésia
e kétyre shtresave éshté péraférsisht e barabarté me gjerésiné e protektorit. Shpérndarja radiale e
fijeve té kordeve i jep pneumatikut veti té mira mekanike krahasuar me ato diagonale. Pneumatikét
radiale jané mé té rezistueshme né ngarkesa goditése gjaté lévizjes sé automjetit me shpejtési té
madhe. Tani né té gjitha llojet e automjeteve motorike pérdoren Pneumatiket radial. Kéta
pneumatik kané rezistencé mé té vogél né rrokullisje, andaj sipas literaturés kané shpenzim té
Iéndés djegése pér 10 % mé paké se pneumatikét diagonal.

Nga ajo ge u tha me sipér rrjedhin pérparésité e pneumatikut radial ne krahasim me pneumatikun
diagonal jané:

e rezistencé me té vogél gjaté rrokullisjes,

e kontakt te miré meé rrugén né té gjitha kushtet e vozitjes,
e géndrueshméri mé té madhe,

e shpenzim mé té vogél té |éndés djegése,

e Stabilitet me té madh gjaté lévizjes sé automjetit,

e Drejtéueshméri mé té lehté té automjetit.
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5.2. Komponentét dhe pjesét pérbérése té pneumatikéve

Pneumatikét e automjeteve té udhétaréve jané té ndértuara prej shumé komponentéve

(materialeve), pérbérja e komponentéve ndryshon

pérdorimit té& pneumatikéve (veré / dimér).

varésisht nga dimensionet dhe qéllimi i

Gomé
(Natyrale dhe Sintetike) . . ... ... .41%

Elemente kimike
(Karbon i Zi, Silicg, Karbon etj) ... 30%

Material pérforcues
[ Celik, Polister, Najlon, pelhur prej fijeve artificale) . . 1 5%

Plastifikues

(Vajradhe Rezina) ............... 6%

Elemente kimike Vullkanizuese

(Squfur, oksid zinku etj) ... ........ 6%
2%

Trupambrojtés .. ...............

Figura 5.7. Pneumatiku i automjetit
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Sipérfagja shkelése (Protektori) pérbehet nga:

/7

5 ¢ Pérfundimii

mbéshtjelljes

Fillimi i
mbéshtjelljes

0,3 mm

Larat (kanalet) — shérbejné pér tu
ngjitur me sipérfaqgen e rrugés dhe pér
drenazhim (kulim) té ujit

Rripi mbéshtjellés - éshté shtresé prej
najloni e cila gjendet menjéheré pas
larave té pneumatikut dhe shérben pér
ti pérmirésuar vetité e pneumatikeve
gjaté ngasjes me shpejtési té médha,

Fijet e gelikut — Jané litaré té celikté té
ciléet shérbejné pér té pérforcuar
pneumatikun, dhe kané pér detyré qé
té zvogélojné rezistencén e rrokullisjes
dhe té rrisin stabilitetin e automjetit
gjaté lévizjes,

Karkasa pérbéhet nga:
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5.2.1. Sipérfagja shkelése (Protektori)

Protektori éshté shtresa e jashtme e pneumatikut, ge ka pér detyré ta mbroje karkesén nga ndikimet
e jashtme dhe pneumatikut t'i siguroje kontakt te miré. Trashésia e protektorit éshté me e vogél ne
faget anésore te pneumatikut dhe mé e madhe ne sipérfagen shkelése. Pjesa e trashe e protektorit
éshté me lara. Pneumatiket jané kané lara me formé té ndryshme, thellési dhe gjerési (me model te
ndryshém), ne varési te géllimit te pneumatikut, d.m.th, kushtet e shfrytézimit te automjetit. Larat i
lejojné pneumatikut té keté kontakt té miré me sipérfagen e rrugés dhe me drejtueshméri keté njé
té miré, si dhe stabilitet te automjetit ne kushtet e ndryshme te rrugéve.

Sipas larave té sipérfages shkelése, pneumatiket mund te jené:

= verore,

=  dimérore,

=  pneumatike pér té gjitha stinét dhe
=  pneumatike terreni.

Pneumatikét veroré — Klasifikohen si pneumatik pér pérdorim veroré dhe jané té projektuar pér
pérdorim né temperatura mé té larta se 72C (figura 5.10). Ne temperatura mbi 72C shtresa shkelése
e pneumatikut fiton veti té mira elastike pér tu kapur (puthitur) me sipérfagen e rrugés, duke
mundésuar karakteristika mé té mira té pneumatikut gjaté lévizjes né kthesa, frenim apo nxitim.

Né temperaturat me té vogla se 792C pneumatikét e verés e humbin elasticitetin (ngurtésohen) ashtu
gé e humbé aftésiné e puthitjes me sipérfagen e rrugés. Thellésia e larave té pneumatikut veroré
nuk duhet té jené nén 1,6 [mm], preferohet gé thellésia e larave té jeté nga 2,5 [mm] deri né 3.0
[mm], sepse rreziku nga akvaplaningun (notimi i pneumatikut né rrugén qe ka ujé) rritet nése
thellésia e larave té pneumatikut veroré éshté mbi 4.0 [mm].

Vérejtje: Kompanité e sigurimeve sipas praktikés e ngarkojné shoferin e automjetit deri ne 20% té
pérgjegjésisé ne rast té aksidentit, nése temperatura éshté nén +72C dhe automjeti ka gené duke
|évizur me pneumatiké veroré.

Pneumatiku Diméror — Klasifikohen si pneumatik pér pérdorim gjaté stinés sé dimrit dhe jané té
projektuar pér pérdorim né temperatura mé té uléta se 79C, sipérfagja shkelése éshté mé e buté
krahasuar me pneumatikét veroré duke i mundésuar veti té mira elastike pér tu kapur (puthitur) me
sipérfagen e rrugés gjaté temperaturave té uléta. Ky lloj i pneumatikut mundé té pérdoret edhe né
rast se temperatura e ambientit &shté mbi 72C, mirépo konsumimi i pneumatikut éshté mé i shpejté
si dhe konsumimi i karburantit éshté mé i larté pér shkak té koeficientit té larté té rrokullisjes ku si
pasojé rritet edhe rezistenca e rrokullisjes. Si shenjé identifikimi pneumatiku diméror ndér té tjera né
protektor (sipérfagen anésore) ka shenjen e identifikimit M+S ose M&S té shogéruar nganjéheré
edhe me simbolin e fjollés sé déborés. Shénimi M+S nénkupton se ky pneumatik éshté i
pérshtatshém pér pérdorim né sipérfage té lagét té rrugés dhe Déboré.

Thellésia e larave té pneumatikut diméror nuk duhet té jené nén 4.00 [mm], ashtu gé koeficienti i
puthitjes ne mes té pneumatikut dhe rrugés té jeté mé i larté.

Né sé paku 6 vende té shpérndara né sipérfagen shkelése té pneumatiku (figura 5.8) ekzistojné
treguesit pér konsumin e larave té pneumatikut (Treadwear Indicator , "TWI")
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Figura 5.8. Trequesi pér matjen e thellésisé sé larave “TWI” [19]

Pneumatiku pér té gjitha stinét — Ky pneumatik éshté i dizajnuar pér kushtet té ndryshme klimatike,
pavarésisht nga kushtet e sipérfages sé rrugés e lagét e thaté me balté, ky lloj pneumatiku
gjithashtu mbané shenjen e identifikimit M+S. Sipérfagja shkelése prej gome éshté e dizajnuar né
até meényré gé gjaté temperaturave nén 72C ofron karakteristika té mira, ndérsa gjaté
temperaturave mbi 72C nuk konsumohet né ményré aq rapide sa pneumatiku diméror.

Pneumatikét e terenit - Jané té dizajnuar pér pérdorim né xhipa dhe kamioné pér ngarkesa té vogla.
Kéta pneumatik zakonisht i kané protektorin (sipérfagen anésore) mé té forté pér té i rezistuar mé
shumé shpérthimit té gomés gjaté ngasjes né kushte té véshtira. Ky lloji i pneumatikéve sipérfagen
shkelése e ka mé té gjeré pér te mundésuar largimin e baltés nga sipérfagja shkelése.

Figura 5.9. Pneumatiket sipas qgéllimit té pérdorimit [20]

Né figurén né 5.10 éshté paraqitur varshmeéria e aftésisé ngjitése té pneumatikut apo pérformanca e
tij né varési té temperaturés sé ambientit, nga e cila mundé té konstatojmé se pérformancé té larté
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ne temperatura mbi 7°C, japin pneumatiket verorg, t& mesme ata pér té gjitha stinét dhe té dobét
pneumatikét diméror dhe anasjelltas pér temperatura me té ulétase 7°C.

100% &

Pérformanca

+50 +20 Temperatura °C 0 -30

Figura 5.10. Pérformanca e pneumatikéve né varshméri té temperaturés[20]

5.3.  Shenjat identifikuese té& pneumatikéve

Né sipérfagen anésore té pneumatikéve jané té vendosur shenja té ndryshme dhe njé
numér i caktuar i shenjave dhe simboleve, té cilat shérbejné pér ti identifikuar
karakteristikat e pneumatikéve. Disa prej kétyre shenjave jané té standardizuara, ndérsa té
tjerat jané shenjat e prodhuesit té pneumatikut.

Figura 5.11. Shenjat identifikuese té pneumatikéve[18]; 1-prodhuesi; 2-emri i produktit; 3-
dimensionet; 4-Ind. Ngarkesés; 5 —lloji i konstruksionit; 6-shenja e homologimit E4-
Holandé; 7-Numri serik, dhe datat e prodhimit; 7-TWI; 9-Vendi i prodhimit; 10- DOT; 11-
ngarkesa maksimale né rroté; 12-Materialet pérbérése; 13- presioni i ajrit; 14,15,16 —
Jetégjatésia Térheqgja dhe temperatura, shenjat pér vendet e pranimit (Brazili dhe Kina)
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Ne vijim do té shpjegohen shenjat standarde té pneumatikeve ge jané té réndésishme gjaté
zgjedhjes dhe shfrytézimit té tyre. Ka ndryshime té caktuara ne etiketimin e pneumatikéve
pér kamioné dhe autobusé.

Indeksi i
ngarkesss

Gjeresia nominale
= siperfagés shkelése 107.25 [mm] = 10.725
t& pneumatikut n& [mmm] [em]

Diametri nominal i
fellnes (bandazhit) shpejtasisa
{d) ne inch; w= 240 km/h

simboli i

Figura 5.12. Shenjat standarde té pneumatikeve

Indeksi i ngarkesés IN dhe shenja e shpejtésisé (figura 5.12) shprehet me anén e numrave
dhe shkronjave, tregojné ngarkesén maksimale té cilén mund ta barté pneumatiku gjaté
punés, dhe shpejtésiné maksimale té pneumatikut pér té cilén éshté i dedikuar. Leximi i tyre
behét me ndihmén e tabelave té vecanta.

5.4. Etiketimet e Pneumatikéve

Parlamenti Evropian me 25 néntor té vitit 2009 ka nxjerré rregulloren: (KE) Nr. 1222/2009
pér etiketimin e pneumatikéve, pérmes sé cilés ¢do prodhues obligohet gé pneumatiket e ri
ti etiketoj me shenjén si né figurén 5.13. Kéto shenja japin té dhénat pér shpenzimet e
karburantit, indeksin e ngjities sé pneumatikut me sipérfagen e rrugés sé lagét té
kategorizuar nga A deri né G, si dhe zhurmén né decibel.

(@) <=l

n 1222/2000 (=2}
Figura 5.13. Etiketa e pneumatikeve [21]
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Indeksi i shpenzimeve té karburantit- Sipas té dhénave rreth 20% té shpenzimeve té
karburantit ju atribuohet pneumatikeve,prej sajé 16% pér shkak té rezistencés sé rrokullisjes
ndérsa 4% pér shkak té rezistencés sé ajrit e cila vepron né pneumatik. Andaj né bazé té
koeficientit té rezistencés sé rrokullisjes (tabela 5.1)vlerésimi fillon nga A jeshile (rezultati
mé i miré) tek G e kuge (rezultati mé i dobét)

Tabela 5.1. Klasa e shpenzimeve té karburantit né varési té rezistencés sé rrokullisjes[21]

Klasa C1 Klasa C2 Klasa C3
CR né kg/t Kategoria CR né kg/t Kategoria CR né kg/t Kategoria
CR<6.5 A CR<5.5 A CR<4.0 A
6.6<7.7 B 5.6<CR<6.7 B 41<CR<5.0 B
7.8<9.0 C 6.8<CR<8.0 C 5.1<CR<6.0 C
------------ D —mmmmm - D 6.1<CR<7.0 D
9.1< 105 E 8.1<CR<9.2 E 7.1<CR<8.0 E
10.6 £12.0 F 9.3<CR<10.5 F CR2>8.1 F
CR212.1 G CR>10.6 G - G

Ky klasifikim éshté i vlefshém pér:

» Klasa C1: Pneumatiket e automjeteve té udhétaréve,

» Klasa C2: Pneumatikét e automjetet transportuese simboli i shpejtésisé i té cilave
éshté > N (140 km/h)

» Klasa C2: Pneumatikét e automjetet transportuese simboli i shpejtésisé i té cilave
éshté <M (130 km/h)

Indeksi i puthitjes sé pneumatikut me sipérfagen e rrugés sé lagét — kjo shenjé i jep
pérdoruesit informacionin e nevojshém lidhur me aftésiné e puthitjes sé pneumatikut me
sipérfagen e lagét (tabela 5.2), njéjté si te klasa e shpenzimeve té karburantit vlerésimi
fillon nga A jeshile (rezultati mé i miré) tek G e kuqge (rezultati mé i dobét) .

Tabela 5.2. Indeksi i puthitjes [21]

Indeksi | puthitjes (G) | Klasa
1.55<G A
140<G<1.54 B
1.25<G<1.39 C
-------- D
1.10G<1.24 E
G<1.09 F
-------- G

Diferenca e rrugés sé frenimit ndérmjet klasave pér shpejtési té njéjta té lévizjes qéndron
nga 3 deri né 6 metra.
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Zhurma — Zhurmat te cilat emitohen nga Pneumatiket jané mjafté komplekse dhe

shkaktohen si pasojé e disa faktoréve si né vijim:

e Zhurma si pasojé e deformimeve té pneumatikut, dhe
e Zhurma aerodinamike e pneumatikeve e cila shkaktohet gjaté kontaktit té
pneumatikut me sipérfagen e rrugés .

Ndryshe nga indeksi i shpenzimeve té karburantit dhe indeksi i puthitjes sé pneumatikut me
sipérfagen e rrugés sé lagét indeksi i zhurmés éshté klasifikuar né tri klasa si né tabelén 5.3.

Tabela 5.3. Indeksi i zhurmés [21]

Klasa Indeksi i zhurmés

N <LV - 3; (LV) kufiri i zhurmés
‘)D sipas rregullores (KE) Nr. 661/2009,
Lv=72db
LV-3 < N <€ LV; (LV) kufiri i zhurmés
<)) sipas rregullores (KE) Nr. 661/2009,
Lv=72db
N > LV; LV) kufiri i zhurmés sipas
@‘ )) rregullores (KE) Nr. 661/2009, Lv = 72
db
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6. REZULTATET E FITUARA PER PARAMETRAT E SISTEMIT TE
FRENIMIT NGA TESTIMET E BERA ME LLOJE TE NDRYSHME TE
PNEUMATIKEVE

Pér realizimin e kétyre matjeve jané pérdorur pajisjet matése pér matjen e gjurméve té
frenimit - metri shiritor, roll metri dhe instrumenti matés pér pércaktimin e ngadalésimit té
automijetit kur frenohet me frenim té vrullshém -decelometer-i, (XImeter). Automjetet me
te cilat jané béré testimet jané té pajisura me sistemin e frenimit ABS (AntiBlockingSystem),
dhe paraprakisht ju kané nénshtruar kontrollit né Qendrat e Kontrollit Teknik té
automjeteve pér ta konstatuar gjendjen teknike té automjeteve. Testimet jané realizuar né
lokacione té ndryshme.

6.1. Lokacionet e Testimeve

Matjet jané realizuar né 4 lokacione té ndryshme. Matja e para jané realizuar né poligonin
para ish fabrikés sé “Elektromotoréve” qgé gjendet né zonén industriale té Qytetin e
Gjakovés (figura 6.1).

Ky poligon pér shkak té vjetérsisé, dhe ekspozimit ndaj kushteve té ndryshme atmosferike
dhe mungesés sé mirémbajtjes éshté marré si rruga (Poligoni) me asfalt té vjetér. Gjatésia e
poligonit L = 270 [m], e shfrytézuar pér testim ka gené L = 270 [m].

Poligoni Gjakové Legend
B| International Hospital

() Untitled Polygon

'~ Vendi ku jané realizuar matjet

Y,

tne | Path | Polygon | Cide  3Dpath 3D polygon

Measure the distance between two points on the ground

Map Length: 269.60 | Meters

Ground Length: 269.61
Heading: 119.23 degrees

Figura 6.1. Lokacioni i shfrytézuar pér ti realizuar testimet, rruga me asfalt té vjetér
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Figura 6.2. Vendosja e sinjalizimit ne lokacioni e shfrytézuar, rruga me asfalt te vjetér

Figura 6.3. Vrazhdésia e asfaltit né lokacionin e shfrytézuar (rruga me asfalt té vjetér)

Me qellim té hulumtimit té ndikimit té pjerrtésisé gjatésore té rrugés ne parametrat e
sistemit té frenimit, éshté pérzgjedhur njé segment i rrugés Decan — Plavé, ky segment
rrugoré éshté né gjendje té miré, asfalt i ri.
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Legend
Bl Feature 1
*  Hulaj

Poligoni Degan

Matjet ne rrugé me pierrtesi

Google Earth

y

Figura 6.4. Lokacioni i shfrytézuar pér ti realizuar testimet, rruga De¢an — Plavé

Ne keté segment rrugoré pjerrtésia gjatésore e rrugés, varionte varésisht nga pozicioni,
pjerrtésia maksimale gjatésore arrin né 10.2%, ndérsa pjerrtésia térthore éshté aqg e vogél sa
mundé té neglizhohet.

Google Eartt

31 m  eyealt 1.74 km

Tour Guide 50 a0 m 150 m 200.m m ) m
Figura 6.5. Pércaktimi i pjerrtésisé gjatésore ne segmentin rrugoré Decan — Plavé, me ndihmén e
softuerit “Google Earth”
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Figura 6.6 Gjendja e asfaltit né lokacionin e shfrytézuar, rruga me pjerrtési gjatésore

Ndérsa pér té hulumtuar ndikimit e vjetérsisé (gjendjes) sé asfaltit né parametrat e sistemit
té frenimit, éshté pérzgjedhur segment i ri i rrugés né fshatin Shkabaj, afér “Panairit”
Prishtiné, ky segment rrugoré éshté né gjendje té miré, asfalt i ri. Gjatésia e shfrytézuar e
poligonit éshté L = 800 [m], ndérsa pjesa e shfrytézuar pér testime ka gjatési L = 180 [m].

Objekti i Panaireve, Shkabaj .. .| Legend
Write a description for your map. ; i EA 7 &» Line Measure
T E| Objekti i Panaireve, Shkabaj

300 m

Figura 6.7. Lokacioni i shfrytézuar pér ti realizuar testimet, rruga pérbri objektit té Panaireve, Shkabaj
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Ne keté segment rrugoré ku jané realizuar testimet pjerrtésia gjatésore e rrugés ishte = 0%,
ndérsa pjerrtésia térthore éshté e vogél sa mundé té neglizhohet.

elev. 650 m  eyealt 1.71 km

Tour Guide

Figura 6.8. Pércaktimi i pjerrtésisé gjatésore né segmentin pérbri objektit té Panaireve, Shkabaj, me
ndihmén e softuerit “Google Earth”

Pér té paré ndikimin e kushteve ekstreme atmosferike (déboré sé ngjeshur dhe déboré e
ngjeshur e ngriré ) né parametrat e sistemit té frenimit jané béré testime me dy automjete
Ford Focus 2002 me pneumatik té prodhuesit “Tigar” té prodhuara né javén 39 té vitit 2016,
dhe Ford Focus 2005 me pneumatik té prodhuesit “Ovation” té prodhuara né javén 37 té
vitit 2017, pér shkak té kushteve atmosferike parametrat jané lexuar vetém nga pajisja XL
Meter.

| Legend
s Feature 1

= Universiteti | Prishtings

Testimet né rrugen me Déboré dhe Akvil

PSR — e 3 I Write a description for your map.
¢ N o - TG, S
Figura 6.9. Lokacioni i shfrytézuar pér testime (afér Fakultetit Teknik, Prishtiné)
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Testimet jané realizuar né rrugét e shénuara me drejtézat me ngjyré té kuqé, né vijim jané
paragitur imazhet nga ditét e testimeve.

Figura 6.10. Rruga me déboré té ngjeshur testimet me automjetin Ford Focus 2005

Figura 6.11. Rruga me Déboré té ngjeshur, Testimet me Ford Focus 2002
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Ku jané shénuar:

a) Temperatura e sipérfages sé rrugés
-8.4°C,

b) Temperatura e Diskut —8.4°C, dhe

c) Temperatura e pneumatikut -.8.0C

Figura 6.13. Matja e temperaturave , me ndihmén e pajisjes pér matjen e temperaturés né distancé
me laser
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6.2. Paisja “XL Meter ™”

XL Meter ™ &shté pajisje matése e pérshpejtimit / ngadalésimit, testimit té frenave punues.
XL Meter ™ éshté i vendosur né njé kuti alumini té projektuar posagérisht pér vendosje té
lehté gjaté matjeve té nxitimit / ngadalésimit. Krahu i artikuluar lejon kalibrimin né nivelin
zero kur vendoset né xhamin e pérparmé té automjetit me ané té vakumit. Pajisja XL
Meter ™ posedon edhe portin i cili shérben pér lidhjen e pajisjes me kompjuter me ané té
kabllos pér shkarkim té té dhénave. Né figurén 6.14 éshté paragitur pajisja XL Meter ™,

Figura 6.14. Pajisja matése e pérshpejtimit/ngadalésimit e tipit XL Meter ™

Para fillimit té testimit me XL Meter ™ pajisja pérmes vakumit fiksohet né xhamin e eré
mbrojtés té automjetit. XL Meter ™ éshté i lehté pér t'u pérdorur dhe ka vetém tre butona.
Secili prej tyre ka ngjyré dhe funksion té caktuar.

Butoni On / Off ka ngjyré té zezé dhe shérben pér kycjen dhe fikjen e pajisjes. Ky buton pérveg
kycjes dhe fikjes, mundéson edhe kontrollin e ndricimit té ekranit. Kur pajisja éshté e kygur,
butoni i ndezjes / fikjes duke shtypur mé pak se 2 sekonda mund té fik dritén dhe té
rregullojé ndricimin e ekranit. Megjithaté, rritja e ndricimit duhet té béhet vetém né situatat
e nevojshme, sepse pérdorimi i pajisjes rritet pér rreth tri heré, gjé qé con né njé jetégjatési
té ulét té baterive. XL Meter ™ mund té fiket duke shtypur butonin on / off pér mé shumé se
2 sekonda. Para se té Iéshohet butoni, shfaget njé mesazh gé lajméron fikjen e pajisjes.
Butoni i ekranit me ngjyré té gjelbér shérben pér paraqitjen e rezultateve té té gjitha
matjeve. Paragitja e rezultateve mund té béhet edhe gjaté matjes vetém duke shtypur kété
buton. Nga modaliteti i kalibrimit, mund té kalohet né modalitetin e paragitjes sé
rezultateve duke shtypur butonin e gjelbér ose té kug vetém njé heré. Né modalitetin e
paragitjes sé rezultateve, mund té kalohet gjaté matjeve duke pérdorur butonin e gjelbér.
Matja mund té filloj duke shtypur butonin e kuq. Pér té dalé nga matja duhet té shtypet
butoni i gjelbér. Né fund té ¢do matje, matja vlerésohet automatikisht. Pas pérfundimit té
matjes béhet paraqitja e rezultateve.

Butoni i matjes ka ngjyré té kuge pra matja mund té fillohet duke shtypur butonin e kuqg. Ky
buton mund té pérdoret gjithashtu pér té kaluar nga modaliteti i kalibrimit né modalitetin e
paragitjes sé rezultateve.
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6.2.1. Pérdorimi i paisjes “XL Metér™"

XL Meter ™ kycet duke shtypur butonin e zi pér rreth 2 sekonda. Nése e shtypin mé pak se
dy sekonda pajisja nuk do té aktivizohet. Kur pajisja aktivizohet, né ekran paraqgitet emri i
instrumentit XL Meter Pro Gamma. Kur pajisja éshté e ndezur, nése nuk paragitet ndonjé
problem, né ekran paraqgitet "OK", pastaj pajisja automatikisht hyn né modalitetin e
kalibrimit kalibrimi béhet né drejtimin gjatésor dhe térthor té automjetit pra né drejtim té
boshtit ax dhe ay.
Nga kalibrimit, kalohet né paraqitjen e rezultateve duke shtypur butonin e gjelbér ose té
kug. Rezultatet e fituara té matjeve, mund té kalohen nga njé matje né tjetrén duke shtypur
butonin e gjelbér. Matja mund té fillon duke shtypur butonin e kuq dhe mund té ndalet
duke shtypur butonin e gjelbér.
XL Meter ™ Pro Gamma éshté projektuar pér té matur nxitimin né dy akse (gjatésor dhe
térthor) figura 6.15. Matja mund té fillojé duke shtypur butonin e kug. Qé nga fillimi i
matjes, té dhénat ruhen né kujtesé. XL Meter ™ nuk mund té fiket gjaté kohés kur té dhénat
grumbullohen.

Vérejtje: Mbledhja e té dhénave dhe vlerésimi né vend jané funksione té pavarura té
pajisjes. Kjo do té thoté gé té dhénat e grumbulluara gjithmoné ruhen né kujtesé dhe mund
té transferohen né kompjuter, pavarésisht vlerésimit té performancés sé frenimit.

Figura 6.15. Matja e nxitimit / ngadalésimit né dy akse (ax dhe a,)

Memoria e XLMeter — it, lejon té ruhen deri né teté matje té€ ndryshme té njé as njéshme.
Kjo pajisje éshté shumé e pérshtatshme pér testim té frenave dhe rekomandohet me
rregulloren ECE R13. Koha e fillimit dhe pérfundimit té frenimit pércaktohen né bazé té
karakteristikave té& matura. Koha e frenimit (Tor) llogaritet duke zbritur kohén fillestare té
frenimit nga koha e pérfundimit té frenimit. Vlera fillestare e shpejtésisé sé automjetit
llogaritet thjesht duke integruar té dhénat e pérshpejtimit gjaté intervalit té frenimit.
Distanca e kaluar nga frenimi (So) llogaritet pastaj nga integrimi i dyfishté i té dhénave té
pérshpejtimit né intervalin e frenimit. Matja e suksesshme do té japé vlerat e méposhtme:

- rruga e frenimit,So [M]
- shpejtésia e automijetit, Vo [km/h]
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- koha e frenimit, Tpr [S]
- ngadalésimi mesataré i automjetit, MFDD [m/s?]
- efikasiteti i frenimit, Z (MFDD) [%)]

Rezultatet e fituara gjaté njé testimi me pajisjen XL Metér jané paraqité né vazhdim:

So =18,17 [m]
Vo =57,42 [km/h]

— Tbr=2,17 [s]
— MFDD =7,27 [m/s?]

Nga ky testim konstatohet se shpejtésia e automijetit né fillim té frenimit ishte 57.42 [km/h],
kohézgjatja (intervali kohoré) i frenimit ishte 2.17 [s], rruga e frenimit 18.17 [m)],
ngadalésimi maksimal ishte 7.27 [m/s?].

6.2.2. Matja e ngadalésimit me “XL Metér™"

Qéllimi kryesor i pajisjes XL Meter ™ éshté qé té béjé vlerésimin e performancés sé sistemit
té frenimit né ményré sa mé té lehté dhe sa mé té sakét. Rregullat e matjes sé efikasitetit té
frenimit jané pérshkruar né rregulloren ECE R13. Sipas késaj rregullore, "Efikasiteti i sistemit
té frenimit pércaktohet nga distanca e frenimit ose nga ngadalésimi mesatar gjaté frenimit”.
Ngadalésimi (MFDD) llogaritet si ngadalésim mesatar i distancés sé lévizjes sé automjetit né
intervalin prej shpejtésisé Vy deri né shpejtésiné Ve sipas formulés sé méposhtme:

Vi -2

MFDD =
25.92 (S, — Sp)

Ku jané shénuar me:

Vo - shpejtésia fillestare e automijetit né [km/h],

Vy - shpejtésia e automjetit né 0.8 Vo né [km/h],

Ve - shpejtésia e automjetit né 0.1 Vo né [km/h],

Sp - distanca e rrugés né metra prej momentit té zvogélimit té shpejtésisé Vo deri te
shpejtésia Vy,

Se - distanca e rrugés né metra prej momentit té zvogélimit té shpejtésisé Vo deri te
shpejtésia Ve.

Sipas rregullores ECE R13, saktésia e ngadalésimit té automjetit me XL Meter ™ gjaté
frenimit duhet té jeté brenda intervalit + 3%. Pér testimin e ¢do automjeti, performanca e
frenimit duhet té matet gjaté frenimit té automjetit né kushtet e pércaktuara né Rregulloren
ECE R13.
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6.2.3. Ngadalésimi mesatar maksimal i fituar nga diagrami

Pajisja “XL Meter ™”, ofron té dhénat pér ngadalésimin mesataré maksimal, andaj me
gellim té gartésimit té kétij parametri jané ofruar sqarimet né vijim:

Né figurén 6.11 éshté paragitur ményra grafike se si fitohet ngadalésimi mesatar maksimal
nga ngadalésimi maksimal i fituar gjaté testimit né poligon.

Fillimisht pércaktohet pika A (pika A paraget vlerén mé té madhe té ngadalésimit maksimal
té automjetit), pastaj caktohet pika B né diagram (ku pika B shénohet té ngadalésimi me
vleré prej 90% té ngadalésimi té fituar maksimal). Pika C caktohet kur ngadalésimi fillon té
zvogélohet dukshém.

Pasi té pércaktohen pikat A, B dhe C, bashkohet pika B me pikén C dhe fitojmé drejtézén BC,
pastaj né drejtézén BC shénohet pika e mesit D. Vlera e pikés D paraget ngadalésimin
maksimal mesataré (figura 6.16).

i

m/s?
A

8
| Mgadalzimi maksimal

[\ C
T | Mgadalzimi mesatdr maksimal _ I? e Lo

e ' N
— 400

> o b \ - 300
—— Ngadalsimi i automjetit \ — 200
= == Fpca n& pedalin pér frenim 'b," - 100

Figura 6.16. Pércaktimi i ngadalésimit mesatar maksimal té automjetit [22]

Né figurén 6.17 éshté treguar rezultati i ndryshimit té ngadalésimit té automjetit té
udhétaréve Ford Focus 2005 né ményré grafike, fituar gjaté testimit né poligonin para ish
fabrikés sé “Elektromotoréve” qé gjendet né zonén industriale té Qytetin e Gjakovés (tereni
i vrazhdé)

7 s >
7 ol o b, =

Figura 6.17. Paragqitja grafike e ndryshimit té ngadalésimit gjaté testimit né poligon
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Vlerat e ngadalésimit maksimal dhe ngadalésimit mesatar maksimal jané:

PIKA A : Vlera maksimale e ngadalésimit té fituar me matje: amax = 9.1 [m/s?]

PIKA B: 90% e ngadalésimit maksimal: ag =: amax - 90% = 8.19 [m/s?]

PIKA C : vlera minimale e ngadalésimit : amin = 8.0 [m/s?]

— PIKA D : vlera mesatare e ngadalésimit: ames = 8.15 [m/s?]

Duke krahasuar vlerén e ngadalésimit mesatar dhe maksimale té fituar me matje me
pajisien “XL Meter™”, e cila éshté 8.22 [m/s?], vlerén e ngadalésimit mesatar maksimal té
fituar né ményrén grafike e cila éshté 8.15 [m/s?], mund té konstatohet se vlerat jané
péraférsisht té njéjta.

6.3. Automjetet e pérdoruara pér testim

Pér realizimin e testimeve jané pérdorur dy vetura. Veturat e pérdorura pér testime jané té
prodhuesit Ford Focus, ndérsa detajet tjera jané té pérshkruara névijim:

Vetura 1 Vetura 2

Prodhuesi: Ford Prodhuesi: Ford

Tipi: Focus Tipi: Focus

Viti i Prodhimit: 2005 Viti i Prodhimit: 2002
Kapaciteti: 1997 m3 Kapaciteti: 1753 m3
Masa: 1383 kg Masa: 1460 kg

Automjetet e pérdorura pér testime jané té pajisura me sistemin e frenimit ABS
(AntiBlockingSystem), ndérsa ndérruesi i shpejtésive ne té dy automjetet ishte manual.
Veturat jané kontrolluar né Qendrén e Kontrollit Teknik té automjeteve. Rezultatet e
matjeve jané paragit né figurat 6.18 dhe 6.19.

Bsc. Egzon Tofaj Fage 79



Punim Diplome - Master | 2018

r Personal | 2002883247
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Figura 6.18. Rezultatet e testimit té automjetit Ford focus 2002 ne Qendrén e Kontrollit Teknik
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Figura 6.19. Rezultatet e testimit té automjetit Ford Focus 2005 ne Qendrén e Kontrollit Teknik
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6.3.1. Kontrolli i cilésisé sé fluidit frenues (Glicerinés)

Fluidi frenues (Glicerina) e transferon presionin hidraulik, té krijuar ne cilindrin kryesor, drejt
cilindrave pér frenim né tambur. Ky fluid i nénshtrohet temperaturave pér shkak té férkimit
té frenave me disget, késhtu gé vetité e tij kané ndikim té réndésishém né funksionimin e
sistemit hidraulik té frenimit. Fluidi duhet ti plotésoje kérkesat e shumta ge lidhen me
vetité e tij. Disa prej kérkesave bazé ge duhet t'i plotésojé jané:

e Pikeé té larté té vlimit,

e Indeks té larté té densitetit,

e Mbrojtje kundér korrozionit te pjeséve metalike te sistemit,

e Veti té mira té vajosjes,

o Aftésité vogél té shkumimt (nése paraqgitet shkuma ajo duhet te zhduket shpejte).

Fluidi pér frenim éshté higroskop (e absorbon lagéshtiné nga ajri), prandaj ne rast té
pérmbajtjes sé madhe té ujit , ekziston rreziku i krijimit te flluskave me avull ne instalimin, e
cila kércénon funksionin e sistemit té frenimit.

Tabela 6.1. Llojet e fluidit frenues (Glicerinés) dhe karakteristiket e tyre

Temperatura Temperatura
mé e larté e mé e ulét e
Lloji i Fluidit vlimit vlimit Kufirii Viskozitetit
DOT 2 190 °C (374 °F) | 140°C (284 °F) | -
DOT 3 205 °C (401 °F) 140 °C (284 °F) 1500 mm?/s
DOT 4 230 °C (446 °F) | 155°C (311 °F) | 1800 mm?/s
LHM+ 249 °C (480 °F) | 249 °C (480 °F) | 1200 mm2/s [12]
DOTS5 260 °C (500 °F) 180 °C (356 °F) 900 mm?/s
DOT 5.1 260 °C (500 °F) | 180 °C (356 °F) | 900 mm?/s

Temperatura e larté e vlimit konsiderohet ne rast se prezenca e ujit ne fluidin frenues éshté
mé e larté se 3.7%.

Prandaj, para se té realizohen testimet me ndihmén e pajisjes pér kontrollin e cilésisé sé
Fluidit frenues, éshté kontrolluar cilésia e kétij fluidi pér automjetet testues, né Qendrén e
Kontrollit Teknik (QAK).
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Figura 6.20. a) Ena (rezervuari) e fluidit frenues, b) pajisja pér matjen e cilésisé

Si¢ shihet né figurén 6.20, fluidi frenues i automjetit Ford Focus 2005 éshté i cilésisé sé miré pér
shkak se pika e vlimit té tije éshté 236°C > 230 °C (limiti sipas tabelés 6.1), ndérsa prezenca e ujit
éshté 0.4%.

il

Figura 6.21. a) procesi i kontrollit té cilésisé sé vajit (fluidit) té frenave

Si¢ shihet né figurén 6.21, fluidi frenues i automjetit Ford Focus 2002 éshté i cilésisé sé miré pér
shkak se pika e vlimit té tije éshté 216°C <230 °C (limiti sipas tabelés 6.1), ndérsa prezenca e ujit
éshté 1.1%

6.4. Pneumatikét e pérdorur pér testime

Pérzgjedhja e karakteristikave té pneumatikeve (prodhuesi, vjetérsia etj. ) té marré si
mostra éshté bazuar nga hulumtimet né teren (vend-parkingje, rrugé, kontroll teknike et;j. ).
Pér hulumtim jané marré shénime pér prodhuesin, javén dhe vitin e prodhimit nga 300
automjete.
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Pas pérpunimit té kétyre té dhénave ka rezultuar se (Figurén 6.22) :
e 32% e pneumatikéve jané mé té vjetér se 6 vjet dhe
e vetém 11% e pneumatikéve ishin té ri (Pneumatik té prodhuar né vitin 2017)

Pneumatik 2017
11%

Pneumatik 2015

11% Pneumatik 2013
0

12%

Figura 6.22. Vjetérsia e pneumatikéve sipas mostrés, qé pérdorén né Republikén e Kosovés

Pér testime me secilin automjet jané pérdorur nga 3 lloje té ndryshme té pneumatikéve,
secilit pneumatiké i éshté matur thellésia e larave té shtresés shkelése — protektorit. Gjaté
testimeve me automjetin Ford Focus 2002 jané pérdorur pneumatikét e paraqitur né vijim:

e = ___ng.
¥ P e .
g
e
‘..‘v

S Rk
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Figura 6.23. Pneumatiku i prodhuesit “Tigar” i prodhuar me 39/16, me shenja identifikuese: 195/60
R15

Ku jané shénuar: a) thellésia e larave 8 [mm], b) Prodhuesi Tigar, c) Viti i Prodhimit, ¢) Dimensionet e
Pneumatikut.

Ku jané shénuar:

a) Thellésia e larave = 4 [mm],
b) Prodhuesi dhe viti i prodhimit,
c) Dimensionet e Pneumatikut

Figura 6.24. Pneumatiku i prodhuesit “Sava” i prodhuar me 06/13, me shenja identifikuese: 195/60
R15
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Ku jané shénuar:

a) Thellésia e larave = 6 [mm],
b) Prodhuesi dhe viti i prodhimit
c) Dimensionet e Pneumatikut

Figura 6.25. Pneumatiku i prodhuesit “Toyo” i prodhuar me 21/03, me shenja identifikuese: 195/60
R15 Pneumatiku Toyo 21/03, dhe karakteristikat e tij

Té dhénat pér llojin dhe karakteristikat e pneumatikéve té pérdorur gjaté testimeve me automjetin
tjetér Ford Focus 2005 jané paraqitur né vijim;

Figura 6.26. Pneumatiku i prodhuesit “Ovation” i prodhuar me 37/17, me shenja identifikuese:
205/55 R16

Bsc. Egzon Tofaj Fage 85



Punim Diplome - Master | 2018

Ku jané shénuar: a) Pneumatiku dhe karakteristiket e tij, thellésia e larave 8 [mm], b) Viti i
prodhimit

Ku jané shénuar:
a) Pneumatiku Sava 205/55 R16,
b) Vitii prodhimit
c) Thellesia e larave 2 [mm]

Figura 6.27. Pneumatiku i prodhuesit “Sava” i prodhuar me 33/11, me shenja identifikuese: 205/55
R16
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Il Bl
|

!_,‘ 4+ Kujané shénuar:

a) Pneumatiku Michelini,
b) Thellesia e larave 3.5 [mm]
c) Dimensionet e Pneumatikut

Figura 6.28. Pneumatiku i prodhuesit “Michelini” i prodhuar me 11/13, me shenja identifikuese:
205/55 R16

s s

Figura 6.29. Procesi i ndérrimit té pneumatikéve dhe balancimi i tyre
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6.5. Metodologjia e realizimit té testimeve

Né pjesén né vijim do té shpaloset hap pas hapi metodologjia e realizimit té testimeve.

6.5.1. Metoda eksperimentale e pércaktimit té Koeficientit dinamik té
frenimit né terrenet provuese

Pérmes zvarritjes sé njé pjese té pneumatikut né shtresén e rrugés jané nxjerr té dhénat pér
koeficientin dinamik té frenimit ¢ (figura 6.30). Kjo metodé bazuar né zvarritje té
pneumatikut né shtresén e rrugés jep vlera té péraférta me vlerat e fituar nga matjet me
pajisje bashkékohore. Kjo metodé, bazohet né prerjen e njé pjese té pneumatikut (gomés),
né gjatési té caktuar dhe mbi vendoset njé ngarkesé me masé té caktuar e cila térhiget nga
dinamometri elektronik ose mekanik (figura 6.31).

Figura 6.30. Pajisjet e pérdorura pér pércaktimin eksperimental té koeficientit té férkimit; a)
Dinamometri, b) Ena e mbushur, dhe c) pjesa e pneumatikut.

Mbi gomén e preré éshté vendosur ena prej plastike e mbushur me beton. Pas matjes me
dinamometér masa e tyre ishte 6.28 [kg], pastaj éshté béré lidhja e dinamometrit pér gomé
e cila térhiget me njé lidhje fleksibile (litar) népér mjet njé tamburi e cila rrotullohet me njé
shpejtési konstante nga shpuesja elektrike e dorés.

Bsc. Egzon Tofaj Fage 88



Punim Diplome - Master | 2018

Figura 6.31. Procesi i matjes té matjes sé koeficientit dinamik té férkimit.

Vlerat e koeficientit té férkimit fitohen me llogaritje analitike, respektivisht nga raporti i
forcés térheqgése té fituar me dinamometer dhe forcés normale pérkatésisht peshés e cila
vepron né pneumatik dhe caktohet nga shprehja né vijim :

Fra
Fg

Ku jané shénuar me:
Fw - forca térhegése e lexuar né dinamometer

Fs- forca normale e cila vepron né pneumatik

Aplikimi i késaj metode éshté béré né té gjitha terrenet ku jané béré matjet, me gjendje te
ndryshme té sipérfages sé rrugés (asfalt i lagét, asfalt me boré dhe boré té ngriré, si dhe i
terur). Vlerat e fituar té koeficientit té férkimit né drejtim gjatésoré jané paraqitur né
tabelat e rezultateve té matjeve.

6.5.2. Pércaktimi i shpejtésisé sé lévizjes dhe kohés sé frenimit né ményré
manuale

Te kjo metodé shpejtésia e lévizjes dhe koha e frenimit jané pércaktuar pas analizimit té
video-incizimeve né teren dhe treguesit té shpejtésisé (instrument tabela). Para ¢do matje
dy kamera jané fiksuar njéra né timon me gellim té incizimit te té dhénave nga tabela
instrumentale (figura 6.33) pér pércaktimin e kohés sé frenimit dhe shpejtésisé sé lévizjes
nga ai incizim, dhe tjetra jashté veturés me pamje nga pista (tereni testues) e cila ka pas pér
gellim té pércaktoj pozicionin sa mé té sakté té fillimit té frenimit gé me pas éshté béré
matja e gjurméve te frenimit (figura 6.32 a).
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a)

Figura 6.32. Pércaktimi i pozicionit té fillimit té frenimit; a) momenti i ndezjes sé stop dritave, b) .
pozicioni i fillimit té frenimit, c) pozicioni pérfundimtar i frenimit.

Figura 6.33. Fiksimi i kamerés né timon dhe ményra e vendosjes sé XL Metrit

6.5.3. Matja e gjurméve té frenimit

Matja e gjurméve té frenimit éshté béré menjéheré pas pérfundimit té procesit té frenimit
pas ¢do testimi, duke identifikuar vizuallisht fillimin e gjurméve té frenimit e me pas me
ndihmén e metrit éshté béré matja e tyre deri né pozicionin pérfundimtaré (figura 6.35).
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Figura 6.34. Matja e gjurméve té frenimit me ndihmén e metrit shiritor

Figura 6.35. Matja e gjurméve deri né pozicionin pérfundimtaré té gomave té pérparme té automjetit

Ne rastet kur ka gené e pa mundur té pércaktohet fillimi i frenimit (pér shkak té lagéshtisé
apo rasteve tjera), atéheré fillimi i gjurméve té frenimit éshté pércaktuar nga video-
incizimet e terrenit, duke e fiksuar kamerén jashté veturés me pamje nga pista (tereni
testues) e cila ka pas pér gellim té pércaktoj pozicionin sa mé té sakté té fillimit té frenimit e
me pas matjen e gjurméve te frenimit (figura 6.33). Si fillim i frenimit éshté marré pozicioni i
veturés né momentin e ndezjes sé stop dritave té frenimit.
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6.6. Testimi me ané té “XL Metér™”

Né kété kapitull kemi shqyrtuar ndikimin e vjetérsisé sé pneumatikeve né parametrat e
sistemit té frenimit. Pér testime kemi shfrytézuar dy automjete rregullisht, si dhe disa
automjete tjera jané shfrytézuar pér té analizuar ndikimin e llojit dhe vjetérsisé sé
automjetit dhe gjendjes sé sistemit té mbéshtetjes né parametrat e sistemit té frenimit
rezultate kéto te cilat do té analizohen né kapitujt né vijim.

6.7. Rezultatet e testimeve me automjetin “Ford Focus” 2002, né rrugén e
terur dhe ne asfalt té vjetér

Testimet jané realizuar me datén 12.11.2017, me automjetin “Ford Focus 2002”, né
poligonin para ish fabrikés sé “Elektromotoréve” gé gjendet né zonén industriale té Qytetin
e Gjakovés.

Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:

— Temperatura e ambientit 11°C,
— Adsfalt i terur,
— Ora e testimit 10:35,

Tabela 6.2. Karakteristikat e pneumatikut té pérdorur gjaté testimit

[ o s

| Sava || 195 |

Tabela 6.3. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

| ves | 06 | 13 |

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL
Meter

Parametrat e fituara me matje eksperimentale
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Geschwindiglceit [km/l])  Langsbeschleuniqung [mfs2]

1000

Vieg [m]

50

12 13

]

L} 1

2 3 <3 5 =1 F 8 k=] 10 11 12 13 14 [=]

Figura 6.36. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatik veroré “Sava 06/13”,

shpejtésia e lévizjes 60 [km/h]

Geschwindiglceit [km/l])  Langsbeschleuniqung [mfs2]

L} 1
E 2100
[=3
n)
=
100
]
L} 1 = 3 <3 5 (=1 ra = k=] 10 11 1= 13 13 15 15 17 [=]

Figura 6.37. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatik veroré “Sava 06/13”,

shpejtésia e lévizjes 80 [km/h]

Testimet e radhés jané realizuar me datén 17.02.2018 me té njéjtin automjet, dhe u
pérdorén pneumatikét (gomat) dimérore (Tigar 39/16), né poligonin para ish fabrikés sé
“Elektromotoréve” gé gjendet né zonén industriale té Qytetin e Gjakovés.
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Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:

— Temperatura e ambientit 12°C,
— Asfalti terur,
— Ora e testimit 14:20,

Tabela 6.4. Karakteristikat e pneumatikut té pérdorur gjaté testimit

| Tigr [ 295 [ 0 [ R [ 15 | 8 | T | omer | 39 [ 16 |

Tabela 6.5. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL

Parametrat e fituara me matje eksperimentale

150 - --- e i T e i e i e i ettt

(]

Figura 6.38. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatik diméror “Tigar 39/16”,
shpejtésia e lévizjes 60[km/h]
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Figura 6.39. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatikdiméror Tigar 39/16,
shpejtésia e lévizjes 80 [km/h]

Testimet me pneumatik dimérore (Toyo 2003 ) jané béré me datén 24.02.2018 me
automjetin Ford Focus 2002, né poligonin para ish fabrikés sé “Elektromotoréve” qé

gjendet né zonén industriale té Qytetin e Gjakovés.
Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:

— Temperatura e ambijentit 5°C
— Asfalti terur,
— Ora e testimit 11:50,

Tabela 6.6. Karakteristikat e pneumatikut té pérdorur gjaté testimit

] e | [ e
| 65 | R [ 15 |

Tabela 6.7. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL

Parametrat e fituara me matje eksperimentale
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Geschwindioket [km ] Langsbeschlzuniqung [mfs2]

Weg[n]

50

]

[w] 1 =2 3 = L= = ra = = 10 11 12 15 [=]1

Figura 6.40. Diagramet pér automjetin“Ford Focus 2002” me pneumatik diméror“Toyo 21/03”,
shpejtésia e lévizjes 60 [km/h]

=]

Geschwindigkeit [kmfh]  Langsheschleunigung [mfs2)

o] 1 2 3 <% 5 [=] ra =] k=] 10 11 1z 13 1<% 15 1s [=]1

150

Wieg [n]

100

50

L]

o] 1 2 3 <% 5 [=] ra =] k=] 10 11 1z 13 1<% 15 1s [=]1

Figura 6.41. Diagramet pér automjetin“Ford Focus 2002” me pneumatik diméror“Toyo 21/03”,
shpejtésia e lévizjes 80 [km/h]

Né vazhdim do té béjmé krahasimin e rezultateve té fituara gjaté testimit té pneumatikeve
né rrugé me asfalt té vjetér té thaté, duke i paragitur né diagram rezultatet e nxjerra.

Sic shihet ne tabelat dhe diagramet paraprake me automjetin Ford Focus 2002, me shpejtési
té lévizjes Vo = 60 [km/h] dhe Vo = 80 [km/h], jané testuar 3 (tri) lloje te pneumatikeve ne
rrugén me asfalt te vjetér dhe té thaté, ku pas secilit testim jané nxjerr rezultate té
ndryshme pér parametrat e sistemit te frenimit.
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Tabela 6.8. Krahasimi i parametrave té sistemit te frenimit, testimet me shpejtési VO = 60 km/h

o --------
Sava 06/13 59.91 6.69 22.29 | 2.64 0.78 21.20
Tigar 39/16 | 62.07 8.20 19.15 | 2.21 0.78 60 2.25 | 18.30
Toyo 21/03 | 63.04 7.63 2117 || 2.38 0.78 62 2.25 | 19.80

Rezultatet e fituara jané paragitur ne ményré skematike ne figurat ne vijim.

|0m | |5 |10 |

|25

Figura 6.42. Paragitja skematike e rezultateve pér rrugén e frenimit té fituara gjaté testimeve me
shpejtési VO = 60 [km/h], dhe pneumatik te ndryshém

Tabela 6.9. Krahasimi i parametrave té sistemit te frenimit, testimet me shpejtési VO = 80 km/h

e --------
Sava 06/13 | 82.14 7.72 35.27 | 3.07 0.78 33.50
Tigar39/16 | 77.63 8.18 30.49 | 2.77 0.78 78 2.75 | 29.80
Toyo 21/03 | 80.69 7.36 34.66 | 3.15 0.78 80 3 33.90

‘35 40

Figura 6.43. Paragitja skematike e rezultateve pér rrugén e frenimit té fituara gjaté testimeve me
shpejtési VO = 80 [km/h], dhe pneumatik te ndryshém
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6.8. Rezultatet e testimeve me automjetin Ford Focus 2002, né rrugén e lagét
dhe me asfalt té vjetér

Testimet jané realizuar me datat 20.01.2018, me pneumatik dimérore ( Sava 06/13 ) dhe
automjetin  “Ford Focus” 2002, né poligonin para ish fabrikés sé “Elektromotoréve” qé
gjendet né zonén industriale té Qytetin e Gjakovés.

Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:

— Temperatura e ambientit 2°C,
— Asfalt i lagét,
— Orae testimit 11:15,

Tabela 6.10. Karakteristikat e pneumatikut té pérdorur gjaté testimit

e e
| 60 | R | 15 | 8 | H |

| Sava || 195 |

Tabela 6.11. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL
Meter

| ves | 06 | 13 |

Parametrat e fituara me matje eksperimentale

Geschwindigkeit [km/h] L angsbeschleuniqung [mfs2]

Vieg[m]
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Figura 6.44. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatik veroré “Sava 06/13”,
shpejtésia e lévizjes 60 [km/h]
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Figura 6.45. Diagramet pér automjetin“Ford Focus 2002” me pneumatik veroré “Sava 06/13”,
shpejtésia e lévizjes 80 [km/h]

Matjet me pneumatik dimérore ( Tigar 39/16) jané béré me datén 03.02.2018, me
automjetin  “Ford Focus” 2002 me datén, né poligonin para ish fabrikés sé
“Elektromotoréve” gé gjendet né zonén industriale té Qytetin e Gjakovés.

Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:

— Temperature 3 °C,
— Asfaltilagét,
— Ora e testimit 13:40,

Tabela 6.12. Karakteristikat e pneumatikut té pérdorur gjaté testimit

e e [ R
| 60 | R | 15 | 8 [ T |

| Tigar || 195 |

Tabela 6.13. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura
Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL

Parametrat e fituara me matje eksperimentale
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Geschwindigleit [kmfh]  Langsbeschleuniqung [m/s2)

L} 1 2 3 <3 5 =1 i a8 k=] 10 11 1= 13 13 [=]

[n]

L} 1 2 3 =3 5 =1 ra a8 k=] 10 11 1= 13 14 [=]

Figura 6.46. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatikdiméror “Tigar 39/16”,
shpejtésia e lévizjes 60 [km/h]

Geschwindikalt (mfh] - Langsheschleunioung [mfs2)

Weg[n]

100

]

(o] 1 =2 3 =% 5 = i = = 10 11 12 15 1<% 15 1s [=1

Figura 6.47. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatikdiméror “Tigar 39/16”,
shpejtésia e lévizjes 80 [km/h]

Matjet me pneumatik dimérore Toyo 21/03, jané béré me datén 19.02.2018, me
automjetin  “Ford Focus” 2002 me datén, né poligonin para ish fabrikés sé
“Elektromotoréve” gé gjendet né zonén industriale té€ Qytetin e Gjakovés.

Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:
— Temperature 3°C,
— Asfaltilagét,
— Ora e testimit 14:20
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Tabela 6.14. Karakteristikat e pneumatikut té pérdorur gjaté testimit

e e [ R S [
| 65 | R [ 15 [ 8 | T |

| Toyo || 185 |

Tabela 6.15. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL

Parametrat e fituara me matje eksperimentale

(Geschmindiokeit im/h] L anosbeschleunioung [mjs2]

] i =2 = e 5 = r 3 = a0 11 12 13 [=]1

Wi (]

50

(]

a 1 =2 3 “3 5 (=3 I = = a0 11 = 13 [s]

Figura 6.48. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatik diméror” Toyo 21/03”,
shpejtésiae lévizjes 60 [km/h]
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Figura 6.49. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatikdiméror “Toyo 21/03”,
shpejtésia e lévizjes 80 [km/h]
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Né vazhdim do té béjmé krahasimin e rezultateve té fituara gjaté testimit té pneumatikeve
né rrugé me asfalt té vjetér té lagét , duke i paragitur né diagram rezultatet e nxjerra.

Tabela 6.16. Krahasimi i parametrave té sistemit te frenimit, testimet me shpejtési Vo = 60 km/h

e --------
Sava 06/13 63.16 6.57 25.58 | 2.80 0.60 2.75 | 24.10
Tigar 39/16 | 57.74 7.50 19.22 | 2.29 0.60 0 58 2.25 | 18.70
Toyo 21/03 | 63.05 7.11 25.72 | 2.77 0.60 0 61 2.75 | 24.10

Rezultatet e fituara jané paraqitur ne ményré skematike ne figurat ne vijim:

Figura 6.50. Paragitja skematike e rezultateve pér rrugén e frenimit té fituara gjaté testimeve me
shpejtési = 60 [km/h], dhe pneumatik te ndryshém né rrugén me asfalt té lagét

Tabela6.17. Krahasimiiparametrave té sistemit te frenimit, testimet me shpejtési VO = 80 km/h

o --------
Sava 06/13 | 81.43 6.82 39.37 | 3.38 0.60 3.25 || 37.50
Tigar 39/16 | 79.54 7.09 36.36 | 3.25 0.60 0 80 3.25 | 35.80
Toyo 21/03 | 76.58 6.65 37.67 || 3.40 0.60 0 75 3.50 || 36.50

Figura 6.51. Paragitja skematike e rezultateve pér rrugén e frenimit té fituara gjaté testimeve me
shpejtési = 80 [km/h], dhe pneumatik te ndryshém né rrugén me asfalt té lagét
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6.9. Rezultatet e testimeve me automjetin Ford Focus 2005, né rrugén e terur
dhe me asfalt té vjetér

Testimet e radhés jané realizuar me datén 17.02.2018 automjetin Ford Focus 2005, né
poligonin para ish fabrikés sé “Elektromotoréve” qé gjendet né zonén industriale té Qytetin

e Gjakovés.
Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:

— Temperature 13 °C,
— Asfalti Terur,
— Ora e testimit 13:35,

Tabela 6.18. Karakteristikat e pneumatikut té pérdorur gjaté testimit

|M|cheI|n| || 205 | Dlmer

Tabela 6.19. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL . : :
Mgeter J Parametrat e fituara me matje eksperimentale

Geschwindigheit (km]  Langsbeschlauniung [mfe?]

Wea[n]

=1 10 11 12 [=1
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Figura 6.52. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatik diméror“Michelini 11/13”,
shpejtésia e lévizjes 60 [km/h]

Geschwind gheit [km/h]  Langsbeschleuniqung [ms2)

Figura 6.53. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatikdiméror Michelini 11/13,
shpejtésia e lévizjes 80 [km/h]

Testimet e radhés jané realizuar me daté 14.01.2018, me té njéjtin automjet, dhe u
pérdorén pneumatikét (gomat) dimérore (Ovation 37/17), né poligonin para ish fabrikés sé
“Elektromotoréve” qgé gjendet né zonén industriale té Qytetin e Gjakovés.

Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:
— Temperature 6 °C,
— Asfalti Terur,
— Ora e testimit 11:15,

Tabela 6.20. Karakteristikat e pneumatikut té pérdorura gjaté testimit

Ovatlon 205 Dlmer

Tabela 6.21. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL

Parametrat e fituara me matje eksperimentale
Meter

57. 65 15. 53
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| 8.12 | 822 | 3221 | 283 | o078 | o | 8 | 275 | 312 |

Geschwindigkeit [kmfh]  Langsbeschleuniqung [m/s2]

(o] 1 2 3 = =1 (=3 - = = 10 11 12 13 1<% [=1

100

g [n]

50

L}

L] 1 =2 3 =% 5 [=] ra E= k=] 10 11 1z 13 1< [=1

Figura 6.54. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatik diméror” Ovation 37/17”,
shpejtésia e lévizjes 60 [km/h]

Gaschwindigkeit [km/h]  Langsbeschleuniqung [m(s2)

Weg[m]

] 1 2 3 <% 5 =1 = & a 10 11 12 13 14 15 15 [s]

Figura 6.55. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatikdiméror “Ovation 37/17”,
shpejtésia e lévizjes 80 [km/h]
Testimet e radhés jané realizuar me daté 18.03.2018, me té njéjtin automjet, dhe u

pérdorén pneumatikét (gomat) dimérore (Sava 33/11), né poligonin para ish fabrikés sé
“Elektromotoréve” gé gjendet né zonén industriale té Qytetin e Gjakovés.

Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:
— Temperature 11°C,

Bsc. Egzon Tofaj Fage 105



Punim Diplome - Master | 2018

— Asfalti Terur,
— Orae testimit 11:35

Tabela 6.22. Karakteristikat e pneumatikéve té pérdorura gjaté testimit

| sava | 205 | 55 | R [ 16 | o1 [ w [ oimer | 33 |

Tabela 6.23. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL . : :
Mgeter ) Parametrat e fituara me matje eksperimentale

i
E ulw o n
L Il Il

11 12 13 [=1

o
H

3]

u

i

o

5

o

o

&

Geschindioket [km/h]  Langsbeschleuniqung [m)s2]

100

leg ]

50

o

] i =2 = e L1 (= ra 3 = 10 i1 iz i3 [=]1

Figura 6.56. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatik diméror” Sava 33/11”,
shpejtésia e lévizjes 60 [km/h]
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L angeheschleunigung [ms2]

Gschwindigkeit [kmjh)

150

egn]

= 100

50

[w]

[a] i =2 3 = 5 =1 r =2 1=} a0 11 1z 13 1= [=]

Figura 6.57. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatik diméror“Sava 33/11”,
shpejtésia e lévizjes 60 [km/h]

Né vazhdim do té béjmé krahasimin e rezultateve té fituara gjaté testimit té pneumatikeve
né rrugé me asfalt té vjetér té thaté, duke i paragitur né diagram rezultatet e nxjerra.

Tabela 6.24. Krahasimi i parametrave té sistemit te frenimit, testimet me shpejtési =~ 60 km/h

o --------

Michelin 11/13 | 61.74 8.22 19.54 2.21 0.78 2.25 | 18.20
Ovation 37/17 | 57.65 9.01 15.53 1.93 0.78 0 59 1.75 14.5
Sava 33/11 64.64 7.97 20.79 2.33 0.78 0 65 2.25 | 20.00

Rezultatet e fituara jané paraqitur ne ményré skematike ne figurat ne vijim:

|:-5
| 1 1 I

0 |5

Figura 6.58. Paragitja skematike e rezultateve pér rrugén e frenimit té fituara gjaté testimeve me
shpejtési = 60 [km/h], dhe pneumatik te ndryshém

Tabela 6.25. Krahasimi i parametrave té sistemit te frenimit, testimet me shpejtési =~ 80 km/h

Parametrat e fituara nga leximi | Parametrat e fituara me matje
matjeve né XL Meter eksperimentale

T L e [ w [stm Jes ] @ Jax [ v [ws] s ]

Bsc. Egzon Tofaj Fage 107



Punim Diplome - Master | 2018

Michelin 11/13 | 84.06 8.18 37.36 3.12 0.78 36.90
Ovation 37/17 | 80.12 8.22 32.21 2.83 0.78 0 80 2.75 31.2
Sava 33/11 80.81 7.70 33.84 2.98 0.78 0 80 3 32.20

Figura 6.59. Paragitja skematike e rezultateve pér rrugén e frenimit té fituara gjaté testimeve me
shpejtési = 80 [km/h], dhe pneumatik te ndryshém

6.10. Testimet me automjetin Ford Focus 2005, né rrugén e lagét dhe me asfalt
té vjetér

Testimet jané realizuar me datat 04.02.2018, me automjetin “Ford Focus” 2005, né
poligonin para ish fabrikés sé “Elektromotoréve” qé gjendet né zonén industriale té Qytetin
e Gjakovés (tereni e démtuar).

Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:
— Temperature 4C,

— Asfaltilaget,
— Ora e testimit 13:20,

Tabela 6.26Karakteristikat e pneumatikéve té pérdorura gjaté testimit

Mlchellnl Dlmer

Tabela 6.27. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL
Meter

Parametrat e fituara me matje eksperimentale

| 63.72 7.03 25.14 || 2.66 0.60 0 62 " 2.75 23.90 |
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| 7975 | 695 | 3913 | 342 | o060 | o | 8 | 350 | 3850 |

- & = 10 11 12 15 1<% 15 [=]

Geschmindigkalt km]  Langsbeschleuniaung m/2]

(=] - & = 10 11 12 15 1<% 15 [=]

Wieq [m]

L] 1 =2 = <3 5 (=] - & = 10 11 12 15 1<% 15 [=]

Figura 6.60. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatik diméror“Michelini 11/13”,
shpejtésia e lévizjes 60 [km/h]

12 13 1 15 [s]

Geschmwindigket km ] Langsbeschleurigung ms2)
=]
]
W
B
wn
ij}
)
o

0
0

150

g n]

1000

50

[w]

[u] 1 =2 3 = 5 = I = k=] 10 11 12 13 13 15 [=]

Figura 6.61. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatik diméror“Michelini 11/13”,
shpejtésia e lévizjes 80 [km/h]

Testimet e radhés jané realizuar me daté 17.03.2018, me té njéjtin automjet, dhe u
pérdorén pneumatikét (gomat) dimérore (Sava 33/11), né poligonin para ish fabrikés sé
“Elektromotoréve” gé gjendet né zonén industriale té Qytetin e Gjakovés.

Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:

— Temperature 8°C,
— Asfaltilaget,
— Ora e testimit 11:35,
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Tabela 6.28. Karakteristikat e pneumatikéve té pérdorura gjaté testimit

e e [ e
| 55 | R | 16 | o1 | W |

| Sava || 205 | Dimér 33 || 11

Tabela 6.29. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL
Meter

Parametrat e fituara me matje eksperimentale

S0

Gesctwindioket imfh)  Langsbeschleuniqung [m/s2)
o
M
M
w
I
o
4
®
0
&
"
b

Wea[m]
5
:

n
s}
I

]

(e} 1 2 3 = 5 = 7 = =} 10 11 12 [=1

Figura 6.62. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatikdiméror “Sava 33/11”,
shpejtésia e lévizjes 60 [km/h]
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[u] 1 =2 3 -3 L= [= ra = = 10 11 1= 13 13 15 1s  [s]

Geschwindakeit imfh) - Langsbeschlevnigung [m/s?]

150

10

= 100

50

]

[u] 1 =2 3 -3 L= [= ra = = 10 11 1= 13 13 15 1s  [s]

Figura 6.63. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatik diméror“Sava 33/11”,
shpejtésia e lévizjes 80 [km/h]

Testimet e radhés jané realizuar me daté 20.01.2018, me té njéjtin automjet, dhe u
pérdorén pneumatikét (gomat) dimérore Ovation 37/17, né poligonin para ish fabrikés sé
“Elektromotoréve” qgé gjendet né zonén industriale té Qytetin e Gjakovés.

Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:

— Temperature 3°C,
— Asfaltilaget,
— Ora e testimit 13:15,

Tabela 6.30. Karakteristikat e pneumatikéve té pérdorura gjaté testimit

Ovatlon 205 D|mer

Tabela 6.31. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL
Meter

Parametrat e fituara me matje eksperimentale
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Figura 6.64. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatik diméror“Ovation 37/17”,
shpejtésia e lévizjes 60 [km/h]

Geschwindiglelt [kmfh]  Langsbeschleunigung [mjsz2)

= 150 : :
= :
= H H
= 100 0
S0 - 3
o : : :
o 1 =2 3 = 5 (= t=1 = 10 11 1= =1

Figura 6.65. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatik diméror“Ovation 37/17”,
shpejtésia e lévizjes 80 [km/h]

Né vazhdim do té béjmé krahasimin e rezultateve té fituara gjaté testimit té pneumatikeve
né rrugé me asfalt té vjetér té lagét , duke i paragitur né diagram rezultatet e nxjerra.

Tabela 6.32. Krahasimi i parametrave té sistemit te frenimit, testimet me shpejtési ~ 60 km/h

Pneomatiku Vo v
2 o
[km/h] a2 [m/s?] St [m] || te[s] (0] oa% [km/h] te[s] St
Michelin 63.72 7.03 2514 | 2.66 0.60 0 62 275 || 23.90
11/13 . . . . . . .
Ovation
37717 56.43 7.86 18.15 | 2.23 0.60 0 55 225 | 17.70
sava33/11 | 62.37 6.77 2422 | 2.75 0.60 0 60 275 || 23.20
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Figura 6.66. Paragitja skematike e rezultateve pér rrugén e frenimit té fituara gjaté testimeve né
rrugén me asfalt te vjetér dhe té lagét me shpejtési = 60 [km/h], dhe pneumatik te ndryshém

Tabela 6.33. Krahasimi i parametrave té sistemit te frenimit, testimet me shpejtési =~ 80 km/h

o --------

Michelin
11/13 79.75 39.13 38.50

Ovation
37/17 77.68 7.56 35.43 3.09 0.60 0 78 3.25 34.50
Sava 33/11 79.90 5.71 43.90 3.89 0.60 0 80 4.00 42.50

|n m |5 ‘10 |15 ‘zn |25 ‘30 ‘35 |40 ‘45
e e e e e e e e e

Figura 6.67. Paragqitja skematike e rezultateve pér rrugén e frenimit té fituara gjaté testimeve né
rrugén me asfalt te vjetér dhe té lagét me shpejtési = 80 [km/h], dhe pneumatik te ndryshém

6.11. Krahasimi i rezultateve té fituara gjaté testimeve me automjetet “Ford
Focus” 2002 dhe Ford Focus 2005, né poligonin né Gjakové, rrugén me
asfalt té thaté dhe té lagét

Né vazhdim do té béjmé krahasimin e rezultateve té fituara gjaté testimit duke i paraqitur
né diagram rezultatet e nxjerra pér:

» Rrugén e frenimit pér shpejtési té lévizjes se veturés Ford Focus 2002 prej Vo= 60
[km/h] dhe Vo= 80 [km/h] me pneumatik té& ndryshém (pneumatik té ri dhe té
vjetér) né rrugé me asfalt té vjetér dhe té lagét,
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» Rrugén e frenimit pér shpejtési té lévizjes se veturés Ford Focus 2005 prej Vo= 60
[km/h] dhe Vo= 80 [km/h] me pneumatik té ndryshém (pneumatik té ri dhe té
vjetér) né rrugé me asfalt té vjetér dhe té lagét,

» Krahasimin e ngadalésimit mesatar maksimal té automjeteve (azmes) pér shpejtési té
lévizjes prej Vo = 60 [km/h] dhe Vo = 80 [km/h],

Krahasimi i rrugés sé frenimit thaté/lagét V=60
[km/h]

27
: = —=
24 ~

%3 -~ —e
21 ~

18
17
16
15
14
13

Rruga e frenimit [m]

Tigar 39/16

Toyo 21/03

Sava 08/13

‘ —o— Asfalt i thaté

19.15

21.17

22.29

‘+Asfat i lagét

19.22

25.72

25.58

Figura 6.68. Krahasimi i diferencés né rrugén e frenimit té automjetit “Ford Focus 2002” me
shpejtésiné e lévizjes Vo = 60 [km/h], me kushte té ndryshme té sipérfaqges sé asfaltit.

Krahasimi i rrugés sé frenimit thaté/lagét V=80 [km/h]

40
[ =
% 34 ///
e 33
2 32 ~
(-4

31 ~

/
30
29
Tigar 39/16 Toyo 21/03 Sava 06/13

\ —o— Asfalt i thaté 30.49 34.66 35.72
\+Asfat i lagét 36.36 37.67 39.37
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Figura 6.69. Krahasimi i diferencés né rrugén e frenimit té automjetit “Ford Focus 2002” me
shpejtésiné e lévizjes Vo = 80 [km/h], me kushte té ndryshme té sipérfages sé asfaltit.

Bazuar né té dhénat e fituara gjaté testimeve me pajisjen XL Metér TM, dhe nése analizojmé
diagramet né figurat 6.68 dhe 6.69, rezulton se rrugé me té shkurtér té frenimit né té dyja
rastet kur asfalti éshté i thaté dhe i lagét kané dhéné pneumatikét “Tigar 39/16 ” né
krahasim me llojet tjera té pneumatikeve.

Pér shpejtési té lévizjes Vo = 60 [km/h] diferencén me te madhe té rrugés sé frenimit e kané
dhéné pneumatiket “Toyo 21/03” dhe até pér +4.55 [m] mé shumé ne rrugén me asfalt té
lagét. Ndérsa pér shpejtési té lévizjes Vo= 80 [km/h] diferencén me te madhe té rrugés sé
frenimit e kané dhéné pneumatiket “Tigar 39/16” dhe até pér + 5.87 [m] mé shumé ne
rrugén me asfalt té lagét.

Pér shpejtésiné e lévizjes prej Vo= 60 [km/h] diferencén me té vogél té rrugés sé frenimit e
kané dhéné pneumatikét “Tigar 39/16” dhe até pothuajse té njéjté me rrugén e frenimit né
rrugén me asfalt té lagét. Ndérsa pér shpejtési té lévizjes Vo= 80 [km/h] diferencén me té
vogél té rrugés sé frenimit e kané dhéné pneumatikét “Toyo 21/03” dhe até pér + 3.01 [m]
mé shumé ne rrugén me asfalt té lagét.

Né té njéjtin kontekst ne vijim do té analizohet rruga e frenimit pér shpejtési té lévizjes se
veturés Ford Focus 2005 prej Vo= 60 km/h dhe Vo= 80 km/h me pneumatik té ndryshém
(pneumatik té ri dhe té vjetér) né rrugé me asfalt té vjetér dhe té lagét.

Krahasimi i rrugés sé frenimit thaté/lagét V=60 [km/h]

26
25 -
24
23
22

21

20 "

19

18 —

17 —

16 —
/

15

14

13

Rruga e frenimit [m]

Ovation 37/17 Michelin 11/13 Sava 33/11
\ —o—Asfalt i thaté 15.53 19.54 20.79
\ Asfat i lagét 18.15 25.14 24.22
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Figura 6.70. Krahasimi i diferencés né rrugén e frenimit té automjetit “Ford Focus 2005” me
shpejtésiné e lévizjes Vo = 60 [km/h], me kushte té ndryshme té sipérfages sé asfaltit.

Krahasimi i rrugés sé frenimit thaté/lagét V=80 [km/h]

45
44
43
42
41
40
39
38

33 —
32 N
31

30
29

Rruga e frenimit [m]

Ovation 37/17 Michelin 11/13 Sava 33/11
\ —o—Asfalt i thaté 32.21 37.36 33.84
\ Asfat i lagét 35.43 39.13 43.9

Figura 6.71. Krahasimi i diferencés né rrugén e frenimit té automjetit “Ford Focus 2005” me
shpejtésiné e lévizjes Vo = 80 [km/h], me kushte té ndryshme té sipérfages sé asfaltit.

Bazuar né té dhénat e fituara gjaté testimeve me pajisjen XL Metér TM, dhe nése analizojmé
diagramet né figurat 6.70 dhe 6.71, rezulton se rrugé me té shkurtér té frenimit né té dyja
rastet kur asfalti éshté i thaté dhe i lagét kané dhéné pneumatikét “Ovation 37/17” né
krahasim me llojet tjera té pneumatikeve.

Pér shpejtési té lévizjes Vo = 60 [km/h] diferencén me te madhe té rrugés sé frenimit e kané
dhéné pneumatiket “Michelin 11/13” dhe até pér +5.6 [m] mé shumé ne rrugén me asfalt té
lagét. Ndérsa pér shpejtési té lévizjes Vo = 80 [km/h] diferencén me te madhe té rrugés sé
frenimit e kané dhéné pneumatiket “Sava 33/11” dhe até pér + 10.06 [m] mé shumé ne
rrugén me asfalt té lagét.

Pér shpejtésiné e lévizjes prej Vo= 60 [km/h] diferencén me té vogél té rrugés sé frenimit e
kané dhéné pneumatikét “Ovation 37/17” dhe até pér +2.62 [m] mé shumé ne rrugén me
asfalt té lagét. Ndérsa pér shpejtési té lévizjes Vo= 80 [km/h] diferencén me té vogél té
rrugés sé frenimit e kané dhéné pneumatikét “Michelin 11/13” dhe até pér + 1.77 [m] mé
shumé ne rrugén me asfalt té lagét.
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Bazuar né té dhénat e fituara gjaté testimeve me pajisjen XL Metér TM, gjaté analizimit te
rezultateve té fituara gjaté testimeve kemi konstatuar varshmériné e vlerés sé ngadalésimit
maksimal mesatar nga shpejtésia e |évizjes dhe lloji i pneumatikut.

Varéshmeria e ngadalsimit maksimal mesataré nga shpejtésia e
lévizjes (Ford Focus 2002) - Asflati i thaté

8.4

8'2 7 N
7.8 / \
7.6 // \

7.2
7 /
6.8 e

6.6
6.4
6.2

6

a2(mes) [m/s2]

Sava 06/13 Tigar 39/16 Toyo 21/03
‘—O—A.Thaté V = 60 [km/h] 6.69 8.2 7.63
\ A.Thaté V = 80 [km/h] 7.72 8.18 7.36

Figura 6.72. Varshméria e ngadalésimit maksimal mesatar ( a.mes ) nga shpejtésia e Iévizjes dhe lloji i
pneumatikut, te dhénat e fituara me XL Meter TM gjaté testimeve gjaté testimeve ne rrugén me
asfalt té thaté dhe me automjetin “Ford Focus 2002”

Vlera me e larté e ngadalésimit mesatar maksimal gjaté testimeve né poligonin né Gjakové
éshté realizuar gjaté frenimit me pneumatik “ Tigar 39/16”, ne rrugén me asfalt té thaté, me
¢’'rast edhe diferenca ndérmjet ngadalésimit té realizuar pér shpejtési te ndryshme té
lévizjes éshté me e vogla.

Nése analizojmé diagramin e figurén (6.72) vérejmé se:

e Me pneumatiket “Tigar 39/16” dhe “Toyo 21/03” éshté realizuar vleré me e larté e
ngadalésimit maksimal mesatar me shpejtési té lévizjes Vo = 60 [km/h] se sa ne
rastin kur Vo = 80 [km/h].

e Me pneumatiket “Sava 06/13) éshté realizuar vleré me e larté e ngadalésimit
mesatar maksimal me shpejtési te lévizjes Vo = 80 [km/h] se sa ne rastin kur Vo = 60
[km/h].
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Varéshmeria e ngadalsimit maksimal mesataré nga shpejtésia e
lévizjes (Ford Focus 2002) - Asfalti i lagét

7.6

7.4 /A\

7.2 ~
5 , //I\
S~
= 6.8
g / \-
= 6.6
c‘u“ L 4

6.4

6.2

6
Sava 06/13 Tigar 39/16 Toyo 21/03

\ —+—AThaté V = 60 [km/h] 6.57 7.5 7.11
\ —m—A.Thaté V = 80 [km/h] 6.82 7.09 6.65

Figura 6.73. Varshméria e ngadalésimit maksimal mesatar ( a.mes ) Nga shpejtésia e Iévizjes dhe lloji i
pneumatikut, te dhénat e fituara me XL Meter TM gjaté testimeve ne rrugén me asfalt té laget dhe
me automjetin “Ford Focus 2002”

Gjaté testimeve né rrugén me asfalt té lagét vlera me e larté e ngadalésimit mesatar
maksimal éshté realizuar gjaté frenimit me pneumatik “ Tigar 39/16”, me ¢’rast edhe
diferenca ndérmjet ngadalésimit té realizuar pér shpejtési te ndryshme té |évizjes ishte me
e vogla.

Nése analizojmé diagramin e figurén (6.73) vérejmé se:

e Me pneumatiket “Tigar 39/16” dhe “Toyo 21/03” &shté realizuar vleré me e larté e
ngadalésimit maksimal mesatar me shpejtési té lévizjes Vo = 60 [km/h] se sa ne
rastin kur Vo = 80 [km/h].

e Me pneumatiket “Sava 06/13 éshté realizuar vleré me e larté e ngadalésimit
mesatar maksimal me shpejtési te lévizjes Vo = 80 [km/h] se sa ne rastin kur Vo = 60
[km/h].
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Varéshmeria e ngadalsimit maksimal mesataré nga shpejtésia e
lévizjes (Ford Focus 2005) - Asfalti i thaté
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Michelin 11/13 Ovation 37/17 Sava 33/11

‘—O—A.Thaté V = 60 [km/h] 8.22 9.01 7.97
‘ A.Thaté V = 80 [km/h] 8.18 8.22 7.7

Figura 6.74. Varshméria e ngadalésimit maksimal mesatar ( a.mes ) nga shpejtésia e Iévizjes dhe lloji i
pneumatikut, te dhénat e fituara me XL Metér TM gjaté testimeve ne rrugén me asfalt té thaté dhe
me automjetin “Ford Focus 2005”

Gjaté testimeve me automjetin Ford Focus 2005, vlera me e larté e ngadalésimit mesatar
maksimal éshté realizuar gjaté frenimit me pneumatik “Ovation 37/17”, ne rrugén me asfalt
té thaté, Ndérsa diferencén me té vogél ndérmjet ngadalésimit té realizuar pér shpejtési te
ndryshme té lévizjes éshté realizuar gjaté frenimit me pneumatik “Michelin 11/13".

Nése analizojmé diagramin e figurén (6.74) vérejmé se:

e Me té tri llojet e pneumatikeve éshté realizuar vleré me e larté e ngadalésimit
maksimal mesatar me shpejtési té lévizjes Vo = 60 [km/h] se sa ne rastin kur Vo = 80
[km/h],

e Vlerat me te larta te ngadalésimit jané realizuar gjaté testimeve me pneumatik
“Ovation 37/17” gjaté frenimit me shpejtési te lévizjes Vo = 60 [km/h] dhe Vo = 80
[km/h], ndérsa ato me te ulétat jané realizuar gjaté testimeve me pneumatik “Sava
33/11”
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Varéshmeria e ngadalsimit maksimal mesataré nga shpejtésia e
lévizjes (Ford Focus 2005) - Asfalti i lagét
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Michelin 11/13 Ovation 37/17 Sava 33/11
\ —o—A.Thaté V = 60 [km/h] 7.03 7.86 6.77
\ —#—AThaté V = 80 [km/h] 6.7 7.56 5.71

Figura 6.75. Varshméria e ngadalésimit maksimal mesatar ( azmes ) nga shpejtésia e Iévizjes dhe lloji i
pneumatikut, te dhénat e fituara me XL Meter TM gjaté testimeve ne rrugén me asfalt té lagét dhe
me automjetin “Ford Focus 2005”

Gjaté testimeve né rrugén me asfalt té lagét vlera me e larté e ngadalésimit mesatar
maksimal éshté realizuar gjaté frenimit me pneumatik “ Ovation 37/17”, me ¢’rast edhe
diferenca ndérmjet ngadalésimit té realizuar pér shpejtési te ndryshme té lévizjes ishte me
e vogla.

Nése analizojmé diagramin e figurén (6.75) vérejmé se:

e Me té tri llojet e pneumatikeve éshté realizuar vleré me e larté e ngadalésimit
maksimal mesatar me shpejtési té lévizjes Vo = 60 [km/h] se sa ne rastin kur Vo = 80
[km/h],

e Vlerat me te larta te ngadalésimit jané realizuar gjaté testimeve me pneumatik
“Ovation 37/17” gjaté frenimit me shpejtési te lévizjes Vo = 60 [km/h] dhe Vo = 80
[km/h], ndérsa ato me te ulétat jané realizuar gjaté testimeve me pneumatik “Sava
33/11”.
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6.12. Rezultatet e testimeve me automjetin “Ford Focus” 2002, né rrugén e
terur dhe me asfalt té ri

Testimet jané realizuar me automjetin me datén 06.01.2018, me automjetin “Ford Focus
2002”, né rrugén me asfalt te ri, poligoni né Fshatin Shkabaj, afér “Panairit” Prishtiné.
Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:

— Temperature 10C,
— Asfalti terur,
— Ora e testimit 13:05,

Tabela 6.34. Karakteristikat e pneumatikéve té pérdorura gjaté testimit

e e [ R
| 60 | R [ 15 [ 88 | H |

| Sava || 195 |

Tabela 6.35. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

| vere [ 06 | 13 |

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL . . :
Parametrat e fituara me matje eksperimentale

Geschwindigkelt (mfh]  Langsbeschleurigung [mfs2]

We[m]

L] i =2 > <% 5 (= r =] =] 10 i1 iz 13 [=]1

Figura 6.76. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatik veror “Sava 06/13”,
shpejtésia e lévizjes 60[km/h]
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Geschindigeit [kmf]  Langsbeschleuniqung [m 52|

L] 1 =2 =] <3 =1 (=] - = = 10 i 1=z i3 1< 15 1s [s]1
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100
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o

L] 1 2 = =3 =1 = - = = 10 i 1=z i3 1 15 is [=]

Figura 6.77. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatik veror “Sava 06/13”,
shpejtésia e lévizjes 80[km/h]

Testimet e radhés jané realizuar me datén 14.02.2018 me té njéjtin automjet, dhe u
pérdorén pneumatikét (gomat) dimérore (Tigar 39/16), né rrugén me asfalt te ri, né
poligonin né Fshatin Shkabaj, afér “Panairit”, Prishtiné.

Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:

— Temperature 7C,
— Asfalti Terur,
— Ora e testimit 12:20,

Tabela 6.36. Karakteristikat e pneumatikéve té pérdorura gjaté testimit

e e [ | e |
| 60 | R | 15 | 8 [ T |

| Tigar || 195 | Dimér 39 || 16

Tabela 6.37. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL . : :
Mgeter J Parametrat e fituara me matje eksperimentale
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Geschwindiglelt [km/h]  Langsbeschleunigung [mjs2]

L] 1 =2 3 <% 5 (=1 - =] k=] 10 11 [=]

Wiea ]
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o 1 =2 = =3 =1 = - = =9 10 11 [s1

Figura 6.78. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatikdiméror “Tigar 39/16”,
shpejtésia e lévizjes 60[km/h]
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Figura 6.79. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatikdiméror “Tigar 39/16”,
shpejtésia e lévizjes 80[km/h]

Testimet e radhés jané realizuar me datén 21.02.2018 té njéjtin automjet, dhe u pérdorén
pneumatikét (gomat) dimérore (Toyo 21/03), né rrugén me asfalt te ri, né poligonin né
Fshatin Shkabaj, afér “Panairit”, Prishtiné.

Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:
— Temperature 6°C,
— Asfalti Terur,
— Orae testimit 12:10,
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Tabela 6.38. Karakteristikat e pneumatikéve té pérdorura gjaté testimit

| Toyo [ 185 | es [ R [ 15 | 8 | T | pmer | 21 |

Tabela 6.39. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL . : :
g J Parametrat e fituara me matje eksperimentale

Figura 6.80. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatikdiméror “ Toyo 21/03”
shpejtésia e lévizjes 60 [km/h]

Geschwindigheit [km/h] -~ Langsbeschleuniqung [m)s2)

[} 1 =2 = “1 5 =1 ra 3 =9 o 11 12 13 14 15 1s 17 13 =1

Weg ]

3 =9 o 11 12 13 14 15 1s 17 13 =1
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Figura 6.81. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatik diméror“Toyo 21/03”,
shpejtésia e lévizjes 80 [km/h]

Né vazhdim do té béjmé krahasimin e rezultateve té fituara gjaté testimit té pneumatikeve
né rrugé me asfalt té ri dhe té thaté, duke i paraqgitur né diagram rezultatet e nxjerra.

Tabela 6.40. Krahasimi i parametrave té sistemit te frenimit, testimet me shpejtési Vo = 60 km/h

Pneomatiku

Sava 06/13

Tigar 39/16

Toyo 21/03

Figura 6.82. Paragitja skematike e rezultateve pér rrugén e frenimit té fituara gjaté testimeve me
shpejtési = 60 [km/h], dhe pneumatik te ndryshém né rrugén me asfalt té thaté

Tabela 6.41. Krahasimi i parametrave té sistemit te frenimit, testimet me shpejtési VO = 80 km/h

o --------

Sava 06/13 80.71 7.62 33.85 2.95 0.80 3.00 32.70
Tigar 39/16 80.00 7.91 31.80 2.85 0.80 0 80 3.00 | 31.10
Toyo 21/03 80.10 7.55 32.34 2.88 0.80 0 80 3.00 31.50
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Figura 6.83. Paragitja skematike e rezultateve pér rrugén e frenimit té fituara gjaté testimeve me
shpejtési = 80 [km/h], dhe pneumatik te ndryshém né rrugén me asfalt té thaté

6.13. Rezultatet e testimeve me automjetin “Ford Focus” 2002, né rrugén e laget
dhe me asfalt té ri

Testimet jané realizuar me datén 17.01.2018, me automjetin “Ford Focus 2002”, né rrugén
me asfalt te ri, poligoni né Fshatin Shkabaj, afér “Panairit” Prishtiné.
Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:

— Temperature 3°C,
— Asfaltilaget,
— Ora e testimit 11:15,

Tabela 6.42. Karakteristikat e pneumatikéve té pérdorura gjaté testimit

| sava | 195 | e0o | R [ 15 | 8 | H [ vers

Tabela 6.43. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL

Parametrat e fituara me matje eksperimentale
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Figura 6.84. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatik veror “Sava 06/13”,
shpejtésia e lévizjes 60[km/h]
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Figura 6.85. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatik veror “Sava 06/13”,
shpejtésia e lévizjes 80[km/h]

Testimet e radhés jané realizuar me datén 13.02.2018, me té njéjtin automjet, dhe u
pérdorén pneumatikét (gomat) dimérore (Tigar 39/16), né rrugén me asfalt te ri, né
poligonin né Fshatin Shkabaj, afér “Panairit”, Prishtiné.

Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:
— Temperature 2C,

— Asfaltilaget,
— Ora e testimit 11:35,
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Tabela 6.44. Karakteristikat e pneumatikéve té pérdorura gjaté testimit

e e S
| Tigr [ 195 | 60 [ R [ 15 | s | T ]

Tabela 6.45. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL . : :
Meter Parametrat e fituara me matje eksperimentale

=]

|
4]
I

Langebeschleunigung [m/s2]
=}
H
M
w
5
0
ui}
4
e}
0
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¥
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0

[kmf]

b

Geschwindiokelt

Wieg [n]

[0}
=]
!

L]

] i 2 3 <% 5 [=] ra =] =] 10 i1 iz iz [=1

Figura 6.86. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatik diméror“Tigar 39/16”,
shpejtésia e lévizjes 60[km/h]
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Figura 6.87. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatik diméror“Tigar 39/16”,
shpejtésia e lévizjes 80[km/h]

Testimet e radhés jané realizuar me datén: 20.02.2018, me té njéjtin automjet, dhe u
pérdorén pneumatikét (gomat) dimérore (Toyo 21/03), né rrugén me asfalt te ri dhe té
lagét, né poligonin né Fshatin Shkabaj, afér “Panairit”, Prishtiné.

Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:
— Temperature 5C,
— Asfaltilagét,
— Ora e testimit 11:35

Tabela 6.46. Karakteristikat e pneumatikéve té pérdorura gjaté testimit

[ e S
| 65 | R [ 15 [ 8 | T |

| Toyo || 185 |

Tabela 6.47. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL

Parametrat e fituara me matje eksperimentale
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Figura 6.88. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatik diméror” Toyo 10/05”,
shpejtésia e lévizjes 60 [km/h]
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Figura 6.89. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatik diméror“Toyo 10/05”,
shpejtésia e lévizjes 80 [km/h]

Né vazhdim do té béjmé krahasimin e rezultateve té fituara gjaté testimit té pneumatikeve
né rrugé me asfalt té vjetér té lagét , duke i paragitur né diagram rezultatet e nxjerra.

Tabela 6.48. Krahasimi i parametrave té sistemit te frenimit, testimet me shpejtési Vo = 60 km/h

Pneomatiku Vo Vo
[km/h] a2 [m/s%] St [m] || tf[s] ® oa% [km/h] ti[s] St
Sava 06/13 63.57 6.86 2425 | 2.71 0.63 0 62 2.75 || 23.50
Tigar 39/16 58.97 7.12 19.98 | 2.41 0.63 0 60 2.5 18.80
Toyo 21/03 61.82 6.55 23.88 2.7 0.63 0 62 2.75 || 22.50
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Figura 6.90. Paragitja skematike e rezultateve pér rrugén e frenimit té fituara gjaté testimeve me
shpejtési = 60 [km/h], dhe pneumatik te ndryshém né rrugén me asfalt té lagét

Tabela 6.49. Krahasimi i parametrave té sistemit te frenimit, testimet me shpejtési Vo = 80 km/h

o --------
Sava 06/13 81.90 6.75 37.29 3.20 0.63 3.25 | 36.80
Tigar 39/16 80.32 7.0 35.53 3.17 0.63 0 80 3.25 34.50
Toyo 21/03 79.68 6.48 36.72 3.21 0.63 0 80 3.25 35.10

‘35 |40

Figura 6.91. Paragitja skematike e rezultateve pér rrugén e frenimit té fituara gjaté testimeve me
shpejtési = 80 [km/h], dhe pneumatik te ndryshém né rrugén me asfalt té lagét

6.14. Rezultatet e testimeve me automjetin Ford Focus 2005, né rrugén e terur
dhe me asfalt té ri

Testimet jané realizuar me datén: 14.02.2018, me automjetin “Ford Focus 2005”, né rrugén
me asfalt te ri, poligoni né Fshatin Shkabaj, afér “Panairit” Prishtiné. Kushtet klimatike dhe
gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:

— Temperature 4C,
— Asfalti Terur,
— Ora e testimit 16:35,
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Tabela 6.50. Karakteristikat e pneumatikéve té pérdorura gjaté testimit

Michelini 205 Dlmer
[ Michelini | 205 | 55 |

Tabela 6.51. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL
Meter

Parametrat e fituara me matje eksperimentale

o
=]
I

km/h] Langsheschleuniqung [mfs?]

Geschindigkelt
o B 8

(o] i =2 3 =% 5 = - = = 10 11 [s]

Weg[m]
g

[w]

L] i 2 > =% 5 (=3 ra E= k=] a0 i1 [=]1

Figura 6.92. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatik diméror“Michelini 11/13”,
shpejtésia e lévizjes 60 [km/h]
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Geschwindiokett[kmfh]  Langebeschleunigung [m 2]

Vieg[m]

Figura 6.93. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatik diméror “Michelini 11/13”,
shpejtésia e lévizjes 80 [km/h]

Testimet e radhés jané realizuar me daté 27.01.2018, me té njéjtin automjet, dhe u
pérdorén pneumatikét (gomat) dimérore (Ovation 37/17), né rrugén me asfalt te ri, poligoni
né fshatin Shkabaj, afér “Panairit” Prishtiné.

Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:

— Temperature 2°C,
— Asfalti Terur,
— Ora e testimit 14:30,

Tabela 6.52. Karakteristikat e pneumatikéve té pérdorura gjaté testimit

e e [ e
| 55 | R | 16 ]

Tabela 6.53. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL . . :
Parametrat e fituara me matje eksperimentale
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Figura 6.94. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatik diméror” Ovation 37/17”,
shpejtésia e lévizjes 60 [km/h]

Geschwindiglkeit [kmfh]  Langsbeschleuniqung [m/s2)

Vieg ]

[} 1 2 3 <% 5 =1 ra k=1 b= 10 11 12 13 14 [s]

Figura 6.95. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatikdiméror “Ovation 37/17”,
shpejtésia e lévizjes 80 [km/h]

Testimet e radhés jané realizuar me daté 11.03.2018, me té njéjtin automjet, dhe u
pérdorén pneumatikét (gomat) dimérore (Sava 33/11), né rrugén me asfalt te ri, poligoni né
fshatin Shkabaj, afér “Panairit” Prishtiné.

Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:

— Temperature 13°C,
— Asfalti Terur,
— Ora e testimit 13:45,
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Tabela 6.54. Karakteristikat e pneumatikéve té pérdorura gjaté testimit

| sava | 205 | 55 | R [ 16 | o1 [ w [ oimer | 33 |

Tabela 6.55. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL
Meter

Parametrat e fituara me matje eksperimentale

Geschwindgheit[km)h] L anosheschleunioung [mjs2)

[w] i =2 3 -3 =1 = i = = ] i iz 1= =1

Weg[n]

Figura 6.96. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatik diméror” Sava 33/11”,
shpejtésia e lévizjes 60 [km/h]

Geschwindigait[km/h] — Langsbeschleuniqung [mfs2)

(o] 1 =z = = 5 (=3 - (= = 10 = i1z 13 [=1

= 150
=
s
= 100 -

50

[w]

[w] a1 =2 3 =3 5 = - =3 =2 o i iz 1= (=

Figura 6.97. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatikdiméror “Sava 33/11”,
shpejtésia e lévizjes 80 [km/h]
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Né vazhdim do té béjmé krahasimin e rezultateve té fituara gjaté testimit té pneumatikeve
né rrugé me asfalt té vjetér té thaté, duke i paragitur né diagram rezultatet e nxjerra.

Tabela 6.56. Krahasimi i parametrave té sistemit te frenimit, testimet me shpejtési =~ 60 km/h

o --------
Michelin 11/13 | 60.31 | 7.84 19.32 231 0.80 225 | 187
Ovation 37/17 | 62.03 9.58 17.27 1.93 0.80 60 2.00 || 16.35
Sava 33/11 62.76 8.44 19.69 2.21 0.80 62 2.25 | 19.00

i;lu
I I I I

Figura 6.98. Paragqitja skematike e rezultateve pér rrugén e frenimit té fituara gjaté testimeve me

shpejtési = 60 [km/h], ne rrugén me asfalt te ri dhe té terur.
Tabela 6.57. Krahasimi i parametrave té sistemit te frenimit, testimet me shpejtési = 80 km/h
o --------
Michelin 11/13 | 78.03 7.55 31.93 2.92 0.80 3.00 || 31.00
Ovation 37/17 | 79.50 9.55 27.98 2.51 0.80 80 2.2 27.00
Sava 33/11 78.03 8.33 30.09 2.76 0.80 80 3 29.10

Figura 6.99. Paragitja skematike e rezultateve pér rrugén e frenimit té fituara gjaté testimeve me

shpejtési = 80 [km/h], ne rrugén me asfalt te ri dhe té terur.
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6.15. Rezultatet e testimeve me automjetin Ford Focus 2005, né rrugén e lagét
dhe me asfalt té ri

Testimet jané realizuar me datén: 13.02.2018, me automjetin “Ford Focus 2005”, né rrugén
me asfalt te ri, poligoni né Fshatin Shkabaj, afér “Panairit” Prishtiné. Kushtet klimatike dhe
gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:

— Temperature 2 °C,
— Asfalti Lagét,
— Ora e testimit 13:10,

Tabela 6.58. Karakteristikat e pneumatikéve té pérdorura gjaté testimit

Michelin 205 Dlmer
| Michelin | 205 | 55 |

Tabela 6.59. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL

Parametrat e fituara me matje eksperimentale

Geschwindiokelt fimfh] — Lanosbeschleuiqung [mfe?]

o 1 =2 3 =3 =1 = ra = = 10 i iz [=]

Wy

50

[}

o 1 =2 3 =3 =1 = ra = = 10 i iz [=]

Figura 6.100. Diagramet pér automjetin me pneumatik diméror “Michelini 11/13”, shpejtésia e
lévizjes 60 [km/h]
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m
L

=}

i
0]
I

:

Gaschwindigheit [kmfh]  Langsbeschleuniqung [mjs2)
w]

o] i 2 3 g 5 =1 r L= ] k=] 10 i1 iz i3 14 is [=s]

Figura 6.101. Diagramet pér automjetin me pneumatikdiméror “Michelini 11/13”, shpejtésia e
lévizjes 80 [km/h]

Testimet e radhés jané realizuar me daté 04.01.2018, me té njéjtin automjet, dhe u
pérdorén pneumatikét (gomat) dimérore (Ovation 37/17), né rrugén me asfalt te ri, poligoni
né fshatin Shkabaj, afér “Panairit” Prishtiné.

Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:

— Temperature 4°C,
— Asfaltilaget,
— Ora e testimit 11:00,

Tabela 6.60. Karakteristikat e pneumatikéve té pérdorura gjaté testimit

e S R e |

Ovatlon 205 Dlmer

Tabela 6.61. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL

Parametrat e fituara me matje eksperimentale
Meter
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Geschwindikeit [km/k] L angsbeschleunigung [m/s2)

fie ]

I=1

e e e

= | S U

=1

] 1

2

3

=3 5 (=1 ra E=1 =] 10

Figura 6.102. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatik diméror” Ovation 37/17”,

shpejtésia e lévizjes 60 [km/h]

Gaschwindigkeit [km/h]  Langsbeschleuniqung [m/s2]

12 13 =]
E. ;
e La T e i R e et e e e e
= '
S0 - R e e R e S
L]
(] 1 2 3 = 5 [=] Fa 8 =] 10 11 1=z 13 [=]

Figura 6.103. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatik diméror“Ovation 37/17”,

Testimet e radhés jané realizuar me daté 12.03.2018, me té njéjtin automjet,

shpejtésia e lévizjes 80 [km/h]
dhe u

pérdorén pneumatikét (gomat) dimérore (Sava 33/11), né rrugén me asfalt te ri, poligoni né

fshatin Shkabaj, afér “Panairit” Prishtiné.
Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve kané gené:

— Temperature 11°C,

— Asfaltilagét
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Tabela 6.62. Karakteristikat e pneumatikéve té pérdorura gjaté testimit

e | ||
| 55 | R | 16 | o1 | H |

| Sava || 205 |

Tabela 6.63. Parametrat e sistemit te frenimit, té fituara dhe té matura

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve né XL . : :
Meter Parametrat e fituara me matje eksperimentale

<0

210

Geschincigket o] Langsbeschlunioung mjs2]

a

Weg[n]
5
i

1))
5]
I

=]

(] a =2 3 =3 5 (=1 - t=1 = ao i1 a1z 13 [s]1

Figura 6.104. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatik diméror” Sava 33/11”,
shpejtésia e lévizjes 60 [km/h]

f— B o o o e o e o e o e e e e e o e oo e
3
=
=
=
=
=
=
E
=
-—
=
]
=
= o 1 2 = £t 5 = - = =1 10 11 1z 1= 1 [=1
=
=
=
=.
= 5o
=
=
=
=
=
=
= (]
& . H H H H
o 1 =1 = - 5 & - = = 10 11 1z 13 12 [=1
= :
= 150 E
= i
100 ;
50 ;
o :
o 1 = = = 5 = - = = 10 11 1z 1= 14 [=1
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Figura 6.105. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatikdiméror “Sava 33/11”,

shpejtésia e lévizjes 80 [km/h]

Né vazhdim do té béjmé krahasimin e rezultateve té fituara gjaté testimit té pneumatikeve
né rrugé me asfalt té ri dhe té lagét, duke i paraqitur né diagram rezultatet e nxjerra.

Tabela 6.64. Krahasimi i parametrave té sistemit te frenimit, testimet me shpejtési =~ 60 km/h
o --------
Michelin
11/13 61.60 21.08 20.30
Ovation
37/17 60.45 8.56 18.24 2.12 0.63 0 60 2.25 18.00
Sava 33/11 61.93 6.46 24.99 2.85 0.63 0 60 3.00 23.50

FCI 1 ] 1 I |H

Figura 6.106. Paraqitja skematike e rezultateve pér rrugén e frenimit té fituara gjaté testimeve né

rrugén me asfalt té ri dhe té lagét me shpejtési =

60 [km/h], dhe pneumatik te ndryshém

Tabela 6.65. Krahasimi i parametrave té sistemit te frenimit, testimet me shpejtési ~ 80 km/h
- --------
Michelin
11/13 80.04 34.48 33.50
Ovation
37/17 79.83 8.37 31.21 2.76 0.63 0 80 3.00 30.90
Sava 08/11 81.96 6.11 45.55 | 3.90 0.63 0 80 4.00 | 42.80
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Figura 6.107. Paraqitja skematike e rezultateve pér rrugén e frenimit té fituara gjaté testimeve né
rrugén me asfalt te vjetér dhe té lagét me shpejtési = 80 [km/h], dhe pneumatik te ndryshém

6.16. Krahasimi i rezultateve té fituara gjaté testimeve me automjetet “Ford
Focus” 2002 dhe Ford Focus 2005, né poligonin né fshatin Shkabaj,
Prishtiné , rrugé me asfalt té ri té thaté dhe té lagét

Né vazhdim do té béjmé krahasimin e rezultateve té fituara gjaté testimit duke i paraqitur
né diagram rezultatet e nxjerra pér:

» Rrugén e frenimit pér shpejtési té lévizjes se veturés Ford Focus 2002 prej Vo= 60
[km/h] dhe Vo= 80 [km/h] me pneumatik té& ndryshém (pneumatik té ri dhe té
vjetér) né rrugé me asfalt té ri dhe té lagét,

» Rrugén e frenimit pér shpejtési té lévizjes se veturés Ford Focus 2005 prej Vo= 60
[km/h] dhe Vo= 80 [km/h] me pneumatik té& ndryshém (pneumatik té ri dhe té
vjetér) né rrugé me asfalt té ri dhe té lagét,

» Krahasimin e ngadalésimit mesatar maksimal té automjeteve (azmes) pér shpejtési té
lévizjes prej Vo = 60 [km/h] dhe Vo = 80 [km/h].
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Krahasimi i rrugés sé frenimit thaté/lagét V=60 [km/h]

25

24 —
'E 22
Py 21 — e
E 20 -/ //
[ =
o 19
@ 18 /
©
% 17 ¢
« 16

15

14

13

Tigar 39/16 Toyo 21/03 Sava 06/13

\ —a— Asfalt i thaté 17.08 19.75 21.29
‘+Asfat i lagét 19.98 23.88 24.25

Figura 6.108. Krahasimi i diferencés né rrugén e frenimit té automjetit “Ford Focus 2002” me
shpejtésiné e lévizjes Vo = 60 [km/h], me kushte té ndryshme té sipérfaqges sé asfaltit.

Krahasimi i rrugés sé frenimit thaté/lagét V=80 [km/h]
38
]

T 36
£ ./
= 35
£
e 34
E /
= 33
m /
e, 32 — °
2
o 31

30

29

Tigar 39/16 Toyo 21/03 Sava 06/13

\ —o—Asfalt i thaté 31.8 32.34 33.85
‘+Asfat i lagét 35.53 36.72 37.29

Figura 6.109. Krahasimi i diferencés né rrugén e frenimit té automjetit “Ford Focus 2002” me
shpejtésiné e lévizjes Vo = 80 [km/h], me kushte té ndryshme té sipérfaqes sé asfaltit.

Bazuar né té dhénat e fituara gjaté testimeve me pajisjen XL Meter TM, dhe nése analizojmé
diagramet né figurat 6.108 dhe 6.109, rezulton se rrugé me té shkurtér té frenimit né té dyja
rastet kur asfalti éshté i thaté dhe i lagét kané dhéné pneumatikét “Tigar 39/16 ” né
krahasim me llojet tjera té pneumatikeve.

Pér shpejtési té lévizjes Vo = 60 [km/h] diferencén me te madhe té rrugés sé frenimit e kané
dhéné pneumatiket “Toyo 21/03” dhe até pér +4.13 [m] mé shumé ne rrugén me asfalt té
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lagét. Ndérsa pér shpejtési té lévizjes Vo= 80 [km/h] diferencén me te madhe té rrugés sé
frenimit e kané dhéné pneumatiket “Toyo 21/03” dhe até pér + 4.38 [m] mé shumé ne
rrugén me asfalt té lagét.

Pér shpejtésiné e lévizjes prej Vo= 60 [km/h] diferencén me té vogél té rrugés sé frenimit e
kané dhéné pneumatikét “Tigar 39/16”. Ndérsa pér shpejtési té lévizjes Vo= 80 [km/h]
diferencén me té vogél té rrugés sé frenimit e kané dhéné pneumatikét “Sava 06/13” dhe
até pér + 3.44 [m] mé shumé ne rrugén me asfalt té lagét.

Né té njéjtin kontekst ne vijim do té analizohet rruga e frenimit pér shpejtési té lévizjes se
veturés Ford Focus 2005 prej VO = 60 km/h dhe VO = 80 km/h me pneumatik té& ndryshém
(pneumatik té ri dhe té vjetér) né rrugé me asfalt té thaté dhe té lagét.

Krahasimi i rrugés sé frenimit thaté/lagét V=60 [km/h]

26

25

24 //.
T 23 —
= 22
é 21 /./
‘e 20 —2
2
< 16

15

14

13

Ovation 37/17 Michelin 11/13 Sava 33/11

\ —o—Asfalt i thaté 17.27 19.32 19.69
‘+Asfat i lagét 18.24 21.08 24.99

Figura 6.110. Krahasimi i diferencés né rrugén e frenimit té automjetit “Ford Focus 2005” me
shpejtésiné e lévizjes Vo = 60 [km/h], me kushte té ndryshme té sipérfaqges sé asfaltit.
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Krahasimi i rrugés sé frenimit thaté/lagét V=80 [km/h]

Rruga e frenimit [m]
NININININIWWUWWUWWUWWWW A RS DSDNINDNIND
U100 ONW AUV ORNWAUION

Ovation 37/17 Michelin 11/13 Sava 33/11
\ —o—Asfalt i thaté 27.98 29.68 30.09
\+Asfat i lagét 31.21 34.48 45.55

Figura 6.111. Krahasimi i diferencés né rrugén e frenimit té automjetit “Ford Focus 2005” me
shpejtésiné e lévizjes Vo = 80 [km/h], me kushte té ndryshme té sipérfaqges sé asfaltit.

Bazuar né té dhénat e fituara gjaté testimeve me pajisjen XL Meter TM, dhe nése analizojmé
diagramet né figurat 6.110 dhe 6.111, rezulton se rrugé me té shkurtér té frenimit né té dyja
rastet kur asfalti éshté i thaté dhe i lagét kané dhéné pneumatikét “Ovation 37/17” né
krahasim me llojet tjera té pneumatikeve.

Pér shpejtési té lévizjes Vo = 60 [km/h] diferencén me te madhe té rrugés sé frenimit e kané
dhéné pneumatiket “Sava 33/11” dhe até pér +5.3 [m] mé shumé ne rrugén me asfalt té
lagét. Ndérsa pér shpejtési té lévizjes Vo = 80 [km/h] diferencén me te madhe té rrugés sé
frenimit e kané dhéné pérséri pneumatiket “Sava 33/11” dhe até pér + 15.46 [m] mé shumé
ne rrugén me asfalt té lagét.

Pér shpejtésiné e lévizjes prej Vo= 60 [km/h] diferencén me té vogél té rrugés sé frenimit e
kané dhéné pneumatikét “Ovation 37/17” dhe até pér +0.97 [m] mé shumé ne rrugén me
asfalt té lagét. Ndérsa pér shpejtési té lévizjes Vo= 80 [km/h] diferencén me té vogél té
rrugés sé frenimit e kané dhéné pérséri pneumatiket “ Ovation 37/17” dhe até pér + 3.23 [m]
mé shumé ne rrugén me asfalt té lagét.

Bazuar né té dhénat e fituara gjaté testimeve me pajisjen XL Meter TM, gjaté analizimit te
rezultateve té fituara gjaté testimeve kemi konstatuar varshmériné e vlerés sé ngadalésimit
maksimal mesatar nga shpejtésia e lIévizjes dhe lloji i pneumatikut.
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Varéshmeria e ngadalsimit maksimal mesataré nga shpejtésia e
lévizjes (Ford Focus 2002) - Asfalti i thaté

8.3
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Sava 06/13

Tigar 39/16

Toyo 21/03

‘—O—A.Thaté V = 60 [km/h]

7.84

8.17

7.93

\ —m—A.Thaté V = 80 [km/h]

7.62

7.91

7.55

Figura 6.112. Varshméria e ngadalésimit maksimal mesatar ( azmes) nga shpejtésia e Iévizjes dhe lloji
i pneumatikut, te dhénat e fituara me XL Meter TM gjaté testimeve gjaté testimeve ne rrugén me

asfalt té thaté she té ri, me automjetin “Ford Focus 2002”

Vlera me e larté e ngadalésimit mesatar maksimal gjaté testimeve né poligonin né fshatin
Shkabaj, Prishtiné éshté realizuar gjaté frenimit me pneumatik “ Tigar 39/16”, ne rrugén me

asfalt té thaté.

Nése analizojmé diagramin e figurén 6.112 vérejmé se:

e Me té tri llojet e pneumatikeve éshté realizuar vleré me e larté e ngadalésimit
maksimal mesatar me shpejtési té lévizjes Vo = 60 [km/h] se sa ne rastin kur Vo = 80

[km/h].

Varéshmeria e ngadalsimit maksimal mesataré nga shpejtésia e
lévizjes (Ford Focus 2002) - Asfalti i lagét

7.2
_ . /\
o *//.\\
= 6.6
% ~
E 6.4
'?‘u
6.2
6
Sava 06/13 Tigar 39/16 Toyo 21/03
‘—O—A.Iagét V = 60 [km/h] 6.86 7.12 6.55
‘+A.Iagét V = 80 [km/h] 6.75 7 6.48

Figura 6.113. Varshméria e ngadalésimit maksimal mesatar ( azmes ) nga shpejtésia e lévizjes dhe lloji
i pneumatikut, te dhénat e fituara me XL Meter TM gjaté testimeve ne rrugén me asfalt té laget dhe
me automjetin “Ford Focus 2002”
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Gjaté testimeve né rrugén me asfalt té lagét vlera me e larté e ngadalésimit mesatar
maksimal éshté realizuar gjaté frenimit me pneumatik “ Tigar 39/16”, me ¢’rast edhe
diferenca ndérmjet ngadalésimit té realizuar pér shpejtési te ndryshme té lévizjes ishte me
e larta. Nése analizojmé diagramin e figurén 6.113 vérejmé se:

e Me té tri llojet e pneumatikeve éshté realizuar vleré me e larté e ngadalésimit
maksimal mesatar me shpejtési té lévizjes Vo = 60 [km/h] se sa ne rastin kur Vo = 80
[km/h].

Varéshmeria e ngadalsimit maksimal mesataré nga shpejtésia e
lévizjes (Ford Focus 2005) - Asfalti i thaté
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~ re
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7.5

7
Michelin 11/13 Ovation 37/17 Sava 33/11

\—o—A.Thaté V = 60 [km/h] 7.84 9.58 8.44
\ A.Thaté V = 80 [km/h] 7.55 9.55 8.33

Figura 6.114. Varshméria e ngadalésimit maksimal mesatar ( azmes) nga shpejtésia e lévizjes dhe lloji
i pneumatikut, te dhénat e fituara me XL Meter TM gjaté testimeve ne rrugén me asfalt té thaté dhe
me automjetin “Ford Focus 2005”

Gjaté testimeve me automjetin Ford Focus 2005, vlera me e larté e ngadalésimit mesatar
maksimal éshté realizuar gjaté frenimit me pneumatik “Ovation 37/17”, ne rrugén me asfalt
té thaté, si dhe diferencén me té vogél ndérmjet ngadalésimit té realizuar pér shpejtési te
ndryshme té lévizjes éshté realizuar gjaté frenimit me po té njéjtit pneumatikeé.

Nése analizojmé diagramin e figurén 6.114 vérejmeé se:

e Me té tri llojet e pneumatikeve éshté realizuar vleré me e larté e ngadalésimit
maksimal mesatar me shpejtési té lévizjes Vo = 60 [km/h] se sa ne rastin kur Vo = 80
[km/h],

e Vlerat me te larta te ngadalésimit jané realizuar gjaté testimeve me pneumatik
“Ovation 37/17” gjaté frenimit me shpejtési te lévizjes Vo = 60 [km/h] dhe Vo = 80
[km/h], ndérsa ato me te ulétat jané realizuar gjaté testimeve me pneumatik “Sava
33/11”
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Varéshmeria e ngadalsimit maksimal mesataré nga shpejtésia e
lévizjes (Ford Focus 2005) - Asfalti i lagét

9
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Michelin 11/13 Ovation 37/17 Sava 33/11
\—o—A.laget V = 60 [km/h] 7.35 8.56 6.46
\ Allaget V = 80 [km/h] 7.18 8.37 6.11

Figura 6.115. Varshméria e ngadalésimit maksimal mesatar ( azmes) nga shpejtésia e lévizjes dhe lloji
i pneumatikut, te dhénat e fituara me XL Meter TM gjaté testimeve ne rrugén me asfalt té lagét dhe
me automjetin “Ford Focus 2005”

Gjaté testimeve né rrugén me asfalt té lagét vlera me e larté e ngadalésimit mesatar
maksimal éshté realizuar gjaté frenimit me pneumatik “ Ovation 37/17”, me ¢'rast edhe
diferenca ndérmjet ngadalésimit té realizuar pér shpejtési te ndryshme té lévizjes ishte me
e vogla. Nése analizojmé diagramin e figurén 6.115 vérejmé se:
e Me té tri llojet e pneumatikeve éshté realizuar vleré me e larté e ngadalésimit
maksimal mesatar me shpejtési té lévizjes Vo = 60 [km/h] se sa ne rastin kur Vo = 80
[km/h],
e Vlerat me te larta te ngadalésimit jané realizuar gjaté testimeve me pneumatik
“Ovation 37/17” gjaté frenimit me shpejtési te lévizjes Vo = 60 [km/h] dhe Vo = 80
[km/h], ndérsa ato me te ulétat jané realizuar gjaté testimeve me pneumatik “Sava
08/11”.

6.17. Rezultatet e testimeve né rrugén me Déboré

Testimet jané realizuar me datén: 25 dhe 26.02.2018, me automjetin “Ford Focus 2005”, né
poligoni né afér Fakultetit Teknik. Kushtet klimatike dhe gjendja e rrugés gjaté testimeve

kané gené:

— Temperatura: —8C
— Asfalt i me shtresé té déborés dhe déborés sé ngjeshur dhe ngriré
— Ora e testimit 20:00 dhe 21:00

Tabela 6.66. Karakteristikat e pneumatikéve té pérdorura gjaté testimit
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| Ovation | 205 | 55 | R [ 16 | o1 [ w [ oimer | 37 |

Tabela 6.67. Parametrat e sistemit te frenimit dhe gjendja e sipérfaqges sé rrugés

Gjendja e
sipérfaqes sé
rrugés

Déboré e
ngjeshur 55.48 3.70 31.96 4.08

Déboré e ngriré | 45 19 2.50 35.59 5.12

Geschwindiokeit [kmh]  Lanqsbeschletiqung [m)s?]

a0 a1 a1z a3 A3 a5 =1

Vg n]

Figura 6.116. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatik diméror“Ovation 37/17”,
rruga me déboré

Bsc. Egzon Tofaj Fage 149



Punim Diplome - Master | 2018

Geschwindaelt (kiR Langsbeschlaunigung [mjs2]

(=] i =2 = = 5 = ra = = 1o 11 iz 1= 1= is i1s [=]1

ey n]

Figura 6.117. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2005” me pneumatikdiméror “Ovation 37/17”,
rruga me déboré té ngriré

Testimet e radhés jané realizuar me automjetin Ford Focus 2002, né poligoni né afér
Fakultetit Teknik, po té njéjtén dité né ora 21:00. Rezultatet e nxjerra jané paraqitur né

tabelat né vijim:

Tabela 6.68. Karakteristikat e pneumatikéve té pérdorura gjaté testimit

e e [ R S [
| 60 | R [ 15 [ 8 | T |

| Tigar || 195 |

Tabela 6.69. Parametrat e sistemit te frenimit dhe gjendja e sipérfages sé rrugés

Gjendja e
sipérfages sé
rrugés

Déboré e
ngjeshur 56.83 3.35 37.00 4.47

Déboré e
ngriré 40.01 3.07 20.04 3.38
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Geschwindikeit [km/h]  Langebeschleuniqung [m/s2]

Figura 6.118. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatik diméror“Tigar 39/16”,
rruga me déboré

5

[a]

|
]

A

:

i

Geschwindicfett [kmfh]  Langsbeschleuninung [mfs2]

=]

= = 10 11 [s]

(=3 - = = 10 11 [s]

Figura 6.119. Diagramet pér automjetin “Ford Focus 2002” me pneumatik diméror“Tigar 39/16”,
rruga me déboré té ngriré

Pér té e analizuar ndikimin e Déborés né parametrat e sistemit té frenimit ishte paraparé qé
testimet té realizoheshin me dy lloje té shpejtésive Vo = 40 [km/h] dhe Vo = 50 [km/h],
mirépo pér shkak té kushteve té véshtira gjaté testimeve, dhe pér shkak se pneumatiket
gjironin né vend nuk ishte e mundur gé shpejtésité té mbaheshin konstante, prandaj rruga
e frenimit éshté korrigjuar duke pérdorur formulat né vijim:

AV
fkorigjuar — Lfmatur '%[m]r [23](6.1)

L

Matur
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Ku jané shénuar me:

Lfkorigjuar - Rruga e frenimit e korrigjuar,

Ltmatur - Rruga e frenimit e matur me XL Metér,
Vpeshiruar - Shpejtésia e lévizjes sé déshiruar,

Vmatur - Shpejtésia e lévizjes e matur me XL Metér

Me zbatimin e formulés sipas ekuacionit 6.1 kemi fituar té dhénat e paraqgitura né tabelén
né vijim:

Tabela 6.17.1. Korrigjimi i rrugés sé frenimit

Gjendja e
Shpejtésia | Fordi 2005 Fordi 2002 | sipérfages sé
rrugés
Déboré e
ngjeshur

V=50 28.8 [m] 32.6 [m]

Déboré e

V=40 29.5 [m] 20.0 [m] ngriré

Rruga e frenimit me shpejtesi 40 km/h dhe
50 km/h

Déboré e ngjeshur( 40 dhe 50 km/h) Déboré e ngriré (40 dhe 50 km/h)

Fordi 2005 Fordi 2002

Figura 6.120. Varshméria e rrugés sé frenimit nga gjendja e sipérfaqes sé rrugés (Boré e ngjeshur dhe
e ngriré)

Nga rezultatet e korrigjuara té testimeve shihet se Automjeti Ford Focus 2005 me
pneumatik Ovation 37/17 jep rezultate me te mira gjaté frenimit né rrugén me déboré te
ngjeshur se sa automjeti Ford Focus 2002 me pneumatik Tigar 39/16, ndérsa e kundérta
ndodhé ne rastin kuré testimet jané béré ne rrugén me déboré té ngriré me ¢ ‘rast diferenca
éshté + 8.5 [m] rrugé me e gjaté e frenimit e automjetit Ford Focus 2005 me pneumatik
Ovation 39/17.
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6.18. Ndikimi i sistemit té mbéshtetjes né parametrat e sistemit té frenimit

Sistemi i frenimit éshté sistemi mé i réndésishém né njé automjet nga piképamja e sigurisé.
Te sistemi i frenimit ¢doheré duhet té merret parasysh se déshtimi i sistemit té frenimit
mund té rezultojé me aksident fatal te automjetet. Q€ sistemi i frenimit té jeté efikas dhe i
sigurt ati duhet ti kushtohet rendési e madhe por gjendja e miré e tij jo ¢cdo here éshté e
mjaftueshme qé ky sistem té jeté efikas. Njé prej problemeve qé mund té keté ndikim né
sistemin e frenimit éshté edhe sistemi i mbéshtetjes. Me déshtimin e kétij sistemi rrota do
té keté kontakt jo té miré me rrugén, duke ulur efikasitetin e frenimit (Figura 6.121).

Figura 6.121. Kontakti i gomés me rrugén

Gjaté frenimit té vrullshém pesha e automjeti nga ura e pasme transferohet né urén e
pérparme (figura 6.121). Nése gjaté frenimit pjesa e pérparme e automjetit ulet kjo mund té
jeté njé tregues gé sistemi i mbéshtetjes nuk éshté né gjendje té rregullt. Kjo ¢éshtje mund
té ndikojé né rrugén e frenimit té automjetit dhe té ulé efikasitetin e tij deri né 20 %.

Figura 6.122. Transferimi i peshés gjaté procesit té frenimit

Sistemi i frenimit éshté njéri nga sistemet mé té réndésishme té automjetit dhe ¢do ndikim
né kété sistem né aspektin negativ éshté i pa pranueshém. Né kété kapitull kemi shqyrtuar
ndikimin e sistemit té mbéshtetjes né rrugén e frenimit. Pér testim kemi shfrytézuar njé
automjet dhe jané béré gjashté matje né rrugé té terur.
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Tabela 6.70. Té dhénat e automjetit dhe kushteve pér matje

Modeli i Automjetit Ford Focus
Viti i Prodhimit 2005
ABS (ON/OF) ON
Lloj i Pneumatllfev_e dhe viti i OVATON, 2017
prodhimit
Dimensionet e Pneumatikeve 195/65 R15 (M+S)
Viti i prodhimit té pneumatikeve 31/17
Temperatura e ambientit 19°C
Sipérfaqja rrugore Asfalt i terur me vrazhdési mesatare

Né Figurén 6.123 éshté dhéné automjeti i pérdorur gjaté matjeve me pajisjen XL meter:

Figura 6.123.Automjeti gjaté testimeve

Réndési té madhe gjaté testimit duhet ti kushtohet kushteve té sigurisé, sepse né shumé
raste vendi i matjes mundé té jeté vend i frekuentuar nga automjetet dhe pjesémarrésit e
tjeré né komunikacion e kjo mundé té paraqet rrezik. Pas plotésimit té kushteve té sigurisé
éshté me réndési vendosja e duhur e pajisjes XL Metér. Kjo pajisje vendoset né xhamin eré
mbrojtés pastaj kalibrohet né boshtet ax dhe ay dhe fillohet testimi. Figura 6.124 tregon
ményrén e vendosjes sé pajisjes XL Metér né automjet.
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it

Figura 6.124. Ményra e vendosjes sé pajisjes XL meter

Testimi i paré éshté béré me automjet qé i kishte amortizatorét e démtuar me shpejtési Vo

=40 [km/h], dhe kemi fituar rezultatet e mé poshtme

- $0=9.35[m]

- Vo=42.06 [km/h]

- Tbr=1.57[s]

- MFDD =8.13 [m/s?]
- Z(MFDD) = 82.9 [%]

Diagrami i shpejtimit/ngadalésimit, shpejtésisé dhe rrugés sé kaluar nga kjo matje jané

paraqitur né Figurén 6.125

i
=

g m O m
L1l 1

________________________________________________________

=]
I-l
W
K
n

h]  Langsbeschleunigung [mfs2]

|

;

rd a8 =l 10 [=]

fieg [m) Geschwindigket [lm
[w]

s 7 = =] 10 [s]

L] 1 2 3 <3 5

Figura 6.125. Diagramet te shpejtésia Vo = 40 [km/h] me amortizator te démtuar

Bsc. Egzon Tofaj Fage 155



Punim Diplome - Master

Rruga e frenimit nga kjo matje ishte 9.35 [m] ndérsa shpejtésia né fillim té procesit té
frenimit ishte 42.06 [km/h], koha e ndaljes ishte 1.57 [s], ndérsa ngadalésimi maksimal ishte
8.13 m/s?, efikasiteti i frenit shérbyes né kété rast ishte 82.9 %.

Gjaté késaj matje gjurmét e frenimit té urés sé pasme jané zhvendosur nga gjurmét e

frenimit té urés sé paré (figura 6.126).

Zhvenosja e gjurmeéve t€ frenimit

1
78

Figura 6.126.Zhvendosja e gjurméve té urés sé pasme gjaté frenimit

Testimi i dyté éshté realizuar pas ndérrimit té amortizatorit té djathté me shpejtési té njéjté
pra 40 km/h me automjet té njéjté né kushte té njéjta por me amortizator té ri. Nga matja e
dyté kemi fituar rezultatet dhe diagramet e paraqitura né Figurén 6.127.

Geschwindiokeit [km/h] L angsbeschleunigung [m/s2)

Weg [n]

ful 1 2 3 4 5 [ 7 = [=]

Figura 6.127. Diagramet te shpejtésia Vo = 40 [km/h] me amortizator té ri
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Né testin e dyté kemi vérejtur se nuk kishte zhvendosje té gjurméve gjaté procesit té
frenimit, kjo ishte si rezultat i ndérrimit té amortizatoréve pasi qé ¢’balansimi ishte né kufij
té lejuar.

Nga testimi i paré pérfundojmé se ndérrimi i amortizatoréve kishte njé ndikim té vogél
procesin e frenimit duke zvogéluar rrugén e frenimit pér 0.24 metra, kohén e ndaljes pér
0.03 sekonda, ndérsa ngadalésimi éshté pérmirésuar me 0.02 [m/s?], ndérsa efikasiteti i
frenave kishte njé pérmirésim té vogél pra mé pak se 1%. Ky ndryshim i vogél mund té jeté
rezultat i shpejtésisé sé vogél.

Testimi i treté éshté béré me shpejtési 60 [km/h] né rrugé té terur. Automjeti me té cilin
éshté béré matja kishte njé amortizator té démtuar efikasiteti i té cilit ishte zero %. Nga kjo
matje kemi nxjerré rezultatet e dhéna mé poshté:

- So=21.17 [m]
- Vo =63.04 [km/h]
- Tbr=2.38]s]

- MFDD =7.63 [m/s?]
- Z(MFDD) =77.8 [%]

Né Figurén 6.129 rezultatet jané dhéné edhe né formé té diagrameve.
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Geschwindigket [km/h]  Langsbeschleumiung [mfs2]
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Figura 6.129. Diagrami i matjeve me shpejtési Vo = 60 km/h me amortizator té démtuar

Testin e katért e kemi béré né kushte té njéjté si né matjen e treté me shpejtési Vo = 60
[km/h] por me amortizatoré té ndérruar. Rezultatet e fituara nga kjo matje jané:

- S0=18.12 [m]
- V0=59.32 [km/h]
- Tbr=2.15]s]

- MFDD =8.15 [m/s?]
- Z(MFDD) =83.1 [%]
Kéto rezultate jané paragitur pérmes diagrameve té dhéna nga pajisja XL Metér. Diagramet

pér matjen e katért jané dhéné né Figurén 6.130

Geschwindigkeit (kmfh] L angsbeschleunioung [m/s2]

] 1 2 3 <% 5 =] ra =] =] 10 11 1z 13 [=]

Weg[n]

] 1 2 3 <% 5 =] ra =] =] 10 11 1z 13 [=]

Figura 6.130. Diagrami i matjeve me shpejtési Vo = 60 km/h me amortizator té ri
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Nése béjmé njé krahasim né mes té testimit té treté dhe katért shohim se kemi njé ndikim
té dukshém té sistemit té mbéshtetjes né procesin e frenimit. Pérderisa né testin e treté
rruga e ndaljes ishte 21. 17 [m], né matjen e katért ishte 18.12 [m] pra kemi njé rrugé mé té
shkurtér té frenimit prej 3.05 [m]. Koha e frenimit nga 2.38 sekonda né matjen e treté bie né
2.15 sekonda né matjen e katért. Ngadalésimi né testin e treté ishte 7.63 [m/s?] ndérsa né
testin e katért ishte 8.15 [m/s?], pra si¢ shihet kemi njé pérmirésim té ngadalésimit me 0.52
[m/s?]. Efikasiteti i frenave nga 77.8% né testin e treté éshté rritur né 83.1%. Diferenca e
efikasitetit té sistemit té frenimit pas ndérrimit té€ amortizatorit té ri éshté 5.3% qé éshté njé
ndikim mjaft i madh duke pasur parasysh gé automjeti ka pasur vetém njé amortizatoré té
démtuar gé d.m.th. se éshté ndérruar vetém njé amortizatoré.

Testimi i pesté dhe i gjashté jané béré me shpejtési 80 km/h. Testimi i pesté éshté béré me
automjetin e njéjté me njé amortizatoré té démtuar me efikasitet zero % dhe jané fituar

rezultatet e mé poshtme:

- S0=36.64[m]
- V0 =79.26 [km/h]
- Tbr=3.29[s]

-  MFDD = 6.94 [m/s?]
- Z(MFDD) = 70.7 [%]

Rezultatet e dhéna jané paraqitur né ményré grafike né Figurén 6.131

Langsbeschl euniqung [m)s2]

Geschwindigkeit [km/h)

[m]

—n

e

50 4

a

a 1 2 3 < 5 =] 7 <] =) 10 11 12 13 14 15 15 17 [s]

Figura 6.131. Diagramet e matjes me shpejtési Vo = 80 km/h me njé amortizator té démtuar
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Testimi i gjashté éshté béré po ashtu me shpejtési 80 km/h por me amortizatoré i cili né
matjen e pesté kishte efikasitet zero %, né kété matje éshté ndérruar me té ri. Testimi éshté
pérséritur né kushte té njéjta dhe rrugé té njéjté dhe jané fituar rezultatet e paragitura né

vijim:

- S0=32.51[m]

- V0 =79.49 [km/h]

- Tp=2.85]s]

- MFDD = 8.34 [m/s?]
- Z(MFDD) = 85.0 [%]

Rezultatet edhe né kété matje jané paraqgitur pérmes diagrameve té paragitura né
Figurén6.132

Geschwindigkeit (kmh]  Langsbeschleunigung [m/s2]

fieq [m]

100

o) 1 2 3 e 5 =] 7 a =] 10 11 12 13 1<% 15 1s [=]

Figura 6.132. Diagrami i matjes me shpejtési Vo = 80 km/h me amortizator té ri

Testimet me shpejtési 80 [km/h] me njé amortizatoré té prishur edhe me amortizator té ri
kané ndryshim né mes vete. Rruga e frenimit para ndérrimit té amortizatorit ishte 36.64 [m]
ndérsa pas ndérrimit gjatésia e rrugés sé frenimit ishte 32.51 [m]. Ndryshimi i rrugés sé
frenimit ishte 4.13 [m]. Koha e frenimit nga 3.29 [s] éshté zbrit pas ndérrimit té
amortizatorit né 2.85 [s], ngadalésimi maksimal nga 6.94 [m/s?] éshté pérmirésuar né 8.34
[m/s2]. Efikasiteti i frenave para ndérrimit té amortizatorit ishte 70.7% ndérsa me ndérrimin
e amortizatorit efikasiteti éshté rritur né 84.3%. Nga kéto testime shihet se me rritjen e
shpejtésisé, ndikimi i amortizatoréve né procesin e frenimit rritet. Nga testimi i fundit shihet
se ndikimi i frenave te shpejtésia 80 [km/h] éshté pérmirésuar pér 13.6%.
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6.19. Hulumtimi i ndikimit té vjetérsisé sé automjeteve né parametrat e sistemit
té frenimit

Té gjitha automjetet jané té pajisura me sistem té frenimit, prandaj sistemi i frenimit ka
gené i pranishém né té gjitha automjetet qé nga shpikja e tij. Megjithaté, teknologjia e
komponentéve dhe dizajni i sistemit té frenave kané evoluar gjaté viteve. Vjetérsia e
sistemit té frenimit mund té jeté njé prej shkaktaréve kryesor i cili mund té ndikoj
negativisht né efikasitetin e sistemit té frenimit. Gjaté realizimit té kétij punimi testimet jané
realizuar me disa automjete té cilat nga aspekti i vitit t& prodhimit ndryshonin njéri prej
tjetrit. Prandaj me qellim té analizimit té kétij faktori pér testime jané marré katér
automjete té cilat jané testuar me datén 11.03.2018 rreth orés 14:30 (Tabela 6.71 dhe
Figura 6.133).

Tabela 6.71. Té dhénat teknike pér automjetet, pneumatiket dhe kushtet klimatike gjaté matjeve

Modeli i Automjetit VW GOLF Ford Focus Ford Focus Opel Astra
Viti i Prodhimit 1998 2002 2005 2009
ABS (ON/OF) ON ON ON ON
Lloj i Pneumatikeve Tigar Tigar OVATON Tigar
Dimensionet e 205/55 R16 195/60 R15 195/65 R15 205/55 R16
Pneumatikeve (M+S) (M+S) (M+S) (Verore)
Java dhe viti i 39/16 18/13
prodhimit 05/13 31/17
Temperatura e 13°C 13°C 13°C 13°C
ambientit
Asfalt i terur me | Asfaltiterur me Asfalt i terur .
.. . . . s Asfalt i terur me
Sipérfaqgja rrugore vrazhdési vrazhdési me vrazhdési v
vrazhdési mesatare
mesatare mesatare mesatare

Arritja e njé konstatimi mé té sakté lidhur me ndikimin e vjetérsisé sé automjetit né
efikasitetin e sistemit té frenimit do té realizohej po té pérdoreshin pér testime
pneumatikét e njéjté. Mirépo pér shkak té kushteve teknike dhe duke marré parasysh se ky
faktoré nuk ka gené subjekt primaré i kétij punimi, testimet jané realizuar me pneumatik té
ndryshém por me karakteristika aférisht té njéjta. Testimet me automjetet “Ford Focus
2002” dhe “VW Golf 1998” jané realizuar me pneumatik té njéjté nga aspekti i prodhuesit,
dimensioneve, vitit té prodhimit, dhe kushteve té pérdorimit.
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Figura 6.133. Automjetet e pérdorur gjaté testimeve

Tabela 6.72. Krahasimi i parametrave té sistemit te frenimit té automjeteve té pérdorura

- --_

64.93 8.51 23.24 2.42
VW GOLF 1998

83.68 8.29 35.72 2.98
Ford Focus 2002 62.03 9.58 17.27 1.93

79.5 9.55 27.98 2.51
Ford Focus 2005 60.45 8.56 18.24 2.12

79.83 8.37 31.21 2.76

65.41 9 20.27 2.17
Opel Astra 2009

83.47 9.07 30.86 2.67

Bazuar né té dhénat e fituara gjaté testimeve me pajisjen XL Metér™ (tabela 6.72), pas
analizés rezulton se rrugé me té shkurtér té frenimit né té dyja rastet kur asfalti éshté i thaté
ka dhéné automjeti “Ford Focus” i vitit 2002 me pneumatik Tigar 2016.

Krahasimi i rrugés sé frenimit
40
3 \\
£ 30 N ———
'E 25
< 20 e
© 15
>
& 10
5
0
VW GOLF Ford Focus 2002 | Ford Focus 2005 Opel Astra
e \/2 60 23.24 17.27 18.24 20.27
e \/2 80 35.72 27.98 31.21 30.86

Figura 6.134. Rruga e frenimit né varési té vjetérsisé sé automjetit
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Nése béjmeé njé krahasim né mes té rrugés sé frenimit té automjetit VW GOLF i vitit 1998
dhe Ford Focus i vitit 2002, pasi qé kéto dy automjete kishin pneumatik me karakteristika té
njéjta, shohim se kemi njé ndikim té dukshém té vjetérsisé sé sistemit té frenimit
(automjetit) né procesin e frenimit. Pérderisa me automjetin “Ford Focus 2002" rruga e
frenimit me shpejtési té lévizjes V= 60 / 80 [km/h] éshté 17.27 [m] respektivisht 27.98, me
automjetin VW Golf 1998 kjo rrugé éshté 23.24 [m] respektivisht 35.72 pra kemi njé rrugé
mé té shkurtér té frenimit prej 5.97 [m] pér shpejtési té lévizjes rreth 60 km/h respektivisht
7.74 [m] pér shpejtési té lévizjes rreth 80 km/h.

Varéshmeria e ngadalsimit maksimal mesataré nga
vjetersia e automjetit

10

9.5 /\
<
£ 9
£ 8.5 @ ~—
5 ~

8
7.5
VW GOLF Ford Focus 2002 Ford Focus 2005 Opel Astra

‘—O—Seriesl 8.51 9.58 8.56 9
‘+Serie52 8.29 9.55 8.37 9.07

Figura 6.135. Varshméria e ngadalésimit nga vjetérsia e automjetit

Ngadalésimi mesatar maksimal i automjetit Ford Focus 2002 ne krahasim me automjetin VW
Golf 1998 (figura 6.135) éshté dukshém mé i larté. Automjeti Opel Astra me pneumatik
veroré né kushtet e mira atmosferike té cilat kané mbizotéruar né ditén e testimeve ka
dhéné vlera té larta té ngadalésimit maksimal mesataré.

Vlen té ceket se automjetit Ford Focus 2002 né muajin Néntor 2017 ju kishin ndérruar
disget dhe ferodat.

6.20. Hulumtimi i ndikimit té pjerrtésisé gjatésore té rrugés né parametrat e
sistemit té frenimit

Dihet fakti se kur automjeti Iéviz né rrugé me pjerrtési té ndryshme paragitet forca e
rezistencés sé pjerrtésisé (F,). Rezistenca e pjerrtésisé éshté forca e cila kundérshton
ngjitien pérpjeté té mijetit, kurse ndihmon |évizjen né tatépjeté. Me fjalé té tjera nése
frenojmé me automjet né rrugén me pjerrtési gjatésore pozitive (+) vjen ne shprehje
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ndikimi i rezistencés sé pjerrtésis€ me ¢’rast forca e inercionit zvogélohet dhe rrjedhimisht
edhe rruga e frenimit do te jeté mé e shkurtér, ndérsa ne rastin kuré pjerrtésia gjatésore
éshté negative (-), ndodhé e kundérta.

Me gellim té hulumtimit té ndikimit té pjerrtésisé gjatésore té rrugés ne parametrat e
sistemit té frenimit, éshté pérzgjedhur njé segment i rrugés Decan — Plavé, ky segment
rrugoré éshté né gjendje té miré, dhe asfalti i ri. Ne keté segment rrugoré pjerrtésia
gjatésore e rrugés, varionte varésisht nga pozicioni, pjerrtésia maksimale gjatésore arrin né
10.2%, ndérsa pjerrtésia térthore éshté aq e vogél sa mundé té neglizhohet.

Tabela 6.73. Té dhénat e automjetit dhe kushteve klimatike

Modeli i Automjetit Ford Focus
Viti i Prodhimit 2005
ABS (ON/OF) ON
Lloj i Pneumatllfev_e dhe viti i OVATON, 2017
prodhimit
Dimensionet e Pneumatikeve 195/65 R15 (M+S)
Viti i prodhimit té pneumatikeve 31/17
Temperatura e ambientit 5°C
Data e realizimit té testimeve 17.02.2018

Testimet jané realizuar duke aplikuar dy shpejtési té lévizjes 60 [km/h] dhe 80 [km/h] né
ngjitie dhe po té njéjtat shpejtési dhe né tatépjeté (zbritje) dhe rezultatet e fituara jané
paraqitur né figurén 6.136.

Krahasimi i rruges sé frenimit né
varési té pjerrtésisé sé rrugés

35
30
25
20
15
10

5

0

Rruga e frenimit

V = 60 [km/h] V = 80 [km/h]
\ m Pérpjeté 20.44 31.8
\ m Tatpjeté 21.03 33.77

Figura 6.136. Varésia rrugés sé frenimit prej pjerrtésisé térthore té rrugés
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7. KRAHASIMI | REZULTATEVE ME FORMULAT ANALITIKE

Rezultatet e testimeve me automjete té lexuara nga pisja XL Meter™, té matura né teren pér
gjendje té ndryshme te sipérfages sé rrugés (lagét dhe terur), sipas procedurave té pérshkruara te
“Metodologjia e realizimit té testimeve”, jané krahasuar me rezultatet e fituara nga formulat
analitike. Me ané té kétyre krahasimeve do té tentohet ti jepet pérgjigje ndryshimeve (diferencave)
eventuale té rezultateve. Pér shkak té numrit té madh té testimeve né keté kapitull jané pérzgjedhur
dy raste :

1. Krahasimi i rezultateve té fituara gjaté testimeve me automjetin “Ford Focus 2002”, né
rrugén e terur dhe me asfalt té vietér, me shpejtési té lévizjes Vo~ 60 [km/h]

2. Krahasimi i rezultateve té fituara gjaté testimeve me automjetin “Ford Focus 2002”, né
rrugén e lagét dhe me asfalt té vietér me shpejtési té lévizjes Vo= 60 [km/h]

7.1. Krahasimi i rezultateve té fituara gjaté testimeve me automjetin “Ford
Focus 2002”, né rrugén e terur dhe me asfalt té vjetér

Parametrat e fituara nga leximi i matjeve né XL Meter™ gjaté testimeve, dhe atyre té
fituara gjaté kalkulimit me formula analitike jané paragitur né tabelén 7.1.

Tabela 7.1. Krahasimi i rezultateve, automjeti “Ford Focus 2002” asfalti i vjetér dhe i terur me
shpejtési Vo = 60 [km/h]

Tigar | 62.07 8.2 19.15 || 2.21 | 0.78 60 2.25 || 18.3 7.57 7.65 2.20 | 18.30

Toyo | 63.04 7.63 | 21.17 || 2.38 | 0.78 62 2.25 || 19.8 7.47 7.65 2.31 || 19.80

Shembull; ményra e llogaritjes sé parametrave me formula analitike:

o Ngadalésimi maksimal:a,,,, =9.81- ¢, =9.81%0.78=7.65[m/s?] ,

» Kohae frenimit: t, = i o 60 =2.18[s]
36-apn, 3.6-7.65
2 2
. Rrugaefrenimit:sf __ V1 _ (60) =18.10[m]

26-a,,, 26-7.65
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Krahasimi i rrugés sé frenimit

B XL Meter ® Matjet neteren ® Formulat

22.29 219

21.17 20.7

19.15 4185 18.1 19.32

Sava 06/13 Tigar 39/16 Toyo 21/03

Vlerat e fituara pér ngadalésimin

m XL Meter ® Matjet neteren ® Formulat

8.2

7.65

7.57 7.65 7.63 7.47 7.65

6.69 6.53

Sava 06/13 Tigar 39/16 Toyo 10/05

Figura 7.1. Ndryshimi i rrugés sé frenimit, varésisht nga metoda e pércaktimitFigura 7.2. Ndryshimi i ngadalésimit, varésisht nga metoda e pércaktimit

m XL Meter

2.64

25 2.55

Sava 06/13

Koha e frenimit

B Matjet ne teren  ® Formulat

Tigar 39/16 Toyo 21/03

Figura 7.3. Ndryshimi i kohés sé frenimit, varésisht nga metoda e pércaktimit
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Si¢ shihet né figurat mé larté, rezultate e fituara nga matjet pérafrohen me ato té lexuara
nga pisja XL Metér, diferenca ekziston me rezultatet e fituara me kalkulim kjo pér shkak té
kétyre arsyeve:

1. Vlera e koeficientit té férkimit éshté pércaktuar me metodén e zvarritjes sé
pneumatikut (profilit testues) me sipérfagen e rrugés, pneumatiku testues ka gené |
prodhuesit “Michellin”, thellésia e larave e té cilit ka ishte 3 [mm], i konsumuar. Ky
pneumatik i éshté ekspozuar kushteve té ndryshme atmosferike (ka géndruar
jashté).

2. Distanca e zvarritjes sé pneumatikut (profilit testues) ishte 2 [m], ndérsa rruga e
frenimit té automjetit me pneumatiket testues ishte dukshém mé e madhe, asfalti
ku jané realizuar testimet ishte i vjetér sipérfagja e te cilit nuk ishte e njétrajtshme,

3. Koha e frenimit éshté lexuar nga incizimet e kroskotit me kameré&, nga ku nuk éshté e
mundur gé te nxjerrén rezultatet fikse sikurse ato qé lexohen nga X| Metri,

4. Ne rastet kur nuk ka gené e mundur té definohet fillimi i gjurméve té frenimit,
pozicioni i fillimit té frenimit éshté pércaktuar nga video incizimi i jashtém ku si
pozicioni i fillimit té frenimi éshté marr pika e pérafruar e pozicionit té automjetit né
fillimin e ndezjes sé stop dritave té pasme té frenimit.

7.2. Krahasimi i rezultateve té fituara gjaté testimeve me automjetin “Ford
Focus 2002”, né rrugén e lagét dhe me asfalt té vjetér

Parametrat e fituara nga leximi i matjeve né XL Meter™ gjaté testimeve, dhe atyre té
fituara gjaté kalkulimit me formula analitike jané paragitur né tabelén 7.2.

Tabela 7.2. Krahasimi i rezultateve, automjeti “Ford Focus 2002” asfalti i vietér dhe i lagét Vo = 60

[km/h]

vy | |

Pneom Vo EP) ts Vo az a2
atiku | [km/h] | [m/s2] || S¢[m] | [s] @ | [km/h] || te[s] | S¢ | [m/s2] || [m/s2] | tf[s] Sf

Sava 63.16 6.57 | 25.58 | 2.8 | 0.6 62 275 (241 6.13 589 | 2.93 | 25.12
06/13

:;fji'; 57.74 75 | 19.22 [ 2.29 | 0.6 58 225187 692 | s89 | 274 | 21.98

IT(;%‘; 63.05 711 || 25.72 || 2.77 | 0.6 61 275 24.1| 5.94 5.89 | 2.88 | 24.31
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Krahasimi i rrugés sé frenimit

B XL Meter ® Matjet neteren ® Formulat

21.98
19.22 18.7

2558 5, 25.12 2572 241 2431 6.57

Sava 06/13 Tigar 39/16 Toyo 21/03

Sava 06/13

Vlerat e fituara pér ngadalésimin

B XL Meter ® Matjet ne teren

7.5

6.13 5.g9

594 5.89

Tigar 39/16

Figura 7.4. Ndryshimi i rrugés sé frenimit, varésisht nga metoda e pércaktimit

2.8 2.5 2.93

Sava 06/13

Koha e frenimit

2.74
229 225

Tigar 39/16

m XL Meter ® Matjet neteren ™ Formulat

2.77 275 288

Toyo 21/03

Figura 7.6. Ndryshimi i kohés sé frenimit, varésisht nga metoda e pércaktimit

Figura 7.5. Ndryshimi i ngadalésimit, varésisht nga metoda e pércaktimit
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Si¢ shihet né figurat mé larté, rezultate e fituara nga matjet pérafrohen me ato té lexuara
nga pisja XL Metér, dhe pothuajse edhe me ato té kalkuluara, diferenca ekziston tek
rezultatet e arritura me pneumatik Tigar 39/16 kjo pér shkak se:

- Pneumatiku i prodhuesit Tigar 39/16 ka dhéné rezultate mé te mira né puthitje me
sipérfagen e rrugés se sa profili testues me te cilin éshté pércaktuar koeficienti i
férkimit.
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8. DISKUTIMI | REZULTATEVE DHE KONKLUZIONET

Pas analizés sé rezultateve té fituara né kapituj paraprak mundé té konstatojmé se pér
shpejtési té lévizje Vo = 60 [km/h] dhe Vo = 80 [km/h] né rrugén e njéjté, me gjendje té
njéjté té sipérfaqes sé rrugés (sipérfage té lagét dhe té thaté), kur frenimi éshté béré me
motor té shkycu rezultate me té mira né frenim kané dhéné pneumatiket e ri, né té dy
rastet si gjaté frenimit me automjetin “Ford Focus 2002” ashtu edhe me automjetin “Ford
Focus 2005”.Pér té diskutuar efektin dhe pasojat e njé ndryshimi té tillé né frenim pér shkak
té numrit té madh té testimeve né keté kapitull jané pérzgjedhur dy raste pér krahasim:

- Analizimi i pasojave né rast té aksidentit sipas rezultateve té fituara gjaté testimeve
me automjetin Ford Focus 2005, né rrugén e terur dhe asfalt té vjetér , dhe

- Analizimi i pasojave né rast té aksidentit sipas rezultateve té fituara gjaté testimeve
me automjetin Ford Focus 2005, né rrugén e lagét dhe asfalt té ri.

8.1. Analizimi i pasojave né rast té aksidentit sipas rezultatet té fituara gjaté
testimeve me automjetin Ford Focus 2005, né rrugén e terur dhe me
asfalt té vjetér

Vende té ndryshme si parakusht pér progres né fushén e sigurisé rrugore kané pérgatitjen e
programeve kombétare té sigurisé rrugore, me objektiva té garta dhe té matshme, ku ja
vlen té pérmendim si shembull Suediné gé ka zhvilluar njé koncept té ri pér té pérmirésuar
siguriné né rrugé té quajtur "Vizioni Zero".

Parimet strategjike té “Vizionit Vero” konsistojné né até gé [5]:

- Sistemi i trafikut duhet te pérshtatet ashtu qé té marré parasysh mé miré nevojat,
gabimet dhe dobésité e pérdoruesve té rrugés,

- Niveli i Iéndimeve qé trupi i njeriut mund té tolerojé pa shkaktuar vdekje ose
plagosje té réndé éshté parametér bazé né hartimin e sistemit té transportit rrugor,

- Shpejtésia e automjeteve éshté faktori mé i réndésishém qé rregullon njé trafik
rrugor té sigurt. Ajo duhet té pércaktohet né pérshtatje me standardet teknike té
rrugéve dhe automjeteve qé té mos kalojé nivelin e Iéndimeve qé trupi i njeriut
mund té tolerojé.
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Probabiliteti i Fatalitetit
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Figura 8.1. Probabiliteti i aksidenteve me fatalitet né funksion té shpejtésisé té lévizjes [5]

Sipas kétij koncepti (Figura 8.1), me ndihmén e lakoreve éshté pércaktuar probabiliteti i
fatalitetit né % né funksion té shpejtésisé sé pérplasjes sé automjetit.

Pér te analizuar pasojat e njé pérplasje té automjetit me kémbésoré si pjesémarrési meé i
ndjeshém dhe i pa mbrojtur né komunikacion me ndihmén e softuerit “Virtual Crash” kemi
simuluar pérplasjen automjet kémbésoré. Kjo pérplasje éshté harmonizuar mé té dhénat e
fituara gjaté testimeve né teren té cilat jané dhéné né tabelén 8.1.

Tabela 8.1. Rezultatet e testimeve me automjetin Ford Focus 2005, né rrugén e terur dhe me asfalt té
vjetér te shpejtésia e lévizjes Vo = 60 [km/h]

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve
né XL Meter
Pneomatiku
Vo az

[km/h] || [m/s2] | S¢[m] t¢ [s]
Michelin
11/13 6174 | 822 | 1954 | 221
Ovation
37/17 57.65 9.01 15.53 1.93
Sava 33/11 64.64 7.97 20.79 2.33

Rrugé me té shkurté té frenimit sipas rezultateve té cituar e ka arritur automjeti Ford Focus
2005 gjaté frenimit me pneumatik diméror Ovation 37/17, andaj le té supozojmé se
kémbésori né ditén kritike ishte larg automjetit né distancén mé té shkurtér té rrugés sé
frenimit, pérkatésisht 15.53 [m] larg automijetit.
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. w100 [m] / y: 708 [m] / phi: 0,00 [deg]
7 1 ﬁlJlIh] /vni: 000 [deg] / omega: 0.00 [rad/s]

time: 0.00 [s] / distance: 0.00 [m]
x:-1.26 [m] / y: 10.03 [m] / phi: 000 [deg]
. 57,65 [km/h] vnu 0.00 [deg]/ omega: .00 [ra]

time: 0.00 [s] / distance: 0.00 [m]
-0.96 [m] /y: 4.06 [m] / phi: 0,00 [deg]
64 Tken/h] / wni: 0,00 [deg] / omega: 0.00 [rad/s]

Figura 8.2. Simulimi i pérplasjes me softuerin “Virtual Crash”, né rrugén me asfalt té vjetér dhe té
thaté me shpejtési Vo= 60 [km/h]; a) Paragitja skematike e pozicioneve, b) shpejtésia né fillim té
frenimit té automjetit me pneumatik Ovation 37/17, b) shpejtésia né fillim té frenimit té automjetit
me pneumatik Michelin 11/13, c) shpejtésia né fillim té frenimit té automjetit me pneumatik Sava
33/11, d) Pozicioni i kémbésorit

Né bazé té kétyre parametrave automjeti né rastin e paré ndalet pa e kontaktuar faré kémbésorin
ndérsa né rastin e dyté automjeti e pérplasé kémbésorin me shpejtési té lévizjes Vion1 = 32.28
[km/h], e ne rastin e treté shpejtésia e pérplasjes sé automjetit me kémbésorin éshté Vion2 = 36.86
[km/h].
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istance: 15.35 [m]
x 14,35 [m]/ y: 7.01 [m] / phi: 0.00 [deg]
| 32.28 [kn/h] / wni: 0.00 [deg] / omega: 0.00 [rad/s]

[m] / phi: 0.00 [deg]

i
|+ 36.86 [km/h] / vni: 0.00 [deg] / omega: 0.00 [radss]

Figura 8.3. Rastil: Shpejtésité e pérplasjes sé automjetit mé kémbésorin; a) shpejtésia e automjetit
me pneumatik Michelini, b) Shpejtésia e automjetit me pneumatik Sava 33/11

100
a0 -
| Framtal o
B8O hard abjes
70 - col {tgon
Side
60 - colliton
: Pedestrran
50 or cyclist
40
30 A
a) V=36.86 [km/h], Prab:=
20
b) v =32.28 [km/h], Pri
10 ¢
n L L L L) -

0O 10 20 30 40 S0 &0 70 80 90 100 110 120 130

Figura 8.4. Probabiliteti i fatalitetit; a) Pérplasja 1: Prob ~ 19%, b) Pérplasja 2: Prob~ 11%
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8.2. Analizimi i pasojave né rast té aksidentit sipas rezultatet té fituara gjaté
testimeve me automjetin Ford Focus 2005, né rrugén e lagét dhe me
asfalt té ri

Tabela 8.2. Rezultatet e testimeve me automjetin Ford Focus 2005, né rrugén e lagét dhe me asfalt té
ri shpejtésia e lévizjes Vo = 80 [km/h]

Parametrat e fituara nga leximi | matjeve
né XL Meter

Michelin
11/13 80.04 7.18 34.48 3
Ovation
37/17 79.83 8.37 31.21 2.76
Sava 33/11 81.96 6.11 45.55 3.9

Rrugé me té shkurté té frenimit sipas rezultateve té cituar e ka arritur automjeti Ford Focus
2005 gjaté frenimit me pneumatik diméror Ovation 37/17, andaj le té supozojmé se
kémbésori né ditén kritike ishte larg automjetit né distancén mé té shkurtér té frenimit,
pérkatésisht 31.21 [m] larg automjetit.
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time; 0,00 [s]/ distance; 0.00 [m]
x-1.26 [m] /2 1003 [m] / phi: 000 [deg]
v 1983 ken/h] / vni: 000 [deg] / emega: 0,00 [rad/s]

9]

time: 0.00 5]/ distance: 0.00 [m]
1096 [m] /y: 406 [m] / phi 0.00 [deg)
v 8196 [km/h] / vni: 000 [deg] / omega: 0.00 [rad/s]

time: 0.00 [5] / distance: 0.00 m)]
%100 [m] /=700 [m] / phi 040 [deg]

T T T T 1

Figura 8.5 Simulimi i pérplasjes me softuerin “Virtual Crash”, rruga me asfalt te ri dhe té lagét, V= 80
[km/h]; a) Paragitja skematike e pozicioneve, b) shpejtésia né fillim té frenimit té automjetit me
pneumatik Ovation 37/17, b) shpejtésia né fillim té frenimit té automjetit me pneumatik Michelin
11/13, c) shpejtésia né fillim té frenimit té automjetit me pneumatik Sava 33/13, d) Pozicioni i

kémbésorit

Né bazé té kétyre parametrave automjeti né rastin e paré ndalet pa e kontaktuar faré kémbésorin
ndérsa né rastin e dyté automjeti e pérplasé kémbésorin me shpejtési té lévizjes Vion1 = 25.62
[km/h], e ne rastin e treté shpejtésia e pérplasjes sé automjetit me kémbésorin éshté Vienz = 46.71
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time: 1,73 [s] / distance: 30.84 [m]

w0 29.88 [m] /S y: 4.06 [m] / phi: 0.00 [deg] 3

v 46.71 [km/h] / vni: 0.00 [deg] / emega: 0.00 [rad/s] i
= == = =

Figura 8.6. Rasti 2: Shpejtésité e pérplasjes sé automjetit mé kémbésorin; a) shpejtésia e automjetit
me pneumatik Michelini, b) Shpejtésia e automjetit me pneumatik Sava 33/11
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Figura 8.7. Probabiliteti i fatalitetit; a) Pérplasja 1: Prob = 65%, b) Pérplasja 2: Prob= 9%

8.3. Konkluzionet

Pér realizimin e kétij punimi né total jané realizuar 70 testime té rregullta prej té cilave

- 24 testime me té dy automjete jané realizuar né poligonin né Gjakové, 12 jané
realizuar ne asfalt té terur dhe 12 né asfalt té lagét,

- 24testime tjera me té dy automjete jané realizuar né poligonin né Prishting, 12 jané
realizuar ne asfalt té terur dhe 12 né asfalt té lagét,

- Sipas hulumtimeve té béra né teren pér vjetérsiné e pneumatikéve té cilét pérdorén
né Republikén e Kosovés, ka rezultuar se 32% e pneumatikéve jané mé té vjetér se 6
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vite, 12% jané 5 vjet té vjetér, 45% e pneumatikéve jané té prodhuar mes viteve
2014-2016, dhe vetém 11% jané pneumatik té ri,

- Me gellim té hulumtimit té ndikimit té pjerrtésisé gjatésore té rrugés ne parametrat
e sistemit té frenimit, éshté pérzgjedhur njé segment i rrugés Degan — Plavé ku jané
realizuar 4 testimi prej te cilave 2 né rrugén me tatépjeté dhe 2 tjera né rrugén me
pjerrtési gjatésore pozitive (Pérpjetéve),

- me qéllim té hulumtimit té ndikimit té vjetérsisé sé automjeteve né parametrat e
sistemit té frenimit, jané realizuar 8 testimet me 4 automjete, automjete e
pérdoruara pér nga aspekti i vitit té prodhimit dhe prodhuesit ndryshonin njéri prej
tjetrit, ndérsa pneumatiket kishin karakteristika aférsisht té njéjta,

- gjithashtu kemi shqyrtuar ndikimin e sistemit té mbéshtetjes né rrugén e frenimit.
Pér testime kemi shfrytézuar njé automjet dhe jané béré 6 matje né rrugé té terur,
prej te cilave 3 me amortizatorin e djathté té démtuar dhe 3 tjera me amortizator té
ri,

- pér té analizuar ndikimin e déborés dhe ngricave né parametrat e sistemit té
frenimit né poligonin afér Fakultetit Teknik jané realizuar 4 matje me 2 automjete.

Pas 24 testimeve té realizuara né poligonin né Gjakové me dy lloje té automjeteve dhe
me gjashté lloje té pneumatikeve (nga 3 lloje pér secilin automjet) éshté konstatuar se:

- Secili prej pneumatikéve ka dhéné rezultate té ndryshme pér parametrat e sistemit
té frenimit,

- Pneumatiket me vit té prodhimit me té ri kané dhéné rezultate mé té mira,
pérkatésisht rrugé té frenimit mé té shkurtér,

- Gjaté testimeve té realizuara me automjetin Ford Focus 2002, né rrugén me asfalt té
vjetér dhe té thaté, rezultate me té mira kané dhéné pneumatiket Tigar 39/16, me
¢’rast rruga e frenimit me shpejtési té lévizjes Vo= 60 [km/h], ishte pér 16.4% mé e

shkurtér se ajo e realizuar me pneumatiké Sava 08/13 dhe pér 10.5% mé e shkurtér
se rruga e frenimit me pneumatiké Toyo 21/03,
- Gjaté testimeve té realizuara me automjetin Ford Focus 2002né rrugén me asfalt té

vjetér dhe té lagét, rrugé mé té shkurtér té frenimit kané dhéné pneumatikét Tigar
39/16, me ¢’rast rruga e frenimit me shpejtési té lévizjes Vo= 60 [km/h], ishte pér
31.1% mé e shkurtér se ajo e realizuar me pneumatik Sava 08/13 dhe pér 33.8% mé
e shkurtér se rruga e frenimit me pneumatik Toyo 21/03,

- Gjaté testimeve té realizuara me automjetin Ford Focus 2002, né rrugén me asfalt té
vjetér dhe té thaté, rezultate me té mira kané dhéné pneumatiket Tigar 39/16, me
¢’rast rruga e frenimit me shpejtési té lévizjes Vo= 80 [km/h], ishte pér 17.2% mé e

shkurtér se ajo e realizuar me pneumatiké Sava 08/13 dhe pér 13.7% mé e shkurtér
se rruga e frenimit me pneumatiké Toyo 21/03,
- Gjaté testimeve té realizuara me automjetin Ford Focus 2002 né rrugén me asfalt té

vjetér dhe té lagét, rrugé mé té shkurtér té frenimit kané dhéné pneumatikét Tigar
39/16, me ¢’rast rruga e frenimit me shpejtési té lévizjes Vo= 80 [km/h], ishte pér
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8.3% mé e shkurtér se ajo e realizuar me pneumatik Sava 08/13 dhe pér 3.6% mé e
shkurtér se rruga e frenimit me pneumatik Toyo 21/03.
- Gjaté testimeve té realizuara me automjetin Ford Focus 2005, né rrugén me asfalt té

vjetér dhe té thaté, rezultate me té mira kané dhéné pneumatiket Ovation 37/17
me ¢’rast rruga e frenimit pér shpejtési té lévizjes Vo= 60 [km/h], ishte pér 25.8% mé
e shkurtér se ajo e realizuar me pneumatiké Michelin 11/13 dhe pér 33.9% mé e
shkurtér se rruga e frenimit me pneumatiké Sava 33/11,

- Gjaté testimeve té realizuara me automjetin Ford Focus 2005 né rrugén me asfalt té

vjetér dhe té lagét, rrugé mé té shkurtér té frenimit kané dhéné pneumatikét
Ovation 37/17, me ¢’rast rruga e frenimit pér shpejtési té lévizjes Vo= 60 [km/h],
ishte pér 38.5% rrugé mé shkurtér se ajo e realizuar me pneumatik Michelin 11/13
dhe pér 33.4% mé e shkurtér se rruga e frenimit me pneumatik Sava 33/11,

- Gjaté testimeve té realizuara me automjetin Ford Focus 2005 né rrugén me asfalt té

vjetér dhe té thaté, rrugé mé té shkurtér té frenimit kané dhéné pneumatikét
Ovation 37/17, me ¢’rast rruga e frenimit me shpejtési té lévizjes Vo= 80 [km/h],
ishte pér 16% rrugé mé shkurtér se ajo e realizuar me pneumatik Michelin 11/13
dhe pér 5.1% mé e shkurtér se rruga e frenimit me pneumatik Sava 33/11,

- Gjaté testimeve té realizuara me automjetin Ford Focus 2005 né rrugén me asfalt té

vjetér dhe té lagét, rrugé mé té shkurtér té frenimit kané dhéné pneumatikét
Ovation 37/17, me ¢’rast rruga e frenimit me shpejtési té lévizjes Vo= 80 [km/h],
ishte pér 10% rrugé mé shkurtér se ajo e realizuar me pneumatik Michelin 11/13
dhe pér 23.9% mé e shkurtér se rruga e frenimit me pneumatik Sava 33/11, dhe

- Pér konstatime tjera duhet referuar kapitullit 6 pika 11.

Pas 24 testimeve té realizuara né poligonin né Prishtiné me dy lloje té automjeteve dhe

me gjashté lloje té pneumatikeve (nga 3 lloje pér secilin automjet) éshté konstatuar se:

- Secili prej pneumatikéve ka dhéné rezultate té ndryshme pér parametrat e sistemit
té frenimit,

- Pneumatiket me vit té prodhimit me té ri kané dhéné rezultate mé té mira,
pérkatésisht rrugé té frenimit mé té shkurtér

- Gjaté testimeve té realizuara me automjetin Ford Focus 2002, né rrugén me asfalt té

ri dhe té thaté rezultate me té mira kané dhéné pneumatiket Tigar 39/16, me ¢’rast
rruga e frenimit me shpejtési té lévizjes Vo= 60 [km/h], ishte pér 15.6% mé e
shkurtér se ajo e realizuar me pneumatiké Toyo 21/03 dhe pér 24.6% mé e shkurtér
se rruga e frenimit me pneumatiké Sava 06/13,

- Gjaté testimeve té realizuara me automjetin Ford Focus 2002, né rrugén me asfalt té

ri dhe té lagét rezultate me té mira kané dhéné pneumatiket Tigar 39/16, me ¢’rast
rruga e frenimit me shpejtési té lévizjes Vo= 60 [km/h], ishte pér 19.5% mé e
shkurtér se ajo e realizuar me pneumatiké Toyo 21/03 dhe pér 21.4% mé e shkurtér
se rruga e frenimit me pneumatiké Sava 06/13,
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- Gjaté testimeve té realizuara me automjetin Ford Focus 2002, né rrugén me asfalt té

ri dhe té thaté rezultate me té mira kané dhéné pneumatiket Tigar 39/16, me ¢’rast
rruga e frenimit me shpejtési té lévizjes Vo= 80 [km/h], ishte pér 1.7% mé e shkurtér
se ajo e realizuar me pneumatiké Toyo 21/03 dhe pér 6.4% mé e shkurtér se rruga e
frenimit me pneumatiké Sava 06/13,

- Gjaté testimeve té realizuara me automjetin Ford Focus 2002, né rrugén me asfalt té

ri dhe té lagét rezultate me té mira kané dhéné pneumatiket Tigar 39/16, me ¢'rast
rruga e frenimit me shpejtési té lévizjes Vo= 80 [km/h], ishte pér 3.35% mé e
shkurtér se ajo e realizuar me pneumatiké Toyo 21/03 dhe pér 5.0% mé e shkurtér
se rruga e frenimit me pneumatiké Sava 06/13

- Gjaté testimeve té realizuara me automjetin Ford Focus 2005, né rrugén me asfalt té

ri dhe té thaté rezultate me té mira kané dhéné pneumatiket Ovation 37/17 me
¢'rast rruga e frenimit pér shpejtési té lévizjes Vo= 60 [km/h], ishte pér 11.9% mé e
shkurtér se ajo e realizuar me pneumatiké Michelin 11/13 dhe pér 14.0% mé e
shkurtér se rruga e frenimit me pneumatiké Sava 33/11,

- Gjaté testimeve té realizuara me automjetin Ford Focus 2005, né rrugén me asfalt té

ri dhe té lagét, rezultate me té mira kané dhéné pneumatiket Ovation 37/17 me
¢’rast rruga e frenimit pér shpejtési té levizjes Vo= 60 [km/h], ishte pér 15.6% mé e
shkurtér se ajo e realizuar me pneumatiké Michelin 11/13 dhe pér 37.0% mé e
shkurtér se rruga e frenimit me pneumatiké Sava 33/11,

- Gjaté testimeve té realizuara me automjetin Ford Focus 2005, né rrugén me asfalt té

ri dhe té thaté, rezultate me té mira kané dhéné pneumatiket Ovation 37/17 me
¢’rast rruga e frenimit pér shpejtési té lévizjes Vo= 80 [km/h], ishte pér 6.1% mé e
shkurtér se ajo e realizuar me pneumatiké Michelin 11/13 dhe pér 7.5% mé e
shkurtér se rruga e frenimit me pneumatiké Sava 33/11,

- Gjaté testimeve té realizuara me automjetin Ford Focus 2005, né rrugén me asfalt té

ri dhe té lagét, rezultate me té mira kané dhéné pneumatiket Ovation 37/17 me
¢'rast rruga e frenimit pér shpejtési té lévizjes Vo= 80 [km/h], ishte pér 10.5% mé e
shkurtér se ajo e realizuar me pneumatiké Michelin 11/13 dhe pér 45.9% mé e
shkurtér se rruga e frenimit me pneumatiké Sava 33/11, dhe

- Pér konstatime tjera duhet referuar kapiullit 6 pika 16.

Pas 4 testimeve té realizuara né rrugén Decan Plavé, te realizuara me automjetin Ford
Focus 2005 éshté konstatuar se:

- Pjerrtésia e rrugés pozitive apo negative ndikon né rrugén e frenimit, pér shkak se
vien ne shprehje ndikimi i rezistencés sé pjerrtésisé, ashtu ge né pérpjetés
rezistenca e pjerrtésisé rritet dhe rrjedhimisht edhe rruga e frenimit do te jeté mé e
shkurtér, ndérsa né tatépjeté kuré pjerrtésia gjatésore éshté negative (-), ndodhé e
kundérta,
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- Gjaté testimeve té realizuara me automjetin Ford Focus 2005, me shpejtési té

lévizjes Vo= 60 [km/h], rruga e frenimit éshté rrité pér 2.9% gjaté frenimit né
tatépjete,
- Gjaté testimeve té realizuara me automjetin Ford Focus 2005, me shpejtési té

lévizjes Vo= 80 [km/h], rruga e frenimit éshté rrité pér 6.2% gjaté frenimit né
tatépjeté, dhe
- Pér konstatimet tjera duhet referuar kapitullit 6 pika 20.

Pas 8 testimeve me 4 automjete, té cilat pér nga viti | prodhimit dhe prodhuesi
ndryshojné njéri prej tjetrit, ndérsa pneumatiket e tyre kané pas karakteristika aférsisht
té njéjta, konstatojmé se:

- Sistemet modern té frenimit japin pérformanca mé té mira né frenim,

- Mirémbajtja dhe kualiteti i elementeve té sistemit té frenimit si¢ jané disqet dhe
ferodat luajné njé rol thelbésoré né efikasitetin e sistemit té frenimit (te ky
konstatim éshté ardhur pasi qé automjeti Ford Focus 2002 i kishte té reja kéto
elemente krahasuar me automjetin Golf 4), edhe pse pneumatiket, rruga dhe
kushtet e testimit ishin té ngjashme, rezultate mé té mira ka dhéné automjeti Ford
Focus 2002, dhe

- Pér konstatimet tjera duhet referuar kapitullit 6 pikal9.

Pas 6 testimeve me automjetin Ford Focus 2005 prej te cilave 3 me amortizatorin e djathté
té démtuar dhe 3 tjera me amortizator té ri, éshté konstatuar se:

- Sistemi i mbéshtetjes ka ndikim té konsiderueshém, sidomos te shpejtésité e
médha, né sistemin e frenimit pérkatésisht né parametrat e kétij sistemi, sepse me
déshtimin e sistemit t&€ mbéshtetjes rrota do té keté kontakt jo t& miré me rrugén,
duke e ulur efikasitetin e frenimit,

- gjurmét e frenimit té urés sé pasme jané zhvendosur nga gjurmét e frenimit té urés
sé pare gjaté frenimit me amortizator té démtuar, ndérsa ky problem éshté
eliminuar pas ndérrimit té amortizatorit té& démtuar,

- efikasiteti i sistemit té frenimit éshté pérmirésuar pér 1% pas ndérrimit té
amortizatorit gjaté testimeve me shpejtési Vo= 40 [km/h], pér 5.3% gjaté testimeve
me shpejtési Vo= 60 [km/h], dhe pér 13.6% gjaté testimeve me shpejtési Vo= 80
[km/h], dhe

- pér konstatimet tjera duhet referuar kapitullit 6 pikal8.
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Pas 4 testimeve me dy lloje té automjeteve Ford Focus 2002 dhe Ford Focus 2005 né
rrugén me déboré té ngjeshur dhe déboré té ngriré , éshté konstatuar se:

- Gjendja e sipérfages sé rrugés ka ndikim té madh né parametrat e sistemit té
frenimit, sidomos te kushtet ekstreme atmosferike, me ¢’rast rruga dhe parametrat
tjeré dukshém rriten né krahasim me sipérfagen e thaté dhe té lagét té rrugés, dhe

- pér konstatimet tjera duhet referuar kapitullit 6 pikal7.

Bazuar né analizén e béré né kapitullin 9, pikat 1 dhe 2 vijmé né pérfundim se:

Pneumatiku si njeri ndér elementet kryesore té siqurisé aktive té automjetit, né vecanti
gjendja e tije, kushtet eksploatuese, thellésia e larave, si dhe vjetérsia e tije kané ndikim
determinues né parandalimin e aksidenteve dhe pasojave té tyre.
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9. PERFUNDIMI

Detyré e kétij punimi ka gené hulumtimi i ndikimit té vjetérsisé sé pneumatikéve né
parametrat e sistemit té frenimit gjaté frenimit té vrullshém pér shpejtési V= 60 [km/h], dhe
V=80 [km/h] pér dy automjete. Hulumtimi éshté béré né poligonet testuese, jané pérdorur 6
lloje té pneumatikéve, karakteristikat e té ciléve jané pérshkruar né kapitullin 6 pika 4.

Gjaté procesit té testimit té& pneumatikéve né kushte té ndryshme atmosferike, gjendje té
ndryshme té sipérfages sé rrugés dhe lloje té ndryshme té pneumatikéve me dy llojet té
automjeteve jané fituar rezultate té ndryshme. Pér realizimin e kétij hulumtimi jané
shfrytézuar pajisjet pér matjen e ngadalésimit XL METER™, metri shiritoré, video incizimet
dhe pajisje tjera. Rezultatet e fituara nga pajisja XL METER™ jané krahasuar me rezultatet e
fituara nga matjet né teren, té cilat jané pérshkruar né kapitullin 6 té kétij punimi.

Bazuar né analizén e pasojave té pérplasjes sé automjetit me kémbésoré, mé saktésisht
rezultatet e diferencés sé rrugés sé frenimit pér lloje té ndryshme té pneumatikéve té
fituara gjaté testimeve me automjetin e njéjté dhe pér shpejtési té lévizjes aférsisht
té njéjté, éshté pérdorur softueri "Virtual Crash" pér simulim. Rezultatet e parametrave té
frenimit pér rrugén frenimit, ngadalésimin dhe kohén e frenimit jané marré nga testimet
me pajisjen XL Meter™. Pas analizés sé rezultateve dhe krahasimit té pasojave té
aksidenteve né funksion té shpejtésisé sé lévizjes mund té konstatohet se pérdorimi i
pneumatikéve té ri ndikon né zvogélimin e aksidenteve respektivisht éshté masé
preventive pér parandalimin e tyre.

Bazuar né rezultatet e fituara nga testimet jané nxjerré konstatimet se vjetérsia e
pneumatikéve, gjendja e tyre, gjendja e sistemit t& mbéshtetjes dhe elementeve té sistemit
té frenimit (té cilat bé&jné pjesé né grupin e elementeve té sigurisé aktive), jané shkaktaré
kryesor té cilét ndikojné negativisht né efikasitetin e sistemit té frenimit. Nése analizojmé
rezultatet e fituara nga hulumtimet e béra né teren pér vjetérsiné e pneumatikeve me
rezultate e pasojave té aksidenteve mundé té vihet né pérfundim se faktorit automjet si
shkaktar i aksidenteve né Republikén e Kosovés ka ndikim dukshém mé té larté se 0.05%.

Vérejtje:

Ky punim éshté realizuar pér géllime shkencore dhe asesi nuk ka pér géllim favorizimin e
ndonjérit prej prodhuesve té pneumatikéve, rezultatet e fituara vlejné vetém pér
pneumatikét té cilét jané pérdorur pér realizimin e kétij punimi, gjendja dhe specifikat e té
ciléve jané pérshkruar né kapitullin 6 pika 4.
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LISTA E SIMBOLEVE
Simboli Njésia matése
Fkop [N]
Mg [N-m]
Fk [N]
ABS -
So [m]
Vo [km/h]
Tbr [s]
MFDD [m/s?]
Z (MFDD) [%]
Vo [km/h]
Vb [km/h]
Ve [km/h]
Y [m]
Se [m]
Fim [N]
Fxx [N]
1) n
RY -/-
Ffmax [N]
O max [m/s?]
G [N]
K -/-
A [m?]
v [km/h]
f

Va [km/h]
Vi [km/h]
tr [s]
S5 [m]
g [m/s?]
®x /-
Fus [N]
Fn,s [N]
Fsp,B [N]
Us -/-
Ke -/-

Emeértimi

Forca maksimale e cila shtyp ferodat,

Momenti i frenimit,

Forca frenuese né rroté,

Sistemi antibllok i frenimit,

Rruga e frenimit (XL meter),

Shpejtésia e automjetit (XL meter),

Koha e frenimit (XL meter),

Ngadalésimi i automjetit (XL meter),

Efikasiteti i frenimit (XL meter),

Shpejtésia fillestare e automjetit (XL meter),
Shpejtésia e automjetit né 0.8 Vo (XL meter),
Shpejtésia e automijetit né 0.1 Vo (XL meter),
Distanca e rrugés ndérmjet Vo dhe Vp (XL meter),
Distanca e rrugés ndérmjet Vo dhe V. (XL meter),
Forca térheqése e motorit e bartur né rrotat ngasése,
Forca e férkimit té transmetuesit,

Koeficientin i veprimit té masave rrotulluese té
automjetit,

Rezistencat e jashtme (rezistencat e rrugés,

Forca maksimale e frenimit,

Ngadalésimi maksimal,

Ngarkesa e pérgjithshme e automjetit,

Koeficienti i rezistencés sé ajrit,

Sipérfaqja ballore e automjetit

Shpejtésia e |évizjes sé automijetit,

Koeficienti i rezistencés sé rrotave (férkimit né
rrokullisje,

Shpejtésia gjaté sé cilés vozitési e véren rrezikun,
Shpejtésia e fillimit té intervalit kohor té frenimit té
ploté,

Koha e frenimit,

Rruga e kaluar gjaté frenimit,

Nxitimi i gravitacionit,

Koeficienti i ngjitjes né mes té sipérfages sé shtresés sé
rrugés dhe pneumatikut,

Férkimit né mes té ferodés dhe tamburit,

Forca normale né tambur,

Forca shtypése e cilindrit frenues,

Koeficienti i férkimit né mes té tamburit dhe ferodés,
Koeficienti i elasticitetit té frenave.
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