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Shkurtesat e pérdorura né shqip dhe anglisht.

Shkurtesat Shqip Anglisht
ABS Sistemi kundér bllokues i rrotave Anti-Blocking System
gjaté frenimit
ASR Sistemi kundér rréshqitjes kéndore té Active Safety Systems
rrotave ngasése
ESP/ESC Sistemi i stabilitetit elektronik Electronic Stability Program
EDS Bllokimi elektronik i diferencialit Electronic Differential Lock
EBS/EBD Sistemi i frenimit elektronik Electronic Braking System
kontrollues
ACC Kontrollimi i shpejtésisé sé Adaptive Cruise Control
automjetit
BAS Zmadhuesi elektronik i forcés sé Brake Assistant System
frenimit
ISA Rregullimi intelegjent i shpejtésisé Intelligent Speed Adaptation
LDW/LKS Sistemi pér paralajmrimin e largimit Lane Departure Warning/Lane
nga shiriti i komunikacionit/mbajtjes Keeping System
ne shiritin e komunikacionit
INV Sistemi vizual i detektimit té Pedestrian Detection and Night Vision
kémbésoréve
ALC Sistemi pér pérshtatjen e ndrigimit Adaptive Light Control
varésisht nga shpejtésia e l8vizjes sé
automjetit
TPMS Sistemet e gomave presioni Tire Pressure Monitoring Systems

monitorimi
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DDS Sistemi pér identifikim té lodhjes Drowsiness Detection Systems
P Ndihmés parkimi ParkAssist
GPS Sistemi global i pozicionimit Global Positioning System
ECU Njésia e kontrollit elektronik Electronic Control Unit
CAN Kontrollimi rrjetit té njé fushe Controller Area Network
OBD Né tabelén diagnostike On-board Diagnostic
EOBD Né tabelén diagnostike Europ Europian On- Board Diagnosis
MIL Drita si tregues mosfunksionimi Malfunction Indicator Light
CARB Bordi i Burimeve Ajrore né Kaliforni California Air Resources
DLC Té dhénat e lidhjes sé konektimit Data Link Connector
WWH-OBD Standard ndérkombétar té World Wide Harmonized On Board
komunikimit pér gasje té té dhénave Diagnostic
népérmjet pajisjes diagnostike OBD
ISO Organizata ndérkombétare e International Standardization
standardizimit Organization
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PERMBLEDHJE

Sistemet inteligjente té automjetit ose sistemet pér ndihmé té ngasésit dhe informacionit
gé rrisin siguriné dhe rehatiné jané komponente thelbésore té automjeteve moderne. Lidhmérté
midis kétyre sistemeve dhe njerézve duhet gjithmoné té jené té dizajnuara né ményré qé té
sigurohet se sinjalet gé vijné nga automjeti kuptohen nga njerézit e té gjitha moshave né cdo
kohé. Funksionimi i sakté dhe i sigurté i automjeteve gjaté gjithé jetés sé tyre jané shumé té
réndésishme pér shogériné.

Me rritjen e numrit té njésive elektronike kontrolluse (ECU, ang. Electronic Control
Unit) né automjete éshté shtuar nevoja pér t’é u lidhur dhe shkémbyer informacione, me
protokollin e komunikimit serik CAN (ang. Controller Area Network) gé lejon shkémbimin e té
dhénave me té gjitha nénsistemet né automjet, té tilla si sistemi i menaxhimit né motor dhe

nénsistemeve thelbésore pér siguriné dhe komoditetin e automjetit.

Njé diagnostifikim automatik né automjet realizohet pérmes pajisjes veté-diagnostifikuse
OBD (ang. On-board Diagnostic), ku lidhet me té dhénat e ruajtura né kujtesén e kompjuterit
OBD né automjet. Kéto té dhéna jané ruajtur si kode gabimi dhe pérshkruhen si gabim i punéve,

kushtet nén té cilat ka ndodhur gabimi dhe né cilén pjesé té automijetit.

Automjetet moderne bashkékohore jané té pajisura me elemente té shumta té
teknologjive elektronike dhe llogaritare (kompjuterike). Ndérlikimi i shumé sistemeve
komanduese llogaritare (pér ndezje, injektim, sistemet ABS, ESP, ASR, ACC, EBS, ndérrues té
shpejtésive, etj.) pérbéjné véshtirési si pér prodhuesit ashtu edhe pér servise té pavarura. Pér kété
arsye Ky sistem komandues llogarités plotésohet me sistemin veté-diagnostifikues (OBD I1) i cili

serviseréve u lehtéson gjetjen e prishjeve kur vjen deri te ato.
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1. HYRJE

Sistemet inteligjente té transportit jané ato sisteme gé veprojné pér té paralajméruar ose
ndihmuar shoferét né shmangien e aksidenteve dhe ato jané gjithnjé né fokus sé zhvillimit té
sigurisé né té gjithé industrité e automjeteve. Té gjitha sistemet inteligjente té transportit
funksionojné pérmes sensorévé, pérpunojné té dhénat né ményré elektronike pér té monitoruar,
pér t'iu pérgjigjur dinamikés sé automjeteve dhe sjelljes sé shoferéve. Sistemet e avancuara
dérgojé sinjale, duke pérfshiré IR (rrezet infra t& kuge), LIDAR (detektimi pérmes dritave),
radaréve, pérdorimin e kamerave dhe sensoréve té tjeré pér té marré sinjale té pasgyruara, pastaj

kéto té dhéna pérpunohen né ményré elektronike.

Njé numér i sistemeve inteligjente té tilla si sistemi kundér bllokues i rrotave gjaté
frenimit (ABS) ose sistemi i stabilitetit elektronik (ESP) tani jané té aplikuara né ményré
standarde né automjetet e reja. Sistemt tjera, té tilla si kontrollimi i shpejtésisé sé automjetit
(ACC), sistemi i frenimit elektronik kontrollues (EBS), sistemi pér mbajtjen e automjetit né
shiritin e vet né komunikacion (LDW/LKS), sistemi pér pérshtatjen e ndricimit varésisht nga
shpejtésia e lévizjes sé automjetit (ALC) dhe sistemet tjera, jané ende té panjohura pér shumé
blerés té automjeteve. Megjithaté, rreziku mund té vijé nga kérkesa e madhe dhe aplikimi i tepért
i sistemeve inteligjente té cilat e ngarkojné psigikisht shoferin dhe mund té vijé deri tek
hamendja e shoferit, pér shkak se automjetet jane té pajisura me nje numér té madh té sistemeve
dhe se ato jané té komplikuara pér t'u pérdorur ashtu gé né disa raste nuk mund té injorohen nga

pérdorimi.

Né fillim tek elektronika e automjeteve, ¢do funksion i ri &shté zbatuar si njé zévendésues
i vetém njesisé elektronike kontrolluese ECU, e cila éshté njé nénsistem i pérbéré nga njé
mikrokontrollues, njé grup detektorésh dhe aktivizuesish. Kjo taktiké ka treguar té jeté e
pamjaftueshme pér nevojén e funksionimit tek disa ECU dhe aftésia e shkémbimit té

informacionit .

Né automjetet e sotme moderne, kemi deri né 2500 pjesé gé shkémbejné informata me
70 ECU (Njési Kontrolli) dhe rrjet té informacionit CAN qgé ofrojn shkémbime té shpejta

informative, me kosto té ulét dhe peshé té vogél, gjé gé pér automjetin éshté e réndsishme.
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2. SISTEMET INTELIGJENTE TE TRANSPORTIT NE AUTOMJETE

2.1 Réndésia e Sistemeve Inteligjente

Sistemet moderne té informacionit luajné rol t¢ madh né té gjitha aspektet e transportit
dhe té shoqérisé, me pérdorimin e tyre mundésohet njé ambient mé i pastért, parashikohen

rreziget, arrihet optimalizim i shpenzimeve, ndikon né cilésiné e jetés shogérore modern etj.

Shkaktar i aksidenteve né komunikacion &éshté faktori “Njeri”” né t€ shumtén e rasteve me
90 pér qind, faktori “Automjet” dhe faktori “Rrugé”. Sistemet inteligjente té automjetit mund té
kené efekt pozitiv mbi sjelljen e shoferit dhe pérmirésimin e té kuptuarit toné gé ndikoné né

siguriné rrugore, efikasitetitn e trafikut dhe mjedisit.

Fahrerassistenz

Fig.1 Pamja e njé automjeti bashkékohor.

Politika moderne e pérmirésimit té& kushteve né komunikacionin rrugore, pérvec gasjes
klasike dhe pajisjeve, duhet pérdorur gjithnjé e mé shumé teknologjité moderne té ofruara nga
zgjerimi i zgjidhjeve té reja né njé lidhje komplekse inteligjente té integruar nga kufijté e mé
parshém konvencional. Kéto zgjidhje jané né boté té njohura si “’Sistemet Inteligjente té
Transportit SIT*” dhe ato pérfagésojné njé grup té teknologjive moderne té menaxhimit dhe té
kontrollit té trafikut duke pérdorur sensoré, kompjuteré, detektoré, komunikues, robotiké dhe té

tjera.
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Fig.2 Paragitja e komponenteve tek automjetet moderne, vend ndodhja dhe lidhméria ndérmjet
tyre.

Sistemet me numer nga 1 deri 15 jané té lidhura njéra me tjetrén dhe punojné sé bashku,

ndérsa sistemet me numer 16,17,18 jané tashmé né punén e integrimit.
Kéto sisteme mund té jené:

Kontrollimi i shpejtésisé sé automjetit ACC,
Sistemi i frenimit elektronik kontrollues EBS/EBD,
Sensori i brendshém,

Transmetuesi i té dhénave,

Ndihmés reagimi pérshpejtues né pedale,

Njésia e kontrollit né dyer,

Njésia e Kontrollit té xhamit té pérparém(parafango),
Pajisja e rripit té sigurisé,

Njésia e kontrollit ulése,

10. Frenimi,

11. Sensori i shpejtésise,

12. Moduli GPS (Sistemi Global i Pozicionimit),

13. Sensorét para,

14. Njésia e kontrollit té airbag-ut,

15. Kamera para,

16 Sistemi i kamerave anash,

17. Kontrolluesi i drejtimit né ményré elektronike,

CoNR~LNE

10
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18. Moduli telematik.

2.2 Aplikimi i Sistemeve Inteligjente né Automjete

Pér té pérmirésuar gabimet e ngasésve dhe sielljen e papérshtatshme né njé shkallé té
caktuar, industria e automjeteve éshté gjithnjé e mé shumé duke investuar né sistemet e
inteligjente gé té jené té afté pér identifikimin e situatave kritike né fillim, duke paralajméruar

pér rreziget dhe nése éshté e nevojshme, ndérhyrja aktive duke marré kontrollin.

Té gjitha sistemet aktive té sigurisé aktivizojné sensoré, pérpunojné té dhéna né ményré
elektronike pér t& monitoruar dhe pér t'iu pérgjigjur dinamikés sé automjeteve dhe sjelljes sé
shofert. Sistemet e avancuara dérgojé sinjale, duke pérfshiré IR (rrezet infra té kuge), LIDAR
(detektimi pérmes dritave), radarét, pérdorimi i kamerave dhe sensoré té tjeré, pér té marré

sinjale té pasgyruara dhe pér té pérpunuar té dhénat e marra né ményré elektronike.

Aktualisht sistemet aktive té sigurisé mund té konsiderohen né kuptimin e atyre qé
veprojné duke ndikuar né dinamikén e automjeteve dhe ato gé jané né thelb sistemet e
paralajmérimit té shoferit ose sistemet gé bashkéveprojné me shoferin.

2.2.1 Sistemi kundér bllokimit té rrotave ABS (Anti-Blocking System)

Sistemi kundér bllokimit té rrotave gjaté frenimit (ABS) éshté projektuar qé t’i ndihmojé
ngasésit né rast frenimi t€ manovrojé me automjetin pér t€ mos ardhé deri tek aksidenti dhe té
shmangé bllokimin e rrotave gjaté frenimit té automjetit. Kjo né ményré té drejtpérdrejté
mundéson stabilitet dhe manovrim té automjetit gjaté ngadalésimit maksimal té automjetit.

Kur gomat kontaktojné me rrugén né kushte normale, kjo siguron qé automjeti té¢ mund té
drejtohet né ményré té sakté. Né anén tjetér, kur rrotat jané té bllokuara pas frenimit shumé
shpejté, gomat humbin aftésité e tyre si rezultat i nxehtésisé sé madhe dhe lévizja e automjetit

béhet e pakontrollueshéme.

11
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Stariifrenimit

Fig.3 Frenimi me ABS dhe pa ABS.

Testimet tregojné se ABS éshté posacérisht i dobishém né shtresat e rrugés me koeficient
té vogél té puthitjes.

Pérparésité e sistemit (ABS) jané:

» Garanton karakteristika té géndrueshme té frenimit né té gjitha sipérfaget e rrugéve,

> Redukton férkimin né mes té gomés dhe rrugés, né kété ményré rrit efikasitetin e gomave
(deri né 30%).

> Distancé mé e shkurtuar e ndaljes né krahasim me sistemin klasik té frenimit,

> Kontrollimi i drejtimit gjaté frenimit éshté i mundshém.
Dobésité e sistemit (ABS) jané:

> Kostoja fillestare pér automjetin me ABS éshté mé larté.

» Mirémbajtja dhe kontrollimi béhet nga njésia e kontrollit né motor.

12
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Fig.4 Komponentét kryesoré té sistemit ABS.

Nga figura mé larté shihen komponentét kryesor té sistemit ABS qé mund té jené:

1. Njésia hidraulike e bashkangjitur me njésin e kontrollit dhe

2. Sensorét e shpejtésis sé rrotave.

Ecuria e punés sé sistemit ABS, arrihet kur né rroté éshté i vendosur disku i dhémbézuar,i
cili rrotullohet sé bashku me t&, ndérsa dhénési elektromagnetik, e kryen kontrollin e rrotullimit
(té ngadalésimit kéndor) pérmes matjes sé kohés (intervalit) ndérmjet dy impulseve té dhémbéve
té diskut. Sinjali i dhénésit pércjellet né procesor, ndérsa ky e pérpunon sinjalin gé e dérgon te
valvula rregulluese (modulatori) i cili e bén mé tej ngritjen apo uljen (zbritjen) e shtypjes
(presionit) né cilindrin frenues. N& kété ményré arrihet t& béhet kontrollimi i frenimit pa bllokim
té rrotave [3].

13
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2.2.2 Sistemi kundér rréshqitjes kéndore té rrotave ngasése ASR (Active Safety Systems)

Eshté njé pajisje e cila i shfrytézon sensorét e sistemit ABS, me géllim té pengimit té

rréshqitjes kéndore té rrotave ngasése, gjaté lévizjes dhe pérshpejtimit té automjeteve.

Sistemi ASR éshté mjaft efikas, posacérisht kur kontakti i rrotave ngasése me rrugén
éshté i dobét (kur rruga éshté e mbuluar me boré, ujé dhe ngrica). Ky sistem pengon rréshqitjen
kéndore té rrotave ngasése té cilat kané tendencé té rréshqitjeve kéndore, d.m.th., sistemi ASR
mund té ndikojé né sistemin e furnizimit t¢ motorit me 1éndé djegése dhe né kété ményré
zvogélohet fugia e cila shkon né rrotén ngasése e cila gjendet né sipérfage té rrugés me

koeficient té vogeél té ngjitjes [1].

Derisa sistemi ABS-i mundésonte té mbahej kontrolli gjaté frenimit, ASR mundéson
kontrollén gjaté pérshpejtimit. Ky sistem éshté mjaft i dobishém sidomos né kushtet e véshtira
klimatike duke parandaluar humbjen e kontrollit t€ automjetit nga ndryshimet e kushteve té

rruges.

Ecuria e punés te sistemi ASR, fillon kur né diferencial té hapur, valvulat 1éshojné forcén
tek dy rrotét, nése njéra nga rrotat shtytése ndodhet né sipérfage té rréshqitshme (akull, boré, etj)

valvulat e makinés do té transmetojné fuginé ku rezistenca éshté mé e vogél.
Sistemi ASR vepron né dy drejtime:

> Duke frenuar né rrotén ngasése e cila tenton té béjé rréshqitje kéndore, ku pérmes
diferencialit fugia bartet né rrotén tjetér ngasése e cila ka kontakt mé té& miré me rrugén.

» Zvogélimi i fugisé efektive me rrotén volante t& motorit duke ia zvogéluar Iéndén djegése
né motor né ményré elektronike, me cka zvogélohet fugia dhe momenti rrotullues né
rrotat ngasése, respektivisht pengohet rréshqitja kéndore e rrotave. Fugia e motorit né

ményré proporcionale rritet me pérmirésimin e kushteve té kontaktit té rrotave me rrugén

[1].

14
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Fig.5 Automjeti me sistem ASR dhe pa ASR.

Ky sistem aktivizohet kur automjeti lévizé me shpejtési mé té madhe se 40 km/h.
Bashképunon me sistemin ABS dhe nuk mund té instalohet nése nuk é&shté i instaluar sistemi
ABS.

Sistemi kundér rréshqitjes né ményré mé specifike merret me humbjen e kontaktit té
rrotés me rrugén gjaté pérshpejtimit. Kur automjeti pérshpejton pas njé ndaljeje ose gjaté
tejkalimit té njé automjeti tjetér, ASR mundéson gé té keté ngjitje shumé té miré té rrotés me
rrugén edhe né vlera mé té médha sesa kur rruga éshté né kushte té dobéta (kur koeficienti i
ngjitjes éshté tepér i vogél), dhe pasi gé rrota éshté pjesa e vetme e cila kontakton me rrugén dhe
cdo gjé e cila rezulton me zvogélim té koeficientit t& ngjitjes mund té jeté shkaktar i ndonjé
aksidenti [3].

Le té themi se gjendemi né njé rrugé me asfalt té lagur, ndizet drita e gjelbér dhe shtypim
shumé pedalen e pérshpejtimit té automjetit, dhe rrotat fillojné té rréshqasin, sistemi kundér
rréshqitjes menjéheré aktivizohet duke lajméruar se rrotat kané filluar té rréshqgasin, pér mé pak
se njé sekondé ky informacion shkon te njésia kontrolluese, e cila i rregullon karakteristikat
dalése té motorit pér té ngadalésuar rrotat, dhe késhtu parandalohet rréshgitja e rrotave dhe
arrihet forcé térheqése maksimale né rrota ngasése té automjetit [3].

15
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2.2.3 Sistemi i kontrollit té stabilitetit té automjetit ESP (Electronic Stability Program)

Sistemi i Stabilitetit Elektronik ose ESP (ang. Electronic Stability Program) éshté njé
teknologji e kompjuterizuar gé e rrité efikasitetin e stabilitetit té automjetit duke detektuar dhe
zvogéluar humbjen e forcés térhegése né rrota. Né rastin kur sistemi ESP detekton humbjen e
kontrollit té rrotave dhe kur kéto nuk kané kontakt t€ miré me rrugén, automatikisht frenon né
rrotat té cilat rréshgasin, frenimi béhet individualisht né rrotat kur ka nevojé té frenohet qé

automjeti t€ mos dalé nga shiriti i komunikacionit né té cilin éshté duke Iévizur.

Disa sisteme té ESP - poashtu e zvogélojné edhe fuqiné e motorit, derisa té arrihet
kontrolli mbi automjetin nga ana e ngasésit ESP nuk i pérmiréson performansat e forcave
periferike té automjetit, por shérben pér minimizimin e humbjes sé kontrollit té automjetit e mé

sé shumti gjaté lévizjes népér kthesa.

Fig.6 Indikatori i ESP-sé né komanden e ngasésit [4].

Ecuria e punés sé sistemit ESP - éshté kur automjeti 18viz né rrugé né kushte té mira ESP
punon né prapaskené dhe vazhdimisht kontrollon timonin dhe drejtimin e lévizjes sé automjetit,
krahason drejtimin e déshiruar té ngasésit me drejtimin aktual té automjetit (duke matur

pérshpejtimin e automjetit, 1évizjen e automjetit né kthesa dhe shpejtésiné e I8vizjes sé rrotave).

ESP intervenon kur ka humbje té kontrollit té& timonit, p.sh., kur automjeti nuk lévizé né

até drejtim kur ngasési e komandon automjetin pérmes timonit.
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Kjo zakonisht mund té ndodhé gjaté lévizjes sé automjetit népér kthesa shumé té ashpra
dhe mund gé automjeti té dalé jashté sipérfages sé rrugés, apo gjaté njé shtrese té ujit ndérmjet
rrotés sé automjetit dhe rrugés gé mund té jeté e rrezikshme pér siguriné né trafik. Poashtu, ESP
aktivizohet edhe kur automjeti del jashté sipérfages sé rrugés, dhe sé pari ménjanon lévizjen e
métutjeshme té automjetit jashté sipérfages sé rrugés duke frenuar né rrotat té cilat nuk kané
kontakt me rrugén gé t€ mos béjné xhiro dhe duke rritur momentin e rrotullimit né rrotat ku
ekziston kontakt mé i miré me rrugén. Pra, ESP ndérhyn edhe né fuqginé e motorit duke e

zvogeéluar sipas rastit té paraqitur.

Fig.7 Pamja e njé testimi me sistemin ESP(ESC) né njé shpejési 80 [km / h] dhe pa ESP[ESC]

me rotacionet (kthimet) e papritura té timonit deri né 270° shkallé [5].

ESP mund té jeté efikas né ¢do sipérfage qofté ajo e thaté apo e ngriré, reagon dhe
pérmiréson ¢cdo humbje kontrolli té timonit shumé mé shpejté se njé ngasés i zakonshém. Kjo
mund té brengosé né faktin se krijon shumé vetébesim tek vozitésit dhe i bén shumé té varur nga
kjo pajisje, dhe koha e reagimit mund té jeté mé e madhe. Pér kété arsye sistemi ESP zakonisht e

lajméron ngasésin kur duhet té intervenojé, ashtu gé ngasési té dijé kur duhet té reagojé dhe me
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njé drité vezulluese né tabelén e komandave ku mundéson qé t’i afrohet drejtimit qé ngasési

urdhéron pérmes timonit ose té pérputhet me té.

Né fund té vitit 2004 Instituti i sigurisé rrugore né SHBA konfirmoi dhe prezantoi disa
rezultate té& béra né SHBA ku tregon pér rritjen e sigurisé né trafik me aplikimin e ESP, me ¢’rast
zvogélon numrin e aksidenteve fatale deri né 35%. Poashtu veturat sportive gé posedojné ESP

ménjanojné aksidentet deri né 67% nga ato gé nuk posedojné ESP.

Fig.8 Komponerntét e sistemit ESP

Komponentét e ESP jané:

ESP- Njésia hidraulike me ECU té integruar,
Sensorét e shpejtésisé sé rrotave,
Sensori i kéndit té timonit,

Sensorét e daljes nga shtegu me sensoré té integruar té pérshpejtimit dhe

o > W N e

Manaxhimi i makinés me ECU pér komunikim.

ESP pérdor njé modul hidraulik pér t’u siguruar gé ¢do rroté merr forcén e nevojshme té
frenimit. Njé modul i kétij lloji pérdoret edhe né sistemet ABS dhe ASR gé nevojiten vetém pér

té reduktuar presionin gjaté frenimit.
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Truri i sistemit t& ESP éshté ECU (njésia kontrolluese elektronike), teknika té shumta té
kontrollit jané té integruara né té. Sinjalet e brendshme dérgohen pérmes njé garku té brendshém
deri tek kontrollori digjital, gjendja e automjetit pércaktohet nga kéndi i timonit dhe nga sensori i
shpejtésisé sé lévizjes, poashtu njékohésisht, sensori i kthimit maté gjendjen aktuale té
automjetit. Kontrolleri pércakton forcén e nevojshme té frenimit ose té pérshpejtimit pér secilén
rroté dhe kété e dérgon né papucen e frenimit pérmes modulit hidraulik, pérmes CAN (Controller

Area Network) gé ndérhyn edhe né sistemet tjera (ABS etj.), ashtu qé t¢€ ménjanohet dhénia e

komandave kontradiktore.

Fig. 9 Automjeti me sistemin ESP dhe pa ESP duke lévizur né njé kthes.

Shumé sisteme té ESP kané edhe mundésiné gé té fiken, pra té caktivizohen pérmes njé
suste gé gjendet né tabelén e komandave té ngasésit me mbishkrimin OFF, e cila mund té jeté e
déshirueshme kur automjeti ka ngecur keq né sipérfagen me déboré, gjaté vozitjes népér réré ose
nése pérdor rrota me dimensione té vogla té cilat mund té keté parregullsi me sensorét e
shpejtésisé. Poashtu, disa sisteme ofrojné programe shtesé té cilat gjaté vozitjes sé automjetit
kané mé pak ndérhyrje elektronike. Sidogofté ESP hapet né momentin kur automjeti ndizet pas

ndaljes sé ploté [1].
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2.2.4 Bllokimi elektronik i diferencialit té automjetit EDS

Bllokimi elektronik i diferencialit t& automjetit éshté paisje elektronike e lidhur me
sistemin ABS té frenimit i cili pengon rréshqitjen e rrotave ngasése gé kané humbur kontaktin
me rrugén. Roli i sistemit EDS &shté i ngjashém me rolin e sistemit ASR, por né sisteme té
ndryshme realizojné detyrén (pengimi i rréshqitjes kéndore té rrotave ngasése).

4 (‘\k/()><
R & e -
5555555

5555555

Fig. 10 Diferenciali gé¢ mundéson rrotave ngasése té lévizin me shpejtési té ndryshme gjaté

ngasjes né rrugé me kthesa dhe gjaté manovrimit me automjet.

Kjo veti paraget problem nése njéra nga rrotat ngasése té njérés uré e humb kontaktin me
rrugén (ka rréshqitje kéndore) né kété rast e gjithé fugia ngasése humbet gjaté rrotullimit té rrotés
pa kontakt me rrugén ( né ajér ). Kur kjo ndodhé sistemi EDS do té thoté gjaté bllokimit té
diferencialit pércjellé impulsin elektronik té pompés me presion té sistemit ABS i cili né kété rast
e frenon rrotén e cila rrotullohet né té zbrazét me géllim qé fugia ngasése té bartet né rrotén tjetér
ngasése. Né kété ményré lehtésohet lévizja gjaté kushteve jo té pérshtatshme té lévizjes ( kur
rruga éshté me boré, ujé apo ka ngrica).

EDS zakonisht éshté pjesé pérbérése e sistemit elektronik pér stabilizim ESP dhe
rregullimit té rréshqitjes kéndore té rrotave ngasése ASR.

Sistemi EDS éshté i pérshtatshém pér pérdorim dhe u pérgjigjet kérkesave pér ngasje té

sigurté deri né shpejtésiné e lévizjes sé automjetit v=40 (km/h), mirépo ky sistem mund té jeté
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aktiv te disa automjete me shpejtési té lévizjes v=80 (km/h), né situata ekstreme kur kemi frenim
té gjaté, me géllim gé mos té vjen deri te tek nxehja e frenave, né kété rast freni né ményré

automatike e shkyc sistemin pér rregullimin e térhegjes [1].
2.2.5 Sistemi i frenimit elektronik kontrollues EBS (Electronic Braking System)

Me ndihmén e sistemit elektronik té frenave EBS mund té jeté funksionimi i l1évizéjes dhe
frenimit té automjeteve komerciale i optimizuar. Né sistemin elektronik té frenave, funksioni
themelor elektro-pneumatik i frenave EPB dhe funksionimi i ABS-it, pra éshté sistem gé

kontrollon térhegjen e integruar.

Me funksionimin e komponentéve té frenimit elektronik EBS, zvogélohet koha e reagimit
pérderisa té arrihet presioni né cilindra e frenave dhe shkurton distancén e frenimit nga disa

metra.

Transmetusui i Sinjalit
té Frenave

Modulator i Boshtit Njésia e Kontrollit Elektronik Sensor pér Drejtim Timonit

ESC Moduli Valvula pér Kontrollin Valvula e ABS-it Moduli i Aksit
e Rimorkios

Fig. 11 Komponentet e sistemt té frenimit elektronik kontrollues (Retajder) EBS [6].
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Brenda njé rrjeti té téré elektronik né automjet (CAN - Control Arena Network), té
dhénat mund té shkémbehen ndérmjet EBS dhe sistemeve e tjera. Mund té koordinohen sistemet

individuale si dhe ményra e tyre e veprimit.

Sistemi elektronik i frenimit EBS punon me njé sinjal elektronik té kontrollit té sensorit
né pedalen e frenave té cilat jané té pérpunuara né ményré elektronike né njésiné e kontrollit
EBS, duke transferuar nga atje deri te modulet e kontrollit té presionit pa vonesé [6].

Népérmjet sistemit EBS rregullohen kéto madhési dhe dukuri:

> Rregullimi i forcave té frenimit pa ndérprerje té fuqisé né rrotat e caktuara té automjetit
EBV (Electronic Brake Vehicle),

» Rregullimi i momentit t& rrotullimit pérmes sistemit té transmisionit, pérmes diferencialit
EDS (Electronic Differential Lock),

> Kontrollimi i bllokimit té rrotave gjaté procesit té frenimit né kushtet kritike,

> Kontrollimi i rréshqitjes kéndore té rrotave ngasése pérmes sistemit ASR (Anti Sleep
Regulation),

> Rregullimi final i raportit té forcave té frenimit né mes automjetit transportues dhe mjetit

kyces,

Zvogeélimi i numrit té elementeve té sistemit té frenimit,

Shqyrtimi dhe diagnostifikimi pérmes kompjuterit,

Barazimi i konsumit té ferodave pér frenim né té gjitha rrotat e automjetit,

YV V VYV V

Zvogélimi i shpenzimeve gjaté mirémbajtjes sé sistemeve té caktuar té automjetit.[1].

EBS né masé té madhe rrit stabilitetin né té gjitha kushtet dhe eliminon shumé stresin e
panevojshém lidhur me ndalesat emergjente. Njé reagim i tillé i menjéhershém, i balancuar

dhe i géndrueshém nuk éshté i mundur edhe me marréveshjen mé té sofistikuar pneumatike

[6].
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2.2.6 Kontrollimi i shpejtésisé sé automjetit ACC (Adaptive Cruise Control)

Sistemi ACC éshté njé formé inteligjente e kontrollit t& shpejtésis sé automjetit gé
ngadaléson dhe pérshpejton automatikisht pér té¢ mbajtur ritmin me automjetet gé ndodhen para
nesh. Udhézon ngasésin me automjet pér té géndruar 2, 3 ose 4 sekonda prapa nga automjeti para
(ngasési pércakton distancén e ndjekjes, brenda arsyes). ACC tani funksionon gjithmoné me njé
sistem té para pérplasjes gé na alarmon para rrezikut dhe né raste rreziku (aférsisé sé

automjeteve) fillon frenimin.

Sistemi ACC bén kontrollimin e shpejtésisé sé Iévizjes, mban njé distancé té sigurté, ajo
automatikisht do té kontrollojé pér kalimin né korsi té hapur pér té béré njé kalim té sigurté pa e
anuluar kontrollin e lévizjes. Gjithashtu ndikon né automjetet né grupe té lidhura si automjetet e
mallrave pér té krijuar njé pérvojé té sigurté dhe ngasje té liré né komunikacion, e cila do té

kursente edhe shumé karburante.

Ngasési cakton shpejtésiné referuese dhe automjeti kontrollohet né até ményré gé kjo
referencé e shpejtésisé té mbahet pa marré parasysh pengesat e jashtme si¢ éshté era, pjerrtésia

apo ndryshimi i parametrave té automjetit [1].

Fig. 12 Sensorét dhe fusha e tyre e zbulimit.
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Automjetit duke ia kontrolluar edhe valvolat e makinés dhe nése jané né dispozicion
frenat e makinés dhe transmisioni automatik, sistemi mundet né ményré jo té mjaftueshme té ulé
shpejtésin€é e automjetit né t&€ gjitha rrethanat pér t’iu shmangur pérplasjes. Prandaj, ngasési
mbetet pérgjegjés pér operimin e automjetit, drejtimin e automjetit duke pérdorur sistemin e

frenimit pér t’iu shmangur pérplasjes.

Disa sisteme té kontrollimit té shpejtésisé (ACC) pérdorin radarét dhe video kamerat né
ményré plotésuese pér té siguruar hapésiré mé té gjeré té dukshmérisé, qé té dallojné ndérmjet
automjeteve dhe objekteve gé jané né aférsi dhe atyre gé nuk jané, sic jané: rrethoja mbrojtése,
urat dhe struktura tjera anésore té rrugés gé nuk jané né shtegun e menjéhershém té automjetit.
Sistemet ACC mund té integrohen né sistemet e manaxhimit té informacionit, té cilat mund té
regjistrojné dhe monitorojné si né rastet kur motori rrin pa puné (ler), koha e vozitjes, koha qé
nuk vozité, shpejtésia e automjetit, rastet e frenimit té vrullshém, etj [1].

Ekziston teknologjia qé pérmes kétij sistemi, informacioni pér shpejtésiné e kufizuar
funksionon pémes sistemit t& navigacionit nga té dhénat e hartés dhe funksionimit té kamerave
gé kané aftésiné pér té lexuar shenjat e kufizimit té shpejtésisé.

Sistemi, i cili kryesisht pérdor sinjalet nga dy sensoré radar para dhe kamerén, mbulon né
lidhje me S tronic dhe tiptronic nga njé gamé té ploté té shpejtésisé prej 0 deri 250 (km/h) né
tabelén e shpejtesisé, ajo fillon né 30 (km / h) [8].
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Pércaktusi i Shpejtésis levé
Kamera Para

Ekrani MMI
Ekrani

Té Dhénat e Navigimit MMI
(

Kontrollusi i Timonit

Transmisioni me Volant

Senzori i Pasém

-

=

Senzori Para

‘ \
(\\\ %
Njésia - ESC g

NN LA - Porté lidhjesh
Senzori Para < P

Grup Instrumentesh

Kontrollusi i Motorit
Kontrolli i Shpejtésisé s& Transmisionit

Trupi i Kompjuterit

Fig.13 Komponentét e Sistemit ACC tek modeli AUDI A4 [8].

Né njé situaté té rrezikshme, sistemi bén gé ngasésin me njé koncept té diferencuar té
paralajmérojé me ané té sinjali vizual (pamor) dhe dégjimor si dhe njé hov té frenimit. Nése
ngasési mbetet pasiv, béhet vetém njé frenim i pjeséshém, né té njéjtén kohé e automjetit do t’i

mbyllen dritaret anésoredhe i forcon rripat.

Zhvillimi i métejshém i sistemit ACC éshté parashikuar qé mund té pérfshijé
komunikimin ndérmjet sistemit GPS, njé udhérréfyes digjital dhe pajisje né rrugét urbane dhe té
shpejta, duke sinjalizuar se mund té konektohen. Nga ana tjetér, sistemet telematike né automjete
mund té komunikojné pérmes rrjetit lokal (LAN), né té cilén automjetet japin informacione

njéra-tjetrés né lidhje me ngadalésimet, ndaljet apo bllokimet né rast té aksidenteve [1].
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2.2.7 Sistemi ndihmés i frenimit BAS (Brake Assistant System)

Sistemi ndihmés i frenimit BAS, respektivisht zmadhuesi elektronik i forcés sé frenimit
(BAYS), éshté njé sistem elektronik gé fillon efektin e ploté té frenimit, kur ngasési identifikon njé

situaté emergjente dhe redukton distancén e frenimit né njé masé té konsiderueshme.

Shumica e ngasésve, né kushte normale té frenimit si dhe né kushte emergjente, fillojné
mé pak té frenojné dhe kur éshté e nevojshme ata do té rrisin pérpjekjet e tyre pér té frenuar me
pedale. Né raste emergjente kjo sjellje shpesh heré na dérgon tek njé aksident pasi gé automjeti
nuk mund té ndalet né kohé.

Forca e Frenimit

Fig. 14 Skema e sistemit me BAS dhe pa BAS [7].

Sistemi ndihmés i frenimit BAS ndihmon gé frenimi té jeté i shpejté duke rritur presionin
e frenave, pavarésisht nga véshtirésité e shtypjes sé pedales pér frenim. Sistemi funksionon duke
aktivizuar sistemin ABS (sistemi kundér bllokues i rrotave gjaté frenimit) ose EBS (sistemi i
frenimit elektronik kontrollues) dhe pérdor presionin e nevojshme pér té arritur performancén

optimale té frenimit sipas kushteve gé ekzistojné né rrugé.

Sistemi BAS éshté né funksion kur motor éshté i ndezur. Frenimi efektiv arrihet nése
kemi njé sistem té miré, funksional té frenave, gomat dhe kushtet e rrugés. Shoferét inkurajohen
gé té lexojné manualin pér t’u njohur me sistemin dhe kushtet kur sistemi éshté i ndryshém ose

nuk éshté i garantuar.
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Me fjalé té tjera shumica e shoferéve nuk e pérdorin aftésiné e frenat né avantazhin e
tyre, meqgé BAS automatikisht korrigjon até. Sistemi i njeh situatat emergjente bérenda disa
milisekondave dhe léshon nén presion vajin e frenave né sistem pérderi sa shoferi prek pedalen e

frenave. Nése shoferi liron pedalen e frenave, BAS é&shté pérséri né gatishméri [7].
2.2.8 Rregullimi intelegjent i shpejtésisé ISA (Intelligent Speed Adaptation)

Tejkalimi i shpejtésisé éshté njé problem shumé i madh i sigurisé rrugore né té gjitha
vendet e motorizuara. Ky fenomen ka gené njé problem pér shumé vite dhe tradicional, masat ge
jané ndérmarré nuk kané gené té mjaftueshme pér té eliminuar kété problem. Né bazé té disa
studimeve né Norvegji, afér 50% e ngasésve té automjeteve né trafik, Iévizin me njé shpejtési mé

té madhe se ajo e kufizuar.

Né vitet e fundit, megjithaté, ka pasur njé tendencé pér respektimin e kufizimit té
shpejtésisé. Pavarésisht nga kjo, shpejtésia e madhe vazhdon té japé njé kontribut t€ madh pér
aksidentet rrugore dhe Iéndimet. Ky kontribut mund té pércaktohet né terma té rrezikut qé
atribuohen né tejkalim shpejtésie.

Pérshtatja inteligjente e shpejtésisé ose Rregullimi inteligjent i shpejtésisé éshté njé
teknologji e sigurisé sé automjeteve e cila mund té ndihmojé shoferin né pérputhje me kufijté e
shpejtésisé duke njoftuar shoferin me shkeljet ose duke ia béré mé té véshtiré tejkalimin e

shpejtésisé ose ia pamundésuar né tejkalimin e kufirit té shpejtésisé.

Kufijté e shpejtésisé jané té ruajtura ose né njé harté dixhitale né sistemin e navigimit ose
pércaktohet nga njé njohje tabelé.
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Fig.15 Leximi i shpejtésisé sé kufizuar nga automjeti.

Ka tre versione kryesore né sistemin e pérshtatjes inteligjente té shpejtésis (ISA):

1. ISA informativ: Sistemi informon shoferin pér kufirin e shpejtésisé dhe shkeljet e tij. Shoferi
mund té informohet né lidhje me shkeljet me ané té sinjaleve dégjimore ose pamore, pér
shembull né formén e njé mesazhi zanor ku thuhet: "Ju jeni duke tejkaluar kufirin e shpejtésisé -

ju lutem ngadalésojeni*.

2. ISA vullnetar: Sistemi krijon rezistencén né gaz pedale kur shoferi tenton té kalojé kufiri i

shpejtésise.

3. ISA detyrueshém: Sistemi elektronik pércjell rregullimin e furnizimit me |éndé djegése
késhtu gé kur shoferi pérpiget té kalojé kufirin e shpejtésisé, furnizimi me karburant reduktohet,

duke e béré té pamundur nxitimin. Ky sistem nuk mund té kapércehet.

Té gjitha kéto sisteme jané té bazuara né sistemin global té pozicionimit GPS, gé do té
thoté se pérmes kompjuterit né automjet, ngasési gjithmoné do té dijé pozitén e tijé gjeografike
apo lokacionin dhe do té pércaktojé kufizimin e shpejtésisé né ¢do vend me ané té hartave
dixhitale gjeografike té koduara. Ky nuk éshté aktualisht njé sistem standard gé vendoset né
automjete.
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Eksperimentimet fushore dhe studimet me ané té simulimeve tregojné efekte pozitive né
sjelljen e shpejtésisé dhe efekte t&¢ médha té sigurisé. Disa studime raportojné efektet negative
anésore té sistemit ISA. Rreth njé e katérta e shoferéve gé ngasin automjetet né zonén e
Bashkimit Europian, sistem ISA e konsiderojné si pajisje qé kufizon shpejtésiné dhe éshté
shumeé té dobishém, pér mé shumé detaje shih (www.prosper-eu.nl) [9].

2.2.9 Sistemi i paralajmérimit pér dalje nga korsia (shiriti i komunikacionit) LDW/LKS

Sistemi pér paralajmérimin e largimit té automjetit nga shiriti i komunikacionit/mbajtjes
sé automjetit né shiritin e komunikacionit LDW / LKS siguron shoferin me paralajmérimet pér té

mbrojtur até nga té padituriat duke e 1éné korsiné.

Sistemi LDW lexon karakteristikat rrugore, té tilla si shenjat horizontale té shenuara né
rrugé apo skajet rrugore, pér té pércaktuar nése njé automjet éshté duke e 1€né korsiné apo ka
gené né té. Paralajmérimet pér daljen nga korsia ipen pérmes vibracioneve né timon dhe

sinjaleve dégjimore.

Fig. 16 Skemat duke dalur automjeti nga shiriti i komunikacionit dhe aktivizimi i sistemit[8].

Pér shkak té lodhjes sé shoferit, humbjes sé pérgendrimit apo disiplinés sé dobét, shoferi
shpesh heré mund té vij deri te njé pérceptim jo i miré i rrugés ose kalimi né korsi tjetér, e kjo na
shpien deri tek njé aksident i mundéshém. Sistemi nuk paralajméron nése shoferi ka sinjalizuar
njé ndryshim korsie, késhtu qé ndikon pér té i’a pérkujtuar shoferéve té japin sinjale pér
ndryshimin e Korsisé.
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Sistemet LDW jané té integruar né grupin e teknologjive, duke pérfshiré sensoré té
jashtém (kamera, radar), sensoré me kénd drejtues, sensoré shpejtésie né timon dhe algoritme pér
pérpunimin e imazhit softverik. Né disa raste, sistemet LDW pérdorojné gjithashtu edhe njé
aparat fotografik pér té monitoruar lévizjet e syrit té shoferit dhe té pércaktojné nése njé
ndryshim korsie éshté menduar.

Né kombinim me njé ndérhyrje elektrike né drejtuesin LDW krijohet njé Ndihmés Aktiv i
Mbajtéjes né Korsi (LKS). Njé rekomandim i geté gé paralajméron shoferin pér dalje nga korsia,
por vendimi i shoferit merr pérparési né té gjitha kohét. Népérmjet kétyre ndérhyrjeve né sistem,

disa sekonda jané shumé té réndésishém pér té shpétuar jeté.

Ndihmési aktiv i mbajtjes sé automjetit né korsi (LKS) paraget njé zhvillim mé té
avancuar té sistemit LDW. Kur ngasési ndryshon kahun duke dalur né korsiné tjetér duke mos
dhéné shenjé né ményré té pa qéllimté, atéheré sistemi ndérhyn né sistemin drejtues duke

penguar ndryshimin e korsisé mirépo vendimi i shoferit merr pérparési né té gjitha kohét.

Fig. 17 Kamioni duke lexuar shiritin e veté té€ komunikacionit [10].

Nése njé kamion gjaté lévizjes né rrugé kalon nga njé korsi né korsiné tjeter, atéheré
mund té lindinsituata kritike lehté. Né fakt, statistikat zyrtare tregojné se njé né pesé aksidente gé

pérfshijné automjetet komerciale éshté rezultat i njé pérplasjeje anash[10].

2.2.10 Sistemi vizual i detektimit té kémbésoréve natén INV
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Njé nga sfidat mé té médha gé ngasési drejton automjetin gjaté natés éshté qé té shohé
njeréz gé ecin né rrugén pérpara. Ndérsa fenerét (sistemi ndricues) shpesh nuk japin shkélgim té
mjaftueshm pér té paré né ményré té sigurté gjaté natés, kurse né distanca mé larg se 40 metra
zakonisht nuk shihen nga njé ngasés. Dukshméria gjaté natés éshté e dobét pérderi sa kémbésorét
mund té jené né rrezik. Studimet kané treguar se rreziku pér aksidente fatale té kémbésoréve
éshté pothuajse katér heré mé e madhe gjaté natés sesa gjaté dités. Me sistemin INV mund té

ndihmonhet ulja e kétye numrave.

Duke pérdorur teknologjiné infra té kuge, sistemi analizon pérmbajtjen e skenés, ndérsa
duke marré né konsideraté lévizjen e automjetit, né ményré aktive zbulon njerézit prané rrugeés,
duke theksuar rreziget e mundshme dhe duke i lejuar shoferét té kené mé shumé kohé pér té
reaguar ndaj tyre. Dukshméria optimale éshté e domosdoshme, sidomos natén kur rreziku i njé

aksidenti éshté pothuajse katér heré mé i madh se sa gjaté dités.[11].

Fig. 18 Automjeti né lévizje natén duke monitoruar hapésirén para me sistemin INV.

Sistemi INV do té paralajmérojé shoferin nése njé kémbésor éshté i pranishém né zonén e
rrezikut (duke shénuar me té kuge) né frontin e automjetit. Gjerésia dhe gjatésia e rrezikut té

zonés jané dinamike dhe varet nga shpejtésia e automijetit.
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Me ndihmén e teknologjisé infra té kuge tani mund té shohim pérpara deri né 300 metra,
me njé rreze té larté dhe nuk mund té verbohet nga dritat dhe burime té ngjashme té lehta. Por
mbi té gjitha, sistemi pérgendrohet né até qé éshté e réndésishme pér njerézit. Pavarésisht nése
éshté errét pér syrin e njeriut, sistemi ka njé performancé té miré té ndricimit pér shkak té

rrezatimit té tyre termike né imazhin.

Sistemi INV mund té integrohet me sistemet e zbulimit té pengesave, duke siguruar

shoferin me paralajmérimet specifike pér rreziget gé i afrohen [11].
2.2.11 Sistemi i kontrollit té pérshtatjes sé dritave ALC

Sistemi ALC pér pérshtatjen e ndricimit varésisht nga shpejtésia e lévizjes sé automjetit
ose ndryshe Sistemi Ndihmés me Drita Dinamike ""Dynamic Light Assist™ me ané té ndricimit
shumé té miré té rrugés kujdeset pér mé shumé siguri né rrugé. Me sistemin ALC mund té
udhétohet pér njé kohé té gjaté me drita té gjata, pa i verbuar ata gé vijné né drejtim té kundért si

né figurén e mé poshtme.

Me ané té njé funksioni maskues, fenerét e dritave té gjata errésohen pjesérisht né ményré
automatike. Informacionet pér pjesémarrésit e tjeré né garkullim dhe ndricimin e rrugéve i
regjistron kamera né pasqyrén e brendshme té kabinés dhe i pércjell kéto informacione te
sistemi. Késhtu pérmirésohet ndjeshém i gjithé ndricimi i korsisé. Modaliteti i drités pér
garkullimin brenda né qytet kujdeset pér njé ndrigcim té miré, i cili i pérshtatet né ményré ideale
kushteve té garkullimit né qytet.
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Fig.19 Performanca e dritave duke mos i penguar automjetet qé arrijné pérball.

Njé koncept i ri té quajtur Kontrolli i Pérshtatjes sé Dritave (ALC) éshté zhvilluar me
géllim pér té pérmirésuar siguriné e trafikut né kohén e natés. ALC pérmiréson ndricimin me ané
té pérshtatjes sé vazhdueshme té drejtusit té llampés sipas gjendjes aktuale l1évizése dhe mjedisin
e tanishém. Kéta drejtues llampés jané té kontrolluar népérmjet parashikimit té rrugés, bazuar né

dinamikén e automjeteve dhe vektorét té rrugés me sistem té navigimit.

Fig.20 Njé krahasim i shpérndarjeve statike dhe dinamike i rrezeve té dritave me sistemin ALC.
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Sistemi AVL funksionon kur fenerét e dritave ndjekin kursin e rrugés, duke siguruar
dukshméri dhe siguriné mé té miré gjaté ngasjes natén né rrugét me kthesa, udhékryqge. Sensorét
vazhdimisht monitorojné shpejtésiné dhe kéndin e drejtimit, pastaj llogarisin kéndin e kthimit té
timonit (majtas, djathétas, lart, posht). Kthimi béhet me ané té motoréve elektrik gé lévizin
fenerét né pérputhje me dinamikén e drejtimit, pér njé shpérndarje t€ ndryshueshme dhe té

pérshtatshme (varésisht nga modeli) [11].
2.2.12 Sistemi pér monitorimin e presionit né goma (TPMS)

Sistemi i kontrollit té gjendjes sé gomave TMPS, ndihmon pér ta pasur nén kontroll
presionin e tyre. Pér kété géllim, né ¢do rroté jané integruar edhe sensoré pérvec sistemit
elektronik té rrotés. Me ané té valéve ato dérgojné sinjale né njé pajisje kontrolli. Kéta sensoré
japin informacione pér presionin dhe temperaturén né gomé. Kur presioni i gomave éshté i ulét
ose presioni bie shpejt, sistemi paralajméron pérmes sinjaleve optike (pamore) ose
akustike(dégjimore). Pérmes Kkétij kontrolli té pérhershém nuk ofrohet vetém siguri mé e larté,
por me presionin e duhur té gomés rritet jetégjatésia e saj dhe njékohésisht zvogélohet edhe

konsumi i karburantit.
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Fig.21 Né tabelén e instrumenteve tregohet se njé gomé nuk éshté né presionin e duhur.
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Né ményré pér té reduktuar konsumin e baterisé, sensorét kthehen né ményrén "fjetje ose
jo aktiv", kur automjeti éshté parkuar apo nuk léviz. Gjaté kétij "modaliteti té fjetjes”, sensorét

mund té aktivizohen dhe transmetojné sinjale pér ¢do 45 minuta.

Ekspertét e sigurisé vlerésojné se 25 pér gind e automjeteve té pasagjeréve ngasen me
gomat gé jané me presion té ulét. Automjetet me goma té fryra pérjetojné udhétimin optimal
duke trajtuar karakteristikat, si distanca mé té shkurtra té frenimit, jeté mé té gjaté gomave dhe
shpenzimet mé té vogla té karburantit.

e Pressure Low
eage: 19041
Production rate: 17/12/06

Fig.22 Paragqitja e vendosjés sé sensorit pér matjen e presionit.

Sistemi TPMS paralajméron ngasésin me ndrigim té llambés né panelin e instrumenteve,
kjo do té thoté se sistemi ka zbuluar té paktén njé gomé me njé presion nén minimale pér
automjetin. Gomat duhet té inspektohen dhe té kontrollohet presioni né goma sa mé shpejt gé té
jeté e mundur. Né shumicén e rasteve, llamba do té fiket, pasi gomat jané fryré sic duhet dhe

automjeti éshté drejtuar me shpejtési té moderuar dhe né distancé [11].

35



Punim Diplome Master 2016

2.2.13 Sistemi pér identifikim té lodhjes DDS (Drowsiness Detection Systems)

Ngasésit e automjeteve té cilét nuk marrin pushime té rregullta, kur ngasin né distanca té
gjata rriten gjasat pér lodhje, njé rrezik té larté pér té ardhur deri te njéaksident, ngasésit e
pérgjumur shpesh nuk arrijné té njohin situatén. Studimet tregojné se rreth njé e katérta e té
gjitha aksidenteve té rénda né autostradé atribuohen nga shoferét e pérgjumur né nevojé pér njé

pushim, do té thoté se té genét i pérgjumur shkakton shumé aksidente.

23:08
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Fig.23 Tabela e instrumenteve (paneli i instrumenteve) paragitet shenja e kafes, qé paralajméron

ngasesin se éshté i pérgjumur dhe i duhet pushim.

Rrugét e gjata dhe monotone pérbéjné njé rrezik té njohur pér shoferin: rrezikun gé ta
z€ré gjumi né timon. Versioni Passat Alltrack éshté i pajisur né ményré standarde me sistemin
pér identifikimin e lodhjes. Nése identifikohen devijime né drejtimin e timonit apo lévizje té
timonit majtas-djathtas krahasuar me ato té njé ngarjeje té kujdesshme té zakonshme, fillon té
tingéllojé njé sinjal paralajmérues. Pérvec késaj, pérmes njé treguesi né instrumentin e

kombinuar ju késhillohet gé né kéto rrethana té béni njé pushim.
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2.2.14 Ndihmés parkimi (Park Assist)

Sistemi ndihmés i parkimit funksionon me ané té ultratingujve, me sinjalistiké té
dégjueshme dhe vizuale apo njé kameré pérmbysur, duke treguar fotografité e saj né monitor gé

ndodhet né bord. Njé zgjidhje vecanérisht e pérshtatshme éshté ndihmés parkimi.

Parkimi i automjetit me ané té sistemit “Ndihmés Parkimi” realizohet nése ekziston
hapésiré e nevojshme pér manovrim, kjo vlen pér té dyja llojet e parkimit paralel nén kéndin 0°
dhe térthor nén kéndin 90° pér hapésirat e parkimit. Pér té fuksionuar sa mé miré, sistemi pérdor
sensoré anésoré tejzanor gé masin me shtypjen e pedales, hapésirat e parkimit né dy dimensionet

e rrugés. Né qofté se ekziston hapésira e pérshtatshme atéheré njé tregues shfaget né ekran.

Fig.24 Ményra e parkimit té automjetit me sistemin e “’"Ndihmés Parkimit’ duke matur hap8sirén

dhe vetéparkuar, tek parkingu nén kéndin 90° [8].
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Nése shoferi déshiron té parkojé né njé hapésiré mé té madhe, sistemi i parkimit éshté
aktiv dhe funksionon duke pérdorur drejtues elektromekanik pér lévizjet e duhura drejtuese.
Shoferi duhet té vazhdojé té japé, té kthehet dhe té ngadalésoj me gaz, sinjalet vizuale dhe
akustike jané ndihmés. Parkimi paralel nén kéndin 0°, funksionon nése ekziston hapsir rreth 0.8

metra mé e gjaté se automjeti, sistemi drejton né disa poteza, nése éshté e nevojshme, pérpara

dhe prapa. Kur ekziston njé hapésiré parkimi, sistemi siguron njé mbéshtetje shumé té ngjashme.

Fig.25 Ményra e parkimit té automjetit me sistemin e “Ndihmés Parkimit’ 'duke matur

hapésireén dhe vetéparkuar, tek parking nén kéndin 0° [8].
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Teknologjia e fundit nga Audi éshté sistemi parkimi plus me kamera té ambientit. Katér
kamera té vogla - né grilé me njé kornizé, né pjesén e pasme, né mbajtése pasqyré deré shérbejné
pér té marré fotografité né aférsi té automjetit. Sistemi parkimi plus me vendosjen e pérreth té

aparatit fotografik rrit siguriné jo vetém gjaté manovrimit, por edhe né daljet e ngushta [8].
2.2.15 Sistemi global i pozicionimit GPS (Global Positioning System)

GPS éshté njé sistem i bazuar né satelité gé rrotullohen rreth tokés dhe transmetojné radio
sinjale te pranuesit né toké (p.sh, mjetet me GPS). Bazuar né matjen e kohés gé radio sinjalet
udhétojné prej njé sateliti gé té jené pranuese. GPS pranuesit llogarisin distancén dhe pércaktojné
me saktési té madhe vendin (lokacionin) e antenave té tyre pér sa i pérket gjatésisé, gjerésisé dhe
lartésisé. GPS mund té pérdoret né fusha té ndryshme si pér shembull: pér navigimin né ajér,
toké dhe dete.

Fig. 26 Moduli GPS.

GPS ndihmon saktésisht té dihet se ku gjendemi, por ndonjéheré éshté me réndési té dihet
se si té shikojmé né njé vend té caktuar. GPS éshté ndértuar né até ményré gé té ofrojé
informacione té sakta p.sh, pér anijet gé lundrojné né ogean. Nuk éshté surprizé pér ne me kéto
teknologji té marrim informacione pér aeroplanin né ajér gé ateron né ndonjé vend né boté, éshté

shumé i pérdorshém dhe i shfrytézueshém edhe pér vézhgim-navigacion né toké.

Operacionet e harmonizuara té GPS- it pérbéhen prej 24 satelitéve gé béjné rrotullime té
sakta rreth tokés né ményré shumé té sakté. Kéto rrotullime i béjné dy heré né dité. Satelitét GPS

dérgojné /léshojné sinjale té vazhdueshme té navigacionit.
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Teknologjia Sistemi i pozicionimit global (GPS) éshté njé bazé satelitore navigacioni e
sistemit té pérbéré nga njé rrjet prej 24 satelitésh té vendosur né orbité nga Departamenti

Amerikan i Mbrojtjes.

GPS ishte menduar fillimisht pér aplikimet ushtarake, por né vitin 1980, geveria béri gé
sistemi té jeté né dispozicion edhe pér pérdorim civil. GPS punon né c¢farédo kushte té motit,

kudo né boté, 24 oré né dité. Nuk ka tarifa té€ abonimit ose pagesa setup pér té pérdorur GPS.

Né fillim GPS u pérdor pér géllime ushtarake megjithése dihej se mund té gjente hapésiré
dhe né pérdorimin e pérditshém. Né maj té vitit 2000, kordinatat e fituara prej tij kishin njé
saktési prej 100-150 m. Q& nga ajo kohé me dekret té Presidentit amerikan Bill Klinton u ndérpre

degradimi i sinjalit pér pérdorim civil dhe saktésia éshté 10-20 m.

l \ Transferim i sinjalit GPS [
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S Sistemi Kompjuterik Tableti

Fig.27 Ményra e funksionimit té sistemit global té pozicionimit GPS.
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Parimi i funksionimit té sistemit GPS bazohet né njé metodé té pozicionimit sferik e cila
béhet me matjen e kohés gé i duhet sinjalit pér té pérshkuar distancén satelit-sinjal marrés.
Duhen njohur pozicionet e té paktén 3 sateliteve pér té patur njé koordinaté 2D

(dydimensionale), ndérsa pér njé koordinaté 3D (tredimensionale) duhen 4 satelité.

Karakteristikat e funksionimit té sistemit GPS:

e 21 Satelitét GPS dhe tre satelité kémbimi jané né orbité né 10.600 milje mbi toké,

e Cdo satelit pérmban njé kompjuter, njé oré dhe njé radio. Me njé kuptim té orbités sé vet
dhe orén, ajo vazhdimisht transmeton géndrimin e saj né ndryshim té kohé,

e Ngé terren, ¢do marrés GPS pérmban njé kompjuter gé pozicionin e vet duke marré
kordinatat nga tre apo katér satelité,

e Neése marrési éshté e pajisur edhe me njé ekran gé tregon njé harté, pozita mund té
tregohet né harté,

e NEé qofté se njé satelit i katért mund té marré, marrési / kompjuter mund té kuptoj
lartésiné dhe pozicionin gjeografik,

e Neése jeni duke lévizur, marrési juaj mund té jeté né gjendje pér té llogaritur shpejtésiné

tuaj, drejtimin e udhétimit dhe do t'ju japé arritjen né destinacionin e caktuar.

GPS éshté duke u pérdorur né shkencé pér té siguruar té dhéna gé kurré nuk kané gené né
dispozicion mé paré né sasiné dhe shkallén e saktésisé gé GPS e bén té mundur. Shkencétarét
jané duke pérdorur GPS pér té matur lévizjen e pjeséve té akullit né arktik, pllaka tektonike té

tokés dhe aktivitetet vullkanike.
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— Satellite

satellite

Fig.28 Kordinimi i satelitéve né hapsir.

Marrésit GPS jané duke u béré produkte té konsumit. Pérvec pérdorimit té tyre né natyré
(hiking, ngritje, fluturim etj), marrési mund té pérdoret né makina pér té lidhur vendndodhjen e

shoferit me trafikun dhe informacionin e motit.

Si pérfundim sistemi GPS sot éshté pjesé e pandashme e shogérisé soné sé bashku me
sistemet e telekomunikimit dhe navigacionit. Zbatimi i GPS po pérhapet edhe né pajisje sikur

telefona mobil késhtu gé njohja e vet sistemit éshté vitale pér té ardhmen e njeriut.
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3. SISTEMI OBD DHE CAN PER DIAGNOSTIFIKIM TE AUTOMJETEVE

3.1 Historiku i Sistemeve OBD, OBD Il dhe EOBD

OBD (On-Board Diagnosis) pér té zvogéluar ndotjen e ambientit nga automjetet apo
reduktimin e emisioneve té gazrave té démshme u bé e detyrueshme vendosja ose intergrimi i

sistemit OBD, sipas ligjit pér heré té paré né Shtetet e Bashkuara té Amerikeés.

Q€ nga viti 1970, CARB (California Air Resources Board) Bordi i Burimeve Ajrore né
Kaliforni, ka gené i dobishém né reduktimin e nivelit té ndotjes sé ajrit me ané té imponimit té

kérkesave ligjore.

Nga ky zhvillim né konceptin OBD-I i cili u bé kusht pér njé sistem té OBD pér té gjitha
automjetet e prodhuara gé nga vit 1991. OBD-I u pasua nga njé direktivé e métejshme té cilén
pérshkruhet njé zgjatje né sistemin OBD Il pér motorét me benziné dhe motorét me nafté, me
efekt nga viti i prodhimit 1996 respektivisht 1997.

1991 19961997

QOBD | QED I

2000

Pér motorét me benziné ECQBD

Homologimi i aut. té reja efektive nga 2000 !
Automjetet e prodhuara nga 2001 2003

PE&r motorét me nafté (vet. t€ pasagjeréve) ECBD

Homaologimi | automjeteve té reja efektive nga 2003 |

Automjetet e prodhuara nga 2004

Fig.29 Historiku i zhvillimit t&¢ OBD-I, OBD-II né SHBA dhe EOBD né Europ [12].
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Sistemet EOBD ishin té obligative té jené instaluar né automjetet e pasagjeréve me motor
dizel (me nafté) né mbaré Evropén gé nga viti 2004 e tutje. EOBD ka gené obligativ té instalohet

te automjetet me motor benzin gé nga viti 2000.
3.2 Roli dhe Funksionimi i Sistemeve OBD II, EOBD

EOBD (Europian On - Board Diagnosis) éshté njé sistem veté pér diagnozeé i integruar né
sistemin e menaxhimit té motorit né automjet i cili vazhdimisht monitoron komponentet qé
ndikojné né emisionet e gazrave té démshéme. Nése njé faj (defeket) ndodh, EOBD e njeh até,
ruan até dhe tregon até népérmjet llambés paralajméruse (MIL) né tabelén e instrumenteve.

Ashtu si OBD Il né SHBA(Shtetet e Bashkuara té Amerikes) tjetér variant erdhi me
sistemin “’Europian On- Board Diagnosis (EOBD)’’ né Europé, gé pérmban njé standardizim pér
t’éu lidhur me pajisjet diagnostike, ruan té dhénat e gabimeve dhe tregon gabimet té réndésishme
pér emisionet. EOBD éshté pérshtatur né pérputhje me standardet evropiane pér emetimin e

gazrave té démshme gé lirojné automjetet.

Qéllimet e EOBD jané:

» Monitorimi i vazhdueshém i komponentéve pérkatése né emisionet e automjeteve,

» Zbulimi i menjéhershém i gabimeve gé mund té ¢ojé né njé rritje té emetimeve,

> Tregues i shoferit pér gabimet e réndésishme pér emisionet (gazrat e démshme té
automijetit),

» Funksionimin i pérditshém né uljen e emisioneve (gazérave dalése) tek automjeteve.

EOBD kontrollon komponentét e nénsistemeve dhe komponentét elektrike té cilat jané té
réndésishme pér emisionet (gazrat dalése nga automjeti) dhe né rast té njé defekti ose déshtimi

gé mund té tejkalojné kufizimet e pércaktuara pér emetimin né bazé té rregulloreve.

EOBD éshté njé funksion "i jetés”. Ai éshté i nevojshme pér té kaluar pér té gjithé ciklin e
jetés sé njé automjeti. Kohézgjatja e njé cikli jete pér automjetin pércaktohet né EU3 (standard

evropiane emisionit). Né kété koha sipas EOBD-sé éshté e nevojshme pér té siguruar
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pérputhshmériné me kufijté e shkarkimit t¢ EOBD gjaté njé largésie prej té paktén 80.000 [km].
Kur EU4 hyn né fugi né vitin 2005, EOBD duhet té funksionojé si duhet mbi njé largési té
100,000 [km] [12].

Né pérgjithési, sistemi EOBD pérmban:

» Standardizim pér paralajmérim me ané té llambés (MIL) né tablelen e instrumenteve pér
emisionet,

» Standardizim i ndérfages diagnostike (komunikimi i pajisjes diagnostike me kompjuterin
e automjetit) dhe

» Perotokolin e té dhénave té standardizuara.

Llamba MIL e ndricuar tregon gabimet gé jané diagnostikuar (gjetur) gjaté punés sé
motorit me ané té sistemit EOBD. Kur MIL ndricon tregon pér ngasésin ose pronarin e
automijetit se motori nuk éshté duke funksionuar si duhet dhe menjéheré duhet ta sjell deri tek njé
servis. Ndérfagja e standardizuar diagnostike éshté e vendosur né pjesén e brendshme té
automjetit, kryesisht né anén shoferit.

Detyra e sistemeve EOBD é&shté pér té monitoruar shérbyeshmériné e té gjitha sistemeve

né automjet gé jané relevante pér emisionet (shkarkimin e gazrave dalése nga automjeti).

OBD I, éshté njé sistem mé sofistikuar g¢ mund té monitorojé mé nga afér kushtet e
funksionimit t& motorit dhe tregon kur njé pjesé ose sistemi éshté pérkegésuar para se ai né fakt
té déshtjé.[12].

Pajisjet mé té avancuara diagnostike jané té dizajnuara gé té jeté universale, ose té paktén

pér té punuar né njé numér té madh automjetesh.
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Fig.30 Diagrami funksional i sistemit OBD [13].
Ndér ndryshimet e shumta né mes t¢ OBD dhe OBDI|I ishte standardizimi i sistemit.

Pérfitimet e sistemit OBD-I1 né lidhje me sistemet e diagnostifikimit t¢ OBD-I jané:

» OBD-II lejon kontrollin e ploté té operacionit dhe té gjitha pajisjet e tjera si sistemet
inteligjente né automjete (ABS, SRS, ESP, ASR, EBS, ACC, alarmi, sistemet e
transmetimit, dritaret, etj.) né kohé reale analizon té dhénat, gjené gabimet individiuale,

gabimet diagnostike, bén fshirjen e tyre dhe mundésoné verifikimin me saktési té

aktivizuesit individual né automjet, duke dérguar sinjale té kontrollit,

» Forma e akomodimit dhe DLC (lidhja me konektorin e té dhénave) éshté pércaktuar

plotésisht,

» Protokollet e kumunikimit jané me shpejtési té larté dhe formatet mé té médha té

paketave té dhénave,

» Mundésia e diagnostifikimit me valé népérmjet Bluetooth ose WiFi,

» Diagnostifikimi universal me pajisje té avancuara pér shérbimin dhe riparimin né

servise,

» Mundésiné e riprogramimit té¢ ECU-sg, etj [13].

Data Link Connector (DLC) éshté kod shuméshifror i caktuar né port té lidhéses diagnostike me

prizén e OBDII-sé.
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Njé ndryshim tjetér i madh ndérmjet sistemeve t¢ OBD dhe OBDII éshté se, njé e meté
éshté paré kur drita paralajméruese ndricon edhe kur vendoset kodi. Drita paralajméruese fiket
kur prishja nuk shihet mé gjaté, por kodi futet né memorien e kompjuterit. Né sistemet e OBDII
drita nuk do té fiket gjer sa nuk riparohet prishja dhe resetohet te tekniku. Kjo mund ti krijojé dy
probleme pér ngasésit:

> Nése drita paralajméruese éshté ndezur pér shkak té kapakut té liruar té rezervuarit, kjo
nuk do té fiket edhe nése shtréngohet kapaku. Automobilin duhet ta sjellé té njé servis i
afért pér ta resetuar llambén, e cila i kushton ngasésit,

> Rreziku ekziston se automjeti éshté sjellé né riparimin, tekniku reseton me forcé llambén
pa riparimin e prishjes aktuale. Né késo raste drita mund té kthehet pérséri [2].

Ngasési informohet nga njé drité né tabelén e instrumenteve gé tregon ndonjé prishje, kjo

ndihmon ngasésin pér t’u informuar mbi gjendjen e automijetit.
Veté-diagnostifikimi zgjedhé kéto probleme te automjetet:

» Zbulon prishjet me ndihmén e teknologjive té reja té pérshatshme pér veté diagnostifikim,

» Zvogélon kohén e ménjanimeve té prishjeve dhe shpenzimet e servisimit té fabrikés né kohén e
garantuar,

» Shfrytézohet gjaté kohés sé montimit té automjetit né fabriké me cka sigurohet se automjeti del
nga fabrika pa prishje,

» Sigurojné emisionin minimal té gazrave té démshéme brenda kufijve ligjoré [2].

Fig.31 Drita gé mund té ndizen né tabelen e instrumenteve pér ndojné prishje te automjetet

moderne.

47



Punim Diplome Master 2016

OBDII éshté njé regjistér i rregullave dhe normave té cilat i plotéson njésia elektronike

komanduese me gellim ge té komunikojé me lexuesit standard té kodeve.
Normat né mes tjerash pércaktojné edhe:

= Nivelin e informatave té cilat duhet ofruar,
= Kycésin diagnostifikues me 16 kontakte (“pine”) dhe
= Kérkohet mundésia e zbulimit té té gjitha prishjeve té cilat mund ta rrisin emisionin e

gazrave té démshéme.

Fig.32 Disa pajisje standarde pér leximin té kodeve té prishjes sipas OBDII.

Qéllimi éshté ge té ju mundésohet gendrave pér kontrollime teknike, serviseve dhe
policisé gé me ané té lexuesve standardé té kodeve té lexojné té dhénat prej ¢cdo automjeti,

gjithashtu duhet té ju lehtésohet edhe kontrollimi i gazrave té démshme (té rrezikshme, helmuese
etj.) [2].

Né Unionin Evropian do té dénohet vozitja (ngasja) me llambén e ndezur paralajméruese
MIL. Leximi i kodeve té prishjes futet né procedurén e kontrollimit teknik té rregullshmérisé se
automjetit sé dhe né kontrollimin e rregullshmérisé sé automjetit nga ana e policisé sé

komunikacionit.

Duke filluar nga 1 janari 2014 té gjitha automjetet e reja té rénda duhet té& pérmbushiné
standardin EURO 6 standarde dhe mbéshtesin standardin WWH-OBD (angl. World Wide

Harmonized On Board Diagnostics).
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WWH-OBD éshté njé standard ndérkombétar i komunikimit pér gasje té té dhénave
népérmjet lidhés OBD dhe pércaktohet nga ISO / PAS 27,145 Krijimi WWH-OBD éshté

inicuar nga Organizata e OKB-sé dhe éshté miratuar si njé Rregullore Teknike Globale.

Qéllimi i futjes s¢ WWH-OBD éshté pér té zévendésuar standardet ekzistuese pér
monitorimin me pajisjen diagnostike pér emisionet e gazrave té démshém te automjetet e lehta

dhe té rénda me standardin unik né mbaré botén [13].
3.3 Sistemi i Komunikimit CAN (Controller Area Network) [14]

Né vitin 1985, kompania Bosch realizoi punimin me rrjetin e komunikimit CAN -
Controller Area Network né automjete. Né té kaluarén, prodhuesit e automjeteve lidhur me
pajisjet elektronike né automjete kané pérdorur sistemet e instalimeve elektrike piké-pér-pike.
Prodhuesit filluan té pérdorin gjithnjé e mé shumé elektroniké né automjete, e cila rezultoi né
pajimet me tela gé ishin té rénda dhe té shtrenjta. Ata pastaj zévendésuan sistemin e instalimeve
elektrike me rrjet né automjete t& njohur me emrin sistemi CAN, i cili redukton koston e
instalimeve elektrike, kompleksitetin, dhe peshén. CAN, njé integritet i larté pér sistemet né

rrjetén e komunikimit serial pér pajisjet inteligjente, doli si standard né automjete.

Industria e automjeteve té shpejta miratoi sistemin CAN né vitin 1993, ajo u bé standard
ndérkombétar i njohur si ISO 11898. Q& nga viti 1994, disa protokolle té nivelit té larté kané
gené standardizuar né sistemin CAN, té tilla si CANopen dhe DeviceNet. Tregjet e tjera kané
miratuar gjerésisht kéto protokolle shtesg, si standarde pér komunikime industriale.

- Pa CAN . Me CAN

Fig.33 Rjeti i komunikimit CAN me njé thjeshtési dhe reduktim té instalimeve elektrike.

49



Punim Diplome Master 2016

Sistemi CAN ofron rrjet té géndrueshém gé ndihmon pajisje té shumta gé mund té
komunikojné me njéri-tjetrin. Njé pérparési kjo éshté se njésité elektronike té kontrollit (ECU)
mund té keté njé CAN té vetém né vend té hyrjeve analoge dhe dixhitale pér ¢do pajisje té

sistemit. Me sistemin CAN zvogélohet kostoja e pérgjithshme e peshés né automjete.

CAN, i njohur gjithashtu si CAN Bus (Controller Area Network) éshté njé standard
komunikimi né automjet i projektuar pér té lejuar njésiné elektronike té kontrollit dhe pajisjet pér
té komunikuar me njéri-tjetrin né té gjitha kérkesat, pa njé kompjuter shtesé. Si njé alternativé
pér multi-tela konvencionale afrohet, CAN Bus lejon komponente té& ndryshme elektronike (té
tilla si: njésité elektronike té kontrollit, mikrokontrolluesit, pajisjet, sensorét, aktivizuesit-
aktuatorét dhe komponentet tjera elektronike né té gjithé automjetin) pér té komunikuar pér né
njé té dhén té vetme apo té dyfishté me rrjetin e telave t& komunikimit deri né 1 [Mb/s].

CAN Bus éshté njé protokoll mesazh me bazé, i projektuar fillimisht pér instalime
elektrike té shuméfishta brenda automjeteve, por edhe mund té pérdoret né shumé géllime té

tjera.

7

Fig. 34 Paragitja skematike e njé diagrami té thjeshtuar té sistemit CAN dhe disa nga njésité e

mundshme / pajisjet qé mund té lidhen me sistemin CAN.
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Disa njési té kontrollit té automjetit té cilat jané té lidhura me sistemin CAN mund té jené:

Njésia e menaxh