UNIVERSITETI | PRISHTINES "HASAN PRISHTINA"
FAKULTETI | INXHINIERISE MEKANIKE

DEPARTAMENTI KOMUNIKACION

STUDIMET MASTER

LENDA: INXHINIERIA E QARKULLIMIT

TEMA: ANALIZA DHE SIMULIMI | JOLINEARITETIT KOHOR TE QARKULLIMIT TE
AUTOMIJETEVE NE PIKAT HYRESE TE QYTETIT TE PRISHTINES

Mentori: Kandidati:
Prof.dr. Beqir Hamidi Inxh. dipl. Muhamet Xhylani

Prishtiné, 2018



Analiza dhe Simulimi i Jolinearitetit kohor té Qarkullimit té Automjeteve né pikat hyrése té qytetit té

Prishtinés
PERMBAJTJA
PERMBLEDHJE (ABSTRAKTI) ..ottt s sttt n s s 10
L 1V =TT TP P PP P PP UR PSP 11
1. MENYRAT E RREGULLIMIT TE UDHEKRYQEVE NE KOMUNIKACIONIN
RRUGOIR ...ttt ettt b e bt s bbb e bt e esbe e bt e e e nbeenne e b 12
1.1. KARAKTERISTIKAT E TIPEVE TE UDHEKRYQEVE ......cooviiieeeeteeeeeeeeee e, 14
1.1.1. UdhEKryget Me PrIOFITEL.......ccviivieeeriiceete ettt ettt ettt te s s teesa e tesreensesreenneneas 14
1.1.2. RrEtNITOTUITIMEL.......ooviiiiciie ettt 14
1.1.3. Udhékryget me sinjalizim ndrigues (SEMafOreé) ...........cocovvevererenieieieeeesese e 15
1.1.4. UdhEKryget NE iSNIVEL .....c..cuomiiiiieires ettt 16
1.2. KRITERET THEMELORE PER ZGJEDHJEN E UDHEKRYQEVE NE DISNIVEL................. 17
1.3. RASTET TIPIKE TE UDHEKRYQEVE NE DISNIVEL TE REKOMANDUARA PER
PERDORIM ...ttt ettt sttt ettt e s he e st e s b e e beesbeesatesatesabeesbaenbaesseesaeesnteensaens 18
1.4. PERPARESIT DHE TE METAT E RRETH RROTULLIMEVE NE KETO UDHEKRYQE....... 19
1.4.1. PErparésité @ rrethrrOtUIIIMEVE .......coi i 19
1. 4.2. Projektimi dhe fUunKSIONAIITELi .....ccvecieeiiiiieiececeeeceee e 19
1.4.3. EKONOIMIA ..ttt ettt ettt ettt b ettt b et 20
1o A4, THAFTKU.coeiiiiic bbb 20
145, UIDEBNIZIMI oottt 20
I G T oY1 o] [T | TP 21
1.5. TE METAT E UDHEKRYQEVE ME RRETH RROTULLIM ....c.coovivieeeeceeeeeeeeeee e, 21
1.6. PERPARESITE DHE DOBESITE E SINJALEVE NDRICUESE ......c.coooevieceeieeeeeeeeeeeeeeeeeee. 21
2. JOLINEARITETI KOHORE | QARKULLIMIT TE AUTOMJETEVE ......ccccccoevene. 23
2.1. JOLINEARITETI NE ORE | QARKULLIMIT TE AUTOMJETEVE NE PERIUDHE
NIEDITORE ...ttt st s h e e bt et s bt et s bt s aeesbe s bt e b e s bt este bt sue et e sbeeasenbeeaeentens 24
2.2. JOLINEARITETI NE ORE | QARKULLIMIT NE PERIUDHE TE NJE VITI TE TERE............ 24
2.3. JOLINEARITETI DITOR | QARKULLIMIT NE PERIUDHE PREJ SHTATE DITESH............ 25
2.4. JOLINEARITETI DITOR | QARKULLIMIT TE AUTOMJETEVE NE PERIUDHEN
NIEMUJIORE ...ttt ettt e h e s ae e s a e e st e et e e bt e sbe e s bt e eateeabeeabeesbeesaeesanenane 26
2.5. JOLINEARITETI MUJOR | QARKULLIMIT TE AUTOMJETEVE NE PERIUDHEN PREJ NJE
[V I I PP P SO PROPR PR URPRRO 26

Inxh.dipl. Muhamet Xhylani Fage 2



Analiza dhe Simulimi i Jolinearitetit kohor té Qarkullimit té Automjeteve né pikat hyrése té qytetit té
Prishtinés

2.6. PARAQITJA E NGARKESAVE MESATARE VJETORE TE TRAFIKUT NE DREJTIM TE

PRISHTINES DHE ANASIELLTAS .....oviietiiieeteeeete et tee e tesesae s asse s sasae s ss s s s s s sananens 28
2.6.1. Drejtimi Prishtiné - Fushé Kosové, Pejé dhe anasjelltas..........cccovevvevieeeveieeceneceeecee, 29
2.6.2. Drejtimi Prishtingé — Mitrovicé dhe anasjelltas...........ccceevvevereeciciecieseceese e 30
2.6.3. Drejtimi Prishtiné — Gjilan/Ferizaj dhe anasjelltas ...........ccooverereneieinnneeeeeeee 32

3. PERSHKRIMI | GIENDJES EKZISTUESE .....cocvoviieieecteeeeeeee e, 35

3.1. HYRJA/DALJA NE DREJTIM TE FUSHE KOSOVES.......coooieeieieeeeetee e ves s, 36

3.2. HYRJA/DALJA NE DREJTIM TE MITROVICES......oitoeieeeceeeeeeeeeeee e 37

3.3. HYRJA/DALJA NE DREJTIM TE GJILANIT - FERIZAJT ..ottt 38

3.4. HYRJA/DALJA NE DREJTIM TE PODUJEVES.......cooiiueeeeeeieceeteeeee et eeesae e 39

4. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PER SECILEN HYRJE/DALJE ................... 40

4.1. HYRJA/DALJA NE DREJTIM TE FUSHE KOSOVES.....cooieieieeeteeeteteeeteeecie s sese e sesaeins 40

4.2. HYRJA/DALJA NE DREJTIM TE MITROVICES/VUSHTRRIS ......coevieeeccreeeeeeeeeeieeans 48
4.2.1. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve pér hyrje/daljen né drejtim té Mitrovicés ............... 48

4.3. HYRJA NE DREJTIM TE GJILANIT/FERIZAIT ..ottt 54
4.3.1. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve pér udhékrygin né disnivel M2-M25-2 .................. 54

4.4, HYRJA/DALJA NE DREJTIM TE PODUJIEVES.......oieieeeteeeeeeeeteteseaeesetssesaeessas s sesanans 62
4.4.1. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve pér udhékryqin gé lidhé rrugén M25 me rrugén Aziz
ZNTTIVOUA ...ttt b et b s e bt st b et s et et b et bt b e 62

5. PROPOZIMET E ZGJIDHIEVE OPTIMALE ......ooiie e 72

5.1. PROPOZIMI I-ré | DISNIVELIT M2-M25.2 NE DREJTIMIN E GJILANIT/FERIZAJT ........... 72

5.2. PROPOZIMI I1-té | DISNIVELIT M2-M25.2 NE DREJTIMIN E GJILANIT/FERIZAJT .......... 76

5.3. PROPOZIMI | UDHEKRYQIT ME SEMAFORE — HYRJA NE DREJTIM TE PODUJEVES.. 78

6. PEFUNDIMI (KONTRIBUTI SHKENCOR) .....cocuiviiieeeieeseeecee e ee et eneess s en e, 81
T LITERATURA ettt h ettt et e e bt e e nb e e s be e e nte e saeeanbeesbeeantaens 83

Inxh.dipl. Muhamet Xhylani Fage 3



Analiza dhe Simulimi i Jolinearitetit kohor té Qarkullimit té Automjeteve né pikat hyrése té qytetit té

Prishtinés

LISTA E TABELAVE

Tabela 1: Jolineariteti vjetor pér hyrjen/daljen nga FUShE KOSOVa.........cceevveerieerieeniiecieeiieecie et 29
Tabela 2: Jolineariteti vietor pér hyrjen/daljen nga MitroViCa .........cceeeeueeeiieeeciee et 30
Tabela 3: Jolineariteti vjetor pér hyrjen/daljen nga Gjilani-Ferizaj.........c.ccceveeveenieiieeiieesieesee e see e 32
Tabela 4: Jolineariteti vjetor pér hyrjen/daljen Nga POAUJEVA........cccueeviecieeiiieiieciiecee et 33
Tabela 5: Té dhénat e qarkullimit té automjeteve pér rrethrrotullimin né disnivel...........cccceeeeieeeennen. 41
Tabela 6: Qarkullimet per shiritat “DYPasS” ....ciiicuiiiiiiiiee e e e ree e e sabe e e e s ares 41
Tabela 7: Shuma e qgarkullimeve pér secilén hyrje pér rrethrrotullimin né disnivel..........cccccceveveieeernnnnen. 41
Tabela 8: Parametrat pér karakteristikat e rrjetit pér rrethrrotullimin né disnivel...........ccccoceeeeeiieernnen. 42
Tabela 9: Parametrat pér vonesat - humbjet kohore kohore pér rrethrrotullimin né disnivel................. 43
Tabela 10: Parametrat pér vlerésimin e nivelit t& sherbimit.......cccccviiieiiiiiiiiie e, 44
Tabela 11: Parametrat pér kohén e udhétimit pér rrethrrotullimin né disnivel .........ccccccoeeieiiecieennnee. 44
Tabela 12: Parametrat pér vonesat né kohén e udhétimit pér rrethrrotullimin né disnivel..................... 45
Tabela 13: Paragitja e numrit té automjeteve né rresht pér rrethrrotullimin né disnivel ........................ 46
Tabela 14: Parametrat pér numrin e garkullimit pér rrethrrotullimin né disnivel ...........ccccoveeeciieeennee. 47
Tabela 15:Té dhénat hyrése pér rrethrrotullimin - Hyrja nga Mitrovica .......ccccoeeveeeivciiee e 48
Tabela 16: Shuma e garkullimeve pér secilén hyrje pér rrethrrotullimin - Hyrja nga Mitrovica............... 48
Tabela 17: Parametrat pér karakteristikat e rrjetit pér rrethrrotullimin - Hyrja nga Mitrovica ................ 49
Tabela 18: Parametrat pér vonesat kohore pér rrethrrotullimin - Hyrja nga Mitrovica.........cccceccvveeeneen. 50
Tabela 19: Parametrat pér kohén e udhétimit pér rrethrrotullimin - Hyrja nga Mitrovica....................... 51
Tabela 20: Paragitja e numrit té automjeteve né rresht pér rrethrrotullimin né Hyrja nga Mitrovica..... 52
Tabela 21: Paragitja e numrit e qarkullimit pér rrethrrotullimin né Hyrja nga Mitrovica...........ccceeeuneee. 53
Tabela 22: Té dhénat e garkullimeve pér disnivelin né Hyrje/Dalje nga Gjilani-Ferizaj........ccccceeveeeuneens 55
Tabela 23: Parametrat pér karakteristikat e rrjetit pér disnivelin Hyrje/Dalje nga Gjilani-Ferizaj ............ 56

Tabela 24: Parametrat pér vonesat - humbjet kohore pér disnivelin né Hyrje/Dalje nga Gjilani-Ferizaj.. 57
Tabela 25: Parametrat pér kohén e udhétimit pér disnivelin - Hyrje/Dalje nga Gjilani-Ferizaj................. 58
Tabela 26: Parametrat pér vonesat né kohén e udhétimit pér disnivelin - Hyrje/Dalje nga Gjilani-Ferizaj

Tabela 27: Paraqitja e numrit té automjeteve né rresht pér disnivelin - Hyrje/Dalje nga Gjilani-Ferizaj . 60
Tabela 28: Paraqitja e numrit té automjeteve né rresht pér disnivelin - Hyrje/Dalje nga Gjilani-Ferizaj . 61

Tabela 29: Té dhénat hyrése pér udhékrygin me semaforé - Hyrja nga Podujeva".........ccccoevevciveeennnen, 62
Tabela 30: Parametrat pér karakteristikat e rrjetit pér udhékrygin me semaforé - Hyrja nga Podujeva" 66
Tabela 31: Parametrat pér vonesat kohore pér udhékrygin me semaforé - Hyrja nga Podujeva" ........... 67
Tabela 32: Parametrat pér vlerésimin e vonesave té drejtimit té Iévizjes né grup pér udhékrygin me

semaforé - Hyrja Nga POAUJEVA" ........ooo ettt e ettt e e e et e e e e e bte e e e ebte e e e sbraeaessreeaeanes 68
Tabela 33: Vlerat e kohés sé udhétimit pér udhékrygin me semaforé - Hyrja nga Podujeva".................. 68
Tabela 34: Vlerat e vonesés se kohés sé udhétimit pér udhékrygin me semaforé — Hyrja nga Podujeva 70
Tabela 35: Vlerat pér gjatésiné e numrit té automjeteve Né rresht......ccooieecciieeee e, 71
Tabela 36: Té dhénat e pérgjithshme pér udhékrygin me semaforé - Hyrja nga Podujeva" .................... 71

Inxh.dipl. Muhamet Xhylani Fage 4



Analiza dhe Simulimi i Jolinearitetit kohor té Qarkullimit té Automjeteve né pikat hyrése té qytetit té
Prishtinés

Tabela 37: Parametrat pér karakteristikat e rrjetit pér udhékrygin me disnivel né hyrjen nga
Gjilani/Ferizaj

............................................................................................................................................. 73
Tabela 38: Parametrat pér vonesat kohore pér udhékryqin me disnivel-gjendja e propozuar ................ 74
Tabela 39: Parametrat pér vonesat kohore pér udhékryqgin me disnivel-gjendja e propozuar ................ 77
Tabela 40: Parametrat pér karakteristikat e rrjetit pér udhékrygin me semaforé - Hyrja nga Podujeva" 79
Tabela 41: Parametrat pér vonesat kohore pér udhékrygin me semaforé - Hyrja nga Podujeva............. 80

Inxh.dipl. Muhamet Xhylani Fage 5



Analiza dhe Simulimi i Jolinearitetit kohor té Qarkullimit té Automjeteve né pikat hyrése té qytetit té

Prishtinés
LISTA E FIGURAVE
Figura 1: Tipet e udhékrygeve dhe madhésia e qarkullimeve té péraférta né orét e pikut...................... 13
Figura 2: Paragqitja grafike e jolinearitetit ditor pér periudh€&n 24 Oré ........cccceeeecieeieeciiee e, 24
Figura 3: Paragitja grafike e jolinearitetit mé oré pér periudhén e Njé Viti.......cccovveeeeiieeeicciiee e, 25
Figura 4: Paraqitja grafike e jolinearitetit mé oré pér periudhén e Njé jave .....ccccceveveieeeevicieeeecciiee e, 25
Figura 5: Paragitja grafike e jolinearitetit mé oré pér periudhén e Njé Muaji.....ccccceeevreeeeecieeeecciiee e, 26
Figura 6: Paragitja grafike e jolinearitetit mé oré pér peridhén prej 12 muajsh.......ccccceevcieeeccieee e, 27
Figura 7: Harta e Rrugéve t& Kosoves Qershor 2015 .......coocuiiiiiiiieieiiieeeerieeeesree e siee e s siee e s sevee e s s 28
Figura 8: Paragitja grafike e jolinearitetit vietor pér secilén kategori pér hyrjen/daljen nga Fushé Kosova
................................................................................................................................................................... 29
Figura 9: Paraqitja grafike e jolinearitetit pér hyrjen/daljen nga Fushé Kosova .........ccccceeveevieerieesvesnnennn, 30
Figura 10: Paragqitja grafike e jolinearitetit vjetor pér secilén kategori pér hyrjen/daljen nga Mitrovica. 31
Figura 11: Paragitja grafike e jolinearitetit vjetor pér hyrjen/daljen nga Mitrovica ........cccccevvevverrveennnnne. 31
Figura 12: Paraqitja grafike e jolinearitetit vjetor pér secilén kategori pér hyrjen/daljen nga Gjilani-
T a2 Y USRS 32
Figura 13: Paragitja grafike e jolinearitetit vjetor pér hyrjen/daljen nga Gjilani-Ferizaj..........ccccvennn..e. 33
Figura 14: Paraqitja grafike e jolinearitetit vjetor pér secilén kategori pér hyrjen/daljen nga Podujeva . 34
Figura 15: Paraqitja grafike e jolinearitetit vjetor pér hyrjen/daljen nga Podujeva.........cccccevvveecrvrennnnenns 34
Figura 16: Paragitja e zonés gendér té qytetit t& Prishtings .......cccceevviiiiiiriiiee e 35
Figura 17: Paragitja e hyrje/daljes Nga FUSE KOSOVE ........cccvevuieiiieiiiciecieeteesreesiee ettt e 36
Figura 18: Paraqitja e hyrje/daljes Nnga MItrOVICA .......c...cocveiieuirieiee ettt et et evee e eteeeeare e 37
Figura 19: Paragitja e hyrje/daljes nga Gjilani dhe Ferizaj......ccccevueeiiieiieeciieieereecee ettt 38
Figura 20: Paragitja e hyrje/daljes NEa POAUJEVA ......cccueeviieiiierieeeiie ettt re et e ste e tee st e e 39
Figura 21: Projektimi i rrethrrotullimit me disnivel né Hyrje/Dalje nga Fushé Kosova .........cccceeeeuvreenneens 40
Figura 22: Caktimi i drejtimeve-Hyrjeve pér rrethrrotullimin né disnivel .........c.ccocveriiriiiiinieiiieenieee 41
Figura 23: Paragitja grafike me programin VISSIM 5.30 e rrethrrotullimit né disnivel né Hyrje nga Fushé
(o )V TP TP PP OPPTOOPPR 42
Figura 24: Té dhénat e numrit té automjeteve dhe distanca pér rrethrrotullimin né disnivel ................. 43
Figura 25: Paragitja grafike e humbjeve kohore- vonesave pér secilén hyrje pér rrethrrotullimin né
Lo LY 1AV SRS 44
Figura 26:Paraqitja grafike e kohés sé udhétimit pér secilén hyrje pér rrethrrotullimin né disnivel........ 45
Figura 27: Paragitja grafike e rrethrrotullimit né Hyrje/Dalje nga Mitrovica ........cccocueevveerreeneeneecveennenn, 49

Figura 28:Té dhénat e numrit té automjeteve dhe distanca pér rrethrrotullimin - Hyrja nga Mitrovica.. 50
Figura 29: Paragitja grafike e humbjeve kohore- vonesave pér secilén hyrje pér rrethrrotullimin - Hyrja

0T LY L 01V Lot USSR 51
Figura 30: Paragitja grafike e kohés sé udhétimit pér secilén hyrje pér rrethrrotullimin - Hyrja nga

Y [0 g0 )V [or- PP TSP PP PPPTPOPPPP 52
Figura 31: Paraqitja grafike e disnivelit né Hyrje/Dalje né drejtimin Gjilan/Ferizaj.....c...ccoccevvveeererennnens 54

Figura 32: Paragqitja grafike e disnivelit me programin VISSIM 5.30 né Hyrje/Dalje nga Gjilani/Ferizaj ... 55
Figura 33:Té dhénat e numrit té automjeteve dhe distanca né disnivelin..........ccccceeeieiiiiieeecciee e, 56

Inxh.dipl. Muhamet Xhylani Fage 6



Analiza dhe Simulimi i Jolinearitetit kohor té Qarkullimit té Automjeteve né pikat hyrése té qytetit té
Prishtinés

Figura 34: Paraqitja grafike e humbjeve kohore- vonesave pér secilén hyrje né disnivelin né Hyrje/Dalje

TN G [ T R eIl o PSP 58
Figura 35: Paragitja grafike e kohés sé udhétimit pér secilén hyrje.......cccoceveiiiiiii e, 59
Figura 36:Paraqitja e gjendjes ekzistuese udhékryqit me semaforé né kryqézimin e rrugéve "Aziz
Zhilivoda" dhe "Fahri FAzliu" ........ooi ittt e e e re e s st e e e s snbae e e saraeeesnnnaeaean 63
Figura 37: Simulimi i gJendjes EKzZISTUBSE........ceiiiuieiiiiieee e e aee e e abae e e e 64
Figura 38: Definimi i planit t& akordimit .........ooiiiiiiiiiiicc e 66
Figura 39: Té dhénat e numrit té automjeteve dhe distanca........ccccovcieiiiiiiiee e 67
Figura 40: Paragitja grafike e humbjeve kohore- vonesave pér secilén hyrje........cccecvveeiiciieeecciee e, 68
Figura 41: Paragitja grafike e kohés sé udhétimit dhe shpejtésia mesatare.......ccccceveveeeivcceeeeccciee e, 70
Figura 42: Disniveli ne hyrjen nga Gjilani/Ferizaj M2-M25.2 — Propozimi [-r€ .........ccceevevreeveeseesvesneenns 73
Figura 43: Paragitja grafike e Kohés sé udhétimit dhe Shpejtésisé mesatare pér disnivelin — gjendja e

[0 0] ¢ To 74U =1 o PP UPTPPPPN 74
Figura 44: Paragitja grafike e humbjeve kohore- vonesave pér secilén hyrje.......ccccecveeiviieeiccciee e, 75
Figura 45: Disniveli ne hyrjen nga Gjilani/Ferizaj M2-M25.2 — Propozimi l-t€ .........cccoeeeeeeeiveeecereeneenns 76
Figura 46: Paragitja grafike e humbjeve kohore- vonesave pér secilén hyrje.......ccccoevveeeiviieeeecccien e, 77
Figura 47: Paragitja skematike e udhékrygit me semaforé.........cccceveieiiieiiiic e 78
Figura 48: Té dhénat e numrit té automjeteve dhe distancCa........ccceecieee e 79
Figura 49:Paraqitja grafike e humbjeve kohore- vonesave pér secilén hyrje......cccccceeciveiivieeeecciee e, 80

Inxh.dipl. Muhamet Xhylani Fage 7



Analiza dhe Simulimi i Jolinearitetit kohor té Qarkullimit té Automjeteve né pikat hyrése té qytetit té

Prishtinés
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N - Rruga nacionale,

M - Rruga magjistrale,

NMDV - Numri mesatar ditor vjetor,

AU/h - Automjete/org,

CAR - Automjete té udhétaréve,

HGV - Automjete té rénda,

BUS — Autobus,

KD - Kthimet djathtas,

KM - Kthimet majtas,

C- Kohézgjatja e ciklit,

D-Diametri i rrethit,

EB- Jané automjetet té cilat vijné nga peréndimi dhe shkojné né lindje,
SEB- Jané automjetet té cilat vijné nga veriperéndimi,

WB- Jané automjetet té cilat vijné nga lindja dhe shkojné né peréndim,
NB - Jané automjetet té cilat vijné nga jugu dhe shkojné né veri,

NEB - Jané automjetet gé vijné nga jugperéndimi,

NWB - Jané automjetet té cilat vijné nga juglindja,

NSH- Niveli i shérbimit,

HCM - Highway Capacity Manual.
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PERMBLEDHJE (ABSTRAKTI)

Karakteristika e jolinearitetit kohor té garkullimit t¢ komunikacionit ka njé réndési té vecanté me
rastin e definimit té elementeve projektuese dhe marrjes sé vendimeve mbi arsyeshmériné e
ndértimit té rrugéve. Réndésia e késaj karakteristike té garkullimit né komunikacion éshté theksuar
edhe pér masat qé merren pér rregullimin dhe udhéhegjen e komunikacionit né rrjetin e shikuar.

Pér shkak té réndésisé sé madhe té jolinearitetit té garkullimit té automjeteve, pér vendime praktike
né procesin e planifikimit té rrugéve té komunikacionit, gé nga faza té hershme té zhvillimit té
motorizimit, pérpjekjet e ekspertéve kané gené té orientuara drejt njohjes sa mé té miré té
ligjshmérité té jolinearitetit kohor té garkullimit té automjeteve.

Duke pasur parasysh se Prishtina éshté kryeqytet, atéheré kuptohet se kétu kemi njé fluks prej té
gjitha gyteteve/vendeve tjera té vendit sepse Prishtina éshté vend institucional, universitar,
industrial, tregtar, e shumé veprimtarive tjera, andaj kjo ka ndikuar gé té kemi njé fluks mjafté té

larté dhe té ndryshueshém heré pas here dhe gjithmoné né rritje nga viti né vit.
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Hyrje

Pas luftés, Prishtina si kryeqytet iu nénshtrua fenomenit té ndértimeve té egra, pa njé plan me
vizion afatgjaté urbanistik pér funksionalitetin e gytetit. Ky degradim urbanistik éshté shogérua pa
planifikim dhe pa kujdes né rrjetin rrugor né hyrjet dhe né brendési té qytetit, gjithashtu rezultoi
me mungesé té parkingjeve dhe sipérfageve té nevojshme rrugore konform numrit té popullsisé
né ato zona. Duke pasur parasysh edhe mundésité e kohés moderne gé njerézit si posedues,
respektivisht shfrytézues té automjeteve personale, Iévizin vazhdimisht né destinacione té caktuara
me géllim té kryerjes sé aktiviteteve té tyre, né bazé té mungesés sé parkingjeve né kryeqytet éshté
béré njé problem serioz dhe shqgetésues pér qytetarét e Prishtinés.

Jolineariteti kohor i garkullimit t€ automjeteve paraget numérimin e automjeteve né njé pjesé té
caktuar té rrugés gjaté njé kohe té caktuar, té cilat shérbejné pér njohjen sa mé té pérafért té

garkullimit té automjeteve né até pjesé té rrugés pér até interval té caktuar.

Jolineariteti i garkullimit t€ automjeteve né ndonjé pjesé té rrjetit mund té shkaktohet si rezultat i
crregullimeve sic jané, p.sh. fytet e ngushta, problemet kohore dhe ato klimatike e té ngjashme, qé

do té thoté se disa faktoré gé ndikojné né jolinearitet kané karakter té ndryshoreve té rastit.

Karakteristika e jolinearitetit kohor té garkullimit t¢ komunikacionit ka njé réndési té vecanté me
rastin e definimit té elementeve projektuese dhe marrjes sé vendimeve mbi arsyeshmériné e
ndértimit té rrugéve. Réndésia e késaj karakteristike té garkullimit né komunikacion éshté theksuar

edhe pér masat gé merren pér rregullimin dhe udhéhegjen e komunikacionit né rrjetin e shikuar.

Pér shkak té réndésisé sé madhe té jolinearitetit té garkullimit té automjeteve, pér vendime praktike
né procesin e planifikimit té rrugéve té komunikacionit, qé nga faza té hershme té zhvillimit té
motorizimit, pérpjekjet e ekspertéve kané gené té orientuara drejt njohjes sa mé té miré té

ligjshmérité té jolinearitetit kohor té garkullimit té automjeteve.

Né nivelin e sotém té zhvillimit té teorisé sé garkullimit jané definuar ligjshméri té pérgjithshme

té jolinearitetit kohoré té garkullimit té automjeteve.
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1. MENYRAT E RREGULLIMIT TE UDHEKRYQEVE NE
KOMUNIKACIONIN RRUGOR

Udhékryqi pércaktohet si njé sipérfage e pérgjithshme ku dy ose mé shumé rrugé bashkohen ose
krygézohen, duke pérfshiré té gjitha pjesét e rrugés pér lévizjen e trafikut né té. Udhékryget, sipas
rregullit, pér shkak té ndérprerjes sé rrjedhés sé trafikut paragesin pika kritike té rrjetit garkullues.
Objektivi kryesor i njé udhékryqi éshté té zgjidhé konfliktin e mundshém népérmjet lévizjes sé
mjeteve, bicikletave, kémbésoréve. Udhékryqi éshté pjesé e réndésishme e njé rrugé, sepse né njé
faré mase siguria, shpejtésia, kostoja e shfrytézimit té njé rrugé, si dhe kapaciteti i saj varen nga
ményra e projektimit té krygézimeve.

Pérzgjedhja e tipit té udhékryqit do té varet nga njé numér rrethanash, si p.sh:

Funksioni i ardhshém i rrugéve krygézuese né rrjetin e trafikut;
= Shpejtésité né rrugé;

= Flukset dimensionuese té trafikut dhe shpérndarja né drejtimet dhe klasat e pérdoruesve

té rrugés;
= Kushtet topografike;

= Kufizimet né pérdorimin e zonés, psh. pér shkak té ndértesave;
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Figura 1: Tipet e udhékryqgeve dhe madhésia e qarkullimeve té péraférta né orét e pikut

Zonat e péraférta me kulmet e garkullimit pér tipet e ndryshme té krygézimeve, si¢ ilustrohet né
parim né fig. 1. Duhet pasur parasysh gé zona e rrethrrotullimit éshté midis zonés me prioritete
dhe asaj me semaforé dhe kérkon njé sasi té caktuar trafiku né té dyja rrugét. Gjithashtu duhet
pasur parasysh gé volumet do té variojné me numrin e shiritave né rruge.

Normalisht, mund té identifikohen pak zgjidhje dhe tipe krygézimesh t& mundshme. Kéto duhet té
vlerésohen dhe krahasohen mé tej, duke marré né konsideraté siguriné, kapacitetin dhe ekonominé.
Gjithashtu, faktoré té tjeré mund té merren né konsideraté si¢ éshté mjedisi, estetika, siguria dhe

rehatia.
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1.1. KARAKTERISTIKAT E TIPEVE TE UDHEKRYQEVE

Katér tipet kryesore té udhékrygeve: udhékryget me prioritet, rrethrrotullimet, udhékryget me

sinjalizim ndricues (semaforé) dhe udhékryget né disnivel, kané secili karakteristikat e tij:

1.1.1. Udhékryget me prioritet

Né njé udhékryq me prioritet, konfliktet zgjidhen nga rregulla té pérgjithshme ose nga rregulla té
vendosura pérkatésisht si¢ &shté dhénia e rrugés apo shenjat e géndrimit. Lévizjet e vogla té trafikut

duhet t’u japin rrugé 1évizjeve madhore té trafikut.

= Udhékryget me prioritet pérshtaten kryesisht pér volume té vogla drejt t&é mesmes té
trafikut,

= Udhékryget me prioritet z&né pak rrugeé,

= Udhékryget me prioritet nuk jané té kontrollueshme — volumet e trafikut né Iévizje madhore

do té pércaktojné kapacitetet pér lévizjet e vogla,

= Udhékryget me prioritet nuk e zbusin shpejtésiné e trafikut né rrugén kryesore — por mund
té merren masa né lidhje me té,
= Udhékryget me prioritet tentojné té béhen mé pak té sigurta duke gené se rritet ngarkesa e

trafikut — drejtuesit e automjeteve béhen mé té padurueshém,

= Kémbésorét dhe bicikletat kané pak probleme dhe né pérgjithési né udhékryget me prioritet

atyre nuk u jepet trajtim i vecanté.
1.1.2. Rrethrrotullimet

Rrethrrotullimet mund té trajtohen si njé numér krygézimesh me prioritete té thjeshta dhe me
shirita garkullues té ndérlidhur. Rruga kryesore éshté me njé drejtim dhe i gjithé garkullimi hyrés

apo dalés do té kthehet né té djathté.

Qarkullimi hyrés duhet ti jap pérparési kalimi garkullimit rrotullues dhe kémbésoréve, ndérsa
qarkullimi né dalje duhet t’u jap€ pérparési kalimi vetém kémbésoréve mundésisht edhe

garkullimit rrotullues té bicikletave.
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= Rrethrrotullimet pérshtaten kryesisht pér volume té mesme trafiku,

= Rrethrrotullimet nuk jané té kontrollueshme — shpérndarja e trafikut do té pércaktojé
kapacitetet e degéve, dhe rritje té vogla né njé lévizje mund té ¢ojné né vonesa té médha té
njé lévizjeje tjetér,

= Rrethrrotullimet getésojné trafikun né té gjitha degét, nése jané té ndértuara né até ményré

gé té mos lejojné shpejtésité e larta,
= Rrethrrotullimet mund té jené té sigurta,
= Kémbésorét dhe bicikletat kané devijime té gjata, vecanérisht né rrethrrotullime té médha.

1.1.3. Udhékryget me sinjalizim ndrigues (semaforé)

Rregullimi i garkullimit me sinjalizim ndricues éshté ményré e zakonshme e rregullimit té
garkullimit né vendet ku gérshetohen garkullimet konfliktuoze dhe si pasojé e reduktimit té
kapacitetit né ndonjé hyrje té vecanté ose né téré udhékryqin, paragiten pengesa té médha té

lévizjes ose seriozisht rrezikohet siguria e komunikacionit.

Rregullimi i garkullimit mundésohet me pérdorimin e sistemeve pérkatése té sinjalizimit. Kéto
sisteme paragesin grupin e sinjaleve té lidhura mes vete dhe pajisjeve udhéhegése me funksione
té caktuara pér realizimin e procesit té rregullimit té garkullimit, ndérsa i pérshtaten kérkesave té
garkullimit né udhékryget me garkullime konfliktuoze.

Me programimin e punés sé sinjaleve ndricuese, caktohet koha dhe plani i fazave pérmes sé cilave
rregullohet pérparésia e kalimit népér udhékryge pér garkullimet konfliktuoze dhe definohet

largimi i sigurt i fluksit né udhékryq né kuadér té procesit projektues té rregullimit.
Udhékryget me semafor pérshtaten kryesisht pér volume trafiku té mesme drejt té lartave:

= Udhékryget me semafor zéné hapésiré né rrugé, por kané eficencé hapésire,
= Udhékryget me semafor jané té kontrollueshém dhe ruajné kapacitet né kohé té ndryshme,

= Udhékryget me semafor nuk e getésojné trafikun né degg,
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= Udhékryget me semafor jané pak a shumé burim aksidentesh, sidomos pér ato me kthim-

majtas dhe pérplasje té bagazhit/rimorkios. Ndodhin aksidente té rénda,
= Udhékryget me semafor kané vonesa minimale,

= Vonesat ndaj kémbésoréve dhe bicikletave mund té ndjehen té gjata, vecanérisht né kushte

té trafikut té ulét,
= Né&to mund té futen masat prioritare pér autobusét.

1.1.4. Udhékryqget né disnivel

Udhékryget né disnivel jané objekte té komunikacionit té cilat mundésojné ndérlidhjen e rrjetit
rrugor né njé térési té vetme. Ndryshimet té cilat ekzistojné ose planifikohen né aspektin e llojit,
intensitetit dhe réndésisé sé garkullimit t¢ komunikacionit si dhe pozita dhe funksioni i rrugéve,
kérkojné njé gasje té definuar garté, me rastin e pérzgjedhjes sé llojit dhe formés sé udhékrygeve

né disnivel.

Né kuadér té njé varg punimesh té komunikacionit té cilat me kété rast realizohen, né udhékryqget
né disnivel krijohen situata té cilat dukshém ndryshojné nga ato né pjesét e hapura té rrugéve. Né
sipérfaget e tilla t¢ komunikacionit krijohen kushtet pér rénien e shkallés sé sigurisé rrugore,

shtohen humbjet kohore dhe zvogélohet kapaciteti.

Te udhékryget né disnivel bazé jané rrugét kryesore hyrése, té cilat duhet té sigurojné kalimin e
automjeteve anash pa pengesa té médha, gjé gé e kushtézon rrjedhén e qarkullimeve té
komunikacionit varésisht nga prioriteti. Rampat mbushése dhe zbrazése jané rrugé lidhése té cilat
mundésojné kalimin e garkullimit té automjeteve nga njéra rrugé né tjetrén. Ményra e formésimit
té secilés pjesé té rampés né maseé té konsiderueshme ndikon né aftésiné garkulluese dhe siguriné
né udhékrygin né disnivel. Formésimi jo i miré i hyrjes sé rampave shkakton pengesa né rrugén
kryesore, ndérsa formésimi jo i miré i daljes sé rampave shkakton jo vetém zvogélimin e sigurisé

por edhe té kapacitetit té rampés.

Sipérfagja e disniveleve mund té definohet nga aspekti i ndértimit dhe i komunikacionit. Aspekti
i ndértimit té disnivelit fillon né secilén pjesé ku béhet ndérrimi i pjerrtésisé térthore té rrugés,

d.m.th. né prerjet ku fillon mbushja ose pérfundon zbrazja e rampés.
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Sipérfagja e komunikacionit té disnivelit fillon nga pjesa ku pérmes sinjalizimit vertikal tregohet
hyrja né disnivel, ndérsa né dalje pérfundon me shenjat e konfirmimit té drejtimit pér lévizjet
pérkatése, respektivisht me shenjat e shfugizimit té shpejtésisé sé kufizuar. Kjo sipérfage e
kufizuar éshté mjaft dinamike, sepse varet nga gjatésia dhe numri i gérshetimeve, ngarkesa e
garkullimit t¢ komunikacionit si dhe nga sjellja e ngasésve.

Kushtet e ndryshme té ngasjes né sipérfagen e udhékrygeve né disnivel né raport me udhékryget
né nivel, té krijuara nga manovrimet shtesé si¢ jané, gérshetimet, mbushjet, zbrazjet dhe ndérrimi
i shiritave, kérkojné edhe kushte té posagme té trasimit. Té gjitha elementet né rrafsh, né prerjen
térthore dhe gjatésore si dhe dukshméria e nevojshme né rrugét kryesore, jané té kushtézuara me

kushte specifike té ndértimit dhe té garkullimit népér sipérfagen e disnivelit.

1.2. KRITERET THEMELORE PER ZGJEDHJEN E UDHEKRYQEVE NE DISNIVEL

Né princip, udhékryqget si nyje lidhése té rrjetit rrugoré mundésojné funksionimin e sistemit rrugor,
por paragesin edhe faktorin kufizues nga piképamja e kapacitetit, nivelit t& shérbimit dhe sigurisé
né komunikacion. Pér kété arsye, me rastin e pérzgjedhjes sé udhékryqeve, arsyetimi duhet kérkuar
né balancimin e raporteve pozitive dhe negative té efekteve eksploatuese, e kur éshté fjala pér

udhékryget né disnivel, duhet té shqyrtohen edhe pasojat ekonomiko-ekologjike.

Pér zgjedhjen e tipit adekuat té udhékryqit né disnivel éshté e nevojshme té definohen kriteret dhe

procedurat gjegjése té vlerésimit.

Si kritere themeloré jané, kriteri:
= pér zgjedhjen e udhékryqit varésisht nga kategoria e rrugeés,
= pér zgjedhjen e udhékryqit varésisht nga kapaciteti i kérkuar dhe niveli i shérbimit,
= i ndikimit té pozités sé udhékryqit né hapésire.

Kriteret relevante duhet zbatuar né fazat e ndryshme té procedurave té vlerésimit, gjegjésisht
fazave té krijimit té zgjidhjeve projektuese dhe planifikuese.

Kriteri pér zgjedhjen e udhékryqit varésisht nga kategoria e rrugés - Ndikimi i kategorisé
sé rrugés né zgjedhjen e udhékryqit rrjedh nga nevoja gé kushtet e udhékryqit né disnivel té jené
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té péraférta me kushtet né pjesét e hapura té shiritave garkullues né té gjitha qasjet. Kjo kérkesé
bazohet né nevojén gé té balancohen kushtet e garkullimit né komunikacion me elementet
funksionale té rrjetit rrugoré né piképamje té nivelit té shérbimit.

Te ky kriter mund té lajmérohen pérjashtime pér shkak té tentimit pér arritjen e kushteve sa mé té

mira né pozicionet e réndésishme rrugore né gytete ose né rrugét e hapura.

Kriteri pér zgjedhjen e udhékryqit varésisht nga kapaciteti i kérkuar ose niveli i shérbimit
- Kapaciteti i kérkuar dhe niveli i shérbimit i udhékryqit né disnivel éshté i kushtézuar me numrin
e rrugéve té cilat hyjné né nyje, aftésiné garkulluese qé mundésojné ato rrugé dhe me garkullimet

e parashikuara népér drejtimet e lévizjes.

Kriteri i ndikimit té pozités sé udhékryqit né hapésiré — Pozita e udhékrygit né masé té madhe
ndikon né zgjedhjen e llojit té udhékryqit varésisht nga drejtimi i rampave mbushése dhe zbrazése,
si dhe krijimin e detaleve dhe zgjedhjen e elementeve gjeometrike, kurse né masé mé té vogél né

kategoriné e udhékryqit.

1.3. RASTET TIPIKE TE UDHEKRYQEVE NE DISNIVEL TE REKOMANDUARA
PER PERDORIM

Né udhékryget né disnivel zgjidhen problemet e shpérndarjes hapésinore dhe kahézimet e rrymave
konfliktuoze té& komunikacionit. Ményra dhe pajisjet me té cilat kjo detyré realizohet varet, para
sé gjithash, nga réndésia e drejtimeve krygézuese té€ komunikacionit dhe programit té nevojshém
té lidhjeve, pastaj edhe nga kushtet e lokacionit dhe mjeteve né dispozicion pér investim.

Né princip, secili udhékryq ka specifikat e veta, gé kérkon té jeté i réndésishém pérmes konceptit
hapésinor. Do té ishte né rregull gé ai koncept programor té rishikohet pérmes procesit té
pérgjithshém té planifikimit té rrjetit rrugor, kurse fizikisht formésohet né pérputhje me trasimin
e rruges.

Udhékryget né disnivel té cilét rekomandohen pér pérdorim praktik jané, udhékryget:

= trekrahésh né disnivel,
= katérkrahésh né disnivel.

Né vijim do té analizohen vetém udhékryget katérkrahésh né disnivel, sepse shembulli i cili do té

shqgyrtohet éshté i tillé.
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1.4. PERPARESIT DHE TE METAT E RRETH RROTULLIMEVE NE KETO
UDHEKRYQE

Suksesi i rrethrrotullimeve mund té vérehet duke u bazuar né pérparésité e shumta té tyre,

duke mos i Vvérejtur fare mangésité.

1.4.1. Pérparésité e rrethrrotullimeve

Rrethrrotullimet jané forma mé té sigurta se udhékryget e sinjalizuara. Né fakt rreth
rrotullimet kané vetém 8 pika té konfliktit, 4 divergjente (dalése) dhe 4 konvergjente

(hyrése) né vend té 32 pikave té konfliktit gé ekzistojné né udhékryqget klasike.

Né publikimet e ndryshme jané dhéné shénimet statistikore te té gjitha ndeshjeve pér disa
shtete ku tregohet njé rénie e numrit té ndeshjeve:

= né Shtetet e Bashkuara rreth 37% prej té gjitha ndeshjeve dhe 51% e té gjitha
ndeshjeve me démtime té rénda,

= né Australi 41-61% prej té gjitha ndeshjeve dhe 45-87% pér -ndeshjet me démtime
té rénda,

= né Francé 57-78% pér ndeshjet me démtime té rénda,

= né Gjermani 36% té té gjitha ndeshjeve,

= né Holanda 47%, té té gjitha ndeshjeve,

= né Mbretériné e Bashkuar 25-39 % té ndeshjeve me démtime té rénda.

1. 4.2. Projektimi dhe funksionaliteti

Né udhékryget me rrethrrotullim pér dallim nga udhékryqget e sinjalizuara rrjedha e trafikut éshté
gjithnjé né lévizje.

Ndértimi pér automjete té ngadalshme lejohet edhe né hapésirat e vogla rreth rrotulluese,
ndérsa éshté e shprehur, siguria dhe efikasiteti i gérshetimeve né shumé shirita té
rrethrrotullimeve.

Ndértimet e médha lejojné kthimin né rreth rrotullim té kamionéve, automjeteve emergjente
dhe automjeteve me gjatési té madhe.

Trafiku prej secilés pjeseé mundéson simulimin brenda rrethit, me kapacitet té larté né

krahasim me udhékryget me sinjalizim ndrigues.
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Né njé shirit té rreth rrotullimit tipik kapaciteti merret rreth 2500-2800 aut/h.
Rrethrrotullimet mund té projektohen né madhési t&¢ ndryshme té cilat mund té ndértohen
varésisht nga objektivat dhe kushtet.

Rrethrrotullimet e vogla me diametér deri né D=25m jané efektiv pér shpejtési té caktuara
dhe ofrojné njé siguri t& madhe.

Rrethrrotullimet e mesme jané ato me diametér 25-40 m.

Rrethrrotullimet e médha jané ato me diametér mbi 40m dhe mundésojné llojllojshméri té

trafikut me kapacitet té larté.

1.4.3. Ekonomia

Pér dallim nga udhékryget klasike me zgjidhje dhe sinjalizim ndrigues, rrethrrotullimet
kompakte dhe té vogla jané gjithmoné mé té lira dhe marrin mé pak hapésiré. Péraférsisht
200-500€ né vit duhen té llogariten pér gjelbérimin e ishullit gendror dhe mirémbajtjen e
ishujve tjeré ndarés. Nése krahasohen shpenzimet pér mirémbajtje dhe renovim té pajisjeve

sinjalizuese dhe ndriguese pér njé udhékryq klasik, ¢gmimi rritet deri 5000 € né vit.

1.4.4. Trafiku

Pérparésia e trafikut gjaté qarkullimit vjen nga ana e majté. Kjo masé ndalon bllokimet né
zonén e konfliktit sepse automjetet ¢ hyjné né udhékryq lirshém mund té dalin, gjé gé né
udhékryget klasike ishte e kundérta, kjo i takonte anés sé djathté. Ngarkesa e pranuar e njé
rrethrrotullimi kompakt me 4 drejtime éshté nga 4500-5000 [aut/h]. Pra kapaciteti éshté mé
shumé se i dyfishté né krahasim me té njéjtat udhékryge ku trafiku rregullohet me sinjalizim
ndrigues, gjé gé éshté rreth 1500-2000 [aut/h].

Bashkimi i autorrugéve né drejtime té ndryshme, thjeshtésohet duke aplikuar dy udhékryge

me rrethrrotullim té njépasnjéshme.

1.4.5. Urbanizimi

Rrethrrotullimet kontribuojné né zbukurimin e pjeséve té qytetit. Rreth rrotullimet shérbejné

si dyer té hyrjes pérté zvogéluar shpejtésiné e lévizjes népér fshatra dhe vendbanime.
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1.4.6. Psikologji

Rrethrrotullimet e getésojné trafikun. Ngasésit, ciklistet dhe kémbésoret jané té pérgjegjshém
dhe zgjedhin vozitjen né funksion té pjesémarréseve tjeré duke e zvogéluar sjelljen dhe

agresivitetin e tyre.

1.4.7. Ambienti

Pérshtatja e shpejtésisé né trafik mundéson zvogélimin e lirimit té gazrave dhe zhurmés

prej 20-30% mé pak.
1.5. TE METAT E UDHEKRYQEVE ME RRETH RROTULLIM

Problemi kryesor qé paragitet gjaté projektimit t& udhékrygeve me rrethrrotullim jané, prezenca e
kémbésoréve dhe ciklistéve, prandaj paragitet nevoja e ndértimit té vendkalimeve pér kémbésor si
dhe té shtigjeve té ciklistéve jashté hapésirés sé rrugés garkulluese té rreth garkullimit, té cilén gjé

jemi munduar ta realizojmé né kété punim.

1.6. PERPARESITE DHE DOBESITE E SINJALEVE NDRIGCUESE

Né kuadér té pérparésive té udhékrygeve me sinjalizim ndricues, béjné pjesé:

= Mundésojné lévizje té rregullté hierarkike té automjeteve,

= Rrisin kapacitetin e udhékryqit né rastet kur jané té vendosura né vende adekuate me
dimensione té kérkuara té udhékryqit,

= Zvogélojné mundésiné e ndodhjes sé llojeve té caktuara té aksidenteve (ndeshjeve
anésore),

= Mund té koordinohen asisoj gé lévizja té béhet né ményré kontinuale, me prioritet té kaheve
té caktuara dhe me kushte té larta me komfore té lévizjes dhe

= Mundésojné ndérprerjen e lévizjes sé automjeteve né ményré gé kémbésorét ta kalojné

rrugén pa pengesa.
Ndérsa né kuadér té dobésive té kycjes sé sinjaleve ndriguese, béjné pjesé:

= Krijojné vonesa né rrugén kryesore gjaté orés kulmore,

= Ndonjéheré mund té sjellin(rrisin) numrin e aksidenteve,
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= Kufizojné shfrytézimin e lirshém té hapésirés brenda udhékryqit,
= Mund té sjellin deri te mosrespektimi i sinjalit ndaj shfrytézuesit si dhe

= Mund té sjellin pengesa né shfrytézimin adekuat té rrugéve dytésore.

Vendosja e sinjaleve ndriguese mund té keté ndikim negativ né I8vizjen e automjeteve brenda
udhékryqit. Para vendosjes sé semaforéve duhet shqyrtuar kriteret qé sa mé pak té ndikojné né

kufizimin e lévizjes sé liré.
Veprimet shtesé té cilat mund té merren pér géllim té ngritjes sé nivelit té shérbimit dhe sigurisé
jané:

1. Vendosja e sinjalizimit shtesé me paralajmérim pérgjaté rrugés me prioritet,

2. Paralajmérimi i sinjaleve ndricuese pérmes shenjés vertikale,

3. Rregullimi i sinjalizimit né udhékryq me géllim té pérmirésimit té dukshmérisé sé tij,

4. Vendosja e kritereve pér stabilizim té garkullimit né udhékryq,

5. Shtimi i numrit té shiritave me géllim té zvogélimit té numrit té€ automjeteve pér shirit,

6. Ndryshimi i pérmasave gjeometrike né kuptim té orientimit mé té drejté té garkullimit dhe
fitimit né kohé pér kalim té€ automjeteve dhe né té njéjtén kohé mundéson kalim mé té lehté
té kémbésoréve,

7. Vendosja e ndricueshmérisé né vendet kur dukshméria éshté e vogél,

8. Ndalimi i ndérrimit té shiritit afér udhékryqit dhe

9. Zbatimi i masave tjera né varéshmeéri té llojit té terrenit.
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2. JOLINEARITETI KOHORE | QARKULLIMIT TE AUTOMJETEVE

Jolineariteti kohoré i garkullimit t€ automjeteve paraget numérimin (vrojtimin) e automjeteve né
njé pjesé té caktuar té rrugés gjaté njé kohe té caktuar, té cilat shérbejné pér njohjen ma té pérafért
té garkullimit té automjeteve né até pjesé té rrugés pér até interval té caktuar. Karakteristika e
jolinearitetit kohor e rrjedhés sé komunikacionit ka njé réndési té vecanté me rastin e definimit té
elementeve projektuese dhe marrjes sé vendimeve mbi ndértimin e rrugéve pér komunikacion.
Ligjshmeérité shfrytézohen pér definimin e kritereve gé pérdoren né planifikimin dhe projektimin
e rrjetit, si dhe eksploatimin e tij. Kéto teori té ligjésive té jolinearitetit kohoré té garkullimit té

automjeteve jané béré né bazé té kétyre dy géndrimeve:

e Se ligjshmérité e jolinearitetit kohor té garkullimit t¢ automjeteve paraqgitén né njési té
caktuara kohore dhe perioda pérmes té cilave kéto ligjshméri térthorazi, mundé té vihen
né lidhje me shkaktarét, apo me té genét ciklike té paraqitjes sé kérkesave pér transport té
njerézve dhe té mallrave,

e Q¢ té gjenden modelet gjegjése matematikore né saje té shpérndarjes sé gjasave té
ndryshueshméve, shtjellimet e ligjshmérive té rrjedhés sé garkullimit nga ky kénd véshtrim

jané dhéné né kuadér té modeleve stokastike matematike.

Ligjshmérité e jolinearitetit kohor té garkullimit té automjeteve nga ky kéndvéshtrim paragiten

pérmes jolinearitetit :

e né oré né periudhén njé ditore(24 oré),

e né oré né periudhén e njé viti té téré(8760 org),
e ditor né periudhén njéjavore (shtaté dité),

e ditor né periudhén njémujore,

e ditor né periudhén prej njé viti té tére,

e mujor né periudhén e njé viti té téré, dhe

e té garkullimit né njési mé té vogla kohore se njé oré.
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2.1. JOLINEARITETI NE ORE | QARKULLIMIT TE AUTOMJETEVE NE PERIUDHE
NJEDITORE

Paraget ndryshueshmériné e garkullimit né oré té caktuara né periudhén e njé dite té téré, apo né
periudhé 24 oré. Ky jolinearitet paragitet me raportin mes garkullimit né oré té caktuara dhe

garkullimit mesatar té shprehur né oré né periudhé té dités sé téré.

Pamja tipike e shpérndarjes sé garkullimeve té automjeteve né oré brenda dités éshté dhéné
né diagramin e méposhtém (fig. 2.) .

th-

1234 56 789 1011121314151617181920212223 24 oré

Figura 2: Paragitja grafike e jolinearitetit ditor pér periudhén 24 oré

2.2. JOLINEARITETI NE ORE | QARKULLIMIT NE PERIUDHE TE NJE VITI TE
TERE

Paraget ndryshimin e garkullimit t€ automjeteve népér oré né periudhé té njé viti té téré, apo né
periudhén 8760 oré. Njohurit fillestare mbi ligjshmérité té garkullimeve né oré né periudhén prej
njé viti té téré, né bazé té cilave é&shté iniciuar kriteriumi 30-oré, jané realizuar né SHBA né
periudhén prej 1941-1945, kurse njohurit ma té plota té ligjshmérisé, varieteti i garkullimit gjaté
njé viti jané realizuar né vitin 1950, pas vendosjes sé njésoréve automatik té komunikacionit né
mjetin rrugor dhe duket né kété ményré.
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g (aut’h)
Y

8760 ()

Figura 3: Paragqitja grafike e jolinearitetit mé oré pér periudhén e njé viti

2.3. JOLINEARITETI DITOR | QARKULLIMIT NE PERIUDHE PREJ SHTATE
DITESH

Jolineariteti javoré paraget ndryshimin e garkullimit té automjeteve né secilén dité né periudhén
prej shtaté ditésh. Ky jolinearitet paragitet me raportin ndérmjet garkullimit té automjeteve né disa
dité dhe garkullimit mesatar ditor né periudhén shtaté ditésh té vrojtuar. Pasgyra tipike e

jolinearitetit ditor né periudhé prej shtaté ditésh éshté dhéné né diagramin vijues ( fig. 4) .

aut/d P
Y

M

M

ditét

L

Figura 4: Paragitja grafike e jolinearitetit mé oré pér periudhén e njé jave
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2.4. JOLINEARITETI DITOR | QARKULLIMIT TE AUTOMJETEVE NE
PERIUDHEN NJEMUJORE

Paraget ndryshimin e garkullimit té automjeteve népér secilén dité né periudhén e njé muaji té
shqyrtuar. Ai paragitet me raportin ndérmjet garkullimit té automjeteve gjaté disa ditéve dhe

garkullimit mesatar ditor né periudhén e njé muaji té vrojtuar.

4+ q (aut/d)

1234567829 30 ditét

Figura 5: Paragqitja grafike e jolinearitetit mé oré pér periudhén e njé muaji

2.5. JOLINEARITETI MUJOR | QARKULLIMIT TE AUTOMJETEVE NE
PERIUDHEN PREJ NJE VITI

Paraget ndryshimin e garkullimit té komunikacionit mesatar ditor népér muaj né periudhé prej njé
viti, apo né periudhé prej 12 muajsh. Ai paragitet me raportin mes rrjedhés sé komunikacionit
mesatar ditor pér muaj dhe komunikacionit mesatar vjetor ditor. Pasqyra tipike e kétij jolineariteti

té garkullimit népér rrugét magjistrale jashté qytetit éshté dhéné pérmes pasqyrimit vijues grafik
(fig. 6.).
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-

Nr.mesatar i aut. né dité

*

I oI m v v VI VIVID IX X XI X muajt

Figura 6: Paragitja grafike e jolinearitetit mé oré pér peridhén prej 12 muajsh

Duke u bazuar né analizat e béra pér garkullimin né komunikacion mund té thuhet se gjendja e
tanishme ofron njé nivel té shérbimeve jo té miré. Pér kété arsye mund té thuhet se ngasésit né

ményré té theksuar ndiejné mungesén e komforit gjaté garkullimit.

Pér arsye té shkallés sé larté té motorizimit i cili né vazhdimési éshté né rritje, duhet gjithmoné ti
kushtohet kujdes rregullimit té rrugéve té cilat do té jené té gatshme pér thithjen e kétij fluksi té

mjeteve motorike.

Infrastruktura aktuale e rrugéve té Kosovés éshté né nivel shumé té ulét, gjithmoné duke u bazuar
né analiza té& ndryshme té citat béhen duke filluar prej numrit t€¢ madh té aksidenteve né rrugg,

ngufatjet né rrugé etj.

Qarkullimi né trafik gjithmoné ka luajtur rol té réndésishém né jetén e njeriut bashkékohoré, pér

kété arsye duhet ti kushtohet shumé kujdes arritjes sé kétyre dy pikave té réndésishme, e ato jané:

e rritja e sigurisé né rrugé pér shkak té numrit t¢ madh té automjeteve né trafik,

e eliminimi i ngulfatjeve né trafikun rrugor.
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2.6. PARAQITJA E NGARKESAVE MESATARE VJETORE TE TRAFIKUT NE
DREJTIM TE PRISHTINES DHE ANASJELLTAS

Né vazhdim kemi paragitur ngarkesat mesatare vjetore te trafikut ndér vite né drejtim té qytetit
té Prishtinés dhe anasjelltas duke u bazuar né té dhénat(matjet) e marra né Drejtorin e Rrugéve té

Kosovés e cila funksion né kuadér té Departamentit té Infrastrukturés né Ministrin e
Infrastrukturés.

MAP OF ROADS - HARTE E RRUGEVE
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Figura 7: Harta e Rrugéve té Kosovés Qershor 2015
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2.6.1. Drejtimi Prishtiné - Fushé Kosové, Pejé dhe anasjelltas

Ngarkesa mesatare vjetore e trafikut, Rruga nacionale N9

Tabela 1: Jolineariteti vjetor pér hyrjen/daljen nga Fushé Kosova

c c
© 2} o} 3 'g 'g c -
= = g 5 _8 ] o < < <>(< 2 <
= E | F | g 2| 3|8 ¢ ¢ | 3| &
o > = & < % % Ny -
~ %)
NMDV/2013 | Sllatina M9 30434 837 1989 323 845 104 653 | 35185
NMDV/2014 | Sllatina M9 31313 944 2273 393 943 118 721 | 36705
NMDV/2015 | Sllatina M9 35195 988 2392 407 1168 146 1122 | 41418
45000
40000 B
35000 B
30000 B
25000 B
m NMDV/2013 Slatina M9
20000
15000 = m NMDV/2014 Slatina M9
5000 B
0 -
Y R oy ¢ & v
C \(\;o & A2 PO ,\O«
NN A A
v » i

Figura 8: Paragqitja grafike e jolinearitetit vjetor pér secilén kategori pér hyrjen/daljen nga Fushé Kosova
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36705

35185
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32000

Viti 2013

Viti 2014
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Figura 9: Paraqitja grafike e jolinearitetit pér hyrjen/daljen nga Fushé Kosova

Nga tabela dhe figura shihet se kemi njé rritje t¢ madhésisé sé garkullimit né Drejtimi Prishtiné -

Fushé Kosové, Pejé dhe anasjelltas.

2.6.2. Drejtimi Prishtiné — Mitrovicé dhe anasjelltas

Ngarkesa mesatare vjetore e trafikut, N-2 Milloshevé.

Tabela 2: Jolineariteti vjetor pér hyrjen/daljen nga Mitrovica

c c S
» a » 2 2 IS )
= = < g 2 =) a g 5 g <
S £ S g = X 2 N4 ¥ ¥ [
> Ll o g = L =] < < x (@)
= | o < < < < =
& ™ R
NMDV/2013 | Milloshevé | M2 10662 354 867 99 527 66 474 | 12695
NMDV/2014 | Milloshevé | M2 17786 146 354 67 167 21 147 | 18688
NMDV/2015 | Milloshevé | M2 18726 96 230 46 109 14 102 | 19323
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Figura 10: Paragqitja grafike e jolinearitetit vjetor pér secilén kategori pér hyrjen/daljen nga Mitrovica
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Figura 11: Paragitja grafike e jolinearitetit vjetor pér hyrjen/daljen nga Mitrovica

Nga tabela dhe figura shihet se kemi njé rritje t€ madhésisé sé garkullimit né drejtimin Prishting -
Mitrovicé dhe anasjelltas.
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2.6.3. Drejtimi Prishtiné — Gjilan/Ferizaj dhe anasjelltas

Ngarkesa mesatare vjetore e trafikut, N-25-2, Sllivové

Tabela 3: Jolineariteti vjetor pér hyrjen/daljen nga Gjilani-Ferizaj

c c
e | s s |sls| 2| 8].s] 2
= £ S | 5|2 |23 & | &g |38 &
S < 5 E o = o
> " e S| s | &2 3 | 3| "g|R
N )
MMDV/2013 | Slivovo M-25.2 7026 150 363 87 185 23 128 7962
NMDV/2014 | Slivovo M25.2 7452 137 329 | 106 129 16 98 8267
NMDV/2014 | Slivovo M25.2 6362 127 307 | 101 160 20 133 7210
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Figura 12: Paraqitja grafike e jolinearitetit vjetor pér secilén kategori pér hyrjen/daljen nga Gjilani-

Ferizaj
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Figura 13: Paragqitja grafike e jolinearitetit vjetor pér hyrjen/daljen nga Gjilani-Ferizaj

Nga tabela dhe figura shihet se kemi njé zvogélim té garkullimit né drejtimin Prishtiné -
Gjilan/Ferizaj dhe anasjelltas.

2.6.4. Drejtimi Prishtiné —Podujevé dhe anasjelltas

Ngarkesa mesatare vjetore e trafikut, N-25, Vranidoll.

Tabela 4: Jolineariteti vjetor pér hyrjen/daljen nga Podujeva

] 1.1 & &1 -]

= = S g a ) a £ £ Z 8 <

S 5 c 3 Z | £ X X | SE | §

o > = g | % % Ny |

& ™

NMDV/2013 | Vranidoll M-25 11692 295 710 | 176 303 38 287 | 13499
NMDV/2014 | Vranidol M25 11640 326 785 | 184 315 39 278 | 13567
NMDV/2015 | Vranidol M25 11151 289 698 | 172 301 37 229 | 12877
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Figura 14: Paragitja grafike e jolinearitetit vjetor pér secilén kategori pér hyrjen/daljen nga Podujeva
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Figura 15: Paragitja grafike e jolinearitetit vjetor pér hyrjen/daljen nga Podujeva

Nga tabela dhe figurat shihet se kemi njé zvogélim té € garkullimit né drejtimin Prishtiné -
Podujevé dhe anasjelltas.
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3. PERSHKRIMI | GJENDJES EKZISTUESE

Né kété punim do té shqyrtojmé hyrjet né qytetin e Prishtinés, konkretisht hyrja nga Ferizaji,

Gjilani, Prizreni, pastaj hyrja nga Peja, Fushé Kosova, pastaj hyrja nga Vushtrria, Mitrovica si
dhe hyrja nga Podujeva.

Do ta analizojmé se cila prej kétyre hyrjeve éshté me e ngarkuara se a i plotésojné kushtet si
dhe a ka nevojé té intervenojmé né ndonjé hyrje.

Né vazhdim kemi paragitur né ményré figurative até se gka kemi pér té shqyrtuar.
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/1838peR0 & Bérnicé e
\J\“Q(y Poshtme Makoc
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Figura 16: Paragqitja e zonés gendér té qytetit té Prishtinés
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3.1. HYRJA/DALJA NE DREJTIM TE FUSHE KOSOVES

Hyrja/dalja nga Fushé Kosova éshté njéra nga hyrjet/daljet kryesore mos té themi mé e
réndésishme né qytetin e Prishtinés, sepse pérmes késaj hyrje lidhen shumé gytete té Kosoveés sic
jané Fushé Kosova, Drenasi, Malisheva, Peja e shumé vende té tjera gjé e cila ndikon edhe né
numrin e madh té fluksit (garkullimit) té mjeteve né kété hyrje/dalje. Pérve¢ késaj ndikon edhe ajo
se né Fushé Kosové kemi shume ndérmarrje, kompani té ndryshme si ato prodhuese, tregtare,

ndértimore, shérbyese etj., ku rritet kérkesa pér garkullim, e gé direkt ndikon né komunikacion.

Né kété hyrje/dalje kemi gjithsejté gjashté shirita pér garkullim, nga tre pér kahe, duke mos e
llogaritur edhe shiritin “by pass” i cili shérben pér kthimet djathtas né drejtim Fushé Kosové-

Prishtiné.

Figura 17: Paragitja e hyrje/daljes nga Fushé Kosova
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3.2. HYRJA/DALJA NE DREJTIM TE MITROVICES

Hyrje/dalja nga Mitrovica éshté njé tjetér nyje mjafté e réndésishme qé lidhet me gytetin e
Prishtinés. Nga kjo piké lidhen disa vende si p.sh. Mitrovica, Vushtrria, etj. Ku kemi njé garkullim

mjafté té theksuar.

Né kété hyrje/dalje kemi gjithsejté katér shirita pér garkullim, nga dy pér kahe, duke mos e
llogaritur edhe shiritin “ndihmés” i cili shérben pér ndalje emergjente ose pjesémarrésit e tjeré té

trafikut si: motociklistét ciklistét etj.

Figura 18: Paragitja e hyrje/daljes nga Mitrovica

Inxh.dipl. Muhamet Xhylani Fage 37



Analiza dhe Simulimi i Jolinearitetit kohor té Qarkullimit té Automjeteve né pikat hyrése té qytetit té
Prishtinés

3.3. HYRJA/DALJA NE DREJTIM TE GJILANIT - FERIZAJT

Hyrje/dalja nga Gjilani - Ferizaj éshté njé tjetér nyje mjafté e réndésishme qgé lidhet me qytetin e
Prishtinés. Nga kjo piké lidhen disa vende si psh. Gjilani, Ferizaj, Lipjani, Graganica, Shtimja etj,

ku kemi njé garkullim mjafté té madh.

Né kété hyrje/dalje kemi gjithsejté katér shirita pér garkullim, nga dy pér kahe.

Figura 19: Paragitja e hyrje/daljes nga Gjilani dhe Ferizaj

Inxh.dipl. Muhamet Xhylani Fage 38



Analiza dhe Simulimi i Jolinearitetit kohor té Qarkullimit té Automjeteve né pikat hyrése té qytetit té
Prishtinés

3.4. HYRJA/DALJA NE DREJTIM TE PODUJEVES

Hyrje/dalja nga Podujeva éshté njé tjetér nyje mjafté e réndésishme qgé lidhet me qytetin e
Prishtinés. Nga kjo pikeé lidhet vendi i Podujevés si dhe pika kufitare, Merdar.

Né kété hyrje/dalje kemi dy shirita pér garkullim, mirépo né hyrje té Prishtinés ku ne kemi béré
analizén kemi nga dy pér kahe.

Figura 20: Paragqitja e hyrje/daljes nga Podujeva
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4. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PER SECILEN HYRJE/DALJE

4.1. HYRJA/DALJA NE DREJTIM TE FUSHE KOSOVES

Udhékryqi gjendet né hyrje té gytetit té Prishtinés, Kalabria, Dardani, Lakérishté dhe Arbéri 3.

Udhékryqi éshté né disnivel, niveli i dyté éshté i formés rrethore. Ai ilidhet me rrugét: "Lidhja e
Pejés”, "Bulevardi Bill Klinton", Rrugén magjistrale M2 - M9

Figura 21: Projektimi i rrethrrotullimit me disnivel né Hyrje/Dalje nga Fushé Kosova
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htinés
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Figura 22: Caktimi i drejtimeve-Hyrjeve pér rrethrrotullimin né disnivel

Tabela 5: Té dhénat e garkullimit té€ automjeteve pér rrethrrotullimin né disnivel

Prej 5. t& autobuséve

Drejtimet e dhéna Hyrja | Hyrja Il Hyrja 1 Hyrja IV
1 Qarkullimet majtas q1=438 g4=701 q7=233 q10=643
Qarkullimet drejté g2=56 q5=256 08=132 011=499
Qarkullimet djathtas 03=394 6=693 q9=453 g12=598
Tabela 6: Qarkullimet pér shiritat “bypass”
Shiritat bypass Hyrja | Hyrja Il Hyrja Il Hyrja IV
. 2- nuk ka
4 Tipi pérparési kalimi 2 0 0
5 Kthimet djathtas 394 693 453 598
Kthimet djathtas té cilat e
6 pérdorin té njéjtén hyrje 0 0 453 598
Tabela 7: Shuma e garkullimeve pér secilén hyrje pér rrethrrotullimin né disnivel
Shuma e garkullimeve pér secilén hyrje
7 ghl=ql+0g2+q3 =438 +56 + 0 =494
gh2 =94 +qg5 +qg6 =701 + 256 + 0 =957
9 gh3=q7 + g8 +q9 =233 + 132 + 453 =818
10 gh4 = q10 + q11 + q12 = 643 + 499 + 598 =1740
Fage 41
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o

B VISSIM 5.30-09 Student Version - d\...\rethrratullimi ne disnivel - hyja nga fushe kosova.in|

file Edit View BaseData Trsffic Signal Control Evalustion Simulation Presentation Test Scripts Help
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Figura 23: Paragqitja grafike me programin VISSIM 5.30 e rrethrrotullimit né disnivel né Hyrje nga Fushé
Kosova

Tabela 8: Parametrat pér karakteristikat e rrjetit pér rrethrrotullimin né disnivel

Karakteristikat e rrjetit
[<5)
Totali 3 Pér automjete
) Py IS

2 -2 | E S g ~ D g S@
) E= | 2= < = EL T » ®2 3o
< SE|EE| g o 28 g5 g2 ez
G ] = c 3} B S = ET E g
X = | X2] 8 5 =, S8 T =
© S @ S 8 g E° EQ
S a) < S S =

73] pd 4

Run 1(1)

Car (10) 642 10.19 | 259.53 4.33 25.48 24.27 3 8.41
HGV (20) 58 1.03 23.03 0.4 22.28 25.01 3 9.51
Bus (30) 86 1.46 32.84 0.64 22.47 26.79 2 7.86

Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0

Pedestrian (50) 0 0 0 0 0 0 0 0

Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 786 12.68 | 315.4 5.37 24.87 24.6 3 8.43

Pér té pasur njé gjendje mé té garté e mé té kuptueshme, kéto vlera i kemi paragitur né ményré

grafike.
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300 - B Numri i automjeteve

m Distanca (km)

Figura 24: Té dhénat e numrit té automjeteve dhe distanca pér rrethrrotullimin né disnivel

Tabela 9: Parametrat pér vonesat - humbjet kohore kohore pér rrethrrotullimin né disnivel

Vonesat-Humbjet kohore
£ E% | §|35|3 |g2|SE| T %
o > 2= 8 = 2 L | T =
S T [3) :> c re =z n > o
g 52 S g = A é = >
Majtas 3 10.1 1 10.1 8 1.1 23.2
EB Drejt 0.8 149 A 0.8 3.3 0 27.6
Djathtas 1 3.2 65 3.2 3.6 0.1 26
Total 1.7 | 215 1.7 3.8 0 27.6
g Majtas 1 83.1 | 48 83.1 | 529 4.9 217.6
2 SER Drejt 69.6 | 51 E 69.6 | 48.6 0 268.7
¥ Djathtas 2 66.4 | 43 664 | 51.4 0.6 209
2 Total 72.8 | 142 728 | 512 0 268.7
T Majtas 3 36.5 23 36.5 | 33.4 2.1 110.3
S, Majtas 1 45 15 45 40.2 1.2 119.1
S wWB Drejt 0.2 89 B 0.2 0.7 0 6.8
s Djathtas 1 30.1 30 30.1 | 335 0.1 123.4
I Total 14.3 | 157 143 | 283 0 123.4
Majtas 2 374 | 45 374 | 313 1.1 122.6
Drejt 172 | 64 172 | 147 0 79.1
NWB Djathtas 2 2.3 57 B 2.3 5.8 0 59.1
Total 16.7 | 166 16.7 | 22.2 0 122.6
NETWORK
TOTAL 235 | 680 C 235 | 39.6 0 268.7

Né tabelén 9. jané paragitur vlerat e humbjeve kohore ku shohim gé Niveli i shérbimit éshté “NSH

C”, njé nivel gé éshté relativisht i miré, i kénagshém.
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Tabela 10: Parametrat pér vlerésimin e nivelit té shérbimit

Niveli i shérbimit "HK" Humbjet kohore pér automjet (s/aut)
A <10
B >10-20
C >20-35
D >35-55
E >55-80
F >80
Koha e udhétimit (s)
90 - 83.1
30 - 69-66.42-8
70 |
60 | a5 27n
50 A | 365 . 54 374
20 - u . S
£ — D ] L
1-0.83.21.7- |- = 0.2 | =
7 Naswanis B N B B B kics N N N em |
2@;%;@%%2;@;%;@;%5 Koha e udhétimit (s)
o wF % o®mF 880w 30w
c | < | c ol
= = [= =
EB SEB WB NWB
Hyrja nga Fushe Kosova NETWORK
TOTAL

Figura 25: Paragqitja grafike e humbjeve kohore- vonesave pér secilén hyrje pér rrethrrotullimin né
disnivel

Tabela 11: Parametrat pér kohén e udhétimit pér rrethrrotullimin né disnivel

_ I= o T £ | 5e8<
= E |5 |E |2 |2 sE |82 E
£ s |7 |2 |£ |g |58 |2 |2 |g2|2E%
s s, g Sz |3 8 2@ e %3 Se|oF e
- T |g |o° = |8 |E |5 |2 |28|g8s¢8
2 2 s o @ = b E | oD
&) S > > 3 | S a
! E o [
o )
[ee]
Fushe Kosove - 1 3747 | 33.3 61 33.8 2.4 28.8 | 40.9 39.9 46.9
shiriti by pass
Fushe Kosove - 2 4509 | 57.1 7 61.2 9.4 49 82.5 26.5 33.1
rreth - Prishtine
Fushe Kosove - 3 429.1 | 29.3 142 29.3 1.6 265 | 32.2 52.7 58.2
Prishtine
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60 -

40 -

30

Koha e udhétimit (s)

Fushe Kosove -
shiriti by pass

Fushe Kosove - Fushe Kosove -
rreth - Prishtine Prishtine

H Koha e udhétimit (s)

Figura 26:Paragqitja grafike e kohés sé udhétimit pér secilén hyrje pér rrethrrotullimin né disnivel

Tabela 12: Parametrat pér vonesat né kohén e udhétimit pér rrethrrotullimin né disnivel

Vonesat e kohés sé udhétimit
Koha e Devijimi
Udhﬁgm't Vo(r; (;sat Qarkullimi Mes(e’ls t)arja Standard | Min(s) | Max(s)
Emri seksion ()
Dalja nga
Prishtina -Drejt 6 12.9 71 13.2 14.5 0 45.7
Dalja nga
Prishtina -Drejt 5 15.3 122 14.3 15.4 0 49.2
Dalja nga
Prishtina -Maijtas 4 19.9 6 23.6 16.9 0.3 41
Hyrja nga Fushe 2 14.3 86 13.8 14.9 0 44.1
Kosova- Drejt
Hyrja nga Fushe
Kosova - djathtas 1 9.7 10 11.7 14.1 0.3 41.7
Hyrja nga Fushe 3 15.6 9 132 153 0 45.2
Kosova drejt
Nga Lagjja- 8 16.3 7 19.7 23.7 0.3 62.6
Majtas
Nga Lagjja- 7 33.2 19 35.3 20.9 0.2 67.9
Djathtas
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Tabela 13: Paragitja e numrit té automjeteve né rresht pér rrethrrotullimin né disnivel

95%
Radhéve
itimi ér Raund iiimi
Krygézimi | Hyrja Dlr..ej.t'.m' P Max 95% | Mediana | Mesatarja Devijimi
dvizjes 1 standard
3
Majtas 3 0 0 0 0 0 0
EB Drejt 0 0 0 0 0 0
Djathtas 1 0 0 0 0 0 0
Djathtas 3 0 0 0 0 0 0
Kthim
gjysmé
rrethor 15.7 19.9 15.7 0 4.7 5.8
SEB Majtas 1 15.7 19.9 15.7 0 4.7 5.8
< Drejt 15.7 19.9 15.7 0 4.7 5.8
(@}
3 Djathtas 2 15.7 19.9 15.7 0 4.7 5.8
X Kthim
= gjysmé
i rrethor 0 15.1 0 0 0.1 1.1
(=)
p Majtas 3 0 15.1 0 0 0.1 11
S WB
I Majtas 1 0 15.1 0 0 0.1 1.1
Drejt 0 0 0 0 0 0
Djathtas 1 0 15.1 0 0 0.1 1.1
Kthim
gjysmé
rrethor 20.1 29.4 20.4 0 3.5 7.2
Majtas 2 20.1 29.4 20.4 0 3.5 7.2
NWB
Drejt 20.1 29.4 20.4 0 3.5 7.2
Djathtas 2 20.1 29.4 20.4 0 3.5 7.2
Djathtas 3 20.1 29.4 20.4 0 3.5 7.2
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Tabela 14: Parametrat pér numrin e garkullimit pér rrethrrotullimin né disnivel

Qarkullimi
L Raundi
Krygézimi Hyrja :icfijtg:' ! 2 3 Devijimi standard
6
Majtas 3 1 4 4 1.7
EB Drejt 149 121 139 14.2
Djathtas1 65 77 60 8.7
Total 215 202 203 7.2
Majtasl 48 50 38 6.4
SEB Drejt 51 71 47 12.9
Djathtas 2 43 48 40 4
Total 142 169 125 22.2
Hyrja nga Majtas 3 23 15 24 4.9
Fushe Kosova Majtas 1 15 15 15 0
wB Drejt 89 104 98 7.5
Djathtas 1 30 31 25 3.2
Total 157 165 162 4
Majtas 2 45 29 42 8.5
NWB Drejt 64 72 84 10.1
Djathtas 2 57 64 55 4.7
Total 166 165 181 9
Total 680 701 671 15.4
NETWORK TOTAL 680 701 671 15.4

Nga tabela 14. shihet se garkullimi mé i ngarkuar éshté nga drejtimi i Mitrovicés. Né até hyrje
duhet gé né té ardhmen me ndérmarr digka sepse atu rrezja e kthimit &shté e vogél ku kjo ndikon
sidomos né automjetet e rénda si dhe ato me gjatési té madhe dhe kjo shprehet sidomos te ato mjete

té cilat vijné nga Mitrovica dhe shkojné né drejtim té Fushé Kosovés.
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4.2. HYRJA/DALJA NE DREJTIM TE MITROVICES/VUSHTRRIS
4.2.1. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve pér hyrje/daljen né drejtim té Mitrovicés
Rrethrrotullimi i cili lidhé rrugén Magjistrale M2 me rrugén "Ahmet Krasniqi". Udhékryqi gjendet

né hyrje té qytetit té Prishtinés, dhe i cili lidh qytetin e Mitrovicés dhe disa vende tjera me

kryeqytetin.

Gjendja ekzistuese e udhékryqit éshté e projektuar me sinjalizim horizontal dhe vertikal. Gjendja
nuk éshté e miré pasi qé kemi njé fluks mjaft té madh sidomos té garkullimit té mjeteve, né disa

periudha té caktuara kohore.

Udhékryqi pérbéhet prej katér hyrjeve, ku hyrjet gqé jané né rrugén magjistrale kané nga tre shirita

pér kahe, ndérsa hyrja nga qyteti ka dy shirita pér kahe, dhe hyrja nga njé lagje ka vetém njé shirit.

Tabela 15:Té dhénat hyrése pér rrethrrotullimin - Hyrja nga Mitrovica

Drejtimet e dhéna Hyrja | Hyrja Il Hyrja Il Hyrja IV
Qarkullimet majtas g1=235 94=18 q7=19 q10=316
Qarkullimet drejté 02=885 g5=27 8=812 g11=473

3 Qarkullimet djathtas q3=78 g6=13 q9=234 gq12=83

Tabela 16: Shuma e qarkullimeve pér secilén hyrje pér rrethrrotullimin - Hyrja nga Mitrovica

Shuma e garkullimeve pér secilén hyrje
1 ghl =gl + g2 + g3 = 235+885+78 =1198
2 gh2 = g4 + g5 + g6 = 18+27+13 =957
3 gh3 =q7 + g8 + q9 = 19+812+234 =1065
4 gh4 =ql10 + q11 + g12 = 316+473+83=872
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Figura 27: Paragitja grafike e rrethrrotullimit né Hyrje/Dalje nga Mitrovica

Tabela 17: Parametrat pér karakteristikat e rrjetit pér rrethrrotullimin - Hyrja nga Mitrovica

Karakteristikat e rrjetit
o Totali Pér automjete
g -z = — < o > 0
5 8| o | 8_| © | 85| 5% | c5e| £%%
54 EE| SE| SE 3 T E Sz EES | ER 3
51 z2| S8 | 22 o e S 2328 | 238
>S5 : ~ [%2]
X e 5|0 S i > g = ES
Run 1(1)
Car (10) 405 4.94 103.88 1.8 21.02 16.03 1 3.77
HGV (20) 29 0.43 7.39 0.15 17.33 18.01 1 5.46
Bus (30) 38 0.68 9.47 0.31 14.01 29.72 1 15.09
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian (50) 0 0 0 0 0 0 0 0
Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 472 6.04 120.74 2.26 19.97 17.26 1 4.79

Pér té pasur njé gjendje mé té garté e mé té kuptueshme, kéto vlera i kemi paragitur né ményré

grafike.
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B Numri i automjeteve

m Distanca (km)

Figura 28:T€ dhénat e numrit té automjeteve dhe distanca pér rrethrrotullimin - Hyrja nga Mitrovica

Tabela 18: Parametrat pér vonesat kohore pér rrethrrotullimin - Hyrja nga Mitrovica

Vonesat-Humbjet kohore
— — > — @ — @
£ s 2 | 2 | £| 2| & |E5| = 2
D — = N P2 =] 7% I = @© c X
3 T s 5 |E| % & 5| %
X o > o = g
Majtas 2 9 3 77.6 137.3 6.3 283.6
NEB Djathtas 1 2.6 2 7 6.6 0.3 17.6
Djathtas 2 26.8 3 19 11.5 2.1 41.8
Total 14.1 8 D 25.9 61.5 0.3 283.6
Kthim
© gjysmé 22 35 26.2 24.5 0.1 176.4
>
5 SEB rre_thor
§ Majtas 1 11.5 31 19.1 17.3 0.7 126.1
2 Drejt 11.8 73 27.8 32.7 0.8 217.2
L":E Djathtas 2 6.5 11 14.6 15.6 0.8 79.9
p Total 13.7 150 C 24.8 27.5 0.1 217.2
& . 257
ke Majtas 3 26.4 33 16.5 2.8 72.2
j -
f‘ WB Majtas 1 18.3 8 75.7 117.4 2.9 369.3
Djathtas 1 20.3 60 26.6 415 0.5 338.6
Total 22.1 101 B 30.2 48.6 0.5 369.3
Maijtas 2 22.9 21 34.4 374 4.9 216.2
NWB Drejt 14.3 102 19.8 20.8 0.2 178.4
Djathtas 3 8.8 53 9.7 11.6 0.4 106.7
Total 13.7 176 18.7 22.7 0.2 216.2
NETWORK
TOTAL Total 15.7 435 C 24.4 34.3 0.1 369.3
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Né tabelén 18. jané paraqitur vlerat e humbjeve kohore ku shohim gé Niveli i shérbimit [NSH]

éshté C, njé nivel relativisht i miré jo i kénagshém.

60 |

50 1

M Drejtimi | lévizjes

30 1 q - Mesatarja (s)
20 7

L _:_tE T
 we

Rrethi per Mitrovice ‘

Figura 29: Paragitja grafike e humbjeve kohore- vonesave pér secilén hyrje pér rrethrrotullimin - Hyrja
nga Mitrovica"

Tabela 19: Parametrat pér kohén e udhétimit pér rrethrrotullimin - Hyrja nga Mitrovica

= ° g E =
~—~~ — D =
£ | £ £ |2 |2 S < = E
| = = | =2 = S | s z |2 e |2ES
Krygézimi s 2 EROREE s 2% | c % c £ SR 2
a) S > > ] S e a
Y A =y w 75
wn oo}
Hyrja nga
Mitrovica 1 166.4 28.3 11 34.7 14.8 21.8 98.2 17.3 275
djathtas
Hynanga |5 1 omg | a4 | 73 | 598 | 336 | 254 | 2498 | 1456 34.2
Mitrovica drejt
Hyrja nga
Mitrovica - 3 289.3 51.9 31 59.6 18.4 37.6 175.5 175 27.7
Arbéri
Hyrja nga
Mitrovica- 1\ 1 o909 | 631 | 35 | 67.3 | 256 | 377 | 2254 | 157 27.9
kthim gjysmé
rrethor
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Prishtinés

Koha e udhétimit (s)

70
60
50
40
30
20 m Koha e udhétimit (s)
10
O T T T T

Hyrja nga Hyrja nga Hyrja nga Hyrja nga

Mitrovica Mitrovica Mitrovica - Mitrovica -
djathtas drejt Arberi kthim
gjysmerrethor

Figura 30: Paragitja grafike e kohés sé udhétimit pér secilén hyrje pér rrethrrotullimin - Hyrja nga
Mitrovica

Tabela 20: Paragitja e numrit té automjeteve né rresht pér rrethrrotullimin né Hyrja nga

Mitrovica

95%
Radhéve
Kryqézi . e per o Med ) Devijimi
i Hyrja Drejtimi | l18vizjes Raund Max 95% . Mesatarja standard
1
3
Kthim gjysmé rrethor 0 0 0 0 0 0
NEB Majtas 2 0 0 0 0 0 0
Djathtas 1 0 0 0 0 0 0
Djathtas 2 0 0 0 0 0 0
Kthim gjysmé rrethor 0 16.4 0 0 0.5 2.5
3 SEB Majta.s 1 0 16.4 0 0 0.5 2.5
3 Drejt 0 16.4 0 0 0.5 2.5
S Djathtas 2 0 16.4 0 0 0.5 2.5
= Kthim gjysmé rrethor
Q 0 11.6 0 0.1 0.7
% Kthim gjysmé rrethor
> wB 0 11.6 0 0 0.1 0.7
Majtas 1 0 11.6 0 0 0.1 0.7
Majtas 1 0 11.6 0 0 0.1 0.7
Kthim gjysmé rrethor 0 17 8.2 0 0.7 2.4
NWB Majtas 2 0 17 8.2 0 0.7 2.4
Drejt 0 17 8.2 0 0.7 2.4
Djathtas 3 0 17 8.2 0 0.7 2.4
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Tabela 21: Paragitja e numrit e garkullimit pér rrethrrotullimin né Hyrja nga Mitrovica

Qarkullimi
o | Drejtimii Raundi o
Kryqgézimi Hyrja lévizjes 1 2 3 Devijimi standard
3 6 9

Majtas 2 3 0 1 1.5

NEB Dj:athtas 1 2 4 2 1.2

Djathtas 2 3 4 1 15

Total 8 8 4 2.3

Kthim
gjysmé

rrethor 35 42 50 7.5

SEB Majtas 1 31 42 38 5.6
Drejt 73 84 96 11.5
Rrethi pér Djathtas 2 11 12 7 2.6
Mitrovicé Total 150 180 191 21.2

Majtas 3 33 39 29 5

WB Majtas 1 8 13 5 4
Djathtas 1 60 84 62 13.3
Total 101 136 96 21.8

Majtas 2 21 15 9 6
NWEB .Drejt 102 62 61 23.4
Djathtas 3 53 34 18 17.5
Total 176 111 88 45.6
Total 435 435 379 32.3

NETWORK

TOTAL 435 435 379 32.3

Nga tabela 21. shihet se drejtimi Mitrovicé-Prishtiné ka garkullim mé té madh, dhe se atu duhet
té kemi parasysh se gjendja éshté me ngarkuar dhe se ka pritje mé té theksuar, mirépo meqgenése
rrethrrotullimi sa éshté projektuar mendojmé se i plotéson té gjitha parametrat e kérkuar.
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4.3. HYRJA NE DREJTIM TE GJILANIT/FERIZAJT
4.3.1. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve pér udhékrygin né disnivel M2-M25-2

Udhékryqit né disnivel M2 dhe M25-2 ku M2 lidhé rrugén Prishtiné - Shkup dhe M25-2 e cila
lidhet me relacionin Prizren-Gjilan me Prishtinén, pasi qé kemi mjafté vende gé lidhen me kété

pike dhe kjo ka ndikuar gé té kemi mjafté ngarkesé né trafik.

< I Baal
¥% [LINDBX storel(Alb
"V isheppingfmall)™

Altto Servis Opel 'Dugi"
2

e

&

§o. 1

>
[
=
[
>
<
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Figura 31: Paragqitja grafike e disnivelit né Hyrje/Dalje né drejtimin Gjilan/Ferizaj
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Tabela 22: Té dhénat e garkullimeve pér disnivelin né Hyrje/Dalje nga Gjilani-Ferizaj

Nr. | Drejtimet Hyrja | Hyrja Il Hyrja I Hyrja IV

1 Qarkullimet drejt-shiriti majtas 01=1483 04=945 q7=917 q11=1290

2 Qarkullimet drejt-shiriti djathtas 2=1145 05=893

3 Qarkullimet né rampén zbrazés- g3=590 g6=907 08-524 q10=1057
djathtas

4 Qarkullimet né rampén mbushése | q18=566 g13=1058 09=983 q12=653

: File Edit Wiew BaseData Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help
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(" S% ol :,
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CRE ke H

<
-1948711.5:-2168089.5

Figura 32: Paragqitja grafike e disnivelit me programin VISSIM 5.30 né Hyrje/Dalje nga Gjilani/Ferizaj
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Prishtinés

Tabela 23: Parametrat pér karakteristikat e rrjetit pér disnivelin Hyrje/Dalje nga Gjilani-Ferizaj

Karakteristikat e rrijetit
° Totali < Pér automjete
Q) > —~ < & —~ —~
S e |, E < s R - -2
o L = = hut 2 ~ I~ _— S =
g EE|2E| ¢ 5 T 5§ | ESS | ES:
S zZE |88| 5 2 £ = 5 2 ¢S 28 8
Y 2 §£:g 2 :g » & S8 z g2 z gc
= e e S >
Run 1(1)
Car (10) 1364 | 19.46 | 718.87 9.35 36.95 24.67 2 3.77
HGV (20) 93 14 49.15 0.65 35.04 25.21 2 3.86
Bus (30) 103 151 | 55.78 0.66 36.84 22.94 1 2.01
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian (50) 0 0 0 0 0 0 0 0
Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 1560 | 22.37 | 823.8 10.66 36.82 24.59 2 3.66

Pér té pasur njé gjendje mé té garte e mé té kuptueshme, kéto vlera i kemi paragitur né ményré

grafike.

1400 -

1200 -

1000 -

800 -

600 -

400 -

200

B Numri i automjeteve

m Distanca (km)

Figura 33:Té dhénat e numrit té automjeteve dhe distanca né disnivelin
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Tabela 24: Parametrat pér vonesat - humbjet kohore pér disnivelin né Hyrje/Dalje nga Gjilani-

Ferizaj
Krygézimi - D I= < - .
2 £ s [ E T S, |£EE|% |2
£ |3 s % | &7 |&g|s |2
a) S o = %
Disniveli NB Kthim 23 14 17.8 8 2 34.2
gjysmé
rrethor
Majtas 3 11.7 11 A 10.9 7.4 1.6 37
Drejt 2.9 442 25 2.8 0 17.1
Djathtas 2 155 126 11.2 9.6 0 43.7
Total 6.2 593 51 7 0 43.7
NEB Djathtas 3 17.4 197 16.8 1.7 0.1 39
Total 17.4 197 ° 16.8 1.7 0.1 39
SB Majtas 2 34.3 102 31.6 191 11 84.3
Drejt 22 407 20.9 147 0 77.8
C
Total 245 509 23.2 16.3 0 84.3
WB Majtas 2 28.6 28 25 205 1 130.9
Majtas 1 28 20 26.4 29.4 0 140
Djathtas 2 155.9 74 " 133.5 84.7 0.2 257.8
Total 105.7 122 94.6 86.5 0 257.8
Total 22.9 1421 C 21.2 37.2 0 257.8

Né tabelén 24. jané paraqitur vlerat e humbjeve kohore ku shohim gé Niveli i shérbimit éshté C,

njé nivel gé éshté i miré, i kénagshém.
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140
120
100
80
60
40
20

Humbjet kohore-Vonesat (s)

.

£ £ ¥ 2 =2/ Fl g & =2 3
] 9 o 00 o0 g o g 3 o0 ‘0
b= < 3 [ < & g
P ~ = -
e ~
>

g

)

NB NEB SB WB Total
Disniveli

Figura 34: Paragqitja grafike e humbjeve kohore- vonesave pér secilén hyrje né disnivelin né Hyrje/Dalje

nga Gjilani-Ferizaj

Tabela 25: Parametrat pér kohén e udhétimit pér disnivelin - Hyrje/Dalje nga Gjilani-Ferizaj

£ T | gel
—~ = — o [ = D
E |, |E |8 |E |2 2 |4 |- |EE|ZEE
N . © = = 8 D < Q= | 55D
D - o S 5| 3 E 0 % c 2o E- =8 L
o > c S 2| X — —_— = é Q = D ¥ o0
> T g @ 5 3 £ S > Sg|a>g
™ 2 © o ) = &5 S =)
a < S = 8|15 &
X Q E18—-5
Hyrja 1 1 535.8 | 44.2 | 407 | 432 | 145 | 20.4 | 100 | 44.6 94.6
drejt
Hyrja 1 2 452.8 0 0 0 0 0 0 0 0
djathtas
Hyrja 1 3 646.6 | 83 102 | 80.5 | 195 | 48.7 | 139. | 28.9 47.8
majtas 4
Hyrja 2 4 537.4 | 253 | 442 | 24.9 2.8 19.2 | 38.2 | 777 100.6
drejt
Hyrja 2 5 430.9 | 43.8 | 126 | 39.7 96 | 255|719 | 39.1 61
djathtas
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Prishtinés
Hyrja 2 6 581.5 | 49.8 11 50.2 7.6 39 | 75.2 | 417 53.7
majtas
Hyrja 3 7 402.8 | 50.7 | 197 | 49.9 7.4 317|703 | 29.1 45.7
djathtas
Hyrja 3 8 463.6 0 0 0 0 0 0 0 0
drejt
Hyrja 4 9 424.1 | 187 74 | 164.3| 84.2 | 29.2 | 285. 9.3 52.3
djathtas 7
Hyrja 4 10 | 462.7 61 20 59.5 29.2 | 32.8 | 174. 28 50.8
majtas 7
Hyrja 4 11 602.6 | 72.2 28 69.5 194 | 465 | 173.| 31.2 46.7
majtas 7
Koha e udhétimit (s)

200 -

180

160

140

120 7

100

80 +~

60 B Koha e udhétimit (s)

40

20

0 = =
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Figura 35: Paragqitja grafike e kohés sé udhétimit pér secilén hyrje
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Tabela 26: Parametrat pér vonesat né kohén e udhétimit pér disnivelin - Hyrje/Dalje nga Gjilani-
Ferizaj

Vonesat e kohés sé udhétimit

- = R IR R

Emri g g é g é E E;é \g/ ?é:

Y2y s 5 3 8 s = =

g > o s b

Hyrja 1 majtas 3 34.1 102 314 191 11 84.3
Hyrja 1 drejt 1 21.7 407 20.6 145 0 77.1
Hyrja 3 djathtas 7 17.2 197 16.6 7.6 0.1 38.2
Hyrja 4 majtas 11 26.9 28 23.7 19.7 1 129.6
Hyrja 4 majtas 10 26.9 20 25.5 29.1 0 139.2
Hyrja 4 djathtas 9 154.8 74 132.2 83.8 0.2 255.3
Hyrja 2 majtas 6 11.4 11 10.8 7.3 1.4 36.5
Hyrja 2 djathtas 5 15.3 126 11 9.5 0 434
Hyrja 2 drejt 4 2.9 442 2.5 2.8 0 17.1

Tabela 27: Paraqitja e numrit té automjeteve né rresht pér disnivelin - Hyrje/Dalje nga Gjilani-
Ferizaj

_ 95% .
€ N Radhéve pér © o £ED
5 o £.5 Raund 18| 8 g | =8
3 T 3 > 3 3 8 2 <
Q 5 = 1 = S o 5
3
Kthim gjysmé rrethor 0 7.2 0 0 0 0.1
NB Majtas 3 0 7.2 0 0 0 0.1
Drejt 0 7.2 0 0 0 0.1
§ Djathtas 2 0 7.2 0 0 0 0.1
_gv Kthim gjysmé rrethor 0 15.5 0 0 0.1 1
NEB Majtas 1 0 15.5 0 0 0.1 1
Djathtas 1 0 155 0 0 0.1 1
Djathtas 3 0 155 0 0 0.1 1
SB Kthim gjysmé rrethor 0 17.2 0 0 0.2 1.4
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Majtas 2 0 17.2 0 0 0.2 14
Drejt 0 17.2 0 0 0.2 14
Djathtas1 0 17.2 0 0 0.2 14
Kthim gjysmé rrethor 6.2 15.2 5.4 0 0.6 2
WB Majtas 2 6.2 15.2 5.4 0 0.6 2
Majtas 1 6.2 15.2 5.4 0 0.6 2
Djathtas 2 6.2 15.2 5.4 0 0.6 2

Tabela 28: Paraqitja e numrit té automjeteve né rresht pér disnivelin - Hyrje/Dalje nga Gjilani-

Ferizaj
'€ - 95% Radhéve < 8 -5
= 3, £.3 pér Raund x © S 5 | ES
B2} - ‘= N © [=) — -~ _0
g T T3 = & | 8 g |25
g 5% ! = | 2 |0%F
3
Kthim gjysmé
rrethor 0 7.2 0 0 0 0.1
NB Majtas 3 0 7.2 0 0 0 0.1
Drejt 0 7.2 0 0 0 0.1
Djathtas 2 0 7.2 0 0 0 0.1
Kthim gjysmé
rrethor 0 155 0 0 0.1 1
NEB Majtas 1 0 15.5 0 0 0.1 1
— Djathtas 1 0 15.5 0 0 0.1 1
[«5]
= Djathtas 3 0 155 0 0 0.1 1
.‘Dﬁ Kthim gjysmé
rrethor 0 17.2 0 0 0.2 14
SB Majtas 2 0 17.2 0 0 0.2 1.4
Drejt 0 17.2 0 0 0.2 1.4
Djathtas 1 0 17.2 0 0 0.2 1.4
Kthim gjysmé
rrethor 6.2 15.2 5.4 0 0.6 2
WB Majtas 2 6.2 15.2 5.4 0 0.6 2
Majtas 1 6.2 15.2 5.4 0 0.6 2
Djathtas 2 6.2 15.2 5.4 0 0.6 2
Inxh.dipl. Muhamet Xhylani Fage 61



Analiza dhe Simulimi i Jolinearitetit kohor té Qarkullimit té Automjeteve né pikat hyrése té qytetit té
Prishtinés

Nga tabela 28. shihet se drejtimi Ferizaj-Prishtiné ka garkullim mé té madh, dhe se atu duhet té

intervenohet dhe té shtohet numri i shiritave, gjé e cila do te ndikonte né pérmirésimin e nivelit

té shérbimit.

4.4, HYRJA/DALJA NE DREJTIM TE PODUJEVES

4.4.1. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve pér udhékryqin gé lidhé rrugén M25 me
rrugén Aziz Zhilivoda

Udhékryqgi gjendet né hyrje té qytetit té Prishtinés, né lagjen "Kodra e Trimave", afér "Oti
Sllovenia”, "QKMF" dhe Shkollés Fillore "Hilmi Rakovica", ku edhe kjo ka béré gé rregullimi i

pérparésisé sé kalimit té béhet me sinjalizim ndrigues (semaforg).

Udhékryqi éshté i formés "T". Gjendja ekzistuese e udhékryqit éshté e projektuar me sinjalizim
horizontal dhe vertikal. Gjendja nuk éshté e miré pasi gé kemi njé fluks mjaft té madh té

garkullimit t& mjeteve dhe kémbésoréve né disa periudha té caktuara kohore.

Udhékryqi pérbéhet prej tre hyrjeve, ku dy prej tyre kané nga dy shirita pér kahe, ndérsa hyrja e

treté ka vetém njé shirit. Po ashtu kemi edhe tre vendkalime pér kémbésor.

Tabela 29: Té dhénat hyrése pér udhékrygin me semaforé - Hyrja nga Podujeva"

Drejtimet - . . .
Hyrjet Hyrja [1] Hyrja [2] Hyrja [3]
Shiritat g 2 2 T £ = g =

° I o~ — — N - °

:'i — — o o~ o~ o~ ;'_’
AU/h 75 430 638 145 560 536 37 110
HGV [%)] 0 3 5 0 2 5 0 0
BUS [%] 0 6 10 0 7 10 0 0
Gjithsej 75 468 733 145 610 616 37 110
Kthimet KD KM KM KD
[%6] 14 19 25 75
Gjerésia e 3.50 3.50 3.50 3.50 350 | 350 3.0 3.0
shiritit[m]
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Figura 36:Paragqitja e gjendjes ekzistuese udhékryqit me semaforé né kryqézimin e rrugéve "Aziz
Zhilivoda" dhe "Fahri Fazliu"
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Figura 37: Simulimi i gjendjes ekzistuese
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Prishtinés

Kohézgjatja e ciklit &shté marré nga gjendja ekzistuese pas matjeve C=90(s). Jané matur fazat pér

secilén hyrje. Jané paragitur drejtimet, veri-jug dhe peréndim-lindje, dhe éshté vendosur programi

i kontrollit sipas kétyre intervaleve:
Pér fazén e paré:

e E gjelbér e ploté me kohézgjatje 48 (s),
< E kugja e pa shfrytézuar 38 (s), dhe
< E verdhé e ploté né kohézgjatje prej4 (s).

Pér fazén e dyté:

e E gjelbér e ploté me kohézgjatje 28 (s),
» E kugja e pa shfrytézuar 57 (s), dhe
- E verdhé e ploté né kohézgjatje prej4 (s).

Né figurat né vijim né ményré skematike jané dhéné skenarét e semaforéve né zonén e

udhékrygqit si dhe programi i kontrollit. (figura 38).

B Signal Control

Mame C 2S5 Type MNo.: ﬂ MName:  Udhekryqi me semafore

1 Udhekrygi m... 2 Fixe... Cycle Time: 0s Type: [F\xed time

(@) variable Offset: (0

(P EwvHE
e

Fixed time | SigTimThl Config | LDP Config |

Program file: VISSIG_Controller.dll
l Dialog DLL file: VISSIG_GULdII

Edit Signal Control

Data file 1: wvissig.config
Data file 2:  hyrja nga pedujeval.sig

WIT fes: ’ﬁ_

&

(-]

Programno.: 1

Start Optimization

[ QK ] [ Cancel ]

B85 B=0db@Rab[=]% "

-
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2 Signal grou...

Prishtinés
[ ~
File  Edit
B H OQ @t '
E Name:  Signal program 1
[ My signal control 1 Intergreens: Cycle time: [90 Offset: [0 Switch point: 0
5[] Signal groups EEEEREEeEEE
! 10 20 30 40 70 80 0
75 Intergreen matr
)% signal program
P 1. Signal pro
B signal group

Figura 38: Definimi i planit té akordimit

Né tabelén né vazhdim kemi paraqgitur vlerat e karakteristikave té rrjetit sic jané: numri i

automjeteve, koha e udhétimit (h), Distanca (km), Vonesat-humbjet kohore (h), shpejtésia

mesatare (km/h), Vonesat-humbjet kohore mesatare (s), numri mesatar i ndaljeve si dhe numri

mesatar i vonesave (S).

Tabela 30: Parametrat pér karakteristikat e rrjetit pér udhékryqin me semaforé - Hyrja nga

Podujeva"
Karakteristikat e rrjetit
Totali Pér automjete
U>-> —_ 8 ~—
iS < 8 <
@ 2 = _ o @ ‘= ‘=
= g £ £ S £e g 2o | £
% 3 2 g 3 < E g g3 g g
2 S 5 e 2 2= £ ET EJ
N4 ‘= > S 5 S = E2 £ <
S & o) c 8 > >
zZ =) 0 S Pz p
4 >
Run 1(1)
Car (10) 373 3.25 82.75 1.65 25.49 15.88 1 10.14
HGV (20) 23 0.19 5.26 0.09 26.99 14.79 0 7.27
Bus (30) 32 0.27 6.8 0.14 25.48 15.5 0 6.95
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian (50) 0 0 0 0 0 0 0 0
Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 428 3.71 94.81 1.88 25.57 15.8 1 9.74
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Pér té pasur njé gjendje mé té garté e mé té kuptueshme, kéto vlera i kemi paragitur né ményré

grafike.

450
400
350
300
250
200
150
100

50

OO RO I
AN A
(J’b \2\6 Q;o ,\K’b ‘—}S\’b Q’
6Q'
QQ/

B Numri i automjeteve

1 Distanca (km)

Figura 39: Té dhénat e numrit té automjeteve dhe distanca

Tabela 31: Parametrat pér vonesat kohore pér udhékryqin me semaforé - Hyrja nga Podujeva"

Vonesat-Humbjet kohore
— — — » —
S le| g2 | 5| £ |z| ¢ Er | 2| @
N4 a > o = £
Majtas 2 20 6 24 17 0.3 41
© NB Drejt 14.7 193 B 14.1 15.1 0 | 492
az; Total 14.9 199 143 152 0 | 492
§ Majtas 2 16.3 7 19.7 23.7 0.3 62.6
s EB Djathtas 2 33.2 19 C 35.4 21 0.2 | 679
_E Total 28.6 26 31.7 22.5 0.2 67.9
E; Drejt 15 182 135 15.1 0 45.2
SB Djathtas 2 9.9 10 B 11.7 14.1 0.3 41.7
Total 14.7 192 134 15.1 0 45.2
NETWORK Total 15.7 417 B 14.9 16.2 0 67.9
TOTAL

Né tabelén 31. jané paraqitur vlerat e humbjeve kohore ku shohim gé Niveli i shérbimit éshté B,

njé nivel gé éshté i miré, i kénagshém.
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Prishtinés
Humbjet kohore-vonesat (s)
40 - 35.4
35 | 31.7
30 1 o4
25 ’/ 19.7
20 - 143 14.9
15 Sy B4
10 7
5
0
S w8 S S B 0® S 2 E
‘40—) > (o] "‘q_) < (o] > Ny (o] o
g 2 F | 8 ® | 2 ® F F
< o = o
= ~
NB EB SB
Hyrja nga Podujeva - NETWORK TOTAL

Mesatarja (s)

Figura 40: Paragitja grafike e humbjeve kohore- vonesave pér secilén hyrje

Tabela 32: Parametrat pér vlerésimin e vonesave té drejtimit té |évizjes né grup pér udhékrygin

me semaforé - Hyrja nga Podujeva"

Vonesat e drejtimeve té l&vizjeve né grup

Gjitha
Emri | krygézimit Numri | krygézimit Gjitha
Hyrja nga Podujeva — 4 14.9 14.9

Tabela 33: Vlerat e kohés sé udhétimit pér udhékryqin me semaforé - Hyrja nga Podujeva"

=z = o - -
= = D S £ £ @ E
= S e » = g [ — 12] D =
= s/ 5 |8 |2 |£E | |g8|l=2 |2 |g=2|2BE2
2 o 8 < T = = i : : T | TR2
= > c =] 3 = 8 2 c % s £ C oD B
> T I =] c = ] _ = B X S 2B
X [ < > © S =, ) SEZ
5 'S o 3) B =
N & 7z s
Hyrja nga
Podujeva - 1 182.7 26.3 26.3 10 28.1 14.2 15.9 56.7 23.4 415
djathtas
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Hyrja nga
Podujeva - 2 | 2115 29 29 86 285 |[149| 131 57.5 26.7 57.9
Drejt

Hyrja nga

. .| 3 210 30.2 | 30.2 96 278 | 154 13 59.9 27.2 58.1
Podujeva drejt

Dalja nga
Prishtina - 4 201 376 | 37.6 6 419 | 165 18 57.2 17.3 40.3
Majtas

Dalja nga

- .| 5] 2095 | 298 | 298 | 122 288 |155| 126 62.7 26.2 59.7
Prishtina -Drejt

Dalja nga

- .| 6| 209.8 | 27.3 | 27.3 71 27.7 | 146 129 60.4 27.3 58.4
Prishtina -Drejt

Nealagdia- | - | 1931 | 494 | 494 | 10 | 516 |208| 154 | 831 | 135 | 452
Djathtas
Nga Lagjja-

. 8| 1908 | 324 | 324 | 7 36 | 236| 157 | 794 | 191 | 437
Majtas
Krygézimi 16084 | 32.75 | 494 | 417 | 338 | 33.8| 16,938 | 126 | 831 | 22.588

Né tabelén 33. jané paragitur vlerat e kohés sé udhétimit pér secilin drejtim ve¢ e veg, gjithashtu

kéto vlera i kemi paragitur né ményré grafike.
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Prishtinés

Tabela 34: Vlerat e vonesés se kohés sé udhétimit pér udhékryqgin me semaforé — Hyrja nga

Podujeva
95% Radhéve
pér Raund
. . Drejtimi | . . Devijimi
Krygézimi | Hyrja . Max | 95% | Mediana | Mesatarja
lévizjes 1 standard
3
Majtas 2 93.7 105 | 91.5 0 18 27.7
NB
Drejt 70.9 105 | 65.7 0 14.3 23.7
Hyrja nga s Majtas 2 31.9 40.9 | 31.9 0 8.4 11.2
Podujeva Djathtas 2 31.9 40.9 | 31.9 0 8.4 11.2
Drejt 68.7 91.4 | 633 0 13.3 21.5
SB
Djathtas 2 78.8 88.5 | 59.7 0 12 20.3

Né tabelén 34. jané paraqitur vlerat radhéve apo gjatésité e numrit té automjeteve né rreshté, pér

secilin drejt

im té lévizjes.

W Koha e udhétimit (s)

Shpejtésia mesatare (km/h)

Figura 41: Paragitja grafike e kohés sé udhétimit dhe shpejtésia mesatare
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Prishtinés

Tabela 35: Vlerat pér gjatésiné e numrit té automjeteve né rresht

Vonesat e kohés sé udhétimit

N @ E s =2
g o E S © = S E(‘% @ 1
£2 g > =
i kR g £ g | z® = =
v o 3o} S 0O c
= > (@4 &
Dalja nggrlgjrtlshtlna - 6 12.9 71 13.2 14.5 0 45.7
Dalja “gsrzjrt'sm'“a - 5 15.3 122 14.3 15.4 0 49.2
Dalja n&aajliglsshtma - 4 19.9 6 23.6 16.9 0.3 41
Hyrja “ggrzjotdule"a - 2 14.3 86 13.8 14.9 0 44.1
Hyrja Tﬁ:tﬁfaiweva ) 1 9.7 10 11.7 14.1 0.3 417
Hyrja ng?elthodUJeva 3 15.6 96 13.2 15.3 0 45.2
Nga Lagjja-Majtas 8 16.3 7 19.7 23.7 0.3 62.6
Nga lagjja-Djathtas 7 33.2 19 35.3 20.9 0.2 67.9

Né tabelén né vazhdim kemi paraqitur disa té dhéna vetém pér Hyrjen nga Podujeva - Hyrjen e

analizuar, si¢ jané vlera e numrit té garkullimit, humbjet kohore (s), Nivelin e shérbimit (NSH),

kohén e udhétimit si dhe gjatésité e numrit té automjeteve né rresht.

Tabela 36: Té dhénat e pérgjithshme pér udhékrygin me semaforé - Hyrja nga Podujeva"

D

—_ = D > o S

= £E g < © o 8 oS
Ex s | 22| 3§ Z | gE f25 | 8s8:
=3 < c € o - c s T8 E T © =D
g3 = RS s < v @ 2o X ;g E S

(el o > < 3 [t} 5 5 E O £ 8

> S 5

©

Drejt 182 15 135 B 26.3 23.4 133

Djathtas 10 9.8 11.7 B 23 27.2 12

Totali 192 14.7 13.4 B 24.65 25.3 12.65
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5. PROPOZIMET E ZGJIDHJEVE OPTIMALE

Nga analiza qé kemi béré, pér secilin hyrje vec e veg, éshté vérejtur se né disa udhékryge ka vonesa
kohore té médha, nivel té shérbimit jo té mire, etj. Andaj nisur nga kéto fakte kemi paraqitur edhe

propozimet té cilat ndikojné né pérmirésimin e gjendjes sé rrjetit rrugor.

Né disnivelin i cili lidhé rrugét magjistrale M2-M25.2, ku niveli i shérbimit éshté "C". Duhet
hulumtuar pér té ofruar njé zgjidhje mé té miré pér pjesémarrésit né kéto udhékryqge. Gjithashtu

duhet hulumtuar edhe planin e sinjalizimit pér udhékrygin me semaforé-Hyrja nga Podujeva.

Propozimet duhet béré né vendet né té cilat jané identifikuar problemet, konkretisht né udhékryget
me sinjalizim ndrigues t& formés si dhe né disnivel, né qofté se kemi mundési né shtim té shiritave

ose vetém me ndryshim né planin e sinjalizimit.

5.1. PROPOZIMI I-ré | DISNIVELIT M2-M25.2 NE DREJTIMIN E
GJILANIT/FERIZAJT

Propozimi éshté béré né shtimin e shiritave, ku né rrugén kryesore nga dy shirita kemi rritur numrin

e shiritave né tre, ndérsa né rrugén ndihmése nga njé shirit kemi rritur numrin e shiritave né dy.

5 VISSIM 5.30-09 Student Version - c\..muhamet xhylani\muhamet xhylani\propozimi i disnivelitinp
Eile Edit View BaseData Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help

BEER RS REAT. A9 ippME.,

2

2

L

b

>

CREPEHES E=B8id PO BN[E%

<
-1948717.4:-2168224.1 Pavement marker: select link.
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Figura 42: Disniveli ne hyrjen nga Gjilani/Ferizaj M2-M25.2 — Propozimi I-ré

Tabela 37: Parametrat pér karakteristikat e rrjetit pér udhékryqin me disnivel né hyrjen nga

Gjilani/Ferizaj

Karakteristikat e rrjetit
@ 2 Totali © Pér automjete
£ 8 .2 [ g = 252 [ meo Tel-C¢
S EE |eE-| E2 | 8~ | EE5E | §S_. |E838 553
= 28 s2< gé s< %“E’é ggi”/ S8T| 382Y
< :|¥s | 8T |3 | SE |ZEE 28
Run 1(1)
Car (10) 1753 17.87 920.5 4.15 51.52 8.52 0 1.68
HGV (20) 115 1.19 60.07 0.26 50.61 7.98 0 2.35
Bus (30) 122 1.45 68.57 0.37 47.35 10.95 0 2.88
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian
(50) 0 0 0 0 0 0 0 0
Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 1990 20.5 1049.14 4,78 51.17 8.64 1.8
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Prishtinés

Né tabelén 37. jané paragitur parametrat e disnivelit pér gjendjen e propozuar, ku vérejmé se kemi

pérmirésime té gjendjes né pérgjithési si né nivelin e shérbimit [NSH], kohés sé udhétimit (s),

shpejtésisé mesatare (km/h), etj.

60

50

40

30

20

10

Car (10)

HGV (20)

Bus (30) Total

M Koha e udhétimit (h)

B Shpejtésia mesatare
(km/h)

Figura 43: Paragitja grafike e Kohés sé udhétimit dhe Shpejtésisé mesatare pér disnivelin — gjendja e

propozuar

Tabela 38: Parametrat pér vonesat kohore pér udhékryqin me disnivel-gjendja e propozuar

Vonesat-Humbjete kohore
= - D = < -z
Sl e | EB s | £ |z | & |Ex| 2| @
D o = N b o} %) © = c x
> | T | g3 s | ° | § | &2 | 3 S
¥ a > o = s
Kthim
gjysmé
NB rrethor 42 84 A 35 29.3 0.8 122.2
Drejt 2.6 342 2.1 3.9 0 27.8
Djathtas 6.4 163 5.1 4.1 0 19.2
E NEB Djathtas 12.3 124 B 11.1 13.6 0 79.1
= Djathtas 14.9 170 14.9 15.9 0 109.8
'5 .
SB Drejt 1.1 545 A 1 1.5 0 12.2
Djathtas 10.8 98 9.8 8.5 0 34.1
WB Majtas 5.4 105 5.8 11.2 0 150.8
Djathtas 7.3 227 A 7.5 19.1 0 203.2
Total | Krygézimi 7.2 1858 A 6.6 13.7 0 203.2
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Vonesat - Humbjet kohore (s)
35
35 -
30 A
25 A
20 14.9
157 111 98 .
10 - 5.1 58 '~ 66
5 1 B Vonesat - Humbjet kohore
0 (s)
805 YT 0s T 2o E
< > < s < S < o= =y ~
€| 9| &) o ) O w) 3| W)
% TE X | | f—: o o g
e ~
2
)
NB NEB SB WB  [Total
Disniveli

Figura 44: Paragitja grafike e humbjeve kohore- vonesave pér secilén hyrje

Nga tabela 38. dhe figura 44. vérejmé se kemi zvogélim té vonesave —humbjeve kohore (s), ku ajo e
pérgjithshmija ka dalé 6.6 (s) qé do té thoté kemi arritur nivelin e shérbimit “NSH A”.
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5.2. PROPOZIMI I1-té | DISNIVELIT M2-M25.2 NE DREJTIMIN E
GJILANIT/FERIZAJT

Propozimi éshté béré né shtimin e shiritave, ku né rrugén kryesore nga dy shirita kemi rritur numrin

e shiritave né tre, ndérsa né rrugén ndihmése nga njé shirit kemi rritur numrin e shiritave né dy.

Né kété propozim kemi rritur edhe numrin e shiritave té disa rampave zbrazése dhe mbushése.

E File Edit Miew BaseData Traffic Signal Control Ewaluation Simulation Presentation Test Scripts Help

iR RARRE.(RBEAT. 4.9 .

=%

84 oA PO RN

1]
&
A
=
X

< | |

1042104 A--F1RATIQDT Bl metanmrk

Figura 45: Disniveli ne hyrjen nga Gjilani/Ferizaj M2-M25.2 — Propozimi II-té
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Tabela 39: Parametrat pér vonesat kohore pér udhékryqgin me disnivel-gjendja e propozuar

Vonesat - Humbjete kohore

Figura 46: Paragitja grafike e humbjeve kohore- vonesave pér secilén hyrje

Devijimi
I standard
Drejtimi - . .
Vonesat(s) | Qarkullimi | NSH | Mesatarja(s) | (s) Min(s) | Max(s)
U-turn
Marker |18.2 19 14.6 9.8 0.9 44.2
NB |Left3 11.4 52 A 10.2 8.2 0 62.1
Through | 2.9 245 2.2 3 0 20.7
Right2 |19 88 2.3 2.1 0.1 10.9
Left1 8.9 90 8.3 6.8 0 36.5
NEB [Right1 |1.9 76 A 15 2.8 0 26
Right3 | 3.1 38 3.2 4.2 0 25.4
Disniveli U-turn
Marker |28.3 24 25.3 14.9 4.4 79.5
SB | Left2 19.4 37 A 14.7 12.9 0.4 73
Through | 2.6 289 2 3.2 0 25.9
Right1 | 13.9 58 11.3 8.4 0 46
Left 2 9.5 58 9.1 8.3 0 43
WB | Leftl 1.7 91 A 15 3.1 0 31.6
Right2 |25 142 2.1 3.9 0 33
Total 5.3 1307 A 4.6 7.3 0 79.5
30
25 =
20
1> [ Vonesat - Humbjet kohore (s)
10 — i M Drejtimi | 1évizjes
5
0 pnllal { m 0 H
N Nes s we | Tom
Disniveli ‘

Nga tabela 39. dhe figura 46. vérejmé se kemi zvogélim té vonesave —humbjeve kohore (s), ku ajo e

pérgjithshmija ka dalé 4.6 (s) gé do té thoté kemi arritur nivelin e shérbimit “NSH A”.
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5.3. PROPOZIMI | UDHEKRYQIT ME SEMAFORE — HYRJA NE DREJTIM TE
PODUJEVES

Né kété udhékryq nuk kemi mundési me ndérhy né infrastrukturé, sepse nuk kemi hapésiré, mirépo
kemi menduar gé t& ndérhyjmé né planin e sinjalizimit (rritjen e fazés sé gjelbér né drejtimin
kryesore-pra até Podujevé-Prishting), ku edhe ka ndikuar gé té kemi pérmirésim té parametrave

kryesoré té garkullimit.

X VISSIM 5.30-09 Student Version - c\...ani\muhamet xhylani\propozimi i udhekrygit me semafore.inp -
EE\E Edit View BaseData Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts= Help
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Figura 47: Paragitja skematike e udhékryqit me semaforé
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Tabela 40: Parametrat pér karakteristikat e rrjetit pér udhékryqin me semaforé - Hyrja nga

Podujeva"
Karakteristikat e rrjetit
. < .
o) g Totali = Pér automjete
S E2 | oZ| 8 = 29 - =% 3 TE g
= — — r— [} = 5 = =
2 EE SE| SE S g s 3 3 EZL E S 2
N 5| 88| g2 | 2 | &% Sg | 288 2¢8
© § ) g g > g € c e §
Run 1(1)
Car (10) 374 2.65 83.34 1.04 31.4 10.05 0 5.82
HGV (20) 23 0.15 5.27 0.05 35.01 7.88 0 2.42
Bus (30) 32 0.23 6.9 0.1 29.72 11.31 0 4.34
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian
(50) 0 0 0 0 0
Bike (60) 0 0 0 0 0
Total 429 3.04 95.52 1.19 31.45 10.03 5.53
450
400 A
350
300 -
250 -
200 - B Numri i automjeteve
150 1 M Distanca (km)
100 -
50
0
) S\ S\ ) ) )
«QQ AQ/Q eQ)Q @\@ Qo > o <°
SN Q> <& :,’,&’;@ ¥
Q
er
Figura 48: Té dhénat e numrit té automjeteve dhe distanca
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Tabela 41: Parametrat pér vonesat kohore pér udhékrygin me semaforé - Hyrja nga Podujeva

Vonesat - Humbjet kohore
£ - D = z D
S ls EZ = = T 2 Evp @ z
S | 2| 5% g 2 2| & | £8| £ 3
4 o > og S 7
Majtas 2 6.4 6 13.3 14.4 0.2 33.5
, NB Drejt 9.1 193 A 8.6 11.1 0 34.8
s Total 9 199 8.7 11.2 0 34.8
§ Majtas 2 19.8 7 23.5 25.7 0.3 68.6
E‘é’ EB Djathtas 2 38.7 19 A 41.1 21.6 1.1 73.9
p Total 33.6 26 37 23.6 0.3 73.9
% Drejt 7.9 182 7.9 11.1 0 37.7
SB Djathtas 2 4.4 10 A 7 9.4 0.3 27.3
Total 7.7 192 7.9 11 0 37.7
Total 9.9 417 A 10 14 0 73.9
Humbjet kohore
45 - 41.1
40 -
35 -
30 23.5
25
20 7 _-133
15 ’/- 8.6 79 7 10 Humbjet kohore
10
0
Left 2 ‘Through‘ Left 2 ‘ Right 2 ‘Through‘ Right 2 ‘ Totali ‘
NB EB SB ‘ ‘
Hyrja nga Podujeva - NEﬂWORK TJTAL

Figura 49:Paragqitja grafike e humbjeve kohore- vonesave pér secilén hyrje

Nga tabela 41. dhe figura 49. vérejmé se kemi zvogélim té vonesave —humbjeve kohore (s), ku ajo e

pérgjithshmja ka dalé 10 (s) gé do té thoté kemi arritur nivelin e shérbimit “NSH A”.
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6. PEFUNDIMI (KONTRIBUTI SHKENCOR)

Duke u bazuar né analizat e béra pér garkullimin né komunikacion mund té thuhet se gjendja e
tanishme ofron njé nivel té shérbimeve jo té miré. Pér kété arsye mund té thuhet se ngasésit né
meényreé té theksuar ndiejné mungesén e sigurisé si dhe komforit gjaté garkullimit.

Pér kété arsye si dhe té shkallés sé larté t& motorizimit i cili né vazhdimési éshté né rritje, duhet
g€ gjithmoné t’i kushtohet kujdes rregullimit t€ rrugéve té cilat do té€ jené t&€ gatshme pér
pérballimin e kétij fluksi t€ mjeteve motorike.

Infrastruktura aktuale e rrugéve té Kosoveés éshté né nivel jo shumé té kénaqshém, gjithmoné duke
u bazuar né analiza té ndryshme té citat béhen duke filluar prej numrit t¢ madh té aksidenteve né
rrugé, ngufatjet né rrugeé etj.

Qarkullimi né trafik gjithmoné ka luajtur rol té réndésishém né jetén e njeriut bashkékohoré, pér

kété arsye duhet ti kushtohet shumé kujdes arritjes sé kétyre dy pikave té réndésishme, e ato jané:

> Rritja e sigurisé né rrugé pér shkak té numrit té madh té automjeteve né trafik,

> Eliminimi i ngulfatjeve né trafikun rrugor.

Pas analizés sé gjendjes ekzistuese gé éshté béré, kemi njé gjendje jo te miré dhe né té cilén kemi
mundési gé té& pérmirésojmé duke béré shtimin e shiritave, ndryshim né gjeometrin e disa
udhékrygeve, ndryshim né kohézgjatjen gjendjeve té sinjalizimit ndricues (semaforéve), shtimin e
hyrjeve apo rrugéve té reja gé parashihen me planet zhvillimore urbane etj.

Analiza e komunikacionit nuk duhet té béhet vetém pér nyje té vecanta — udhékryge apo
rrethrrotullime, pasi analiza e tillé nuk japin rezultate té déshirueshme pér njé analizé té njé rrjeti
té gjereé té trafikut, sidomos atij urban.

Né bazé té gjendjes ekzistuese rezultatet jané fituar si ne vazhdim:

1. Rrethrrotullimi me disnivel — hyrje nga Fushé-Kosova ka dalé me kéta parametra:
Vonesat kohore jané 23.5 (s),
Niveli i shérbimit éshté "C",
Koha e udhétimit éshté 12.68 (s), dhe
Shpejtésia mesatare éshté 24.87 [km/h].
2. Rrethrrotullimin — hyrje nga Mitrovica ka dalé me kéta parametra:
- Vonesat kohore jané 24.4 (s),
- Niveli i shérbimit éshté "C",
- Koha e udhétimit éshté 6.04 (s), dhe

Inxh.dipl. Muhamet Xhylani Fage 81



Analiza dhe Simulimi i Jolinearitetit kohor té Qarkullimit té Automjeteve né pikat hyrése té qytetit té
Prishtinés

- Shpejtésia mesatare éshté 19.27 [km/h].
3. Disnivelin — hyrje nga Gjilani-Ferizaj ka dalé me kéta parametra:
- Vonesat kohore jané 21.2 (s),
- Niveli i shérbimit "C",
- Koha e udhétimit éshté 22.37 (s), dhe
- Shpejtésia mesatare éshté 36.82 [km/h].
4. Udhékryqgin me semaforé — hyrje nga Podujeva ka dalé me kéta parametra:
- Vonesat kohore jané 14.9 (s),
- Niveli i shérbimit éshté "B",
- Koha e udhétimit éshté 3.71 (s), dhe
- Shpejtésia mesatare éshté 25.7 [km/h].

Ndérsa pas propozimeve gé kemi béré né dy udhékryget, né até me disnivel hyrja nga
Gjilani/Ferizaj si dhe ne udhékrygin me semaforé hyrja nga Podujeva kemi arritur kéto rezultate:

1. Disniveli ne hyrje nga Gjilani-Ferizaj kemi kéto pérmirésime — Propozimi I-ré:

- Vonesat — humbjet kohore nga 21.2 (s) jané zvogéluar né 6.6 (s), ku edhe ka
ndikuar né pérmirésimin nivelit té shérbimit nga “C” né€ nivelin e shérbimit ”A”,

- Koha e udhétimit nga 22.37 (s), é&shté zvogéluar né 20.5(s),

- Shpejtésia mesatare nga 36.82 [km/h], &shté rritur né 51.17 [km/h].

2. Disniveli ne hyrje nga Gjilani-Ferizaj kemi kéto pérmirésime — Propozimi I-ré:
- Vonesat — humbjet kohore nga 21.2 jané zvogéluar né 4.6 (s), ku ka ndikuar ne

pérmirésimin e nivelit te shérbimit nga “C” ne “A”,

- Koha e udhétimit nga 22.37 (s), éshté zvogéluar né 15.71(s),
- Shpejtésia mesatare nga 36.82 [km/h], éshté rritur né 58.04 [km/h].

3. N& udhékrygin me semaforé — hyrje nga Podujeva kemi kéto pérmirésime:

- Vonesat-humbjet kohore nga 14.9 (s), jané zvogéluar né 10 (s), ku ka ndikuar edhe
né pérmirésimin e nivelit té shérbimit, nga "B" né nivelin e shérbimit “A”,

- Koha e udhétimit nga 3.71 (s), éshté zvogéluar né 3.04(s),

- Shpejtésia mesatare nga 25.7 [km/h], éshté 31.45[km/h].

Ku shihet se me propozimet e béra kemi arritur t& kemi né pérgjithési njé garkullim shumé mé
efikas pa shkaktuar humbje-vonesa té médha si dhe arritjen e shpejtésisé mé té madhe né kéto
udhékryge ku né kété rast normalisht se pjesémarrésve né komunikacion ju ofrohet njé siguri mé
a madhe dhe komoditet mé i mire ne trafik.
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