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ABSTRAKTI

Né kété punim, do té béhet shqyrtimi i njé pjese apo segmenti té rrjetit rrugor né qytetin e
Prishtinés, konkretisht né rrjetin e rrugéve "Tirana", “Kosta Novakovic”, “Garibaldi”, gé éshté
pjesé e gendrés urbane té gytetit. Né kuptimin mé té gjeré, ky studim pérfshiné mbledhjen e té
dhénave nga gjendja ekzistuese né teren me ané té matjeve, numérimit té pjesémarrésve kryesor
né rrjetin rrugor, pérpunimin e kétyre té dhénave me ané té softuerit pérkatés ku pérfshihet
modelimi dhe simulimi kompjuterik, analiza e rrjetit rrugor t€ marré né shqyrtim me dhénien e
rezultateve té parametrave kryesor té trafikut rrugor si dhe propozimi i zgjidhjeve mé optimale.
Qéllimi kryesor éshté gé me ané té softuer-it té sofistikuar té futen té dhénat e marra nga gjendja
ekzistuese né teren dhe té krijohet modeli i segmentit rrugor né fjalé, me géllim té zgjidhjes sé
problemeve té identifikuara né kété segment [2].

Pér shgyrtim té kétij segmenti rrugor, do té béhet modelimi dhe simulimi i rrjetit rrugor me ané
té softuerit PTV VISSIM [1]. Pérfitimi i rezultateve gjithashtu do té béhet me ané té softuerit PTV
VISSIM qé éshté softuer i sofistikuar pér shqyrtimin e rrjetit rrugor si urban ashtu edhe
ndérurban. Ky softuer éshté pjesé e sistemit informativ té operatoréve té rrjeteve rrugore qé
pérdoret pér té simuluar dhe analizuar problemet né njé rrjet té€ téré rrugor, apo té ndonjé
segmenti té vecanté rrugor, me géllim té identifikimit té problemeve dhe gjetjes sé zgjidhjeve mé
té mira apo optimale. Me ané té kétij softueri do té analizohen parametrat kryesoré té trafikut dhe
do té propozohen zgjidhjet e mundshme té problemeve gé paragiten né segmentin rrugor té

pérmendur mé larté.
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HYRJE

Trafiku rrugor urban né shumé qytete té Kosovés ballafagohet me probleme té theksuara sic
jané: numri i madh i automjeteve, rrjeti rrugor i pamjaftueshém pér té pérballuar kérkesat,
rrugét e ngushta, numri i madh dhe né rritje i kalimtaréve, krijimi i fyteve té ngushta,
pamundésia pér zgjerimin e rrjetit rrugor, etj.
Kjo ka béré gé né gendra té urbanizuara té keté kohé pas kohe numér té shfrytézuesve té trafikut
mé shumé se qé e pérballon segmenti i caktuar apo edhe zona e caktuar. Prandaj, pér shkak té
kétij jolineariteti té garkullimit si dhe pér shkak té ngufatjeve gé paragiten né periudha té
caktuara kohore, menaxhimi i trafikut luan njé rol jashtézakonisht té réndésishém pér evitimin e
situatave té ngufatjes, menaxhimin e situatave emergjente, situatave té jashtézakonshme, etj.[5]
Té dhénat e trafikut jané té nevojshme pér hulumtimin, planifikimin, projektimin dhe
rregullimin e fazave té inxhinierisé sé trafikut dhe jané pérdorur edhe né pércaktimin e
prioriteteve dhe oraret e pérmirésimeve té trafikut. Inxhinierét e trafikut duhet té€ marrin njohuri
té pérgjithshme té karakteristikave té véllimit té trafikut pér té matur dhe pér té kuptuar pérmasat,

pérbérjen dhe kohén pér shpérndarjen né rrugé té véllimit pér cdo zoné nén juridiksionin e tij.

Qendrat e menaxhimit té trafikut jané vende ku monitorohet dhe menaxhohet trafiku,
varésisht nga situatat gé paragiten né rrjetin rrugor. Né kéto gendra, informacionet e marra né
lidhje me trafikun pérpunohen dhe pérdoren nga operatorét e rrjetit pér t'i monitoruar operacionet
gé kané lidhje me veprimet né trafik apo né transportin e mallrave. Monitorimi i trafikut béhet
pérmes pajisjeve gé jané té vendosura né terren, ndérsa menaxhimi i situatave lehtésohet shumé
me pérdorimin e softueréve té ndryshém [2], [14].

Operatorét e rrjetit jané persona gé pérkujdesen pér funksionimin e miré té rrjetit té
trafikut té llojit té caktuar — rrugor, hekurudhor apo ajror. Detyré e tyre kryesore éshté organizimi
sa mé i miré i garkullimit né rrjetin e trafikut, monitorimi i rrjetit té trafikut, analiza e té& dhénave
dhe né bazé té késaj dhénia e propozimeve pér pérmirésimin e trafikut, aplikimin e zgjidhjeve té

reja, veprimet né rast té aksidenteve, veprimet né rast té tollovive, etj [2].
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KAPITULLI 1

1. PERSHKRIMI | RRJETIT RRUGOR TE SHQYRTUAR

Né kété punim do té merret né shqyrtim rasti i njé rrjeti rrugor, né qytetin e Prishtinés -
konkretisht né rrjetin e rrugéve: "Tirana", "Garibaldi”, “Kosta Novakoviq” (fig.1.1, fig.1.2) qé
éshté pjesé e gendrés urbane té qytetit dhe ka disa rrugé tjera gé lidhen me té, gé krijojné njé rrjet
rrugésh shumé té ngarkuara si me automjete ashtu edhe me kémbésoré. Kjo ka imponuar nevojén
pér ta studiuar me géllim té analizés sé problemeve té komunikacionit dhe gjetjen e zgjidhjeve

mé té pérshtatshme apo optimale.

Studimi béhet pér orét e pikut (kulmore) té garkullimit té automjeteve dhe kémbésoréve.
Ké&to rrugé kané shumé hyrje dhe dalje me rrugét tjera si: "Ahmet Krasniqi", "Zagrebi","Bekim
Fehmiu", “Robert Doll”, etj., gé ndikon né rrjedhén normale té qarkullimit. Qéllimi i temés éshté
gé né ményré sa mé gjithépérfshirése té béhet analiza e Kkétij rrjeti rrugor, bazuar né té dhénat e
mbledhura nga gjendja ekzistuese né teren pér secilén nyje, futja e té dhénave né softuer, krijimi
i modelit kompjuterik-grafik né bazé té té dhénave, aplikimi i simulimit, dhe té jepen propozimet
e zgjedhjeve mé té mira. Qéllimi éshté qé me ané té softuer-it té sofistikuar pér analizé té trafikut
té krijohet modeli i rrjetit rrugor té shqyrtuar me géllim té zgjedhjes sé problemeve té

identifikuara né komunikacion.

Rrjeti rrugor i shqyrtuar né hulumtimin toné pérbéhet prej kétyre llojeve té udhékrygeve:
- njé udhékryg me sinjalizim ndrigues (semaforé),
- dy rrethrrotullime,

- tre udhékryge klasike té formés "7
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Né figurén 1.1. éshté paragitur rrjeti rrugor i shqyrtuar pérmes orto fotos.

3 j,_i .E- ,

Fg. 1.1, Péraqitjkematiee Frjetit rrugor [4].

)
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Fig. 1.2. Harta e rrjetit rrugor éshté marré pér shqyrtim né gytetin e Prishtinés [3].
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Né vazhdim éshté paraqgitur gjendja ekzistuese e disa udhékrygeve.

Fig. 1.3. Foto t& udhékrygeve né rrjetin rrugor .
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KAPITULLI 2

2. METODOLOGJIA E HULUMTIMIT
2.1. QELLIMI I HULUMTIMIT

Qéllimi i hulumtimit éshté analiza e rrjetit té trafikut né té cilin ekzistojné probleme té
evidentuara me ané té mbledhjes sé té dhénave té parametrave kryesor té njé rrjeti té trafikut me
shumé nyje, futja e kétyre té dhénave né softuer, pérfitimi i rezultateve, dhe né bazé té kétyre
rezultateve propozimi i zgjidhjeve t& mundshme pér evitimin e kétyre problemeve me ané té
modelimit kompjuterik dhe softueréve pér analizén makroskopike dhe mikroskopike té rrjetit
rrugor urban.

Qéllimi kryesor éshté qé me ané té softuer-it té sofistikuar té futen té dhénat e marra nga
gjendja ekzistuese né teren dhe té krijohet modeli i rrjetit rrugor né fjalé me géllim té zgjedhjes
sé problemeve té identifikuara né kété rrjeté té rrugéve.

Pér shgyrtim dhe analizé do té béhet modelimi dhe simulimi i rrjetit rrugor me ané té softuer-it
PTV VISSIM. Pérfitimi i rezultateve gjithashtu do té béhet me ané té softuerit PTV VISSIM qé
éshté softuer i sofistikuar pér shqyrtimin e rrjetit rrugor si urban ashtu edhe ndérurban. Ky
softuer éshté pjesé e sistemit informativ té operatoréve té rrjeteve rrugore gé pérdoret pér té
simuluar dhe analizuar problemet né njé rrjet té téré rrugor, apo né ndonjé segment té vecanté
rrugor, me qéllim té identifikimit té problemeve dhe gjetjes sé zgjidhjeve mé té mira apo
optimale. Me ané té kétij softuer-i do té analizohen parametrat kryesoré té trafikut dhe do té
propozohen zgjidhjet e mundshme té problemeve gé paragiten né segmentin rrugor té pérmendur

mé larté. [1]

Pér té arritur kété géllim, ky punim do té jepé pérgjigje pyetjeve kérkimore si mé poshté:

- Cilét jané parametrat e trafikut qé duhet matur dhe regjistruar, e gé jané té mjaftueshém
pér shqyrtim té njé rrjeti rrugor me véshtirési té garkullimit té automjeteve dhe
kémbésoréve.

- Si krijohet modeli 1 njé rrjeti rrugor me mé shumé se njé nyje - udhékryge,

rrethrrotullime, vendkalim té kémbésoréve etj, né softuerét pér analizé té rrjetit rrugor.
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- Si paragqitet gjendja ekzistuese e rrjetit rrugor té shqyrtuar me ané té modelit softuerik
dhe cili éshté skenari mé i pérshtatshém i simulimit,

- Cilét jané parametrat dalés-rezultues té nevojshém pér pérfitimin dhe analizén e gjendjes

ekzistuese té rrjetit rrugor,

- Bazuar né parametrat e fituar, cilat jané propozimet pér ndryshimet e mundshme dhe
zgjidhjet gé japin rezultate mé té mira,
- Si diskutohen rezultatet e fituara dhe cilat jané zgjidhjet optimale té fituara.

- A mund té implementohen rezultatet e fituara me angazhime té vogla, apo kané kosto té

larté té implementimit,

- Cila éshté pérparésia e analizés makroskopike dhe mikroskopike té disa nyjeve té trafikut

urban.

2.2. QASJA DHE PYETJET KERKIMORE

Pér analizén e miréfillté té njé rrjeti rrugor duhet marré né shgyrtim mé shumé se njé nyje té
trafikut (udhékryge me sinjalizim, udhékryge pa sinjalizim, rrethrrotullime, vendkalim té
kémbésoréve, etj).

Numri sa mé i madh i nyjeve té trafikut t€ shqyrtuar rrit besueshmériné e studimit, por shton
edhe kompleksitetin e analizés dhe ofrimit té propozimeve pér zgjidhje.

Duhet zgjedhur parametrat mé influencues té trafikut pér matje dhe regjistrim gé pastaj té
implementohen né softuerin e trafikut.

Aplikimi i softueréve té trafikut pér analizé makroskopike dhe mikroskopike té trafikut ofron
analizé té miréfillté dhe rezultate té besueshme.

Propozimi i zgjidhjeve t& mundshme mé té mira se gjendja ekzistuese mund té béhet duke u
bazuar né modelim té sakté dhe té miréfillté dhe simulim valid me qgéllim té pérfitimit té

rezultateve té besueshme.
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2.3. METODAT DHE TEKNIKAT E HULUMTIMIT

Pér analizén e rrjetit rrugor pérdoret metoda e mbledhjes sé té dhénave dhe informatave
né teren ku jané implementuar matjet dhe numérimet e automjeteve té kategorive té ndryshme,
gjatésia e radhéve té automjeteve, numérimi i kémbésoréve né secilin vendkalim, né intervale
prej 1 oré, né tre dité t& ndryshme né kohén e pikut (orét kulmore) té komunikacionit. Megenése
dita e mérkure ka dalé gé kemi garkullime mé té larta ne kemi realizuar numérime né dy
periudha kohore. Kjo béhet me géllim té mbledhjes sa mé té sakté té informatave né lidhje me té
gjithé parametrat ndikues gé influencojné problemet né rrjetin rrugor. Implementimi i té dhénave
éshté béré né softuerin pérkatés dhe pastaj éshté krijuar modeli i rrjetit rrugor té shqyrtuar dhe
éshté aplikuar metoda e simulimit kompjuterik pér analizén e rezultateve dhe pérpunimin e té
dhénave té mbledhura.

Pér t’i realizuar pikat e paraqitura mé larté do t&€ mbéshtetemi n€ programin PTV VISSIM
5.30 gé mundéson implementimin e té dhénave té mbledhura, modelimin e térésishém
kompjuterik té rrjetit rrugor, simulimin e lévizjes sé automjeteve dhe kalimtaréve né kété rrjet

dhe analizén makroskopike dhe mikroskopike té njé rrjeti rrugor.
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KAPITULLI 3

3. BAZAT TEORIKE TE ANALIZES SE TE DHENAVE TE RRJETIT
RRUGOR RRETH RRUGES “TIRANA”

Té dhénat e mbledhura té rrjetit rrugor, jané shumé té réndésishme pér analizén e

parametrave té rrjetit. Ato jané marré nga gjendja ekzistuese pér trafikun né hapésira urbane. [1]

[5] Kéto té dhéna jané:

Korsité e trafikut té rrjetit rrugor, jané té ndaré me vijé té ploté ose té ndérpreré.

Korsité e trafikut né rrugét kryesore (“Robert Doll” dhe njé pjesé né rrugén: “Kosta
Novakoviq” dhe “Garibaldi”), jané té projektuara me nga dy shirita, ndérsa né
rrugén”Tirana", né njérin drejtim kemi dy shirita e né drejtimin e kundért vetém njé shirit
Pér kahe té lévizjes, ndérsa né rrugén “Garibaldi” njé shirit.

Gjerésia e shiritave né rrugét kryesore si: “Kosta Novakovic”, “Robert Doll” dhe
"Tirana" jané 3m, né rrugén “Garibaldi” 3.25m, kurse né kemi dy shirita me nga 3m
dhe njé shirit 3.5m.

Pjerrtésia e segmentit rrugor éshté pothuajse e njéjté, né rrugén “Kosta Novakoviq”,
éshté P-1%, "Tirana" P-2%, dhe “Garibaldi” P-3%, Pjerrtésia né pjesé tjera té rrjetit
rrugor éshté e ndryshme.

Né kété rrjet rrugor kemi disa lloje té udhékrygeve, dy rrethrrotullime, njé udhékryq té
rregulluar me sinjalizim ndricues dhe disa udhékryge té rregulluara me shenja té
komunikacionit.

Gjerésité e vendkalimeve té kémbésoréve jané té projektuara me gjerési 5m, né disa pjesé
4m dhe 3m.

Shtigjet e kémbésoréve jané té projektuar, me gjerési 3m né disa pjesé kurse né disa pjesé
té rrjetit rrugor, jané me gjerési 2.5m.

Stacionet e trafikut urban jané té projektuar né rrjetin rrugor, pér zbritjen dhe marrjen e

udhétaréve.
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3.1. HYRJE NE SOFTUERIN PTV VISSIM

Softueri PTV VISSIM pérdoret pér analizén e parametrave té trafikut me aplikimin e
modelimit dhe simulimit té trafikut. Ky softuer ofron mundésiné e futjes sé té dhénave nga
matjet manuale apo automatike dhe pérpunimin e tyre. Ka mundésiné e paragitjes sé rrjetit rrugor
té trafikut, elementet e infrastrukturés sé trafikut si: shiritat (korsité), rrugét, udhékryqget,
rrethrrotullimet, automjetet né trafik, drejtimet e lévizjes, sinjalizimin, parkimin, etj.

Pra, softuer-i PTV VISSIM pérdoret pér té analizuar rrjetin e trafikut, pér té planifikuar
trafikun dhe ekzekutuar rezultatet e pérfituara.

Procesi i modelimit né rrjetin e transportit &shté njé proces kompleks dhe kérkon njohuri
té rrjetit té trafikut, si dhe njohja e softueré-ve me té cilét éshté i mundur modelimi.

PTV VISSIM ka njé shumé llojshméri té opsioneve gé mund té vendosen, por shumica e
tyre jané jashté objektivit té kétij punimi dhe kétu do té sgarojmé vetém ata hapa gé jané té

nevojshém.

Pér shqyrtim té kétij segmenti rrugor, do té béhet futja e té dhénave té mbledhura dhe

regjistruara, si dhe modelimi dhe simulimi i rrjetit rrugor me ané té softuerit PTV VISSIM.

Pérfitimi i rezultateve gjithashtu do té béhen me ané té kétij softuer-i. Ky softuer éshté
pjesé e sistemit informativ té operatoréve té rrjeteve rrugore gqé pérdoret pér té simuluar dhe
analizuar problemet né njé rrjet té téré rrugor, apo né ndonjé segment té vecanté rrugor, me
géllim té identifikimit té problemeve dhe gjetjes sé zgjidhjeve mé té mira té€ mundshme. Me ané
té kétij softueri do té analizohen parametrat kryesoré té trafikut dhe do té propozohen zgjidhjet e

mundshme té problemeve gé paragiten né segmentin rrugor té pérmendur mé larté [1].

Numeérimet jané béré manuale me ndihmén e nxénésve té shkollés sé Mesme “Shtjefén Gjegovi”,
Klasa e XI.

Eshté zgjedhur dita e mérkure né dy periudha, até paradite: ora 07:30-08:30 dhe pasdite: 16:30-
17:30.
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3.2. VENDOSJA E IMAZHIT PERMES ORTOFOTOS APO VIZATIMI PERMES
AUTOCAD-IT

Vendosja e parametrave pér rrjetin rrugor, mbi vizatim béhet me ndihmén e programit
PTV VISSIM, gé ofron mundési pér té paragitur rrjetin rrugor mbi vizatimin té punuar né
AutoCAD, e qé éshté punuar me ndihmén e orto-fotos té marré nga geoportali [4], né ményré qé
té kemi njé pamje sa mé té miré té rrjetit t¢ modeluar dhe njé ndérlidhje né mes té fotos reale,

modelimit dhe simulimit.
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Layout1

2~ Type a command

BRI
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Fig. 3.1. Vizatimi i rrjetit rrugor me programin AutoCAD [8].

& VISSIM 5.30-09 Student Version - (Untitled)

File Edit View Base Data Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Script
BAHRS. RlENFO.i4.i90. pHE.

=)

“ T@ERY
{*"G%h

" REPGHBE RoBEdP® RN

Fig. 3.2. Vendosja e vizatimit pérmes AutoCAD -it pér krijimin e rrjetit rrugor [1].
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3.3. VIZATIMI | SEGMENTEVE RRUGORE DHE LIDHJEVE (KONEKTOREVE)

Gjeometria e rrjetit éshté paragitur pérmes vizatimit té realizuar né AutoCAD né pérpjesé
adekuate me modelimin né softuer. Gjerésia e shiritave éshté marré 3.50m. Gjatésia e rrjetit
rrugor éshté marré me gjatési 2610m. Distanca né mes udhékrygeve éshté matur me ndihmén e
programit. Né fig. 3.3. éshté prezantuar gjeometria pér segmentit pérkatés rrugor dhe projektimi i
shiritave rrugor pérmes softuer-it PTV VISSIM [1].

ISSIM 5.30-09 Student Version - d:\ibadete musliu\gjendja ekzistuese e permirsuar.inp -
A VISSIM 5.30-09 Stud di\ibad, li dja el i a] X
File Edit View BaseData Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help
e e LY O ST
= g b
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& 11 Dalje nga Rrethrrotullimi i vogel
Tl |2 Dalie nga Reethrrotulimii vogel
3 Shiritat garkullues ne rrethrrotullimin e vogel Delete
4 Hyrje ne udhekrygin e formes T
=| |5 Dalje nga udhekryqin e formes T
50 16 Hue ne Rrethrrotullimin e vogsl
7 Dalje nga Rrethrrotullimi i vogel
8 Rruga "Bulevardi Bill Klinton"

9 Rruga “Bulevardi Bill Klinton"

gl |10 Reuga Tiana - dalje nga Udhekrygi frmes T
sl |11 RrugaTirana
wal| |12 Rruga Tirana - hyrje ne rrethin e vogel

13 Shiriti by pass ne rrethrrotullimin e vogel

£l |14 Dalje nga Rrethrrotullimi i vogel

Bl [15  Rruga Tirana - Hyre ne udhekryqin e formes T

Iﬁ 16 Rruga Tirana prej Udhekryqit te formes T ne drejtim te rrethrrotullimi...
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18 Shiritat garkullues ne Rrrethrrotullimin e madh
19 Hyrja ne Rrrethrrotullimin e madh
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21 Dalie ne Rrrethrrotullimin e madh
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7513151.9:4724...

Fig. 3.3. Paragitja skematike e rrjetit rrugor dhe lidhja e shiritave pérmes lidhjeve.
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3.4. KRIJIMI | PERBERJES SE AUTOMJETEVE

Pérbérja e automjeteve éshté njé kombinim i llojeve té ndryshme té automjeteve si:
automjete té udhétaréve, kamion, autobusé, tramvaj, bicikleta, motogikleta, etj., andaj softueri
PTV VISSIM mundéson pérmes opsionit té Krijimit t€ pérbérjes sé automjeteve té merret
parasysh johomogjeniteti i strukturés sé garkullimit. Pér kété duhet té pércaktohet pérgindja e
tyre pérpara se té fillohet me rrjedhat e garkullimit, p.sh. 95.7% automjete té€ udhétaréve, 0.4%

automjete komerciale, 3.9% autobusé etj [6],[7], [22].

&

File Edit View BaseData Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help

AAHBS. R&LFS.i2. 190 i ppE.
= B Vehide Type X -
=
Y N
@ Ne- ame Vehicle type: 100, Car v

o 1. Hyrja 1 Rrethi i madh ~ New..

. 10.900
2 Hyrja 2 Rrethi i madh Rel. flow:

3Hyrja3 Rrethii madh Des. speed: |50: 50 km/h (48.0, 58.0) =

2
3
4 4. Hytja 2 Rreth i vogel

5 5. Hyrja 2 udhekryqi i formes T 2 Delete
6

7

8

A |

%]

6. Hytja 3 nga udhekryqi i formes T 3 Cancel

7. Hyrja 4 nga udhekryqgi me semafore

8.Hyrja 1 nga udhekryqi me semafore

9 9. Vendkalimi i kembesoreve te rrethi i madhe 1K

10 10.Vendkalimi i kembesoreve te rrethi i madhe 1K
n 11. Vendkalimi i kembesoreve te rrethi | madhe 2K
12 12. Vendkalimi i kembesoreve te rrethi i madhe 2K
13. Vendkalimi i kembesoreve te rrethi | madhe 4K

- REPecHBA B Ldb® M

No: |1 Name: |1 Hyria 1 Rrethi i madh
Vehicle Type Rel. Flow Des. Speed
50: 50 kmy/h (48.0, 58.0) New...
200, HGV 0100 50: 50 ki/h (48,0, 58.0)
Edit.
Delete
Cat. converter temp. dist.:
Cooling water temp. dist A
-
oK Cancel

€
7511599.4:4725...

Fig. 3.4. Vendosja e kategorisé sé automjeteve dhe pjesémarrja e tyre né pérgindije.
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3.5. TE DHENAT PER QARKULLIMIN E AUTOMJETEVE DHE KEMBESOREVE

3.5.1. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér rrethrrotullimin gé
lidhé rrugét “Ahmet Krasniqi” dhe “Tirana”

Rrethrrotullimi 1 cili shfrytézohet nga pjesémarrésit e trafikut, dhe mundéson qarkullim té
vazhdueshém pér té gjitha hyrjet (figura 3.5).

Matjet jané béré né ditén e Mérkure né interval té caktuar nga njé oré, né orén kulmore
prej orés 07:30 -08:30 si dhe 16:30-17:30, né secilin drejtim té garkullimit né shiritat pérkatés ku
pérfshihen automjetet e udhétaréve (AU/h), automjetet e rénda (HGV%), autobus (BUS%) té
njohura ndryshe me emértimin si automjete komerciale (AK), kthimet té paragitura né pérgindje
(%), gjerésia e shiritave si dhe pjerrtésia gjatésore e shprehur né pérgindje (%). Té dhénat jané

paragitur né tabelén 3.1.

Fig. 3.5. Paragitja e gjendjes ekzistuese té udhékryqit gé lidhé rrugét "Ahmet Krasnigi" dhe "Tirana" [9].
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Tabela 3.1. Té dhénat hyrése pér udhékryqgin me rrethrrotullim afér stadiumit “Fadil Vokrri”.

Dr&;rjr::t i Hyrja e paré [1] Hyrja e dyté [2] Hyrja e tret [3] Hyrja e katért [4]
Shiritat - § - § o § o -
) = ) = = £ = g
@] = (@] = L [a)
- a - a E fa E ~
N N H N H
- N - N . p: < <~
AU/h 376 45 451 312 289 496 132 628
HGV 3 0 3 2 1 3 3 1
BUS 0 0 0 0 0 0 0 0
Gjithsej 381 45 456 315 291 501 137 630
Kthimet KD KD KM KD KM KD
[%] 10.56 40.86 36.79 63.34 17.89 82.25
Kémbésorét 1K=90(Kémb/h) 2K=80(Kémb/h) 4K=70(Kémb/h)
700 A
600 A
500 -
400 -
300 -
200 -
100 -
0
S s S < 5 £ 5 a
— o — o = o = ~
- a - [a) — [a) — <
N N ] N <
— o (32}
Hyrja e paré Hyrja e dyté Hyrja e tret Hyrja e katért
(1] (2] 3] (4]

Fig. 3.6. Paragitja grafike e numrit t& garkullimit pér rrethrrotullimin afér stadiumit “Fadil Vokrri”.
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3.5.2. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékrygin gé lidhé
rrugén “Tirana” dhe “Garibaldi”

Udhékryqi éshté i formés "T". Gjendja ekzistuese e udhékryqit éshté e projektuar me
sinjalizim horizontal dhe vertikal. Ka probleme mjaft té theksuara pér shkak té numrit té¢ madh té

automjeteve dhe kémbésoréve, (figura 3.7).

Udhékryqi pérbéhet prej tre hyrjeve, ku né dy hyrje kemi nga tre shirita pér kahe, ndérsa
njé hyrje ka vetém njé shirit. Té dhénat jané paraqitur né tabelén 3.3.

Fig. 3.7. Projektimi i gjendjes ekzistuese té udhékryqit né rrugén “Tirana” dhe “Garibaldi”[9].
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Tabela 3.2. Té dhénat hyrése pér udhékryqin e formés “T” afér parkingut té Pallatit té Rinisé.

Drﬁjtir_net i Hyrja e paré [1] Hyrja e dyté [2] Hyrja e tret [3]
yrjet
Shiritat
=, =, & = 8 & 8
L L = L % = %
- -
- — - N m o :J)
AU/h 190 75 590 440 125 107 890
HGV 2 1 10 2 0 0 0
BUS 9 0 1 8 13 1
Gjithsej 207 81 605 445 137 127 892
Kthimet KM KD KM KD
[%] 72.00 23.54 12.48 87.62
Kémbésorét 1K=48(Kémb/h) 2K=43(Kémb/h) 3K=65(Kémb/h)
900
800
700 L
600 -
500
400
300 <
200
100
0
1.1 Drejt 1.2Drejt 1.3 |2.1Drejt 2.2 3.1 3.2
Majtas Djathtas | Majtas Djathtas
Hyrja e paré [1] Hyrja e dyté [2] Hyrja e tret [3]

Fig. 3.8. Paraqitja grafike e numrit t& garkullimit pér udhékrygin e formés “T”

afér parkingut té Pallatit té Rinisé.
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3.5.3. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékrygin me
rrethrrotullim gé lidhé rrugét “Tirana” dhe “Hekurudhat”

Rrethrrotullimi i cili shfrytézohet nga pjesémarrésit e komunikacionit, g¢ mundéson garkullim té
vazhdueshém pér té gjitha hyrjet (fig. 3.9).

Rrethrrotullimi i cili éshté i projektuar me sinjalizim horizontal dhe vertikal, i cili
pérbéhet nga tre hyrje. Secila hyrje ka nga njé shirit, ndérsa né njé hyrje kemi edhe njé shirit “by

pass”, si dhe kemi dy vendkalime pér kémbésoré.

Fig. 3.9. Projektimi i gjendjes ekzistuese té udhékryqit gé lidhé rrugét "Tirana" dhe "Hekurudhat" [9].
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Tabela 3.3. Té dhénat hyrése pér udhékrygin me rrethrrotullim afér hekurudhés.

Drejtir_net ) Hyrja e paré [1] Hyrja e dyté [2] Hyrja e tret [3]
Hyrjet
Shiritat = 2 = § o §
T |5 - g |z
=12 |3 (s |E |2
- = 8 L
AU/h 634 137 436 146 74 332
HGV 1 0 2 0 2 2
BUS 0 0 0 0 0 4
Gjithsej 636 137 439 146 77 341
Kthimet KM KD KM KD
[%] 1772 24.96 1842 | 8158
Kémbésorét 1K=32(Kémb/h) 1K=50(Kémb/h)

700
600
500
400
300

200 ~

100

1.1 Drejt

Hyrja e paré

(1]

1.2
Majtas

2.1 Drejt

2.2

Hyrja e dyté

(2]

Djathtas| Majtas

3.2
Djathtas

2.1

Hyrja e tret [3]

Fig. 3.10. Paragitja grafike e numrit t& garkullimit pér rrethrrotullimin afér hekurudhés.
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3.5.4. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékryqin gé lidhé
rrugét “Kosta Novakoviq” dhe “Robert Doll”
Udhékryqi éshté i formés "T". Gjendja ekzistuese e udhékryqit éshté e projektuar me sinjalizim
horizontal dhe vertikal. Gjendja nuk éshté e miré pasi gé kemi njé fluks mjaft té madh té
garkullimit té mjeteve dhe kémbésoréve.

Udhékryqi pérbéhet prej tre hyrjeve, ku dy prej tyre kané nga dy shirita pér kahe, ndérsa
hyrja e dyté ka vetém njé shirit. Po ashtu kemi edhe tre vendkalime pér kémbésoré.

Fig. 3.11. Projektimi i gjendjes ekzistuese té udhékryqit gé lidhé rrugét "Robert Doll" dhe “Kosta
Novakovig” [9].
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Tabela 3.4. Té dhénat hyrése pér udhékryqin formés “T” afér NLB bankeés.

Drajtlr_net ) Hyrja e paré [1] Hyrja e dyté [2] Hyrja e tret [3]
yrjet

= 3 = 3 3 8

y 2 5 2 £ 5 =
Shiritat e' s 9' S s i
— N N o~ = ~
— o~ ™ ™

AU/h 278 766 97 24 207 837
HGV 0 0 0 0 0 0
BUS 0 8 0 0 0 11
Gjithsej 278 778 97 24 207 854
Kthimet KM KD KM KD
[96] 72.64 19.83 19.51 80.49
Kémbésorét 1K=38(Kémb/h) 2K=31(Kémb/h) 3K=36(Kémb/h)

900
800
700
600
500
400
300
200
100

854
778
207
97
_ aar
4
1.1 Drejt | 1.2 Majtas| 2.1 Drejt 2.2 3.1 Majtas 3.2
Djathtas Djathtas

Hyrja e paré [1]

Hyrja e dyté [2]

Hyrja e tret [3]

Fig. 3.12. Paragitja grafike e numrit t& garkullimit pér udhékryqin e formés “Tafér NLB bankés.
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3.5.5. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékrygin me
sinjalizim ndrigues (semaforé) qé lidhé rrugét ""Garibaldi”’, “Kosta Novakoviq”

Gjendja ekzistuese e udhékryqit éshté e projektuar me sinjalizim ndrigues i cili éshté i
formés “+” , ku kemi njé ngarkesé mjaft té madhe, plani i sinjalizimit éshté i projektuar né sistem
dy fazor (me pérjashtim té dy shiritave djathtas ku nuk ka semaforé, por pérparésia e kalimit
rregullohet me shenja té komunikacionit), po ashtu po té njéjtat faza shfrytézohen nga
kémbésorét me kohét mbrojtése.

Fig. 3.13. Projektimi i gjendjes ekzistuese t&¢ udhékryqit gé lidhé rrugét
"Garibaldi" dhe “Kosta Novakovig” [9].
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Tabela 3.4. Té dhénat hyrése pér udhékrygin me semaforé afér NEW BORN-it.

Drejtimet - Hyrja e paré [1] Hyrja e dyté [2] Hyrja e tret [3] Hyrja e katért [4]
Hyrjet
Shiritat 8 = | = & & =, 8 & =, =, 8 8 =, 8
£ T s |5 = = o |2 = = e |5
S IS|s |2 |2 1818 |2 151818 |2 |58
:'i — — o o~ N 2 o ™ ™ g < < :
AU/h 183 | 560 | 474 | 166 135 | 165 | 202 150 | 490 | 530 | 160 | 295 | 454 | 156
HGV 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
BUS 0 8 7 3 0 0 5 4 8 7 1 3 0 4
Gjithsej 183 | 572 | 485 | 172 135 | 165 | 211 156 | 502 | 541 | 162 | 300 | 454 | 162
Kthimet KD KM | KM KD KD KM | KM KD
[%] 13.23 12.44 | 26.42 41.29 | 11.47 11.91 | 29.47 15.91
Kémbésorét 1K=96(Kémb/h) 2K=140(Kémb/h) 3K=114(Kémb/h) 4K=115(Kémb/h)

600
500
400
300
200
100

1.1 Djathtas

1.2 Drejt

1.3 Drejt
1.4 Majtas

Hyrja e paré [1]

2.1 Maijtas

2.2 Drejt

2.3 Djathtas

Hyrja e dyté
(2]

3.1 Majtas
3.2 Drejt

Hyrja e tret [3] | Hyrja e katért

3.3 Drejt
3.4 Djathtas
4.1 Majtas
4.2 Drejt
4.3 Djathtas

(4]

Fig. 3.14. Paragqitja grafike e numrit té garkullimit pér udhékrygin me semaforé afér NEW BORN-it.
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3.6. DEFINIMI | MARSHUTAVE (ROUTE)

Né cdo lidhje ku ka mundési gé automjetet té lévizin né drejtime té shumta, duhet té
pércaktohen drejtimet e lévizjes (routes), dhe pérgindja e automjeteve qé shkojné né ¢do lévizje.

Pérvec té dhénave pér shénimet mbi flukset e garkullimeve né rrjetin rrugor éshté e
nevojshme té béhet edhe shpérndarja (pérgindja e automjeteve), prej pikave hyrése né pikat e
destinacionit. [15],[22] Kjo béhet pérmes zgjedhjes sé komandés “Route” né softuer.
Shpérndarja e pérgindjes sé automjeteve pjesémarrése béhet sipas vézhgimeve né teren. Flukset e
garkullimit duhet té ndahen né ményré precize né ményré qé té fitojmé rezultate té sakta.

Manuali i PTV VISSIM 5.3 jep informacionet dhe teknikat e nevojshme pér té Kkrijuar
rrugét e mjaftueshme. [1]

Né rastin e njé rrjeti té vogeél, pérdorimi i kétij funksioni mund té duket i lehté, por kur
kemi t& b&jmé me modelim té njé rrejti rrugor mé té madh duhet modeluar me kujdes té shtuar.

Njé rrjet rrugor mé i madh mund té pérfshijé krijimin né ményré manuale t& numrit té
madh té rrugéve i cili mandej e komplikon modelimin. Ky proces béhet mé i véshtirésuar dhe
merr kohé mé shumeé.

Kur fluksi 1 automjeteve éshté i1 pérfshiré né€ krijimin me funksionin e softuerit “Route”,
ky funksion duket gé e humb dobiné e tij né rrjedhjen e ardhshme té trafikut dhe parashikimet
nuk mund té béhen me saktési.

Funksioni “Static Routing” nuk mund té jeté aq i dobishém kur béhet planifikimi pér té
ardhmen dhe dobia e tij éshté e kufizuar vetém né vlerésimin e gjendjes ekzistuese.

Dynamic Assigment Function: éshté i dizajnuar pér té modeluar pérzgjedhjen e rrugéve
sipas sjelljes sé shoferéve, duke 1éné anash krijimin e “Static route” dhe né vend té saj duke
pérdorur matricén Origjiné-Destinacion té flukseve té garkullimit i cili &éshté jashté kornizave té
kétij udhézuesi.

Né figurén 3.15 éshté paragitur shpérndarja e automjeteve sipas pikave hyrése, ku ¢cdo

piké hyrése duhet t'i shpérndajé automjetet né pikat dalése té rrjetit rrugor.
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File Edit View BaseData Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help

BEARRS. REAS (420 .ippE.

B Routes - O X

Static Partial Parking Dynamic Closures Managed Lanes
Start A = Decision

Link No.: 17 Name:

Y TE%LE

27:Shirtat prej Udhekryqit me semafore ne udhekryq At 3.169m Link: 30:Shiritat ne hyrje te Udhekrygit me semafore
12:Rruga Tirana - hyrje ne rrethin e vogel
1:Dalje nga Rrethrrotullimi i vogel Vehicle Class(es): | All Vehicle Types

- %

&:Htrje ne Rrethrrotullimin e vogel
Decision | Route v Dest. At

Rruga i Bill Klinton*
8:Rruga “Bulevardi Bill Klinton' i T ml

4Hyrje ne udhekryqin e formes T

i @ RN

7:Dalie nga Rrethrrotullimi i vogel
32:Rruga Bulevardi Bill Klinton
9:Rruga "Bulevardi Bill Klinton"
34:Rruga Robert Doll

32:Rruga Bulevardi Bill Klinton 65| 2
38:5hiritat ne dalje te Udhekrygit me semat... 132.264 013 @

30:Shiritat ne hyrje te Udhekrygit me semafore

26:Shiritat ne hyrje te Udhekryqit me semafore
33:Bulevardi Bill Klinton - Hyrje ne Udhekryqin me ser
37:Shiritat ne hyrje te Udhekryqit me semafore <

" REpecE B4 R=80

v
O show only routes aver link
o S nly rou i < >

Static Routing Dedisions: 20
Static Routes: 45

oK Cancel

<
7512842.2:4724

Fig. 3.15. Shpérndarja e automjeteve sipas garkullimeve hyrése.

Pér shkak té dinamikés sé garkullimit né rrjetin rrugor éshté e nevojshme té béhet pércaktimi i

ményrés (orientimi) sé rrjedhés sé trafikut népér segmentin rrugor té shqyrtuar.

Né kété rrjet rrugor kemi 20 kycje té qarkullimit hyrés ku pérmes kétyre hyrjeve
realizohen 45 garkullime hyrése-dalése né destinacionet pérkatése brenda kétij rrjeti té shqyrtuar
rrugor (fig. 3.16).
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3.7. DEFINIMI | ZONAVE PER SHPEJTESITE BRENDA NORMAVE TE
QARKULLIMIT

Né aférsi té zonave té urbanizuara (zonat e banimit), udhékrygeve, kthesave té ngushta,
urave dhe elementeve tjera né bazé té normave té garkullimit &shté e nevojshme té vendoset zona
e kufizimit (zvogélimit) té shpejtésisé. [12],[15],[16]

NEé rastin konkret, rrjeti rrugor éshté definuar si zoné urbane e motorizuar me shpejtési
mé té madhe té lejuar deri 40 [km/h].

Definimi i shpejtésisé né zonat e rrjetit t&¢ komunikacion caktohet pér kategorité e
automjeteve té cilat marrin pjesé né kété rrjetit rrugor, mirépo kushtet e rénduara té garkullimit,
infrastruktura dhe numri i madh i kémbésoréve ndikojné né uljen e shpejtésisé sé automjeteve
dhe njékohésisht né uljen e nivelit té shérbimit.

jle Edit View Base Data Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help
*HRS.RIEAS A0 IrpE,

x
i

= A A
P
A N Name Min. Max
fel
& Definimi i shpejtesise  40.0 60.0 ~ New...
> 5 km/h 40 60
|12 12km/h 120 15.0 Edit...
A 15 15km/m 150 200
oo 20kmm 200 250 —
B [z5 2skmm 250 300

30 30km/h 30.0 350
%' 40 40 km/h |
7| | & Desired Speed Distribution X
©ff No: *4 Name: (40 km/h r—
]
o
= mE km/h 450 km/h
: -
4 y
A e
[P]
X
N e

,'/
r/'
e
« - 000 2L

51 4000

Fig. 3.16. Caktimi i zonave té rrjetit rrugor pér shfrytézimin e shpejtésisé.
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3.8. PERCAKTIMI | ZONAVE TE REDUKTIMIT TE SHPEJTESISE

Modelimi i njé pjesé té shkurtér me karakteristika té ndryshme té shpejtésisé (p.sh. kthesa
ose lakesa), pérdorimi i reduktuar i shpejtésisé né zoné éshté e dobishme pér pérdorimin e
vendimit me shpejtési té déshiruar[1].
Zonat me shpejtési té reduktuara jané pérdorur zakonisht pér kthesa (p.sh. l1évizjet kthyese

djathtas apo majtas né udhékryge).

x

File Edit View BaseData Traffic Signal Control Evaluation Simulati sentation Test Scripts Help
*ERS. RRAC 4. Lie .
ml -
Lol No. Name A Zoom
s Bk Reduktimi i shpejtesise afer Rrethit te madhe
i e Reduktimi i shpejtesise afer Rrethit te madhe
3 Reduktimi i shpejtesise afer Rrethit te madhe Delet,
4 Reduktimi i shpejtesise afer Rrethit te madhe
= <
wf | A
&l No. 1 Name: |Reduktimi i shpejtesise afer Rrethit te madhe
Length: 30.695| m Time from: 0 s
. Link: 10077 until | 999999 5
o Lany 1
ks At 0.987| m H Label
1
@ VehClass DesSpeed(Min-Max) a[m/s?)
= 10, Car 20: 20 kmy/h (200, 25.0) New ...
% 20, HGV 15:15 km/h (15,0, 20.0) 2,000
a 30, Bus 15: 15 kmv/h (15.0, 20.0) 2,000 Edit ..
Delete
A Reduced Speed *
Vehicle Class: |10, Car
Des. speed: | 20: 20 km/h (200, 25.0)
Deceleration: (2000 | mys?
75114

Fig. 3.17. Caktimi i zonave pér reduktimin e shpejtésisé.

3.9. PERCAKTIMI | ZONAVE TE KONFLIKTIT

Né udhékryge ku ka konflikte né mes té automjeteve (automjetet nga ana e majté dhe té
djathté) éshté e nevojshme pér té pércaktuar zonat e konfliktit dhe pér té pércaktuar rregullat e

pérparésisé sé kalimit [11].

Analiza e rrjetit rrugor na mundéson caktimin e pikave konfliktuoze, ku kemi aférsisht
199 pika konfliktuoze né rrjetin rrugor té shqyrtuar, por mund té keté edhe mé shumé né rast té
déshtimit té sinjalizimit ndricues té ndonjé udhékryqi. Duhet té theksojmé se kthimet majtas

paragesin problem té pérhershém te udhékryget me pérparési kalimi, mirépo te sinjalizimi
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ndricues ndahet né fazé té vecanté ku lejon garkullimin sipas ciklit té sinjalizimit. Po ashtu
konflikte mé t& médha jané tek nyjet kycése né kthimet majtas, dhe tek rrethrrotullimi. Pika tjera
me konflikte jané edhe vendkalimet e kémbésoréve.

&
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5 9: Rruga “Bulevardi Bill Klinton" 100 75 100 0505 15 0 ] 0 1

13: Shiriti by pass ne rrethrrotullimi... 100 61 100 05 05 15 [} o 0 1

18: Shiritat qarkullues ne Rrrethirot... 100 100 100 0505 15 [} m] 0 1
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Carce
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Fig. 3.18. Identifikimi i zonave té konfliktit dhe rregullimi i pérparésisé sé kalimit.

Pas caktimit t€ zonave té konfliktit éshté e nevojshme té béhet vendosja e shenjés “STOP” para
cdo hyrje té udhékryqit e simbolizuar me ngjyré té kuge, duke mos e pérdor te udhékryget me
sinjalizim ndrigues.

Né udhékryqget pa sinjalizim éshté e obligueshme qé né ¢do hyrje té udhékrygeve té
vendoset shenja “STOP” e cila nénkupton ndaljet e obliguara né trafikut nga rrugét dytésore gé
lidhen me rrugét kryesore [11],[15].

Nga fig. 3.17 kemi treguar pér shenjén STOP para c¢do hyrje té udhékrygeve té
simbolizuar me ngjyré té kuge, duke mos pérfshiré udhékrygin me sinjalizim. Kété e kemi
vendosur né 8 pikat e kycjes.
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Fig. 3.19. Definimi i vendeve ku éshté vendosur shenja“STOP”.

3.10. GJENDJA EKZISTUESE E UDHEKRYQEVE ME SINJALIZIM NDRICUES

Pér ¢do udhékryq té pajisur me sinjalizim ndrigues (semaforé) éshté e nevojshme té
vendoset numri i nevojshém i semaforéve dhe té definohen planet e sinjalizimit (cikli, fazat,
intervali kohor) ku njéherit duhet té programohen semaforét né lidhje me rregullimin e
udhékryqit.

Né kété rrjet rrugor jané dy udhékryge me semaforé. Kokat e semaforéve jané té

vendosur pér udhézim té automjeteve dhe kémbésoréve.

3.10.1. Rregullimi i udhékryqit né krygézimin e rrugéve “Kosta Novakoviq”, dhe
"Garibaldi " me semaforé

Ky udhékryq éshté i projektuar me sinjalizim ndricues. Rregullimi i garkullimit né kété
udhékryqg éshté béré me sistem dy fazor, ku jané té ndara drejtimet e garkullimit né faza té

vecanta dhe njékohésisht jané projektuar fazat e kémbésoréve (fig.3.20).
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Fig. 3.20. Vendosja e semaforéve né zonén e udhékrygit me semaforé afér NEW BORN-it.

Kohézgjatja e ciklit éshté marré nga gjendja ekzistuese pas matjeve C=70(s). Jané matur fazat
pér secilén hyrje. Jané paraqitur drejtimet, veri-jug dhe peréndim-lindje, dhe éshté vendosur
programi i kontrollit sipas kétyre intervaleve:
Pér fazén e paré:

e E gjelbér e ploté me kohézgjatje 39(s),

e E kugja e pa shfrytézuar 28 (s), dhe

< E verdhé e ploté né kohézgjatje prej4 (s).
Pér fazén e dyté:

e E gjelbér e ploté me kohézgjatje 18 (s),

e E kugja e pa shfrytézuar 47 (s), dhe

< E verdhé e ploté né kohézgjatje prej4 (s).
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Paraqitja grafike e planit té sinjalizimit
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1 1 1 1 1 1
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Fazal : 2 =
2K 3 28
4K s 2
Faza ll 43 50 &
1K e o
3K 48 50 65

Fig. 3.21. Paragitja grafike e planit té akordimit.

Né figurat né vijim né ményré skematike jané dhéné skenarét e semaforéve né zonén e
udhékryqit si dhe programi i kontrollit. (figura 3.21).
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Fig. 3.22. Definimi i planit té akordimit.
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KAPITULLI 4

4. ANALIZA DHE IDENTIFIKIMI | PROBLEMEVE NE RRJETIN
RRUGOR TE RRUGEVE TE QYTETIT TE PRISHTINES

Evidentimi i problemeve té ndryshme né secilin udhékryq apo nyje rrugore ndikon né
pérmirésimin e téré gjendjes sé rrjetit rrugor, né eliminimin e bllokadave, rritjen e nivelit té
shérbimit, rritjen e shpejtésisé sé qarkullimit, zvogélimin e humbjeve kohore, menaxhim sa ma té
miré té udhékrygeve me sinjalizim ndricues. Kjo mund té arrihet me njé analizé té€ miré duke
aplikuar modelimin dhe simulimin dhe duke implementuar né softueré té avancuar, té cilét mund

té menaxhohen nga operatorét e gendrés sé rrjetit té trafikut.

Pér identifikimin e problemeve né kété rrjet rrugor duhet analizuar secilin udhékryq, piké

konflikti apo nyje rrugore pér té pasur njé analizé sa mé gjithépérfshirése dhe té besueshme.

4.1. NIVELI I SHERBIMIT

Niveli i shérbimit paraget pérmasén kualitative, e cila karakterizon kushtet e garkullimit
né rrugé. Pérshkrimi i niveleve té shérbimeve individuale i karakterizon kéto kushte me ndihmén
e tregueseve, si¢ jané: shpejtésia dhe koha e udhétimit, pengesat né komunikacion, liria e

manovrimit, komfori dhe komoditeti, etj.

Koncepti i niveli t& shérbimit té rrugéve pérdoret pér té pérkufizuar cilésiné dhe lehtésiné
e lévizjes né kushte té ndryshém té trafikut, si dhe kushtet e kontrollit té tij. Pérdorimi i
shkallézimit me germa nga A né F éshté njé rregull i pérgjithshém pér té pérshkruar kéto
kushte.[23]

Niveli i shérbimit, ose i shénuar ndryshe me LOS (level of service), éshté njé masé cilésie e cila
pérshkruan kushtet e operimit né njé rrymé trafiku, pérgjithésisht né termat e masave té shérbimit
si¢ jané shpejtésia dhe koha e udhétimit, liria e lévizjes, ndérprerja e trafikut, komfori dhe

kursimi.
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Termat e nivelit té shérbimit jané té lidhur ngushté me kapacitetin. Kapaciteti jep njé vleré
sasiore té trafikut, ndérsa niveli i shérbimit na paraget njé masé cilésore té trafikut. Qarkullimi i
shérbimit éshté numri i mjeteve, pasagjeréve, etj., q¢ garkullojné né njé rrugé dhe q€ mund té
pérfitojné lehtésirat e dhéna nén kushtet e caktuara té nivelit té shérbimit.[24]

Niveli i shérbimit mat cilésiné e kushteve té operimit né njé sistem trafiku dhe ményrén sesi kéto
kushte jané pérceptuar nga drejtuesit e mjeteve dhe pasagjerét. Ajo lidhet me karakteristikat
fizike té rrugéve dhe me karakteristikat e operimit, té cilat varen nga karakteristikat e ndryshme
té garkullimeve té trafikut. Shpejtési-qarkullim-dendési né trafik jané njé marrédhénie e

réndésishme e cila ndikon né€ nivelin e shérbimit n€ kushte ideale t€ 1€vizjes.

Pér njé rrugé té dhéné, kapaciteti i saj mund té jeté konstant. Qarkullimi aktual mund té
ndryshojé nga dita né dité dhe né orare t€ ndryshém té sé njéjtés dité. Qéllimi i nivelit té
shérbimit éshté té lidhé cilésiné e shérbimit té trafikut mbi njé fluks té rrjetit rrugor té dhéné. Ky

éshté njé term i cili tregon rrezen e kushteve té operimit pér kushte té caktuara.

Niveli i shérbimit ndahet né gjashté nivele. Niveli A pérfagéson kushtet mé té mira té trafikut né
té cilin drejtuesit kané té gjithé liriné té l1évizin me shpejtésiné qé déshirojné njé qarkullim té liré,

dhe niveli F pérfagéson cilésiné e kushteve mé té kéqija té trafikut.[23]

- Niveli i shérbimit A pérfagéson kushtet e fluksit té liré né té cilin trafiku virtualisht éshté
zero dhe mjeti ka té gjitha mundésité e manovrimit,

- Niveli i shérbimit B pérfagéson kushtet e fluksit me ndonjé kufizim né liriné e manovrimit,
por me kushte shumé té mira té komfortit fizik dhe psikologjik,

- Niveli i shérbimit C pérfagéson kushtet stabile té fluksit né té cilin pér t& mbajtur
shpejtésiné e déshiruar, duhet té ndérrohet shiriti ose té realizohen parakalime gé
kérkojné vémendje nga ana e drejtuesit té mjetit,

- Niveli i shérbimit D karakterizohet nga njé fluks mjetesh i stabilizuar, por mundésia e
manovrimit éshté shumé e kufizuar dhe éshté ulur niveli i komfortit fizik dhe psikologjik,

- Niveli i shérbimit E karakterizohet nga njé nivel i ulét i shérbimit dhe korrespondon me
kapacitetin e rrugés. Kufizimet e manovrave midis mjeteve arrijné vlerén maksimale dhe

nivelet e komforit fizik dhe psikologjik jané né vlerat mé té uléta,
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- Niveli i shérbimit F pérfagéson kushtet e qarkullimit me ndérprerje dhe bllokime té
shpeshta té tipit ndalo dhe ec.

N.SH “D" N.SH “E” N.SH “F”

Fig. 4.1. Paragitja grafike e niveleve té shérbimeve.

4.1.1. Faktorét gé ndikojné nivelin e shérbimit

Drejtuesi i njé mjeti mund té udhétojé né njé rrugé nén kushte té ndryshme té lévizjes dhe
véllimit té trafikut. Faktorét gé influencojné nivelin e shérbimit mund té listohen si mé poshté:
[25].

- Shpejtésia dhe koha e udhétimit,

- Ndérprerjet e trafikut ose kufizimet e tij,

- Liria né udhétim me shpejtésiné e déshiruar,
- Udhétimi konform dhe me kosto sa mé té ulét,

- Kostoja e operimit.

Faktorét e tillé si gjerésia e shiritave, pérbérja e trafikut, pjerrésia e rrugés dhe lloji i drejtuesve,
gjithashtu ndikojné né fluksin maksimal né njé segment rrugor dhe efektet e secilit prej tyre
mund té pérshkruhen si mé poshté:[25]
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Gjerésia e shiritave. Qarkullimi i trafikut tenton té kufizohet kur gjerésia e shiritit

ngushtohen mé pak se 3.65m. Kjo ndodh sepse mjetet duhet té udhétojné shumé mé afér
me njéri tjetrin midis dy shiritave ngjitur me njéri-tjetrin dhe drejtuesit duhet té jené mé
shumé té kujdesshém. Kjo bén qgé té ulet shpejtésia e lévizjes né trafik.

Pengesat anésore. Né pérgjithési, kur né anén e rrugés ka pengesa ose objekte mediatike

té vendosura shumé afér nivelit té rrugés, drejtuesit e mjeteve tentojné té largohen sa mé
shumé nga kéto objekte dhe si rezultat do té ngushtojné distancat me mjete né shiritat
paralele ngjitur me té. Ky ngushtim i hapésirés do té shogérohet me njé distance mé té
madhe midis mjeteve duke reduktuar né maksimum garkullimin mbi rrugé. Ky efekt do té
eliminohet nése objektet vendosen sé paku 1.8m nga cepi i rrugés.

Pjerrésia e rrugés. Efekti i pjerrésisé varet nga gjatésia dhe shkalla e pjerrésisé. Trafiku

do té influencohet kur shkalla e pjerrésisé éshté 3% ose mé e madhe dhe gjatésia e saj
éshté mé e madhe sé 400m. Gjithashtu, trafiku do té influencohet edhe kur shkalla e
pjerrésisé éshté mé e vogél se 3%, por pér njé gjatési té rrugés mé té madhe se 800m. Ky
efekt éshté i dukshém sidomos pér mjetet e rénda té transportit té mallrave.

Shpejtésia. Hapésira nénkupton shpejtési. Ky faktor pérdoret né analizén e nivelit té
shérbimit pasi garkullimi ka njé efekt domethénés mbi shpejtésiné.

Lloji i drejtuesit té mjetit. Nén kushtet ideale té trafikut, drejtues t& ndryshém paragesin

sjellje t¢ ndryshme. Edhe i njéjti drejtues paraqget sjellje t¢ ndryshme né orare té

ndryshém té dités apo né dité té caktuara.

Pér shkak té réndésisé sé tyre, kéta faktoré merren né konsideraté né ¢do analizé pér nivelin e

shérbimit. Kjo analizé mbéshtetet mbi volumin e trafikut dhe shpejtésiné e udhétimit dhe duke

béré raportin Véllim/Kapacitet, mund té pércaktojmé nivelin e shérbimit. Vlera e kétij raporti

mund té variojé nga 0 né 1, ose mé i madh nga 1.

Kushtet e operimit né trafik mund té paragiten grafikisht népérmjet marrédhénies shpejtési-

garkullim. Né nivelin e shérbimit "A", shpejtésia éshté afér vlerés sé saj maksimale, e kufizuar

vetém nga gjeometria e rrugés dhe garkullimet jané shumé té uléta né raport me kapacitetin té

pérfagésuar vetém nga njé numeér i vogél mjetesh. Né nivelin e shérbimit "D", garkullimi

maksimalizohet me shpejtési deri né njé mesatare té 50% té vlerés maksimale. Niveli shérbimit
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"F", pérfagéson kushtet e bllokimit né té cilin niveli i shpejtésisé dhe garkullimi tentojné té

béhen zero.

Shpeitésia ¢ lévizies

m

Raporti Volum/Kapacitet

Fig. 4.2. Paragitja grafike e nivelit té shérbimit dhe raportit ndérmjet shpejtésisé dhe
raportit: Qarkullim/Kapacitet.

4.2. FORMATI I ANALIZUAR | RAPORTIT

Analizuesit mund té krijojné raporte té shumta kryesore dhe njé raport pérmbledhés me
informacione né lidhje me rrjetin si térési ose udhékrygin (nyje) né vecanti, dokumentin e bazés
sé té dhénave dhe zgjidhjet té cilat pérdoruesi i ka béré. Raportet kryesore jané:

= Karakteristika (performanca) e rrjetit,

= \onesat,

= Vonesa e térésishme té lévizjes sé grupit,
= Koha e udhétimit,

= Vonesa kohore té udhétimit,

= (Gjatésia e rreshtave,

= Qarkullimi.
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4.2.1. Karakteristika (Performanca) e rrjetit

Tabela 4.1. Parametrat pér karateristikat e rrjetit

Totali Pér automjet
Kategorité Numri i Kohae | Distanca | Vonesat | Shpejtésia | Vonesat Numri Numri
e automjeteve | udhétimit (km) (h) mesatare | mesatare | mesatar | mesatar i
pjesémarrésve (h) (km/h) (s) i vonesave
ndaljeve (s)

= Kategoria e pjesémarrésve: Emri dhe numri.

= Numri i automjeteve: Lista e automjeteve duke u futur gjaté simulimit.

= Koha e udhétimit: koha totale (e pérgjithshme) e udhétimit pér njé matje kohore té
udhétimit pér té gjithé automjetet qé kalojné kété matje.

= Distanca: distanca totale pér té gjitha llojet e automjeteve dhe pér té gjitha raundet e
pércaktuara té simulimit.

= Vonesat: Vonesat totale pér té gjitha llojet e automjeteve dhe pér té gjitha raundet e
pércaktuara té simulimit.

= Shpejtésia mesatare: Shpejtésia mesatare e automjeteve gé kalojné kohén e matjes sé
udhétimit, bazuar né rrugén mé té shkurtér té shpejtésisé mesatare.

= Vonesat mesatare: Vonesat mesatare pér automjet (né sekonda),

= Numri mesatar i ndalesave: Numri mesatar i ndalesave pér automjet (né sekonda).

= Numri mesatar i vonesave: Koha mesatare e ngecjeve pér automjet (né sekonda).

Pér njé vlerésim té rrjetit ju nuk mund té béni njé pérzgjedhje té vecanté. Ky raport gjithmoné i

pérket té gjithé rrjetit.

4.2.2. Vonesat (humbjet kohore)

Bazuar né pjesét e kohés sé udhétimit, PTV VISSIM mund té gjeneroj té dhéna pér vonesat né
rrjetin rrugor. Njé vonesé né segment éshté e bazuar né njé apo mé shumé kohé té udhétimit né
seksione. Té gjitha automjetet gé kalojné kéto seksione té kohés sé udhétimit jané vézhguar nga
vonesat né segment, né ményré té pavarur nga klasa té automjeteve té pérzgjedhura né kéto
seksione gjaté kohés sé udhétimit.

Nése njé automjet éshté vézhguar nga mé shumé se njé prej kétyre seksioneve té kohés sé

udhétimit, atéheré ai do té numérohen disa heré né segmentin pér vonese.
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Pércaktim

Njé matje e vonesés kohore éshté pércaktuar si njé kombinim i njé té vetme ose disa matjeve

kohore té udhétimit, pavarésisht nga klasat e pérzgjedhura té automjeteve, té gjitha automjetet e

vézhguara nga kéto matje kohore té udhétimit gé shihen edhe pér matjen e vonesés kohore. Si

segmente me vonesé kohore jané té bazuara né kohét e udhétimit ku duhet té béhen pérkufizime

shtesé. Njé matje e vonesés kohore pércakton-né krahasim me kohén e udhétimit ideal (pa

automjete té tjera, pa kontrollim té sinjaleve ndricuese-semaforéve) - vonesén kohore mesatare e

llogaritur nga té gjitha automjetet e vézhguara né njé té vetme ose disa seksione té lidhjeve. [1]

Vonesat: Vonesa mesatare totale pér automjet (né sekonda). Vonesa e pérgjithshme
llogaritet pér ¢cdo automjet qé kompleton kohén e seksionit té udhétimit duke zbritur até
teorike (ideale) nga koha reale e udhétimit.

Koha teorike e udhétimit éshté koha gé do té arrihet né qofté se nuk ka pasur mjete té
tjera dhe sinjale kontrolluese (semaforé) apo ndalesa té tjera né rrjet (zona me shpejtési
té reduktuara merren parasysh).

Koha reale e udhétimit nuk pérfshin kohén e ndaljes (gjaté hyrjes/daljes) sé pasagjeréve
né TP (Transportin Publik) ndalesa apo kohén qé automjetet e kalojné né parkim.
Megjithaté, koha e humbur, e shkaktuar nga shpejtésia dhe ngadalésimi para/pas njé
ndalesé té TP (Vendndaljeve pér Transportin Publik) mbetet pjesé e vonesés kohore.
Ndalesa: koha e mesatare e pritjes sé ndalesave pér automjet (né sekonda), duke mos
pérfshiré kohén e ndaluar pér pasagjeré né TP, ndalesa ose né parkingje.

Ndalesa: Numri mesatar i ndalesave pér automjet, duke mos pérfshiré ndalesa né TP si
dhe ndalesa né parkingje.

Automjeti: Xhiros sé automjeteve.

Person:Vonesa mesatare totale pér person (né sekonda), duke mos pérfshiré kohén e
ndaluar pér pasagjeré né ndalesa né TP.

Person: Xhiros sé personave.

Tabela 4.2. Parametrat pér vonesat kohore

Krygézimi | Hyrja

Raundi s
. 1 Niveli i Devijimi |
Drejtimi shérbimit | Mesataria standard Min Max
i lévizjes | Vonesa(s) | Qarkullimi NSH J (s) (s) (s)
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= Krygézimi: Numri i nyjes ose emri,

= Hyrja: Drejtimi i hyrjes sé automjeteve né udhékryq si¢ pércaktohet nga vlerésimi i
nyjeve,

= Drejtimi i lévizjes: Drejtimi i 1évizjes sé kthyer né krygézim.

= Vonesa: Vonesa mesatare e té gjitha automjeteve,

= Qarkullimi: Numri i automjeteve té regjistruara népér nyje.

NSH: Niveli i Shérbimit né krygézim i bazuar né Highway Capacity Manual (HCM) NSH
kategorizohet pér krygézimet e sinjalizuara. Niveli i shérbimit &shté i bazuar né pérkufizimin
e sinjalizuar me ndérprerje, pavarésisht nga lloji i krygézimit. Vini re se VISSIM ofron
voneseé té pérgjithshme té pércaktuara nga pérdoruesi pér secilin vlerésim té nyjeve, ndérsa
emértimet e HCM-sé pér NSH jané té bazuara né kontrollimin e vonesés sé vlerésuar né
intervale prej15minuta. Referojuni seksionit 10.2 dhe FHWA Publikimi nr. FHWA-HRT-04-
040 pér mé shumé diskutim mbi krahasimin e rezultateve té simulimit vonesé né
metodologjiné HCM. Tabela e méposhtme e ndané vonesén mesatare pér automjet né

sekonda:

Tabela 4.3. Parametrat pér vlerésimin e nivelit té shérbimit

Niveli i shérbimit "HK" Humbjet kohore pér automjet (s/aut)
<10

>10-20

>20-35

>35-55

>55-80
>80

mm{ooO|wm|>

= Mesatarja: Véllimi mesatar i peshuar i vonesés sé té gjitha raundeve,

= Devijimi Standard:Devijimi standard i vonesés bazuar né té dhénat e pérpunuara
né bazén e té dhénave,

= Min: Vlera minimale e vonesés sé ndonjé automjeti,

= Max: Vlera maksimale e vonesés pér njé automjet.
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4.2.2.1. Devijimi standard

Devijimi Standard éshté njé tregues i ndryshueshmérisé i cili tregon sesi jané shpérndaré
rezultatet rreth mesatares aritmetike. Llogaritet mbi bazén e té gjithé rezultateve dhe jo vetém

mbi bazén e rezultateve mé té skajshme.

< _
o

0.3

0.2

34.1%| 34.1%

0.1

=]
o
-30 =20 —1ag 0 1o 20 3ag

Fig. 4.3. Grafiku i dendésisé sé probabilitetit té shpérndarjes normale.

Né teoriné e probabilitetit dhe statistikés, devijimi standard ésht® masa e variacionit ose
shpérndarjes sé té dhénave apo shpérndarjes sé probabilitetit. Devijimi standard i ulét do té thoté
se pikat e té dhénave jané té grupuara shumé afér té njéjtés vleré (mesatare), ndérsa devijimi
standard i larté nénkupton se té dhénat jané té vendosura né njé grup mé té madh vlerash.

Devijimi standard éshté treguesi absolut qé pérdoret mé sé shpeshti. Sa mé i vogél qé éshté
devijimi standard kjo nénkupton qé vlerat individuale té variabilés jané té vendosura mé afér

mesatares aritmetike.

4.2.3. Vonesat e drejtimit té lévizjeve né grup

Tabela 4.4. Parametrat pér vlerésimin e vonesave té drejtimit té lévizjes né grup

Té gjitha
Emri i krygézimit | Numrii krygézimit V - Grupi 1 | V - Grupi 2 | Té gjitha

= Emrii krygézimit: Emrat e nyjeve.
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Numri krygézimit: Numrat e nyjeve.

Ju mund té zgjidhni grupe té lévizjes dhe grupe té llojeve té automjeteve. Raporti pérmban

vonesat nga kombinimi.

4.2.4. Koha e udhétimit

Tabela 4.5. Vlerat e kohés sé udhétimit

Emri

Kohae

Raundi
1S ———
£S5 | = Koha e udhétimit o © -
=2 | g S | ge| _8-
33 § Kohae Mesatarija Fusha Min | Max | & B ST| c8%
S | g | udhétimit(s) | Qarkullimi (s) e (s) (s) g Q3 g o gg
o vlerésimit = & E <

Emri: Emri i pércaktuar nga pérdoruesi pér seksionit kohor té udhétimit,

Koha e udhétimit né seksion: Numri i seksionit gé pérdoret pér té identifikuar né
ményré unike kohé e udhétimit né seksion.

Distanca: rruga mé e shkurtér nga fillimi i seksionit t& kohés sé udhétimit e deri né fund.
Koha e udhétimit: Koha mesatare e udhétimit e pérshkuar népér njé seksion kohor té
udhétimit pér té gjitha automjetet qé pérfundojné pjesén e kohés sé udhétimit.
Qarkullimi: Numri i automjeteve gé pérfundojné pjesén e kohés sé udhétimit.

Mesatarja: Véllimi i ponderuar (i matur) i mesatares sé kohés sé udhétimit.

Fusha e vlerésimit (s): Lirisht mund té plotésohet.

Devijimi Standard: Devijimi standard i kohés sé udhétimit e bazuar né té dhénat e
pérpunuara né bazén e té dhénave.

Min (s): Koha minimale e marré pér cdo automjet pér té pérfunduar pjesén e kohés sé
udhétimit.

Max (s): Koha maksimale e marré pér ¢cdo automjet pér té pérfunduar pjesén kohén e sé
udhétimit.

Shpejtési mesatare: Shpejtésia mesatare e automjeteve gé mbarojné seksionin e bazuar
né rrugén mé té shkurtér dhe kohén e udhétimit me shpejtésisé mesatare.

85 pérgindéshi: 85 pérgindéshi i shpejtésisé.
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4.2.4.1. Pérgindjet e shpejtésive

Pérgindjet e shpejtésive jané mjetet té cilat mundésojné pércaktimin mé efektiv té kufizimeve té
shpejtésive.

ME té réndésishmet jané dy lloje : 50 dhe 85 pérgindéshi i shpejtésive (Vso%, Ve5%).

50% i shpejtésisé paraget shpejtésiné me té cilén gjysma e automjeteve té vézhguara lévizin
mbi ose nén até pérqindje, respektivisht shpejtésisé mesatare né garkullim.

85% i shpejtésisé éshté shpejtésia me té cilén 85% e automjeteve té vézhguara Iévizin me ose
nén até shpejtési.

Kjo pérgindje e shpejtésisé pérdoret pér llogaritjen/rekomandimin pér futjen e kufizimeve té
shpejtésisé duke u bazuar né supozimin gé 85% e shoferéve qé udhétojné né kété shpejtési dhe
gé ata ndjehen té sigurt dhe té rehatshém.

Kushtet atmosferike té motit mund té ndikojné né pérgindjen e shpejtésisé. Pér shembull:
shpejtésia e vézhguar mund té jeté mé e ulét nése bie shi ose né gofté se ka ngrica dhe boré.

4.2.5. Vonesat e kohés sé udhétimit

Tabela 4.6. Vlerat e vonesés sé kohés sé udhétimit

Koha e Raundi Koha e udhétimit
Emri udhétimit né L — -
seksion Vonesat (s) | Qarkullimi | Mesatarja Deviji mzss)tandard '\(/Isl)n I\?:;X

=  Emri: Emri i pércaktuar nga pérdoruesi pér seksionin kohor té udhétimit,

= Koha e udhétimit né seksion: numri unik i matjes sé kohés sé udhétimit.

= Vonesa: Vonesa pér té gjitha raundet e simulimit té pércaktuar.

= Qarkullimi: Numri i automjeteve gé kalojné pjesén e kohés sé udhétimit.

= Mesatarja: VEllimi i matur né mesataren e kohés sé udhétimit

= Fusha e vlerésimit (s): lirisht mund té plotésohet.

= Devijimi Standard: Devijimi standard i kohés sé udhétimit i bazuar né té dhénat e
pérpunuara né bazén e té dhénave.

= Min: Koha minimale e matur pér njé automjet gé kalon pjesén e kohés udhétimit.
= Max: Koha maksimale gé matet pér njé automjet gé kalon pjesén e kohés sé udhétimit.
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4.2.6. Gjatésia e rreshtave-radhéve

Tabela 4.7. Vlerat e e gjatésive té automjeteve né rresht

Udhékryqi | Hyrja

95% e radhéve
Drejtimi pér Raund

i 1 2 3
lévizjes | 72 | 77 | 83

Max | 95% | Mediana | Mesatarja | Devijimi standard (s)

Udhékryqgi:Numri i nyjes ose emrin.

Hyrja: Drejtimi i hyrjes sé automjeteve né krygézimin si¢ pércaktohet nga vlerésimi i
nyjeve.

Drejtimi i l8vizjes: Drejtimi i lévizjes sé kthyer né krygézimin.

Max: Maksimumi i rreshtave né krygézimin e vézhguar duke treguar lévizjen né hyrje.
95% Rreshtave: Né 95% e mé larté vérehet radhé maksimale.

Mediana (50% Reshtave): Né 50% e mé larté vérehet radhé maksimale.

Mesatarja: mesatarja aritmetike pércakton shpérndarjen e gjatésisé maksimale té
rreshtave.

Devijimi Standard: Devijimi standard i gjatésisé sé rreshtave té vézhguar duke u bazuar

né té dhénat e pérpunuara né bazén e té dhénave.

4.2.7. Qarkullimi

Tabela 4.8. Vlerat e garkullimit

VEllimi

PN Raundi rr—.
) . . Drejtimi i Devijimi
Udhékryai Hyrja lévizjes 712 727 832 standard (s)

Krygézimi: Numri i nyjes ose emri.

Hyrja: Drejtimi i hyrjes sé automjeteve né krygézimin si¢ pércaktohet nga vlerésimi i
nyjeve.

Drejtimi i lévizjes: Drejtimi i lévizjes sé kthyer né krygézimin.

Run - raundi: Numri i automjeteve né krygézimin.

Devijimi Standard: Devijimi standard i gjatésisé sé rreshtave té vézhguar duke u bazuar

né té dhénat e pérpunuara né bazén e té dhénave.
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4.3. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PER RRETHRROTULLIMIN QE LIDHE
RRUGET “AHMET KRASNIQI” DHE “TIRANA”

B VISSIM 5.30-09 Student Version - d:\ibadete musliu\gjendja ekzistuese e permirsuar.inp

X
File Edit View Base Data Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help
RS BRAS. 4. L.
= o
£
2
op Sludent Version Student Version Student Version
i Not for commercial use. Not for commer iRt Not for commercial use. Not
>
- Student Version Student Version Student Version 1
Lt Not for commercial use Not for commercial use. Not for commercial use. Not
o Student Version
:1 Not for commercial use.
]
i
1
Gin Student Version Student Version !
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|
n Student Version Student Version els |
| use Not for commercial use Not for commercial use. ial Not
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Fig. 4.4. Paragitja e modelimit dhe simulimit té gjendjes ekzistuese me softuer pér rrethrrotullimin né
rrugét “Ahmet Krasniqi” dhe “Tirana”.

Rrethrrotullimi ndodhet afér stadiumit “Fadil Vokrri” né komunén e Prishtinés. Bazuar
nga matjet né terren vérejmé se kemi njé ngarkesé mjaft t¢ madhe né rrethrrotullim me
pjesémarrjen e té gjitha kategorive. Kjo ndodh pér arsye se rrethrrotullimi gjendet né krygézim té
disa rrugéve me frekuentim té madh té automjeteve sepse, rrethrrotullimi gjendet afér stadiumit
“Fadil Vokrri”.

Paragitja e parametrave rezultues pér rrethrrotullimin e shqyrtuar éshté treguar né tabelén 4.9.
Pas aplikimit té té dhénave hyrése dhe simulimit té gjendjes sé trafikut, krijimit t¢ modelimit dhe
aplikimit té simulimit, softuer-i gjeneron rezultatet dhe na jep té dhénat rezultuese té parametrave
kryesor té trafikut. Parametrat e fituar pér gjendjen ekzistuese jané paragitur né tabelén 4.10 me
parametrat mé té réndésishém pér kété udhékryq. Tabelat jané krijuar me ané té softuer-it

Microsoft Excel, me géllim té vizualizimit sa mé té miré té rezultateve.
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Tabela 4.9. Té dhénat e vonesave kohore pér rrethrrotullimin e madh afér stadiumit “Fadil Vokrri”

] c o 4= = — Eo @ @
a~ S > g og

NEB Kthim 51.9 76 D 48 313 0.3 149.4

gjysmérrethor

Majtas 48.6 97 36.5 27.6 0.5 128

Total 50 173 41 29.6 0.3 149.4

SB Djathtas 8.2 171 B 111 135 0 128.8

Total 8.2 171 111 135 0 128.8

Total Kryqgézimi 29.2 344 C 26.8 27.8 0 149.4

Né ményré grafike jané dhéné vonesat mesatare pér gjendjen ekzistuese té rrethrrotullimit.

Vonesat (s)

60 - 51.9 48.6 50

50 A

40 29.2

30 A

20 8.2 8.2

10

0
< £ 5] s 5) i~
© ] = oo = v
> o g
c <
2
)

NEB SB Total

B Vonesat (s)

Fig. 4.5. Grafiku i vonesave mesatare pér rrethrrotullimin afér stadiumit “Fadil Vokrri”.
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Tabela 4.10. Té dhénat e kohés sé udhétimit pér rrethrrotullimin afér stadiumit “Fadil Vokrri”

= = o = o=

Sc| E = < 9 o E =

© 22 T |2 E 3, 3 D D 3 £=

s ER e XD = G D = > S iy

> S o c S < _— = _— — < L = D =

I v @ 8 ® S < £ S S o a8

s@| 2 < i = » 3 © 5

5 &) 5 P > @ o 3
[ Y9}

¥ ¥ a = 85
Hyrja 1 djathtas 1 220.5 29.8 7 30.4 4.6 244 39.8 26.1 32,5
Hyrja 1 drejt 2 283.3 443 36 51 14.6 31.7 | 1543 20 32.2
Hyrja 2 djathtas | 3 189.2 | 19.2 60 19.2 33 149 | 333 355 45.7
Hyrja 2 drejt 4 | 2611 | 494 | 68 53 157 | 358 | 1665 17.7 26.3
Hyrja 3 djathtas 5 212.4 75 50 75.7 28.2 29.7 | 162.9 10.1 25.7
Hyrja 3 majtas 6 277.9 92.8 27 80.7 53.1 40.2 | 498.6 124 24.9
Hyrja 4 drejt 7 239.8 57 71 48.8 134 25.7 84.8 17.7 33.5
Hyrja 4 majtas 8 281.9 56.9 27 52 134 25.3 96.4 195 40.1
Kryqézimi 45 | 1966.1 | 53.05 | 346 51.35 18.29 149 | 498.6 19.87 32.61

Né ményré grafike jané dhéné koha e udhétimit dhe shpejtésia mesatare pér gjendjen ekzistuese

té rrethrrotullimit.
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Shpejtésia mesatare [km/h]

0 B Shpejtésia mesatare
[km/h]

Hyrja 1 drejt
Hyrja 2 drejt
Hyrja 4 drejt

Kryqézimi

Hyrja 1 djathtas
Hyrja 2 djathtas
Hyrja 3 djathtas
Hyrja 3 majtas
Hyrja 4 majtas

<

Fig. 4.6. Shpejtésia mesatare e pjesémarrésve né rrethrrotullimin afér stadiumit “Fadil Vokrri”.

Konkluzion:

Rrethrrotullimi i analizuar me ané té softuer-it ka rezultuar me nivel té shérbimit té miré
“C”. Nga grafiku (fig. 4.6) jané paraqitur vonesat pér secilén hyrje né kété udhékryq. Pastaj jané
paraqitur parametrat kryesor rezultues: shpejtésia mesatare, garkullimi, distanca, humbjet
kohore, devijimi standard, etj.

Gjata analizés sé rrethrrotullimit jané fituar rezultatet me cilat vértetohet se gjendja
ekzistuese plotéson nevojat e garkullimit té pjesémarrésve.

Koha e udhétimit éshté e ulét, nuk kemi ndérprerje té& térésishme té garkullimit ku
shpejtésia e garkullimit mesatarisht mund té arrihet 19.88 [km/h].

Humbjet kohore nuk jané té médha sepse garkullimi zhvillohet i pandérpreré.
Konkludojmé se rrethrrotullimi i plotéson kérkesat e qarkullimit, ku nuk nevojitet té

intervenohet.
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4.4, ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PER UDHEKRYQIN QE LIDHE RRUGET
"TIRANA" DHE “ GARIBALDI”

Bazuar né matjet e gjendjes ekzistuese né kété udhékryq éshté vérejtur njé ngarkesé mjaft té
madhe me automjete dhe kémbésorg, kjo si pasojé sepse udhékryqi gjendet afér Pallatit té Rinisé
dhe Sporteve, televizionit, etj

Vlen té ceket se ekziston njé ngarkesé sidomos né hyrjen e treté, pér shkak se kjo hyrje ka
vetém njé shirit pér kycje, ku vetém né hyrje béhen dy.

Fig. 4.7. Paraqitja e modelimit dhe simulimit té gjendjes ekzistuese me
softuer pér udhékryqin né rrugét “Tirana” dhe “Garibaldi”

Pér ta pérshkruar dhe paragitur gjendjen e kétij udhékryqi, né vazhdim kemi paraqitur té dhénat
né tabela dhe grafikéve pér té pasur mé té garté gjendjen ekzistuese té tij.
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Tabela 4.11. Té dhénat e vonesave pér udhékryqin afér parkingut té Pallatit té Rinisé

T < £ 8 = I= T 5 Ep & D
i) — = N 2] = %) “"@ = © c x
g | T g | 2| & g2 | 5| 2
¥ ] S P s
Through 25.6 67 23 28.9 0 | 106.9
n NEB Right 1 29.9 14 C 55.1 80 01 | 237.1
u Total 26.3 81 29.3 456 0 | 2371
x Left 3 52.5 48 70.1 81 05 | 264.3
- SWB | Through 43 44 D 10.7 30.7 0 | 1855
>6_ Total 29.4 92 42.9 69.7 0 | 264.3
& Left 1 59.1 12 53.3 455 6.2 | 150.7
w WB Right 3 87.7 56 E 73.4 53.4 42 | 1857
S Total 82.7 68 70.4 527 | 42 | 1857
N
Total | Krygézimi 43.4 241 D 46.4 59.7 0 264.3
Vonesat (s)
90
80
70
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40
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20
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0
Ny — = o = = — on = =
"
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4
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Fig. 4.8. Grafiku i vonesave mesatare pér udhékryqgin afér parkingut té Pallatit té Rinisé.

Nga Fig. 4.8. vérejmé se kemi humbje kohore té€ médha né hyrjen e treté me vleré 70.4 (s) qé do

té thoté se kemi njé nivel jo té miré té shérbimit NSH "E". Kjo ka ndikuar gé edhe niveli i

shérbimit pér kété udhékryq té jeté NSH "D" , me vleré té vonesave kohore 46.4 (s).
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Tabela 4.12. Té dhénat e kohés sé udhétimit pér udhékryqin afér parkingut té Pallatit té Rinisé.

= x —~ (5}
£ = = O - = | £.
o 85| £ | B z s |EZ2| 5| = 2| 28~
= T L8 S B~ = = =2 —~ ~ L~ o8 <=
s S35 2 Sz | = s =8 | = % oL | H=E
L ® 0 £ @ S 3 e | S s Ss Q8
< @ 2 < <3} 0g o8 © £
S @] S > 7] 3 Lon 7
¥ ¥ = 0
Hyrja 1 drejt 1 200.8 17.7 44 23.7 29.5 12.2 | 184.7 30.5 59.5
Hyrja 1 majtas 2 189.4 41.3 51 54.6 58.1 17.2 | 272.2 125 39.6
Hyrja 2 drejt 3 | 2009 | 341 70 348 | 283 | 163 | 3002 | 208 44.4
Hyrja 2 djathtas | 4 | 2033 | 67.1 20 706 | 63.8 | 19.6 | 210.8 | 10.4 37.3
Hyrja 3 djathtas 5 175.9 76.9 57 71 31 215 | 1354 8.9 29.4
Hyrja 3 majtas 6 212.6 52.5 12 50.9 173 | 279 93 15 274
Krygézimi 1182.9 48.27 254 50.93 38 12.2 | 300.2 16.35 39.6

Shpejtésia mesatare [km/h]

47
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47
47
1% -|:
o 2| | 8| 2| 2| E
— = — = = — ‘_
e} © © ] ] © QO
— € ~ o Ko S o
© — © © © ™ c
fen = h4
&l 2| ool
> e e >
T > > T
T T
| 1 N Kryqézimi

Shpejtésia mesatare
[km/h]

Fig. 4.9. Grafiku i shpejtésisé mesatare té lévizjes pér udhékryqin afér parkingut té Pallatit té Rinisé.
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4.5. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PER RRETHRROTULLIMIN QE LIDHE RRUGET
“TIRANA" DHE "HEKURUDHAT™"

Rrethrrotullimi ndodhet afér stacionit Hekurudhor né qytetin e Prishtinés . Bazuar nga

matjet né terren vérejmé se kemi ngarkesé mjaft té madhe me té gjitha kategorité pjesémarrésve.

Lévizja e automjeteve né rrethrrotullim éshté me pérparési kalimi ndaj automjeteve qé kycen né
rrethrrotullim. (fig. 4.10).

fon

sial use

fon
vial use.

g Student Version
1 5 for commercial use.

Student Version
Not for commercial use.

Studenl Version
Not for commercial use,

Fig. 4.10. Analiza e gjendjes ekzistuese pér rrethrrotullimin ¢é lidhé rrugét “Tirana” dhe "Hekurudhat".

Tabela 4.13. Té dhénat e vonesave pér rrethrrotullimin afér hekurudhés.

— - > © —
5 T £ § = = £ | &g | 5| =
NEB Through 4.7 40 5.4 3.6 0.3 17.3
Right 2 4.1 38 3.5 3.1 0.2 | 16.8
- Total 4.4 78 A 4.4 3.5 02 | 17.3
3 SWB Left 2 5.5 10 4.2 4.1 05 | 16.2
- Through 3.4 41 4.1 3.2 05 | 13
= Total 3.8 51 A 4.1 3.3 0.5 | 16.2
= NWB | Left2 19.3 14 22.1 38.5 0.5 | 149.8
™ Right 2 18.4 74 15.5 31 0.1 | 153.9
Total 18.5 88 A 16.3 32.1 0.1 | 153.9
Total 10 217 A 9 21.1 0.1 | 153.9
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Vonesat (s)
25 _
20 -
15 -
10 - [ ]
. || -
0 — — Vonesat (s)
®| S| 2 e ®| 22 S| E
> < o “CI_J > o "q—_, o '~
S| ®»| [ 34 (S L L
< o < g
[ = Z
N4
NEB | SWB NWB Total
3 RRETHI | VOGEL
Fig. 4.11. Grafiku i vonesave mesatare pér rrethrrotullimin afér hekurudhés.
Tabela 4.14. Té dhénat e kohés sé udhétimit pér rrethrrotullimin afér hekurudhés.
e | £ 2 | 2| = | = <9
s <ES| § |SE|E| S |E2| 2 | T | gsT|sT8%
> S5 L8| < S s = S =3 = 3 TRE mwEFTE
T v2g 8 g | > g |1 8| = S | EgE T aX
=] 2 © L S wn S :; %
=] e 5 = 7 a
Hyrja 1 drejt 1 1708 | 2340 | 41 | 2370 | 2.70 | 193 | 32 25.9 31.9
HyUa 1 2 165.3 26.00 10 2550 | 3.50 213 | 353 23.3 27.9
majtas
Htrja 2 drejt 3 182.1 26.50 40 27.20 | 3.80 209 | 373 24.1 314
I—_|yrja2 4 128.1 20.00 39 19.60 | 3.10 153 | 33.7 23.5 30.1
djathtas
I—_|yrja 3 5 116.4 15.10 53 15.20 | 1.50 13 20.4 27.6 32.3
djathtas
Hyrja 3
djathtas by 6 108.7 12.30 22 12.30 | 0.60 11 14.4 31.8 35.5
pass
Hyrja 3 7 | 1717 | 2340 | 14 | 2340 | 210 | 206 | 288 | 26.4 30
majtas
Krygézimi 1043.1 | 20.96 219 | 20.99 | 247 11 37.3 26.09 31.3
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Shpejtésia mesatare [km/h]

HIH

0 Shpejtésia mesatare
[km/h]

35
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15
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SNSS
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1

t

]

Krygézimi

Hyrja 1 drejt
Hyrja 1 majtas
Htrja 2 dre
Hyrja 3 majtas

Hyrja 3 djathtas..

Hyrja 2 djathtas
Hyrja 3 djathtas

| 1] Knygézimi

Fig. 4.12. Grafiku i kohés sé udhétimit dhe shpejtésisé mesatare pér rrethrrotullimin afér hekurudhés.

Konkluzion

Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese me softuer éshté fituar nivel i miré i shérbimit i cili
éshté “A”. N¢ fig. 4.11 éshté treguar rezultati i vonesave kohore pér secilin drejtim té lévizjes, ku
vérehet gé nuk ka vonesa té theksuara. Shpejtésisé mesatare, éshté relativisht e mire me njé vleré
mesatare 26.09 [km/h], ndérsa jané paraqgitur edhe kohét e udhétimit, pér drejtimet pérkatése.

Konstatojmé se ky rrethrrotullim i plotéson kushtet e njé garkullimi té kénagshém, por ka njé
ngarkesé mjaft té larté. Projektimi gjeometrik i rrethrrotullimit e pérballon fluksin e garkullimit

dhe nuk éshté e nevojshme té b&hen ndryshime.
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4.6. ANALIZA E GIJENDJES EKZISTUESE PER UDHEKRYQIN NE RRUGEN “Kosta

Novakoviq” DHE "ROBERT DOLL"

Né kété udhékryq, gjaté matjeve né teren nuk jané vérejtur ngarkesa té médha. Udhékryqi éshté i

formés "T" dhe pérbéhet prej tre hyrjeve.

Not for commercial use. Not for commercial use.

Student

Student Version Student Version

Not for commercial use. Not for oommer Not for con
Student Version
Noft for commercial use.
Student Version
Not for commercial use.
Student Version Student
Not for commercial use, INet for een
Student Version Student
Not for commerecial use. Not for con
Fig. 4.13. Analiza e gjendjes ekzistuese pér udhékrygin
gé lidh rrugén “Kosta Novakovig” dhe "Robert Doll ”
Tabela 4.15. Té dhénat e vonesave pér udhékrygin afér NLB bankés.
é = 0 @ s = @ —~
N 8, € .3 = I= T 5 ETD D =z
17}
~ NEB Through 2 9 A 1.3 24 0 13.6
; Right 2 0.6 0.6 0.2 04 0.8
'g Total 1.7 11 1.3 2.3 0 13.6
% SWB Left 2 12.6 97 A 7.9 8.7 0 52.4
- Through 13.7 39 9.3 11.3 0 59.1
;._’ Total 12.9 136 8.2 9.4 0 59.1
Dxf NWB Left 2 62.6 34 B 52 40.5 05 139.1
% Right 2 28.5 111 12.6 17.1 0.1 88
S Total 365 145 19.7 275 0.1 | 139.1
=~ Total Krygézimi 24.2 292 B 13.6 21.3 0 139.1
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Tabela 4.16. Té dhénat e kohés sé udhétimit pér udhékryqin afér NLB bankés.

2 8 @ © 2 < o @ o
= = - = =g —_ — z L < .2 _
> = = = = — = = oy = =
T |83 § | €2 | 3| g | & | S| = |BEe|sgie
S | 2 g ~ & ? >
Hyrja 1 1 211.6 29.3 40 254 10.3 13.7 | 753 30 55.8
drejt
Hyrja 1 2 223.6 35.7 97 29.2 18.6 17.9 332 27.6 45.1
majtas
Hyrja 2 3 211.8 20.5 9 19.1 2 139 | 245 39.9 54.7
drejt
Hyrja 2 4 208 21.7 2 20.8 1.5 19 22.7 36 39.5
djathtas
Hyrja 3 5 216 0 0 0 0 0 0 0 0
djathtas
Hyrja 3 6 217 817 34 715 39.7 20 | 160.3 10.9 39
majtas
Kryqgézimi 1288.00 31.48 182.00 27.67 12.02 | 0.00 | 332.00 24.07 39.02
Vonesat (s)
60 52
50
40
30 19.7
12.6 13.6
20 79 93 82 -I
10 1.3 0.6 1.3 -I .I
0 —p — Ay 1 1 1
¥ = 5 & ¥ ° £ = ° N
o 0 = ] o = — o0 = :Q
< o e o g
= = Z
NEB SWB NWB | Total |

Fig. 4.14. Grafiku i vonesave pér udhékrygin afér NLB bankés.

Nga Fig. 4.14. vérejmé se nuk kemi vonesa té médha né kété udhékryq, me pérjashtim te hyrja

SWB-majtas, prandaj kemi edhe nivel té miré té shérbimit NSH "B".
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Shpejtésia mesatare [km/h]

40.00
35.00
30.00
25.00
20.00
15.00
10.00

5.00
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Shpejtésia mesatare
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Hyrja 1 drejt
Hyrja 2 drejt
Kryqézimi

Hyrja 1 majtas
Hyrja 2 djathtas
Hyrja 3 djathtas '

Hyrja 3 majtas

Fig. 4.15. Grafiku i shpejtésisé mesatare pér udhékryqgin afér NLB bankeés.

Konkluzion:

Pér udhékryqin né fjalé té dhénat té cilat jané marré nga tereni jané vendosur né softuer,
éshté paraqitur gjendja reale. Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese éshté fituar nivel i miré i
shérbimit i cili éshté “B”. Nga tabela 4.25 jané paraqgitur drejtimet e lévizjes né udhékryq,
vonesat, véllimi, si dhe parametrat e tjeré té nevojshém pér t'i analizuar.

Né fig. 4.14. jané paragitur vonesat apo humbjet kohore pér drejtimet pérkatése. Kéta
parametra kané ndikuar né gjendjen e miré té udhékryqit, gjegjésisht nivel t&é miré té shérbimit.

Né tabelén 4.26 jané paragitur né formé tabelare rezultatet e parametrave kryesor té
trafikut né kété udhékryg. Gjaté analizés sé béré, kemi paraqitur grafikisht humbjet kohore,

shpejtésiné mesatare.
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4.7. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PER UDHEKRYQIN ME SEMAFORE QE
LIDH RRUGET “Kosta Novakoviq” DHE “GARIBALDI”

Pér udhékryqin né fjalé té dhénat té cilat jané marré nga tereni jané vendosur né softuer,
éshté paraqgitur gjendja reale. Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese éshté fituar nivel jo i
mir€ 1 shérbimit i cili éshté “D”. Nga grafiku i paragitur né figurén. 4.18. jané treguar vlerat dhe
éshté treguar rezultati i shpejtésisé mesatare té tyre. Né fig. 4.17. jané paragitur vonesat apo
humbjet kohore pér kategorité e automjeteve, kohét e udhétimit pér drejtimet pérkatése. Kéta
parametra kané ndikuar negativisht né gjendjen jo té miré té udhékryqit, gjegjésisht nivel té ulét
té shérbimit. Né tabelén 4.17. jané paraqgitur né formé tabelare rezultatet e parametrave kryesor té
trafikut né kété udhékryq. Pér kété gjendje té udhékryqit duhet evidentuar problemin gé gjenden
né kété udhékryq, qofté me ndérhyrje infrastrukturore apo ndonjé zgjedhje mé e miré gé ndikon

né rritjen e nivelit t& shérbimit.

nt Version - d:\ibadete musliu\5 udhekrygi me semafore.inp ez X
Jata Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help
rSLikL e iDDIE.

Student Version Student Versigd Student Version i
Not for commereizl use. JiCIRiE Not for commercial use.

O ]
ot for commercial Lge,

Student Version
Not for commercial use

Student Version |
Not for commercial use. Not

Student Version Sludent Version !
Not for commercial use. Not for commercial use. Not

Fig. 4.16. Analiza e gjendjes ekzistuese pér udhékrygin me semaforé né rrugén “Kosta
Novakoviq” dhe “Garibaldi”.
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Tabela 4.17. Té dhénat e vonesave pér udhékrygin me semaforé afér NEW BORN-it.

E z @ g =2
£ s | E8 }g £ . = Ex | 2| @
D - 5 N A = N =% = c x
o ) v— 3 T o = > — ©
> o > o) prd %) o]
g I = é S g 2 § S b
NEB | Left3 15.7 18 17.3 19.2 0 o1
Through 6.2 80 8.2 9.2 0 32.6
Right 1 45 14 A 4 4 03 | 158
Total 75 112 9 115 0 o1
Eg EB Left 1 181.3 16 153.4 85.9 31 | 3136
e Through | 140.6 9 1483 93.9 95 | 310.1
= Right3 | 151.8 8 F 147.1 747 | 109 | 3116
@ Total 163 33 149.8 835 31 | 3136
= SWB | Left3 42.7 22 63.7 437 0.1 | 179.3
4 Through 32 133 44 40 0 | 206.8
5 Right 1 19.3 24 D 29 26.1 03 | 107.3
% Total 316 179 447 40 0 | 2068
> WB | Leftl 81 23 743 45.1 1 | 176.9
o Through | 73.6 62 75.7 36.9 4 | 1473
Right 3 50.6 26 E 56.7 36.3 0.7 | 146
Total 71.9 111 69.5 39.2 0.7 | 1769
Total 45.6 435 D 50.2 55.5 0 | 3136
Vonesat (s)
160
140
120
100
80
60
40
20
0
E
0
g
g
NEB WB WB

Fig. 4.17. Grafiku i vonesave pér udhékrygin me semaforé afér NEW BORN-it.
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Tabela 4.18. Té dhénat e kohés sé udhétimit pér udhékrygin me semaforé afér NEW BORN-it.

2g o = _ 8, = . ~ | S | =8 _
'g E'gé %g E'gq,? £ Ez(;; :gg \2’ ‘-:’ _@%E o\°§:§§
= s2g SE |§EC| 3 gL | =8 | £ s |§2E 95Tt
H 1 djathtas 1 116.5 24.3 25 32.6 23.2 12.7 125.2 12.9 33
H 1 drejt 2 128.6 35.1 137 39.4 32.2 10.3 186 11.8 44.9
H 1 majtas 3 135.3 45 22 58.1 34.3 14.8 140.6 8.4 33
H 2 djathtas 4 107.3 86.7 8 75.5 31.8 14.4 132.1 5.1 26.8
H 2 drejt 5 129.6 72 9 64.2 31.2 14.5 129.7 7.3 321
H 2 majtas 6 129.5 85.6 16 73.7 30.7 15.7 135.2 6.3 29.6
H 3 djathtas 7 101.6 18 15 17 3.7 13.6 29.7 215 27
H 3 drejt 8 128.2 16.1 80 17.9 9.2 9.9 43.4 25.8 46.6
H 3 majtas 9 118.4 27.1 18 22.9 10.5 12.6 47.5 18.6 33.7
H 4 djathtas 10 98.6 36.3 26 354 19.2 13 86.7 10 27.3
H 4 drejt 11 125.3 50.4 62 53.2 18.6 114 | 1114 8.5 39.4
H 4 majtas 12 118.6 67.9 23 62.6 32.6 13.8 138.5 6.8 31
Krygézimi 143750 | 47.04 441 46.04 23.10 9.90 |186.00 | 11.92 33.70
Shpejtésia mesatare [km/h]
30 1
25 -
20 r
15 - [
¢ Hiaa HHHE
5 (RN NN
ST 23T T e 8T 8E Shpejtésia mesatare
S|lo|T/E|o|=E|c| =S5 Ty [km/h]
Sl - E| SN E|S | ElS | ElT
Sgelalgelagels s
EHEEEREEEERE
> | > || >0 || > | I
T || " oI ol T~
~ o A
-l
| I I \Y%
Fig. 4.18. Grafiku i shpejtésisé mesatare pér udhékrygin me semaforé afér NEW BORN-it.
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4.8. ANALIZA PER GJENDJEN EKZISTUESE PER TERE RRJETIN RRUGOR

Né kété pjesé do té paragesim njé pérmbledhje té gjendjes ekzistuese té téré rrjetit rrugor
té shqyrtuar né fig. 1.45 duke pérfshiré té gjithé udhékryqget té treguara mé larté né njé
pérmbledhje té shqyrtimit té gjendjes né térési. Rezultatet jané dhéné né formé tabelare dhe

grafike.

Tabela 4.19. Rezultatet e gjendjes ekzistuese pér téré rrjetin rrugor.

Karakteristikat e rrjetit - Gjendja e ekzistuese
Totali . Pér automjete
<
£ -5 s |E 3 2 & @ % o | E % %
5 ES |2z |2 Y |22 |Se|gs |22
2 5 5 < E O 3 8= eS| ET =9
¥ Z5 |28 | g g 5% |S§|E®R =
© 5 k7] S <6 g % —_
5 a € >
Run 1(1)
Car (10) 859 31.9 49556 | 18.88 1553 | 79.11 2 32.3
HGV (20) 30 0.97 14.44 0.54 1493 | 65.02 2 33.84
Bus (30) 50 1.72 29.78 0.93 17.36 | 66.88 2 23.5
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian (50) 202 1.81 4.02 1.04 2.22 18.46 1 16.61
Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 1141 36.4 543.8 21.38 14.94 67.46 2 29.18
Run 2(2)
Car (10) 839 33.01 495,22 | 20.12 15 86.32 2 4293
HGV (20) 31 1.16 14.61 0.71 12.61 83 2 42.07
Bus (30) 48 1.49 27.18 0.77 18.23 | 57.68 2 22.54
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian (50) 207 2.05 4.18 1.24 2.03 21.53 1 19.44
Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 1125 37.71 541.19 22.84 14.35 73.09 2 37.71
Run 3(3)
Car (10) 900 33.48 519.94 | 19.83 1553 | 79.32 2 31.53
HGV (20) 33 1.2 17.04 0.62 14.24 | 67.44 2 25.31
Bus (30) 66 2.57 36.31 1.61 14.15 | 87.96 3 38.02
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian (50) 220 247 4.08 1.67 1.65 27.32 1 25.2
Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 1219 39.71 577.36 | 23.73 1454 | 70.08 2 30.57
NSH E

Né ményré grafike jané dhéné shpejtésia mesatare dhe vonesat mesatare pér gjendjen ekzistuese

té téré rrjetit rrugor.
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Fig 4.19. Grafiku i shpejtésisé mesatare dhe vonesave mesatare pér téré rrjetin rrugor.

Né ményré grafike jané dhéné vonesat mesatare gjaté ndaljeve (stop) pér gjendjen ekzistuese té

téré rrjetit rrugor té analizuar.

40 - 36.4
35 17319
30 A
25 A 28 .38
20 -
15 - M Koha e udhétimit (h)
10 - M Vonesat (h)
5 - 09954 17893 1.8Loa
0 T T T T T
S\ S\ S\ N >
«Q’Q AQ'Q sQQ 0@0 <
& L o c}(\’b
b?/
QP

Fig. 4.20. Grafiku i kohés sé udhétimit dhe vonesave pér téré rrjetin rrugor.

Né ményré grafike jané dhéné vonesat mesatare gjaté ndaljeve (stop) pér gjendjen ekzistuese té

téré rrjetit rrugor té analizuar.
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Fig. 4.21. Grafiku i numrit mesatar té vonesave dhe numrit mesatar té ndaljeve.

4.8.1. Konkluzion pér gjendjen ekzistuese té téré rrjetit rrugor

Nga analiza e gjendjes ekzistuese té téré rrjetit rrugor, nuk kemi fituar nivel t& miré té
shérbimit i cili duhet té plotésojé kushtet e I8vizjes sé miré té pjesémarrésve té trafikut dhe kjo si
pasojé ndikon negativisht né térésing e rrjetit.

Edhe pse disa nyje — udhékryqe té kétij rrjeti kané nivelin e shérbimit: NSH "A”, térésia e
rrjetit rrugor jep nivelin e ulét té shérbimit "E". Kjo ka ndodhur pér shkak se dy udhékryqge té
kétij rrjeti kané nivelin shérbimit té ulét "D", ndérsa né rrethrrotullim kemi nivelin e shérbimit
"C", kurse né rrethrrotullimin tjetér “A”. Kéto udhékryqe krijojné "fyte t&€ ngushta”. Nga kjo
konkludojmé se rrjeti rrugor mund té degradohet ndjeshém nése vetém njé nyje — udhékryq,
degézim apo rrethrrotullim ka nivel té ulét té shérbimit.

Prandaj, analiza e trafikut nuk duhet t& béhet vetém pér nyje té vecanta, pasi analiza e
tillé nuk jep rezultate té déshirueshme pér njé analizé té njé rrjeti té gjeré té trafikut, sidomos atij
urban. Pér analizé mé té miré té trafikut duhet marré pér shqyrtim njé térési té rrugéve — rrjet
rrugor me shumé nyje-krygézime, rrethrrotullime etj., gé kané garkullim té madh dhe té
ngarkuar, pasi kjo do té japé njé analizé mé té miré dhe mé té sakté té gjendjes sé trafikut si dhe
mundési té propozimit té zgjidhjeve mé té mira té rrjetit rrugor.

Si pasojé e ndikimit negativ té udhékrygeve me nivel té ulét té shérbimit té pérmendur

mé larté, duhet té& gjejmé zgjidhje mé t& mira pér eliminimin e problemeve ku jané paragitur ato.
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Mé konkretisht, ndryshimet duhet béré né rrethrrotullimin afér stadiumit, ku niveli i shérbimit ka
dal: NSH. "C", udhékryqi i formés plus, gé éshté i rregulluar me sinjalizim ndrigues (semaforg),
afér New Born-it, ku niveli i shérbimit pas analizave té béra ka gené i ulét: NSH "D", si dhe
udhékrygi i formés “T”, afér parkingut té pallatit t€ Rinisé. Kjo ka shkaktuar gjendjen e
pérgjithshme té véshtiré-nivelin e shérbimit té téré rrjetit: NSH "E", qé éshté i pa pérballueshém
pér gjendjen ekzistuese dhe kérkon gjetjen e njé zgjidhjeje té miré.

Propozimet e zgjidhjeve i kemi treguar né kapitujt e ardhshém.
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KAPITULLI 5

5. PROPOZIMI | ZGJIDHJEVE OPTIMALE TE PROBLEMEVE TE
IDENTIFIKUARA NE RREJTIN E RRUGES TIRANA

Né kété kapitull do té paragesim propozimet pér zgjidhjet mé té mira né disa udhékryge
gé kané rezultuar me probleme té garkullimit né trafik, bazuar edhe né rezultatet nga kapitulli 4.

5.1 PROPOZIMI | ZGJIDHJES NE UDHEKRYQIN QE LIDHE RRUGET “AHMET
KRASNIQI” DHE “TIRANA”

Nga analiza né kapitullin 4, pér secilin udhékryq veg e veg, si dhe pér téré rrjetin rrugor,
gé éshté analizuar éshté vérejtur se né disa udhékryge ka vonesa kohore té médha, nivel té
shérbimit jo té miré, etj. Andaj nisur nga kéto té dhéna kemi paraqitur edhe propozimet té cilat
kishin ndikuar né pérmirésimin e gjendjes sé rrjetit rrugor. Né rrethrrotullimin i cili lidhé rrugét
“Ahmet Krasniqi” dhe Tirana”, ku niveli i shérbimit &shté "C". Duhet hulumtuar pér té ofruar njé
zgjidhje mé té miré pér pjesémarrésit né kéto udhékryge. Gjithashtu duhet hulumtuar edhe planin
e sinjalizimit pasi kemi udhékryqin qé éshté i projektuar me sinjalizim ndricues si pér automjetet
po ashtu edhe pér kémbésoré.

Propozimet duhet béré né vendet né té cilat jané identifikuar problemet, konkretisht né
rrethrrotullimin afér stadiumit “Fadil Vokrri”, si dhe né udhékrygin me sinjalizim ndricues té
formés “Plus” afér NEW BORN-it, qofté edhe brenda planit té sinjalizimit me ose pa ndérhyrje
infrastrukturore, né dhénien e zgjidhjeve té mundshme pér eliminimin e problemeve.

Gjaté analizés sé paré té udhékryqit té analizuar (rrethrrotullimit) gé lidhé rrugét “Ahmet
Krasniqi” dhe Tirana”, niveli i shérbimit éshté "C". Duhet t€ propozojmé mundésiné gé té
projektojmé rrethrrotullimin, kjo parashihet té béhet né té ardhmen, ku me shtimin e njé hyrje e
do shpresojmé qé té ndryshojé gjendja e garkullimit pasi gé gjendja ekzistuese nuk éshté e mirg.
Kété kemi paraparé qé té béhet pasi gé ndikon né pérmirésimin dhe lehtésimin e garkullimit, dhe
kjo parashihet qé té béhet edhe me planin urban té komunés sé Prishtinés, pér lagjen
“Lakrishte”.
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Fig. 5.1. Propozimi i rrethrrotullimit - 1.

Pas modelimit té rrethrrotullimi té planifikuar né bazé té planeve urbane té Komunés sé
Prishtinés, dhe simulimit me softuer do té fitohen rezultatet e parametrave kryesor. Modelimi
dhe simulimi i garkullimit té automjeteve né propozimin e ri té projektimit me rreth rrotullim
éshté treguar né fig. 5.2. Numri i automjeteve té kategorive llogaritet té béhet simulimi me njé

interval kohor prej 600 (s).

€ VISSIM 5.30-09 Student Version - d:\...pozimi\1. gjendja e propouar - finale rrethrrotullimiinp
file Edit View BaseData Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help
BAWRS. RIHAC.IA.I96.IPMNE.

El-(vG%svE

P®ZH

Student Version
Not for commercial use.

or commercial use.

‘REPEHBE Ro@Ed

in
pl use.

Fig. 5.2. Simulimi i garkullimit té automjeteve né modelin e ri né 3D.
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Pérmes komandés “Analyzer reports” mund té nxjerrim rezultate si: vonesat mesatare(s),
nivelin e shérbimit, koha e udhétimit (s), distanca (m), shpejtésia mesatare (km/h), gjatésia e
rreshtave, garkullimi etj.

Né tabelén 5.1. jané paragitur rezultatet e arritura pas simulimit té garkullimit té
automjeteve né rrethrrotullim e propozuar si vonesat, garkullimi, niveli i shérbimit, devijimi

standard etj.

Tabela 5.1. Té dhénat e vonesave pér rrethrrotullimin afér Stadiumit “Fadil Vokrri”

Vonesat (s)

+— - -2 = 0 —~~
T o = - 5 E 5 D D
Krygézimi Hyrja Dr..eJ.“T“' § D = »n 5@ k=D = %
I 18vizjes S Q z 8 S &
U-turn
= Marker 58.7 79 51.4 64.6 02 | 2594
£ NEB Left 1 49.8 82 D 35.5 58.6 07 | 2587
E Total 54.2 161 43.4 62.1 0.2 | 259.4
= U-turn 6.2 5 5.6 48 04 | 148
s Marker
= SB | Right1 33 94 A 43 3.9 0 | 266
2 Total 3.4 99 4.4 4 0 | 266
Total 34.9 260 c 26.3 50.5 0 | 2504
Vonesat (s)
60 -
50 -
a0 +
30
20
10 _/ ﬂ_ﬂ_ﬂ_
0 Vonesat (s)
5 < | = 5 - | 5 | E
X £ ) < = 1) ‘=
© — = © oo = :Q
s s & g
< < >
E E
) )
NEB SB Total

Fig. 5.3. Vonesat mesatare pér secilén hyrje pér rrethrrotullimin afér stadiumit “Fadil Vokrri”.
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Né tabelén 5.2. jané paraqgitur vlerat e kohés sé udhétimit, garkullimi, devijimi standard,

shpejtésia mesatare dhe 85% pérqgindéshi i shpejtésisé.

Tabela 5.2. Koha e udhétimit pér rrethrrotullimin afér stadiumit “Fadil Vokrri”.

Koha e udhétimit (s)

.= & 9 D =~ = C o~ = = - o B © A c -
. sz3c9 SE |s2d&| E B2 P84 2| 2 baBodEez=sw
Hyria. 5529 8= |52 | 3 s BEST £ | 3 B522({S882
CSEg &~ ([$SE| € | ST B g9 S| 2 e g€5°
H 2 dj 1 261.5 23.7 19 23.6 2.8 18.3 | 29.2 39.9 514
H2dj2 2 259.4 23.5 19 234 2.8 18.2 29 39.9 51.3
H2dr 3 245.9 31.7 16 31.9 4.9 23.4 | 53.8 27.8 37.9
H2gj 4 321.6 52.7 5 50 7.1 40.4 | 61.3 23.2 28.6
H 3dj 5 274.8 1154 19 117.3 50.9 33.1 | 202 8.4 29.9
Hy 3dj2 6 302.8 123.3 20 110.3 53.8 | 37.2 | 209.3 9.9 29.3
Hy 3dr 7 350.7 138 32 129.1 52.8 38.7 | 228.4 9.8 32.6
Hy 4 dr 8 252.7 354 50 33.8 4.9 26.6 | 50.1 26.9 34.2
H 4 ma 9 3715 42.5 22 41 3.6 35.6 | 58.5 32.6 37.5
H4ma?2 10 346.9 44.9 18 45.2 7.6 36.2 | 89.5 27.6 34.5
Kryqézimi 2987.8 63.11 220 60.56 19.12 | 18.2 | 228.4 24.6 36.72
140 - 129.1
117.3 ]
120 - ~+110.3
100 - BB
80 - BB
60.56
60 +~ S0 1|
a1 45.2
- |- 1338
40 153623.4
20 _/-T-I: — — — Koha e udhétimit (s)
0 || | N Ny ||
813 5 El 8|3 5583 E
c|lo|ls|lc|le|locl S5 5| 0N
Bl E||E|E|E @S ET|E
T o|c|E|T|6|ol o|<|E|lS
o = T pv4
PRSI S
S| e S EE T g
I = = I = T
I > I
I
Il 1 IV Kryqézimi

Fig. 5.4. Grafiku i kohés sé udhétimit pér rrethrrotullimin afér stadiumit “Fadil Vokrri”.
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Shpejtésia mesatare (km/h)

40 1. -
35 1 -
30 - | = - —
25 17 H P
20 T - I—
15 17 | ]
10 - - -
5 =
0
v~ vl e 2l v~z itdsi
2151 E 215 T 8 S|E Shpejtésia mesatare
s|2|s|g|s| 2|50 |T 2|3 (km/h)
Sl S|~ c | S S || E|l @ T
T 8l a0 8 o|ls|<|E|lD
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Fig. 5.5. Grafiku i shpejtésisé mesatare pér rrethrrotullimin afér stadiumit “Fadil Vokrri”.

Nga Fig. 5.4 dhe 5.5 vérejmé se parametrat e kohés sé udhétimit jané pérmirésuar né krahasim
me gjendjen ekzistuese. Ndérsa edhe shpejtésia mesatare éshté me vleré té larté.

Konkluzion:

Me propozimin e béra né rrethrrotullim, rregullimin e garkullimit, si dhe me shtimin e
njé rruge gé lidhet me rrethrrotullimin né disnivel pér Fushé Kosové, éshté gjetur njé zgjidhje
mé e miré. Nga tabelat dhe grafikét vérehet se éshté arritur té zvogélohet koha e udhétimit, rritja
e shpejtésisé mesatare, humbjet kohore jané zvogéluar, ku né gjendjen ekzistuese kané pasur
vlerén pér téré udhékrygin 26.8 (s), tash me propozimet e béra kemi arritur njé zvogélim té
dukshém né 26.3 (s).

Pérmirésimi i kétyre parametrave nuk ka ndikuar né rritjen e nivelit té shérbimit. Ky nivel
i shérbimit éshté i pranueshém pér implementimin e kétij propozimi, me njé ndryshim té caktuar,

por gé ndikon pozitivisht pér eliminimin e bllokadave té trafikut, zvogélimin e rendeve, etj.
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5.2. PROPOZIMI | ZGJIDHJES PER UDHEKRYQIN QE LIDHE RRUGET “ KOSTA
NOVAKOVIQ” DHE “GARIBALDI” ME NDRYSHIM BRENDA PLANIT TE
SINJALIZIMIT

Gjaté analizés sé paré té udhékryqit té analizuar né rrugét “Kosta Novakoviq” dhe
“Garibaldi”, nuk kemi rezultate t€ mira, ku niveli i shérbimit éshté mjaft i ulét “D”. Duhet t&
propozojmé mundésiné pér optimalizimin e planit té sinjalizimit, po ashtu né ndryshimin e
gjendjeve brenda planit té sinjalizimit.

Nga ky konkludim qé éshté béré, me ané té softuer-it jané ndryshuar disa
parametra té sinjalizimit me géllim té pérmirésimit té gjendjes ekzistuese.

Nga kéto propozime té béra me modelimin dhe simulimin me parametra té ri té
sinjalizimit, mendojmé qé do pérmirésohet edhe gjendja e garkullimit né kété udhékryg. Nga
rezultatet e fituara éshté arritur njé nivel i njéjté i shérbimit "D”, qé nuk &shté i kénaqshém, dhe
ende udhékryqi nuk mund té pérballojé garkullimin e automjeteve. Gjendja e kétij udhékryqi té
pérmirésuar nése kishim ndérhyré né infrastrukturé, sidomos né shtimin e shiritave si dhe té

gjatésive té shiritave pér kthimet djathtas (kanalizimin e rrjedhave).

I Fixed time - SC 1: Propozimi i udhekrygit me semafore1.sig - X
File Edit
B H « [E=

Name: |Signal program 1

= I My signal ¢ None v ) = z o
Intergreens: Cycletime: 90 % Offset: [0 3 Switch point: 0

+1il Signal gr o Signal group Signal sequence 90 @ B B B ® B B B 5 = B

M E Red-green-

4 Signal group 4 WM Red-green 46 86

Fig. 5.6. Ndryshimi brenda sistemit té gjendjeve né planin e akordimit.
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Pas simulimit me ané té softuerit né kété udhékryq té dhénat e fituara jané paraqitur né tabela si

dhe né figura.

Tabela 5.3. Té dhénat pér vonesat pér udhékrygin me semaforé afér NEW BORN-it.

Vonesat ()
IS = - - 8, =T — —
5 s | EE g _ £ T s |Es_ | 2| ¢
T > s,2 ce = 2 D See | £ 3
E‘ T g @ 3 > § oS = =
Left 3 28.1 19 20 17.6 0.5 54.9
s NEB Through 20.9 82 c 215 17.2 0 54.9
N Right 1 15.8 13 14.2 14.2 0.4 39.1
Q Total 21.5 114 20.4 17 0 54.9
8 Left1 27 12 21.9 19.7 0.4 64.6
o
u EB Th_rough 22.8 7 B 16.9 18.7 0 54.5
S Right 3 8.4 7 16.8 17.9 0.1 51.4
< Total 20.9 26 18.9 18.7 0 64.6
E Left 3 97.8 15 1135 77.1 0.1 | 326.6
8 SWB Through 62.3 98 £ 71.8 64.7 0 291.9
S Right 1 51 18 60 43.1 0.3 | 1823
o Total 64.8 131 74.5 64.7 0 326.6
> Left 1 353 31 28.7 21.7 02 | 1134
X
m WB Th_rough 42.4 72 c 30.3 20.3 0 89.7
a Right 3 28.7 35 20.3 145 0.3 62.9
- Total 37.3 138 26.8 194 0 113.4
Total 40.7 409 D 37.7 44.1 0 326.6
Vonesat (s)
120 A -
100 -
80 -
- M
60 - ]
40 B
- _t‘b-t Vonesat (s)
20 -
g IFEFTRINNENE
m e — — ey m m ey — — ey o™ ©
+ W[ o | 0| - | o | = | o |
38 ® % 8 ® 8 3 ®E 3@~
< | c | = c | < c | ez
~ ~ = ~
NEB | EB | SWB | WB KrJrqéz‘mi

Fig. 5.7. Grafiku i vonesave pér udhékrygin me semaforé afér NEW BORN-it.
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Tabela 5.4. Té dhénat e kohés sé udhétimit pér udhékrygin me semaforé afér NEW BORN-it.

Koha e udhétimit (s)

2 B = @ _ B < z o
| 2E5| § | =£ | E s |Ex | 2| T |g52 |s8%2
Hyja | 2% | £ | §5 | 3 g | S8 | 5| & | R5E |gEFE
X228 | g X & > 3 85 | 2| = | 2g2|®ges
3 2 S L 8 » E < 5
S &) = = 3 a
H1dj 1 1775 65.1 18 72.7 41.7 17.7 | 200.3 8.8 36.1
H1ldr 2 187.8 77.3 98 85.9 63.5 15.1 | 308.2 7.9 44.8
H1ma 3 241.8 120.2 15 134.3 73.4 239 | 351.3 6.5 36.5
H 2 dj 4 155.6 23.1 7 321 17.6 14.7 67 175 38.1
H2dr 5 1789.9 0 0 0 0 0 0 0 0
H 2 ma 6 192.8 46.1 12 41.1 195 19.7 | 826 16.9 35.2
H 3 dj 7 196.3 37.1 13 35.2 13.6 21.2 | 63.2 20.1 33.3
H3dr 8 188.1 35.9 82 35.9 175 15.1 | 70.6 18.9 44.8
H 3 ma 9 168.8 40.8 20 35.4 16.9 17.9 71 17.2 34
H 4 dj 10 203.2 57.8 36 47 35.9 21.6 | 315.3 15.6 33.9
H4dr 11 220.5 57.7 72 47.7 19.7 17.9 | 107.6 16.6 44.4
H 4 ma 12 208.3 55.7 31 49.4 21.6 20.2 | 129.8 15.2 37.1
Krygézimi 3930.6 51.4 404 51.39 28.41 0 351.3 13.43 34.85
140 -
120 -
100
80 1
60 +
40 H Koha e udhétimit (s)
20 17 | .
- B Shpejtésia mesatare
0 n | = %) %) : %) 0| = %) n | = 17,) _— [km/h]
Sl s o ssoe e ol E
£|o|c|S|o|c|S|o|c|S|o| T &
Ol E| S N|E[B|m|E|S|<|E|T
Slel-|%lelN|Tlgm Tiol s S
=2/ 522|582 8 g2
> T > > | s I
I I I I
| 1] 1] IV Krygézimi

Fig. 5.8. Grafiku i shpejtésisé mesatare dhe kohés sé udhétimit pér udhékrygin me semaforé afér NEW
BORN-it.
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Konkluzion:

Pas propozimit té béré né ndryshimin e kohézgjatjen e té gjelbératave konstatojmé se
niveli i shérbimit &shté i njéjti NSH"D". Duhet hulumtuar njé zgjidhje mé té miré, por
megenése kemi njé numér mjaft té larté té garkullimit kemi pamundési té rregullimit té

udhékrygit me sinjalizim ndricues.
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5.3. ANALIZA PER GJENDJEN SE PROPOZUAR PER TERE RRJETIN RRUGOR

Né kété pjesé do té paragesim njé pérmbledhje té gjendjes ekzistuese té téré rrjetit rrugor té

shqyrtuar pas propozimeve té béra. Té dhénat jané paragitur né ményré tabelare dhe grafike.

B¢ VISSIM 5.30-09 Student Version - d\...rpozimi\1. gjendja e propouar - finale rrethrrotullimi.inp - [w] X
File Edit View Base Data Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Te cri Help
BAHRS.[Rl&aS.i 4. S LE
| xﬁ ~
5 j
° A
»
] /
=
[ g
® Hyrja e shtuar
Al
v P
Ndryshimi né
? Propozimi i 2 EIOC
o L sinjalizimit
i rrethrrotullimit o / ]
[
é g
Al A —
o) =
X
Shtimi i njé__
/ shiriti \
h
< > v
7512939.7:4724. Pavement marker: select link

B O [ propoimetfinale acebook - Goog i W rereniivao. PR Rethrotutimi .. G Temae dipome.. | :fvissmsso0e. A &

Fig. 5.9. Propozimet né téré rrjetin rrugor.

Né figurén 5.10 jané paraqgitur né ményré grafike propozimet té cilat jané béré né téré rrjetin
rrugor. Disa prej propozimeve gé kemi propozuar jané: qgarkullimi i rrethrrotullimit afér
stadiumit “FadilVokrri”, si shtimi i njé hyrjeje né rrethrrotullim, ndryshimi i planit té sinjalizimit
né udhékrygin me semaforé afér NEW BORN-it, etj.

Né tabelén 5.5. jané paraqgitur rezultatet e fituara pas propozimeve té béra pér téré rrjetin rrugor,
ku ndér to jané: numri i automjeteve pér secilén kategori, koha e udhétimit, distanca, vonesat,

vonesat mesatare, numri mesatar i ndaljeve dhe numri mesatar i vonesave.
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Tabela 5.5. Rezultatet e gjendjes sé propozuar pér téré rrjetin rrugor.
Karakteristikat e rrjetit - Gjendja e propozuar
Kategorité Totali = Pér automjete
_3 = e P < E —~
t8 ez |2 | |£3 =% R
EE| sE 5 g | 8% : g EES| EE S
2| &5 = 2 g~ o ®© S 98| 3 @c
X2 |8 s |23 > 8 “EE|ZES
S a S S
Run 1(1)
Car (10) 743 26.64 491.48 | 13.83 18.45 67.02 9 32.22
HGV (20) 28 1.08 18.38 0.49 17.02 63.45 10 21.3
Bus (30) 59 2.07 37.62 1.08 18.18 65.62 4 31.38
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian (50) 226 1.76 4.87 0.82 2.76 13.14 1 11.64
Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 1056 31.55 552.35 | 16.23 17.51 55.32 7 27.48
Run 2(2)
Car (10) 761 25.28 508.37 | 12.08 20.11 57.15 6 29.25
HGV (20) 25 0.84 15.94 0.35 18.99 50.56 6 17.66
Bus (30) 54 1.86 29.35 1.08 15.77 72.23 4 38.34
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian (50) | 232 1.77 4.72 0.86 2.67 13.36 1 12.01
Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 1072 29.75 558.38 | 14.38 18.77 48.28 5 25.71
Run 3(3)
Car (10) 764 27.39 501.69 | 14.29 18.32 67.33 10 33.47
HGV (20) 27 1.09 18.37 0.55 16.8 72.8 10 28.04
Bus (30) 46 1.54 27.06 0.82 17.6 64.27 4 31.12
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian (50) 217 1.86 4.64 0.97 2.49 16.05 1 14.51
Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 1054 31.88 551.76 | 16.62 17.31 56.78 8 29.32
NSH E
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Né ményré grafike éshté paragitur shpejtésia mesatare dhe vonesat mesatare té téré rrjetit rrugor -
gjendja e propozuar.

20 1 "28 1760 4748 17.86
18 - 15
16
14 -
12
10 - M Vonesat (h)
8 4
6 - o
64 B Shpejtésia mesatare
4] (km/h)
5 | 0.4
0 T T T T 1
AN
& L X &
Ql")
N
QQ/

Fig. 5.10. Grafiku i shpejtésisé mesatare dhe vonesave mesatare pér téré rrjetin
rrugor - gjendja e propozuar.

Né ményré grafike éshté paragitur koha e udhétimit dhe vonesave té téré rrjetit rrugor - gjendja e

propozuar.

35.00 - 31.06
30.00 126.44
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20.00 - 74
15.00 - 4
5. H Koha e udhétimit (h)
10.00 M Vonesat (h)
5.00 - 1.0946 1899 1.8)ss
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Fig. 5.11. Grafiku i kohés sé udhétimit dhe vonesave pér
téré rrjetin rrugor - gjendja e propozuar.
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Né ményré grafike éshté paragitur numri mesatar i ndaljeve dhe numri mesatar i vonesave té téré

rrjetit rrugor - gjendja e propozuar.

3901

35 17 31.65
30 - 2750

25 - 22.33

20 -
15 - 1272 B Numri mesatar i ndaljeve

10 1 / B Numri mesatar i

5 - 1 vonesave (s)

& &

(,’b\ \2\& Q?\}c,

<0

Fig. 5.12. Grafiku i numrit mesatar té ndaljeve dhe numrit mesatar té vonesave
pér téré rrjetin rrugor - gjendja e propozuar.

5.4. KONKLUZION PER GJENDJEN E PROPOZUAR PER RREGULLIM TE TERE
RRJETIT RRUGOR

Gjaté analizés sé gjendjes ekzistuese té rrjetit rrugor jané identifikuar problemet té cilat

gjenden né udhékryqe dhe né téré rrjetin rrugor.

Pér zgjidhjen e problemeve né udhékryget me sinjalizim ndrigues, pérveg intervenimit né
rregullimin e sinjalizimit, né disa pjesé té rrjetit rrugor duhet edhe ndérhyrje infrastrukturore pér
té eliminuar problemet té cilat jané evidentuar, mirépo duhet té shikojmé nése kjo gjé éshté e

mundur pér shkak té hapésirés.

Nga analiza e téré rrjetit rrugor té gjendjes ekzistuese dhe pas evidentimit té problemeve
té gjendjes ekzistuese jané implementuar propozimet té cilat jané paragitur né kapitujt e kaluar.

Nga rezultatet e fituara, konkludojmé se shpejtésia mesatare éshté mé e larté se sa né gjendjen
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ekzistuese pér kategorité e automjeteve, vonesat kohore mesatare jané mé té vogla shumé se sa

né gjendjen ekzistuese, kjo vértetohet né fig. 5.10 dhe fig. 5.11.

Nga rezultatet e fituara né fig. 5.11 pér gjendjen e propozuar kemi edhe kohén e lévizjes

apo té udhétimit i cili éshté njé parametér i réndésishém, gé tregon arritjen e automjeteve né

destinacionin e duhur né kohé sa mé té vogél.

5.5. KRAHASIMI | REZULTATEVE PER TE DY GJENDJET E RREJTIT RRUGOR

Tabela 5.6. Té dhénat kryesore pér secilin udhékryq - gjendja ekzistuese.

Parametri rezultues pér E 8 ® 7:; = €T B - 2 g
s . p = e ~ o E = T E 5 L8 | T _ 84
secilin udhékryq 2 8€ < £ A 7 28| S8 E | S5
< B = CES 2 pa 38 | 2858 | 0T T 84
5 a X< |8 a8 |SE™ 5 29
(@4 'g > o n
1 | Rrethrrotullimi 1 344 | 1996.1 | 535 | 268 | C | 278 19.88 32.62
2 | Udhékryqi i formés 241 2126 | 509 | 464 | D | 597 16.35 39.6
nT
3 | Rrethrrotullimi 2 217 1717 | 234 9 A | 211 26.09 31.3
4 | Udhékryqi i formés 292 1288 | 2767 | 136 | B | 213 24.07 39.02
"
5 | Udhékryqi me semaforé | 435 | 14375 | 4604 | 502 | D | 555 11.92 33.70
Tabela 5.7. Té dhénat kryesore pér secilin udhékryq - gjendja ekzistuese.
= D o D £33
1S © = K2 == < o =
_ . = S| 22| % |z | ET | 355 |88
Parametri rezultues pér 2 S E S 5 23 2 =8 53 £ ?.‘3 .g_'g_g‘
. N - R v @ c L = o =X —
secilin udhékryq 8' a § S a % S E g %
1 Rrethrrotullimi 1 260 | 2987.8 | 6311 | 263 | C | 505 24.6 36.72
2 Rrethrrotullimi i 236 | 11363 | 3653 | 199 | B 32 20.07 34.42
propozuar
3 Rrethrrotullimi 2 213 | 10631 | 3033 | 84 | A | 143 21.72 32.70
4 Udhek.r?'ﬂ'. 'Zfo”"es 286 | 12093 | 207 | 67 | A | 101 | 2095 34.24
5 Udhékryqi me 409 | 39306 | 5139 | 377 | D | 441 13.43 34.85
semaforé
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Nga krahasimi i dy tabelave vérejmé se kemi pérmirésime té disa parametrave kryesor né

rrethrrotullimin afér stadiumit “Fadil Vokrri”, udhékryqin me semaforé afér NEW BORN-it.

Tabela 5.8. Té dhénat kryesore té téré rrjetin rrugor - Gjendja ekzistuese.

Karakteristikat e rrjetit - Gjendja ekzistuese
Kategorité Totali = Pér automjete
(D] ~
-5 | LS S £ i =2 pull - g
= = — = =3 o T =
EE | SE | 5 g z o 8 5 ES2 | £S5
22 | g8 |22 g £% s% |288 285
=} c 5 S n » > [%]
(3] _g S qE_) g € C e >
Car (10) 859 319 495.56 18.88 15.53 79.11 2 323
HGV (20) 30 0.97 14.44 0.54 14.93 65.02 2 33.84
Bus (30) 50 1.72 29.78 0.93 17.36 66.88 2 235
Pedestrian (50) 202 1.81 4.02 1.04 2.22 18.46 1 16.61
Total 1141 36.4 543.8 21.38 14.94 67.46 2 29.18
NSH E
Tabela 5.9. Té dhénat kryesore té téré rrjetin rrugor - Gjendja e propozuar.
Karakteristikat e rrjetit - Gjendja ekzistuese
Kategorité Totali = Pér automjete
[«b) ]
= % o = s < lg g = e 9 c 9
= = —_ = 2 > - —
EE |2 | SE o o £ 8 5 ES2 | EE5
28 |88 | B2 g 5 & sg |288 285
= e o N
< = S aE) g g < g >
Car (10) 756 26.44 500.51 13.4 18.96 63.83 8 31.65
HGV (20) 27 1.00 17.56 0.46 17.60 62.27 9 22.33
Bus (30) 53 1.82 31.34 0.99 17.18 67.37 4 33.61
Pedestrian (50) 225 1.80 4.74 0.88 2.64 14.18 1 12.72
Total 1061 | 31.06 554.16 15.74 17.86 53.46 7 27.50
NSH D
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Né figurén 5.13. é&shté paraqgitur grafikisht shpejtésia mesatare pér té béré krahasimin e
parametrave pér rastin e gjendjes ekzistuese dhe té propozuar.

Shpejtésia mesatare [km/h]

B Gjendja ekzistuese

B Gjendja e propozuar

PRERER RN
ONDPDOAOONIDONOOO

Fig. 5.13. Grafiku i shpejtésisé mesatare té pjesémarrésve né trafik pér gjendjen
ekzistuese dhe té propozuar.

Né figurén. 5.14. éshté paraqitur grafikisht koha e udhétimit pér té béré krahasimin e

parametrave pér rastin e gjendjes ekzistuese dhe té propozuar.

Koha e udhétimit [h]

40
35
30
25
20

15 B Gjendja ekzistuese

10
5 B Gjendja e propozuar

Fig. 5.14. Grafiku i kohés sé udhétimit té pjesémarrésve né trafik pér gjendjen
ekzistuese dhe té propozuar.
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Né figurén 5.15. éshté paragitur grafikisht vonesat mesatare kohore pér té béré krahasimin e
parametrave pér rastin e gjendjes ekzistuese dhe té propozuar.

Vonesat mesatare [s]

80
70
60
50
40

30 B Gjendja ekzistuese

20
10 B Gjendja e propozuar

Fig. 5.15. Grafiku i vonesave mesatare té pjesémarrésve né trafik pér gjendjen
ekzistuese dhe té propozuar.

Né figurén 5.16. éshté paraqitur grafikisht numri mesatar té vonesave pér té béré krahasimin e
parametrave pér rastin e gjendjes ekzistuese dhe té propozuar.

Numri mestar i vonesave

40
35
30
25
20

15 M Gjendja ekzistuese

10
5 B Gjendja e propozuar

N ) N )} >
& & @
& N 3

Q AJ

Fig. 5.16. Grafiku i numrit mesatare té vonesave né trafik pér gjendjen
ekzistuese dhe té propozuar.
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6. PERFUNDIME

Gjaté studimit dhe analizés sé béré té rrjetit rrugor té shqyrtuar, dalim me njé numér
pérfundimesh t€ réndésishme qé kané interes t€ madh né lidhje me qarkullimin e mjeteve,
kémbésoréve, pastaj zhvillimin e infrastrukturés rrugore dhe zhvillimet e pritshme té trafikut
urban né gytetin e Prishtinés.

T¢ gjitha pérfundimet lidhen me faktoré t€ shumté, si¢ jané cilésia e ndértimit dhe
mirémbajtja e rrugéve, qarkullimi i mjeteve, Transporti publik, ményrat e organizimit té trafikut,
sinjalizimi  horizontal dhe vertikal, niveli i ndotjes, shfrytézimi mé i miré i sipérfageve
garkulluese, etj.

Gjaté modelimit t& garkullimit né komunikacion té rrjetit rrugor né lagjen Lakrishte e

posagérisht né rrugén “Tirana”, njéri ndér problemet éshté¢ edhe mbledhja e té dhénave. Té
dhénat jané mbledhur né teren né ményré té organizuar. Ato jané mbledhur nga vézhguesit -
nxeéneés té shkollés s¢ Mesme “Shtjefén Gjeqofi”.
Megenése nuk kemi pasur té dhéna pér garkullimin né rrjetin rrugor té shqyrtuar, kjo ka gené
metoda mé e arsyeshme, pér té mos théné e vetme. Po ashtu kemi pasur mungesé té té dhénave
mbi hartat gjeodezike, té€ dhénat e sistemeve té sinjaleve ndricuese (semaforéve), ku kéto té
dhéna jané marrur nga gjendja ekzistuese né terren.

Qéllimi i hulumtimit éshté analiza e rrjetit té trafikut né té cilin ekzistojné probleme té
evidentuara me ané té mbledhjes sé té dhénave té parametrave kryesor té njé rrjeti té trafikut me
shumé nyje, futja e kétyre té dhénave né softuer, pérfitimi i rezultateve, dhe né bazé té kétyre
rezultateve propozimi i zgjidhjeve t€ mundshme pér evitimin e kétyre problemeve me ané té
modelimit kompjuterik dhe softueréve pér analizén makroskopike dhe mikroskopike té rrjetit
rrugor urban.

Qéllimi kryesor éshté qé me ané té softuer-it té sofistikuar té futen té dhénat e marra né
vend té ngjarjes dhe té krijohet modeli i rrjetit rrugor né fjalé me qéllim té zgjidhjes sé
problemeve té identifikuara né kété rrjet té rrugéve.

Punimi éshté realizuar me ané té mbledhjes sé té dhénave té parametrave kryesor té njé
rrjeti té trafikut me shumé nyje, futja e kétyre té dhénave né softuer-in PTV VISSIM, modelimi i
rrjetit rrugor dhe simulimi kompjuterik i lévizjes sé pjesémarrésve né komunikacion. Pas fitimit

té rezultateve nga softueri pér gjendjen ekzistuese né rrjetin rrugor jané evidentuar problemet né
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nyjet kryesore té rrjetit — udhékryge dhe rrethrrotullime dhe éshté béré propozimi i zgjidhjeve té
mundshme pér rregullim me géllim té evitimit té problemeve.

Rezultatet e analizés né kété punim na mundésojné gqé me ané té modelimit té rrjetit rrugor dhe
simulimit kompjuterik té identifikojmé problemet qé paragiten né njé rrjet rrugor urban duke u
bazuar né pérpunimin e té dhénave té mbledhura né terren. Ky hulumtim ka réndési té vecanté
pasi pérfshiné mé shumé se njé nyje té rrjetit rrugor, ku hyjné: dy udhékryge té formés "T", njé
udhékryqi formés "+" | dy rrethrrotullime. Prej tyre kemi udhékryge gé pérparésia e kalimit éshté
rregulluar me shenja, si dhe me sinjalizim ndricues (semaforé).

Pas analizés sé gjendjes ekzistuese gé éshté béré, kemi njé gjendje jo té miré dhe né té
cilén kemi mundési gé té pérmirésojmé duke béré ndryshim né ndérhyrjen infrastrukturore té
disa udhékrygeve, ndryshim né kohézgjatjen e gjendjeve té sinjalizimit ndricues (semaforéve),
shtimin e hyrjeve apo rrugéve té reja qé parashihen me planet zhvillimore urbane etj.

Pér secilén analizé gé éshté béré, jané dhéné pérfundimet (konkluzionet), si dhe rezultatet
né formé tabelare dhe até grafike dhe né fund né formé krahasimore éshté paraqitur gjendja
ekzistuese dhe ajo e propozuar.

Analizat e béra né kété ményré jané njé metodologji e miré pér zgjidhjen e problemeve té

ngjashme edhe né hapésira té tjera ku ka probleme né komunikacion.

Konkluzion pérfundimtar éshté se zgjidhjet e propozuara né rrjetin e shgyrtuar japin njé
nivel mé té miré té shérbimit dhe njé qarkullim mé té miré té automjeteve né kété rrjet té
rrugéve.

Né rrethrrotullimin afér stadiumit “Fadil Vokrri” i cili lidhé rrugét "Tirana”, “Ahmet
Krasnigi”, vonesat kohore jané zvogéluar nga 26.8 (s) né 26.3 (s). Niveli i shérbimit éshté i
njéjté. Shpejtésia mesatare éshté rritur nga 19.88 [km/h] né 24.6 [km/h].

Né udhékryqin i cili lidhé rrugén "Tirana" dhe Garibaldi”, vonesat kohore jané
zvogeéluar nga 46.4 (s) né 19.9 (s). Niveli i shérbimit &shté pérmirésuar nga NSH "D" né NSH
"B", ndérsa shpejtésia mesatare éshté rritur nga 16.35 [km/h] né 20.7 [km/h].

Né rrethrrotullimin i cili lidhé rrugét "Tirana" dhe "Rruga hekurudhat" vonesat kohore
jané rritur nga 8.4 (s) né 9 (s). Niveli i shérbimit ka mbetur i njéjté, ndérsa shpejtésia mesatare
éshté rritur nga 21.72 [km/h] né 26.09 [km/h].
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Né udhékryqin i cili lidhé rrugén “Kosta Novakoviq” dhe Robert Doll”, vonesat kohore
jané zvogeéluar nga 13.6 (S) né 6.7 (s). Niveli i shérbimit éshté pérmirésuar nga NSH "B" né NSH
"A", ndérsa shpejtésia mesatare éshté \vogéluar nga 24.07 [km/h] né 20.95 [km/h].

Né udhékrygin me sinjalizim ndricues (semaforé) afér NEW BORN-it, i cili lidhé rrugét
“Kosta Novakoviq” dhe “Garibaldi”, vonesat kohore jané zvogéluar nga 50.2 (s) né 37.7 (s).
Niveli i shérbimit ka mbetur i njéjté. Shpejtésia mesatare éshté rritur nga 7.78 [km/h] né 13.43
[km/h] .

Pas aplikimit té zgjidhjeve té propozuara pér ndryshime edhe né rrjetin rrugor éshté
arritur t€ pérmirésohet gjendja ekzistuese e téré rrjetit duke ndikuar késhtu né disa nga
parametrat kryesor, si¢ jané shpejtésia mesatare, koha e udhétimit dhe vonesat apo humbjet
kohore.

Té dhénat pér téré rrjetin rrugor kané dhéné kéto pérmirésime si vijon: vonesat kohore
jané zvogéluar nga 67.46 (s) né 53.46 (s). Shpejtésia mesatare éshté rritur nga 14.94 [km/h] né
17.86 [km/h]. Koha e udhétimit éshté zvogéluar nga 36.4 (h) né 31.06 (h). Numri mesatar i

vonesave pér njé automjet éshté zvogéluar nga 29.18 (s), né 27.50 (s).
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