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Hyrje

Né kété temé diplome do té jepet njé historik i shkurtér i hekurudhave né Boté dhe né
Kosové, kur éshté ndértuar hekurudha e paré dhe zhvillimi i hekurudhés.

Pastaj do té flitet edhe pér infrastrukturén hekurudhore né Kosové, pérkatésisht té
linjés hekurudhore 10, kur éshté ndértuar, ndryshimet gjaté viteve té operimit, ndérhyrjet pér
riparime.

Kapitull i vecanté do té jeté studimi pér rehabilitimin e linjés hekurudhore 10, né kuadér
té projektit “Mekanizmi i Projektit pér Infrastrukturé, Procesi i Asistencés Teknike (IPF TA),
Ballkani Peréndimor”, pastaj do té shikohet infrastruktura hekurudhore né stacionet
hekurudhore né pérgjithési si dhe do té analizohet stacioni hekurudhor né Fushé Kosové.

Analizimi i kétij stacioni hekurudhor do té béhet duke u bazuat né historikun e kétij
stacioni, kur éshté ndértuar, ndryshimet qé ka pésuar gjaté viteve si dhe analizén e gjendjes
faktike té stacionit ku do té shikohet mundésia e pérmirésimit eventual té gjendjes

infrastrukturore té kétij stacioni hekurudhor.
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Preface

In this diploma thesis will be given a short history of the railways in the World and in
Kosovo, when was the first railway line built and the evolution of railways.

Then will be discussed about the railway infrastructure in Kosovo, especially the study of
rehabilitation of railway line 10, when it was built, the changes during the years of operation as
well the maintanance for repairs.

A special chapter will be only to show the study for rehabilitation of railway line 10,
shown in the project “Mekanizmi i Projektit pér Infrastrukturé, Procesi i Asistencés Teknike (IPF
TA), Ballkani Peréndimor”, then railway infrastructure will be seen at railway stations in general
and the railway station in Fushé Kosové will be analyzed.

The analysis of the railway station in Fushé Kosové / Kosovo Polje will be based on the
history of this station, when it was built, the changes that have undergone and the factual
situation analysis of the station where will be viewed the possibility of eventual improvement

of the infrastructure condition of this railway station.
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1 Historiku i transportit hekurudhor

Fillimi i transportit mbi shina (hekurudhor) daton gysh né Greqiné e lashté 600 vjet para
erés soné, ku jané gjetur gjurmeé té shinave né gjatési prej 6 deri né 8.5 [km] né Diolkos.!

Por zhvillimi i hovshém i transportit mbi shina fillon me udhétimin e paré né vitin 1825,
me lokomotivén e Stivensonit "Lokomotion", pér linjén Stokton - Darlington (pasi kishte provuar
lokomotivén e paré gé né 1814 e cila nuk kishte udhétuar pér shkak té peshés sé madhe e cila
nuk pérballohej nga linjat e asaj kohe), pas késaj fillon periudha e ndértimit té hekurudhave, té
cilat u zhvilluan me shpejtési né shumicén e vendeve. Pér njé kohé té gjaté né transportin

hekurudhor mbizotéroi térheqgja me avull.

Figura 1 Lokomotiva “Locomotion” e restauruar.

Me zbulimet né fushén e energjisé elektrike dhe me ndértimin e motoréve elektriké,
filloi pérdorimi i tyre edhe né mjetet e transportit. PEr heré té paré tramvajet elektrike u vuné

né shfrytézim né vitin 1876, né SHBA dhe, né 1881, ne Paris. Me kohé&, ky sistem u pérhap

1 Science Museum (1958). The British railway locomotive 1803-1850. London: Science Museum.
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gjerésisht né lokomotivat elektrike dhe né lloje té tjera té transportit, si né dekovile, konvejerg,
teleferiké dhe mekanizma té tjera.

Ndértimi i lokomotivave elektrike daton né vitin 1837 me lokomotivén e cila u ndértua
nga kimisti Robert Davidson e cila fugizohej nga baterité (galvanic cells).?

Pas zbulimit té motorit Diezel, né vitin 1887, u desh njé kohé e gjaté, deri né vitin 1914,
pér ta aplikuar até né lokomotivé. Pas késaj, veganérisht né vitet '30, filloi prodhimi né shkallé
té gjeré i lokomotivave me motor me djegie té brendshme.

Transporti hekurudhor pér mbi njé shekull mbizotéroi né fushén e transportit dhe
ndikoi ndjeshém né zhvillimin ekonomik. Aktualisht, ndonése jané zhvilluar me ritme té shpejta
llojet e tjera té transportit, vazhdon té zéré njé vend té réndésishém. Pesha specifike e tij né
transportin e brendshém té mallrave né Tkm (ton/kilometra) né prag té viteve '70 ka arritur
deri:

e né SHBA - mbi 40%,

e né B. Sovjetik - mbi 72%,
e né Francé 44%,

e néltali- 20%,

e né Gjermani - 38%,

e né Belgjike - 33%,

e né Austri-50%,

e né Zvicér-50%,

e né Spanjé 40%,

e néJaponi- 37% etj.

Po késhtu, ndikim té réndésishém ka zéné edhe né transportin e udhétaréve. Zhvillimi i
rrjetit hekurudhor né vende té veganta varet nga kushtet gjeografike, zhvillimi i ekonomisé dhe
politika e shtetit dhe e shoqérisé né fushén e transportit publik. Aktualisht, né gjithé botén,
shtrihen rreth 1300000 kilometra, punojné mbi 120 mijé lokomotiva, mbi 3.5 milioné vagoné

mallrash e rreth 380 mijé vagoné udhétarésh.

2 Day, Lance; McNeil, lan (1966). "Davidson Robert".

10
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1.1 Historiku i zhvillimit té transportit hekurudhor né Kosové

Transporti hekurudhor né Kosové fillon me ndértimin e vijés sé paré hekurudhore né
vitin 1874 né relacionin Hani i Elezit — Fushé Kosové — Mitrovicé. Mé voné ka filluar dhe éshté
kryer ndértimi i rrjetit ekzistues hekurudhor népér téré territorin e Kosovés. Hekurudhat e
Kosovés shtrihen né téré territorin e Kosovés me njé gjatési prej 333,451 km. Né kété gjatési
nuk pérfshihen vijat industriale té cilat kapin gjatésiné prej 103,4 km. Vijat hekurudhore béjné
lidhjen e té gjitha gendrave mé té réndésishme té Kosovés pérve¢ Gjakovés dhe Gjilanit. Vijat e
hekurudhave té Kosovés kané lidhje té drejtpérdrejt edhe me shtetet fqinje si me Magedoniné

e Serbiné dhe pérmes tyre edhe me shtetet e tjera.

SERBIA

1 Sllating & lbrit

q Banid

Bardhii Madh

MAQEDONIA

Figura 2 Rrjeti Hekurudhor né Republikén e Kosovés®

Té gjitha etapat e zhvillimit hekurudhor né Kosové jané té lidhura me sundues e
pushtues té ndryshém té kohés té cilét kishin interesa té ndryshme e té kundérta me interesat

e popullatés soné. Shpeshheré géllimi i tyre lidhej jo me zhvillimin e pérparimin e kétij vendi,

3 Burimi:www.trainkos.com

11
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por me shfrytézimin dhe eksploatimin e resurseve natyrore shumé té pasura té tij. Né kété
kuptim zhvillimi i transportit hekurudhor ishte mundési e madhe pér ta. Ishte periudha e
sundimit nga Perandoria Osmane kur u ndértua vija e paré hekurudhore né Kosové, mé pas jo
té vogla gené ndikimet tjera né kété aspekt nga austro-hungarezét, pushtimi serbo-sllav e deri
né kohén e ndértimit té shtetit té pavarur té Republikés sé Kosovés.

Me fillimin e zhvillimit té industrisé pér prodhimin e automjeteve transportuese rrugore,
fillon edhe humbja e primatit té transportit me hekurudhé. Por, prapé se prapé deri né vitet
1968 hekurudha ishte transportuesi kryesor i mineraleve dhe prodhimeve té industrisé sé
réndé. Megjithaté transporti hekurudhor edhe sot vazhdon té jeté shumé i réndésishém dhe
me ndikim té larté si né zhvillimin ekonomik ashtu edhe né aspektin social.

Hekurudhat e Kosovés (né bazé té ligjit 03/L076)* nga viti 2010 jané té ndara né dy
kompani té veganta:

e Kompania pér menaxhimin, mirémbajtjen dhe ndértimin e infrastrukturés hekurudhore

(Infrakos)

e Kompania pér menaxhimin dhe operimin me shérbimet e transportit té udhétaréve dhe

atij té mallrave me hekurudhé dhe me mjete tjera té transportit (Trainkos).

1.2 Pérshkrimi i linjave individuale

Né figurén 2, shohim se né Republikén e Kosovés jané 4 linja té cilat jané ndértuar dhe

disa prej tyre nuk jané funksionale, ndarja e tyre éshté:

e Linja Hani i Elezit (Kufiri me Maqgedoniné) — Fushé Kosové — Leshak (Kufiri me Serbiné)
e Linja Fushé Kosové — Kliné — Pejé,

e linja Kliné — Prizren,

e Linja Fushé Kosové — Besiané (kufiri me Serbiné).

1.2.1 Linja Hani i Elezit - Fushé Kosové - Leshak

Kjo linjé ka gené bérthamé e rrjetit t&€ HJ edhe pse éshté menduar se e ka humbur
réndésiné e méparshme nga ri-drejtimi i trafikut pérmes Nishit né vitet e fundit té
néntédhjetave. Sidogofté, véllimi i trafikut té trenave né vitin 1998 ishte ende 8 trena té

udhétaréve, né sektorin jugor pér né Shkup vetém 4 trena dhe 4-5 trena té mallrave. Duke

4 http://www.mzhe-ks.net/npmnp/repository/docs/Vendimi_mbi_ndarjen_e_Hekurudhave_te_Kosoves.pdf
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pérfshiré kérkesat pér mallra sezonal, kapaciteti né teori éshté ende i larté gjé gé tregohet né
skemén e trafikut /sé pakut 80 % e resurseve té kapacitetit nuk ishin pérdorur.

Pér krahasim, kam marré véllimin e trafikut nga Nishi-Shkup qé ishte péraférsisht 10-12
trena té udhétaréve dhe 13-16 trena té mallrave. Duhet té merret parasysh se e tére linja
Beograd—Lapové-Nish-Shkup, ishte komplet e elektrizuar /AC 25 kV 50 Hz/ dhe e pajisur me
bllokues automatik té linjés qé do té thoté kapacitet mé i larté i mbajtjes. Disa sektoré né mes
té Lapovés dhe Nishit jané edhe me binar té dyfishté. Kjo tregon se linja Lapové-Nish kishte njé
rang mé té larté né strategjiné e HJ se sa linja Trans-Kosové.

Distanca maksimale né mes té nyjave kaluese éshté né njé rang aférsisht 10-11.5 km. Né
pérgjithési jané 19 stacione dhe nyje kaluese pérgjaté linjés. Stacionet kryesore me té paktén 5
binaré, jané nga Veriu né Jug: Leshak, Zvecan, Mitrovicé, Obiligq, Fushé Kosové, Miradi
Transportuese, Ferizaj, Kacanik dhe Hani i Elezit. Né disa stacione gjatésia e pérdorshme e
arritjes dhe nisjes éshté mé pak se 600 m.

Parametrat e paraqitur karakterizohen nga kthesat e ngushta té shpeshta me rreze 250-
300 m. Né vecanti kjo i pérket sektorit nga Guréz né kufirin me Magedoniné dhe né sektorin
verior nga Vushtrria deri tek kufiri me Serbiné. Kétu, shpejtésia maksimale e trenit ishte e lejuar

vetém 61 km/h. Shpejtésia e trenit pér sektoré ishte me sa vijon:

e 60 km/h nga kufiri Serb né Vushtrri

e 80 km/h nga Vushtrri né Lipjan

e 70 km/h nga Lipjan né Bablak

e 80 km/h nga Bablak né Guréz

e 60 km/h nga Guréz né kufirin Magedonisé

Né disa sektoré kufizimi i shpejtésisé arrin deri né 20 km/h nga Kaganiku-Hani i Elezit pér
shkak té tuneleve apo 40 km/h, dhe 25 km/h Leshak-Leposaviq sektor me binaré té vjetér. Linja
éshté klasifikuar né kategoriné D3 me 22.5 t ngarkesé boshtore dhe 7.2 t ngarkesé metrike, ¢ka
éshté e mjaftueshme pér té gjitha kérkesat e transportit né té ardhmen. Sidoqofté vlen té
pérmendet se linja qé kishte gené opsion i korridorit kryesor té magjistrales, nuk posedon disa
parametra kryesoré té infrastrukturés pér linjé kryesore ndérkombétare hekurudhore. Pra linjat
ekzistuese nuk kané parametra té tillé si /metér ngarkesé/, shpejtési normale, gjatési binarésh
té pérdorshém dhe siguri né vendkalime.

Démtimet nga lufta né binaré tashmé jané riparuar. Njé pjesé e ndértesave té
stacioneve dhe objekteve té tjera té stacioneve jané né gjendje té€ mjerueshme té shkaktuar

gjaté periudhés sé luftés dhe nga démtimet mirémbajtjes sé dobét para luftés.
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1.2.2 Linja Fushé Kosové — Kliné — Pejé

Linja ishte me réndési pér rajonin vetém duke u bazuar né rrjetin e HK né pérgjithési.
Sidoqgofté, né sektorin Fushé Kosové-Kliné-Pejé ka péraférsisht 6 trena né dité pér transportin e
udhétaréve dhe 5-7 trena né dité pér transportin e mallrave. Véllimi i trafikut té trenave né
sektorin peréndimor nga Klina pér Pejé ishte vetém 4 trena té udhétaréve né dité dhe 2 trena
té mallrave. Pérdorimi i kapacitetit teorik ishte diku 70% né sektorin gendror dhe péraférsisht
30% né sektorin peréndimor pér né Pejé.

Distanca maksimale e nyjeve té kalimit éshté mé pak se 10 km. Né pérgjithési jané 11
stacione dhe nyje kalimi pérgjaté linjés, duke mos marré parasysh Fushé Kosovén. Stacionet
kryesore me té paktén 5 binaré jané nga lindja né peréndim: Bardh, Drenas, Kliné dhe Pejé.
Gjatésia e pérdorshme minimale e binaréve kalues éshté 550 m por né shumicén e stacioneve
éshté diku te 650 m.

Paragitja e linjés karakterizohet me kthesa té shpeshta dhe té mprehta me rrezen 250-
300 m. Kéto kthesa gjenden jo vetém né sektorét malor por edhe né té shumtén e sektoréve té
rrafshét.

Sidogofté, shpejtésia maksimale e lejuar e trenit ka gené 68 km/h, cka do té thoté se kjo
linjé ka pasur shpejtésiné mé té madhe té lejuar brenda Kosovés. Shpejtésia e trenit pér sektoré

ka gené me sa vijon:

e 80 km/h nga Fushé Kosové né Bardh
e 65 km/h nga Bardhi né Ujmir

e 70 km/h nga Ujmiri né Kliné

e 85 km/h nga Kliné né Pejé

Linja éshté klasifikuar né kategoriné C2 me 20 t ngarkesé boshtore dhe 6.4 t metra
ngarkesé. Démet e pakta nga lufta né linjé jané riparuar dhe shumica e ndértesave té
stacioneve dhe objektet e tjera té stacioneve jané té démtuara, dhe kané nevojé pér riparime

kapitale.
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1.2.3 LinjaKliné - Prizren

Kjo linjé éshté degé terminale rajonale me njé réndési té vogél né té kaluarén. VEéllimi i
trafikut té trenit ishte mjaft i ulét dhe pérfshinte 2 trena té udhétaréve né dité dhe 2 trena té
mallrave njé tren transfer Fushé Kosové-Prizren-Fushé Kosové dhe njé tren ngarkues né
shérbim té stacioneve ndérmjetése. Pérdorimi i kapacitetit mbajtés teorik ishte vetém 30% dhe
distanca maksimale né mes té nyjéve té kalimit éshté 13.5 km. Né pérgjithési jané 6 stacione
dhe nyje kalimi pérgjaté linjés, pa Klinén. Stacionet e réndésishme me sé paku 5 binaré jané:
Volljaké, Xérxé dhe Prizreni. Gjatésia e pérdorshme minimale e arritjes dhe nisjes éshté rreth
650 m. Rezja minimale e kthesés éshté 300 m né aférsi té Prizrenit dhe né sektorin Volljaké —
Kramovik ku shpejtésia e trenit e lejuar mé ishte 52 km/h. Shpejtésia e trenit népér sektor ishte

si mé poshté:

e 80 km/h nga Kliné né Mirushé
e 50 km/h nga Mirusha né Prizren

Linja éshté klasifikuar né kategoriné B1 me 18 t ngarkesé boshtore dhe 5.0 t metra
ngarkesé. Kushtet e pérgjithshme teknike né pjesén jugore té hekurudhés prej stacionit té
Volljakés deri né Prizren éshté mjaft e dobét dhe kérkon rinovim komplet té hekurudhés. Kjo né
vecanti i pérket sektorit té Xérxés, ku éshté shkaktuar ndérprerje gjaté paraluftés dhe degradim
i hekurudhés Jugosllave. Hekurudha éshté ndaluar né aférsi té stacionit Mirushé pér shkak té
zhvillimeve politike.

Démet direkt nga lufta jané riparuar me pérjashtim té prerjes né njé stacion si né veri né
stacionin Kramovik. Shumica e ndértesave té stacioneve, pérve¢ Prizrenit dhe Xérxes dhe

objektet e tjera té stacioneve jané té démtuar réndé apo térésisht té shkatérruara.

1.2.4 Linja Fushé Kosové - Prishtiné - Besiané - Kufiri me Serbiné

Kjo linjé kishte njé réndési vetém rajonale né sistemin e rrjetit té€ hekurudhave
Jugosllave. Ajo ka béré lidhjen e Kosovés me rajonin rreth Nishit né Serbi. Né té kaluarén kjo
linjé kishte njé réndési, né vecanti pér transportin e udhétaréve, pasi transporti i mallrave ishte
gjithnjé i kufizuar. Sidoqofté, orari i |évizjes se trenave pérfshinte 4 trena té udhétaréve né dité
dhe 3 trena té mallrave, plus 2 trena té transferimit lokal né mes té F. Kosovés dhe Bardhoshit.
Orari i lévizjes sé trenave né hekurudha pérfshinte 5 trena né dité sipas kérkesave sezonale, por

si¢ duket me pérjashtime shumé té rralla ato nuk jané pérdorur fare.
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Sidoqofté, nga viti 1998 trafiku i trenave u ¢rregullua dhe tani éshté krejtésisht i mbyllur
nga Bardhoshi deri né kufi me Serbiné. Né vitet e néntédhjeta ish-stacioni né Penuhé ishte
mbyllur, kjo e kufizoi kapacitetin e bartjes sé linjés né nivel aférsisht 10 trena né dit€, ¢ka ishte
krejtésisht e mjaftueshme nga piképamja e véllimit té trafikut té rregullt dhe kérkesat e trasesé.
Distanca maksimale né mes té nyjéve kaluese éshté péraférsisht 17 km, pas mbylljes sé
stacionit né Penuhé. Gjithsejté jané 4 stacione dhe nyje kaluese pérgjaté linjés, pérve¢ Fushé
Kosovés. Té gjitha stacionet jané tepér té vogla duke pasur vetém 2 deri 4 binaré. Nga
piképamja e pozicionit, stacioni i vogél Bardhosh éshté me interes té vecanté duke mundésuar
hyrje né shumicén e depove té karburanteve me hyrje té vecanté hekurudhore.

Rrezja e kthesés minimale éshté 300 m, qé éshté vérejtur né disa sektoré té vecante. Pér
shkak té rrezes sé kthesés dhe pjesérisht gjendjes sé dobét té binaréve, shpejtésia e lejuar ishte

vetém 43 km/h. dhe éshté vérejtur shpejtésia e trenit me sa vijon:

e 30 km/h nga Fushé Kosova né Prishtiné
e 50 km/h nga Prishtina né Besiané
e 60 km/h nga Besiana né kufirin Serb

Linja éshté klasifikuar né kategoriné A me 16 t ngarkesé boshtore dhe vetém 5.0 t metér
ngarkesé. Gjendja e binaréve, pikave dhe instalimeve tjera éshté e dobét. Pér ta hapur kété linjé
nevojitet njé rinovim komplet. Kjo né veganti i pérket sektorit Fushé Kosove— Prishtiné dhe
pjesés sé sektorit qé i bashkéngjitet afér stacionit té Bardhoshit. PE&r momentin kjo linje nuk

operon pér shkak té disa démeve gjaté luftés:

e Tuneli né mes Prishtinés dhe Bardhoshit éshté riparuar nga forcat pageruajtése
Italiane dhe ekipit konstruktues té hekurudhave Magedone;

e Né& Merdare, tuneli né kalim-kufirin afér Serbisé éshté i démtuar dhe i pa riparuar;
e Disa sektoré té binaréve né mes té Vranéshit dhe Besianés jané gjithashtu té démtuar.

1.3 Pérkufizimet themelore

Pérkufizimet themelore, termat qé pérdoren né transportin hekurudhor kané kuptimet

si mé poshté:

"Transportues hekurudhor" éshté ¢do person juridik, publik ose privat, i autorizuar pér
té transportuar udhétaré, ose mallra me hekurudhé dhe gé e siguron veté térhegjen.
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"Transportues hekurudhor i integruar" éshté njé transportues hekurudhor, qé éshté
administrues infrastrukture.

"Infrastrukturé hekurudhore" é&shté térésia e té gjitha vijave hekurudhore, e
degézimeve hekurudhore, e pajisjeve dhe e instalimeve té ndérlidhjes, té sinjalizimit dhe
elektrike, t&€ domosdoshme pér garkullimin e mjeteve hekurudhore dhe pér siguriné e
trafikut.

"Veprimtari hekurudhore" éshté térésia e veprimtarive transportuese ose té shérbimit
gé lidhet me rrjetin hekurudhor.

"Rrjet hekurudhor" éshté térésia e vijave hekurudhore gé shérbejné pér transportimin
e udhétaréve dhe té mallrave.

"Vijé hekurudhore" éshté ajo pjesé e infrastrukturés hekurudhore, me té gjitha
elementet pérbérése té pércaktuara me ligj, mbi té cilén realizohet qarkullimi i mjeteve
hekurudhore.

"Stacion hekurudhor" éshté vendi ku realizohen, pjesérisht ose térésisht, shérbimet e
domosdoshme pér transportin e udhétaréve e té bagazheve, pér transportin e mallrave
pér drejtimin, organizimin e punés pér garkullimin, formimin e shformimin e trenave
dhe nisjen e tyre.

"Degézim hekurudhor" éshté vija hekurudhore gé lidh stacionin ose vijén hekurudhore
kryesore me vijat e brendshme hekurudhore, qé ndodhen né territorin e personave
juridik.

"Brez i vijés hekurudhore" éshté toka né té dy anét e vijés hekurudhore, me gjerési
minimale 5 metra, duke u nisur nga fundi i skampés (udhézueses) sé trasesé, kur nuk ka
kanale, dhe nga fundi i kanaleve mbrojtése dhe kulluese.

"Hapésiré ajrore e vijés" éshté hapésira mbi brezin e vijés hekurudhore, né lartési 12
metra nga niveli i shinés, né té gjithé gjerésiné e brezit té vijés hekurudhore.

"Material hekurudhor" éshté ¢do mjet dhe pajisje hekurudhore, té destinuar pér tu
pérdorur né veprimtariné hekurudhore.
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"Mjet hekurudhor" éshté ¢do mjet, i afté pér té garkulluar mbi rrotat e veta mbi vijat
hekurudhore, me ose pa térhegje.

"Mjet hekurudhor térheqés" (lokomotiva) éshté mjeti hekurudhor, me pajisje
térheqjeje, qé shérben pér té térhequr mjetet tjera hekurudhore.

"Vagon hekurudhor" éshté mjeti hekurudhor, i pa pajisur me pajisje térheqgése, i
destinuar pér transportin e udhétaréve, té mallrave, té bagazheve.

"Pranim teknik" éshté vlerésimi teknik nga organi pérgjegjés ge mjeti ose materiali
tjetér hekurudhor té pérdoret né veprimtariné hekurudhore.

"Pranim shfrytézimi" éshté e drejta e dhéné nga autoriteti pérgjegjés, ge mijeti
hekurudhor té pérdorét né veprimtariné hekurudhore.

"Kalesé hekurudhore" éshté sipérfagja ku vija hekurudhore ndérpritet, né té njéjtin
nivel, me rrugén automobilistike.

"Standard teknik" éshté njé specifikim teknik, kombétar ose ndérkombétar, i miratuar
nga organi pérkatés shtetéror.

"Territor hekurudhor" éshté sipérfagja e vecuar e truallit ose e tokés, e destinuar pér
shfrytézimin ose mbrojtjen e vijave hekurudhore, sé bashku me ndértimet, pajisjet dhe
instalimet, qé& u shérbejné transportit hekurudhor dhe stacionimit, riparimit dhe
mirémbajtjes sé mjeteve hekurudhore.

"Trafik hekurudhor" éshté térésia e mjeteve hekurudhore, qé qarkullojné né rrjetin
hekurudhor, né térési ose né vija té vecanta, né kohé e periudha té caktuara.

Tren" éshté vargu i formuar dhe i lidhur i vagonéve hekurudhor me njé mjet ose me disa
mjete térhegése.

18



Punim Diplome | 2018

2 Infrastruktura

Pér té kryer njé transport me hekurudhé éshté e domosdoshme edhe infrastruktura e

nevojshme, e cila né vete pérbéhet nga tre elemente:

e Linja hekurudhore
e Stacionet hekurudhore

e Impiantii sinjalizim —ndérlidhjes

2.1.1  Linjat hekurudhore

Me linja hekurudhore nénkuptojmé rrugé me binar e cila lidhé dy pika me distancé té
caktuar. Komunikacioni hekurudhor mund té organizohet me njé linjé hekurudhore, dy linja apo
mé shumé linja, ndérsa komunikacioni mund té organizohet me njé linjé hekurudhore vetém

me njé drejtim, apo me dy drejtime.

¢ - ¢ b

-
.
¢ — / >
> -

Figura 3 Llojet e organizimit té komunikacionit

Linjat hekurudhore, nga aspekti i organizimit té komunikacionit hekurudhor jané faktor
themelor dhe shumé té réndésishém pér hekurudhat. Né bazé té parametrave vijues

shgyrtohet sistemi i organizimit té& komunikacionit hekurudhor:

e Ngarkesat pér boshte apo akse,
e Masa e mjeteve hekurudhore pér metér gjatésie,

e Shpejtésia e lejuar e lévizjes sé mjeteve,
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e Profili gjatésor i linjave hekurudhore,

e Dimensionet gabarite té mjeteve hekurudhore dhe té ngarkesave.

Eshté shumé e réndésishme té dihet se linjat hekurudhore a jané té ndértuara me njé,
dy ose mé shumé binar. Gjithashtu éshté me réndési té dihet se cfaré mjete térheqése
pérdoren mé linjat hekurudhore, si dhe cilés kategori u takojné linjat hekurudhore.

Pér organizimin e komunikacionit hekurudhor éshté shumé me réndési té dihet se me

cfaré sisteme sinjalizuese, pajisje siguruese dhe pajisje telekomunikuese jané té pajisura linjat
hekurudhore.

Ndértimi i linjés hekurudhore pérbéhet né vetvete nga tre pjesé bazé té cilat jané:

e Shtresa e sipérme
e Shtresa e poshtme

® Rrjeti energjetik i furnizimit té lokomotivés.

Struktura e seksionit térthoré dhe gjatésoré té linjés hekurudhore éshté paragitur né

figurén 4 dhe figurén 5.

Y == Mbérthyesi
(shirdnguesi)
/ Shirati | vendosjes sé
/1:'1'._1&5?.!.‘-:‘.:.11.&.‘:0:!
1 -] \.\(Trarersa}

e

Sipirfiqja e sipirme e
guréve ku vendosen shinal  gping
*

Shiresa nén cakéll

Shirssa & poshisms

Figura 4 Struktura e seksionit té térthorté té linjés hekurudhore
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Shinat

Shiringnesi

Traversa

5 - 30 cm cakéll (Guré t€ conézuar 30/60)

Shtresa e poshtme

Figura 5 Struktura e seksionit gjatésor té linjés hekurudhore

Né shtresén e sipérme té linjés hekurudhore béjné pjesé:

Shtresa e guréve

Traversat

Shinat

Pjesét pér lidhje té shinave pér traverse (shtrénguesit).

Figura 6 Shtresa e sipérme e linjés hekurudhore (1,2-shtresat e guréve me granulacion té caktuar, 3-

shinat,4-traversat,5-aksesoret)

Né shtresén e poshtme té linjés hekurudhore béjné pjesé:

Shtresa e tokés

Kanalet kulluese (kanalet pér drenazhim)
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Veprat e artit (tunelet, urat mbrojtéset anésore, muret mbrojtése).
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Figura 9 Ura hekurudhore

Né figurén 10. éshté paraqitur profili i ngarkesés kufitare té tunelit sipas kritereve

ndérkombétare.
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Figura 10 Profili i ngarkesés kufitare té tunelit

Né figurén 11. jané paragitur dimensionet gabarite (té jashtme) té profileve té tunelit,

profilit té lirg, profilit té ngarkesés, dhe profilit pér ngarkesa né kontejneré.

23



Punim Diplome | 2018

bt 2 B 2 &
o] Fso0
400 400
3.00 e
200 [0
100 T =100
o0 o0
B |

LEGJENDA :

um— VTR T

——— Profilii lirg

— . P 10 fili | ngarkuar
______ Ngarkesa-kontenjeri

Figura 11 Dimensionet gabarite (té jashtme) té profileve té tunelit
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3 Studimi pér Rehabilitimin e rrugés Hekurudhore 10

3.1 Pérmbledhje e projektit

Ky studim (Rehabilitimi i Rrugés Hekurudhore 10) ka gené i aprovuar pér kryerjen e
studimit té tanishém, gé nga raundi i paré i Komitetit Drejtues té WBIF.

Bazat pér implementimit e kétij projekti jané rrjeti tashmé i identifikuar hekurudhore né
kuadér té aktiviteteve té SEETO (Observatori i Transportit pér Evropén Jug-Lindore) dhe MMTS
(Strategjia Multi-Modale e Transportit pér Kosovén) e miratuar né fund té 2009.

Studimi éshté pérgatitur si pjesé e Mekanizimi té Projektit pér Infrastrukturé té
Komisionit Evropian (DG-ELARG) dhe Kornizés sé Investimeve pér Ballkanin Peréndimor.

Studimi, i cili filloi mé 19 prill t& 2010 éshté implementuar nga konsorciumi COWI-IPF
nga njé ekip prej 9 ekspertéve té angazhuar pér periudhén afatshkurtér, mbikéqyrur nga
eksperti kryesor nga sektori i transportit. Takim nismétar me Hekurudhat e Kosovés u mbajt mé
28 prill 2010.

Studimi, ndér té tjerat, ka pér géllim té ndihmojé pérfituesit e projektit, pérkatésisht
Hekurudhat e Kosovés dhe Ministria e Transportit dhe Telekomunikacionit (tash Ministria e
Infrastrukturés dhe Transportit), né ményré gé té térheqin interesin e institucioneve
ndérkombétare financiare pér studime té métejshme para investuese (Dizajni Kryesor) dhe

zbatimin e projektit pér pérmirésimin linjés hekurudhore.
Sipas ToR té miratuar, géllimet e pérgjithshme té Studimit jané si mé poshté:

e Pér pérgatitien pakon e pérmirésimeve té pérkohshme, i cili pérfshiné (a) programin e
riparimeve té shtegut dhe strukturés pér té sjellé linjén né shpejtésiné e paraparé dhe (b)
propozimin pér sinjalizimin / centralizimin e nyjés hekurudhore té Fushé Kosovés.

e Té hartoj skenarin e zhvillimit afatmesém dhe afatgjaté qé do té pérfshijé linjé pér
shpejtési té madhe (deri né 160km/h) dhe elektrifikimin.

Pér t'i arritur synimet, Studimi vleréson pakon afatshkurtér pérmirésuese né nivelin e
Studimit té Fizibilitetit dhe pakon afatmesme dhe afatgjaté modernizuese né nivelin e Studimit
té Parafizibilitetit.

Ky studim pérmban vlerésimin teknik dhe planin, analizén e komunikacionit dhe
parashikimin, analizén financiare dhe ekonomike (analizén kosto-benefit) si dhe vlerésimin pér

ambientin dhe vlerésimin social.
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3.1.1 LISTA E SHKURTESAVE

Mé poshté do paragesim listén e shkurtesave qé jané pérdorur gjaté projektit:

Tabela 1 — Lista e shkurtesave

ALB Shqipéria

AO Urdhéri Administrativ

BiH Bosnia dhe Herzegovina

BP Plani i Biznesit

CA Autoriteti Kontraktues

CARDS Ndihma e Komunitetit pér Rindértim, Zhvillim dhe Stabilizim

CD Dizajnét e Kompletuara

CEB Késhilli | Bankés sé Evropés

CfpP Thirrjet pér propozim

CELENEC Komiteti Evropian pér Standardizim Elektroteknik

CM Menaxheri Vendor

co Zyra e vendit

CoE Késhilli i Evropés

COWI-IPF Konzorciumi gé kryen projektin e tanishém

DG-ELARG Drejtoria e Pérgjithshme e KE pér Zgjérim

DG-MOVE Drejtoria e Pérgjithshme e KE pér Mobilitet dhe Transport

DG-REGIO Drejtoria e Pérgjithshme e KE pér Politikat Rajonale

DTL Zévendés Udhéheqés i Ekipit

EBRD Banka Evropiane pér Rindértim dhe Zhvillim

EC Komisioni Evropian

EEF Mekanizmi i Efikasitetit té Energjisé

EES Strategjia Evropiane e Investimeve

EIB Banka Evropiane e Investimeve

EN Normat Evropiane

ENE Ekspert i infrastrukturés i Sektorit té Energjisé

ENVE Ekspert i infrastrukturés i Sektorin Mjedisor

EPPF Mekanizmi pér Pérgatitjen e projektit pér mjedis

ESC Kohezioni Ekonomik dhe Social

EU Bashkimi Evropian

FS Studimet e fizibilitetit dhe analiza e pérballueshmeéris financiare

HR Kroacia

1A Agjencia Implementuese

IFls Institucionet Financiare Ndérkombétare

1P Projekti Investues pér Infrastrukturé

IPA Instrumenti i Ndihmés pér Para-Anétarésim

IPF Mekanizmi i Projektit pér Infrastrukturé

IPF1 Mekanizmi i Projektit pér Infrastrukturé —Procesi i Asistencés Teknike, kontrata 1

IPF2 Mekanizmi i Projektit pér Infrastrukturé —Procesi i Asistencés Teknike, kontrata 2 (e
pranishme)

IR Raporti Fillestar

IW Punét Implementuese

JGF Granti | Fondit té Pérbashkét
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JTE Ekipi i Ekspertéve té Rinjé

KOS Kosova (sipas Rezolutés 1244/99)

KR JSC Hekurudhat e Kosovés Shogerié Aksionare

MD/md Dité pune

MK/MKD ish Republika Jugosllave e Magedonisé

MMTPK Politika e Transportit Multi-modal pér Kosovén
MNE/MON | Malii Zi

Mokl Ministria e Integrimeve Evropian

MoM Procesverbali i takimit

MoTC Ministria e Transportit dhe Telekomunikacionit té Kosovés
NIPAC Koordinatori Kombétar i IPA

NGO Organizata Jo-geveritare

PCM Menaxhimi i Ciklit té Projektit

PDF Formulari i Pérshkrimi té Projektit

PFS Studimet Para-fizibilitetit

PTF Formulari i pércjelljes sé Projektit

RCC Késhilli i Bashképunimit Rajonal

RDA Agjencia e Zhvillimit Rajonal

RPM Menaxher i Projektit Rajonal

ReREP Mbéshtetja pér Programin Rajonal té Rindértimit té Mjedisit
SAP Procesi i Stabilizim Asocimit

SC Komiteti Drejtues

SEETO Observatori i Transportit té Evropés Jug-Lindore

SIL Niveli i Integritetit té Sigurisé

SOCE Ekspert i infrastrukturés né sektorin sociale
SRB/SER Serbia

TA Asistencé Teknike

TF Grupi i punés

TL dhéheqés i Ekipit

™ Menaxher Detyre (i KE)

TNA Analiza e nevojave pér trajnim

ToR Termat e Referencés

TP Puna Pérgatitore pér procesin e tenderimit

TPPF Mekanizmi pér pergaditjen e projektit té transportit
TRAE Ekspert i infrastruktures né sektorin e transportit
TTFSE Mekanizmi pér Lehtésimin e Tregtisé dhe Transportit pér Evropén Jug Lindore
VET Arsimi Profesional dhe Trajnimi

wB Banka Botérore

WBIF Korniza e Investimeve pér Ballkanin Peréndimor
WG Grupi Punues
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3.2 Gjendja ekzistuese

3.2.1 Gjendja e infrastrukturés

Linja Hekurudhore 10 ka pérjetuar shkallén mé té larté té démeve né periudhén e viteve
1990-2004. Deri mé tani, kéto déme jané riparuar pjesérisht. Niveli i infrastrukturés sé rregullt
dhe mirémbajtjes bazé né até periudhé ishte reduktuar né minimum duke rezultuar né kushte
nén standard té linjés, ku shpejtésia maksimale reduktohej né 60-70km/h pérgjaté linjés. Né
disa raste té vecanta, shpejtésia maksimale éshté reduktuar deri né 20km/h pér arsye té
sigurisé (pér shembull seksionet me tunele).

Sistemi sinjalizimit Ericson u riparua me pjesét rezervé né dispozicion pérgjaté késaj
linje, por nyja gendrore né Fushé Kosové vepron pa ndérprerés fare. Ekziston njé projekt i cili
éshté duke implementuar sistemin bashkékohoré té kontrollit té centralizuar té trenit té késaj
linje.

Aktivitetet e konsiderueshme jané kryer tashmé, duke pérfshiré edhe instalimin e
sistemit té ri pér kontrollin e trenit né largési (CTC), radio-komunikimit, video monitorimit me
tri kamera té instaluara né ¢do stacion, etj. Aktiviteti i mbetur kryesor éshté qé té integrohet
nyja (Fushé Kosové) né sistem.

Megjithaté, ka kalime té shumta né té njéjtin nivel pérgjaté linjés té cilat nuk jané té
kombinuara dhe né kété ményré ato paragesin njé ngushtim té caktuar né operacionet e
trenave té rregullt.

Hekurudha e Kosovés (H.K SHA) operon me shérbime té kufizuara né té dy transportet,
si né até té udhétaréve edhe né até té mallrave pérgjaté késaj linje . Ka dy lloj té trenave té
udhétaréve gé veprojné cdo dité pérgjaté linjés, duke pérfshiré edhe até ndérkombétare pér
Shkup.

Nga ana tjetér, deri mé tani pér shkak té kérkesés sé dobét té shérbimeve té mallrave
nuk vepron rregullisht. Industria e minierave, e cila ishte njé nga konsumatorét mé té médhenj
pér HK tani mé éshté privatizuar kryesisht, por nuk ka shenjé gé kjo té rifilloj. Né Kosové gjaté
viteve té fundit njé pjesé e industrisé po zhvillohet pérséri dhe kérkesa pér transport
hekurudhor daléngadalé éshté né rritje. Konsumatori mé i réndésishém éshté industria e Ni-Fe
(Ferronikeli) me njé minieré dhe njé shkritore gé shtrihet né peréndim té Fushé Kosovés.
Konsumatorét tjeré té rregullte i referohen transportit té mineraleve, transportit té bramcit dhe
té transportit té misrit. Zhvillimi pozitiv u ndérpre disi né vitin 2008 nga kriza financiare.

Transporti ndérkombétar pérfshin importin e produkteve té naftés népérmjet Shkupit, importin
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e materialeve pér Ferronikelin, importin e pérgjithshém nga jugu. Transportet e KFOR-it dhe
transporti i kontejneréve né mes té terminalit hekurudhor té Kosovés né stacionin pér
ngarkesén e mallrave né Miradi dhe terminali né portin e Selanikut.

Né mars té vitin 2008, Hekurudhat e Serbisé imponuan ndérprerjen e garkullimit té
trenit té rregullt pérgjaté linjés, késhtu qé momentalisht trafiku zhvillohet né parimin e
"ishullit", gé do té thoté garkullime té vecanta té trenave nga Leshaku né Zvecan dhe prej

Mitrovicés deri né kufirin me Magedoniné.

3.3 Pajisjet teknike té linjés hekurudhore

3.3.1 Rishikim

Linja hekurudhore "Veri-Jug" pérshkohet mbi territorin e Kosovés nga kufiri me SERBIN
(stacion Leshak), né kufi me Maqgedoniné (stacioni i Hanit té Elezit). Linja éshté 148 km e gjaté
dhe kjo éshté njé pjesé e linjés hekurudhor 10 nga SEETO.

Né Kosové njé numér linjash industriale jané té lidhura me kété linjé. Megjithaté,
shumica e tyre nuk jané né veprim pér shkak té problemeve aktuale té lidhura me industriné.

Linja éshté e ndértuar fillimisht né 1893 dhe nuk éshté e elektrifikuar deri mé sot.

Rinovimi i fundit pérgjaté linjés éshté béré né periudhén e viteve 1974-1975.

3.3.2 Té dhéna té mbledhura nga inspektimi i linjés

Me qéllim té kryerjes sé pérgatitieve té duhura pér inspektimin e linjés, ekipi i
ekspertéve ka marruar profilin gjatésor té linjés né shkallé 1:1.000/10,000, duke pérfshiré
planin e té gjitha stacioneve pérgjaté linjés. Ekipi gjithashtu ka marré listén e kalimeve né nivel
dhe Ligjin pér Hekurudha. Pasi gé ky ligj nuk éshté i natyrés teknike dhe rregullat teknike té
aplikuara pér brenda ish Hekurudhave Jugosllave ende aplikohen né Kosové, kéto rregulla
shérbejné si bazé pér punén e métejme té ekipit. Pérfagésuesit e HK SH.A. konfirmuan se nuk
ka rregullore specifike teknike pér kalimet né nivel. Bazuar né kété, ekipi i ekspertéve ka kryer
inspektimin e linjés né periudhén prej datés 5 maj deri me daté 8 maj sé bashku me

profesionistét e autorizuar té HK SH.A.
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3.3.3 Pérshkrimi dhe rezultatet e inspektimit té linjés

3.3.3.1 Pozita dhe réndésia e linjés né rrjet

Kjo pjesé e linjés hekurudhor 10 éshté né orientimin e pérgjithshém té rrugés Kralevé
(SER)-Fushé Kosové(KQOS) - Gorce Petrov (Magedoni). Kjo rrugé krijon njé lidhje hekurudhore
Beograd-Lapové-Kralevé(Ser)-Fushé Kosové-Shkup (Magedoni) paralel me linjén e Korridorit X.
Stacioni né Fushé Kosove éshté nyja gendrore e rrjetit hekurudhor né Kosové, e cila pérfshin
objektet té vecanta si stacioni i udhétaréve, ngarkesé mallrash, punétorité dhe depot e

lokomotivave.

3.3.3.2 Karakteristikat e shtrirjes dhe parametrat gjeometrik té shtegut

Pjesa e paré e shtrirjes (veri), éshté e vendosur né luginén/kanion e lumit Ibér, kurse
pjesa gendrore e shtrirjes (218 +000 km deri mé 288+ 000 km, Mitrovicé-Guréz) ndodhet né
zonén e rrafshét té Kosovés. Pjesa e fundit e shtrirjes (jug), éshté e vendosur né luginén/kanion
e lumenjéve Lepenc dhe Nerodime.

Pjesa e paré pérfshin kthesén minimale me rreze prej 300m, me tranzicion (kthesé
kalimtare) 50m e mé shumg, e cila kufizon shpejtésiné maksimale né 60-70km/h. Drejtimi ndjek
konfigurimin e terrenit.

Pjesa gendrore e drejtimit éshté e vendosur né zonén e rrafshét ku ka mjafté seksione
té drejta dhe rrezja e kthesave mundéson shpejtési 100-120km/h. Kthesa minimale me rreze
prej 500m dhe tranzicioni deri mé 120m mundéson shpejtésiné deri né 100km/h, kurse kur
rrezja minimale éshté 700m dhe tranzicioni deri mé 140m mundéson shpejtésiné deri né
120km/h.

Pjesa jugore e shtrirjes sikurse edhe pjesa e paré gjithashtu e pércjell konfigurimin e
terrenit. Shpejtésia maksimale pérgjaté késaj pjese té shtrirjes éshté e kufizuar né 60-70km/h,
ku ekziston njé kufizim i forté gjeometrik. Pér pjesét me kthesé minimale me rreze prej 250-
300m dhe tranzicioni né 40-50m, shpejtésia maksimale éshté 60km/h.

Pér shkak té gjendjes sé linjées dhe daljeve né stacionet individuale, shpejtésia
momentale éshté reduktuar krahasuar me njé projektim té tillé. Drejtimi ka pjerrtési mesatare
né ngritje deri tek stacion i Ferizajt, ku lartésia e shtrirjes éshté né 580m mbi nivelin e detit. Pas

kétij stacioni, linja ka pjerrtési té lehté né zbritje tek stacioni i Hanit té Elezit.

30



Punim Diplome | 2018

3.3.3.3 Stacionet dhe ndalesat

Kjo linjé ka 18 stacione dhe 13 ndalesa. Qé té dyja, stacionet dhe ndalesat kané

platforma té ulét pér udhétarét. Lista e stacioneve éshté dhéné né tabelén e méposhtme.

Tabela 2. Lista e stacioneve

NI Ernri i Stacionit Gj:itésia e r'natur nga slf.ﬁriti i
véshtruesit nga km né km

1. Leshak 172+012,87-172+730,90
2. Leposavic 182+421,95-183+166,15
3. | Sllatina e lbrit 191+956,50-192+700,00
4. | Banje 201+667,00-202+365,90
5. | Vallac 207+864,20-208+510,50
6. Zvegan 210+676,63-211+470,09
7. Mitrovicé 213+989,00-214+750,00
8. | Vushtrri 223+584,28-224+333,14
9. | Druar Eliminuar

10. | Prelluzhé 236+126,75-237+043,74
11. | Kastriot 242+403,30-243+264,17
12. | Fushé Kosové 248+215,16-249+506,10
13. | Miradi 250+727,51-252+260,95
14. | Lipjan 261+338,80-262+208,10
15. | Bablak 270+850,36-271+534,40
16. | Ferizaj 281+046,83-281+860,29
17. | Guréz 288+936,00-289+713,40
18. | Kaganik 299+656,30-300+491,60
19. | Hanii Elezit 311+097,24-311+843,39
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Stacioni Druar éshté eliminuar .Kthesat né linjén qarkulluese né stacion jané té
¢montuara. Aktualisht, ajo éshté pjesé qé konsiderohet si ndalesé. Stacioni Banjé nuk éshté

aktualisht né funksion, ashtu gé veprimet jané té rregulluara si njé ndalesé né linjén e hapur.

Figura 12 Stacioni Fushé Kosové dhe Stacioni i eliminuar Druar

3.3.3.4 Nénstruktura

Gjerésia e formés sé linjés ka mbet né 5.70m prej rinovimit té fundit té shtegut kryer né
vitin 1974. Kjo éshté béré pa punime té konsiderueshme shtesé. Pjesa gendrore e linjés éshté
bazuar né njé breg té ulét me lartési prej 0.50-1.50m. Pérve¢ urave dhe tuneleve (shih raportet
e tjera), linja pérfshin kuti té& shumta dhe gypa té kanaleve nén rrugé. Njé numeér i caktuar i
kanaleve nén rrugé éshté rehabilituar tashmé. Gjithashtu, pjesa mé e madhe e urave éshté béré
nga celiku me té ashtuquajturit "pista té hapura" (pa balast shtrat). Gjaté inspektimit té linjés,
ishte e dukshme se kanalet pérgjaté vijés, si dhe kanalet nén rrugé jané té mbuluara nga
materialet tokésore, duke pérfshiré praniné e barit dhe té biméve. Gjithashtu, ishte e dukshme
se disa pjesé té linjés, duke pérfshiré stacionet, kané pjesé té dalura né formé té ‘turive’ me
materialin e balastit dhe traseja jané té mbuluara nga bari. Arsyet né vijim tregojné pér

gjendjen e tillé:

1. Drenazhet pér reshje jané té bllokuara ose jané véshtirésuar, sidomos né zonat e uléta

té argjinaturés, pastaj né kalimet né nivel dhe stacione. Kanalet nuk funksionojné .

Trashésia e pamjaftueshme e tampon materialit nén balast shtrat ose mungesa e tij.

3. Pasi qé materiali i balastit éshté béré nga gélgerorét (jo origjina shpérthyese), seksionet
e linjave me pragje betoni kané prezencé té madhe té pluhurit gélgeror né vend té
guréve té shtegut nén pragje.

N
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Pér shkak té ndikimit té erozionit té lumit Lepenc mbi shtratin e linjés, seksioni Kacganik-

Hani i Elezit ka grumbuj me guré né disa vende né ményré gé té mbrojé kété linjé.

F)QUra 13 Kushtet né linjé té hapur

3.3.3.5 Superstruktura
Binarét

Seksioni i hapur i linjés dhe linjat né stacione kané binarét e tipit S49 té vendosur né
vitet 1974-1975. Binarét jané té démtuara né kthesa, gé nuk éshté rasti pér ato né linjat e
drejta. linjat tjera né stacionet kané binarét té llojeve 45 dhe Xa. Linja e hapur éshté ndértuar si

kontinuitet i saldimit té binaréve.

Pragjet, mbérthyeset, balastet.
Pragjet(traverzat) né stacionet pérfshijné pragjet e drurit té béra nga ahu me

dimensione 26x16x260cm, ndérsa degézimet kané pragje té béré nga druri i bungut.
Mbérthyeset jané té llojit "K". Njé pjesé e seksioneve té linjés sé hapur gjithashtu kané pragje
nga druri i ahut me té njéjtat dimensione, ndérsa seksionet né sipérfaget e rrafshéta me linja té
gjata dhe té drejta dhe kthesa me rreze té larté kané pragje betoni té tipit "JZ 70" (¢cdo prag
éshté 240cm gjatési) dhe mbérthyese té tipit "K". Brenda afatit té€ mirémbajtjes rutine, disa nga
pragjet e drurit jané zévendésuar me pragje té reja, sepse ato ishin kalbur. Pragjet e drurit jané

gjithashtu té vendosura edhe né ura. Materiali balast éshté béré nga guri gélqeroré.

Degézimet

Linjat né té gjitha stacionet e kané degézimet e tipit 49-300-6 0, pérveg¢ né rastin e

stacionit né Kacanik, ku dy prej tyre jané té tipit 49-200-6 0. Linjat tjera né stacione kané
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degézimet té tipit 45-200-6 0 dhe 8a-200-6 0. Shumica e degézimeve ishin té vendosura né vitet
1974-1975. Binarét rezervé i kané degézimet e instaluar né vitin 1956 dhe né vitin 1962. Pér
shkak té gjendjes sé démtuar té degézimeve né stacionet e caktuara éshté béré zévendésimi i
tyre né vitin 1992 dhe né vitin 1995.

Figura 14 Gjendja e binaréve né linjé té hapur (majté — Kaganik, djathté- Mitrovicé)

3.3.3.6 Kalimet né nivel me hekurudhé

Eshté raportuar se linja pérfshin 104 kryqézime té rrugés me hekurudhé, prej té cilave
22 me centralizues dhe 82 pa ndérprerése. Cdo krygézim i rrugés me hekurudhé ka binarét roje
né pjesét e brendshme té linjés. Njé trotuar pérmbi kalimet éshté béré nga blloge guri, pragje
druri, blloge betoni, zhavorr, et;.

Gjerésia e rrugés sé vagonéve (gjerésia e nevojshme pér kalim) né krygézimet e rrugés

me hekurudhé éshté e ndryshme, e cila varet né rangu i rrugés. Kryqézimi té kombinuara té
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rrugés me hekurudhé duhet té kené gjerésiné minimale prej 5.50m, ndérsa ato té rejat e kané
6.00m, gé do té thoté veprimin e automjeteve né té dy anét. Disa ligje té hekurudhave e
ndalojné krygézimin e rrugés me hekurudhé né zonat e stacioneve dhe mbi linjat e stacioneve, i

cili éshté rast i shpeshté pérgjaté késaj linje.

3.4 Pajisjet Teknike té Urave, Tuneleve dhe Pérforcimeve Tokésore
3.4.1 Urat

Termat e Referencave pér studim kérkon inspektimin e pérgjithshém té urave dhe
vlerésimin e pérmirésimeve té mundshém té kategorisé sé urave pér kategorité prej C4 deri ne
D4.

Né linjén hekurudhore 10 urat jané béré prej celiku ose strukturave té betonit. Shumica
e tyre (56) jané béré prej celikut.

HK SH.A. kané foto dokumentacionin pér ¢do uré, dokumentacion i béré né vitin 2004.
Ky foto dokumentacion i cili ruhet né CD éshté prezantuar klientéve gjaté takimit nismétar.

Vizita e vendndodhjes éshté kryer né mes datave 5-7 maj. Nuk ishte e mundur pér té
vizituar seksionin Leshak-Mitrovicé, né té cilin ka 24 ura. Informata pér gjendjen e kétyre urave
éshté marré nga pérfagésuesit e njé pjese té kompanisé, e cila kontrollon kété seksion. Sipas
kétij informacion urat jané né gjendje relativisht té miré. Disa nga urat e ¢elikut kané nevojé pér
ripértéritjen e mbrojtjes anti-korrozive. Ura e gelikut né km 184+364.55 dhe ura e pérforcuar e
betonit né km e 208+567,00 kané kategoriné C4. Projektimi i njé uré té re pér té zévendésuar
kété té fundit tashmé éshté kryer.

Seksioni i linjés hekurudhore nga Mitrovica né Han té Elezit ka 50 ura, té cilat jané
inspektuar gjaté vizités sé vendndodhjes. Péraférsisht 80% e atyre urave jané ura nga celiku.
Mbrojtja anti-korrozive éshté ripértériré né shumicén prej tyre dhe asnjé tjetér nuk planifikohet
pér t'u béré kété vit.

Gjendja e pérgjithshme e té gjitha kétyre urave éshté e miré. Mbajtéset dhe skelet nuk
kané démtime té réndésishme.. Pérjashtim bén vetém ura né km 213+603,50, ku u tentua té
riparohet prishje, por nuk pati sukses. Trau horizontal i fundit ka démtime té dukshme né
fllanxhén (lidhje) e poshtme dhe pjesét lidhése (figura 18) afér kétij trau horizontal éshté preré.

Ka carje té dukshme né skelén gé e mban kété ané té urés.
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Figura 16 Plasaritja e skelés (shtyllés betonit)

Figura 18 Prerja e pjeséve lidhése
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Né kété seksion té linjave hekurudhore ka 15 ura té kategorisé C4. Shumica jané

kryesisht té pérforcuar nga strukturat e ¢elikut.

Figura 19 Uré celiku e kategorisé C4 dhe ura e pérforcuar ¢eliku e kategorisé C4

Lidhur me kété céshtje, duhet té thuhet se kategori C4 ishte caktuar né kéto ura pas
testimeve statike dhe dinamike té urave té kryera né fillim té viteve té ‘80 dhe elaboruar né
Raportet pér secilén nga kéto ura. Kéto raporte jané né dispozicion né arkivén e Investitorit si
edhe dokumentacioni projektues pér kéto ura.

Pérgjigje né pyetjen pér pérmirésimin e mundshém té kategorive pér kéto ura mund té
jepet vetém pas testimit té ri statik dhe dinamik té urave dhe llogaritjes sé re té kapaciteteve té
shtyllave dhe pas marrjes sé rezultateve té testimit. Duke pasur parasysh se gati 30 vite kané
kaluar gé nga prova e fundit.

Tabela mé poshté tregon té gjitha urat me gjatésiné e matur nga shiriti i véshtruesit sé

tyre, gjatésia, kategoria dhe pérshkrimi i shkurté i gjendjes momentale.
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Tabela 3. Lista e urave

Gjatési e matur
NF. nga shiriti i Gjatésia né Kategoria
véshtruesit m
km

1. 165+421,00 21,30 J-1/25,0/8,0
2. 168+468,40 9,00 J-1

3. 170+575,00 11,00 J-1

4, 171+027,20 5,50 J-1

5. 175+670,00 15,00 J-1

6. 175+759,00 11,30 J-1

7. 178+195,65 31,40 J-1

8. 178+288,00 9,50 J-1

9. 178+310,30 7,60 J-1

10. 180+755,60 21,90 J-1

11. 180+815,10 6,00 J-1

12. 182+150,20 26,40 J-1

13. 183+716,40 2x5,40 D-4/22,5/8,0
14. 183+754,20 2x5,40 J-1

15. 184+364,55 16,10 C-4/20,0/8,0
16. 185+313,48 80,00 J-1

17. 188+791,04 100,00 J-1

18. 190+160,10 36,60 J-1

19. 193+665,25 90,00 J-1

20. 196+316,60 21,30 J-1

21. 202+478,00 90,00+16,05 J-1

22. 202+882,80 8,60+80,00 J-1

23. 208+567,00 2x10,72 C-4
24. 210+155,00 5,50 J-1

25. 213+603,50 60,00+13,00+ J-1

26. 221+544,80 2x17,20+13,00 J-1

27. 222+020,85 2x3,60 J-24,5/8,0
28. 222+418,80 5,40 J-1

29. 222+759,40 21,00 J-1
30. 223+571,20 2x3,60 J-1
31. 224+858,75 2x3,60 J-1
32. 226+958,00 2x3,60 J-1
33. 228+681,60 2x3,60 J-24,5/8,0
34. 229+457,90 6,60 2x3,83+3,60 J-24,5/8,0
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35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.

231+065,60
234+818,80
234+913,00
237+955,00
245+140,80
245+258,80
248+369,00
249+993,53
252+745,00
261+229,80
262+602,30
265+178,40
268+267,50
269+360,50
286+059,50
287+379,20
293+291,17
294+759,62
295+223,98
296+427,40
297+432,16
299+349,10
300+876,11
301+212,56
301+292,25
301+702,76
301+946,66
302+408,28
302+729,90
302+876,37
303+156,79
303+385,69
303+812,50
304+962,44
305+441,58
306+057,25
307+763,63
309+845,13
312+055,40
312+772,60

4x3,90
2x11,52
36,90
5x4,10
6,50
5x4,10
8,30
8,30
2x11,93
6,60
6,60
2x3,60
5,50
2x6,50
2x3,60

2x6,60
5,92
6,50
6,50
20,40
2x8,10+16,92
3x7,68
36,00
42,00

30,90
37,50
20,00+50,00
36,00
36,00
8,60
6,00
6,50
46,50
42,00
8,70
6,60
7,50
6,60

J-24,5/8,0
J-24,5/8,0
C-4
J-1
J-24,5/8,0
J-24,5/8,0
J-1
J-1
J-1
J-24,5/8,0
J-24,5/8,0
J-24,5/8,0
J-24,5/8,0
J-1
J-1

1-24,5/8,0

1-24,5/8,0
-1

1-24,5/8,0
c4
c-4
c-4
c-4
c-4

)1
Cc-4
Cc-4
Cc-4
c-4

1-24,5/7,2
-1

1-24,5/7,2
c-4
c-4
c-4

1-24,5/8,0
-1

1-24,5/8,0
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3.4.2

Tunelet

Ka 13 tunele té vendosura pérgjaté linjés hekurudhore 10. Inspektimi i linjés nuk éshté

kryer né pjesén e linjés veriore, nga Mitrovica te stacioni Leshak pér shkak té véshtirésive té

njohur pér té pasur gasje né até linjé. Né vend té késaj, eksperti ka siguruar té dhénat relevante

nga shérbimi kompetent pér mirémbajtjen e infrastrukturés.

Ka 6 tunele né pjesén veriore té linjés, té cilat ishin ndértuar né fund té viteve 20. Ata u

ndértuan né profilin e ményrés sé vjetér pér lokomotivat me avull, duke u pérdorur nga

Hekurudhat té Serbiseé.

Ana e brendshme e tuneleve kryesisht éshté prej guri gjysmé té pérpunuar dhe

pjesérisht prej betonit. Ka pjesé té shkurtra pa rregullime nga ana e brendshme. Kéto tunele

nuk kané démtime ose deformime té médha, té cilat do té mund té rrezikojné garkullimet e

trenave, pra trenat zhvillojné shpejtési té rregullt gjaté Iévizjes sé tyre.

Tabela mé poshté jep pasqyrén e tuneleve pérgjaté kétij seksioni té Linjés 10.

Tabela 4. Lista e tuneleve

Gjatésia e matur Gjatésia e matur
.. . nga shiriti i nga shiriti i Gjatésia né
Nr. Emri i Tunelit . L . L
véshtruesit né véshtruesit né metra

hyrje-portali Km dalje-portali Km
1. | Tvrgjan 180+472.40 180+746.50 L=274.10
2. | Kaganik 187+114.40 187+178.50 L=64.10
3. | Kulla 200+604.93 200+794.15 L=544.88
4. | Ballaban 202+604.93 202+801.14 L=196.21
5. | Joshevik 203+575.50 203+903.50 L=328.00
6. | Vallag 205+574.30 250+778.50 L=204.20

Ka 7 tunele né seksionin jugore té linjés, té cilat ishin ndértuar né vitin 1870 dhe nuk ka

té dhéna rreth standardit té tyre. Tabela mé poshté jep pasqyrén e tuneleve pérgjaté kétij

seksioni té Linjés 10.
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Tabela 5. Lista e tuneleve pa standard

Gjatésia e matur Gjatésia e matur
. i nga shiriti i nga shiriti i Gjatésia né
Nr. Emri i Tunelit ; - " -
véshtruesit né véshtruesit né metra

hyrje-portali Km dalje-portali Km
7. | Stagové 294+155.26 294+293.60 L=88.34
8. | Runjevé 297+222.95 297+373.44 L=150.49
9. | Guriishpuar 301+730.98 301+822.38 L=91.40
10. | Gajre 302+455.50 302+653.72 L=198.22
11. | Galeria 305+869.24 305+939.72 L=70.33
12. | Valan 307+031.40 307+294.65 L=263.25
13. | VIL(i shtati) 307+472.10 307+598.52 L=126.42

Ana e brendshme e tuneleve éshté kryesisht e béré prej tjegullave té vjetra, por ka

seksione té béra pjesérisht prej gurit ose betoni, si dhe pa rregullime né pjesét e brendshme.

Njé rregullim i brendshém nga betoni mund té jeté béré mé voné né unazat e portés apo si

rehabilitim éshté béré edhe me ri-rreshtim e tjegullave. Nivele té caktuar té€ démeve jané té

dukshme né té gjitha tunelet ku éshté béré rreshtimi i tjegullave, sidomos né tunelin nr. 8-

Runjevé, nr. 9- Guri i shpuar, nr. 10-Gajre, nr. 12-Valan dhe nr. 13-“VII” (i shtati) né kuptimin e

kolapsit té rregullimit dhe deformimit. Njé gjendje aq e kege e rregullimit té brendshém né kéto

tunele, rrezikon stabilitetin e strukturave dhe siguriné e trafikut, e cila si pasojé imponon

kufizimi shtesé té shpejtésisé maksimum deri né 20km/h.

a."% 3

Figura 20 Gjendja e tunelit brenda (Runjevé) dhe gjendja tek hyrja e tunelit (Stagové)
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Me véshtrim né dokumentacionin teknik pér tuneleve, e cila éshté né dispozicion té HK,
ishte deklaruar ekzistenca e Projektit Kryesor pér Rindértim dhe Rehabilitim pér té gjitha
tunelet dhe projektimet kané numrin rendor si¢ éshté dhéné né tabelat e mésipérme (nga 1
deri né 13). Kéto projekte jané hartuar né vitin 1984 nga "CIP" Beograd (Qendra pér hulumtim
dhe projektim). Projektet jané hartuar pér nevojat e elektrifikimit té linjés hekurudhore Leshak-
Hani i Elezit, e cila pérfshin té gjitha detajet teknike té kérkuara dhe mundésit pér rehabilitimin
dhe rindértimin e tuneleve. Né mesin e gjérave té tjera, projekti si pika mé té réndésishme pér

dizajnim pérfshiné gjérat si né vijim:

e Shénimet pér inspektim té vecanté té tuneleve ;

e Raportet mbi hulumtim inxhinierik-gjeologjik té terrenit - shkémbinjté;

e Kushtet teknike pér punime;

e [nstrumenti matés pér studim té tuneleve me 6m veprim ose edhe mé pak kur kérkohet;

e Vizatimet nga pajisjet me detajet e theksuara mbi gjendjen e strukturés sé tunelit;

e Instrumenti matés pér planifikim;

e Vizatimet pér dizajnét e reja té llojit té strukturés sé tunelit me lokacionin e zbatimit té
tyre;

e Udhézimet e nevojshme pér puné;

e Fatura e sasisé dhe kostoja e llogaritur e punéve;

e [Ljsta e punéve

e Pjesa e ndaré pér mbrojtjen e punés.

Mé shumé se 25 vjet kané kaluar gé nga koha e hartimeve té projekteve pér gjendjen e
pjesés sé brendshme té tuneleve. Rrjedhimisht, pritet gé ndérkohé té rriten démtimet dhe
deformimet, sidomos duke marré parasysh kushtet e pérdorura pér mirémbajtjen e linjés. Kjo
mund té vérehet né disa vende ku shkémbinjté jané futur dukshém né pjesén e jashtme té
matésit, bazuar né véshtrimin e matésit.

Realizimi i rindértimit dhe rehabilitimit té tuneleve éshté i nevojshém né ményré gé té
sigurojé stabilitetin afatgjaté té rregullimit té brendshém né tunele dhe pér té normalizuar
kushtet e trafikut. Kjo posacérisht i referohet 5 tuneleve treguar si mé sipér né kété seksione té
linjés (nr. 8, nr. 9, nr. 10, nr. 12 dhe nr. 13). Njé rehabilitim i pjesshém i démeve dhe vendeve té

deformuara né pjesén e brendshme né kéto tunele nuk éshté e mundur.

42



Punim Diplome | 2018

Pasi qé démtimet jané té tilla dhe kérkojné njé rindértim radikal té zonés mé té gjerg,
veganérisht né kuroré. Kjo zgjidhje éshté pérshkruar saktésisht né projektin pérmendur mé lart.

Kéto dizajnime marrin parasysh pérmbushjen e kérkesave pér matés té elektrifikuar né
seksione té drejta dhe né kthesa me rreze 2250m me kusht gé té instalohet konzolé pér té
bartur telin kontaktues té tipit TR 2-56. Me qéllim té sigurimit té kétij instrumenti pér
elektrifikim, dizajnét pér tunelet nr. 1, nr. 2 dhe nr. 3, né seksionin veriore té linjés pérfshiné
uljen e nivelit té pjerrésisé.

Instrumenti i dizajnuar pér tunel i plotéson kushtet e UIC pér tipet A, B dhe C1 pér
ngarkimin e instrumentit matés, i cili mundéson operacionet me sistemin RolLa dhe kontejnerét
e larté kubik seksionin jugore té linjés. Instrumenti ngarkues C1 nuk éshté i siguruar né tunelet
nr.1,,nr.2,,nr.3,, nr. 4 dhe nr. 5 né pjesén veriore té linjés. Né tunel nr. 1, ky instrument
ngarkues i plotéson kushtet pjesérisht.

Pér sa i pérket orarit té& punéve, nuk pritet té keté kufizime té rénda pér kété, duke
pasur né konsiderim volumin e ulét té trafikut, gé mundéson bllokimin mé té shpeshté dhe mé
té gjaté té linjés pér punime. Dizajnimi pérfshiné pengesén e njé linjé pér 6h ose 2 pengesa me
4h secili. Kushtet ekzistuese duhet té pérdoren pér té ekzekutuar kéto puné sa mé shpejt gé té
jeté e mundur né tunelet prioritare, e cila nxit orarin dhe ndikon né reduktimin e kostove té

ndértimit.

3.4.3 Raporti Hidrogjeologjik

Rrjeti hidrografik i luginés sé Kosovés i takon pellgut té Detit té Zi dhe Detit Egje.
Lumenjté mé té médhenj jané lbri (pellgu i Detit té Zi), i cili rrjedh né drejtimin veri-peréndimor
dhe Lepenci (pellgu i Detit Egje) qé rrijedh né jug-lindje. Zona ujéndarése né mes té lbrit dhe
Lepencit éshté e vendosur né zonén e Ferizajit.

Origjina e lumit Ibér éshté né malet Mokra Planina né Mal té Zi (MNE). Drejtimi i
rrjedhjés sé lbrit nga kufiri i Kosovés me Malin e ZI éshté né peréndim-lindje aférsisht deri né
Mitrovicé ku e ndryshon dukshém drejtimin e rrjedhjés né veri-peréndim. Ky ndryshim ka
shumé té ngjaré se éshté shkaktuar nga orientimi veri-peréndim né jug-lindje, gé krijoi pozitén
e luginés sé Kosovés, lumit té Sitnicés dhe té gjitha karakteristikat gjeomorfologjike né kété
pjesé té Kosovés. Linja Hekurudhore 10 kalon mbi lumin Ibér, né disa vende nga Mitrovica né
Leshak.
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Kontribues mé i madh i Ibrit né Kosové éshté lumi Sitnica. Ky lum origjinén e ka nén
malin e quajtur Zegavac. Ai derdhet né gendér té luginés sé Kosovés deri né grykén e lbrit né
Mitrovicé. Gjatésia totale e kétij lumi éshté 90 km, rrjedhje mesatare prej 9,5 metra kubé né
sekond né gryké. Ajo i ka té gjitha tiparet e lumenjve té vendosur né luginé: pjerrtési té ulét
0,76 %o, shtrat, shpesh gjarpror né shtratin e lumit, né nivele té larta té ujit shkakton pérmbytje
etj. Linja hekurudhore 10 kalon mbi lumin e Sitnicés né disa vende dhe disa dhjetéra kanale té

parregullta rrugore jané té vendosura pérgjaté linjés dhe kanaleve né pellgun e Sitnicés.

Figura 21 Mogalet e formuara prané linjés.

Origjina e lumit Lepenci éshté né malin e quajtur Sharr dhe ai derdhet né lumin Vardarit
né Shkup (MKD). Gjatésia totale e kétij lumi &éshté 75km. Drejtimi i kétij lumi (veri-peréndim né
jug-lindje), éshté shkaktuar nga shkaku i njéjté. Né pjesén e rrjedhés sé ulét, Lepenci pérshkon
pérgjaté kanionit té Kacanikut. Kontribues mé i madh i Lepencit éshté lumi Nerodime. Ky lumé
origjinén e ka nga mali me té njéjtin emér, Sharr dhe derdhet né Lepenc te Kaganiku. Gjatésia
totale e kétij lumi éshté 29 km. Lumi i Nerodime éshté shumé i njohur pér shkak bifurkacionit
artificial gé do té thoté se njé pjesé e ujit derdhet né Sitnicé (pellgun e Detit té Zi), kurse njé
pjesé tjetér e ujit derdhet né Lepenc dhe sé bashku me Vardarit né Detin Egje. Linja
hekurudhore 10 kalon mbi lumenjté Lepenc dhe Nerodime dhe né disa lokacione prej Ferizajit

dhe Kacanikut né Han té Elezit.

3.5 Pajisjet pér Sinjalizim, Stacionet, Kalimet né nivel dhe Lévizja e Trenave

Pér shkak té véllimit té madh té projektit dhe pér shkak se tema zgjerohet shumé, pér

kété kapitull nuk do té flasim, pér té njéjtin mund té lexohet né projektin e zgjeruar.
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3.6 Zhvillimi i opsioneve referuese

3.6.1 Baza pér definimin e opsioneve

Pércaktimi i opsioneve pércjellé Udhézuesin e CBA pér projektet investuese gé éshté
nxjerr nga EC DG-REGIO mé 2008. Qéllimi i kétij Udhézuesi ishte ndihma pér autoritetet
menaxhuese, administratén publike dhe konsulentét né ekzaminimin e ideve té projekteve né
fazat e hershme té projektit.

Né kété rast, sidomos duke marré parasysh pérkufizimet e opsioneve té projektit pér njé
projekt hekurudhor té zgjedhur si njé rast studim i dhéné mé poshté:

Né ményré gé té arrihen kéto objektiva, geveria ka vendosur té hetojé fizibilitetin e
mundésive té ndryshme té investimeve. Fizibiliteti teknik i projektit éshté konfirmuar pasi qé
nuk ka ndonjé pengesé specifike apo éshté gjetur ndonjé kufizim fizik i vecanté né terren.
Shqyrtimi paraprak i njé numri té opsioneve té zhvillimit teknik né bazé té vlerésimit paraprak
té shpenzimeve, té investimeve dhe té transportit té mundshém ka lejuar zgjedhjen e dy

opsione kryesore gé duhet té vlerésohet pérball rastit "biznes i zakonshém":

e “biznes i zakonshém”: linja hekurudhore do té vazhdojé ashtu si¢c éshté dhe do té humb
tutje pjesémarrjen e udhétaréve té saj dhe té transportit té mallrave. Kjo nénkupton se
né té ardhmen éshté e paraparé njé dyndje, vegcanérisht rreth qyteteve kryesore pér
shkak té rritjes sé trafikut té mallrave né rajon. Problemi kryesor do té jeté ndotja e ajrit,
qé pritet té rritet né ményré té konsiderueshme si pasojé e dominimit té rrugéve pér
transportin e mallrave;

e “opsion 1”: njé zgjidhje me investime té kufizuara e cila siguron njé pérmirésim né
besueshmériné e linjés, edhe pse kjo do té keté vetém pérfitime té pakta né drejtim té
ményrés sé ndryshimit dhe uljen e kostos mjedisore dhe sociale;

® “opsioni 2": njé zgjidhje, e cila pasqyron njé plan mé ambicioze pér modernizimin e ploté

té linjés hekurudhore ekzistuese.

Duke pasuar statusin dhe objektivat e kétij Projekti, pérfshiré edhe parimet e caktuara

né kété Udhézues, ekipi i ekspertéve ka pércaktuar opsionet referuese, si mé poshté:

e opsioni “béje-minimumin”, i cili mund té konsiderohet si “biznes i zakonshém?”,
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e opsioni “béj-digka”, si “opsioni 1”, dhe

e opsioni “béje-maksimumin”, si “opsioni 2”.

3.6.2 Opsioni “béje-minimumin”

Ky opsion pérfshin njé fushé minimale té ndérhyrjeve pérgjaté Linjés Hekurudhore 10, e
cila i referohet mirémbajtjes sé infrastrukturés ekzistuese pa pérkeqésuar até. Kjo kryesisht do
té thoté pér té mbajtur kufizime ekzistuese té shpejtési dhe kapaciteteve pérgjaté Linjés.

Né kété moment, shpejtésia maksimale pér dy llojet e trenave si té pasagjeréve ashtu
edhe té mallrave éshté 60 km/h né seksionet Leshak-Fushé Kosové dhe Guréz-Hani i Elezit,
ndérsa kjo shpejtési éshté 70 km/h né seksionin Fushé Kosové-Guréz. Kjo u shkaktua kryesisht
nga kushtet e linjés, i cili ka mbetur pa rutinén e mirémbajtjes periodike gé nga rregullimi i
fundit i shtegut qé éshté béré mé 1974. Né seksione me tunele né jug té Gurézés, jané disa
kufizime té shpejtésisé deri né 20 km/h, pér shkaqe té sigurisé nga gjendja e kushteve né kéto
tunele. Kéto struktura gjithashtu jané duke pérjetuar “rutinén e punéve té pa béra” té
mirémbajtjes periodike né kéto dekadat e fundit g& prej ndérhyrjes sé fundit. Pajisja
centralizuese éshté zhdukur térésisht né kryqézimin e Fushé Kosovés, pérfshiré 75% té numrit
té pérgjithshém té kalimeve me nivel pérgjaté linjés. Pér mé tepér, shumica e stacioneve
pérgjaté linjés jané raportuar me mungesé apo démtim té komponentéve té brendshme dhe té
jashtme té pajisjes centralizuese. Kablloja me fije optike mungon pérgjaté seksionit Leshak-
Mitrovicé, késhtu qé éshté fare e pamundur té integrohet né CTC ekzistuese rishtas té instaluar
né stacionin né Fushé Kosové. Gjithashtu, radio-komunikimi nuk éshté i mbuluar né fushén e té
njéjtin seksion té Linjés (Leshak-Mitrovicé), késhtu gé éshté i mundshém vetém komunikimi
pérgjaté linjés telefonike tokésore ndérmjet oficeréve té stacionit. Megjithaté, komunikimi me
ekuipazhin e trenit nuk éshté i mundur pérgjaté kétij seksioni.

Pra, opsioni "bé&je-minimumin” ruan gjendjen ekzistuese té pérshkruar mé larté té
komponentéve individuale té infrastrukturés pérgjaté linjés me ané té mirémbaijtjes rutinore né
nivelin minimal té kérkuar pér té shmangur pérkeqgésimin dhe né fund té fundit té shpérbérjes

fare té veprimeve té trenit.
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3.6.3 Opsioni “béj-dicka”

Ky opsion pérfshiné mundésiné e intervenimit pérgjaté Linjés Hekurudhore 10, gé i
referohet rehabilitimit dhe pérmirésimit té kufizuar té disa komponentéve té infrastrukturés
me qgéllim té arritjes sé shpejtésisé sé projektuar pérgjaté linjés.

Kjo konsiderohet si opsion afatshkurtér dhe planifikimi teknik paraprak éshté kryer
pérbrenda mundésisé sé studimit, si pjesé e vlerésimit té fizibilitetit.

Shpejtésia e paraparé pérgjaté linjés ishte 60-70km/h si pér trenat e udhétaréve ashtu
edhe pér trenat e mallrave né seksionin Leshak-Mitrovicé dhe Guréz-Hani i Elezit. Né seksionin
Mitrovicé-Guréz, shpejtésia e paraparé ishte 100-120km/h si pér trenat e udhétaréve ashtu
edhe pér trenat e mallrave. Kéto shpejtési duhet té arrihen nga ripértérija/riparimi i
komponentéve té shtegut.

Kjo gjithashtu pérfshin edhe riparimin e tuneleve té démtuara dhe riparimin e pjesshém
té urave té identifikuara si té tilla duke u bazuar né testimin e gjendjes sé tyre. Té gjitha kéto
aktivitete gjithashtu do té€ mundésojé njé pérmirésim té métejshém té linjés ekzistuese né
drejtim té ngarkesés maksimale. Aktualisht e téré Linja, klasifikohet né D3 (22,5 ton pér bosht
dhe 7,2 ton pér metér) né pérgjithési, edhe pse ka ura té identifikuara me klasifikimin C4 (20
ton pér bosht dhe 8 ton pér metér). Mbi aktivitete e pérfunduara né rrugén e
rinovimit/rishikimit pérfshiré edhe urat, e téré linja do té keté klasifikimin D4 (22.5 ton pér
bosht dhe 8 ton pér metér) si ngarkesé maksimale té standardizuar pér kategori/réndési té
linjés sé tillé.

Pérveg késaj, ky opsion pérfshin veprimtarité e méposhtme pér sinjalizimin/centralizmin

dhe telekomunikacionin:

e -Instalimin e térésishém té pajisjeve centralizuese gé mungojné né udhékryqin e Fushé
Kosovés (stacionet Fushé Kosové dhe Miradi), duke pérfshiré edhe integrimin né CTC,

e Instalimin e pajisjeve té brendshme dhe té jashtme qé mungojné dhe/ose jané démtuar
né stacionet tjera pérgjaté linjés me qéllim té mundésojé integrimin e tyre né CTC,

e [nstalimin e pajisjeve té humbur dhe/ose té démtuara né kalimet e pasigurta me nivel,

e Instalimi i kabllove me fije optike pérgjaté seksion Leshak-Mitrovicé me qéllim té
kompletimit té sistemit CTC pérgjaté téré linjés,

e Instalimin e njé kullé ajrore pér té mbuluar pjesén Leshak-Mitrovicé me radio sinjal me
géllim té kompletimit té radio komunikimit me oficerét e stacionit dhe té ekuipazhit
pérgjaté téré linjés.
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Pra, opsioni "béj dicka" kthen linjén pérséri né gjendjen fillimisht té projektuar sé
bashku me pérmirésimet né komponentét centralizues dhe té telekomunikacionit, qé

mundéson funksionimin e rregullt té komplet sistemit té infrastrukturés pérgjaté linjés.

3.6.4 Opsioni “béje-maksimumin”

Ky opsion pérfshiné mundésiné maksimale té intervenimit qé i referohet rikonstruimit té
gjithé komponentéve té infrastrukturés me qgéllim té arritjes sé shpejtésisé maksimale prej
160km/h pérgjaté Linjés Hekurudhore 10. Ky opsion gjithashtu pérfshiné ndértimin e linjés me
trase té dyfishté dhe elektrifikimin pér shpejtésiné e cekur mé larté.

Ky konsiderohet si opsion afatmesém dhe afatgjaté dhe plani teknik konceptual éshté
kryer pérbrenda mundésisé sé studimit, si pjesé e vlerésimit té parafizibilitetit.

Ky opsion pérfshin shpejtésiné prej 160km/h pér trenat e udhétaréve dhe 120km/h pér
trenat e mallrave pérgjaté linjés. Kjo kérkon korrigjim té konsiderueshme té seksioneve té
linjés té vendosur né zonat kodrinore (Leshak-Mitrovicé dhe Guréz-Hani i Elezit). Pérveg késaj,
ky opcion kérkon vézhgimin si mé poshté né lidhje me gjeometriné e linjés pérball vlerésimit té

kostos sé investimeve:

e Ndértimi i strukturave té vetme (ura dhe tunele) pér mbartjen e linjés me trase té
dyfishté,
e Projektimi i shpejtésive pér funksionimin e linjave né stacione,-

e Statusi i kalimeve né nivel.

Pajisjet centralizuese dhe té telekomunikacionit kérkojné disa rregullime né krahasim
me opsionin "béj dicka". Pérveg aktiviteteve té identifikuara mé paré, do té jeté e nevojshme qé
té instalohet sistemi komunikues GSM-R dhe té ofroj instalimet mbrojtése pér elektrifikimin e
linjés me pajisje, duke pérfshiré edhe mbulimin 100% me sinjalin GSM pérgjaté linjés.

Elektrifikimi i linjés kérkon instalimin e pajisjeve té konsiderueshme (OCL, nénstacionet,
etj.) dhe kjo éshté njé komponent plotésisht e re e infrastrukturés né sistem. Pra, opsioni "béje-
maksimumin" krijon pérmirésimin e konsiderueshme té linjés dhe e bén até identike me
komponentét e standardizuar té infrastrukturés sé Korridorit né shumicén e linjave

hekurudhore nén konceptin SEETO, e cila ishte detyra e dhéné nga ToR.
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3.7 Lidhja e opsionit “béj dicka”

3.7.1 Zhvillimi i alternativave pér rinovimin e trasesé

3.7.1.1 E pérgjithshme

Aktiviteti i rinovimit té trasesé pérgjaté linjés hekurudhore Leshak-Hani i Elezit éshté

vlerésuar tashmé si e domosdoshme, pasi gé rinovimi i fundit éshté kryer né mesin e vitit 1970

dhe gjendja e komponentéve té trasesé e kérkon kété aktivitet me géllim té parandalimit té

démtimit té métutjeshém dhe pér té pérmbushur kérkesat e pritshme té komunikacionit.

Ekspertét vlerésuan dy alternativa pér rinovimin e trasesé, té cilat bazohen né komponentét e

ndryshém té trasesé. Njé alternativé éshté e bazuar né llojin e binarit UIC60E1, i pérforcuar me

pragje betoni 2.60m, fiksim elastike dhe balast guri vullkaniké, ndérsa njé tjetér alternativé

éshté e bazuar né llojin e binarit 49E1 pérforcuar me pragje betoni 2.40m, fiksim elastik dhe

balast guri gélgeror. Vémendjen e duhur gjithashtu i éshté dhéné gjendjes sé tuneleve, urave

dhe stacioneve

3.7.1.2 Infrastruktura (pjesa e sipérme)

Binarét

Ka dy lloje té binaréve té cilat vlerésohen nga ana e ekspertéve, 49E1 dhe UIC60E1.

Tabela dhe figura mé poshté paragesim karakteristikat kryesore té kétyre llojeve té binaréve

Tabela 5 Karakteristikat kryesore té binaréve

Lloji i Masa e Sipérfagja Momenti i Mc?menti'i Gjatésia e
binaréve binaréve (cm?) injercionit rezistencés zalfons‘hme e

(kg/m) Ix (cma) Wx (cm?) binarit (m)

49 49.43 62.97 1,819 240.0 22.5/30.0

uice0 60.34 76.86 3,055 335.5 25.0/30.0
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Figura 22 Prerja térthore e shinave UIC60E1 dhe 49E1

Ka disa element teknik dhe operacional, té cilét kané ndikim né pérzgjedhjen e njé

hekurudhe, si vijon:

e [loji dhe véllimi vjetor i trafikut,

e Ngarkesa boshtore,

e Shpejtésia e trenave, sidomos né kthesa qé ndikojné né tatépjeté,
® Rrezja e kthesés,

e Ndikimi i shkallés sé ngritjes dhe rénies,

e Lloji i mjeteve lévizése né hekurudhé

Pritshméria e komunikacionit hekurudhor pérgjaté Rrugés Hekurudhore 10 né Kosové
éshté e pérzier me volumin vjetor té komunikacionit né gamén prej 7,5-11 milion ton né total.
Pér njé gamé té volumit té komunikacionit té tillé, pérvoja ka treguar se pritet gé sé paku
jetégjatésia e binarit UIC60E1 éshté 5 vjet mé gjaté se e binarit 49E1. Kjo éshté e bazuar né
periudhén né mes té dy rinovimeve komplete té trasesé i cili éshté 25 vjet (maksimumi 30 vjet)
pér UIC60E1 dhe 20 vjet pér 49E1 (maksimumi 30 vjet).Pritshméria e ngarkesés sé boshtit
pérgjaté linjé hekurudhore 10 do té jeté 22,5 ton dhe klasifikohet né kategoriné D4. Té dy llojet
e binaréve i pérmbushin kéto kérkesa, por binari UIC60E1 mund té mbaj ngarkesén né bosht
prej 25 ton, i cili tregon njé pérparési tjetér té réndésishém pér kété lloj té binarit. Trendi i
nxitur e rrit produktivitetin né transportin e mallrave, posacérisht pyet pér pérmirésimin
maksimal té ngarkesés né bosht né infrastrukturén ekzistuese, té paktén pérgjaté korridoreve
kryesore ose linjés.

Pritshméria e shpejtésisé sé trenave né linjén e hapur pérgjaté linjés hekurudhore 10 né
renovim jané 60-70 km/h pérgjaté seksionit Leshak-Mitrovicé dhe Guréz-Hani i Elezit dhe 100-
120 km/h pérgjaté seksionit Mitrovicé-Gurez. Té dy llojet e binaréve né pérgjithési i pérmbushin

kérkesat, edhe pse binari UIC60E1 éshté projektuar pér shpejtési edhe mé té médha.
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Megjithaté, ndikimi i lévizjes sé& trenit pérgjaté seksioneve té linjés me kufizime té
konsiderueshme té shpejtésisé pér shkak té gjeometrisé sé trasesé (kthesa dhe pjerrtési),
sikurse Leshak-Mitrovicé dhe Guréz-Hani i Elezit (60-70km/h), kérkon llojin e binarit me
rezistencé mé té forté pér sjellje dinamike té trenave, e cila i jep pérparési binaréve UIC60E1.
Bazuar né kété, pérvec trenave konvencionalé qé pritet té kalojé pérgjaté linjés hekurudhore
10, gjithashtu duhet té pritet gé té paragiten pérgjaté linjés edhe animi i trenave gjaté
garkullimit. Né kété piké, éshté e réndésishme té theksohet se efekti i animit fillon nga
shpejtésia mé e madhe 70km/h, késhtu qé efektet jané teknikisht té realizueshme pérgjaté
seksionit Mitrovicé-Guréz né rinovim. Mundésité pér té pérmirésuar kété gjendje gjaté
rinovimit jané disi té limituara dhe té shpérndara, késhtu gé nuk do té kontribuojé né
realizueshmériné ekonomike té kétij opsioni té projektit. Pér sa i pérket kétij lloji té binaréve,
situata éshté indiferente.

Né bazé té asaj se cka u tha mé larté, né pérgjithési ekspertét propozojné pérdorimin e
llojit té binarit UIC60E1 me forcé rezistuese prej 900N/mm?.Pérvec késaj, éshté e rekomanduar

té pérdoren dy kategori té celikut pér binaré, sic éshté dhéné né tabelén mé poshté.

Tabela 6 Pérshkrimi kimik i pérbérésve dhe forca rezistuese e shinave

Forca Longacioni
Kategoria e Magneziu Fosfori Sulfuri iati
g Karboni 8 . Silici rezistuese (zgjatja)
celikut mi (max) (max)
(N/sq. mm) (min. %)
RO900A 0.60-0.80 | 0.80-1.30 | 0.10-0.50 0.04 0.04 880-1,030 10
R0O900B 0.55-0.75 | 1.30-1.70 | 0.10-0.50 0.04 0.04 880-1,030 10

Kategoria RO900A do té pérdoret pérgjaté seksion Mitrovicé-Guréz, ndérsa kategoria
RO900B do té pérdoret pérgjaté seksioneve Leshak-Mitrovicé dhe Guréz-Hani i Elezit. Binari
RO900B éshté mé i réndé dhe mé i forté pér shkak té pranisé sé larté té magneziumit dhe
pranisé sé ulté té karbonit, qé éshté vértetuar si mé i pérshtatshém pérgjaté seksionit té linjés
hekurudhore me kthesa té ashpra. Né cdo rast, binarét do té saldohen né CWR si¢ éshté edhe
tani. Ulja e binaréve duhet té jeté né proporcion 1:40 pas rinovimit né pérputhje me rregulloren
e ndryshuar 314 (HZ-Hekurudhat Kroate).

Pragjet dhe mbérthyeset
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Pér linjén e hapur, pérve¢ né tunele dhe urat e celikut pa balast vlerésohen dy lloj
pragjesh. | pari éshté prag betoni i tipit "JZ 70", i cili tashmé éshté pérdorur pérgjaté linjés. Ky
prag ishte 2.40m i gjaté dhe lidhej me mbérthyesen "K" pér binarin 49. Tjetri éshté monobllok
prag betoni i pérforcuar i cili éshté 2.60m i gjaté. Procedura pér vlerésimin e pérshtatshmérisé
sé pragjeve dhe mbérthyeseve éshté i ngjashém me até té binaréve. Gjithashtu pérfshihen
elementet e njéjté teknik dhe operacional si pér binarét sepse éshté e nevojshme gé pragjet té
shkojné né kombinim me binarét dhe mbérthyeset. Pragjet e pérforcuara té betonit mé gjaté
me sipérfage mbéshtetése mé té lart jané vértetuar si mé té pérshtatshém pér amortizimin e
tensionit statik dhe dinamik té shkaktuar nga lévizja e trenave né pérgjithési. Tabela dhe figura
mé poshté paraget njé shembull té njé pragu té tillé .

Tabela 7 Té dhénat kyce teknike té pragut té betonit 2.60m té gjaté

Elementet Teknike Té dhénat
Aplikimi standard Prag i shtegut kryesor
Ngarkesa maksimale né bosht 25 ton
Shpejtésia maksimale 200km/h
Masa 290kg
Gjatésia (L) 2,600mm
Gjerésia(W) 300mm
Lartésia(H) 234mm
Lartésia nga gendra e bazés sé binarit (h1) 214mm
Lartésia nga gendra e pragut (h2) 175mm
Sipérfaqja pérkrahése 6,800 mm?

Figura 23 Shtrirja e pragut té betonit
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Bazuar né rregulloren 314, pragjet e pérforcuara té betonit mund té instalohen né linjat
me kthesa me rreze baraz apo mé té larté se 250 m. Né bazé té késaj rregullore éshté e
detyrueshme gé té instalohen pragje druri né tunelet dhe urat pa balast. Pra, tunelet dhe urat
pa balast do té kené pragje té béré nga bungu me dimensione 26x16x260cm, gé ishte paraparé
fillimisht nga planifikimi kryesore i béra né vitin 1984, por kurré nuk u implementua.

Mbérthyesi duhet té ndjeké marréveshjen binar-pragje. Mbérthyesi i ngurté i llojit "K"
do té mbet né sekcionet me pragje druri, si pér shembull tunele dhe urat pa balast. Né pjesét e
tjera té linjés me pragje betoni do té pérdoren mbérthyes elastik. Ka disa lloje té tyre, por mé té
pérhapura né kété zoné jané tipet VOSSLOH dhe Pandrol. Shembull i llojit té mbérthyesit

elastik Vossloch éshté i dhéné né figurén mé poshté.

Figura 24 Mbérthyes i tipit “Skl”
Karakteristikat mé té réndésishme té kétij tipi té mbérthyesit jané si mé poshté:

e sistemii mbérthyesit té binaréve aplikohet pér pragje betoni, traseté me balast dhe
barré té rénda,

e pirg tension me fuqi shtrénguese prej 1.8mm

e mbrojte nga animi i binaréve nga pérkulja né mes té pirgut té tensionit dhe projektim
special i tabelés sé rregullatorit sé kéndit té drejté,

e para montimi i té gjitha komponentéve né fabrikén e pragjeve, nése éshté e mundur,

e ulja e kostos sé mirémbajtjes nga tendosja e pérhershme elastike e hekurudhés nga
pirgu me tension(2x12kN pjesé e pérparme e ngarkesés),

e rregullimi i matésit + 10 mm né 2,5 mm hapa.
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Balasti

Baza pér materialin balast éshté rregulluar me Rregulloren 314. Balasti mund té béhet
prej gurit gélgeror ose vullkanik. Standardi i cilésisé sé materialit ka gené i pércaktuar mé herét
me njé standard Jugosllavisé (JZS G2.011-klasa I, grimcé me masé prej 35,5-63.0mm). Tabela mé

poshté tregon karakteristikat e kérkuara té gurit né zbatimin e tij si balast.

Tabela 8 Karakteristikat e gurit pér balast

o Masa specifike e véllimit né Ngurtésimi nén presion
Lloji i gurit 5 Kubik
ton/metér kubi daN/sq. cm
Guré gélgeror 2.70-2.90 1.50-1.80
Granit 2.62-2.85 1.60-2.40
Amfibolit 2.75-3.15 1.70-2.80

Degézimet né stacionet dhe kalimet né nivel

Pas alternativave pér komponentét e trasesé pérgjaté linjés sé hapur, vémendje e duhur

duhet té adresohet gjithashtu edhe degézimeve né stacione. Linja qarkulluese dhe dy traseté e
ngjitura né ¢do stacion do té rinovohen me trase té re, i cili prapé do té bazohet né dy

mundésité (binarét 49E1 ose UIC60E1 dhe komponentét té tjera). Tabela mé poshté paraget

propozimet pér kété rinovim.

Tabela 9 Degézimet né stacionet e parapara pér rinovim

Numri i shtegut dhe Numri i shtegut dhe

Nr. Emri i stacionit lloji i degézimit né lloji i degézimit né

linjén garkulluese shtigjet e ngjitura
1. | Leshak 2 dhe 49/60-300-6° | 1 dhe 3-49/60-200-6°
2. | Leposaviq 2 dhe 49/60-300-6° | 1 dhe 3-49/60-200-6°
3. | Sllatina e Ibrit 2 dhe 49/60-300-6° | 1 dhe 3-49/60-200-6°
4. | Banjé 2 dhe 49/60-300-6° | 1 dhe 3-49/60-200-6°
5. | Zvegan 1 dhe 49/60-300-6° | 2 dhe 3-49/60-200-6°
6. | Mitrovicé 3 dhe 49/60-300-6° | 2 dhe 4-49/60-200-6°
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7. | Vushtrri 3 dhe 49/60-300-6° | 2 dhe 4-49/60-200-6°
8. | Prelluzhé 2 dhe 49/60-300-6° | 1 dhe 3-49/60-200-6°
9. | Kastriot 3 dhe 49/60-300-6° | 2 dhe 4-49/60-200-6°
10. | Fushé Kosové 3 dhe 49/60-300-6° | 2 dhe 4-49/60-200-6°
11. | Miradi 3 dhe 49/60-300-6° | 2 dhe 4-49/60-200-6°
12. | Lypjan 3 dhe 49/60-300-6° | 2 dhe 4-49/60-200-6°
13. | Bablak 3 dhe 49/60-300-6° | 1 dhe 2-49/60-200-6°
14. | Ferizaj 2 dhe 49/60-300-6° | 1 dhe 3-49/60-200-6°
15. | Guréz 2 dhe 49/60-300-6° | 1 dhe 3-49/60-200-6°
3 dhe 49/60-300-6°
16. | Kacanik 2 dhe 4-49/60-200-6°
49/60-200-6°
17. | Hanii Elezit 3 dhe 49/60-300-6° | 2 dhe 4-49/60-200-6°

Eshté e réndésishme té theksohet se stacioni né Vallac nuk do té ekzistojé né té
ardhmen dhe kjo do té konvertohet né rrugén e hapur, bazuar né informatat e fundit té marra
nga pérfagésuesit e autorizuar té HK Sh. A.

Linja qarkulluese né té gjitha stacionet ka degézime té tipit 49-300-60, pérveg rastit té
stacionit té Kaganikut ku dy prej tyre jané té tipit 49-200-60 dhe shtigjet e ngjitura né stacionet
kané degézime té tipit 45-200-60. Rinovimet do té béhen me té njéjtén gjeometri té
degézimeve dhe zévendésimi i komponentéve té trasesé. Kjo gjithashtu pérfshin edhe pragjet e
drurit pér degézime. Sipas Rregullores 314, shpejtésia maksimale pérgjaté linjés garkullues né
stacione me rinovimin do té jeté 140km/h me kalim mbi degézim né rrugé té drejté, ndérsa
shpejtésia maksimale éshté 50km/h me kalim mbi degézim né rrugén e térthorté. Nga
ekspertét kéta tregues té ecurisé u vlerésuan si té mjaftueshém pér kété opsion té projektit.

Pér sa i pérket kalimeve né nivel éshté e réndésishme té theksohet se éshté e
nevojshme té vendosen panele nga gome pér shtigjet té pérforcuara me pragje betoni.
Trashésia e paneleve varet nga lloji i binaréve dhe ka zgjidhje teknike pér dy llojet e binaréve qé
i kemi né konsideraté, 49E1 dhe UIC60E1.
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3.7.1.3 Ekonomia e rinovimit té traseve

Bazuar né aktivitetet e fundit té ngjashme pér rinovimin e trasesé té linjave kryesore
hekurudhore R. e Kroacisé dhe Bosnje-Hercegovinés, ekipi i ekspertéve ka vlerésuar koston e

investimeve pér ¢do trase alternativé. Tabela e méposhtme paraget rezultatet e kétij vlerésimi.

Tabela 10 Kostot e investimeve té renovimit té shtegut pa TVSH

Zoné/Lloji i trasesé

49E1

49E1

UIC60E1

UIC60E1

Cmimi pér
njési né Euro

Totali né Euro

Cmimi pér
njési né Euro

Totali né Euro

Trase e hapur (134kms) 560,000 75,040,000 575,000 77,050,000
Zona e stacionit (17 stacione) 1,440,000 24,480,000 1,487,000 25,279,000
Totali 99,520,000 102,329,000

Ky vlerésim parasheh rinovimin me tren té ploté té mekanizuar (balast i pastér, tregues,

shtresé trasesé dhe rregullator traseje) pér c¢do alternativé. Bazuar né pérvojat e
sipérpérmendur té kohéve té fundit, performansa mesatare e trenit té tillé mund té jeté rreth
350m né dité, duke pérfshiré punén né stacionet. Kjo do té thoté se renovimi i trasesé mund té
pérfundoj brenda tre viteve té punés. Ky supozim gjithashtu pérfshiné edhe kushtet e ndryshme
teknike pér rinovimin e trasesé pérgjaté seksioneve té ndryshme sikurse Leshak-Mitrovicé dhe
Guréz-Hani i Elezit né njérén ané dhe Mitrovicé-Guréz né anén tjetér. Né té dyja alternativat,
materiali i zévendésuar do té mbetet pér pérdorim né linjat tjera hekurudhore dhe traseté
industriale. Kjo posagérisht i referohet binaréve né seksione té drejté té linjés sé hapur, té cilat
ende nuk jané né gjendje té shfrytézuar dhe mund té plotésojné kérkesat mé té uléta teknike
né linjat e tjera dhe linja industriale. Kostoja e mirémbajtjes éshté e njéjté pér té dy alternativat
dhe pér volumin vjetor té trafikut né masé prej 7,5-11 milion bruto-ton, shpenzimet mesatare
té mirémbaijtjes jané 15.000 euro pér 1 km té linjés, qé do té thoté 2.25 milion euro né vit gjaté
periudhés maksimalisht prej 30 vjetésh.

Pasi gé ndryshimi né shpenzimet e investimeve nuk éshté relativisht i larté midis dy
alternativave dhe duke pasur parasysh avantazhet teknike dhe operacionale té paragitura mé
herét, éshté e arsyeshme qé té propozojé rinovimin e mekanizuar té trasesé bazuar né binarét

UIC60E1 dhe komponentét pércjellése (prag betonit i pérforcuar 2.60m i gjaté, mbérthyes
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elastik dhe balast guri vullkanik). Pér mé tepér, llogaritjen e diferencés né vlerén e mbetur né
mes té dy llojeve té trasesé tregon se 10.6 milion euro té zbritura nga 8%, len mé shumé pér

alternativén e UIC60E1 pas 20 viteve né operacion.

3.7.2 Zhvillimi i urave dhe strategjia e riparimit té tuneleve
3.7.2.1 Urat

Urat jané shpjeguar né nénkapitullin 3.4.1 ku 17 ura kérkojné nivelin e punéve té
caktuara pér té pérmirésuar klasifikimin e kategorisé nga C4 té D4 né pérputhje me klasifikimin
e UIC. Megjithatg, éshté e réndésishme té theksohet se nuk éshté i mundshém vlerésimi teknik
pér kété pérmirésim para ekzekutimit té testeve statike dhe dinamike té kétyre urave.
Rezultatet e kétyre testeve do té sigurojé bazén pér specifikimin dhe vlerésimin e shpenzimeve
té nevojshme pér kété pérmirésim. Bazuar né pérvojén e kohéve té fundit né vendet fqginje,
kryesisht né Bosnjé e Hercegoving, shpenzimet e testeve dhe raportimit jané vlerésuar né
120.000 euro pér té gjitha 17 urat.

3.7.2.2 Tunelet

Planifikimi pér rindértimin dhe rehabilitimin e tuneleve pérfshin faturén e sasisé dhe
koston e vlerésimit. Kostoja e vlerésimit ishte hartuar mbi bazén e sasive té llogaritura dhe
¢mimit té tregut pér njési né kohén e hartimit té projektit (1984). Vlerésimi i kostos éshté
shprehur né dinarét e ish-Jugosllavisé. Né ményré qé té béjné freskimin e duhur té ¢mimit,
éshté e nevojshme pér té shprehur até né euro me vlera aktuale. Bazuar né diskutim me
ekspertét e HK Sh. A., &éshté e mundur aférsisht té llogaritet vlera e 90 Din = 1 Euro. Bazuar né
kété, kostoja e vlerésimit né planifikimin e rindértimit dhe rehabilitimit té ¢do tuneli éshté

paragitur né tabelat e méposhtme.

Tabela 11 Kosto e vlerésuar pér tunelet né seksionin verior té linjés

. ) Gjatésia e tunelit né Kosto ne
Nr. Emri i tunelit
metra Euro
1. Tvrgjan 274.10 300,908.00
2. Kaganik 64.10 165,431.00
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3. Kulla 544.88 584,126.00
4. Ballaban 196.21 19,289.00
5. Joshevik 328.00 55,611.00
6. Vallag 204.20 696,043.00
Totali 1,611.49 1,821,408.00

Tabela 12 Kosto e vlerésuar pér tunelet né seksionin jugor té linjés

NI Emri i tunelit Gjatésia e tunelit né Kosto né
metra Euro
7. Stagové 88.34 492,040.00
8. Runjevé 150.49 977,618.00
9. Guri i shpuar 91.40 576,383.00
10. Gajre 198.22 938,617.00
11. Galeria 70.48 327,648.00
12. Valan 263.25 974,923.00
13. Vil 126.42 857,022.00
Totali 988.60 5,144,251.00

Pra, investimet e pérgjithshme té shpenzimeve pér rehabilitimin e tuneleve té
sipérpérmendura jané vlerésuar né 7 milioné euro. Pérve¢ késaj, ekziston nevoja pér
rindértimin e tuneleve nga nr.1 né nr. 5 né seksionin Leshak-Zvecan pér té siguruar profilin e
pérshtatshém pér operacionet e RolLa dhe kontejner té larté kubiké. Pasi gé dokumentacioni i
projektimit pér kété pjesé té aktiviteteve éshté zhdukur, éshté vetém e mundur pér té siguruar
njé vlerésim té bazuar né pérvojat e fundit né vendet fginje. Gjatésia e pérgjithshme e kétyre
tuneleve éshté rreth 1,400.00 m dhe kostot e investimeve pér njési pér tunelet me njé trase té
vetém shtrihen rreth 7.300 euro pér metér. Kjo do té thoté se shpenzimet e pérgjithshme té
investimeve pér rindértimin e tuneleve té sipérpérmendur jané 1.022.000 euro nén supozimin

se nuk ka véshtirési shtesé né sa i pérket gjeologjisé. Pas analizés sé béré nga eksperti i hidro-

58



Punim Diplome | 2018

gjeologjisé, kushtet inxhinieriko-gjeologjike té terrenit né kéto tunele u vlerésuan si té
favorshme. Megjithaté, éshté e réndésishme dhe e rekomanduar té kryhen hetimet e

pérshtatshme té terrenit para ekzekutimit té kétyre punimeve.

3.7.2.3 Infrastruktura (Pjesa e poshtme)

Rregullorja 315 rregullon kérkesat teknike pér formimin e linjave hekurudhore.
Megjithaté, disa komente jané kryer sa i pérket késaj Rregullore né disa vende té rajonit, si né
Slloveni. Pérve¢ modulit té ngjeshmérisé(kompresibilitetit) (Ms), rregullorja e rishikuar pérfshin
modulin e deformabilitit (Ev2).

Vlerat pérkatése e kétij moduli jané si mé poshté:

e Pérpunimi pér shpejtési < 120kph; Ev2 = 30MPaq,
e Nénbalast pér shpejtési < 120kph; Ev2 60MPa =, dhe
e Shtresa tampon pér shpejtési < 120kph; Ev2 = 8OMPa.

Né hartimin e planit kryesor pér rinovimin e trasesé, hetimet e nevojshme té terrenit do
té kryhen né formimin e linjés. Eshté raportuar gjithashtu se kullimi (drenazhe) (kanale pér
largimin e ujit) nuk funksionon si duhet. Kushtet e kéqija té pjesés sé poshtme zakonisht shpesh
shkaktojné nevojé pér riparime né pjesén e sipérme. Metodat e zakonshme té pérmirésimit
jané sistemi efikas i kullimit dhe instalimi i shtresave tampon té trashésisé pérshtatshme nén
material balast, kudo gé éshté e nevojshme. Kushtet teknike pér kété shtresé jané pércaktuar
edhe me Rregulloren 315. Gjendja e nénstrukturés pér seksione kryesore éshté pérshkruar né
tabelén mé poshtme.

Tabela 13 Pamja e pérgjithshme e gjendjes sé pjesés sé poshtme pérgjaté linjés

Gjatésia e
o matur nga | Stabiliteti
Seksioni L ] .
shiriti i i terrenit
véshtruesit
165+200- .
SRB-Leshak Stabil
172+344
L 172+344- .
Leshak-Sllatiné Jostabil
188+700
Sllatiné-tuneli 188+700- .
Stabil
“Ballaban” 202+450
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Tuneli
B . 202+450- .
Ballaban”- Jostabil
208+600
Vallac
. o 208+600- .
Vallac-Mitrovicé Stabil
214+400
o i 214+400- .
Mitrovicé-Guréz Stabil
289+486
Guréz-tuneli 289+486- .
) v Stabil
Stagové 296+771
Tuneli
., | 296+771- ,
Stagové”-Hani i Jostabil
. 313+510
Elezit

3.7.2.4 Ekonomia e pjesés sé poshtme

Pasi gé niveli i dokumentacionit teknik né dispozicion ishte i ndryshém, disa vlerésime té
ndryshme jané té nevojshme né ményré qé té marren té dhéna té dobishme pér vlerésimin
ekonomik. Bazuar né pérvojén e ekspertéve, rezultati pas vlerésimit té shpenzimeve té
investimit ishte siguruar:

e Tunelet: 7 milion euro,

e Urat, kullimet dhe shtrati: 5.5 milion Euro,

e Pasiguria pér tunele ose urat: 1 milion euro,

e Investimet e shpenzimet né total: 12,5 milioné euro.

Shpenzimet vjetore té mirémbaijtjes gjaté kohés prej 30 pérkatésisht 50 vjet, jané si mé
poshté:
e Tunelet: 0,20 milion euro,
e Ura, kullimet dhe shtrati: 0.35 milion Euro,

e Shpenzimet e mirémbajtjes né total: 0.55 milion Euro.

3.7.3  Zhvillimi i planifikimit funksional pér sinjalizim

Nén opsionin “béj digka” éshté paraparé edhe funksionalizimi i sinjalizimit té linjés
hekurudhore 10 dhe pérfshirja né kété projekt edhe té stacionit hekurudhor Fushé Kosové, pér
té cilin do té flitet né kapitujt né vazhdim. Ndérsa pér shkak té volumit té madh té studimit dhe

mos zgjerim té tepruar né temé nuk do té paragesim komplet pjesén e sinjalizimit pér linjén
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hekurudhore 10, por do té paragesim tabelén se sa kushton funksionalizimi i sinjalizimit pér

stacionet tjera, pérpos stacionit té Fushé Kosovés.

Tabela 14 Vlerésimi i kostos sé investimeve né stacionet tjera

Nr. Stacioni Alternativa 1 (Euro) | Alternativa 2 (Euro)
1. Leshak 546,000.00 846,000.00
2. Leposavic 448,000.00 743,000.00
3. Sllatina e lbrit 459,000.00 754,000.00
4, Banjé 536,000.00 836,000.00
5. Zvegan 517,000.00 827,000.00
6. Mitrovicé 585,000.00 900,000.00
7. Vushtrri 455,000.00 750,000.00
8. Prelluzhé 371,000.00 666,000.00
9. Kastriot 516,000.00 831,000.00
10. Lypjan 396,000.00 696,000.00
11. Bablak 334,000.00 634,000.00
12. Ferizaj 356,000.00 656,000.00
13. Guréz 339,000.00 634,000.00
14. Kaganik 361,000.00 661,000.00
15. Hani i Elezit 351,000.00 651,000.00
Totali 6,570,000.00 11,085,000.00

Alternativa 1 dhe 2 paragesin:

Rehabilitimi i pajisjes centralizuese ekzistuese me relej pérfshiré rregullimin e
sistemit CTC, dhe

Instalimin e pajisjes sé brendshme centralizuese elektronike pérfshiré rregullimet
e sistemit CTC dhe disa kérkesa specifike (furnizimi me energji elektrike nga OCL
dhe ngrohja e degézimeve).
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3.7.4 Kostoja e opsionit “béj dicka”

Né bazé té elaborimeve té méparshme, ekipi i ekspertéve ka propozuar pakon e

preferuar té investimeve sipas kétij opsioni té projektit. Tabela e méposhtme paraqget

pérshkrimin e késaj pakoje, e cilat éshté e réndésishme pér vlerésimin e kétij projekti.

Tabela 15. Kostoja e investimeve dhe mirémbajtjes sé opsionit “béj dicka”.

Kostoja e Kostoja vjetore
Nr. | Artikulli investimeve né | e mirémbaijtjes
Euro né Euro

Rinovimi i trasesé né linjés e hapur dhe né

1. . 102,329,000.00 | 2,250,000.00
stacione
Riparimi i tuneleve 8,000,000.00 200,000.00
Riparimi i urave, kullimeve(drenazhe) dhe shtratit 5,500,000.00 350,000.00
Centralizues elektronik né krygézimin e Fushé

4, . 6,138,000.00 250,000.00
Kosové

5. | Kompletimi i pajisjeve telekomunikuese 1,440,000.00 100,000.00

6 Rehabilitimi i kalimeve né nivel 2,132,000.00 150,000.00
Totali 125,539,000.00 | 3,300,000.00
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3.8 Lidhja e opsionit “béj-maksimumin”

3.8.1 Traseja pér shpejtési té larté dhe zgjidhja e strukturés

3.8.1.1 Shikimi paraprak

Duke pasur parasysh se elementet ekzistuese teknike té linjés hekurudhore 10 nuk i
pérmbushin kushtet pér njé shpejtési treni né 160km/h, ekspertét kané projektuar variantin e
shtrirjes né nivelin konceptual me mé shumé elemente gjeometrike té favorshme si njé linjé me
trase té dyfishté. Hartat e digjitalizuara topografike né shkallé 1:25,000 jané pérdorur nga té
cilat modeli dixhital i terrenit éshté krijuar me saktési té mjaftueshme pér kété nivel té
planifikimit.

Ekspertét kané pérdorur standardet e projektimit t€ marra nga ish-Hekurudhat
Jugosllave, té cilat né parim bazohen né disa rregullore, té tilla si 314 (pjesa e sipérme) dhe 315
(pjesa e poshtme), standardi pér projektimin e tuneleve hekurudhore, etj. Ekspertét gjithashtu
kané pérdorur standarde té tjera ndérkombétare , té tilla si pér shembull, Normat Evropiane
pér gjeometri té trasesé, me qéllim té sigurimit té zgjedhjes teknike té géndrueshme, sa mé
shumé gé té jeté e mundur né kété nivel té planifikimit.

Elementet gjeometrike té shtrirjes si né vijim jané zgjedhur nga ana e ekspertéve pér

hartimin e linjés hekurudhore me dy trase me shpejtésiné e planifikuar 160km/h:

e rrezja minimale horizontale e kthesés: R = 1.100 m,
e gjatésia minimale e kthesés né tranzicion: L = 240m,
e pjerrtésia maksimale: i =15 %o,

e distancé né mes té gendrés sé trasesé: 4.00m né linjé té hapur dhe 4.75m né stacione.

3.8.1.2 Pérshkrimi i planifikimit té shtrirjes

Vija hekurudhore né kété shtrirje devijon nga shtrirja ekzistuese me elemente
gjeometrike té reja, pérve¢ né stacione ku géllimi ishte pér té mbajtur infrastrukturén
ekzistuese né vend, nése éshté e mundur teknikisht. Né stacionet pér kalimin e trenit nuk jané
té nevojshme linjat me shirit té dyfishté. Boshti i shtrirjes né planet e vizatuara paragesin
boshtin gendror midis dy shtigjeve, i cili &shté 2.00m nga e majta né té djathté té shtrirjes sé
shtegut. Shtrirja e linjés sé re mund té ndahet né tre seksione kryesore me kushte té ndryshme

té terrenit: seksionit verior, gendror dhe jugor.
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Seksioni verior fillon né km 0+000,00 dhe mbaron né km 37+000,00 nga kufiri me
Serbiné deri né Mitrovicé. Ky seksion éshté i vendosur né zonén e luginés dhe kanionit té lumit
Ibér, ku kushtet e pafavorshme té terrenit ndikojné né praniné e strukturave té shumta dhe
devijim nga vija ekzistuese. Ishte e nevojshme té hartohet rregullimi i lumit (korrigjimi), né
vende té caktuara dhe devijimi i rrugés nacionale ekzistuese né ményré qé té shmangen
strukturat shtesé pérgjaté linjés. Vendndodhja e stacionit né Leposavig éshté mbajtur né vend
por me ndryshim té rrezés sé kthesés horizontale e cila éshté rritur nga 800m né 2000 m dhe
kjo do té ndikojé né ndryshimet e mundésive teknike té stacionit. Elemente gjeometrike pér
shpejtésiné 160km/h krijojné kushte pér rindértim ose rivendosjen e stacionit né Zvecan dhe
pérshtatjen teknikisht me stacionin né Mitrovicés. Pasi gé rindértimi eventual ose rivendosja e
stacionit né Zvecan do té kérkoj kosto enorme, jané shfrytézuar elementet gjeometrike pér
planifikimin e shpejtésisé né 120km/h nga km 29+000.00 né km 35+000.00. Rrezja minimale e
kthesés horizontale né kété seksion éshté R = 700m, kurse rrezja e aplikuar né stacionin e
Zvecganit ishte e njéjté si¢ éshté tani, R =2.000 m.

Shtrirja gendrore e seksionit fillon né Mitrovicé né km 37+000.00 dhe mbaron né km
108+000.00. Ky seksion karakterizohet nga kushtet e favorshme té terrenit té rrafshét dhe té
elementeve horizontale gjeometrike té linjés ekzistuese, e cila éshté pasuar nga njé linjé e re e
dizajnuar. Shmangiet nga linja ekzistuese ishin té nevojshme né seksionet km 41+000.00, km
43+000.00, km 89+544.33 dhe né km 100+886.360. Lokacioni i té gjitha stacioneve ekzistuese
né kété seksion ka mbetur né vend.

Seksioni i pjesés jugore fillon né km 108+000.00 dhe mbaron né km 130+571.21. Ky
seksion éshté mé i pafavorshém pérgjaté linjés sa i pérket kushteve té terrenit pér elementet e
njé shtrirje té re, e cila pérshkon mbi kanionin e lumit Lepenc. Né kété seksion, shtrirja
pérshkon pjesén e ngushté té luginés dhe shpatet e pjerréta né té dy anét e kanionit, e cila né
thelb devijon nga linja ekzistuese gé ndikojné né koston enorme té shpenzimeve pér ndértim.
Stacioni ekzistues né Kaganik éshté mbajtur né vend, ndérsa stacioni né Hanin e Elezit éshté i

nevojshém té zhvendoset me géllim té pérshtatjes né gjeometriné e re té linjés.

3.8.1.3 Pérshkrimi i profilit longitudinal - né nivel shkalle

Seksioni verior
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Pjerrtésité ndryshojné nga 0%o né 14,73%o, kurse né tunele maksimumi éshté 3,74%o. Ky
seksion pérfshin 21 ura dhe 11 tunele, prej té cilave ura mé e gjaté éshté "Ura nr. 2 "(L =
1,508.20m) dhe tuneli mé i gjaté éshté" Tuneli nr. 7 "(1,733.39m).

Seksioni gendror

Pjerrtésité shumé té sheshta né linjén ekzistuese mundésojné planifikime té favorshme
té niveleve me shkallé té re me mé pak "ndérprerje" té saj, e cila éshté shumé e favorshme pér
dinamikén e lévizjes sé trenave. Ky seksion pérfshin 8-té ura, prej té cilave mé e gjaté éshté
"Uranr. 23" (L=100m).

Seksioni jugor

Dallimet e médha té lartésisé né terren shkaktojné pjerrtésiné mesatare prej
péraférsisht 13%o, kurse né tunele pérdoret ajo maksimalja prej 15%o. Kjo nuk éshté kusht i
favorshém teknik pér garkullimin e trenave pér mallra (pjerrésité e gjaté dhe té madha). Né
fazat e métutjeshme té projektimit, do té jeté e nevojshme té analizohen detalisht mundésité
pér pjerrtésiné maksimale né kéto tunele. Ky seksion pérfshin 8 ura dhe 12 tunele, prej té cilave
ura mé e gjaté éshté "Ura nr.35" (L = 605.20m) dhe tuneli mé i gjaté éshté" Tuneli nr. 20
"(1,227.83m).

Tabela e méposhtme paraget pasqyrén e strukturave té médha (ura dhe tunele)

pérgjaté shtrirjes.

Tabela 16 Lista e strukturave té médha pérgjaté shtrirjes sé re

e .. Gjatésia e
L Gjatésia e urés . . L
Nr.iurés . . Nr. i tunelit tunelit né
né metér .
metér
1. 736.89 1. 780.12
2. 1,508.2 2. 103.23
3. 785.22 3. 596.55
4, 200 4. 1,134.12
5. 140 5. 278.38
6. 220 6. 1,555.85
7. 1,031.53 7. 1,733.39
8. 113.33 8. 796.07
9. 306.2 9. 112.27
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10. 200 10. 321.37
11. 220 11. 528.34
12. 108.9 12. 352.03
13. 140 13. 430.29
14. 200 14, 410.34
15. 80 15. 120.36
16. 70 16. 260.9
17. 170 17. 780.9
18. 200 18. 186
19. 280 19. 154.22
20. 250 20. 1,227.83
21. 140 21. 1,218.97
22. 90 22. 862.2
23. 100 23. 857.8
24, 60
25. 40
26. 36
27. 40
28. 41
29. 55
30. 100
31. 140
32. 110
33. 90
34, 55.2
35. 605.2
36. 360
37. 160.8

Totali 9,183.47 Totali 14,801.53

Shénim i réndésishém éshté se strukturat jané projektuar si struktura té vetme pér
linjén me trase té dyfishté. Kjo praktikisht do té thoté se njé uré dhe njé tunel ishin té vetém me
bartjen e trasesé té dyfishté. Kjo gasje ruan koston e konsiderueshme té investimeve né
vlerésimin e saj. Supozimet dhe standardet e tjera mbesin té njéjta pér komponentét té pjesés

sé sipérme dhe pjesés sé poshtme sa i pérket opsionit "béj-dicka" té projektit.
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3.8.1.4 Vlerésimi i kostos

Ekspertét e vlerésuan koston e investimit pér opsionin e kétij projekti né baza té
pérvojave té caktuara né vendet fqginje pér aktivitetet individuale té ndértimit té linjés

hekurudhore. Tabela e méposhtme paraqget rezultatet e kétij vlerésimi.

Tabela 17 Vlerésimi i kostos sé investimeve pér trasené dhe strukturat

Kostoja pér P
- L Gjatésia né -
Nr. Artikulli njési né Kostoja né Euro
. metra
Euro/metér
1. Shtrati 380.00 130,500.00 49,590,000.00
2. Urat 12,000.00 9,183.47 110,201,640.00
3. Tunelet 11,000.00 14,801.53 162,816,830.00
4, Superstruktura 1,000.00 130,500.00 130,500,000.00
Totali 453,108,470.00

Té gjitha komponentét e pérmendura jané té vlerésuara pér afat 30 vjecar. Shpenzimet

e mirémbajtjes pér kéto komponenté jané, si mé poshté:

e pjesa e poshtme (shtrati, tunelet dhe urat): 0.50 milion euro,
e pjesa e sipérme (traseja): 3.25 milion euro.

Totali i vlerésuar i shpenzimeve vjetore pér mirémbajtje pér kété komponent éshté 3.75

milion euro.
Edhe tek ky opsion éshté béré projektimi i sinjalizimit dhe centralizimit té stacioneve,

pér shkak té volumit nuk do té zgjerohemi por do té paragesim vlerén e kostos sé sinjalizimit.

3.8.2 Vlerésimiiopcioneve té elektrifikimit
3.8.2.1 Shikimi paraprak

Ekspertét konsideruan elektrifikimin e linjés me trase té dyfishté pér shpejtésiné
maksimale 160km/h né shtrirjen e re. Tunelet e konsideruara si struktura jané tunelet me shirit

té dyfishté.

3.8.2.2 Kontakti indirekt i linjés (OCL)
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Ekspertét konsideruan zgjidhje tipike teknike té& OCL pér shpejtési né 160km/h. Teli i
kontakti éshté i tipit Ri 100 nr. 65. Né vendet e shtyllave me tension té larté éshté parashikuar
té thuret teli né varése, né gjatési prej 12.5m me qgéllim té zbatimit mé té njétrajtshme té
elasticitetin t& OCL né kombinim me pantografin. Tensionimi éshté i ndaré né mes té telit
kontaktues dhe kabllos mbajtése. Gjatésia e pérgjithshme e parapara pér elektrifikimin e
kushteve té OCL éshté 290.7kms.

Kostot e vlerésuara pér njési pér kété komponent jané 82,000.00 euro/km, qé do té

thoté se kostot e investimeve té OCL jané 23.84 milion euro.

3.8.2.3 Centralet pér furnizim me energji elektrike

Pér té vlerésuar kostot e investimeve pér centralet pér furnizim me energji elektrike, si
zgjidhje e standardizuar jané konsideruar nénstacionet pér térhegje elektrike né linjén me trase
té dyfishté. Né vend té dy njésive té nevojshme pér linjén me trase té vetme duhen katér njési
pér linjén me trase té dyfishté. Nénstacionet jané paraparé né vendet Vallac, Miradi dhe Guréz.
Gjithashtu, 4 lokacione té pikés ndarése linjé neutrale jané paraparé me 4 celésa pér té
mundésuar furnizimin paralel me energji elektrike té telave kontaktues né té dy linjat dhe
ndarjen longitudinale té seksioneve.

Celésat pér ndaljen e energjisé elektrike pér motoré jané parashikuar né stacione.
Furnizimin me energji elektrike pérgjaté linjés duhet té konsiderohet pér sistemin 2x25kV. Ky
sistem mundéson distancé mé té gjaté né mes té nénstacioneve, e cila éshté rreth 90km. Do té
jeté gjithashtu e nevojshme gé kjo té verifikohet me KEK-un (Korporata Energjetike e Kosovés)
nése vendet e pérmendura, Vallac dhe Guréz mund té furnizojné térhegje elektrike té trenave
pa asimetri té tensionit dhe brenda kufijve. Kostot e investimeve té kétij komponenti jané
vlerésuar si vijon:

e nénstacionet x 2 me 4 njési té OCL né Vallac: 5.9 milion euro,
e nénstacionet x (2+1) me 5 njésité OCL né Miradi: 6.03 milion Euro,
e nénstacionet x 2 me 4 njési té OCL né Guréz: 5.9 milioné euro

e pikat ndarése 4 copé x 500,000.00 Euro / pér copé: 2,0 milion euro.

Kjo do té thoté se shpenzimet e investimit té kétij komponenti jané vlerésuar né 19.83

milion euro.
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Kostot totale té investimeve pér kété komponent do té jeté 43.67 milion euro. Té gjitha
komponentét e pérmendur jané té planifikuar pér afatin kohor 30 vjecar. Shpenzimet e

mirémbajtjes pér kéto komponenté jané 1,0 milion euro pér vit gjaté késaj periudhe.

3.8.3 Definicioni i alternatives teknike té preferuar pér “béje-maksimumin”

Né bazé té elaborimeve té méparshme, ekipi i ekspertéve ka propozuar pakon e
preferuar té investimeve nén kété opcion té projektit. Tabela e méposhtme paraqget

pérshkrimin e késaj pakoje, té cilat jané té réndésishme pér vlerésimin e projektit.

Tabela 18 Kostot e investimet dhe mirémbajtjes sé pakos “béje-maksimumin

Kostoja e Kostoja e
Nr. Artikulli investimeve né mirémbajtjes
Euro vjetore né Euro
Pjesa e poshtme (shtrati, tunelet dhe
1. 322,608,470.00 500,000.00
urat)

Pjesa e sipérme/traseja 130,500,000.00 3,250,000.00

Sinjalizimi 17,300,000.00 750,000.00

Elektrifikimi 43,670,000.00 1,000,000.00
Totali 514,078,470.00 | 5,500,000.00

Té gjitha kéto elementé jané té lidhura me shtrirjen e linjés sé re té dyfishté pér
shpejtésiné maksimale né 160km/h, elektrifikimin dhe me strukturat e vetme (tunelet dhe
urat). Megjithaté, duhet té theksohet se kéto kosto nuk pérfshijné disa kosto té tjera, té cilat

nuk jané té mundshme pér t'u vlerésuar né kété nivel té planifikimit, té tilla si:

e kostoja e blerjes sé tokés,

e kostoja e rrethimit me gardh,

e kostot e rregullimit té lumenjéve dhe devijimit té rrugés me ndikim té mundshém si dhe
né kalimet né nivel,

e kostoja shtesé pér shkak té problemeve té caktuara gjeologjike, té cilat mund té
trajtohen vetém me hetimin e terrenit, dhe

e kostot tjera (té paparashikuara).
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4 Stacionet hekurudhore si pjesé e infrastrukturés

Stacion hekurudhor éshté vendi ku realizohen, pjesérisht ose térésisht, shérbimet e

domosdoshme pér transportin e udhétaréve e té bagazheve, pér transportin e mallrave pér

drejtimin, organizimin e punés pér garkullimin, formimin e shformimin e trenave dhe nisjen e

tyre.

Stacionet hekurudhore jané njési pérbérése té hekurudhave ku kryhet:

Pranimi e nisja e trenave,

Formimi i trenave,
Shformimi i trenave,

Pérpunimi i vagonéve .

Pér té realizuar detyrat e mésipérme dhe pa pasoja negative (incidente) hartohet

rregullorja e punés sé stacionit.

Me rregullore té punés sé stacionit kuptojmé rregullat e normat qé duhen té zbatohen

gjaté kryerjes sé operacioneve né stacion .

Ls

YT

L

Linja krvesore Linja kryesore

a)
b)
c)
d)

ufizues —
Ls I

Figura 25 Skema e linjave hekurudhore né njé stacion

Sipas llojit té trenave gé pérpunohen né stacionet hekurudhore, stacionet ndahen né:

Stacione qé kryejné pérpunimin e trenave té udhétaréve (stacion udhétarésh),
Stacione qé kryejné pérpunimin e trenave té mallrave (stacion malli),
Stacionet e pérzier mall-udhétaré,

Stacione piké géndrimi.
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Figura 26 Ndarja e stacioneve né bazé té trenave qé pérpunohen

Né bazé té volumeve té punés qé kryhen, stacionet mund té ndahen né:

a) Stacione té kategorisé sé paré
b) Stacione té kategorisé sé dyté
c) Stacione té kategorisé sé treté

4.1 Platformat

Platformé hekurudhore quajmé njé seksion té lévizjes, krahas me binarét hekurudhor né
njé stacion hekurudhor, né té cilén udhétarét mund té futen dhe dalin nga trenat. Té gjithét
stacionet hekurudhore kané nga njé platformé, ndérsa mé shumé gjenden né stacionet mé té

dhéna.
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4.1.1 Tipete platformave

Né pérgjithési té gjitha platformat ndahen si platforma ngarkuese gendrore (ose
platformé ishull), ose platforma ngarkuese anésore. Té gjitha platformat tjera jané kombinime

té kétyre platformave.

4.1.1.1 Platformat qendrore

Platformat gendrore jané mé té preferuarat dhe pérdoren né shumicén e rasteve. Kéto
platforma gjenden né mes té binaréve hekurudhor, dhe pasagjerét mund té futen dhe dalin nga

treni né secilén ané. Né figurén 27, do té paragesim shembullin e késaj platforme.

~— Futja dhe dalja e udhetaréve
g T [T g 10 i -
& ¥ ¥
Platforma
t t 1
A [ I 1 Ad [

= -
Platforma :'ﬂ. |

Figura 27 Platforma ngarkuese gendrore

Avantazhet e platformave gendrore jané:

e Té thjeshta né pérdorim dhe lehté pér tu kuptuar ményra e manovrimit

e Gjerésia e platformés mund té jeté mé e vogél se sa kombinimi i dy platformave anésore,
e Hapésira mes binaréve mund té jeté mé e madhe, ku mundésohet mbikalim,

e Mundésia qé udhétarét té ndérrojné tren pa pasur nevojé té ndérrojné nivel

e Mé pak ashensor jané té nevojshém pér ofrimin e mundésive té hyrjes.

Disavantazhet e platformave gendrore jané:

e Opsione té limituara pér vendosjen e ashensoréve né krahasim me platformat anésore,
e Mungesé e mureve, té cilat mund té pérdoren pér sinjalizim, reklamim dhe art,

e Té kufizuara pér ndryshime né té ardhmen
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4.1.1.2 Platformat anésore (ishullore)

Platformat anésore mundésojné qasjen né trena vetém né njérén ané té binarit
hekurudhor. Udhétari duhet té vendos se cilén platformé té zgjedh duke u bazuar né

destinacionin e ti, para se té ndryshoj nivelin (katin) pér té ju qasur platformés (figura 28).

Platforma

i

Figura 28 Platforma anésore

Avantazhet e platformave anésore jané:

e Rritje e fleksibilitetit né gjetjen e daljeve emergjente,

e Mundésia e akomodimit té numrit té madh té udhétaréve duke iu shmang konflikteve,

e Kapacitet mé i madh pér vendosjen e daljeve emergjente dhe pajisjeve té qarkullimit
vertikal.

e Mundési mé e madhe pér ndryshim né té ardhmen

e Hapésiré mé e madhe e mureve, pér sinjalizim, reklamim dhe art.
Disavantazhet e platformave anésore jané:

e Nevoja pér vendosje té drejtimit para se té zbritet tek platforma, né ményré qé té
evitohen gabimet dhe humbjet kohore té udhétaréve,
e Nevoja pér sinjalizim té qarté né ményré qé udhétarét té zgjedhin platformén adekuate,

o Nevoja qé udhétarét té ndérrojné nivel dhe té ndérrojné binarét pér té ndryshuar trenat.
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4.1.1.3 Platformat tjera

Né raste té vecanta pérdoren edhe platformat tjera, té cilat do ti paragesim mé poshtg,
duke i shpjeguar se si vendosen dhe pse vendosen ashtu.

Platformat me ndryshim niveli pérdoren zakonisht kur nuk ofrohet mundésia pér
pérdorimin e platformave gendrore ose anésore, ose né rastet kur tereni nuk e mundéson.
Dizajni i tyre éshté i pérafért me platformat normale anésore, dhe se nuk duhet té mundésohet

gé njéra platformé té pérdoret pér lidhjen direkte me tjetrén (figura 29).

i

Platforma

Shkallét

i

Figura 29 Platforma me ndryshim niveli

Platformat né stacionet e fundit, kané vendosje gendrore ose anésore (ose kombinim i
kétyre dy formave), né stacionet ku shinat pérfundojné, duke lejuar udhétarét té gqasen pérmes
pjesés fundore té platformés (figura 30). Kéto platforma kané avantazhet dhe disavantazhet e
platformave normale gendrore ose anésore, por si avantazh té shtuar kané mundésiné e

hyrjeve dhe daljeve té numrit té madh té udhétaréve.

.~ Futja dhe dalja e udh&taréve
Pjesa -
fundore e Platforma ‘
platformés ’ — e E— .

Figura 30 Platforma fundore
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Platformat e dy anshme, mundésojné hyrjen dhe daljen e udhétaréve nga treni né
platformén e dedikuar, késhtu gé eliminohen konfliktet e qgarkullimit té udhétaréve, Kéto
platforma mundésojné futje dhe dalje mé té shpejt té udhétaréve, duke zvogéluar kohén qé
treni pret né stacion. Kéto platforma pérdoren shumé rrallé pér shkak té kostos dhe ményrés sé

komplikuar té pérdorimit dhe navigimit nga udhétarét, dhe né shumicén e herave pérdorén pér

/ Dalja e udhétaréve

13 ¥ ¥
Futja e udhétaréve
r'y 4 r'y

\ Dalja e udhétaréve

stacione té veganta.

Daljae Futja e Daljae
udhétaréve udhétaréve ’ udheta e
Platforma Platforma Platforma

Figura 31 Platforma e dy anshme
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5 Stacioni hekurudhor né Fushé Kosové

Stacioni hekurudhor éshté ndértuar né vitin 1874, me ndértimin e linjés sé paré
hekurudhore né Kosové, prej fillimit ka mbajt primatin e stacionit kryesor né Hekurudhat e

Kosovés.

5.1 Ndértesa

Ndértesa kryesore e stacionit hekurudhor né Fushé Kosové éshté projektuar dhe
pérshtatur né vitin 1983, nga byroja arkitekturore CIP (tani Instituti i Transportit) me seli né
Beograd. Pér gjendjen e ndértesés mé herét para kétij viti nuk ka té dhéna historike.

Lokacioni i ndértesés éshté né komunén e Fushé Kosovés, dhe né figurén e méposhtme

éshté paraqit pamja né hyrje té saj.

)A—ff_,_’f—
.= Kosovo Railways
Hekurudhat e Kosoves
Kosovske Zeleznicc

Figura 32 Pamja ballore e ndértesés sé stacionit hekurudhor né Fushé Kosové

Ndértesa ka dy kate, katin pérdhese dhe katin e paré, ndértesa ka rreth 2300 m? pér kat,
pra sipérfage té pérgjithshme prej rreth 4600 m?, kati i paré nuk e ka hapésirén e njéjte me
katin pérdhese pér shkak té hollit né katin pérdhese i cili ka sipérfage prej 500 m?. Né figurén

33, shihet destinimi i hapésirave, né katin pérdhese.
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]

S

Figura 33 Baza e pérdheses

Né pérdhese té ndértesés sé stacionit gjenden:

Holli hyrés,

Biletoret,

Hapésirat pér dygane té ndryshme,
Kafeneja,

Hapésira pér pritje,

Hapésira pér magazinim té ndryshme
Hapésirat pér sanitari dhe

Muzeu i hekurudhés (Figura 34).
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Figura 34 Muzeu i hekurudhave té Kosovés.
Né pérdhese té ndértesés gjendet gjithashtu edhe tabela e njoftimeve té orarit té
trenave dhe destinimit dhe peronit prej té cilit do té niset treni. Kjo tabelé éshté vendos pér njé

kohé té gjaté dhe pér momentin nuk éshté né pérdorim, dhe e njéjta éshté analoge dhe duhet

té zévendésohet me tabelé digjitale e destinimit té njéjte. Né figurén e méposhtme shihet

tabela e vendosur dhe tabela e cila duhet té vendoset né té ardhmen pér informim mé té lehté
dhe mé té shpejt té udhétaréve.
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Figura 35 Tabela e informatave pér trena (jashté pérdorimit)

P

Né katin pérdhese gjithashtu kemi edhe biletoren e cila merret me shitjen e biletave pér
trenat té cilét qarkullojné tani, e njéjta éshté analoge dhe shitja béhet pérmes sporteleve, pér
momentin pér shkak té fluksit té vogél té udhétaréve nuk parashihet té ndérrohet kjo ményré,

por né té ardhmen me investimet dhe me rritjen e fluksit duhet t&€ mendohet njé ményré me é
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shpejté e shitjes sé biletave pér shkak té shmangies sé radhéve té pritjes. Kjo ményré éshté
vendosja e aparateve pér shitjen e biletave né formé automatike, ky aparat mundéson
zgjedhjen e destinimit dhe orarin e trenit dhe me futjen e té hollave, gjeneron bileté
automatike.

Ndértesa ka edhe katin e parég, i cili né vete pérmban restorantin, kuzhinén, sallén pér
mbledhje dhe hapésira té ndryshme té destinuara pér zyre pér punétoret dhe administratén e

stacionit. Né figurén 36, shihet destinimi i hapésirave pér katin e paré.
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Figura 36 Baza e katit té paré
Ndértesa e stacionit nuk ka pésuar ndryshime té médha qé prej vitit 1983, dhe nuk

parashihen té keté ndryshime né té ardhmen e afért pér shkak té buxhetit por preferohet qé e

njéjta té ngjyroset dhe té modernizohet né aspektin e pamjes vizuale.
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5.2 Peronet e stacionit

Né mes té ndértesés sé stacionit dhe binarit té paré éshté ndértuar peroni i paré i gjaté
143 m, peroni i dyté i shérben binaréve té dyté dhe treté, dhe éshté i gjaté 455 m, ndérsa
peroni i treté i shérben binaréve té katért dhe pesté, dhe ka gjatési prej 455 m. Té tre peronet
kané gjerési prej 10m. Peronet jané té larté 0,35 m, nga pika mé e larté e shinés. Duke u bazuar
né kéto distanca, mund té themi se gjatésia maksimale e trenit éshté aq sa éshté peroni i gjaté,
prandaj né té ardhmen me rritjen e numrit té udhétaréve dhe me rritjen e kérkesave, rritet
proporcionalisht edhe nevoja pér trena mé té gjaté, duke rezultuar né nevojén pér zgjatjen e
peronave. Kjo ndérhyrje né rastin e stacionit hekurudhor Fushé Kosové, éshté gati se e
pamundur pa ndryshim té binaréve, dhe pozicionit té ndértesave qé gjenden shumé afér

binaréve hekurudhor.

Figura 37 Pamja e peroneve té stacionit hekurudhor Fushé Kosové

Peronet (1, 2, 3) jané té lidhura mes veti me korridor néntokésor nga binari i paré deri
né binarin e pesté. Ky korridor néntokésor (figura 38) éshté vendos né ményré qé té mbrohen
udhétarét dhe té béhet kalimi i binaréve hekurudhor né ményré té sigurt. | njéjti tani nuk
pérdoret edhe pse éshté funksional, ku udhétarét kalojné mbi binar hekurudhor duke rrezikuar
aksidente me trenat té cilét kalojné. Qasja né korridor éshté pérmes shkalléve fikse dhe i njéjti
nuk mundéson qasje pér personat me nevoja té veganta, prandaj né té ardhmen duhet
vendosur ashensor ose shkallé |évizése speciale pér ti mundésuar gasjen né peronet 2 dhe 3,

personave me nevoja té vecanta.
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Figura 38 Korridori néntokésor dhe shkallét e hyrjes dhe daljes nga korridori

Peroni 1 éshté i mbuluar komplet gjatésiné me mbulesé metalike pér mbrojtjen nga
elementet natyrore, ndérsa peronet 2 dhe 3, jané té mbuluar vetém pjesérisht, pérkatésisht né
gjatési prej 160 m, pjesa tjetér prej 295 m nuk éshté e mbuluar fare, dhe éshté e ekspozuar
elementeve natyrore. Peronet pér mbrojtjen e udhétaréve dhe pér té caktuar distancén e
sigurisé gjaté pritjes sé trenit jané shénuar me shirit sinjalizues té verdhé né distancé prej
0.75m, té njéjtit jané té ndricuar por llampat jané vjetérsuar dhe disa prej tyre nuk funksionojné

fare, prandaj duhet gé né té ardhmen té rivendosen.

Figura 39 Shiriti sinjalizues i verdhé dhe gjendja e llampave ndrigcuese
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Né peron jané té vendosur edhe altoparlantét té cilét shérbejné pér njoftimin e
udhétaréve pér arritjen dhe nisjen e trenave té ndryshém si dhe pér informata té ndryshme. Ky
sistem éshté i vjetérsuar dhe nuk punon si duhet, duke marr parasysh gé sinjali me zé éshté po
aq i réndésishém sikur sinjali vizual atéheré ky sistem duhet té ndérrohet dhe té modernizohet.
Peronet gjithashtu jané té sinjalizuar né ményré vizuale, me tabela pér sinjalizim edhe kété
tabela duhet té modernizohen né tabela digjitale dhe gjithashtu sinjalizimi duhet té plotésohet
me tabela qé tregojné numrin e treni, orarin e nisjes dhe destinacionin e tij pér informim mé té
duhur. Né figurat e méposhtme do té paragesim sinjalizim aktual té zérit dhe vizual dhe

zévendésimin e tij me sistem mé modern.

e —

PERONI - 2
2 - BINARI -3

Figura 41 Sinjalizimi i ri gé duhet vendosur

Peronet kané pésuar démtime gjaté viteve dhe duhet té riparohen né ményré té gé

zgjatet jetégjatésia e tyre.
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5.3 Binarét hekurudhor né stacion hekurudhor Fushé Kosové

Binari éshté njé strukturé e cila pérbéhet nga shinat, mbérthyesit, pragjet (traverzat),

ballastin dhe pjesén néntokésore, dhe funksioni kryesor éshté mundésimi i lévizjes sé trenave

duke ofruar njé sipérfage pér rrotét e trenit si pika rrotulluese.

5.3.1 Destinimi i binaréve né stacionin hekurudhor né Fushé Kosové

Stacioni hekurudhor né Fushé Kosové ka né total 12 binaré hekurudhor té cilét shérbejn

pér organizimin e transportit té udhétaréve dhe mallrave si dhe pér puné tjera qé lidhen me

funksionimin e stacionit hekurudhor.

Prej 12 binaréve gé gjenden né stacionin hekurudhor Fushé Kosové, secili prej tyre ka

destinim té veganté dhe pérdoret pér géllime té ndryshme. Mé poshté éshté paraqit destinimi i

secilit binar:

binarét prej 1-5 shérbejné pér pranim dhe nisje té trenave pér transportin e udhétaréve,
binarét nr. 6 dhe 7 jané té destinuar pér pranimin, nisjen dhe kalimin e trenave pér
transportin e mallrave,

binari i 8 shérben si binar pér formimin dhe nisjen e trenave,

binari i 9 shérben pér garazhimin e vagonéve té udhétaréve té pa afté pér komunikacion
dhe pér vendosjen e vagonéve té ploté pér stacionin Fushé Kosové.

binarét nr. 10, 11 dhe 12 shérbejné pér vendosjen e vagonéve té mallrave té paafté pér

komunikacion.
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Figura 42 Pamja e stacionit né Google Earth

Né tabelén e méposhtme jané treguar binarét hekurudhor dhe gjatésia e

shfrytézueshme e tyre dhe gjatésia e lejuar e trenit pér até binar.

Tabela 19. Binarét kryesor hekurudhor

Nr indentifikues Gjatésia e shfrytézueshme Gjatésia maksimale e trenit né

né metra metra
1 317,056 282,056
2 676,967 641,967
3 791,142 756,142
4 677,622 642,532
5 620,504 585,504
6 689,532 654,532
7 531,687 496,687
8 531,687 496,687
9 620,090 585,090
10 620,090 585,090
11 605,117 570,117
12 362,955 327,956
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Pérpos kétyre binaréve né kété stacion hekurudhor ka edhe binar ndihmés (special) té

cilit kané pérdorim specifik, né tabelén 20 jané paraqitur kéta binar:

Tabela 20 Binarét special

Gjatésia shfrytézues
Identifikin Pérdorimi i binarit
e binarit
1-a 65,497 | postés
A-1 209,315 Punétorisé - garazhit
A-2 165,315 Punétorisé - garazhit
A-3 115,315 Punétorisé - garazhit
A-4 115,315 Punétorisé - garazhit
B-1 327,615 Pastrim e mirémbajtje e vagonév
B-2 243,784 Pastrim e mirémbajtje e vagonéy
C-1 51,000 Garazhi i mak. pér rreg. e binaréy
C-2 51,000 Garazhi i mak. pér rreg. e binaréy
D-1 242,261 | punétorisé
D-2 193,064 | punétorisé
D-3 158,344 | punétorisé
D-4 192,068 | punétorisé
Pér vendosjen e vagonéve té
2-a 158,267 udhétaréve dhe bagazhit
4-a 100,837 Pér lokomotiva qé presin

Pérpos kétyre binaréve ekziston edhe binari industrial “Universal Food”, i cili gjithashtu
ndahet né tre binar té ndryshém:
e Dbinari “Fabrika e Bukés”,
e binari “Fabrika pér pérpunimin e ushgimit té kafshéve”,

e binari “Therrtorja”.
5.3.2 Shinat

Shina éshté pjesa metalike e cila mundéson kontaktin e paré me rrotés sé trenit dhe
pjesés tjetér té binaréve. Shina si e tillé duhet té prodhohet né ményré té duhur pasi gé nga
teknologjia e prodhimit te tyre éshté e lidhur pesha pér aks, géndrueshméria, siguria dhe
jetégjatésia e tyre.

Gjate lévizjes se mjeteve térhegése (ngasése) dhe vagonéve hekurudhor té ndryshém,
né shiné veprojné forca té ndryshme me intensitet dhe kahe té ndryshém té veprimit. Prandaj,
shina duhet té jeté i ndértuar prej materialit i cili duhet t'i plotésoi disa kérkesa themelore. Né
figurat e méposhtme jané paragitur pamja e shinés dhe veprimi rroté-shiné.
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Figura 43 Shina metalike

Pesha (ngarkesa)

|

Nulk ka kontakt
Pjesa
kontaktuese

Figura 44 Veprimi rroté-shiné

Materiali duhet té jeté i géndrueshém ndaj :

e Goditjeve (pér té eliminuar thyerjen)
e Shtypjes,

e Pérkuljes,

e Konsumimit etj.

Me qéllim té arritjes sé shpejtésive té déshirueshme té lévizjes népér linjat hekurudhore
dhe rritjes se sigurisé duhet té pérdoren shinat me bazé té gjeré dhe té punuar sipas standardit
UIC. Mé poshté éshté paraqit profili i shinave qé pérdoren né stacionin hekurudhor Fushé
Kosové dhe tabela e cila paraget pérmasat e kétyre shinave sipas UIC.
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Figura 45 Profili i shinés UIC

Tabela 21 Pérmasat e shinave sipas standardeve té UIC
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Situata e shinave né kété stacion éshté relativisht miré e mbajtur dhe nuk ka nevojé
urgjente pér ndryshim né té ardhmen e afért, edhe pse jetégjatésia e shinave né kété stacion
éshté e zvogéluar pér shkak té vjetérsisé sé tyre, por pasi gé vija hekurudhore 10 do té pésoj

ndryshim té shinave atéheré duhet edhe shinat e kétij stacioni té ndérrohen.

5.3.3 Pragjet (Traverzat)

Pragu (traverza) éshté njé mbéshtetje drejtkendore pér binarét hekurudhor, ku géllimi
kryesor éshté sigurimi i mbéshtetjes sé shinés dhe mbérthyesit né ballastin dhe pjesén
néntokésore té binaréve. Pragu transferon ngarkesén nga shina duke e shpérndaré até né
ményré té barabarté, duke ofruar elasticitet dhe fleksibilitet qé gjaté kalimit té trenit té
deformohet deri né njé masé dhe pas kalimit té kthehet sa mé shpejt né formén e méparshme.

Llojet kryesore té pragjeve jané:

e pragjet e drurit
e pragjet e betonit dhe
e pragjet e hekurit.

5.3.3.1 Pragjet e drurit

Pragu i drurit éshté pragu mé i pérdorur né boté. Né pérgjithési druri me fortési té larté
dhe elasticitet té forté éshté materiali i zgjedhur pér prodhimin e pragjeve hekurudhore. Duke
pérdorur pragje hekurudhore té drurit arrihen aftési té mira izoluese, fleksibilitet i miré, peshé
e lehté, procesim i thejsht dhe zévendésim i lehté. Pér pragjet e drurit té trajtuara kimikisht

kané njé jetégjatési prej 15 viteve, prandaj edhe pérdoren mé sé shumti.

88



Punim Diplome | 2018

Figura 46 Pragu i drurit
Avantazhet e pragjeve té drurit:

e Aftési té larta té absorbimit té vibrimeve,
e Kosto té vogla té prodhimit,
e Lehté pér tu mirémbajtur,

e zolator té miré (né rastet e pérdorimit né linjat e elektrifikuara).

Disavantazhet e pragjeve té drurit:

e Jetégjatésia e shkurtét (12-15 vjet),

o Véshtiré té rivendosén mbérthyesit,

e Kosto e larté e trajtimit ndaj zjarrit dhe insekteve,

o Mundésia e larté e vjedhjes pér shkak té lehtésisé pér shitje, dhe

e Pesha e lehté rezulton né mos pérdorim né binaré té trenave té shpejté.

5.3.3.2 Pragjet e Betonit

Pragjet e betonit zakonisht pérdoren né linjat e trenave té shpejté, dhe kané avantazhe
si jetégjatésia mé e madhe, stabilitet mé i madh, mirémbajtje té vogél dhe shkallé té ulét té
prishjeve. Nuk jané pér pérdorim né tokat né té cilat mbizotérojné ngricat dhe népér binarét e

minierave.

Figura 47 Pragu i betonit
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Avantazhet e pragjeve té betonit:

o [ehté pér té mirémbajtur vendin e mbérthyesit,

o Té pérshtatshme pér mirémbajtje me mjete moderne,
e Mund té pérdoren né linjat e elektrifikuara,

o Jetégjatési prej 40-50 vjet,

e Imun ndaj ndryshkjes, zjarrit dhe insekteve.

Disavantazhet e pragjeve te betonit:

e Pesha e réndé,

e Pér shtrirje né binaré duhen makina speciale.

5.3.3.3 Pragjet e hekurit

Pragjet e hekurit konsiderohen si teren neutral né mes té pragjeve té drurit dhe betonit.
Mé té forté se druri dhe mé té lira se pragjet e betonit, ofrojné njé mundési té miré pér
investim né rastet e ndryshimit té pragjeve. Jetégjatésia e tyre éshté shumé e pérafért me
pragjet e betonit, dhe avantazh i madh i pérdorimit né rastet kur ka mungesé té drurit ose
materialit bazé pér beton. Por pamundésia gé ky lloj i pragjeve té pérdoret né linjat e trenave té

shpejté dhe né linjat e elektrifikuara i japin disavantazh né pérdorim.

Figura 48 Pragu i metalit
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Avantazhet e pragjeve té hekurit:

Jetégjatésia e gjaté (30-40 vite),

Vendi mbérthyesit lehté i mirémbajtur,

Déme mé té vogla gjaté zévendésimit dhe transportit,
Imun ndaj zjarrit dhe insekteve,

o Vleré té miré edhe né rast jashté pérdorimi.

Disavantazhet e pragjeve té hekurit:

Té prirura pér ndryshkje,

Nuk mund té pérdoren né linjat e elektrifikuara,

Té prirura pér qarje,

Pesha e lehté rezulton né mos pérdorim né binaré té trenave té shpejté.

5.3.3.4 Pragjet né stacionin hekurudhor Fushé Kosové

Né stacionin hekurudhor né Fushé Kosové pérdoren pragjet e drurit té trajtuara
kimikisht, té cilat né disa vende ka pésuar démtime dhe i jané afruar afatit té skadimit té tyre né
bazé té jetégjatésisé sé tyre. Duke marré parasysh se stacioni né Fushé Kosové nuk ka kthesa
me rreze mé té vogél se 250m, atéheré propozimi éshté gé pragjet e drurit né stacion té

ndérrohen me pragje betoni duke i ditur avantazhet e pragjeve té betonit.

Figura 49 Pragjet e drurit né njérin nga binarét e stacionit hekurudhor Fushé Kosové.

Stacioni hekurudhor né Fushé Kosové nuk ka ura dhe tunele né aférsi, né té cilat duhet
té vendosen pragjet e drurit, prandaj edhe pérdorimi i pragjeve té betonit nuk paraget ndonjé
problem sepse nuk ka nevojé té tranzicionit nga pragjet e betonit né pragje druri dhe

anasjelltas.
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5.3.4 Mbérthyesit

Mbérthyesi éshté sistem i lidhjes sé shinés me pragun (traverzén) hekurudhor, né
meényré gé té ofrohet né lidhje e sigurt mes kétyre dy elementeve pér zhvillimin e transportit
hekurudhor. Duke u bazuar gqé né stacionin hekurudhor né Fushé Kosové pérdoren pragje druri
atéheré edhe mbérthyesit jané pérshtatur pér até prag. Me propozimin e ndryshimit té
pragjeve nga ato té drurit né ato me beton atéheré edhe mbérthyesit duhet té pérshtaten dhe

té ndérrohen. Mbérthyesi gé pérdoret tani dhe ai gé duhet té zévendésohet jané paraqitur né

figurén e méposhtme.

Figura 50 Mbérthyes i vjetér dhe i riu qé duhet vendosur

5.3.5 Ndérrueset

Ndérruesja éshté njé pjesé mekanike e cila lejon ndryshimin e binarit né té cilin treni
éshté duke léviz né binarin tjetér né bazé té nevojave té transportit. Zakonisht vendoset né
krygézimet e binaréve mes vete.

Stacioni hekurudhor né Fushé Kosové i ka gjithsejté 43 ndérruese. Ndérrueset jané té
ngurosura dhe nuk jané né varési me sinjalet kryesore hyrése. Ndérrueset jané té ndara né dy

blloge:

o NEé bllokun -I- jané 20 ndérruese, prej tyre: 18 té siguruara dhe 2 té pa siguruara,
o Né bllokun -lI- jané 23 ndérruese, dhe até: 19 ndérruese té siguruara dhe 4 té pa

siguruara.

Té gjitha ndérrueset vendosen né vend ( me doré ), ndérrueset duhet té jené té

mbérthyera me celés, dhe gjaté hyrjes ose daljes sé trenave celésat e tyre té ndodhen te
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mbikéqyrési i ndérrueseve né bllok, pér té ju shmangur aksidenteve dhe vonesave né rast té
humbjes sé ndonjé gelési, ndérrueset kané qelés duplikat i cili mbahet né zyrén e drejtuesit té
trenave dhe sirtari ku jané gelésat éshté i plombuar. Ndérrueset si¢ éshté cek mé larté lévizin
né ményré manuale prandaj propozimi éshté qé té ndérrohen me ndérruese té reja té cilat

mund té integrohen né sistemin e sinjalizimit centralizues, (mé gjerésisht mé poshté).

Figura 51 Ndérruesja né stacionin hekurudhor Fushé Kosové

Llojet e ndérrueseve jané té ndryshme por né stacionin hekurudhor né Fushé Kosové

pérdoren, ndérrueset né drejtim, né kthesé dhe ndérrueset X, apo té krygézuara (Figura 52).

£
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Figura 52 Ndérruesja e kryqézuar

5.4 Kostoja e zévendésimit té binaréve

Né kété nénkapitull do té paragitet kostoja e zévendésimit té shinave, pragjeve,
mbérthyeseve dhe ndérrueseve né kété stacion hekurudhor. Né tabelat e méposhtme jané
paragitur kostot e zévendésimit té kétyre pjeséve.

Shinat jané té tipit S49,té cilat kané peshé prej 49.4 kg me gjatési prej 22.5 metra pér
shiné. Tabela 21 paraget gjatésiné e shinave né kété stacion dhe koston e zévendésimit té tyre,

duke mos pérfshiré shinat e pérdorimit té vegcanté.

Tabela 22 Kostoja e zévendésimit té shinave

Lloji i shinés S49

Pesha pér 1 metér 49.4 kg/m
Gjatésia e shinave né St. F. Kosové | 7045 m
Cmimi pér 1 kg té shinés 1.1€

Total 765,650.60 €

Pragjet (traverzat) vendosen né distancé prej 0.6 metra mes vete, ku duke ditur
gjatésiné e shinave mund té dijmé numrin e pragjeve té vendosura né kété stacion, dhe pér

secilén traverzé kemi nga 2 mbérthyes té cilét duhet té ndérrohen.

Tabela 23 Kostoja e zévendésimit té pragjeve

Lloji i pragut Beton
Numri i pragjeve 11742
Cmimi pér prag 35€

Numri i mbérthyeseve | 23484

Cmimi pér mbérthyes | 18.9€

Total pér pragje 410,970.00 €
Total pér mbérthyes | 443,847.60 €
Total 854,817.60 €

Ndérrueset paragesin investimin mé té madh gé duhet té béhet né kété stacion duke
marré parasysh koston e larté té tyre, kostoja e zévendésimit té 43 ndérrueseve né kété stacion

kap vlerén prej 1,340,000.00 €.
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Duke u bazuar né llogaritjet mé larté rrjedh se kostoja e zévendésimit éshté:

Tabela 24 Kostoja totale e zévendésimit té kétyre pjeséve.

Pjesa Kostoja

Shinat 765,650.60 €

Pragjet dhe mbérthyeset | 854,817.60 €

Ndérrueset 1,340,000.00

Total 2,960,468.20 €

Cmimet pér kéto pjesé jané marr nga Hekurudhat e Kosovés “Infrakos”, dhe si té tilla
jané marré pér llogaritjen e kostos sé zévendésimit. Cmimet jané aktuale pér momentin dhe si

té tilla mund té pésojné ndryshime né bazé té kohés kur béhet investimi.

5.5 Kryqgézimi i Fushé Kosovés

Krygézimi i Fushé Kosovés pérfshin dy stacione hekurudhore, stacionin pér udhétar né
Fushé Kosové dhe stacionin pér ngarkesa me mallra né Miradi. Té dy stacionet kané mbetur
krejtésisht té pasigurta deri mé sot, késhtu qé éshté e nevojshme té kemi konsideraté né
alternativat teknike pér sistemin centralizues né kéto stacione. Alternativat pér sistem té

centralizuar jané:

e centralizues elektronik me numérues boshtor, dhe
e centralizues elektronik pa numérues boshtor.

Pajisjet elektronike centralizuese duhet té plotésojné disa parime teknike té sigurisé dhe

normat evropiane pér “Plotésimin e parimeve teknike té sigurisé dhe normave Evropiane”:

e parimet e sigurta té pérpunimit,

e softueri (software) i strukturés sé qarté,

e kontrolli dhe monitorimi i sigurté mbi elementet e jashtme té centralizuesit,

e detektimi i déshtimeve sé bashku me reagimin e duhur,

e sistemi pércaktues pér reagim pér trajtimin e gabimeve té operatorit (inspektori i
stacionit), si dhe pér procesimin e gabimeve,
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e kohé e shkurtér e detektimit té interferencave dhe déshtimeve dhe si rezultat i shkurtér
kohor (jashté funksionit),

e siguria funksionale arrihet nga validiteti i softuer-it,

e kontrollii kufizuar dhe trajtimet né raste defektesh té veganta,

e transmetimii besueshém i interfejsit komunikues me protokollet e sigurta me mbrojtjen
e kodit dhe transmision shumékanalésh,

e arritja e sistemit té brendshém déshtim-siguri komunikues (EN50159-1), dhe

e jtéré sistemi duhet té zhvillohet né pérputhshmériné me CELENEC (Komiteti Evropian pér
Standardizim Elektroteknik) dhe té arrihet niveli i integritetit té sigurisé "4" (RAMS-SIL4).

5.5.1 Pajisjet pér zénien e linjés

Né parim, ka dy lloje té pajisjeve qé tregojné zénien e linjés té cilat aplikohen né
hekurudhat né mbaré botén: seksionet e izoluara dhe numéruesit boshtoré. Seksionet e
izoluara veprojné si gark elektrik té rregulluar me rrymé elektrike, i cili rrjedh népér binarét nga
njésia e furnizimit me energji elektrike né njésiné marrése. Njésia marrése vendoset né
funksion né rastin e seksionit té Iéshuar (trase e kontaktuar me relej) dhe gé tregon seksionin e
liré (té liruar ) pér lévizjen e trenave. Né rastin kur treni e z& seksionin e izoluar, njésia marrése
éshté praktikisht né njé gark té shkurtér (trase e liruar me relej) dhe gé tregon seksionin e zéné

pér lévizjen e trenave.

B Izoluesi
B Izoluesi

Fijezal |P‘] esall |
g Releja e brendshme

Figura 53 Shtrirja e nyjeve té izoluara

Numeéruesi boshtor vepron né parimin se seksioni i linjés éshté i liré (i liruar) pér lévizjen
e trenave né mes té dy pikave numéruese, nése numri i boshteve hyrése né kété seksion éshté i

barabarté me numrin e atyre gé dalin nga ky seksion.
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’ Senzorirrotave
' Senzori rrotave

] e — NumErucai

- :'—|:
L Pajisja per numarim

Figura 54 Shtrirja e numéruesit boshtor

Seksioni i linjés éshté treguar si i zéné né gofté se numri i boshteve té numéruara né
pikén e paré té seksionit éshté i ndryshém nga numri i boshteve té numéruara né piké né fund
té seksionit. Prandaj, éshté e nevojshme pér té mundésuar numérimin selektiv té boshteve dhe
pér té pércaktuar drejtim e lévizjes sé trenit pérpara dhe né fund té pikave té seksioneve. Kjo
éshté materializuar pérgjaté kontakteve né linjé (transmetues i impulseve) nga pérdorimi i
senzoréve té dyfishté té rrotave né njé pajisje té vetme. Njé piké e numérimit éshté pérdorur
pér té ndjekur seksionet e shtegut fginjé. Ndérsa boshtet jané té llogaritura me lévizjen e trenit
mbi njé piké numérimi, e njéjta piké numéron boshtet e lévizjes sé trenit né pjesét e
méparshme. Sinjalet e detektuar né sensoré nga lévizja e trenit jané pérpunuar né kutiné e
numeérimit dhe té transmetohen né pajisjen e brendshme té numérimit, e cili krahason numrat
e numéruar té boshteve dhe tregon statusin e seksioneve té shtegut: i zéné ose i liré. Cdo
lévizje rrotés sé trenit pérmbi pikén e senzorit ndryshon fuginé e fushés elektromagnetike AC
dhe shkakton dy sinjale (dy senzorét "S1" dhe "S2" né njé kuti). Kéto sinjale jané modulare nga
frekuenca dhe amplituda dhe transmetohet né pajisjen numéruese né formé té telegramit.
Numéruesi boshtor bashkékohoré bazohet né teknologjiné e mikroprocesimit. Tabela e
méposhtme paraget krahasimin né mes té kétyre dy alternativa gé tregojné nése shtegu éshté i
Z€né apo jo.

Rezultati i kétij krahasimi éshté se sistemi i numérimit boshtor ka mé shumé pérparési
teknike dhe operacionale se sistemi i seksioneve té izoluara.

Specifikimet dhe kostot e investimeve té alternativave jané dhéné né tabelén mé

poshté.
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Tabela 25 Specifikimet dhe kostot e alternativave né kryqézimin e Fushé Kosovés

Fushé Kosové | Fushé Kosové
. . pa numérues | me numeérues
Nr. Lloji i punéve . .
boshtor né boshtor né
Euro Euro
Stacionet punuese MMI
1. 15,000.00 15,000.00
(SOWS dhe MWS)
Elementet elektronike té
2. | sigurisé (kontrollues, 900,000.00 900,000.00
interfejsét, etj.)
Pajisje e brendshéme pér
3. | mbylljen e varur 35,000.00 35,000.00
ndérstacionale
Pajisje pér furnizim me
4, . . . 80,000.00 80,000.00
rrymé elektrike (baterité)
Furnizim me rrymé
elektrike nga rrjeti i
5. | distributori publik (depot, 50,000.00 50,000.00
transformatoré dhe
siguresat)
6. | Sinjalet 300,000.00 300,000.00
Degézimet dhe dalja nga
7. L 450,000.00 450,000.00
binarét
Pajisjet qé tregojné
8. | zénien apo jo té shtegut 350,000 300,000.00
dhe degézimeve
Paisja pér kontrollin e
9. . 35,000.00 35,000.00
seksionit té shtegut
Kabllot dhe pajisjet
10. T 150,000.00 150,000.00
shtesé pér sinjalizim
Pajisjet mbrojtése
11. | (siguresa mbivoltazhore 40,000.00 10,000.00
etj.)
Pajisje veténdalése
12. . 150,000.00 150,000.00
(balises)
Pajisje pér ngrohjen e
13. o 100,000.00 100,000.00
degézimeve
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14. | Punimet tokésore 80,000.00 80,000.00

15. | Punét instaluese 300,000.00 300,000.00
Draftimi i planit kryesor,

16. | Punimii Planit dhe 85,000.00 85,000.00

ndértimi sipas Planit

Ndértimi i rregullimit té

17. . . 25,000.00 25,000.00
zonés dhe transporti

18. | Mbikéqgyrja e punéve 10,000.00 10,000.00
Testimi dhe vénia né

19. ) 60,000.00 60,000.00
veprim
Komisonimi dhe

20. e 76,000.00 76,000.00
certifikimi

21. | Té paparashikueshmet 18,000.00 18,000.00
Totali 3,309,000.00 3,229,000.00

Rezultati éshté se, centralizuesit elektronik me sistemin e numéruesve boshtor jané mé
pak té shtrenjté se té njéjtit centralizues me seksionet e izoluara. Pasi gé krahasimi i
elementeve teknike dhe operacionale né mes té kétyre sistemeve gjithashtu ka rezultuar né
favor té numeéruesit boshtor, konkluzioni pérfundimtar pér kryqgézimin e Fushé Kosovés éshté
gé té instaloj centralizuesit elektronik me numéruesit boshtor. Kostot totale té investimeve pér

kété alternativé jané vlerésuar né 6.138.000 euro, bazuar né specifikimet né tabelén 25.
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Pérfundim

Si pérfundim mund té arrijm qé gjendja infrastrukturore né Hekurudhat e Kosovés éshté
e kege dhe duhet urgjentisht té béhen investime dhe hekurudhat té kthehen né gjendje ku
mund té realizohet transport i miréfillt dhe i sigurt si pér udhétar ashtu edhe pér mallra.

Pér shkak té késaj gjendje éshté analizuar projekti i fizibilitetit i cili parasheh invenstimet
né linjén hekurudhore 10, né tri variante té investimit.

Si opsion i paré éshté paragit opsioni “béje minimunin”, i shpjeguar si nén kapitull, i cili
parasheh gé té béhen investime minimale né infrastrukturén hekurudhore né ményré gé si e
atillé té vazhdohet edhe pér disa vjet gé transporti té organizohet né kapacitet siq éshté tani,
dhe si opsion mendoj se nuk duhet té merret parasysh pasi gé i tillé nuk sjell ndonjé pérmirésim
té gjendjes dhe minimizon mundésiné qgé té rritet kapaciteti i transportit dhe
ndérkombétarizimi i hekurudhave.

Si opsion i dyté éshté marré opsioni “béj dicka”, i cili parasheh renovime té shumta té
cilat arrijné té ngrisin siguriné e transportit, gjithashtu edhe shpejtésiné e lévizjes varésisht nga
seksioni né 100-120 km/h pérgjaté seksionit Mitrovicé — Guréz, dhe 60-70 km/h né seksionin
Leshak — Mitrovicé, duke ndryshuar komponentét e infrastrukturés pér té realizuar ngarkesé
boshtore prej 25 ton. Kostoja totale e investimit 125,539,000.00 Euro me kosto té mirémbaijtjes
prej 3,3000,000.00 Euro.

Si opsion i treté éshté marré opsioni “bé& maksimumin”, i cili parasheh qé linja
hekurudhore 10 té béhet me dy binaré pér lévizje té trenave né té dy drejtimet me shpejtési
prej 160 km/h si dhe sinjalizimin dhe elektrifikimin e linjés. Kostoja totale e kétij investimi éshté
514,078,470.00 Euro me kosto té mirémbajtjes vjetore prej 5,500,000.00 Euro. Si opsion
pérfshiné té gjitha investimet né infrastrukturén hekurudhore dhe si i tillé éshté opsioni mé i
miré teorik, por duke u bazuar né koston e larté fillestare si dhe koston e mirémbajtjes éshté
hedhur poshté dhe nuk do té mirret parasysh si investim.

Propozimi éshté qé té investohet sipas opsionit té dyté “béj dicka”, duke ngritur
shpejtésiné e lévizjes sé trenave dhe siguriné e transportit, kétij opsioni propozohet ti shtohet
elektrifikimi, sinjalizimi dhe futja e sistemit né CTC tashmé veqse té vendosur né kété linjé
hekurudhore. Si investim shtesé do té duhet té futet edhe investimi pér rehabilitim té stacionit
hekurudhor né Fushé Kosové. Kéto investime né térési do té arrijn shumén prej 183,254,468.20

Euro, me kosto té mirémbajtjes vjetore prej 405,000,0.00 Euro. Kjo kosto nuk pérfshin
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shpenzimet té cilat do té krijohen me nevojén e blerjes sé tokés, koston e sigurimit té linjés (me
gardh), si dhe kostot tjera té paparishikuara.

Ky opsion éshté zgjedhur edhe nga Hekurudhat e Kosovés, me kosto té investimeve
rreth 210,000,000.00 Euro, investim i cili fillon kété vit dhe parashihet té pérfundon né

pranveré té vitit 2021, duke ofruar mundésiné pér rritje ekonomike dhe vende te reja puné.
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