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Hyrje

Shtimi i madh i popullsis€ né boté dhe zhvillimet e hovshme té shkencés kan béré té
mundur realizimin e shumé projekteve madhore gé jané me réndési pér shogériné e botés
sé civilizuar. Duke pasur parasysh shkallén e larté té motorizimit dhe infrastrukturén
aktuale népér rrugét e Kosovés, éshté me réndési té vecanté té jepet analizé e detajuar lidhur

me qarkullimin e automjeteve.

Me rritjen e shkallés sé motorizimit né komunikacion vjen deri te zvogélimi i sigurisé né
trafik, ngufatja e trafikut, ndotja e ambientit, humbjet kohore et;.

Konsiderohet se né boté€, qarkullojné mbi 680 milioné automjete motorike, i cili numér vjen
duke u shtuar né masé progresive ngase pér ¢do vit, né boté, prodhohen mbi 40 milioné

vetém automjete té udhétaréve.

Midis shkageve kryesore té rritjes sé dendésisé sé trafikut, mé e réndésishmja éshté rritja e
larté e kérkesés komplekse té transportit, njé rritje e tillé éshté e lidhur me njé seri faktorésh
té natyrave nga mé té ndryshmet dhe shpesh té lidhura ngushté edhe midis tyre. Midis tyre
mé té réndésishmit jané shpérndarja né rritjen e numrit té automjeteve, ndryshimi i stileve

té jetesés dhe shérbim i transportit publik me mangeési té caktuara.

Né fillim té punimit té temés sé diplomés do té jepen njohurit e pérgjithshme té projekteve
rrugore, té udhékryqgeve, klasifikimi i tyre si dhe elementet projektuese té udhékryqeve né

nivel dhe té udhékrygeve né disnivel.

Me gené se udhékryqet paragesin vendin ku kryqézohen dy e mé tepér drejtime té 1€vizjes
sé automjeteve jané vendet ku mé sé shumti ndodhin aksidente rrugore me déme materiale
ose me fatalitet pér shkak té mungesé sé sinjalizimit horizontal, vertikal ose mos pérshtatja e

elementeve themelore projektuese.

Prandaj né kété punim né meényré té hollésishme do té analizohet i téré rrjeti rrugor

Magure-Lipjan.
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1. NJOHURITE E PERGJITHSHME PER PROJEKTET DHE NDARJET
E TYRE

Projektimi i rrugéve éshté proces i ndérlikuar profesional-kérkimor i cili vendoset me

veprim interaktiv, dhe ka pér géllim gjetjen e zgjidhjes optimale.

Nga paraqitja e idesé pér nevojén e ndértimit té ndonjé rruge e deri tek ndértimi i saj éshté
e nevojshme té béhen studime té shumta té qarkullimit, réndésisé ekonomike dhe

shogérore, me géllim gé ndértimi i rrugés ti pérgjigjet llojit té destinimit.

Studimet duhet té béhen né disa variante dhe né to té caktohet réndésia dhe niveli i rrugés
sé re né kuadeér té rrjetit ekzistues rrugor. Niveli (rangu) i rrugés dhe réndésia e saj do té
caktohet né bazé té dendésisé sé qarkullimit ditor, ngarkesés sé€ qarkullimit dhe sipas
cilésisé sé terenit né té cilin do té ndértohet rruga. Pasi qé té caktohet drejtimi kryesor i
rrugeés, kycet né lokacionin e ngushté té saj, caktohen né hartat speciale té cilat jané fituar

me veprimin aerofotogrametrik.

Radhitja e projektimit éshté e ndaré né tri faza kryesore dhe pérfshin tri projekte kryesore:
- Projekti gjeneral,
- Projekti ideor dhe

- Projekti kryesor

Pas mbarimit té ndértimit té rrugés kompletohet elaborati i rrugés sé ndértuar (projekti-
arkivor) né té cilin rruga paraqitet ashtu si éshté ndértuar. Mund té thuhet se veprimi i
vlerésimit té projektit paraqet provimin té€ cilit i nénshtrohemi sot, ndérsa notén

pérfundimtare mbi vlerésimin e projektit e jep e ardhmja.
1.1 Projekti Gjeneral

Paraget fazén e paré né procedurén pér punimin e dokumentacionit projektues. Me té
pércaktohet (verifikohet) arsyeshméria e ndértimit té ndonjé traseje, drejtimi kryesor i
shtrirjes sé trasesé me géllim té realizimit t€ kushteve optimale qarkulluese-ekonomike té
zhvillimit té komunikacionit, gjatésia e trasesé, pjerrtésité e niveletés, elemente konstruktive
té rrugés. Traseja né projektin e pérgjithshém shikohet né bazé té mundésive dhe té
kufizimeve hapésinore, kurse treguesit e fituar né bazé té analizave gjeometrike, dinamike,
té komunikacionit, ekologjike dhe ekonomike duhet té paragesin bazén pér zgjedhjen e

korridorit mé té pérshtatshém.
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Pér punimin e projektit té pérgjithshém shfrytézohen hartat né pérpjesé 1:50000, 1:25000
(1:10000).

Né projektin e pérgjithshém jepet pérgjigja né pyetjen: Pse éshté e nevojshme té ndértohet

rruga?

1.1.1 Bazat pér projektim
Si baza pér projektim jané:

- Tipiirrugés dhe sistemi i eksploatimit

- Shtresat pér hapésirén e shqyrtuar,

- Rregqullativat ( ligjet, rregulloret, standardet),

- Planet hapésinore,

- Parashikimet dhe analizat e komunikacionit,

- Topografia e rrethinés( zonés),

- Kushtet inxhinierike-gjeologjike dhe gjeoteknike,
- Dedikimi i sipérfaqeve dhe shfrytézimi i tokés,

- Zonat dhe kushtet pér mbrojtje ( mjedisi jetésor, objektet speciale),
- Parametra klimatik, hidrologjik dhe hidrografik,
- Shpejtésia baze.

Fig. 1.1 Projekti gjeneral
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1.2 Projekti ideor

Projekti ideor éshté faza mé kreative né projektim té rrugéve, gé vjen né shprehje aftésia
kreative e projektuesit. Né projektin ideor jepet pérgjigjja né pyetjen: Ku té punohet rruga
pérkatése?

Pérpjesa themelore né projektin ideor éshté 1:2500, (1:5000) pér zgjidhje situacionit, kurse pér
profilin gjatésor 1:2500/ 250 ( 1:5000/500) kurse pér udhékryget né pérpjesé 1:1000 (1:500) dhe
1:1000/100 (1:500/50).

Pérshkrimi i aktiviteteve né projektin ideor jané:

- Ngarkesa adekuate e komunikacionit e cila éshté marr nga rezultatet e aktiviteteve né
projektin e pérgjithshém,

- Shpejtésia llogaritése e marr nga aktivitetet né projektin e pérgjithshém,

- Rezultatet e incizimeuve.

v

WANDSWURTH
COMMON N.SID

Southside
Shapping
Centre

o4 04 T1IHNO °
ANV Livhyyg

Fig. 1.2 Projekti ideor

1.3 Projekti kryesor

Detyra themelore e projektit kryesor éshté zgjedhja e mikroshtrirjes optimale té aksit rrugor
né kuadér té definuar i aprovuar né projektin ideor. Deri te shtrirja e fundit e aksit rrugor né
projektin kryesor vihen me zhvendosje té vogla té elementeve né plan dhe né profil. Né
bazé té projektit ideor pér trasené e aprovuar, béhet pérdredhja e aksit té trasesé né teren
(pér ményrén klasike té projektimit), béhét stacionimi, ingizimi i profileve térthore dhe
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térheqja e niveletés sé rrugés, ashtu gé té fitohen té dhéna té sakta drejtpérdrejté nga terreni

pér punimin e projektit kryesor.

Detyra themelore né kété fazé, éshté pérpunimi konstruktiv i detaleve pér ekzekutim,
zgjedhja e metodés mé optimale pér ndértimin dhe pérpunimin e planit pér organizim té

ndértimit.

STAMJE

SPOJ NA POSTOJECE

Fig. 1.3 Projekti kryesor

1.4 Projekti arkivor

Té gjitha ndryshimet gjaté ekzekutimit té punimeve né rrugé, né raport me ndryshimin e
projektit kryesor, duhet té regjistrohen né elaboratin pér punimin e rrugés, i ashtuquajturi
projekti arkivor. Né até projekt rruga éshté treguar ashtu si¢ éshté ekzekutuar né pérpjesé té
njéjté me té cilén éshté punuar projekti kryesor. Projekti arkivor shérben pér llogaritjen
pérfundimtare té pérpunimeve dhe paraget bazamentin pér eksploatimin dhe mirémbajtjen

e métutjeshme té drejtimit té caktuar té rrugés.
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2. NJOHURIT E PERGJITHSHME PER UDHEKRYQET

Udhékryget jané nyje té rrjetit rrugor né té cilat béhet lidhja e ndérsjellét e llojeve dhe e
tipave té ndryshém funksional té rrugéve dhe njékohésisht pérmes kontrollit té qasjes
dhe distancés sé ndérsjellét té udhékryqgeve, sipas kushteve programore pér projektim,
sigurohet ruajtja e nivelit té caktuar té shérbimit té rrugéve urbane. Mbi té gjitha né
hapésirén urbane, ku densiteti i udhékryqeve éshté rritur, kostot e dukshme té
realizimit dhe impaktin mbi ambientin, pérjashtohen, vetém né raste té vecanta,

realizimin e udhékryqgeve né disnivel, ose atyre udhékrygeve rrethor.

Rritja e sigurisé né udhékryqe , duke zvogluar pikat e konfliktit ndérmjetautomjeteve
mundéson edhe:

- Zwvoglimin e vonesave té pritjes né udhekryge,

- Zvogélimin e gjatésisé sé rradheve té pritjes,

- Sigurimin e pérparsisé né grupe té vecanta, p.sh. automjetet té transportit kolektiv ose té
kémbésorve,

- Zvoglimin, té paktén né meényré indirekte, té konsumit té karburantit dhe emetimit té
ndotésve té ambient.

2.1. Klasifikimi i udhékryqeve dhe kriteret e projektimit
Udhékryget né rrjetin rrugor jané pikat e takimit té segmenteve té ndryshme té rrugéve.

Llojet e udhékrygeve jané:

- Udhékryqné nivel me rregulla pérparésie (djathtas),

- Udhékryq né nivel me rregulla pérparésie (sinjalizimi fiks),
- Udhekryget rrethore,

- Udhékryqet me semafor,

- Udhekryq né disnivele.

Udhékryget pa sinjalizim ndrigues jané klasifikuar né konfigurimet tipologjike né:
Udhékryget me tri degé (té formés T),

Udhékryget me katér degé (té formeés +).
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Udhékryget “T” jané kryqézime té thjeshta tri degésh, dy prej té cilave pércaktojné
drejtimin kryesor, dega e treté pérfagéson rrugén dytésore, gé hyn né krygésoren me njé
manovrim té rregulluar nga njé shenjé e ndalimit, ose dhénies sé pérparésisé.
Udhékryget me katér degé jané udhékryqe nga prania e katér degéve pér té pércaktuar
kéto dy drejtime (teorikisht pingule), ose rruga kryesore dhe dytésore, té cilat duhet té
rregullohen me shenjat e ndalimit ose dhénies sépérparésisé.

Fig. 2.1 Udhékrygqet klasike

2.1.1 Kriteret pér zgjedhjen e ményrés sé projektimit

Ekzistojné disa kritere pér projektimi e udhékryqeve ose pikave té tjera kyqése, té cilat
pér nga natyra e tyre ndryshojné dukshém. Pér kété arsye, me rastin e pércaktimit pér
zgjedhjen adekuate té formave té udhékryqeve, €shté e nevojshme té analizohen
kriteret:

- Funksional,
- I depértueshmérisé — kapacitetit,
- Hapésinor,

- Isigurisé sé trafikut.
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Kriteri funksional

Me kriterin funksional nénkuptohet pérshtatja e lokacionit dhe e pozicionit té
udhékryqit té paraparé né rrjetin e pérgjithshém té trafikut, varésisht nga roli dhe
funksioni i udhékryqit. Pra, béhet fjalé pér vlerésimin e lokacionit dhe llojit té
udhékryqit té paraparé nga aspekti funksional.

Kriteri i depértueshmeérisé

Me kriterin e depértueshmérisé nénkuptohet sigurimi i nivelit té shérbimi pér
udhékryqin e paraparé né fund té procedurés sé planifikimit dhe té kontrollit adekuat si
dhe zgjedhjes sé elementeve té udhékrygeve ( numrin e shiritave, siguriné e shiritave
pér rreshtim, zgjedhjen e ményrés sé rregullimit etj).

Distanca minimale ndérmjet dy udhékryqeve, té cilét jané té vendosur njéri pas tjetrit, té
ashtuquajtur “cift i udhékryqeve” fitohet duke marré parasysh elemente té udhékryqit
si: gjatésia e shiritit pér kthim majtas.

Distanca minimale ndérmjet udhékryqeve, varésisht nga shpejtésia e lévizjes éshté
dhéné né tabelén 2.1

Tab. 2.1 Distanca ndérmjet udhékryqeve

V (km/h) 50 60 70 80 90
Distanca e rekomanduar 140 | 170 | 205 235 | 270
ndérmjet udhékrygeve

Kriteri hapésinor

Né zgjedhjen e elementeve teknike-projektuese té udhékryqit dhe né pérdorimin e
hapésirés sé nevojshme pér udhékryq, ndikim thelbésor kané:

- Lloji dhe ményra e shpérndarjes sé qarkullimit né hyrje té udhékryqit né nivel, dhe

- Numri i shiritave té trafikut dhe vendosja e shiritave pér rreshtim.
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Kriteri i sigurisé sé trafikut

Kriteri i sigurisé sé trafikut ka té béjé me vlerésimin e nivelit té sigurisé sé trafikut pér
udhékryqin e paraparé. Kéto kritere jané té lidhura me llojin dhe ményrén e
shpérndarjes sé qarkullimit, shfrytézimin e elementeve teknike-projektuese dhe
hapésirés né dispozicion.

2.1.2 Zona funksionale e udhékryqit né nivel

Pér funksionim té suksesshém té udhékryqit né nivel éshté e domosdoshme qé rrjedhat
e qarkullimit qé i ofrohen udhékryqit, varésisht nga ngarkesa e trafikut, té jené té ndara
né rrjedha té trafikut, (drejt, majtas dhe djathtas). Rrjedhat e qarkullimit duhet té jené té
kanalizuar fizikisht né rrugétime té caktuara né zonén e pikave té konfliktit ose pikat e
kolizionit.

Zona e perceptimit- Né té cilén ngasési, né harmoni me rrugén e zgjedhur (drejt, majtas
ose djathtas), i shqyrton detyrat dhe kushtet e 1évizjes népér udhékryq né bazé té
rregullave té pérgjithshme té ngasjes dhe té sinjalizimit pérkatés té trafikut té vendosur
né até zone.

Zona pararreshtimit- Fillon me sinjalizim horizontal dhe vertikal me té cilat shenjat
japin lajmérimet pér llojin e udhékryqit dhe ndarjen e sipérfages sé rrugés né rrjedha té
qarkullimit.

Zona e rreshtimit- Paraget hapésirén para udhékryqit né té cilén automjetet radhiten né
pér rrjedhat e qarkullimit né radhé, nése kalimi nuk €shté i lejuar d.m.th drita e kuge né
semafor, automjetet ndalen né ményré obligative pa e ndryshuar shiritin e ngasjes.

Zona e konfliktit- Pérfshin hapésirén e drejtpérdrejt té udhékryqit, d.m.th sipérfagen e
pérbashkét pér té dy drejtimet gé krygézohen né té cilén mund té vie deri te incidenti i
rrjedhave qé krygézohen automjetet, kémbésorét dhe té ciklistét.

Zona e shpejtimit- Gjendet menjéherépas udhékryqit né nivel d.m.th pas kalimit té
kémbésoréve pérball, né kété zoné automjetet nxitojné deri né vlerén e lejuar té
shpejtésisé sé 1évizjes sé segmentit rrugor, prandaj gjatésia e shiriti pér shpejtim éshté e
ndryshme.
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Fig. 2.2 Zona funksionale e udhékryqit né nivel

2.2 Udhékryqet rrethore

Paragesin numrin e udhékryqeve me prioritet té thjeshté dhe garkullimi i automjeteve
brenda tij béhet né formé rrethore rreth ishullit gendror nga ana e djathté ose e

majtévarésisht nga rregullat e shteteve té ndryshme.

Pérdorimi i udhékryqgeve rrethore jané mé té sigurta, efektive dhe kané njé kosto mjafté
té ulét ndértimi dhe mirémbajtjes. Kéto udhékryqe mund té aplikohen si né vendbanim
ashtu edhe jashté vendbanimit dhe mund té projektohen duke u bazuar né filozofi té

ndryshme té trafikut.

Rekomandohet qé udhékryqet rrethore té projektohen duke pasur parasysh siguriné

dhe sipas planeve gjeometrike qé nuk lejojnéshpejtési té larté.

Udhékryqget rrethore te modelet e vjetra jané me dimensione mé té médha mé té
papérshtatshém dhe me shpejtési mé t€é médha, ku pérparésia e kalimit té automjeteve
éshté rregulluar né até ményré qé automjetet té cilat gjenden né udhékryq duhet té
ndalen dhe ti japin pérparési automjeteve qé kycen né qarkullimin rrethor, gjé qé
ndikon mjafté né depértueshmérin e automjeteve dhe shkakton bllokim té qarkullimit

rrethor.

Shpeshheréngasésitjané konfuz dhe humbin pérgendrimin duke kérkuar daljen si dhe
gjaté gjithé kohés sé qarkullimit rrethor jané nén presionin nga forcat centrifugale e cila

vepron né automjet sidomos pér shkak té shpejtésisé sé madhe.
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Pér dallim nga udhékryqét rrethor té modelit té vjetér, qarkullimi zhvillohet me
shpejtési mé té vogél, nuk ka konfuzitet gjaté rreshtimit né shiritat hyrés, gjaté 1évizjes
né shiritat e udhékryqit rrethor ashtu edhe né dalje. Pérparésia e kalimit éshté e
rregulluar né até ményré qé automjetet qé déshirojn té hyjné duhet té ndalen dhe ti

japin pérparési kalimi automjeteve gé gjenden né udhékrygq.

Ideja pér udhékryqget rrethor u lindi né Francé né vitin 1903 pér merité té Eugene
Henard. Né fakt organizimi paraardhés ishte né favor té flukseve hyrése té automjeteve
(do me théné fluksin e automjeteve qé hyjné né udhékryqe rrethore, kishin té drejtén e
kalimit, né raport me atomjetet qé ndodheshin né shiritin qarkullues). Né Francé
rregulli i pérparésisé udhékryqet rrethore éshté béré zyrtar né Kodin Rrugor Francez né
vitin 1984 me emrin Carrefours Giratories, dhe duke filluar nga vitet 80, numri i
udhékryqgeve rrethore té pérdorura €shté rritur né ményré té shpejté, si¢ e tregon dhe

figura e mé poshtme.

140 128
120 117
100
80 76
58 60
60
40 34
27
22
i . .
0
1960 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987

Fig. 2.3 Ndértimi i udhékrygeve rrethore ndérvite.

Duhet té saktésojmé se né Zvicér udhékryqet rrethore jané realizuar kryesisht népér
gendrat urbane (rreth 80% mé 1994) dhe kéto né thelb ishin té tipit kompakt, me

diametér té jashtém rreth 28-29 m. Né Zvicér ka pasur njé zhvillim mé té vogél, té
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karakterizuara nga mungesa e ishujve gendror té pérfagésuara nga vizatimi i njé pike

négendér té udhékryqit.

2.2.1 Elementet e udhékryqeve rrethore
Elemente e udhékryqeve rrethore jané:

- Ishulli gendror,
- Ishulli ndarés,

- Shiriti rrethor.

Ishulli gendror paraget sipérfagen né gendér té udhékryqitme rrethrrotullim né té cilin

zhvillohet qarkullimi.

Ishulli ndarés paraqet hapésirén e ngritur ose té ngjyrosur né degét e udhékryqit
i cili shérben pér ndarjen e rrjedhave hyrése dhe dalés. Shérben edhe pér
ngadalésimin e automjeteve qé hyjné né udhékryq si dhe pér mbrojtjen e

kémbésoréve.

Shiriti rrethor éshté hapésira e cila shérben pér lévizjen e automjeteve né kah

té kundért té akrepave té orés,

~ Ishulli gendror

Rrezja hyrse

Gjersia hyrse

Aproni

Ishulli ndares

U U
Fig. 2.4 Elementet e udhékryqit rrethor
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2.2.2 Vegorité dhe llojet e qarkullimeve rrethore

Vecorité themelore té gqarkullimit né udhékryqet rrethor jané:

- Qarkullimi njé drejtimésh né rrethrrotullim, né kah té kundeértté lévizjes sé akrepave té
oreés,

- Automjetet né lévizje (qarkullim) rrethore kané té drejté pérparésie,

- Kontrolli i dhénies sé pérparésis né té gjitha drejtimet,

- Ndalimi lévizjes sé kémbésoréve népér ishullin gendror,

- Ndalim parkimi pér automjetet né qarkullimin rrethor.

Fig. 2.5 Udhekrygqet rrethore “kompakte urbane”

2.2.3 Kapaciteti dhe niveli i shérbimit té udhékryqeve rrethore

Kapaciteti i udhékryqeve rrethore né térési nuk merret né konsideraté, duke pasur
parasysh se ai nuk varet vetém nga qarkullimet ekzistuese té automjeteve por edhe nga
disa faktorété tjeré, té cilét reduktojné né masé té konsiderueshme kapacitetin e

udhékryqi rrethor . Vetém kapaciteti i degéve té vecanta merren né konsideraté.

Udhékryget rrethoré nuk duhet té projektohen pér shkallé té ngopjes s€ automjeteve né
degé mé té larté se 80%. Né fakt pér nivel mé té miré té shérbimit, kjo shkallé e ngopjes

nuk preferohet té jeté mé tepér se 70%.
Jané disa arsye pér kété:

- fillimisht, vonesat dhe gjatésité e radhéve paraqesin ndryshime té médha nga vlerat e
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menduara,

- duke pasur parasysh se kapaciteti i lévizjes sé ¢do dege pércaktohet né radhé té paré nga
madhésia e qarkullimit né rrethrrotullim dhe nga madhésia e qarkullimit né hyrje té
udhékryqgeve rrethor, atéheré edhe rritjet e vogla té qarkullimit té lévizjeve né dukje jo
kritike mund té sjellin rénie serioze té kapacitetit té njé lévizjeje kritike dhe pér pasojé té

shkaktojné rritje té shkallés sé ngopjes, vonesa dhe radhé té gjata.

Né periudha té ndryshme kohore kapaciteti i udhékryqit rrethor éshté pérkufizuar né
ményré té ndryshme varésisht nga meényra e rregullimit té qarkullimit dhe té
pérparésisé sé kalimit (né té djathté ose né udhékryq) ndérmjet garkullimeve té

pranishme né udhékryqet rrethore.

Mé paré udhékryqet rrethore kané gené té rregulluara me pérparésiné e qarkullimit
hyrés, ku té gjitha studimet jané bazuar né konceptin e kapacitetit té kémbimit, té
caktuara nga numri i automjeteve qé mund té gérshetohen né zonén e pérfshiré midis

dy krahéve té njépasnjéshém.

Né kété ményré, pér té arritur vlerat e larta té kapacitetit, ka gené e nevojshme rritja sa
mé e madhe e zonés sé kémbimit me realizimin e udhékryqit rrethor me diametér té
madh.

Né bazé té pérkufizimeve té mésipérme, kapaciteti i njé dege duhet té jeté
domosdoshmérisht i varur nga aftésia qarkulluese e automjeteve qé ndodhen né
brendési té udhékryqit dhe késhtu nga térésia e fluksit né hyrje dhe né dalje nga té
gjitha krahét e udhékryqit rrethor.

Metoda Higway Capacity Manual-HCM

Metoda Higway Capacity Manual pérfshiné njé pjesé né té cilén diskutohet ¢éshtja qé
llogaritjen e kapacitetit té njé dege té udhékryqit rrethor, paraqgitet njé metodé analitike
e bazuar né té ashtuquajturén “teoria e intervalit kritik (hapésirés kritike pér kygje)”.
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Kjo éshté e njéjté me ato té pérdorura nga HCM-ja pér udhékryget pa sinjalizim
ndrigues,si¢ jané hyrjet nga rrugét dytésore né kryqézim me dy degé té kontrolluara nga

shenja “Stop”.

Né fakt konsiderohet qé ngasésit té kené nevojé pér njé interval minimal, né qarkullimin
né udhékryget rrethore, pér té kaluar udhékryqin. Ky interval éshté quajtur “intervali
kritik”. Meqé intervalet né dispozicion pasojné njéra tjetrén né kohé, mé shumé se njé

automjet mund té futet né udhékryq .

Automjetet té cilét pasojné, hyjné pas njé intervali kohor midis dy automjeteve té

njépasnjéshme e quajtur si “koha e shkallézimit né bisht”.

4 >_

‘ ‘ x||\|TERW!\L| KRITIK

Fig.2.6. Intervali kritik né hyrje té udhékryqeve rrethore
Llogaritja e kapacitetit té degés né udhékryqet rrethore mundésohet me shprehjen:

qc_e—qc-tc/3600

1—e —9qc-tf /3600
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Ku jané:

- C-kapaciteti i degés (aut/h),
- ge-qarkullimet né rrethrrotullim qé jané né konflikt me fluksin né hyrje (aut/h),

- te-koha e shkallézimit né bisht (s).

2.3. Udhékryqet me sinjalizim ndricues

Rregullimi i qarkullimit té automjeteve me sinjalizim ndrigues, mé shumé, éshté teknika
e pérdorur zakonisht pér udhékryqget urbane té karakterizuara me fluks me té madh té
automjeteve. Kjo tekniké lejon rritjen e sigurisé sé udhékryqeve, duke ulur pikat e
konfliktit té trajektoreve té l1évizjes s€ automjeteve, pérveg¢ késaj mundéson edhe:

- Zwvogélimin e vonesave kohore né udhékryg,

- Zvogélimin e gjatésisé sé radhéve té pritjes, duke evituar késhtu pérhapjen e shtrirjes né
udhekryget té tjera,

- Sigurimin e pérparésisé né grupe té vecanta perdoruesish, né té cilat p.sh. automjeteve té
transportit ose kémbésoréve,

- Zvogelimin e harxhimeve té léndés djegése dhe zvogelimin e ndotjes s¢ ambientit.

Rregullimii qarkullimit té automjeteve me sinjalizim ndrigues pérveg kétyre, luan edhe
njé rol té réndésishém mbéshtetés né implementimin e skemave té qarkullimit, duke
lejuar privilegjin e disa itinerareve né raport me té tjerét, dhe kontrollin e hyrjes né disa
zona urbane, dhe mé e pérgjithshmja, lehtésimin e pérdoruesit né perceptimin e

hierarkisé sé pércaktuar midis akseve rrugore.

Semaforét duhet té vendosen né até ményré qé pjesémarrésve né trafik tu mundésojé
shikueshméri dhe té informohen né ményré té qarté. Semaforét pérheré vendosen né
anén e djathté né kahja e lévizjes pérvec né rast te semaforét pér udhéhegjen e
automjeteve népér shirita qarkullues. Semaforét té cilét vendosen nga ana e djathté

quhen semaforé themeloré.
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Fig. 2.7 Sinjalizimi ndrigues (Semaforét)

2.3.1 Kriteret pér vendosjen e sinjalizimit ndricues (semaforét)

Né udhékryqge ku fluksi i automjeteve éshté i vogél, ményra e rregullimit té automjeteve
mjaftojné vetém me shenjat e trafikut pér pérparési té kalimit, por kur fluksi i
automjeteve €shté mé i larté atéheré éshté e nevojshme qé té vendosen aparate ndrigimi
(semaforét), sepse e lehtésojné rregullimin e qarkullimit té automjeteve, e rrisin
siguriné dhe e zvogélojné kohén e ngecjes sé automjeteve né udhékryq, gjegjésisht e
rrisin aftésiné e kalimit té automjeteve ne udhékryq. Megjithaté, nuk guxojmé té
mendojmé se me vénien e aparateve ndriguese (semaforét ), éshté arritur zgjidhje

universale pér té gjitha problemet né udhékryqe .

Shpesh heré ndodh gé aparatet ndriguese (semaforét ) vendosen né udhékryqet pa njé
analizé té detajuar, e si rezultat i saj vjen deri te gjendja e padéshiruar né trafik

(zvogélimin e mundésisé sé kalimit té automjeteve).

Qé té vendosen aparatet ndricuese (semaforét) pér rregullimin e garkullimit té

automjeteve né ndonjé udhékryq apo né njé pjesé té rrjetit rrugor, doemos duhet té
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plotésohen disa parakushte. Kéto parakushte jané té sistematizuara dhe gjenden né

kriteriumet pér aplikimin e sinjaleve ndriguese:

- Kriteriumii rrjedhjes dhe humbjeve kohore pér automjete dhe kémbésor,
- Kriteriumi i regjimit,
- Kriteriumi sipas sigurisé né rruge,

- Kriteriumi i kombinuar.

Kushti I: Mundésimin e qarkullimit minimal té automjeteve, gjegjésisht > 600 automjete
né oré né drejtimin kryesor dhe > 200 automjete né oré né drejtimin dytésor,

Kushti II: Né rast se pritjet né hyrje té udhékryqgeve rrugore éshté i gjaté né drejtimin
dytésor gjegjésisht nése numri i automjeteve qé qarkullojné éshté 800 automjete né oré
né drejtimin kryesor, ndérsa afér 100 automjete né oré drejtimin dytésoré, €shté e
nevojshme gé té vendoset sinjalizimi ndrigues.

Kushti III: Numri i qarkullimit té kémbésoréve, gjegjésisht nése qarkullimi éshté afér
150 kémbésoré né oré dhe nése numri i automjeteve qé qarkullojné éshté afér 600
automjete né oré, dhe nése nuk ekziston ishull ndarés, atéheré éshté e nevojshme té
vendoset sinjalizimi ndrigues.

Nése ekziston ishull ndarés dhe nése numri i qarkullimit té automjeteve éshté afér1000
automjete né oré, éshté e nevojshme gé té vendoset sinjalizimi ndrigues.

Kushti IV: Né rast se udhékryqet jané afér shkollésdhe numri i kémbésoréve qé kalojné
néudhékryqe éshté i larté. Né kéto raste nuk ekzistoj né kushteté vecanta pér
vendosjen e sinjalizimit ndrigues atéheré aplikohet kushti i III.

Kushti V: Tek udhékryqget komplekse. Nése udhékryget jané mé shumé se gjashté hyrje
dhe numri i qarkullimeve té pérgjithshém i automjeteve éshté afér 800 automjete né oré,
éshté e nevojshme gé té vendoset sinjalizimi ndrigues.

Kriteriumi i regjimit

Né rast se né ndonjé pjesé té rrugés automjetet lévizin né té ashtuquajturén “valée
gjelbért”, éshté e nevojshme qé né té gjitha udhékryget nga ajo pjesé e rrugés té
vendoset sinjalizimi ndrigues. Te sistemet e pérbéra té udhéhegjes, kur merret parasysh
ndikimi reciprok i udhékryqgeve, nuk guxon qé té mos kontrollohet puna e udhékrygeve
gé gjenden né pérbérjen e rrjetit qé i éshté nénshtruar kontrollit. Rrjedhat e
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udhékryqeve té pakontrolluara sjellin deri te crregullimet, té cilat mund ta sjellin né
pyetje deri te funksionimin e téré sistemit. Né raste té kétilla, sinjalizimin drigues e
pamundéson pengimin eventual té automjeteve né udhékryqet e koordinuara, nga
automjetet qé jané nga ana tjetér, gjithashtu, realizohet edhe kontrollimi i shpejtésisé€, qé
pérveg tjerash ka ndikim té réndésishém edhe né siguriné e 1évizjes sé automjeteve, té

zvogélimit té humbjes sé kohés dhe rritjen e kapacitetit dhe té shpejtésisé.

Kriteriumi sipas sigurisé né rrugé

Kriteriumi themelor sipas sigurisé né rrugé, paraget numrin e fatkeqésive né
udhékryqet rrugore apo né njé pjesé té rrjetit rrugor. Véshtir éshté qé té pérkufizohet ky
numér, megjithaté, sa pér orientim supozojmé né té njéjtén pjesé té segmentit rrugor
(udhékryqit) gjaté vitit nése ndodhin mé shumé se pesé aksidente me fatalitet ose me
léendime, éshté e nevojshme gé té vendosen né udhékryqge sinjalizimi ndricues. Ky
géndrim éshté mjaft diskutabil, sepse aksidentet mund té jené té ndryshme sipas
réndésisésé tyre. Né lidhje me até jané béré pérpjekje té caktuara qé té vértetohet

réndésia pér llojet e ndryshme té aksidenteve:

- Aksidentet me déme materiale Pm =1,
- Aksidentet me persona té lénduar lehté Pl =5,
- Aksidentet me persona rénd té lenduar Pt = 50,

- Aksidente me persona té vdekur Pz = 150.
Me pérmirésimin e faktoréve, si¢ jané karakteristikat gjeometrike, masat e regjimit etj, si
dhe me aplikimin e sinjalizimit ndrigues, siguria né rrugé (udhékryqe) mjaft do té

pérmirésohe;j.

Kriteriumi i kombinuar
Ky kriterium paraget kombinimin nga kriteriumet e larté cekura. Né SHBA, Kanada
dhe né Australi pérdoren té njéjtat parakushte pér vendosjen e sinjalizimit ndricues né

rast té kriteriumit té regjimit, té kriteriumit sipas sigurisé dhe kriteriumit té kombinuar.

PUNIM MASTERI
Bsc Qendrim Shabani 23



Kriteriumi pér vénien e sinjaleve ndriguese sipas aftésisé léshuese, e cila zbatohet né
kéto shtete né drejtimin kryesor dhe dytésor éshté afér 900 automjete né oré. Kufiri prej
900 automjetesh né oré, éshté marr nga hulumtimet té caktuara ndérmjet humbjeve

kohore té automjeteve dhe aftésisé 1éshuese té udhékryqeve.
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Fig. 2.8 Varshméria ndérmjet numrit té pérgjithshém té automjeteve né hyrje té udhekryqit dhe

humbjeve kohore té automjeteve

Né diagram jané treguar lakoret teorike té varshmérisé ndérmjet numrit té pérgjithshém
té automjeteve né hyrje téudhékryqit dhe kohés sé humbur pér automjetet pér tri llojet
e udhékryqeve:

Lakorja “A” paraqet- Udhékryqet né té cilén pérparésia e kalimit éshté e rregulluar me
shenjén”Stop”;

Lakorja “B” paraqet- Udhékryqget né cilén pérparésia e kalimit éshté e rregulluar me
shenjén”trekéndésh

Lakorja “C” paraqet- Udhékryqget né cilén pérparésia e kalimit éshté e rregulluar me
sinjalizim ndrigues.

Pikat C dhe D né diagram paragesin momentet se kur duhet té kalohet né nivel mé té
larté té rregullimi té qarkullimit t€ automjeteve, gjegjésisht nga rregullimi me sinjalizim

horizontal né até me sinjalizim ndrigues.
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Né rast kur numri i shiritave garkulluesné hyrjet éshté dy e mé tepér, atéheré kushti
éshté qé numri i pérgjithshém i automjeteve né drejtimin kryesor dhe dytésor té jeté afér

1000 automjete né oré.

2 .4 Udhékryqet né disnivel

Udhékryget né disnivel jané objekte té komunikacionit té cilat mundésojné ndérlidhjen
e rrjetit rrugor né njé térési té vetme. Ndryshimet té cilat ekzistojné ose planifikohen né
aspektin e llojit, intensitetit dhe réndésisé sé qarkullimit té komunikacionit si dhe pozita
dhe funksioni i rrugéve, kérkojné njé qasje té definuar qarté, me rastin e pérzgjedhjes sé

llojit dhe formés sé udhékryqgeve né disnivel.

Né kuadér té njé varg punimesh té komunikacionit té cilat me kété rast realizohen, né
udhékryqet né disnivel krijohen situata té cilat dukshém ndryshojné nga ato né pjesét e
hapura té rrugéve. Né sipérfaget e tilla té komunikacionit krijohen kushtet pér rénien e

shkallés sé sigurisé rrugore, rriten humbjet kohore dhe zvogélohet kapaciteti.

Te udhékryqget né disnivel bazé jané rrugét kryesore hyrése, té cilat duhet té sigurojné
kalimin e automjeteve anash pa pengesa té médha, gjé qé e kushtézon rrjedhén e
qarkullimeve tékomunikacionit varésisht nga prioriteti. Rampat mbushése dhe zbrazése
jané rrugé lidhése té cilat mundésojné kalimin e qarkullimit té automjeteve nga njéra

rrugé né tjetrén.

Ményra e formésimit té secilés pjesé té rampés né masé té konsiderueshme ndikon né
aftésiné qarkulluese dhe siguriné né udhékryqin né disnivel. Formésimi jo i miréi hyrjes
sé rampave shkakton pengesa né rrugén kryesore, formésimi jo i miré i daljes sé

rampave shkakton jo vetém zvogélimin e sigurisé por edhe té kapacitetit té rampés.

Sipérfagja e disniveleve mund té definohet nga aspekti i ndértimit dhe i
komunikacionit. Aspekti i ndértimit té disnivelit fillon né secilén pjesé ku béhet
ndérrimi i pjerrtésisé térthore té rrugés, d.m.th. né prerjet ku fillon mbushja ose

pérfundon zbrazja e rampés.

Sipérfaqgja e komunikacionit té disnivelit fillon nga pjesa ku pérmes sinjalizimit vertikal
tregohet hyrja né disnivel, ndérsa né dalje pérfundon me shenjat e konfirmimit té
drejtimit pér lévizjet pérkatése, respektivisht me shenjat e shfuqizimit té shpejtésisé sé

kufizuar.
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Fig. 2.9 Udhékryqi né disnivel

Bazén pér projektim té udhékryqeve né disnivel e pérbéjné klasifikimi funksional i
udhékrygeve né disnivel, elementet themelore, tipologjia si dhe géndrimet e
pérgjithshme né raportin e udhékryqit me segmentin rrugor dhe kushtet e pérgjithshme

té zbatimit

2.4.1 Ndarja themelore e udhékryqeve né disnivel
Udhékryget né disnivel né zonén urbane paraqiten né dy forma themelore:

- Udhékryqet né disnivel si kusht programor i segmentit té rrjetit primar té rrugéve
urbane té rangut mé té larté kur ato paraqgiten né kontinuitet pérgjaté drejtimit té
caktuar rrugor dhe né kété ményré siguron qarkullim té pandérpreré té trafikut ,

- Udhékryqet e vecanta né disnivel né kryqézimet e rrjetit primar té rrugéve urbane me
rrjedha té ndérprera té qarkullimit (MKU - magjistralja kryesore urbane, MU -
Magjistralja urbane) né té cilat ngarkesat e trafikut tejkalojné kapacitetet e udhékryqit né
nivel dhe vecorité hapésinore té lokacionit mundésojné denivelizimin relativisht té
thjeshté.

Forma e paré e udhékrygeve né disnivel né aspektin funksional i pérket segmentit té

rrugéve me rrjedha kontinuale, prandaj né radhé té paré harmonizohen me vecorité
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funksionale-hapésinore té segmentit, deri sa forma e dyté e udhékrygeve né disnivel me

ndikim shtesé té drejtpérdrejté té pérparésive dhe kufizimeve hapésinore.

2.4.2 Llojet themelore té rampave mbushése-zbrazése

Ndarja themelore e rampave mbushése-zbrazése te udhékryqget né disnivel éshté né

rampa té djathta dhe té majta.
Sipas ményrés sé hyrjes dhe daljes né kulmet e rampave dallohen tri lloje themelore:

- Direkte(D)
- Gjysmé direket (G]) dhe
- Indirekte ().

Rampat direkte - zhvillohen nén kéndin y=90°. Me to realizohen lidhjet mé té thjeshta.
Shérbejné kryesisht pér realizimin e kthimeve djathtas. Aplikohen te té gjitha llojet e

udhékryqeve,pa marré parasysh nivelin funksional (fig. 2.9).

A

v

Fig. 2.10 Rampat direkte
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Rampat gjysmédirekte - pérbéhen prej lakesave me forma mé té komplikuara té cilat
zhvillohen nén kéndin e kthimit y=120°. Shfrytézohen kryesisht pér udhéhegje mé

komfore kthimeve majtas né udhékryqget me nivel mé té larté funksional(fig.2.10.)

A 4

Fig. 2.11 Rampat gjysmédirekte

Rampat indirekte - zhvillohen nén kéndin e kthimit y=270°, pér kété arsye kané formé
spirale dhe nxisin vozitje kthyese dhe shpejtési té kufizuar. Né numrin mé té madh té

rasteve, aplikohen si zgjidhje standarde pér kanalizimin e kthesave majtas (fig. 2.11).

A

4

Fig. 2.12 Rampat indirekte

PUNIM MASTERI
Bsc Qendrim Shabani 28



3. ELEMENTET E NGASJES SE AUTOMJETEVE

3.1 Lévizja e automjeteve né rrugé me kthesa ( kthimet majtas — djathtas)

Automjetet gjaté 1évizjes sé tyre né rrugé me kthesa ose né udhékryge apo né ndojé nyje
té segment rrugore mund té lévizin drejt apo té kthehen majtas dhe djathtas. Ekzistojné

dy raste né té cilat automjete duhet té béjné kthime majtas-djathtas:

- Kthimet me shpejtési té ulét (<16 km/h )
- Kthimet me shpejtési té larté ( >16km/h)

Kthimet me shpejtési té ulét jané té kufizuar né varési nga vetit e automjetit, té
imponuar nga rrezja minimale qé e lejon mekanizimi i udhéhegjes sé automjetit (timoni)
né shpejtési té tille. Né fig. 3.1 éshté dhéné shembulli i parametrave minimal té kthimit

té kokeés téreheqése me gjysémrimorkio me gjatési 12.2 metra, gjerésia 2.44 metra.

Koka térkehqgése

QOenda e kokés térheqése CRT=10.97m

Gjérsia meé e madhe e
nevojshime e korsisé

Trajektorja e rratés sé& brendshme
r=5.88 m

Rrezja minimale e kthimit rmin=12.20m

Trajektorja e rroté&s sé& jashtme

Fig 3.1 Gjerésia e nevojshme e rrugés pér kthim té automjetit transportues ( koké térheqése me

gjysémrimorkio
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Kthimet me shpejtési té larté jané té kufizuara me dinamikén e automjetit, rréshqitje

anésore né mesé té rrotés dhe rrugés, nga pjerrtésia térthore e rrugés né kthim.

Forca éentrifugale
o .

Forca Centripetale

Ferkimi terthor

Pjerrtesia teﬁhor

Fig. 3.2 Lévizja e automjetit né rrugé me kthesé
3.2 Dimensionet e automjeteve

Automjetet jané té llojeve té ndryshme dhe kané dimensione té ndryshme. Céshtja e
dimensioneve té tyre ende nuk po arrihet té standardizohet, prandaj sot né rrugé hasen
lloje té shumta té automjeteve qé kané dimensione té ndryshme té gjatésisé, gjerésisé
dhe lartésisé.

Qéllimi i standardizimit €shté té arrihen dimensione gqé nuk rrezikojné gjerésin né
shiritin rrugor, rregullojné gjatésiné e automjetit né raport me rrezen e kthimeve té

rrugéve, rregullojné lartésiné me konstruksione té urave dhe kabllove té varura et;.
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L

2979mm
2845mm

Fig. 3.3 Dimensionet e automjetit

3.3 Caktimi i dukshmérisé vertikale gjaté pérthyerjes konvekse té niveletés

Lartésia e syrit té ngasésit h: dhe lartésia e pengesés h:jané parametrat themeloré pér
caktimin e dukshméris vertikale te pérthyrja konvekse e niveletés. Gjatésia e
dukshmeéris vertikale do té llogaritet pér:

- Ndaljen e mjetit para pengesés sé palévizshme,

- Tejkalimin e mjetit.

Gjaté pérthyrjes konvekse té niveletés, vjen deri te zvoglimi i gjatésisé sé dukshméris,
dhe mund té vjen deri te thyrja e pjesés sé poshtme té mesme tek automjetet e gjata.
Gjaté caktimit té gjatésis sé dukshméris vertikale Loy merret se lartésia e syrit té€ ngasésit
éshté hi=1.2 metér, ndérsa lartésia e pengesés e cila ndodhet né rrugéh2=0.1 metér.

Dukshmeéria duhet té jeté e barabarté me gjatésin e rrugés sé ndaljes né rastin e ndaljes
sé automjetit para pengesés sé palévizshme. Gjatésia e dukshméris vertikale Ls do té
caktohet me ndihmén e figurés:

Lao=11+#1=\/(R, + h)2 = Ry ++/(Ry + h3)? — R

PUNIM MASTERI
Bsc Qendrim Shabani 31



\
\V

B
0
Fig. 3.4 Gjatésia e dukshmeérisé vertikale

Fig. 3.5 Gjatésia e dukshmeérisé vertikale

3.4 Caktimi i dukshmérisé vertikale gjaté pérthyerjes konkave té niveletés

Gjaté pérthyerjes konkave té niveletés dukshmeéria nuk cenohet, por pér shkak té
veprimit té forcés centrifugale Fc e cila e ka té njéjtén kahje si pesha e automjetit G vjen

deri te rritja e forcés qé vepron normal né rrugé.
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Si kriterium pér caktimin e madhésisé sé rrezes sé rrumbullakimit vertikal mund té
merret qé forca centrifugale nuk guxon té jeté mé e madhe se 5 % e peshés sé térésishme
e automjetit pérkatésisht:

V2 G 2
Fe=m—=——=0.05G
RV g RV
V =,/0.4905R, [?]

V2

v=tas0s LM

Fig. 3.6 Dukshméria vertikale gjaté pérthyerjes konkave té niveletés

Rrezja e rrumbullakimit vertikal, gjaté pérthyerjes konkave té niveletés, mund té
llogaritet né bazé té gjatésisé sé dukshmérisé gjaté ngasjes sé automjetit natén.

Gjaté késaj, gjatésia e dukshmérisé natén Ly duhet t'i pérgjigjet gjatésisé sé rrugés sé
frenimit né rastin e ndaljes té automjetit para pengesés sé palévizshme. Nése marrim qé
hréshté lartésia e reflektorit t€ automjetit mbi rrugé, ndérsa kéndi o i zgjerimit té drités
(mundé té rritét a=1"), madhésia e rrezes sé rrumbullakimit vertikal do té fitohet me
ndihmén e figurés 3.7
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Fig. 3.7 Rrezja e rrumbullakimit vertikal

L 2

pv

Rv= :
2 (hg+L,, sina)
Rv <2Z.Rv
konkave — 3 konvekse

3.5 Distanca e sigurisé gjaté pérballékalimit

Pérballékalimi éshté kalimi me mjeté prané mjetit tjetér, i cili 1évizé né té njéjtén rrugé

nga kahu i kundért.

Qg€ té sigurohet pérballékalimi i shpejté dhe i sigurt i automjeteve, duhet té ekzistojé
distanca mbrojtése ndérmje tautomjeteve dhe largésia mbrojtése ndérmjet skajeve té
rrugés dhe mijeteve. Nga figura 3.8 éshté paraqitur pérballékalimit i dy mjeteve me
shpejtési té caktuar té ngasjes. Gjaté pérballékalimit duhet té ekzistojé distanca

mbrojtése ndérmjet automjeteve dhe prej mjeteve deri te skajet e rrugés.

Madhésité e shiritave varen nga shpejtésia e mjetev edhe mund té llogariten me
ndihmén e kétyre ekuacioneve:

Sr=10.400 + 0.005 - (V1+V2) [m]

Su1=10.200 + 0.005 - V1 [m]
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Su2=0.200 + 0.005 - V2[m]

ku janeé:

V1 - Shpejtésia e automjetit [km/h]

V2- Shpejtésia e automjetit gé vjen nga kahja e kundért [km/h]

Su1

/

Fig. 3.8 Distanca e sigurisé gjaté pérballkalimit

T~

Tab. 3.1 Distanca e sigurisé sé pérballkalimit né varési nga shpejtésia e 1évizjes sé dy

automjeteve
Shpejtésia V1 [km/h] Shpejtésia V2 [km/h] Vlera né [m]

Sr Su
20 20 0.60 0.30
40 40 0.80 0.40
60 60 1.00 0.50
80 80 1.20 0.60
100 100 1.40 0.70
120 120 1.60 0.80
140 140 1.80 0.90

3.6 Qetésuesit e trafikut

Me nocionin metoda fizike pér kontrollin e trafikut, nénkuptojmé té gjitha ato veprime
té cilat né thelb jané obliguese né aspektin e ndikimit té zvogélimit té shpejtésisé sé

automjeteve.
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Qetésimi i trafikut

Njé nga masat pér udhéhegjen ekologjike té trafikut, paraqet edhe getésimi i trafikut
(Traffic calming). Ky éshté kombinim i njé numri mé té madh masash, qé kanépér
géllim rritjen e sigurisé né rrugé nga pérdoruesite automjeteve dhe qojné deri te
ndryshimi i sjelljes sé ngasésve dhe zvogélimi i shpejtésisé maksimale télévizjes né

rruge.

Qetésimi i trafikut éshté shfrytézuar me té madhe né Britani té Madhe, dhe gé
shfrytézohet né zonat e banuara, né zonat tregtare, me qéllim té zvogélimit té

shpejtésisé sé lévizjes té automjeteve.

Po ashtu, qetésimi i trafikut zbatohet pér kontrollimin e shpejtésisé sé automjeteve né

zonat rekreative.

Qéllime pér getésimin e trafikut

Qéllimet kryesore pér getésimin e trafikut jané:
- Zvogelimi i shpejtésive té larta,

- Krijimi i kushteve né rrugépér inkurajimin e vozitésve qé té ngasin né menyré té qgeté
dhe me kujdes,

- Zvogelimin e numrit té aksidenteve dhe té fatkegésive né aksidentet rrugore.

Qéllimi kryesor éshté zvogélimi i shpejtésisé sé madhe té lévizjes sé automjeteve.
Shpejtésia mé e vogél e automjeteve e zvogéloj mundési e aksidenteve me fatalitet,
pératé se shfrytézuesit, qofshin ata vozités, biciklist apo kémbésoré, kané mé shumé
kohé pér vlerésim dhe reagim té veprimeve té tyre. Shpejtésia mé e larté e 1évizjes sé
automjeteve do té thoté edhe gjatési mé té madhe té rrugé sé ndaljes. Sa mé e larté té
jeté shpejtésia e lévizjes sé automjeteve (posagérisht mbi shpejtésiné 48 km/h) aq mé e
véshtiré éshté qé kémbésorét né moshé té vjetér, t€ mos i vlerésojné intervalet kohore té

pércjelljes sé automjeteve ku duan ta kalojné rrugén né zebra.

Kur ndodh ndeshje kémbésor — automjet, ose biciklet — automjet sa mé i voggél té jeté
shpejtésia e automjetit aq mé e sigurt éshté mundésia, qé démet té jené mé té vogla.

PUNIM MASTERI
Bsc Qendrim Shabani 36



Nése aksidenti ndodh né shpejtési prej 70 km/h gjasat jané shumé mé té médha qé
kémbésori té vdesé nga aksidenti. Sipas hulumtimeve éshté konsiderua se nése
automjeti léviz me shpejtési prej 50 km/h, éshté mundésia qé 37 % e aksidenteve té jené
me fatalitet, ndérsa né shpejtési prej 30 km/h mundésia zvogélohet deri né 5 %.
Shpejtésité mé té vogla té lévizjes ndikojné né nivelin e zhurmés sé trafikut. Sa mé e
voggél té jeté shpejtésia, aq mé e vogéléshté zhurma.

Niveli i ndotjes sé ajrit zvogélohet kur automjetet 1évizin né ményré té kujdesshme dhe
mé qgeté. Pikérisht, me shpejtési té larté né zona té banuara pér shpejtim, ngadalésimi
dhe ndalimi jané gjithnjé mé té pranishme. E gjithé kjo e rrité ndotjen e ajrit. Né
shpejtési prej 30 km/h automjeteve nuk u duhet aq shumé hapésiré, pér dallim té atyre
gé lévizin me shpejtési té médha. Nése automjetet 1évizin me shpejtési té vogél né trafik,
siguria né rrugé mund té ndryshohet me até qé do tu lehtésohet dhe do tu béhet mé e
sigurt lévizja e kémbésoréve dhe bigiklistéve.

3.7 Elementet pér kontrollimin e trafikut

Kéto jané masat mé efikase pér zvogélim té shpejtésisé sé automjeteve. Variantet té
paraqitjes sé tyre jané tabelat (pllakat) dhe jastékét

Gunga né rrugé

Ekzistojné dizajne té ndryshém té gungave né shtete té ndryshme né parim mund té
shfagen si té ngushta dhe té gjéra. Gungat mé té ngushta kalohen pér kohé mé té
shkurté, ndérsa ndikojné mé pak né zvogélimin e shpejtésisé.

Né praktikén Britanike lartésia e gungés shkon nga minimumi 50 mm deri né
maksimum 100 mm. Késhtu, gungat me lartési prej 50 deri 75 mm mund té vendosen né
rrugét né té cilin lévizin automjetet e udhétaréve. Lartésia nga 100 mm jané mé té
pérshtatshme pér zvogélim mé té miré té shpejtésiseé.

Varésisht nga hierarkia e trafikut, gungat standarde zbatohen né rrugét urbane. Te
rrugét me gunga lejohet parkimi i automjeteve.

Manggésité e kétyre gungave jané:

- Nuk jané té preferuara pér automjetet té transportit publik si dhe nga automjetet me
raste emergjente,

- Bicikletat i anashkalojneé,
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- Sjellin shtim té trafikut né akset fginje rrugore,
- Automjete me kalueshmérité uléta ose automjete me distancé té médha boshtore mund té
godasin gungen.
Si té vendosen gungat dhe cili éshté sistemi i sinjalizimit?
- Réndom para gungés sé paré ka shenjépér parandalim ose shenjé gunga né rruge;

- Disa kané shpejtési késhillédhénése pér kalim. Zakonisht ajo léviz prej 19 deri me 24

km/h.
|
| - I |
= 1 r |
| - I I
1 3700 mm L <1200 mm 2500 mm
PR e
200 mm — = -
_,,I |4_ min. 50 mm
. 100 pum
- ' » ]

+

Fig. 3.9 Dimensionet e gungave né rruge

Varésisht nga kufizimi i shpejtésisé, té njéjtatjané me dimensione sig vijon:

- Deri né shpejtésiné 50 km/h, gjerésia e tyre nuk guxon té jeté mé e vogel se 60 cm,
ndérsalartésia nuk guxon té jeté mé shumé se 3 cm,

- Deri né shpejtésiné 40 km/h, gjerésia e tyre nuk guxon té jeté mé e vogel se 90 cm,
ndérsalartésia nuk guxon té jeté me shume se 5 cm dhe

- Deri né shpejtésiné 30 km/h, gjerésia e tyre nuk guxon té jeté mé e vogel se 120 cm,
ndérsalartésia nuk guxon té jeté mé shum se 7 cm.
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4. KAPACITETI DHE NIVELI I SHERBIMIT TE RRUGEVE
DYSHIRITORE

4.1 Karakteristikat e zhvillimit té komunikacionit né rrugét dyshiritore

Né rrugét dyshiritore ndérrimi i shiritit qarkullues dhe tejkalimi éshté i mundur vetém
me ballafagimin e garkullimit té komunikacionit nga kahja e kundért. Kérkesat pér
tejkalim rriten me rritjen e madhésisé sé qarkullimit, ndérsa mundésia pér kryerjen e
tejkalimit té sigurt bie me rritjen e madhésisé sé qarkullimit. Pér ndryshim nga
autorrugét dhe rrugét shuméshiritore me qarkullime té papenguara, né rrugét
dyshiritore garkullimi né njérén kahje gjithmoné ndikon né qarkullimin e kahjes sé
kundért. Ngasésit jané té detyruar qé shpejtésiné e lévizjes ta pérshtatin né funksion té
rrities sé madhésisé sé qarkullimit dhe zvogélimit té mundésisé pér tejkalim.
Karakteristikat mé té réndésishme té qarkullimit né rrugét dyshiritore jané shpejtésia
mesatare dhe pérqindja e pengesave kohore té shfaqura né rrugé. Kéto karakteristika
shfrytézohen si tregues gjaté analizave operative té nivelit té shérbimeve né rrugét

dyshiritore.
Kushtet ideale

- Shpejtésia mesatare = 95 km/h,

- Gjerésia e shiritit garkullues > 3.50 m,

- Gjerésia e bankinés, distanca e pengesave anésore = 1.80 m,

- Pa zonén e ndaluar pér tejkalim né rruge,

- Qarkullimi té jeté vetém prej automjeteve motorike,

- Shpérndarja e qarkullimit népér drejtime 50/50

- Pa kufizime té shpejtésisé ose kthime té automjeteve nga rruga,

- Terreni i rrafshét.

Kapaciteti praktik i rrugéve dyshiritore jashté qytetit, né kushte ideale, sipas
publikimeve té HCM-sé nga viti 1950-1965 dhe deri mé 1985 ka pasur vlerén 2000 AU/h
né té dy kahjet, gjaté shpejtésisé 48 km/h. Sipas HCM-sé nga viti 1985 dhe 1994 éshté
definuar né madhésiné prej 2800 AU/km/shirit.
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Sipas rezultateve nga hulumtimet e béra, éshté pércaktuar ndikimi real i pjerrtésisé né
kapacitet dhe éshté definuar formula themelore pér llogaritjen e kapacitetit praktik té

pjesés sé rrugés dyshiritore:
C=Co'N-FrF2FsFi(aut/h/né dy kahje)

Megenése éshté N=2, Co=2200(AU/h/shirit) dhe F1=0,65 formula e méparshme merr

formén :
C =2860- Fz Fs F4 (aut/h)
Ku jané:
N — numri i shiritave né dy kahjet,
F1- faktori i ndikimit té qarkullimit né dy kahjet,
F> - faktori i ndikimit té pengesave anésore,
Fs- faktori i ndikimit té pjesémarrjes sé automjeteve komerciale.

Me hulumtimet e njéjta éshté pércaktuar edhe shpejtésia gjaté kapacitetit né interval
prej 60 deri 70 (km/h), ndérsa nga raporti q=2860(AU/h) dhe v=60-70(km/h), jané
llogaritur edhe vlerat e dendésisé gjaté kapacitetit. Vlerat e pércaktuaraté dendésisé
kané gené ndérmjet 20,4 - 23,8(AU/km/shirit).

4.2 Niveli i shérbimeve

Rolin primar gjaté definimit té nivelit té shérbimeve e kané shpejtésia e qarkullimit, si
parametér direkt matés dhe pérqindja e pengesave kohore, si tregues i pércaktuar né
meényré analitike, si herés ndérmjet qarkullimit (matés direkt) dhe kapacitetit (tregues i

definuar analitikisht).

Treguesit e Nivelit té Shérbimit pércaktohen pér qarkullimet kulmore 15 minutéshe dhe

vértetohen né pjesét me gjatési t€ mjaftueshme.

Vlerat bazé té parametrave themelor (té shpejtésisé, pérqgindjes sé pengesave kohore,
qarkullimi dhe relacionit qarkullimi/kapaciteti ) né Nivelet e Shérbimit dhe vartésia e

tyre pér pjesét themelore té rrugés dyshiritore.
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Ndryshimet né vlerat bazé té shpejtésisé sé qarkullimit dhe madhésisé sé garkullimit
népér Nivelet e Shérbimeve té cilat jané béré né HCM-1994 né masé té konsiderueshme
jané té njéjta me té dhénat para 25 viteve. Kjo para sé gjithash ka té béjé me vlerat e
kapacitetit dhe shpejtésisé gjaté kapacitetit té€ pjesés themelore té rrugés dyshiritore né
kushtet ideale. Vlerat e shpejtésisé sipas Nivelit té Shérbimeve jané formuar né

vartésiné funksionale dyregjimore té shpejtésisé nga madhésia e qarkullimit.
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5. PERSHKRIMI I GJENDJES EKZISTUESE

Segmenti i analizuar rrugor lidh qytezén e Magures me qytetin e Lipjanit. Eshté njé
rrjeté rrugor mjaft i ngarkuar nga fluksi i automjeteve. Gjatésia e segmentit rrugor éshté
12 km. Rruga éshté shumé e démtuar ku ekzistojné shumé jorrafshira né rrugé. Po ashtu
vlen té ceket se né kété rrjeté rrugor mungojné disa shenja té sinjalizimit vertikal kurse
sinjalizimi horizontal nuk ekziston fare. Po ashtu sinjalizimi vertikal nuk éshté

vendosur sipas standardeve té projektimit dhe nuk jané uniforme né dimensione.

Né disa pjesé té rrugés ekziston trotuari pér kémbésoré ndérsa vendkalimet pér
kémbésor nuk jané vendosur fare.

Vendndaljet e autobuséve jané vendosur né disa fshatra, ndérsa né disa fshatra nuk
ekzistojné, kurse autobusét ndalen né shiritin qarkullues gjé qé pengon automjetet né

shiritin qarkullues dhe ndikon né lévizjen e papenguar té automjeteve.

Gracke

PUNIM MASTERI
Bsc Qendrim Shabani 42



PUNIM MASTERI
Bsc Qendrim Shabani

Fig. 5.1 Gjendja ekzistuese i segmentit rrugor

43



6 PROJEKTIMI I SEGMENTIT RRUGOR MAGURE - LIPJAN

Projektimi i segmentit rrugor €shté béré né harmoni me standardet projektuese ku jané

projektuar udhékryqet si dhe sinjalizimi horizontal dhe vertikal.

Pjesa e rrugés do té projektohet me njé shirit qarkullues pér kahje. Gjerésia e shiriti
éshté caktuar sipas standardeve né funksion té shpejtésisé sé 1évizjes sé automjeteve né
até pjesé té rrugés. Shpejtésia maksimale né pjesén e rrugés éshté e kufizuar me shenjé

né 60 km/h, sipas tabelés 6.1 rrjedh se gjerésia e shiritit do té jeté 3.25 m.

Fig. 6.1 Pamja nga Ortofoto

Tab. 6.1Gjerésia e shiritit qarkullues né varési nga shpejtésia e 1évizjes

Shpejtésia [km/h] | Gjerésia e shiritit [m] | Gjerésia e shiriti té skajit
[m]
V>100 3.75 0.5
80<V<100 3.50 0.35
60<V<80 3.25 0.30
40<V<60 3.0 0.30
V<40 2.75 0.20
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Fig. 6.3 Profili terthor i rrugés
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Fig. 6.4 Pamja 3D e rrugés

Rrezet e rrubullaksimit té udhékryqeve caktohen nga kéndi i udhékryqit. Ku jané rrezja
e mbushjes R1 dhe rrezja e zbrazjes R

Tab.6.2 Rrezet e rrumbullaksimit né hyrje té udhékryqit

Kéndi ikryqgézimit té Rrezja e kryesore e Rrezja kryesore né dajle
udhékryqit mbushjes djathtas djathtas
[°] [m] [m]
70 8 12
90 8 12 (15)
100 8 8
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Fig. 6.5 Rrezet e rrumbullaksimit né hyrje té udhekryqit
Vendndalja e autobuséve

Vendndalja e autobuséve €shté projektuar sipas softuerit “Platea”
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Fig. 6.6 Dimensionet e vendndaljeve té autobuséve

Né bazé té softuerit “Platea” gjatésia e vendndaljes sé autobuséve éshté 12 m ndérsa

gjerésia 2.5 m. Rrezja né hyrje té vendndaljes éshté 40 m si dhe ajo e daljes éshté 40 m.

6.1 Projektimi i sinjalizimit horizontal

Projektimi i sinjalizimit horizontal éshté projektuar sipas standardeve projektuese. Ku

si kriter i projektimit éshté marr kategoria e rrugés.

Vija e ndérpreré

3.0000

Fig. 6.7 Vija e ndérpreré
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Shigjetat pér drejtimin e 1évizjes

Gjatésia e shigjetave pér drejtimin e lévizjes éshté 5 m.

Fig. 6.8 Shigjetat pér drejtimin e lévizjes

Vija e ploté e ndaljes

Fig. 6.9 Dimensionet e vijés sé ploté té ndaljes
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6.2 Projektimi i sinjalizimi vertikal

Sinjalizimi vertikal vendoset pér géllim qé ti paralajméroj ngasésit pér rrezikun né

rrugé, ményrén si dhe shpejtésiné e 1évizjes sé automjeteve.

Fig. 6.10 Sinjalizimi vertikal

Né tabelén 6.3 jané dhéné disa nga shenjat e sinjalizimit vertikal me dimensione dhe

kodet e tyre pérkatése.

Tabela 6.3. Disa nga shenjat e sinjalizimit vertikal

Skema Kodi Dimensionet | Lloji i matrialit
[cm]
VZ -205 90 X 10 Klasa 1
VZ-27 D =90 Klasa 1

PUNIM MASTERI
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VZ-350-10 90 X 90 Klasa 1

VZ - 206 90 X 90 Klasa 1

Dimensionet e udhérréfyesit té trafikut

1000

351 L 379 L 270

75
105 |

Lipjan

73

Fig. 6.11Dimensionet e udhérréfyeseve
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Fig 6.12 Dimensionet e trequesve té fillimit té vendbanimeve
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Fig. 6.13 Dimensionet e treguesve té mbarimit té vendbanimeve

6.3 Propozimi i udhékryqit rrethor né dalje té Lipjanit

Udhékryqi né dalje té Lipjanit, i cili lidhé rrugén magjistrale Prishtiné — Shtime dhe
rrugén rajonale Lipjan — Magure, éshté i formés “+”, ku né bazé té kalkulimeve shihet se
ofron njé nivel té ulét té shérbimit (D), si dhe pér shkak té formés (+) ku ka edhe njé
numér té madhté pikave té konfliktit, dhe si rezultat i késaj éshté propozuar udhérkyqi

rrethor rural me dy shirita qarkullues.
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Fig. 6.15 Propozimi i udhékryqit rrethor né dalje té Lipjanit 2D
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Fig. 6.17 Dimensionet e ishullit ndarés té udhéekryqit rrethor

Né figurén 6.18 éshté paraqitur udhékryqi rrethor i ekzekutuar nga Ministria e
Infrastrukturés, né Lipjan.
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Fig. 6.18Rrethrrotullimi i ekzekutuar nga ministria e infrastruktureés
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Fig. 6.19 Projekti né ortofoto nga Ministria e Infrastrukturés

6.4 Llogaritja e kapaciteti dhe nivelit té shérbimit té gjendjes ekzistuese té
udhékryqit né dalje té Lipjanit me softuerin SimTrafic

Fig. 6.20 Gjenda ekzistuese e udhékrygqit
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Fig. 6.21 Fluksi i automjeteve né udhékryq

HCM 2010 INTERSECTION

< East [m).
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| Kapaciteti

1 Niveli i sh&rbimit

HCK 2010 LANE
MELA1 MEBLnZ | EBLA1 EELnZ | ““WELn1 | "““ELn2 | SELn1 SELn2
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Fig. 6.22 Kapaciteti dhe niveli i shérbimit té gjendjesekzistuese

Llogaritja e kapaciteti dhe nivelit té shérbimit pér udhékryqin rrethor té propozuar né

dalje té Lipjanit

PUNIM MASTERI

Bsc Qendrim Shabani

Fig. 6.23 Fluksi i automjeteve né udhékryqin rrethor

59



HCM 2010 ROUNDABOUT

HCM 2010 ROUNDABDUT
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6.5 Propozimi i vendparkimit né aférsi té udhékryqit

Fig. 6.24 Niveli i shérbimit né udhékryqin rrethorté propozuar

Pasi qé udhékryqi gjendet afér vendit té tregut té kafshéve dhe té automjeteve i cili

organizohet né ditén e Diele dhe té Hénén, ku ka njé numér té madhé té vizitoréve té

cilétu udhétojné me automjete personale dhe pér shkakté mungesés sé vendparkimit,

automjetet parkohen pérgjaté rrugés né ményrété parregullt ku e zé€né gjysmén e shirit

qarkullues té automjeteve ku shihet né figuren 6.25 si e pengon lévizjen e liré té

automjeteve
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Fig. 6.25 Parkimi i pa rregullt i automjeteve né aférsi té udhékryqit

Pér kété arsye propozoj dy vendparkime:
- Parkingu gjatésor né rrugé dhe

- Parkingu né kéndin 90° né hapésirén e tregut.

Propozimi I

Propozimi éshté parking gjatésor pran skajit té rrugés ku automjetet mundté parkohen

duke mos i penguar lévizjen e liré t€ automjeteve.
Nga ky parking jané fituar 39 vend parkime té automjeteve.
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Fig. 6.26 Propozimi i parkingut gjatésor

Né figurén 6.26 jané treguar dimensionet e parkingut gjatésor dhe té sinjalizimit.

SNy ESLSIe]
F—

(OO L& L]

Fig. 6.27 Dimensionet e parkingut gjatésor
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Propozimi II

Propozimi II éshté parking né hapésirén e tregut ku automjetet mund té parkohen né

kéndin 90°.

Parkingu i propozuara ka gjithsej 43 vende té parkimit.

Fig. 6.28 Propozimi i parkingut né hapésirén e tregut

Né figurén 6.29 jané treguar dimensionet optimale té parkimit sipas metodéssé

optimizimit té dimensioneve té njé vendparkingut.
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Fig. 6.29 Dimensionet optimale té parkingut

Né figurén 6.29 éshté paraqitur tabela e futjes sé dimensioneve optimale né programin

“ParkCad”

ku jané:

SL — Gjatésia e vendparkimit,
Sw- Gjerésia e vendparkimit
W1 — Gjerésia e kalimit

o- Kéndi i parkimit

AW- Gjerésia e rrugés sé l€vizjes sé¢ automjetit
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Fig. 6.30 Vendosja e dimensioneve optimale né programin “ParkCad”
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PERFUNDIM

Duke u bazuar né analizén teorike dhe matjeve né terren shihet njé rritje e hovshme e
numrit té automjeteve, gjé qé rezulton me zvogélimin e sigurisé rrugore dhe ndotjes sé
ambientit. Me kété temé diplome éshté tentuar té jepet njé kontribut né fushén e
projektimit té rrugéve né vecanti projektimit té udhékryqgeve dhe té sinjalzimit

horizonata dhe vetrtikal.

Gjaté analizés sé detajuar té rrjetit rrugor vrehet se projektimi sipas standardeve
projektuese té segmenteve rrugore (udhékrygeve né nivel, udhékryqgeve né disnivel,
sinjalizimit) ka ndikim té madh né siguriné e lévizjes sé automjeteve dhe ofrimit té
nivelit té kénagshém té shérbimit. Po ashtu ndikim té madh né siguriné rrugore ka edhe
gjendja e rrugés si faktor i aksidenteve rrugore, ku né rrjetin rrugor Magure — Lipjan
vérehen qarté shumé démtime né rrugé gjé qé ka rezultuar me njé numér té madh té

aksidenteve rrugore né até pjesé té segmentit rrugor.

Ndikim né siguriné rrugore ka edhe sinjalizimi Horizontal dhe Vertikal gjé qé né kété
projekt (temé té diplomes ) i éshté kushtuar réndési e madhe ményrés sé vendosjes dhe
vendeve adekuate té vendosjes sé sinjalizimit si dhe dimensioneve pérkatése né bazé té

kategorisé sé rrugés.

Projektimit té trotuareve pér lévizjen e kémbésoreve i éshté kushtuar réndési, pér arsye
se ekzistojné shumé institucione shkollore edukative afér rrugés né disa fshatra, ku
fémijét mund té lévizin né trotuar pa u rrezikuar nga automjetet. Vendndaljete
autobuséve jané projektuar pér géllim qé gjaté ndaljeve té autobuséve, udhétarét té
mund té hypin dhe zbresin né ményré té sigurt duke mos e penguar qakullimin e liré té

automjeteve né shiritat qarkullues.

Me géllim té rritjes sé sigurisé dhe té kapacitetit tek udhékryqi né dalje té Lipjanit éshté
projektuar udhékryqi rrethor, gjé qé ka gené shumé i nevojshém pér arsye té numrit té
madh té aksidenteve, ku shumica prej tyre kané gené me déme té médha dhe me
fatalitet.

Prandaj, né bazé té analizés sé detajuar né kété temé té diplomes, mund té jepen disa

pérfundime, té cilat jené me interes praktik:

- Gjerésia e shiritave qarkullues né gjendjen ekzistuse nuk éshté e mjaftushme pér
shpejtésin e lejuar té levizjes, zgjérimi i shiritave qarkulles sipasé propozimit, do té ndikoj
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né rritjen e kapaciteti dhe nivelit té shérbimit né rrjetin rrugor.

- Né bazé té analizes sé udhékryqi né dalje té Lipjanit shihet se gjendja ekzistuse nuk éshté
jo e knagshme, mirpo me rritjen e shkallés sé motorizimit kjo gjendje do té keqésohet.

- Propozimi i udhékrygit rrethor né dalje té Lipjanit do té ndikoj shumé né sigurin e
lévizjes sé automjeteve, kapacitein si dhe nivelin e shérbimit.

- Propozimi i dy parkingjeve te udhékryqi né dalje té Lipjanit rrité sigurin e lévizjes sé
automjeteve dhe té kémbésorve gjaté dités sé trequt, si dhe do te eliminohen problemi i
parkingut pérskaj rruges.

Pra pas té gjithé propozimeve té paraqgitura, sado pak do té keté ndikim né rritje té
sigurisé sé lévizjes e sidomos nxénésve, siguria e kémbésoréve, rritjen e komoditetit té
udhétimit, zvogélimi i shpenzimeve té léndéve djegése, zvogélimin e kohés sé pritjeve,

parkim té sigurt si dhe zvogélimin e numrit té aksidenteve.
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Fig. Udhekryqi rrethor né dalje te Lipjanit
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Fig. Udhéekryqi rrethor né dalje te Lipjanit
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Fig. Udhékryqi rrethor né dalje te Lipjanit
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Fig. Udhékryqi rrethor né dalje te Lipjanit
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Fig. Udhékryqi rrethor né dalje te Lipjanit

PUNIM MASTERI
Bsc Qendrim Shabani 73



sunysid

Een
Wiy

&3
ueldn

UNIVERSITETI I PRISHTINES
FAKULTETI I INXHINIERISE MEKANIKE
DEPARTAMENTI I KOMUNIKACIONIT

Emri dhe mbiemri

Bsc. Qendrim Shabani

Titulli:
Projektimi i udhékryqit
rrethor

Pérpjesa

1:500




I

I

g,
s
g
e
€

Emri dhe mbiemri

UNIVERSITETI I PRISHTINES

FAKULTETI I INXHINIERISE MEKANIKE
DEPARTAMENTI I KOMUNIKACIONIT

Bsc. Qendrim Shabani

Titulli: Pérpi
érpjesa

Projektimi i udhékryqit| 1:500




UNIVERSITETI I PRISHTINES
FAKULTETI I INXHINIERISE MEKANIKE
DEPARTAMENTI I KOMUNIKACIONIT

Emri dhe mbiemri Titulli: Pérpjesa

Bsc. Qendrim Shabani [ Vendndaljete autobuséve | 1:500




UNIVERSITETI I PRISHTINES
FAKULTETI I INXHINIERISE MEKANIKE
DEPARTAMENTI I KOMUNIKACIONIT

Emri dhe mbiemri Titulli:

Bsc. Qendrim Shabani | Projektimi i parkingut

‘Q
PN




02-06¢-7A

UNIVERSITETI I PRISHTINES
FAKULTETI I INXHINIERISE MEKANIKE
DEPARTAMENTI I KOMUNIKACIONIT

Emri dhe mbiemri Titulli: Pérpjesa

Bsc. Qendrim Shabani | Projektimi i parkingut | 1:500




L

i !._ '.":’
OO O

Iy




SITETI I PRISHTINES &
ETI I INXHINIERISE MEKANIK
AMENTI I‘OM CIO

L 4

: 1 ¥
mri dhe mbiemri ‘ 1i: .

‘ IBsc. Qendrim Shaban Djektimi i hek qit ?1:500 .
: RN




T
LS

el &
-

o~
A T
~ ‘;‘.'




UNIVERSITEII'I‘P
FAKULTETITINXH
DEPARTAMENTI I

.

mri dhe mbiemri Tﬂ'@‘i ~ 73
Bsc. Qendrim Shabani {Vendndaljete autollfs"éve

-
. -
| »

-

= =
». ;
—y




VZ-274-54

UNIVERSITETI I PRISHTINES
FAKULTETI I INXHINIERISE MEKANIKE
DEPARTAMENTI I KOMUNIKACIONIT

Emri dhe mbiemri

Bsc. Qendrim Shabani

Titulli:

Projektimi i udhékryqit

Pérpjesa

1:500




