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HYRJE

Shéndeti i njé komuniteti éshté i bazuar né mjedisin e sigurisé né té cilén ai jeton dhe né cilésiné
e marrédhénieve mes anétaréve té saj. Né kété kontekst mobiliteti pérfagéson njé nga faktorét mé
té réndésishém, si pér siguriné e personave, ashtu dhe pér shéndetin publik, dhe pasojat mbi
mjedisin gé rrjedhin prej tij. Né vitet e fundit mobiliteti i personave dhe mallrave, ka njé

tendencé té vijueshme shumévjecare rritjeje dhe pas vitit 1990 éshté rritur ndjeshém.

Kérkesat pér rritje té volumeve shtesé té transportit jané adresuar né masén mé té madhe né
drejtim té rrjetit rrugor nga numri gjithnjé né rritje i automjeteve né qarkullim edhe pér efekt
gjithashtu té rritjes sé mesatares sé qarkullimit té tyre ditor né kilometra. Rritja né transportin
rrugor pérfshin edhe aspekte té konsiderueshme negative, njé nga té cilat éshté i lidhur me

aksidentet e trafikut.

Midis problemeve gé shgetésojné realitetin gytetar, ato t& lidhura me lévizshmériné e trafikut,

kané marré, né kéto vitet e fundit, njé rol gjithnjé e mé determinues.

Gjendja e sigurisé né komunikacion nuk éshté e mjaftueshme, Kkété
dukuri praktikisht e véshtiréson edhe veté fakti se té gjithé banorét marrin pjesé né té.
Zhvillimi i automobilizmit éshté pasojé e zhvillimit modern. Kultura né komunikacion,
sipérfaget jo té pérshtatshme té komunikacionit si dhe mjetet krijojné konflikte t& shumta

né komunikacion.
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1. NJOHURI TE PERGJITHSHME MBI SIGURINE NE
KOMUNIKACION

Komunikacioni rrugor éshté njé nga karakteristikat thelbésore té civilizimeve bashkékohore. Té
gjitha t€ mirat e kétij fenomeni fatkeqésisht vazhdojmé t’i paguajmé me ¢mime té larta, déme
materiale dhe shpeshheré edhe me humbje jete njerézish. Komunikacioni rrugor paraget njé pjesé
té sistemit t& komunikacionit si térési, i cili éshté njé faktor i réndésishém né zhvillimin e ¢do
shogérie. Eshté njé pjesé e pandashme e zhvillimit shogéror pér shkak se éshté lloji mé i
pérhapur i lévizjes sé pérditshme té njerézve dhe mallrave, duke i’u falénderuar pérparésive qé

ka né krahasim me llojet e tjera té komunikacionit.

Komunikacioni rrugor paraget njé problematiké né vete, kjo problematiké shpeshheré paragitet
né marrédhéniet dhe aktivitetet e vet njerézve né shogériné moderne. Zhvillimi i hovshém
teknologjik i shekullit XXI e né vecanti industrisé automobilistike ka nxitur edhe zhvillimin e
komunikacionit rrugor né pérgjithési, rritja e numrit té pjesémarrésve né komunikacionin rrugor
nga njéra ané dhe mos adaptimi i infastrukuturés rrugore né raport me numrin e pjesémarrésve né
komunikacion nga ana tjetér, ka sjellé deri tek rritja e pérgjithshme e numrit té aksidenteve né
komunikacion, si dhe né rritjen e numrit té aksidenteve me fatalitet né pérgjithési. Shumé
eksperté té céshtjeve té sigurisé e shohin si sfidé té madhe siguriné e komunikacionit rrugor, Kkjo
shpeshheré shihet edhe si problem kryesor i adaptimit té politikave né vet shogérité moderne e né

vecanti né ato né tranzicion.

Duke marré parasysh faktin se Kosova si shteti mé i ri né Evropé, ka kaluar né njé periudhé
shumeé té gjaté té shtetformimit dhe po kalon ende népér fazén e tranzicionit dhe funksionalizimit
té institucioneve dhe mekanizmave institucional edhe situata né komunikacionin rrugor éshté
pércjellur né po té njéjtén ményré transitore dhe zhvillimore, duke u ballafaquar me problemet e
mos funksionimit t¢ mekanizmave gé funksionalizojné dhe véné rregull né komunikacionin

rrugor, e gé pér pasojé rezulton me numér té madh viktimash dhe déme materiale.

Siguria rrugore éshté problem kompleks ku pérfshihen: rrugé té sigurta, mjete rrugore me té
sigurta, drejtues mjetesh mé té aftésuar, ndérgjegjésim dhe informim i pérdoruesve té rrugés dhe

publikut si dhe ndéshkim i shkelésve té ligjit.
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Problemi i sigurisé rrugore na takon té gjithéve. Té gjithé ne jemi pérdorues té rrugés si né rolin
e drejtuesit té automjetit, kémbésorit, ¢iklistit apo té pasagjerit, prandaj “Siguria rrugore fillon
nga ne”. Pikérisht né€ két€ kontekst, ku ndérthuren probleme té€ rrugéve, por edhe té edukatés sé
pérgjithshme qytetare, té njé tradite t&é munguar, rritja e numrit té aksidenteve nga viti né vit,
pérbén njé shqetésim shumé té madh qytetar dhe institucional. Siguria né rrugé éshté njé
pérgjegjési e pérbashkét. Reduktimi i rrezikut né sistemet e trafikut rrugor né boté kérkon
angazhim dhe vendimmarrje té informuar nga geveria, industria, organizatat jogeveritare dhe
agjencité ndérkombétare. Ai gjithashtu kérkon pjesémarrjen e njerézve nga shumé disiplina té
ndryshme, duke pérfshiré inxhinierét e rrugéve, projektuesit e automjeteve motorike, oficerét e
zbatimit té ligjit, profesionistét e shéndetésisé, edukatorét dhe grupet e komunitetit. Nése nuk
merren masat e duhura dhe lejohet vazhdimi i késaj prirjeje, numri i vdekjeve nga aksidentet do

té keté tendencé rritjeje.

Siguria rrugore e Kosoveés éshté njé céshtje e réndésishme. Performanca e aksidentit rrugor né
lidhje me numrin e personave té vraré éshté aktualisht shumé mé afér standardit t€ Bashkimit
Evropian sesa né vendet e tjera né tranzicion. Dy nga dallimet kryesore né vendet e Evropés
Peréndimore jané se ka pasur njé rritje té konsiderueshme té viktimave né dekadén e fundit dhe
numri i kEmbésoréve - qé pérfagéson shumicén e pérdoruesve té rrugés né nevojé né Kosove - té
vraré né njé aksident rrugor jané dukshém shumé té larté. Gjithashtu, numri i fémijéve dhe té

rinjve éshté shumé mé larg se ¢do piké referimi evropiane.
Elementet e sigurisé rrugore jané :

1. Krijimi i raporteve té drejta midis lirisé sé lévizjes, sigurisé rrugore, efekteve sociale dhe
legjislacionit.

2. Garantimi dhe sigurimi i l8vizjes sé pérdoruesve té rrugés.

3. Krijimi i kushteve pér té marré informacionin e nevojshém pér ményrén e sjelljes né
rruge.

4. Pérmirésimi i vazhdueshém i infrastrukturés rrugore.

5. Pé&rmirésimi i gjendjes teknike té mjeteve.

6. Edukimi i vazhdueshém dhe ndérgjegjésimi i pérdoruesve té rrugés (kémbésoréve dhe

drejtuesve té mjeteve).
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Kur jeni prapa timonit té njé automjeti - qofté vetém ose me pasagjeré - vozitja né ményré té
sigurt duhet gjithmoné té jeté shgetésimi juaj kryesor. Jemi mé té hutuar se kurré, prandaj éshté
thelbésore té njihni bazat e ngasjes sé sigurt dhe t'i praktikoni sa heré gé jeni né rrugé. Kétu jané

disa késhilla té sigurta té lévizjes:

Pérgendrohuni né ngasje
v" Mbani 100% té vémendjes suaj né drejtimin e automjetit né ¢do kohé - pa shumé detyra.
v Mos e pérdorni telefonin tuaj ose ndonjé pajisje tjetér elektronike gjaté ngasjes.

v Ngadaléso. Shpejtimi ju jep mé pak kohé pér té frenuar dhe rrit peshén e njé aksidenti.

Vozisni né ményré defanzive
v'Jini té vetédijshém pér até gé shoferét e tjeré rreth jush béjné dhe prisni té papriturat.
v Supozoni se shoferét e tjeré do té béjné dicka té ¢cmendur dhe gjithmoné té jeni té
pérgatitur pér té shmangur até.
v Mbani njé distancé 3 sekonda midis jush dhe veturés para jush.

v' Béni até 4 sekonda nése moti éshté i keq.

Béni njé plan té sigurt té ngasjes

v Ndértoni kohén né orarin e udhétimit tuaj pér t'u ndalur pér ushqim, pushime, telefonata
ose biznese té tjera.

v Rregulloni ulésen, pasqyrat dhe kontrolloni klimén pérpara se té ngisni automjetin.

Pérplasjet e trafikut rrugor jané té parashikueshme dhe mund té parandalohen. Shumé vende
kané treguar reduktime té mprehta né numrin e aksidenteve duke ndérmarré veprime qé

pérfshijné:

v Rritja e ndérgjegjésimit, legjislacionit dhe zbatimit té ligjeve qé rregullojné kufijté e
shpejtésisé, pirjes sé alkoolit, pérdorimit té rripave té sigurimit, kufizimeve té fémijéve

dhe helmetave té sigurisé.
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v Formulimi dhe zbatimi i politikave té transportit gé nxisin udhétime mé té sigurta dhe mé
efikase; inkurajimi i pérdorimit t& ményrave mé té sigurta té udhétimit, sic éshté
transporti publik; dhe pérfshirja e masave pér parandalimin e Iéndimeve né menaxhimin
e trafikut dhe né hartimin e rrugéve.

v Bérjen e automjeteve mé mbrojtése dhe té dukshme pér banorét, kémbésorét dhe ciklistét;
duke pérdorur dritat drejtuese té dités, dritat e frenave té montuara lart dhe materialet

reflektuese mbi bicikletat, karrocat dhe format e tjera jo té motorizuara té transportit.

Aksidentet né trafikun rrugor jané njé nga teté shkaget e vdekjeve né nivel global dhe shkaku
kryesor i vdekjes pér té rinjté e grupmoshés 15-29 vjeg. Drejtuesit e rinj té mjeteve kané norma
té larta aksidentesh pér shkak té pérvojés, moshés dhe gjinisé. Problemi universal i drejtuesve té
rinj éshté se ata jané pa pérvojé dhe mungesa e késaj pérvoje shpjegon pjesén mé té madhe té
niveleve té larta té rrezikut si shofer i ri. Ndérsa drejtuesit e rinj duhet té fitojné pérvojé pér té
gené mé té sigurt, procesi i fitimit té késaj pérvoje i ekspozon ata dhe té tjerét ndaj rrezikut.
Shoferét e rinj kané mé shumé gjasa se shoferét mé té vjetér, gé té béjné aksidente dhe njé pjesé
e tyre con né vdekje apo Iéndim serioz. Zvogélimi i numrit té viktimave nga aksidentet e
shkaktuara prej drejtuesve té rinj do té kérkonte fokusimin né njé qasje té koordinuar, ku
pérfshihen: edukimi, trajnimi, licencimi, zbatimi, komunikimi dhe pérdorimi selektiv i
teknologjisé, né kombinim me masat e tjera té sigurisé rrugore si: rrugé té sigurta, mjete rrugore

mé té sigurta, ndérgjegjésim dhe informim i pérdoruesve té rrugés, etj.

Suksesi i késaj do té kérkojé pranimin publik dhe politik té seriozitetit té problemit dhe
bashkéveprimin e té gjithé aktoréve si ligjvénésit, transporti, shéndetésia, arsimi, policia,
prindérit dhe veté drejtuesit e rinj t€ mjeteve. Qéllimi i kétyre pérpjekjeve duhet té jeté pér té
krijuar njé situaté né té cilén siguria e pérgjithshme né rrugé, vazhdimisht redukton né masén mé
té madhe dhe pérmiréson ndjeshém rrezikun. Njé hap i réndésishém i paré né uljen e rrezikut té
shoferéve té rinj éshté qé té punohet pér té siguruar Standardet e Pérgjithshme té Sigurisé né
Rrugé, ku performanca e sigurisé né rrugé éshté relativisht e ulét. Kjo duhet té pérfshijé ¢céshtjet
e sigurisé gé ndikojné vecanérisht mbi shoferét e rinj, té tilla si shpejtésia, alkooli, rripat e
sigurimit dhe droga. Gjithashtu njé ndikim té réndésishém do té kené edhe nivelet e larta té
sigurisé né automjet dhe té projektimit té rrugéve. Duke pasur parasysh natyrén e problemit,
politikat duhet té pérgendrohen né thyerjen e lidhjes sé rrezikshme té zhvilluar historikisht né
mes papjekurisé dhe mungesés sé pérvojés nga njéra ané dhe nga ana tjetér, drejtimit té mjeteve

né njé mjedis sfidues qé éshté trafiku.
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Shkurtimisht disa nga rekomandimet dhe masat qé duhet t€ merren nga institucionet e pérfshira

né siguriné rrugore, jané :

1. Rritja e ndérgjegjésimit ndaj problemit.

2. Realizimi i pérmirésimeve té pérgjithshme té sigurisé rrugore qé adresojné rrisget ndaj
shoferéve té rinj.

3. Té zbatohen kufizime mbrojtése gjaté drejtimit té mjetit né fazat fillestare té drejtimit.

4. Rritja e nivelit té kursit té praktikés pér fazén e shogérimit nga té rritur.

5. Te sigurohen masa penguese apo penalizuese té efektshme ndaj sjelljeve té
papérshtatshme.

6. Pérmirésimi i trajnimeve dhe testimeve pér drejtuesit, me fokus veté-ndérgjegjésimin dhe
té kuptuarit e rrethanave gé ¢ojné né drejtimin e sigurt.

7. Marrja né konsideraté e pasojave té vendimeve politike gé nuk lidhen direkt me siguriné
Né rruge.

8. Té kuptojmé pérfitimet e zgjidhjeve teknologjike pér monitorimin dhe zbatimin, si dhe pér

té ndihmuar shoferét e rinj.

Né rrugé, shoferét duhet té merren me disa faktoré gé mund té ndikojné né vozitjen e tyre.
Megjithése disa prej tyre jané jashté kontrollit té shoferit, faktorét psikologjiké mund té

kontrollohen nga shoferi nése ai di ¢faré duhet té kérkojé dhe si ta trajtojé até.

Kurset mbrojtése té makinés kané tendencé té pérgéndrohen né ményrén se si shoferét mund té
kapércejné faktorét negativ psikologjik, si¢ jané: stresi i panevojshém, lodhja, shgetésimi
emocional. Ato gjithashtu ofrojné udhézime pér zhvillimin e njé géndrimi pozitiv pas timonit dhe

rritjen e pérgendrimit tuaj né detyrén lévizése.

Vozitja mbrojtése éshté né thelb ngasje né njé ményré qé pérdor strategjité e sigurta ngasje pér té
mundésuar shoferét pér té adresuar rreziget e identifikuara né njé ményré té parashikueshme.

Kéto strategji shkojné shumé pértej udhézimit mbi ligjet dhe procedurat bazé té trafikut.

Siguria né komunikacion vazhdon té jeté njé ndér sfidat mé té paadresuara né Kosové. Edhe pse
kjo fushé vazhdon té jeté brengé e madhe pér politikbérésit dhe ekspertét e sigurisé dhe
komunikacionit né mbaré botén, problemet me té cilat ballafagohen qytetarét e Kosovés jané

ende té natyrés bazike.
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Numri i madh i aksidenteve, sidomos né komunikacionin rrugor gé shkaktohen nga faktoré té
ndryshém, 1€né pér pasojé njé numér relativisht t¢ madh té viktimave dhe démeve tjera, té cilat
do té mund té evitoheshin apo té paktén té kontrolloheshin nga politika, ligje dhe praktika té

mira.

Numri i madh i aksidenteve, jo vetém i atyre fatale por edhe atyre me léndime apo déme
materiale, ndikon drejtpérdrejt né siguriné né komunikacion. Né anén tjetér, shkaktarét e
aksidenteve jané té ndryshém dhe té dhénat mbi shkaktarét pérfshijné si faktorin njeri ashtu edhe
shkaktarét e lidhur me automjetet dhe gjendjen e rrugéve. Njé metodé e thjeshté pér ta rritur
siguriné né trafik éshté targetimi i kétyre shkaktaréve dhe krijimi i politikave pér té ulur

aksidentet bazuar né shkaktarét pérkatés.

Drejtimi me korrektési, mjeshtéri dhe me kujdes i automjetit, nuk éshté e mundur té pérvetésohet
plotésisht gjaté kurseve pérgatitore, qofté kjo dhe né autoshkolla e kurse mé té pérparuara. Né
procesin e pérgatitjes sé drejtuesit té automjetit, zhvillimi dhe perfeksionimi i aftésive
profesionale dhe cilésive psikologjike e fiziologjike, pérbén anén mé té véshtiré, prandaj asaj
nevojitet g€ t’i jepet njé réndé€si e vecanté. Ky éshté njé proces i pandérpreré, i cili nevojitet té
funksionojé pas pérfundimit té kurseve té ndryshme, gjaté kontrolleve té vazhdueshme né rrugeé,
duke shfrytézuar né maksimum mjete e metoda té avancuara. Njohurité fiziologjike pér punén e
drejtuesit té automjetit, gjendja shéndetésore e drejtuesit té automjetit, sistemi nervor, organet e
shqisave, vecorité psikologjike né punén gjaté drejtimit té automjetit si pérceptimi, vémendja,
reagimi, ndjenjat, emocionet dhe vetité e karakterit, zbatimi i rregullave té garkullimit rrugor,
lodhja dhe pagjumésia, pijet alkoolike dhe sidomos pérdorimi i telefonit, jané njé
domosdoshméri dhe kontroll i pérhershém dhe jo vetém kur ndodh ngjarja. Kéto praktika, né
vendin toné, pothuajse nuk funksionojné dhe nuk njihen fare.
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Njé problem tjetér jané cilésia, gatishméria, mirémbajtja dhe gjendja teknike e automjeteve né
garkullim.

Né figurén 1.1 éshté paraqitur njéri ndér shkaktarét e shumé aksidenteve, pérdorimi i telefonit
nga ana e ngasésve, shprehi e cila duhet té largohet, ose telefoni té pérdoret pa ndihmén e duarve,

ményré kjo e cila nuk do té ndikonte negativisht né vozitje.

Fig.1.1. Pérdorimi i telefonit gjaté vozitjes

Nisur nga faktorét gé theksuam mé sipér, dhe shumé té tjeré, mendojmé se studimi Kritik i
gjendjes nénkupton pérballjen me c¢éshtjet teorike té réndésishme gé kané té béjné me dijen,
parandalimin/zvogélimin dhe realitetin e aksidenteve rrugore. Dijet gé duhet té prodhojé shteti
dhe institucionet pérkatése jané themelore, pér faktin se ideté apo programet gé zbatohen,
krijojné dhe konstituojné realitetin, né té cilén vendimmarrésit e gjejné veten. Né mjaft raste,
policia rrugore ka reaguar duke shogéruar gjendjen me masa administrative dhe penale. Dhe kjo
éshté njé puné shumé e miré. Por, gjykojmé gé kontrolli dhe zbatimi i ligjit, me gjithépérfshirjen
e problematikés sé sigurisé né rrugé, té jeté i pandérpreré edhe para aksidenteve. Eshté detyré e
policisé rrugore té parandalojé ngjarjen népérmjet patrullimeve té vazhdueshme. Shpesh forcat e
policisé i shikojmé né “aksione” né djegien e parcelave té drogés, kur ato gjaté késaj periudhe
nevojitet gé té géndrojné né akset problematike “t€ vdekjes”, q¢é tashmé dihen se cilat jané, apo
dhe prané lokaleve té natés, pér té béré t¢ mundur moslejimin e drejtuesve té mjeteve me pije

alkoolike apo dhe té droguar. Shteti i merr masat e duhura parandaluese dhe minimizuese.
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Duhet shtuar kétu, dhe pse jo, supozimin e abuzimeve té besimit rreth drejtuesve joprofesionisté
dhe edukimin e duhur profesional e etik dhe arsyes sé tyre. Reagimet ndaj ngjarjeve nénkuptojné
se nuk ka zgjidhje t& mira ose té duhura, por njohuria e pérgjegjshme duhet té njohé kostot e

mungesés sé vendimeve, pérgjegjésiné, si dhe gmimin e veprimeve vendimtare.

Ky aspekt kérkon njé trajtim shumé serioz nga institucionet kompetente. Me pak fjalg, té gjitha
cfaré trajtuam, ofrojné teza dhe hipoteza rreth sjelljes sé shtetit né garanciné e sigurisé njerézore,

té sigurisé né rrugé e mé tej, né até kombétare qytetare.

Né figurén 1.2. éshté paraqgitur modeli i aftésive pér té rritur siguriné

)

Rrugét jetet Rrugore
~ Kérkesat e levizies

Pérdorues té tjeré té rruges Kushtet
atmosferike Haxmonizimi i faktoréve

e —
Veprime te pa menduara

)rét e Aftésisé pér \wa\g{\\ue

Harmonizimi i
faktoréve

Aftésité personale

Edukimij

Fig. 1.2. Faktorét e aftésisé pér drejtim
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Shkaget e uljes sé sigurisé rrugore dhe té ndodhjes sé aksidenteve:

Puna e dobét né ¢do familje pér té edukuar fémijét.
Mésimi i edukatés rrugore né shkolla éshté né nivele mjaft té uléta.

Shkollat e edukimit rrugor ose autoshkollat kané njé ndikim mjaft té dobét.

YV V V V

Puna e dobét qé béhet nga organet e pushtetit lokal té cilét kané detyrime pér siguriné

rrugore.

» Ministria e Infrastrukturés népérmjet Drejtorisé sé Sigurisé Rrugore duhet té hartojé
plane dhe rekomandojé masa pér institucionet pérgjegjése té rrugés.

> Roli i dobét i shérbimeve parandaluese té policisé sé shtetit e vecanérisht shérbimi i

policisé rrugore.

Né figurén 1.3. jané paragitur faktorét gé ndikojné né ndodhjen e aksidenteve, gé lidhen me

praktikat e rrezikshme gjaté ngasjes

| Pse ndodhin aksidentet”

--aktikat e rreziksh
, /‘//1’/_’\—“_, :

———

< Jaﬁrrg‘a»_r}agtllgawﬁrrégullat e sigurisé

2 =]
<:-/N/u|ﬁ-apotf6jﬁ§‘m1~ikun

s ~—

e

Rregullat nuk zbatohen

Mungesa e Trajnimit Mungesa e lidershipit té sigurisé

Udhéheqja e dobét e sigurisé

Fig. 1.3. Faktorét kryesor té aksidenteve
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1.1. PIKA E VESES DHE NDIKIMI | SAJ NE TRAFIK

Dihet se pjesa mé e madhe e sipérfages sé Tokés éshté e mbuluar me ujé. Né ajér pérheré gjendet
sasi e vogél ose e madhe e avullit té ujit, e cila éshté si rezultat i avullimit té ujit nga detet,
ligenet, lumenijté, etj. Ky avull ngjitet sipér né atmosferé dhe bashkohet me ajér duke ndikuar né

lagéshtirén e ajrit.

Sic e dimé té gjithé, sasia e lagéshtirés né ajér nuk éshté konstante. Lagéshti e ajrit quhet sasia e
avullit té ujit gé gjendet né ajér. Ndryshon ashtu si ¢do gjé tjetér né atmosferé. Ajo ndryshon
edhe kur shkon larté ose ulét né atmosferé. Meteorologét kané disa vlera gé pérdorin pér té
pércaktuar sasiné e lagéshtisé né ajér, megjithaté, mé té zakonshmet jané pika e vesés dhe
lagéshtia relative. Lagéshtia relative e ajrit (R) éshté raporti ndérmjet lagéshtisé absolute té ajrit
(M) pér temperaturén e dhéné té tij dhe sasisé maksimale (MH) té avujve té ujit, té cilén mund ta
pranojé ajri né até temperaturé. Lagéshti absolute &shté masa e avullit té ujit e cila gjendet né njé
metér kub ajér. Ajo zmadhohet me zmadhimin e avullit té ujit né ajér. Instrumentet me té cilat e
matim lagéshtiné relative té ajrit, quhen HHGROMETRA. Nga kéto dy, lagéshtia relative éshté
béré parametri mé i zakonshém i pérdorur nga publiku i gjeré pér arsye gé nuk kuptohen
plotésisht. Megjithése disa arsye té mundshme jané burimet e medias gé kané tendencé té flasin
pér lagéshtiné relative, pérceptimi publik éshté se lagéshtia relative éshté e lehté pér t'u kuptuar
(10 pérgind éshté e ulét dhe 90 pérgind éshté shumé e larté) dhe pika e vesés mund té
perceptohet si e komplikuar. E vérteta éshté se lagéshtia relative éshté e véshtiré pér té kuptuar
me té vérteté. Pika e vesés, nga ana tjetér, é&shté shumé mé e lehté dhe ka njé lidhje té
drejtpérdrejté me ndérveprimin me lagéshtirén me rrugén. Pika e vesés éshté temperatura né té
cilén avullii duhet té ftohet pér ngopjen e ajrit. Temperatura né té cilén avulli i ujit, qé gjendet né
ajér e arrin ngopjen e ploté quhet PIKA E VESES. Pika e vesés éshté njé vleré e raportuar né té
dy shkallét Fahrenheit ose Celsius, varésisht se si raportohet temperatura e ajrit. Pika e vesés
ndjek njé ligj shumé té réndésishém té shkencés atmosferike. Temperatura e pikés sé vesés mund

té jeté e barabarté me temperaturén e ajrit, por kurré mé e larté se temperatura e ajrit.

Pika e vesés e bén kuptimin e sasisé sé lagéshtirés né ajér té thjeshté. Njé piké e vesés e 10 ° F
éshté njé shembull i ajrit té thaté dhe njé piké e vesés e 70 ° F éshté njé shembull i ajrit shumé té
lagésht. Marrédhénia ndérmjet temperaturés sé ajrit dhe temperaturés sé pikés sé vesés éshté

gjithashtu e réndésishme.
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Kur dallimi né mes té temperaturés sé ajrit dhe pikés sé vesés éshté shumé i madh, nevojitet
shumé lagéshti shtesé pér té ngopur ajrin, kurse kur jané afér, ajri éshté pothuajse i ngopur. Kjo
éshté vecanérisht e réndésishme né dimér me fillimin e njé stuhie bore. Bora gé bie nga reté
mund té ndikohet nga sasia e lagéshtirés né ajér prané sipérfages.

Pika e vesés éshté njé vleré kritike pér t& monitoruar pér shtresén e sipérme té rrugés, sepse
temperatura e saj mund té bjeré nén pikén e vesés té ajrit. Kur kjo ndodh, kondensimi fillon té
ndodhé né sipérfagen e sipérme té rrugés. Nése sipérfagja e sipérme e rrugés éshté nén ngrirje
atéheré fillon té formohet ngricé né sipérfage. Ngrica mund té duket e parrezikshme né parmakét
e veturave ose né catité e kulmit, megjithaté, né njé sipérfage rruge éshté po aq e rrezikshme sa
akulli apo bora. Nése sipérfagja e sipérme e rrugés éshté nén pikén e vesés, por ende jo né
ngrirje, ujérat e vesés (ose té Iéngshme) fillojné t€ formohen né sipérfagen e trotuarit. Nése
temperatura e shtresés sé sipérme té rrugés mé pas bie poshté ngrirjes, uji ngrihet, duke u béré
njé formé e akullit té zi, pra akulli i zi formohet kur jané temperaturat e uléta, béhet avull dhe ka
mjegulla té& dendura. Akulli i zi éshté edhe mé i rrezikshém sepse ngrihet nga njé 1éng né njé té

ngurté, ngrihet garté, qé do té thoté se éshté e padukshme pér shoferin.

Si e bén sipérfagja e shtresés sé rrugés té bjeré nén pikén e vesés dhe té shkaktojé probleme pér

automjetet? Ka dy situata kur kjo ndodh zakonisht.

E para éshté kur temperatura e shtresés sé rrugés ftohet shpejt dhe bie nén pikén e vesés. Kjo
ndodh mé sé shpeshti gjaté dimrit me kuvertén e urave dhe sipérfageve té ngritura té rrugéve. Né
njé naté té kthjellét dhe té geté, nxehtésia e sipérfages nga dita u léshua pérséri né nivelet e
sipérme té atmosferés. Urat dhe strukturat e larta ngrinen mé shpejt se ajri pérreth dhe mund
shumé heré té bien nén pikén e vesés sé ajrit, duke béré qé ngrica té zhvillohet né uré nése éshté

nén ngrirje.

Situata e dyté éshté kur ajri me pérmbajtje mé té larté té lagéshtirés Iéviz né njé sipérfage té
ftohté. Kjo mund té ndodhé né shumé lloje té ndryshme té skenaréve té motit. Njé shembull éshté
kur ajri i ogeanit me lagéshti léviz brenda dhe mbi njé rrugé gé éshté lejuar té ftohet mé herét
gjaté natés. Pothuajse té gjitha situatat e problemeve té rrugés lidhur me pikén e vesés ndodhin
natén kur temperaturat e shtresés sé rrugés jané mé té geta dhe temperatura e shtresés sé rrugés

mund té jeté nén pikén e vesés.
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1.2. KOEFICIENTI I FERKIMIT NDERMJET RROTES SE
AUTOMJETIT DHE RRUGES

Rreziku i aksidenteve té trafikut varet nga faktoré té ndryshém, por, pa dyshim, kushtet e

pafavorshme té motit rrisin normat e aksidentit.

Njohja e pérpikté e potencialit té férkimit éshté me réndési t& madhe pér kontrollin e sigurt
gjatésor dhe lateral té njé automjeti. Derisa sot éshté kryesisht shoferi i cili vleréson vlerat e
férkimit dhe pérshtat stilin e tij té drejtimit né pérputhje me rrethanat, do té jeté e nevojshme qé
automjetet e ardhshme shumé té automatizuara té marrin informacion té pavarur mbi kushtet

mjedisore.

Shérbimet paralajméruese té motit né kohé reale pér shoferét dhe pér autoritetet e mirémbajtjes
rrugore jané té nevojshme pér té zbutur efektet e kushteve té pafavorshme té motit. Kjo kérkon
njé rrjet té mjaftueshém vézhgimi dhe modele té afta pér té parashikuar kushtet e rrugés.

Trajtimi dhe aftésia e automjetit pér t'iu pérgjigjur né ményré té duhur drejt drejtimit jané té
ndikuara fugimisht nga karakteristikat mekanike té gomave. Gomat paragesin mbéshtjellésin
elastik té rrotave té automjetit té cilat kontaktojné me sipérfagen e tokés, sigurojné bartjen e ploté
té forcave ngasése té automjetit né rrugé, pranojné ngarkesa pa deformime té médha dhe té
vazhdueshme si dhe ndikojné né komoditetin e vozitjes. Forcat dhe momentet pérgjegjése pér
siguriné, stabilitetin e drejtimit dhe dinamikén e mjeteve gjenerohen né zonat relativisht té vogla
té kontaktit midis gomave dhe sipérfages sé rrugés. Né zonat e forcave té bartésve té kontaktit
éshté procesi i férkimit. Férkimi midis gomave té automjetit tuaj dhe rrugés pércakton
pérshpejtimin tuaj maksimal, dhe mé e réndésishmja distancén minimale té ndalimit tuaj.
Pércaktimi i ndikimit t& zonés sé kontaktit, cilésité materiale dhe vlerat mjedisore té férkimit
midis gomave dhe terrenit jané vendimtare pér pércaktimin e sjelljes karakteristike té té gjithé

automjetit vecanérisht né ndryshimin e kushteve té motit.

Férkimi, sipas pérkufizimit, éshté forca gé i reziston lévizjes relative té materialeve gé jané né
kontakt me njéri-tjetrin. Férkimi i thaté konsiderohet nése materialet né kontakt jané té forta.
Nése materialet nuk kané lévizje relative, férkimi statik éshté i theksuar dhe kemi té& béjmé me
férkime kinetike nése materialet jané né lévizje relative. Kontakti i férkimit midis materialeve

I8vizése konverton energjiné kinetike né nxehtési.
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Fenomeni i férkimit ndodh né té gjitha sistemet mekanike ku ekziston njé kontakt i ndérsjellé i
trupave. Ligji themelor i férkimit thoté se kur trupi statik shtyhet né sipérfage nga njé forcé
normale dhe shtyhet nga forca tangjenciale horizontale, kur arrin njé vleré kritike, trupi fillon té
lévizé. N& té njéjtén kohé do té shfaget njé forcé e cila do ti kundérvihet késaj lévizje té quajtur
forcé e férkimit. Né rastin e palés sé sipérfages sé gomave, éshté e garté se aplikimi i saj éshté i
kufizuar né kushte specifike fizike, si¢c éshté presioni i larté i gomave. Pér shembull, aspekti i
koeficientit aktual té férkimit ndryshon me shpejtési, si¢ tregohet né té ashtuquajturén Kurbé
Stribeck. Koeficienti i férkimit zvogélohet me shpejtési minimale dhe pastaj rritet pér shpejtési
mé té larta. Koeficienti i férkimit i quajtur né rast té sistemit té sipérfages sé gomave, koeficienti
i térhegjes varet nga shumé faktoré gé lidhen si me materialet shogéruese ashtu edhe me faktorét

e jashtém.

Potenciali i férkimit ndikohet nga shumé faktoré, si gjendja e gomave, lloji i gomave ose cilésia e
shtresés midis rrugés dhe gomave, domethéné nése gjendja e rrugés éshté e thaté, e lagur, ose me
boré. Vlerésimi i potencialit t& férkimit éshté njé sfidé gqé kané ndérmarré projekte té& shumta

kérkimore.
Né thelb mund té dallohen dy gasje:

» Qasja né bazé efekti pérpiget té masé efektet gé rezultojné nga koeficientét e ndryshém té
férkimit né gomé. Mé pas léshohet njé parashikim i koeficientit maksimal té férkimit
bazuar né kéto matje. Si shembull, jané zhvilluar sensoré té integruar né sipérfagen e
gomave dhe deformojné varésisht nga férkimi aktual. Njé disavantazh i metodave té
bazuar né efekt éshté se ata kérkojné njé nivel té mjaftueshém té gabimeve né varési té
metodés sé vlerésimit.

» Me qasjen e bazuar né shkak, maten variabla qé ndikojné né potencialin e férkimit. Me
ndihmén e parametrave té matur dhe njé proceduré té duhur vlerésimi, atéheré vlerésohet
koeficienti maksimal i férkimit. Disavantazhet kryesore té késaj metode jané gé sensoré

shtesé jané té nevojshém dhe kérkohet njé trajnim i pérpunuar i algoritmit té vlerésimit.
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Né figurén 1.4. éshté paragitur ndryshimi i koeficientit té& férkimit né varési té ndryshimit té

shpejtésisé ose e ashtuquajtura Kurba Stribeck.
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Fig.1.4. Ndryshimi i koeficientit té férkimit sipas Kurba Stribeck

M- koeficienti i férkimit

Ms - koeficienti i férkimit statik
Mk -koeficienti i férkimit kinetik
Vs .- shpejtésia né rréshqitje

Fusha e kontaktit aktual midis gomés dhe sipérfaqges sé pérafért (rrugés) éshté fort e varur nga
Vvetité ngjitése té nénshtresave. Né rastin e materialeve té véshtira me vetité e kufizuara elastike,
efekti i ngjitjes nuk zbulohet né shkallén makroskopike. Kontakti ndodh ndérmjet shpérndarjes
sé rastésishme mbi té dy pabarazité sipérfagésore dhe pushon menjéheré pas ndarjes sé tyre, pa
ndonjé gjenerim shtesé té forcés. Né rastin e gomés dhe materialeve té tjera ngjitése, ndérveprimi
hiper elastik éshté shkak i forcave té Van der Waals. Falé gomés sé tij fleksibiliteti nén ndikimin
e ngarkesés sé jashtme depérton thellé né sipérfagen e materialit, e cila lejon kontaktin e té dy
materialeve né nivel molekular, né ményré gé té béhet e mundur gé forcat elektrostatike té

punojné mes molekulave.
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1.3. PERSHKRIMI | SEGMENTIT RRUGOR FUSHE KOSOVE —
SLLATINE TE RRUGES NACIONALE M9

Segmenti Fushé-Kosové —Sllatiné hyné né grupin e rrugéve nacionale dhe éshté eméruar si M9.

Me gené se segmenti rrugor éshté definuar si rruga nacionale M9 atéheré po japim definicionin :

“Rrugé nacionale” nénkupton rrugén publike zyrtarisht té kategorizuar si rrugé nacionale, e cila

lidhé dy e mé tepér qytete dhe e cila mund té shérbej si lidhje me rajonet jashté Kosovés.

“Rrugé publike” nénkupton sipérfagen me réndési t€ pérgjithshme pér komunikacion, e cila
mund té shfrytézohet nga pjesémarrésit né komunikacion sipas kushteve té shpallura nga organi

kompetent.

Kjo pjesé e segmentit rrugor pérbéhet nga udhékryge té thjeshta, udhékryge me rrethrrotullim,
udhékryg me semafor si dhe udhékryq me disnivel, i cili mundéson lidhjen me autoudhén
“Ibrahim Rugova”, me nga dy shirita rrugor né njé kah si dhe éshté i pajisur me sinjalizim
pérkatés horizontal dhe vertikal. Me faktin gé lidhé vende té ndryshme, si dhe mundéson lidhjen
me autoudhé, ky segment rrugor é&shté mjaft i frekuentuar nga automjete té kategorive té

ndryshme.

“Udhékryqe té thjeshta-pa sinjalistike”, nénkuptohen té gjitha ato nyje té njé rrjeti rrugor, ku
fluksi i automjeteve éshté i rregulluar me sinjalistiké té tipit konvencional (shenja e ndalimit ose

dhénies pérparési).

“Rrethrrotullimet”, jané kryqézime rrethore apo kryqézime né té cilat trafiku rrugor rrjedh
pothuajse vazhdimisht n€ njé drejtim rreth ishullit gendror, nga ana e djathté ose majté, varésisht

nga rregullat e shteteve té ndryshme (te ne vlen rregulla e djathté e garkullimit).

“Udhékryget me sinjalizim ndriques”, mundésojné rregullimin e garkullimit duke pérdorur

sistemet pérkatése té sinjalizimit.

“Udhékryget me disnivel”, jané objekte té komunikacionit té cilat mundésojné ndérlidhjen e

rrjetit rrugor né njé térési té vetme.

“Autoudhé”, nénkupton rrugén publike posacérisht té ndértuar dhe destinuar vetém pér lévizjen
e mjeteve motorike, e cila éshté e shénuar me shenjé té posagme komunikacioni, e cila ka

sipérfage garkulluese té ndaré fizikisht pér lévizje nga drejtime té kundérta té shiritave me gjerési
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sé paku 3,5 metra, varésisht nga konfiguracioni i terrenit, me nga njé shirit pér ndalje emergjente
né té dy anét e autostradés, me gjerési sé paku 2,5 metra.

Né figurén 1.5. éshté paragitur segmenti rrugor Fushé Kosové-Sllating pérmes Google Maps.
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Fig.1.5. Paraqitja e segmentit té shqyrtuar pérmes Google Maps

Nga figura vérejmé se gjatésia e segmentit rrugor gé do té shgyrtojmé, nga udhékryqgi me

rrethrrotullim né Fushé Kosové deri te udhékryqi me rrethrrotullim né Sllating, éshté 7.3 km.

Né figurén 1.6. éshté paraqitur dalja nga rrethrrotullimi gé lidhet me aeroportin
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Fig.1.6. Dalja nga rrethrrotullimi

Né figurén 1.7. éshté paraqitur njé pjesé e segmentit rrugor Sllatiné — Fushé Kosové

Fig.1.7. Segmenti rrugor Fushé Kosové-Sllatiné

Né figurén 1.8. éshté paragitur pjesa e rrugés ku lidhet me autoudhé
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s =

Fig.1.8. Lidhja me autoudhé

Né figurén 1.9. éshté paraqitur udhékrygi me semafor né kété pjesé té segmentit rrugor

KRISTAL

Fig.1.9. Aférsia e udhékryqit me semafor
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Né kété punim do té analizojmé ndikimin e pikés sé vesés né koeficientin e férkimit ndérmjet
rrotés sé automjetit dhe rrugés, do té paragesim diagramet e fituara nga té dhénat e siguruara, si

dhe do té jepen rekomandimet e nevojshme.

Do té analizohet shpejtésia e sigurt e lévizjes né kushte normale si dhe shpejtésia né raste kur

éshté prezente pika e vesés.

Nga rezultatet e fituara do té shohim se si prezenca e pikés sé vesés ndikon edhe né faktoré tjeré

si¢ jané kapaciteti, rrjedha e garkullimit, dendésia, shpejtésia, koha e udhétimit, etj.
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2. TE DHENAT PER PREZENCEN E PIKES SE VESES
NE PERIUDHEN E VITEVE 2008-2017 NE
SEGMENTIN RRUGOR FUSHE KOSOVE -
SLLATINE DHE KOEFICIENTI | FERKIMIT
NDERMJET RROTES DHE RRUGES

Té dhénat pér prezencén e pikés sé vesés né segmentin rrugor Fushé Kosové — Sllating, pér
periudhén e viteve 2008 — 2017 pér kété punim jané marré nga Aeroporti Ndérkombétar i
Prishtinés. Kané gené té paraqgitura temperatura, pika e vesés, lagéshtia relative dhe presioni pér
cdo oré, dité, muaj dhe vit dhe ne gjaté kétij punimi kemi shqyrtuar prezencén e pikés sé vesés
pér ¢cdo muaj, stiné dhe vit. Pika e vesés éshté prezente atéheré kur lagéshtia relative ka vleré mé
té madhe se 90. Prandaj, né diagramet né vazhdim prezenca e pikés sé vesés éshté paraqitur duke

marreé si kriter vlerén e lagéshtisé relative “>90".

Né tabelat e méposhtme jané paraqitur té dhénat e nevojshme pér analizén e pikés sé veseés pér

periudhén e shqyrtuar.*

Tab.2.1. Vlerat e nevojshme pér analizén e pikés sé vesés pér vitin 2008

Viti Muaji Dita Ora | Temperatura | Pika vesés | Lag.Relative | Presioni
2008 1 1 0 -4.3 -5.6 90.62 954.9
2008 1 1 1 -3.4 -4.5 92.07 954.6
2008 1 1 2 -4.5 -5.6 92 953.9
2008 1 1 3 -4.8 -6.2 89.89 952.7

Kolona e paré né tabelén e mésipérme paraget vitet pér té cilat éshté béré studimi, kolona e dyté
paraget muajt pér secilin vit, kolona e treté paraget ditét e cdo muaji, kolona e katért orét e ¢do
dite, kolona e pesté paraget temperaturén, kolona e gjashté pikén e vesés, kolona e shtaté

lagéshtiné relative, si dhe kolona e teté paraget presionin.

! Aeroporti Ndérkombétar i Prishtinés
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Tab.2.2. Vlerat e nevojshme pér analizén e pikés sé vesés pér vitin 2009

Viti Muaji Dita Ora | Temperatura | Pika vesés | Lag.Relative | Presioni

2009 1 1 0 -10.1 -12.2 84.54 963.7

2009 1 1 1 -10.4 -12.9 81.8 963.4

2009 1 1 2 -11.3 -13.5 83.7 963.3

2009 1 1 3 -11.3 -13.4 84.39 962.8
Tab.2.3. Vlerat e nevojshme pér analizén e pikés sé vesés pér vitin 2010

Viti Muaji Dita Ora | Temperatura | Pika vesés | Lag.Relative | Presioni

2010 1 1 0 3.6 2.7 93.83 935.6

2010 1 1 1 3.4 2.2 91.84 935.4

2010 1 1 2 4.4 2.4 86.83 933.4

2010 1 1 3 3.8 2.6 91.86 933.1
Tab.2.4. Vlerat e nevojshme pér analizén e pikés sé vesés pér vitin 2011

Viti Muaji Dita Ora | Temperatura | Pikavesés | Lag.Relative | Presioni

2011 1 1 0 -5.5 -7.2 87.78 957.2

2011 1 1 1 -5.9 -7.6 87.74 957.3

2011 1 1 2 -6 -7.7 87.73 956.9

2011 1 1 3 -6.5 -8.1 88.36 956.8
Tab.2.5. Vlerat e nevojshme pér analizén e pikés sé vesés pér vitin 2012

Viti Muaji Dita Ora | Temperatura | Pika vesés | Lag.Relative | Presioni

2012 1 1 0 -3.4 -7.6 72.63 954.7

2012 1 1 1 -5.8 -8.6 80.55 955.6

2012 1 1 2 -7.9 -10.9 78.96 955.8

2012 1 1 3 -6.2 -8.7 82.4 955.9

Tab.2.6. Vlerat e nevojshme pér analizén e pikés sé vesés pér vitin 2013
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Viti Muaji Dita Ora | Temperatura Pika vesés | Lag.Relative | Presioni

2013 1 1 0 -1.3 -3.5 84.95 958.7

2013 1 1 1 -1.2 -3.4 84.96 958.7

2013 1 1 2 -1.3 -3.6 84.32 958

2013 1 1 3 -1.2 -3.5 84.33 958
Tab.2.7. Vlerat e nevojshme pér analizén e pikés sé vesés pér vitin 2014

Viti Muaji Dita Ora | Temperatura | Pika vesés | Lag.Relative | Presioni

2014 1 1 0 3.3 1.1 85.48 957.1

2014 1 1 1 3.6 1.3 84.9 957.2

2014 1 1 2 3.4 0.9 83.66 957.1

2014 1 1 3 3.3 1.1 85.48 956.7
Tab.2.8. Vlerat e nevojshme pér analizén e pikés sé vesés pér vitin 2015

Viti Muaji Dita Ora | Temperatura | Pika vesés | Lag.Relative | Presioni

2015 1 1 0 -12.4 -17.6 65.02 965.8

2015 1 1 1 -12.3 -17.5 65.05 966

2015 1 1 2 -12.6 -17.7 65.52 965.6

2015 1 1 3 -13.6 -17.8 70.48 965.6
Tab.2.9. Vlerat e nevojshme pér analizén e pikés sé vesés pér vitin 2016

Viti Muaji Dita Ora | Temperatura | Pikavesés | Lag.Relative | Presioni

2016 1 1 0 -11.6 -15.1 75.17 963.5

2016 1 1 1 -12.3 -15.2 78.87 963.6

2016 1 1 2 -12.4 -15.7 76.27 963.4

2016 1 1 3 -13.2 -16.2 78.06 963.4

Tab.2.10. Vlerat e nevojshme pér analizén e pikés sé vesés pér vitin 2017
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Viti Muaji Dita Ora | Temperatura | Pika vesés | Lag.Relative | Presioni
2017 1 8 16 -11 -21.5 41.5 954.4
2017 1 8 17 -11.3 -22.4 39.27 954.4
2017 1 8 18 -10.9 -21.7 40.46 954.4
2017 1 8 19 -12.4 -22.1 44.06 954.5

Né vazhdim do té paragesim procedurén se si i kemi fituar rezultatet e paragitura né diagramet

mé poshté.

Paragitja e rezultateve fillon nga viti 2008 dhe pérfundon né vitin 2017, prandaj pér secilin vit,

stiné e muaj i kemi paraqitur rezultatet vec e vec.
Sé pari zgjedhim vitin pér té cilin déshirojmé t’i analizojmé té dhénat.

Pastaj sortojmé muajt pérkatés pér mesataret mujore, tremujorshat pér mesataret stinore, si dhe

gjithé muajt e njé viti pér mesataret vjetore.
U’a definojmé emrin e ndryshém pér secilin.

Selektojmé lagéshtiné relative dhe né bazé té kriterit té caktuar vlerésojmé numrin e oréve pér

até periudhé kohore.
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2.1. MESATARET BRENDA NJE VITI TE PREZENCES SE PIKES
SE VESES 2008-2017

Né diagramin 2.1. éshté paragitur lakorja pér periudhén kohore 2008 — 2017, e cila ndryshon né
varési té pikés sé vesés. Nga diagrami vérejmé se lakorja po ndryshon vazhdimisht dhe shihet se
nga viti 2009 péson njé rénie té kétyre vlerave deri né vitin 2012 dhe prapé ngritet, ku vlera

maksimale arrin né vitin 2014 ku 999 oré éshté prezente pika e vesés , prapé pérséritet njé rénie e

vlerave derisa vlera minimale shihet té jeté né vitin 2017 me 104 oré prezencé té pikés sé vesés.

Mesataret brenda viteve

1200

1000

N /[ \
N/ N\
\— N\

200
N

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Lakorja

Diagrami 2.1. Lakorja pér periudhén kohore 2008 — 2017
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Né tabelén 2.11. jané paragitur vlerat e fituara pér prezencén e pikés sé vesés gjaté viteve 2008 —
2017

Tab.2.11. Paragitja e té dhénave vjetore né formé tabelare
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2.2. MESATARET STINORE TE PREZENCES SE PIKES SE VESES
NE PERIUDHEN 2008-2017

Né diagramin 2.2. éshté paraqgitur ndryshimi i prezencés sé pikés sé vesés né peridhén 2008 —

2017 pér c¢do stiné té kétyre viteve.

Nga diagrami vérejmé se prezenca e pikés sé vesés pér vitin 2008 éshté mé e madhe né stinén e

pranverés, ndérsa mé e vogeél né stinén e vjeshtés.

Né vitin 2009 prezenca e pikés sé vesés éshté mé e madhe né stinén e dimrit, kurse mé e vogél né

stinén e vjeshtés.

Né vitin 2010 stina e dimrit e ka prezencén mé té madhe té pikés sé vesés, ndérsa stina e vjeshtés

e ka prezencén mé té vogél.

Né vitin 2011 prezenca e pikés sé vesés éshté mé e madhe né stinén e dimrit, ndérsa mé e vogél

né stinén e vjeshtés.

Né vitin 2012 stina e dimrit e ka prezencén mé té madhe té pikés sé vesés, ndérsa stina e

vjeshtés prezencén mété vogeél.

Né vitin 2013 stina e dimrit e ka prezencén mé té madhe té pikés sé vesés, ndérsa stina e verés

prezencén mé té vogél.

Né vitin 2014 prezenca e pikés sé vesés éshté mé e madhe né stinén e dimrit, ndérsa mé e vogél

né stinén e vereés.

Né vitin 2015 stina e dimrit ka prezencén mé té madhe té pikés sé vesés, ndérsa stina e verés e ka

prezencén mé té vogél.

Né vitin 2016 stina e pranverés e ka prezencén mé té madhe té pikés sé vesés, ndérsa stina e

vjeshtés prezencén mé té vogél.

Né vitin 2017 prezenca e pikés sé vesés éshté e barabarté né stinén e pranverés dhe té dimrit,

ndérsa né stinén e vjeshtés nuk ka pasur asnjé oré prezenceé té pikés sé vesés.
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Nga diagrami vérejmé se stina e vjeshtés né té shumtén e rasteve ka prezencén mé té ulét té pikés
Sé vesés, ndérsa stina e dimrit prezencén mé té madhe, mirépo shohim se né vitet e fundit sa vjen

e zvogélohet, derisa né vitin 2017 ka vlerén e barabarté me stinén e pranverés.
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Diagrami 2.2. Prezenca e pikés sé vesés né peridnén 2008 — 2017 pér ¢do stiné té kétyre viteve.

Né tabelén 2.12. jané paragitur vlerat e fituara pér prezencén e pikés sé vesés gjaté stinéve té
viteve 2008 — 2017

Tab.2.12. Paragitja e té dhénave stinore né formé tabelare
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2.3. MESATARET MUJORE TE PREZENCES SE PIKES SE VESES
NE PERIUDHEN 2008-2017

Né diagramin 2.3. éshté paragitur prezenca e pikés sé vesés pér cdo muaj té vitit 2008. Nga
diagrami vérejmé se muaji Janar ka prezencé mé té madhe té pikés sé vesés prej 308 orésh, cka
nénkuptojmé se gati gjysma e muajin ka pasur vesé, prezenca e pikés sé vesés ndryshon

vazhdimisht pér ¢cdo muaj, ndérsa minimumin e arrin né muajin Gusht prej 9 orésh prezencé té

pikés sé vesés.

Pika e vesés

H Janar

B Shkurt
B Mars

M Prill

B Maj

m Qershor
m Korrik
B Gusht

Shtator

H Tetor

R

Diagrami 2.3. Prezenca e pikés sé vesés pér ¢do muaj té vitit 2008

Né tabelén 2.13. jané paragitur vlerat e fituara pér prezencén e pikés sé vesés pér cdo muaj té

vitit 2008

. e S |x |- |8 . |5 s
= |8 |2 |8 |= |= |2 |§ |& |&E S = =
S S |5 S & S o | x O | & - z a
2008 | 308 57 103 10 55 56 35 9 61 69 83 71

Tab.2.13. Paragitja e té dhénave mujore pér vitin 2008 né formé tabelare
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Né diagramin 2.4. éshté paragitur prezenca e pikés sé vesés pér cdo muaj té vitit 2009. Nga
diagrami vérejmé se muaji Shkurt ka prezencén mé té vogél té pikés sé vesés, prej 20 orésh
prezencé e cila gradualisht rritet, ndérsa né muajin Néntor arrin vlerén mé té madhe prej 210
orésh.

Pika e vesés

W Janar
B Shkurt

m Mars

“ 27

M Korrik
M Gusht
[ Shtator
H Tetor

M Nentor

= Dhjetor

Diagrami.2.4. Prezenca e pikés sé vesés pér ¢cdo muaj té vitit 2009

Né tabelén 2.14. jané paragitur vlerat e fituara pér prezencén e pikés sé vesés pér cdo muaj té
vitit 2009

Tab.2.14. Paragitja e té dhénave mujore pér vitin 2009 né formé tabelare
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Né diagramin 2.5. éshté paragitur prezenca e pikés sé vesés pér cdo muaj té vitit 2010. Nga
diagrami vérejmé se muaji Gusht ka prezencén mé té vogél té pikés sé vesés, prej 12 orésh
prezencé té pikés sé vesés, ndérsa né muajin Tetor arrin vlerén mé té madhe prej 141 orésh

prezence té pikés sé vesés.

Pika e vesés

W Janar

B Shkurt
m Mars

M Prill

m Maj

H Qershor
H Korrik
M Gusht
[ Shtator
M Tetor

B Nentor

= Dhjetor

Diagrami.2.5. Prezenca e pikés sé vesés pér cdo muaj té vitit 2010

Né tabelén 2.15. jané paragitur vlerat e fituara pér prezencén e pikés sé vesés pér ¢cdo muaj té

vitit 2010

£ S |x |« |5 h - s
= g |2 g |= |=® |2 S |g | 8 g s =
S S |5 S & S o | ¢ O | & s z a)
2010 | 82 | 106 | 53 | 42 | 20 | 44 | 40 | 12 50 141 | 138 49

Tab.2.15. Paragitja e té dhénave mujore pér vitin 2010 né formé tabelare
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Né diagramin 2.6. éshté paragitur prezenca e pikés sé vesés pér c¢do muaj té vitit 2011. Nga
diagrami vérejmé se muaji Shtator ka prezencén mé té vogél té pikés sé vesés prej 2 orésh
prezenceé té pikés sé vesés, e cila gradualisht rritet pér cdo muaj, ndérsa né muajin Dhjetor arrin

vlerén mé té madhe prej 224 orésh prezenceé té pikés sé vesés.

Pika e vesés

MW Janar

B Shkurt
m Mars

M Prill

m Maj

m Qershor
M Korrik
M Gusht
[ Shtator
H Tetor

M Nentor

= Dhjetor

Diagrami.2.6. Prezenca e pikés sé vesés pér cdo muaj té vitit 2011

Né tabelén 2.16. jané paragitur vlerat e fituara pér prezencén e pikés sé vesés pér cdo muaj té

vitit 2011

£ S |x |- |5 . |5 5
= |2 |2 |§ |z |= |2 |§ |8 |& e | E =
S S |5 |= |&§ |2 |& | |6 |§ 2 2 &
2011 | 178 | 40 | 16 | 16 | 15 | 20 | 13 | 11 2 10 50 224

Tab.2.16. Paragitja e té dhénave mujore pér vitin 2011 né formé tabelare

Bsc. Alma Halimi Faqge 38



PUNIM DIPLOME - MASTER 2019

Neé diagramin 2.7. éshté paragitur prezenca e pikés sé vesés pér cdo muaj té vitit 2012. Nga
diagrami vérejmé se muajt Gusht dhe Shtator nuk kané prezencén té pikés sé vesés, ndérsa né

muajin Dhjetor arrin vlerén mé té madhe prej 74 orésh prezencé té pikés sé vesés

Pika e vesés

W Janar

B Shkurt

B Mars

M Prill

B Maj

M Qershor
\1

m Korrik

M Gusht

= Shtator
W Tetor
® Nentor

= Dhjetor

Diagrami.2.7. Prezenca e pikés sé vesés pér cdo muaj té vitit 2012

Né tabelén 2.17. jané paraqitur vlerat e fituara pér prezencén e pikés sé vesés pér ¢do muaj té
vitit 2012

£ S |x |- |58 h - s
= s |2 g |= |7 |2 S |g |8 g g =
S S |5 S a S o | |0 |& s =z a)
2012 | 66 | 13 | 1 | 24 | 5 | 2 1 | o 0 24 22 74

Tab.2.17. Paragitja e té dhénave mujore pér vitin 2012 né formé tabelare
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Neé diagramin 2.8. éshté paragitur prezenca e pikés sé vesés pér cdo muaj té vitit 2013. Nga
diagrami vérejmé se muajt Prill dhe Maj kané prezencén mé té vogél té pikés sé vesés prej 1 oré
prezenceé té pikés sé vesés, e cila gradualisht rritet pér cdo muaj, ndérsa né muajin Dhjetor arrin

vlerén mé té madhe prej 73 orésh prezencé té pikés sé veses.

Pika e vesés

W Janar
B Shkurt
m Mars

M Prill

m Maj

A‘ / ! = Qershor
7\\11 H Korrik

‘ B Gusht

[ Shtator

M Tetor

M Nentor

= Dhjetor

Diagrami.2.8. Prezenca e pikés sé vesés pér ¢cdo muaj té vitit 2013

Né tabelén 2.18. jané paragitur vlerat e fituara pér prezencén e pikés sé vesés pér cdo muaj té
vitit 2013

Tab.2.18. Paragitja e té dhénave mujore pér vitin 2013 né formé tabelare
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Neé diagramin 2.9. éshté paragitur prezenca e pikés sé vesés pér cdo muaj té vitit 2014. Nga
diagrami vérejmé se muajt Shkurt dhe Maj kané prezencén mé té vogeél té pikés sé vesés prej 1
oré prezencv té pikés sé vesés, e cila gradualisht rritet pér cdo muaj, ndérsa né muajin Dhjetor
arrin vlerén mé té madhe prej 324 orésh prezencé té pikés sé vesés, cka nénkuptojmé se gati

gjysma e muajit ka pasur prezence té pikés sé vesés.

Pika e vesés

MW Janar

B Shkurt

® Mars

| Prill
// = Maj

[ ] h

1
22
i g
N m Korrik
7

9 W Gusht
m Shtator
W Tetor

® Nentor

[ Dhjetor

Diagrami.2.9. Prezenca e pikés sé vesés pér ¢do muaj té vitit 2014

Né tabelén 2.19. jané paragqitur vlerat e fituara pér prezencén e pikés sé vesés pér ¢do muaj té
vitit 2014

Tab.2.19. Paragitja e té dhénave mujore pér vitin 2014 né formé tabelare
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Né diagramin 2.10. éshté paraqgitur prezenca e pikés sé vesés pér ¢cdo muaj té vitit 2015. Nga
diagrami vérejmé se muaji Korrik nuk ka pasur prezencé té pikés sé vesés, e cila gradualisht
rritet pér cdo muaj, ndérsa né muajin Dhjetor arrin vlerén mé té madhe prej 384 orésh prezencé

té piké sé veseés.

Pika e vesés

W Janar

B Shkurt
B Mars

| Prill

B Maj

M Qershor
m Korrik
B Gusht

W Shtator
H Tetor

® Nentor

= Dhjetor

Diagrami.2.10. Prezenca e pikés sé vesés pér cdo muaj té vitit 2015

Né tabelén 2.20. jané paragitur vlerat e fituara pér prezencén e pikés sé vesés pér cdo muaj té
vitit 2015

Tab.2.20. Paragitja e té dhénave mujore pér vitin 2015 né formé tabelare
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Né diagramin 2.11. éshté paraqgitur prezenca e pikés sé vesés pér ¢cdo muaj té vitit 2016. Nga
diagrami vérejmé se muaji Gusht ka prezencén mé té vogél té pikés sé vesés prej 3 orésh
prezencé té pikés sé vesés, ndérsa né muajin Janar arrin vlerén mé té madhe prej 128 orésh

prezenceé té pikés sé vesés.

Pika e vesés

M Janar
B Shkurt
m Mars

M Prill

B Maj

M Qershor
M Korrik
B Gusht
W Shtator

W Tetor

® Nentor

Dhjetor

(/\

Diagrami.2.11. Prezenca e pikés sé vesés pér cdo muaj té vitit 2016

Né tabelén 2.21. jané paragitur vlerat e fituara pér prezencén e pikés sé vesés pér ¢cdo muaj té

vitit 2016

£ S |x |- |58 h - s
z |[€ |2 |§ ||z |8 |5 |2 |E |8 |§ |2
S S |5 S a S o | |0 |& s =z o)
2016 | 128 | 15 | 12 | 4 | 14 | 5 | 5 | 3 11 57 | 68 6

Tab.2.21. Paragitja e té dhénave mujore pér vitin 2016 né formé tabelare

Né diagramin 2.12. éshté paraqitur prezenca e pikés sé vesés pér ¢do muaj té vitit 2017. Nga

diagrami vérejmé se muajt Prill, Korrik, Gusht dhe Shtator nuk kané prezenceé té pikés sé vesés,
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e cila gradualisht rritet pér cdo muaj, ndérsa né muajin Janar arrin vlerén mé té madhe prej 28

orésh prezencé té pikés sé vesés.

Pika e vesés

W Janar

B Shkurt
m Mars

M Prill

m Maj

H Qershor
B Korrik
M Gusht
1 Shtator
M Tetor
= Nentor

= Dhjetor

Diagrami.2.12. Prezenca e pikés sé vesés pér cdo muaj té vitit 2017

Nga diagramet e fituara vérejmé se muaji Dhjetor né té€ shumtén e viteve ka prezencé mé té
madhe té pikés sé vesés, ndérsa prezenca mé e vogél e piké sé vesés ndryshon vazhdimisht pér

¢do muaj té ¢do viti.

Né tabelén 2.22. jané paragitur vlerat e fituara pér prezencén e pikés sé vesés pér ¢do muaj té

vitit 2017

£ S |x |- |8 5 S
s |2 |2 |8 |2 |= |2 |E |& |E g |E 2
S S |5 S a S o | |0 |& s z o)
2017 | 28 | 26 | 1 0 6 | 20 | O 0 0 8 17 2

Tab.2.22. Paragitja e té dhénave mujore pér vitin 2017 né formé tabelare
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2.4. LLOGARITIJE E KOEFICIENTIT TE FERKIMIT SIPAS
MESATAREVE VJETORE, STINORE DHE MUJORE TE
PREZENES SE PIKES SE VESES NE SEGMENTIN RRUGOR
FUSHE KOSOVE — SLLATINE

Duke u bazuar né té dhénat e fituara nga diagramet mé larté dhe nga matjet e realizuara me
aparaturén pérkatése, né vazhdim do té béjmé llogaritjet e nevojshme pér té paragitur shpejtésiné

e sigurt té lévizjes né kushte normale dhe né kushtet kur ka prezencé té pikés sé vesés.

Llogaritja e shpejtésisé té sigurt duke u bazuar né vilerat tabelare té koeficientit té férkimit.

v = J(az ‘taf)? +2a;SD —ay -ty

a; =u-g

i - 0.75 — terren i thaté

i - 0.60 — terren i lagésht

i - 0.50 — terren shumé i lagésht

baf — 1.2 s ( koha e nevojshme pér aktivizimin e sistemit té frenimit )

SD — 120 m — distanca optimale
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Llogaritja e shpejtésisé sé sigurt té lévizjes pér terren té thaté

Vg = \/(az ‘taf)? +2a;-SD —ay -ty

a, = p-g=0.759.81=7.357

ve =+[(7.357-1.2)2 + 2-7.357 - 120 — 7.357 - 1.2

v, =122.8 km/h

Llogaritja e shpejtésisé sé sigurt té lévizjes pér terren té lagésht

v = \/(az ‘tap)? +2a;SD —ay -ty

a, = p-g =0.60-9.81=5.886

vs = +/(5.886 - 1.2)2 + 2 - 5.886 - 120 — 5.886 - 1.2

v, =112.24 km/h

Llogaritja e shpejtésisé sé sigurt té lévizjes pér terren shumé té lagésht

Vg = \/(az tar)® + 20, SD —ay - tyy

a, = p- g =050:9.81=4.905

Vs = \/(4.905 +1.2)2+2-4.905-120 — 4.905- 1.2

v, =104.13 km/h
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Llogaritja e shpejtésisé sé sigurt té lévizjes duke u bazuar ne vlerat e fituara pérmes

matjeve me aparaturén XL METER.

Aparati XL METER shérben pér té fituar vlerat e nxitimit apo ngadalésimit, duke u vendosur né
xhamin ballor té automjetit dhe me frenim té vrullshém duke pérdorur butonat pérkatés paragiten
vlerat té cilat ky aparat i maté.

Vlerat e fituara gjaté matjes né teren té lagésht.

Data:09.04.19, ora 23:45, temperatura 10°C, pika e vesés 8°C, lagéshtia 75 %.

L angsheschleunigung [m)s2]

Geschwindigkeit [kmih]

Wieg [m]

0 1 2 3 4 5 = 7 3 9 10 11 12 13 14 15[s]

Matja 1. Parametrat Sy = 30.12m, V, = 68.69 kTm Tr = 3.10 s, Aymes = 6.50?2 , 2=66.3%
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S - rruga e frenimit
V, - shpejtésia e lévizjes
Tr - koha e frenimit

Ames - NXitimi mesatar

Z - efikasiteti i sistemit te frenimit

Kalkulimi i ngadalésimit efektiv pér matjen e paré

v2  (19.08)° 364.07 m
a, = = = = 6.04—
2-§¢ 2-3012  60.24 s2
_ Gz _ 6.04 . . ..
n= 7 o8l 0.6 pér teren té lagésht

baf — 1.2 s (koha e nevojshme pér aktivizimin e sistemit té frenimit)

SD — 120 m — distanca optimale

Llogaritja e shpejtésisé sé sigurt té lévizjes pér matjen e paré pér teren té lagésht
(mot me shi)

Vg = \/(az “taf)? +2a;SD —ay -ty

vs = /(6.04-1.2)2 + 2-6.04- 120 — 6.04 - 1.2

km
Vg = 113. 47
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Vlerat e fituara gjaté matjes né terren me prezence té pikés sé vesés.

Data:13.04.19, ora 06:00, temperatura 7 °C, pika e vesés 4 °C, lagéshtia 83 %.

L angsbeschleunigung [m/[s2]

Geschwindigkeit [kmh]

Matja 2. Parametrat Sy = 20.59m, V, = 58.59 kTm Tr = 2.23 s, Aymes = 8.63522 , Z=88.0%

Kalkulimi i ngadalésimit efektiv pér matjen e dyté

_v? (16.275)°  264.87 _ a3
=25, T 22059 T 418 T R
6.43 .
n= % aryvie 0.65 pér teren me prezencé té pikés sé vesés

tar — 1.2 s (koha e nevojshme pér aktivizimin e sistemit té frenimit)

SD — 120 m — distanca optimale
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Llogaritja e shpejtésisé sé sigurt té lévizjes pér matjen e dyté pér terren me prezencé té
pikés sé vesés

Vg = \/(az ‘taf)? +2a;-SD —ay -ty

vy =/(643-12)2 + 2-6.43-120 — 6.43 - 1.2

km
Vg = 116.3 T

(9]
I

=]

e
=]
N

L angsheschleunigung [m)s2]
i
(¥5]

s_ 8

8

Geschwindigkeit [kmih]

=]

0 1 2 3 4 5 o 7 g 9 m 11 12 13 14 [g]

Matja 3. Parametrat Sy = 20.88m, V, = 64.16%”, Tr = 219 s, ymes = 9.12?2 , 2=92.9%
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Kalkulimi i ngadalésimit efektiv pér matjen e treté

_v? (17.82)° 317.63 _ S em
=25, 722088 4176 U2
n= " abyvie 0.77 pér teren me prezence té pikés sé vesés

baf — 1.2 s (koha e nevojshme pér aktivizimin e sistemit té frenimit)

SD — 120 m — distanca optimale

Llogaritja e shpejtésisé sé sigurt té lévizjes pér matjen e treté pér teren me prezencé té

pikés sé vesés

v = \/(az “tap)? +2a,SD —ay - tyr

v =+/(7.6-1.2)2+2-7.6-120 — 7.6 - 1.2

km
v, =124.38—
h
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Langsheschleunigung [mfs2]

Geschwindigkeit [kmih]

Weg [m]

Matja 4. Parametrat Sy = 7.76m, Vo = 40.015", Ty = 1.32 5, Gymes = 9667 , Z=98.4%
Kalkulimi i ngadalésimit efektiv pér matjen e katért

v? (11.11)% 12351

= =7.952
=S, T 2776 1552
u= % = ;'—Zi = 0.81 pér teren me prezenc té pikés se vesés

tar — 1.2's (koha e nevojshme pér aktivizimin e sistemit té frenimit)

SD — 120 m — distanca optimale
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Llogaritja e shpejtésisé sé sigurt té lévizjes pér matjen e katért pér terren me prezence té

pikés sé vesés

v = J(az “taf)? +2aySD —ay -ty

vs =+/(7.95-1.2)2 +2+7.95-120 — 7.95 - 1.2

km
Vg = 126. 67
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Vlerat e fituara gjaté matjes né teren té thaté.

Data:20.04.19, ora 13:00, temperatura 16 °C, pika e vesés -1 °C, lagéshtia 32 %.

L angsbeschleunigung [m/[s2]

Geschwindigkeit [kmh]

Matja 5. Parametrat Sy = 22.59m, Vo = 63, Ty = 2.54'S, Qymes = 7.42 75 , Z=75.7%
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Kalkulimi i ngadalésimit efektiv pér matjen e pesté

v2  (17.5)* 306.25 m
a, = = = =677 —
2-8¢ 2- 22.59 45.18 52
w=2 =277 _ 069 pér teren té terur
g 9.81

tqar — 1.2 s (koha e nevojshme pér aktivizimin e sistemit té frenimit)

SD — 120 m — distanca optimale

Llogaritja e shpejtésisé sé sigurt té lévizjes pér matjen e pesté pér terren té terur

Vg = \/(az “tap)? + 20, SD —ay - tyr

v =+/(6.77-1.2)2 +2-6.77 - 120 — 6.77 - 1.2

km
Vg = 118. 77
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3. INTERPRETIMI | REZULTATEVE

Nga llogaritjet e mésipérme shohim se shpejtésia e sigurt e lévizjes po ndryshon varésisht prej

kushteve té rrugés.

Duke u bazuar né rezultatet e fituara né bazé té té dhénave tabelare, pér terren té thaté, pra pér
kushte optimale té lévizjes, mund té zhvillohet njé shpejtési prej 122.8 km/h, shpejtési e cila
zvogeélohet pas ndikimit té pikés sé vesés. Pér rastet kur kemi lagéshti deri 90%, shpejtésia
zvogélohet né 112.24 km/h, gka do té thoté se shpejtésia e sigurt e l8vizjes zvogélohet pér
8.15%, ndérsa kur ndikimi i lagéshtisé kalon vlerén prej 90%, shpejtésia zvogélohet né 104.13
km/h, gka do té thoté se shpejtésia e sigurt e lévizjes zvogélohet pér 15.3%. Nga té dhénat e
fituara vérejmé se varésisht prej prezencés sé lagéshtisé, shpejtésia e sigurt e lévizjes krahasuar
me shpejtésiné e sigurt né kushte normale, po ndryshon gati dyfish, gka do té thoté se duhet rritur

kujdesi gjaté lévizjes né kohén kur éshté prezente pika e vesés.

Né figurén 3.1. éshté paragitur ndryshimi i shpejtésisé sé lévizjes né varési té prezencés sé pikés

sé vesés nga té dhénat e fituara né formé tabelare

Shpejtésia e |évizjes né varési té prezencés sé pikés sé vesés

125
120
115
110
105
100
95
90
Kushte normale Prezenca e pikes se veses Prezenca e pikes se veses
deri 90 % me e madhe se 90 %

B Shpejtésia e |évizjes né varési té prezencés sé pikés sé vesés

Fig.3.1. Ndryshimi i shpejtésisé sé lévizjes né varési té prezencés sé pikés sé vesés
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Né tabelén 3.1. &shté paraqitur shpejtésia e lévizjes pér kushte té ndryshme té rrugés té fituara

nga té dhénat tabelare

Né kushte normale Me prezencé té pikés sé | Me prezencé té pikés sé
vesés deri 90% vesés mé té madhe se
90%
Shpejtésia e sigurt e 122.8 112.24 104.13
lévizjes
Shpejtésia e lejuar 80 73.48 67.76

Tab.3.1. Ndryshimi i shpejtésisé sé lévizjes né formé tabelare

Me zvogélimin e shpejtésisé sé lévizjes, ndryshojné edhe disa elemente tjera té trafikut, si:

kapaciteti, rrjedha e trafikut, dendésia si dhe shfagen vonesa gjaté udhétimit.

Shpejtésia maksimale e lejuar né kété pjesé té segmentit rrugor éshté 80 km/h. Shpejtésia e sigurt
e lévizjes cdoheré duhet té jeté mé e madhe se shpejtésia e lejuar. Megenése shpejtésia e sigurt e
l8vizjes né prani té pikés sé vesés po zvogélohet, atéheré edhe shpejtésia e lejuar né kété pjese té

rrugés do té zvogélohet nga 80 km/h né 67.76 km/h.
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Duke u bazuar né rezultatet e fituara né bazé té matjeve me aparaturén pérkatése, pér terren té
thaté, pra pér kushte optimale té lévizjes, mund té zhvillohet njé shpejtési prej 118.7km/h,
shpejtési e cila zvogélohet pas ndikimit té pikés sé vesés. Pér rastet kur kemi lagéshti deri 90%,
shpejtésia zvogélohet né 116.3km/h, gka do té thoté se shpejtésia e sigurt e lévizjes zvogélohet
pér 2.1%, ndérsa kur ndikimi i lagéshtisé kalon vlerén prej 90%, shpejtésia zvogélohet né
113.4km/h, gka do té thoté se shpejtésia e sigurt e lévizjes zvogélohet pér 4.5%. Nga té dhénat e
fituara vérejmé se varésisht prej prezencés sé lagéshtisé, shpejtésia e sigurt e lévizjes krahasuar
me shpejtésiné e sigurt né kushte normale, po ndryshon me njé vleré jo shumé té madhe.

Né figurén 3.2. éshté paraqitur ndryshimi i shpejtésisé sé lévizjes né varési té prezencés sé pikés

sé vesés té fituara né bazé té matjeve

Shpejtésia e |évizjes né varési té prezencés sé pikés sé vesés

120
119
118
117
116
115
114
113
112
111
110

Kushte normale Prezenca e pikes se veses Prezenca e pikes se veses
deri 90 % me e madhe se 90 %

B Shpejtésia e |évizjes né varési té prezencés sé pikés sé vesés

Fig.3.2. Ndryshimi i shpejtésisé sé lévizjes né varési té prezenceés sé pikés sé veses

Bsc. Alma Halimi Fage 58



PUNIM DIPLOME - MASTER 2019

Né tabelén 3.2. éshté paraqitur shpejtésia e lévizjes pér kushte té ndryshme té rrugés té fituar nga

matjet e realizuara

Né kushte normale Me prezencé té pikés sé | Me prezencé té pikés sé
vesés deri 90% vesés mé té madhe se
90%
Shpejtésia e sigurt e 118.7 116.3 1134
lévizjes
Shpejtésia e lejuar 80 78.4 75.5

Tab.3.2. Ndryshimi i shpejtésisé sé lévizjes né formé tabelare

Megenése shpejtésia e sigurt e lévizjes né prani té pikés sé vesés po zvogélohet, atéheré edhe

shpejtésia e lejuar né kété pjesé té rrugés do té zvogélohet nga 80 km/h né 75.5 km/h.

Duke pasur parasysh gé prezenca e pikés sé vesés po ndikon né zvogélimin e shpejtésisé sé
lévizjes, si dhe kontakti mes rrotés sé automjetit dhe rrugés zvogélohet, preferohet vozitja me
kujdes té shtuar né ményré qé té mos vie deri te rréshqitja e automjetit ose edhe bartja e tij nga

rruga.
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Né figurén 3.3. éshté paraqitur shenja e cila kufizon shpejtésiné e lévizjes né kété segment rrugor

Fig.3.3. Kufizimi i shpejtésisé
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Kapaciti paraget shkallén maksimale né té cilén automjetet mund té kalojné njé piké apo njé

segment té shkurt gjaté njé periudhe té caktuar kohore?.

Rrjedha e trafikut pérkufizohet si koloné e automjeteve, gé lévizin né ndonjé rrugé né njé
kahje, me shpejtési e cila rastésisht éshté madhési e ndryshueshme, si dhe dendési ndérmjet

automjeteve.

Nése e véshtrojmé zhvillimin e trafikut né njé pjesé té rrugés, mund té vérejmé se automjetet
Iévizin me shpejtési té ndryshme, se ndérmijet tyre tejkalohen dhe gjithashtu, mund té vérejmé se
njé automjet me sjelljen gé ka né trafik mund té ndikojé edhe né automjetet tjera. Nése né até
pjesé té rrugés ka mé shumé automjete, atéheré kéto ndikime do té jené mé té shprehura.
Problemet kryesore gjaté zmadhimit té sasisé sé trafikut, pér té cilén duhet té synojmé zgjidhje
dhe pérshtatje reciproke, éshté e nevojshme gé e gjithé kjo té realizohet né njé siguri mé té
madhe, shpejtési sa mé té madhe, gjaté pérvetésimit té asaj pjese té rrugés, shfrytézim sa mé té

madh té kapaciteteve t& autorrugés dhe qé t’i shmangen ngulfatjes sé trafikut.®

Ményra né té cilén zhvillohet rrjedhimi trafikor ndikon né mundésiné pér zgjidhjen dhe
pérshtatjen e kétyre problemeve. Rrjedhat e trafikut do té zhvillohen né varshméri me faktorét si¢

Vijojné:

¢+ Noa rregullat gé vlejné né rrugé (shpejtésia e lejuar, distanca ndérmjet automjeteve, etj.).

>

K/
*

Nga vozitési (nga gjendja psiko — fizike e tij, nga shkalla e kualifikimit, mentaliteti,

D)

shkathtésia, etj.).

>

% Noga cilésia e automjetit (nga dimenzionet gabarite, dinamiteti, efikasiteti i sistemit

frenues, etj.).

L X4

Nga rruga (gjerésia, shikueshméria, pjerrtésia, etj.).

K/
L X4

Nga struktura e rrjedhés sé trafikut, gjegjésisht prej cfaré automjetesh éshté pérbéré

rrjedhimi i trafikut (t& réndé, té lehté etj.) dhe nga numri i automjeteve.

>

K/
*

Nga kushtet klimatike.

)

e

» Nga perioda e dités (né méngjes, né dreké, né mbrémje) etj.

)

2 Prof.asc. Begir Hamidi- Teknika e Trafikut, Prishtiné 2016

8 http://www.e-
ucebnici.mon.gov.mk/pdf/247_Bezbednost%20i%20reguliranje%20vo%20patniot%20soobrakaj%20(redoven%20i
%20izboren)_IV_ALB_PRINT_WEB.pdf
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Me dendési té rrjedhés sé trafikut nénkuptojmé numrin momental té automjeteve né njési nga

gjatésia e rrugés. Dendésia mund té véshtrohet népér korsiné e trafikut, népér drejtim dhe

gjithésej né té dy drejtimet.

Shpejtésia paraget rrugén e kaluar né njésiné kohé. Shpejtésia mé shpesh shprehet né (km/h),
ndérsa shfrytézohen edhe: (km/ min) dhe (m/s). Shénohet me V.
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PERFUNDIMI DHE REKOMANDIMI

Né kété punim diplome me titull “Ndikimi i pikés sé vesés né koeficientin e férkimit
ndérmjet rrotés sé automjetit dhe rrugés né segmentin rrugor Fushé Kosové — Sllatiné rruga
nacionale M9” fillimisht nga té dhénat e siguruara pér prezencén e pikés sé vesés, e cila
éshté prezente kur lagéshtia éshté mé e madhe se 90 % pér periudhén kohore 2008 — 2017,
kemi analizuar mesataret mujore, stinore dhe vjetore, konkretisht numrin e oréve gjaté té
cilave ka gené prezente pika e vesés. Me ané té diagrameve pérkatése jané paragitur
rezultatet e fituara pér secilin muaj, stiné dhe vit, si dhe me ané té llogaritjeve pérkatése
éshté analizuar ndryshimi i shpejtésisé sé sigurt té lévizjes nga té dhénat e fituara né méyré
tabelare dhe nga té dhénat e fituara né bazé té matjeve té realizuara, pér kushte normale si
dhe ne rastet kur kemi prezencé té pikés sé vesés.

Duke u bazuar né té dhénat e fituara nga dy llojet e llogaritjeve t€ mésipérme vérejmé se
shpejtésia e sigurt e l1évizjes pér kushte normale po ndryshon pér vierén 3.4%, pér kushte me
prezencé té pikés sé vesés 3.5% dhe né rastet kur kemi lagéshti mé té madhe, shpejtésia e
sigurt e lévizjes ndryshon né vlerén 8.2%. Kéto jané vlerat qé i kemi fituar gjaté kétij
punimi, por Ky segment rrugor mbetet té analizohet edhe nga studiues té tjeré pér géllime té
ndryshme té tyre.

Nga diagramet e mésipérme vérejmé se shpejtésia e lévizjes pér shkak té zvogélimit té
koeficientit té férkimit ndérmjet rrotés dhe rrugés sa vjen e zvogélohet, késhtu gé arrijmé né
pérfundim se rrezikshméria gjaté lévizjes pér cdo pjesémarrés né trafik rritet dhe né té
njejtén kohé duhet rritur kujdesin pér t’iu shmangur situatave té rrezikshme gé mund té
paraqiten gjaté kétyre periudhave kohore, apo edhe pér t’i evituar aksidentet e mundshme.
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