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HYRJE

Né gytetin e Gjilanit komunikacioni rrugor ballafagohet me probleme té shumta, duke filluar
nga rrjeti i vjetruar i rrugéve qé pér kohén e sotme nuk i pérballon kérkesat e komunikacionit,
numrin e madh té automjeteve gé garkullojné né rrugét e gytetit, mangési té shumta né sinjalizim,
shtresa té rrugéve me asfalt té démtuar, etj. Té gjitha kéto béjné gé té kemi njé garkullim
shpeshheré gati té bllokuar, siguri jo té déshiruar, ngarkesé psikike te shoferét, ndotje t&¢ madhe
té ambientit dhe lIévizshméri té vogél.

Segmenti rrugor "ldriz Seferi"- "Bulevardi i Pavarésisé"-"Abdullah Tahiri" éshté né pjesén
gendrore té gytetit té Gjilanit. Eshté zoné urbane né té cilén ka garkullim té madh té automjeteve
té udhétaréve pasi gé né té garkullojné jo vetém automjetet e qytetit por edhe automjetet gé
garkullojné né drejtimet Prishting, Ferizaj, Kamenicé, Bujanoc si dhe nga Presheva. Pérgjaté kétij
segmenti kemi té vendosur Spitalin Regjional t& Gijilanit, stacionin e autobuséve, njé shkollé fillore
gé punon me tre ndérrime, Drejtoriné pér shérbime Publike, Drejtoriné pér Urbanizém,
Administratén Tatimore, Teatrin, Kuvendin Komunal, Hotele, Ambulancén e shumé veprimtari té
tjera té cilat béjné gé té kemi ndalje té shpeshta té automjeteve pér t'iu gasur kétyre objekteve si
dhe kycje nga to né rrugé. Si né té gjithé rrjetet rrugore edhe né kété pjesé té shqyrtuar hasim né
jolinearitet té& garkullimit. Mirépo, pér studim kemi marré garkullimin né orét e pikut kur edhe kemi
garkullimin maksimal, pra né orét 12-13.

Qéllimi i kétij Punimi éshté gé té jepet gjendja ekzistuese e shérbimit dhe mé pastaj té béhet
propozimi i njé zgjidhje té& komunikacionit gé mundésisht té kemi pérmirésim té nivelit té& shérbimit
té nyjeve dhe aksit rrugor né pérgjithési.
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PERMBLEDHJE

Né kété punim prezantohet gjendja ekzistuese e trafikut né segmentin rrugor "ldriz Seferi"-
"Bulevardi i Pavarésisé"-"Abdullah Tahiri" duke pérfshiré edhe nyjet kryesore pérgjaté kétij
segmenti. Kjo béhet e mundur duke u mbéshtetur né matjet e béra té rrugés me nyjet pércjellése,
numeérimit té pjesémarrésve né trafik, shgyrtimeve té planeve rregullative e zhvillimore té qytetit.
Matjet dhe numérimet né trafik do t& mundésojné qé pérmes softueréve té aplikueshém né fushén
e komunikacionit si: Sidra dhe Synchro, do té nxjerrim rezultate pér gjendjen ekzistuese té nivelit
té shérbimeve té kryqézimeve pérgjaté rrugés. Pas nxjerrjes sé té dhénave pér gjendjen
ekzistuese té trafikut, do té shqyrtohen mundésité pér projektim té formave té ndryshme té
krygézimeve si dhe zgjerimin e rrugés me géllim té krijimit té mundésive pér gqarkullim normal, pa
bllokime dhe pa vonesa, d.m.th. t& njé niveli mé té miré té shérbimit. Kéto béhen pérmes
softueréve: AutoCad Civil3d 2018, Vehicle tracking.

Ky punim do té pérmbajé edhe té dhéna pér udhékryget me krygézim té rriedhave garkulluese
dhe atyre me garkullim rrethor.

Né punim do té paragiten edhe rezultatet dhe krahasimi i gjendjes ekzistuese me até té propozuar
dhe i gjithé punimi do té pércillet me vizatime — projektime té nevojshme pér sqgarim té propozimit.
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1. PERSHKRIMI | SEGMENTIT RRUGOR TE SHQYRTUAR

Segmenti rrugor "Idriz Seferi"- "Bulevardi i Pavarésisé"-"Abdullah Tahiri" pérshkon gendrén e
gytetit té Gjilanit dhe pércillet me disa krygézime té rrugéve ku mé kryesoret dhe gé shqyrtohen
né kété punim jané:

- Njé udhékryq rrethor;

- Tre udhékryqe té formés “T”;

- Njé udhékryq i formés “+”, me sinjalizim ndrigues;

- Njé udhékryq katér degésh ku njéra degé éshté nén kénd jo té drejté.

Fig.1-Segmenti rrugor i shqyrtuar duke pérfshi udhékryget, e né vecanti gjashté udhékryget mé té
réndésishme

Né segmentin e shqyrtuar garkullojné automjetet e udhétaréve duke pérfshi edhe ato
transportuese té udhétaréve (autobusét), ndérsa automjetet e transportit té mallrave (kamionét)
e kané té ndaluar garkullimin né kété segment.
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2. DOKUMENTACIONI PROJEKTUES DHE FAZAT E PROJEKTIMIT

Projektimi dhe planifikimi i rrugéve éshté proces i ndérlikuar profesional-hulumtues i cili ka
pér géllim gjetjen e zgjidhjes optimale. Pér rrugén gé duhet t'i pérgjigjet dedikimit dhe nevojave té
saj, deri né fazén e fundit — projekti kryesor (ekzekutiv), paraprakisht duhet té punohen studime
té shumta me réndési té:

- komunikacionit,

- ekonomike dhe

- shogérore.

Studimi duhet té punohet né disa variante dhe me ato té caktohet réndésia dhe rangu i rrugés
sé re né kuadér té rrjetit ekzistues té rrugéve. Pas pércaktimit t& kahut kryesor té shtrirjes sé
rrugés i qaset pércaktimit mé té pérafért té& lokacionit né harta speciale, pérkatésisht situacione.
Gjaté projektimit duhet tentuar gé té zbatohen elemente mé komode nga ato té cilat jané paraparé
me rregullore teknike, nése kété e kérkon siguria e komunikacionit. Elementet mé té
papérshtatshme té parapara me rregullore teknike mund té pérdoren né raste té vecanta nése
me kété shmangen investimet ekonomike té paarsyeshme, e qé gjithsesi duhet té pércaktohen
dhe arsyetohen né dokumentacionin teknik. Dokumentacioni projektues, pér rrugén, duhet té
punohet né bazé té punéve, studimeve dhe hulumtimeve nga aspektet ekonomike, klimatike,
pedologjike, gjeomekanike, hidrologjike, gjeologjike dhe ekologjike.

Gjaté projektimit t& rrugés duhet té plotésohen kérkesat: investime minimale, garkullim
maksimal me nivel té caktuar té shérbimeve, pasoja minimale hapésinore dhe ekologjike dhe
maksimum i sigurisé pér té gjithé pjesémarrésit né komunikacion.

Studimi paraprak i arsyeshmérisé paraget analizé ekonomike té projektit t& pérgjithshém
(gjeneral), té segmentit té rrugés. Ka pér géllim fitimin e treguesve té sigurt né bazé té té ciléve
do té definohet prioriteti pér projektim té métutieshém dhe pérpunim té dokumentacionit
projektues né raport me segmentet e tjera té rrjetés.

Radha e projektimit nga aspekti i ndértimtarisé éshté si né vijim:

- projekti i pérgjithshém (gjeneral),

- projekti ideor,

- projekti kryesor (ekzekutues),

- projekti arkivor.

2.1 PROJEKTI GJENERAL

Paraget fazén e paré né procedurén pér punimin e dokumentacionit projektues. Me té
pércaktohet (verifikohet) arsyeshméria e ndértimit té ndonjé traseje, drejtimi kryesor i shtrirjes sé
trasesé me géllim té realizimit t&é kushteve optimale garkulluese-ekonomike té zhvillimit té
komunikacionit, gjatésia e trasesé, pjerrtésité e niveletés, elemente konstruktive té rrugés.
Traseja né projektin e pérgjithshém shikohet né bazé t& mundésive dhe té kufizimeve hapésinore,
kurse treguesit e fituar né bazé té analizave gjeometrike, dinamike, té& komunikacionit, ekologjike
dhe ekonomike duhet té paragesin bazén pér zgjedhjen e korridorit mé té pérshtatshém.
Pér punimin e projektit té pérgjithshém shfrytézohen hartat né pérpjesé 1:50000, 1:25000
(1:10000). Né projektin e pérgjithshém jepet pérgjigja né pyetjen: Pse éshté e nevojshme té
ndértohet rruga?
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2.1.1 Bazat pér projektim

Si baza pér projektim jané:

- Tipi i rrugés dhe sistemi i eksploatimit

- Shtresat pér hapésirén e shqyrtuar,

- Rregullativat ( ligjet, rregulloret, standardet),

- Planet hapésinore,

- Parashikimet dhe analizat e komunikacionit,

- Topografia e rrethinés( zonés),

- Kushtet inxhinierike-gjeologjike dhe gjeoteknike,
- Dedikimi i sipérfageve dhe shfrytézimi i tokés,

- Zonat dhe kushtet pér mbrojtje ( mjedisi jetésor, objektet speciale),
- Parametra klimatik, hidrologjik dhe hidrografik,

- Shpejtésia bazé

2.2 PROJEKTI IDEOR

Projekti ideor éshté faza mé kreative né projektim té rrugéve, gé vjen né shprehje aftésia
kreative e projektuesit. Né projektin ideor jepet pérgjigjja né pyetjen: Ku té punohet rruga
pérkatése?

Pérpjesa themelore né projektin ideor éshté 1:2500, (1:5000) pér zgjidhje situacionit, kurse pér
profilin gjatésor 1:2500/ 250 ( 1:5000/500) kurse pér udhékryget né pérpjesé 1:1000 (1:500) dhe
1:1000/100 (1:500/50).

Pérshkrimi i aktiviteteve né projektin ideor jané:

- Ngarkesa adekuate e komunikacionit e cila éshté marr nga rezultatet e aktiviteteve né
projektin e pérgjithshém,

- Shpejtésia llogaritése e marr nga aktivitetet né projektin e pérgjithshém,

- Rezultatet e incizimeve.

2.3 PROJEKTI KRYESOR

Detyra themelore e projektit kryesor éshté zgjedhja e mikroshtrirjes optimale té aksit rrugor né
kuadér té definuar i aprovuar né projektin ideor. Deri te shtrirja e fundit e aksit rrugor né projektin
kryesor vihen me zhvendosje té vogla té elementeve né plan dhe né profil. Né bazé té projektit
ideor pér trasené e aprovuar, béhet pérdredhja e aksit té trasesé né teren (pér ményrén klasike
té projektimit), b&het stacionimi, incizimi i profileve térthore dhe térhegja e niveletés sé rrugés,
ashtu gé té fitohen té dhéna té sakta drejtpérdrejté nga terreni pér punimin e projektit kryesor.
Detyra themelore né kété fazé, éshté pérpunimi konstruktiv i detaleve pér ekzekutim,

zgjedhja e metodés mé optimale pér ndértimin dhe pérpunimin e planit pér organizim té
ndértimit.
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2.4 PROJEKTI ARKIVOR

Té gjitha ndryshimet gjaté ekzekutimit té punimeve né rrugé, né raport me ndryshimin e

projektit kryesor, duhet té regjistrohen né elaboratin pér punimin e rrugés, i ashtuquajturi

projekti arkivor. Né até projekt rruga éshté treguar ashtu si¢ éshté ekzekutuar né pérpjesé té njéjté
me té cilén éshté punuar projekti kryesor. Projekti arkivor shérben pér llogaritjen

pérfundimtare té pérpunimeve dhe paraget bazamentin pér eksploatimin dhe mirémbajtjen e
métutjeshme té drejtimit t& caktuar té rrugés

2.5 PROJEKTI I KOMUNIKACIONIT

Projekti i komunikacionit éshté projekt né té cilin pérpunohet njé tematiké e caktuar nga fusha e
komunikacionit. Projektet themelore nga fusha e komunikacionit jané:

*Projekti i rrugéve,

*Projektet e udhékryqgeve,

*Projektet e semaforizimit té¢ udhékrygeve,

*Projektet e parkingjeve,

*Projektet e garazheve,

*Projektet e rregullimit t& komunikacionit,

*Projektet e sinjalizimit té rrugéve,

*Projektet e udhéhegjes sé komunikacionit etj.

2.5.1 Punimii projektit t&é komunikacionit

Elementet themelore té projektit t&é komunikacionit (projekti i rrjetit rrugor), jané:

- pjesa e komunikacionit,
- pjesa ndértimore,
- pjesét tiera varésisht nga lloji i projektit.

Té dhénat e nevojshme pér projektin e komunikacionit jané:
*Té dhénat kadastrale (digjitale dhe né formé té shtypur)
*Ortofotot e pjesés pér té cilén béhet projektimi,

*Bazat gjeodezike,

*Hartat teknike,

*Hartat topografike,

*Incizimi GIS etj.
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Fig. 4-Baza gjeodezike

2.5.2 Analiza e komunikacionit

Me analizén e komunikacionit ndér té tjera duhet té pércaktohet:

- Niveli i shérbimeve té& segmenteve té lira,
- Niveli i shérbimeve té udhékryqgeve,
- Niveli i parashikuar i shérbimeve.
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3. NJOHURIT E PERGJITHSHME PER UDHEKRYQET

Krygézimi éshté zona né té cilén krygézohen ose lidhen dy a mé shumé rrugé dhe
sipérfagja e gjeré e komunikacionit, e cila krijohet me krygézimin, pérkatésisht me lidhjen e
rrugéve. Krygézimi pérfshin zonat e nevojshme pér té gjitha ményrat e udhétimit; kémbésorg,
bicikleté, automjet dhe transit. Késhtu, krygézimi pérfshin jo vetém sipérfagen e trotuarit, por
zakonisht trotuaret e aférta dhe rampat e kémbésoréve. Krygézimet kané réndési té vecanté gjaté
dizajnit té rrugéve né katér aspekte:

- Fokusi i aktivitetit - Zona prané krygézimeve shpesh pérmban njé pérgendrim té
destinacioneve té udhétimit.

- Leévizjet konfliktuoze - Kalimet e kémbésoréve dhe kthimet e mjeteve motorike dhe té
bicikletave dhe lévizjet kalimtare zakonisht jané té pérgendruara né krygézime.

- Kontrolli i trafikut - Né krygézime lévizja e pérdoruesve pércaktohet nga pajisjet e
kontrollit té trafikut si¢ jané shenja e kryqézimit me pérparési kalimi, shenjat e ndalimit dhe
sinjalet e trafikut apo edhe sipas rregullave té trafikut. Kontrolli i trafikut shpesh rezulton
né vonesa pér pérdoruesit qé udhétojné pérgjaté rrugéve qé kryqézohen, por ndihmon né
organizimin e trafikut dhe uljen e potencialit pér konflikte, pra siguri mé té madhe.

- Kapaciteti - Né shumé raste, kontrolli i trafikut né krygézime kufizon kapacitetin e rrugéve
gé krygézohen, i pércaktuar si numri i pérdoruesve gé mund té kalojné brenda njé
periudhe té caktuar kohore.

Pérdoruesit e krygézimit

Té gjithé pérdoruesit e rrugés jané té prekur nga projekti i udhékryqit si¢ pérshkruhet mé
poshté:

Kémbésorét. Elementet kyce qé ndikojné né performancén e udhékrygeve pér
kémbésoré jané: 1. Shuma e rrugéve me pérparési kalimi pér kémbésoré gé siguron udhékryqi
pérfshiré kétu vendkalimet (zebrat) dhe trotuaret, pjerrtésité e rampave, shenja me zé dhe/ose
prekése pér njerézit me shikim té kufizuar, dhe mungesa e pengesave né rrugén e gasshme; (2)
distancén e kalimit dhe kohézgjatjen rezultuese té ekspozimit ndaj konflikteve me trafikun e
mjeteve motorike dhe bicgikletave; (3) véllimi i trafikut konfliktuoz; dhe (4) shpejtésia dhe
dukshméria e trafikut té afért.

*Ciklistét. Elementet kryesore qé ndikojné né performancén e kryqgézimit pér bigikleta
jané: (1) niveli né té cilin trotuari ndahet ose pérdoret ekskluzivisht nga bigikleta; (2) raporti midis
kthesés dhe lévizjeve té automjeteve dhe bicikletave; (3) kontrollin e trafikut pér bicikleta; (4)
diferenca né shpejtésiné ndérmjet automjetit motorik dhe trafikut té bicikletave; dhe (5)
dukshméria e ciklistéve.

*Automjetet motorike. Elementet kyce qé ndikojné performancén e kryqézimit pér
automjetet jané: (1) lloji i kontrollit té trafikut; (2) kapaciteti i kryqézimit pér automjete, i pércaktuar
kryesisht nga numri i shiritave dhe kontrollit té trafikut (edhe pse ka faktoré té tjeré); (3) aftésia
pér té béré lévizjet kthyese; (4) dukshméria e afrimit dhe kalimit t& kémbésoréve dhe bicikletave;
dhe (5) shpejtésia dhe dukshméria e automjeteve gé afrohen dhe kalojné.
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3.1 KLASIFIKIMI | UDHEKRYQEVE DHE KRITERET E PROJEKTIMIT

Udhékryget né rrjetin rrugor jané pikat e takimit té segmenteve té ndryshme té rrugéve.
Llojet e udhékrygeve jané:
- Udhékryg né nivel me rregulla pérparésie (djathtas),
- Udhékryg né nivel me shenja,
- Udhékryqget rrethore,
- Udhékryget me semafor,
- Udhékryget né disnivele.

Kriteri funksional

Me kriterin funksional nénkuptohet pérshtatja e lokacionit dhe e pozicionit t& udhékryqit té
paraparé né rrjetin e pérgjithshém té trafikut, varésisht nga roli dhe funksioni i udhékryqit. Pra,
béhet fjalé pér vlerésimin e lokacionit dhe llojit té udhékryqit té paraparé nga aspekti funksional.

Kriteri i depértueshmérisé

Me kriterin e depértueshmérisé nénkuptohet sigurimi i nivelit t& shérbimi pér udhékryqgin e
paraparé né fund té procedurés sé planifikimit dhe té kontrollit adekuat si dhe zgjedhjes sé
elementeve té udhékrygeve (numrin e shiritave, siguriné e shiritave pér rreshtim, zgjedhjen e
ményrés sé rregullimit etj.).

Distanca minimale ndérmjet dy udhékrygeve, té cilét jané té vendosur njéri pas tjetrit, té
ashtuquaijtur “cift i udhékrygeve” fitohet duke marré parasysh elemente té udhékryqit si: gjatésia
e shiritit pér kthim majtas.

Distanca minimale ndérmjet udhékrygeve, varésisht nga shpejtésia e lévizjes éshté dhéné né
tabelén 1.

Tab. 1 Té dhéna pér distancén ndérmjet udhékrygeve varésisht nga shpejtésia

V (km/h) 50 60 70 80 90
Distanca e rekomanduar 140 170 205 235 270
ndérmjet udhékrygeve (m)

Kriteri hapésinor

Né zgjedhjen e elementeve teknike-projektuese té udhékryqit dhe né pérdorimin e hapésirés sé
nevojshme pér udhékryq, ndikim thelbésor kané:

- Lloji dhe ményra e shpérndarjes sé qarkullimit né hyrje té udhékryqit né nivel, dhe - Numri i
shiritave té trafikut dhe vendosja e shiritave pér rreshtim.

Kriteri i sigurisé sé trafikut
Kriteri i sigurisé sé trafikut ka té& bé&jé me vlerésimin e nivelit té sigurisé sé trafikut pér udhékryqin
e paraparé. Kéto kritere jané té lidhura me llojin dhe ményrén e shpérndarjes sé garkullimit,
shfrytézimin e elementeve teknike-projektuese dhe hapésirés né dispozicion.

20



Punim diplome Master

3.1.1 Zona funksionale e udhékryqit né nivel

Pér funksionim té suksesshém té& udhékryqgit né nivel éshté e domosdoshme gé rriedhat e
garkullimit gé i ofrohen udhékryqit, varésisht nga ngarkesa e trafikut, té jené té ndara né rrjedha
té trafikut, (drejt, majtas dhe djathtas). Rrjedhat e garkullimit duhet té jené té kanalizuar fizikisht
né rrugétime té caktuara né zonén e pikave té konfliktit ose pikat e kolizionit.

Zona e perceptimit- Né té cilén ngasési, né harmoni me rrugén e zgjedhur (drejt, majtas ose
djathtas), i shqyrton detyrat dhe kushtet e lévizjes népér udhékryq né bazé té rregullave té
pérgjithshme té ngasjes dhe té sinjalizimit pérkatés té trafikut t& vendosur né até zoné.

Zona pararreshtimit- Fillon me sinjalizim horizontal dhe vertikal me té cilat shenjat japin
lajmérimet pér llojin e udhékryqit dhe ndarjen e sipérfages sé rrugés né rrjedha té garkullimit.
Zona e rreshtimit- Paraqget hapésirén para udhékrygit né té cilén automjetet radhiten né pér
rriedhat e garkullimit né radhé, nése kalimi nuk éshté i lejuar d.m.th drita e kuge né semafor,
automjetet ndalen né ményré obligative pa e ndryshuar shiritin e ngasjes.

Zona e konfliktit- Pérfshin hapésirén e drejtpérdrejt t& udhékryqit, d.m.th sipérfagen e pérbashkét
pér té dy drejtimet qé kryqézohen né té cilén mund té vie deri te incidenti i rrjedhave gé
krygézohen automjetet, kémbésorét dhe té ciklistét.

Zona e shpejtimit- Gjendet menjéheré pas udhékryqit né nivel d.m.th pas kalimit t& kémbésoréve
pérball, né kété zoné automjetet nxitojné deri né vlerén e lejuar té shpejtésisé sé lévizjes sé
segmentit rrugor, prandaj gjatésia e shiriti pér shpejtim éshté e ndryshme.
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4. UDHEKRYQET ME SINJALIZIM NDRICUES

Rregullimi i garkullimit me sinjalizim ndricues éshté ményré e zakonshme e rregullimit té
komunikacionit né vendet ku gérshetohen garkullimet konfliktuoze dhe si pasojé e reduktimit té
kapacitetit né ndonjé hyrje té vecanté ose né téré udhékryqin, paragiten pengesa té médha té
lévizjes ose seriozisht rrezikohet siguria e komunikacionit. Rregullimi i garkullimit mundésohet me
pérdorimin e sistemeve pérkatése té sinjalizimit. K&to sisteme paragesin grupin e sinjaleve té
lidhura mes vete dhe pajisjeve udhéhegése me funksione té caktuara pér realizimin e procesit té
rregullimit té garkullimit, ndérsa i pérshtaten kérkesave té garkullimit né udhékryget me garkullime
konfliktuoze. Me programin e punés sé sinjaleve ndricuese, caktohet koha dhe plani i fazave
pérmes sé cilave rregullohet pérparésia e kalimit népér udhékryge pér garkullimet konfliktuoze
dhe definohet largimi i sigurt i fluksit né udhékryq né kuadér té procesit projektues té rregullimit.
Pér rregullimin e garkullimit né udhékryge, pérdoren sinjalet njéngjyréshe, dyngjyréshe dhe
trengjyréshe.

Sinjalet trengjyréshe jané:

- drita e gjelbér,

- drita e verdhé,

- drita e kuge,

- drita e kuge-e verdhé.

Kohézgjatja e drités sé verdhé éshté standardizuar né 3 sekonda, ndérsa drita e kuge-verdhé
sipas rregullave zgjaté 2 sekonda.

Kohézgjatja e drités sé gjelbér dhe té kuge llogaritet pér secilin rast né vecanti varésisht nga
situatat konkrete.

Pér rregullimin e garkullimit té kémbésoreve, shfrytézohen sinjalet dyngjyréshe ngjyra e gjelbér
dhe e kuge. Kohézgjatja minimale e drités sé gjelbér pér kémbésor éshté 8 sekonda, ndérsa né
raste specifike mund té jeté 5 sekonda.

4.1 KRITERET PER VENDOSJEN E SINJALIZIMIT NDRICUES

Kriteret pér vendosjen e sinjalizimit ndricues jané:

- Madhésia e garkullimit — Ky éshté motivi mé evident pér vendosjen e sinjaleve ndriguese, pasi
gé me vendosjen e kétyre sinjaleve né ményrén mé té lehté zgjidhen problemet e garkullimeve
konfliktuoze, té cilat paragiten si pasojé e rritjes sé numrit té automjeteve né hyrje té udhékrygeve;

- Pritjet né rrugén dytésore — Ky motiv paragitet atéheré kur ekziston ndryshimi i madh ndérmjet
fluksit t& automjeteve né rrugén kryesore dhe até dytésore. Rritja relativisht e vogél né rrugén
kryesore, shkakton pritje té gjata té automjeteve né rrugén dytésore;

- Madhésia e garkullimit té kémbésoreve — konfliktet ndérmjet kémbésoréve dhe automjeteve
mund té kaloj kufirin e tolerancés nése garkullimi i kémbésoréve rritet posacérisht kur né pyetje
jané shkollat, zonat me banim té dendur, gendrat komerciale.

Kjo dukuri éshté e papérshtatshme pér siguriné e kémbésoréve, si dhe pér rrjedhén normale té
garkullimit té komunikacionit;
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- Udhékryget e komplikuara ;
- Udhékryget né pozité té koordinuar ;

- Numrii aksidenteve — Konsiderohet se vendosja e sinjaleve ndricuese éshté e nevojshme nése
né udhékryg ndodhin 5 apo mé tepér aksidente brenda vitit;

- Motivi i kombinuar — Vendosja e sinjaleve ndricuese mund té jeté e nevojshme edhe atéheré
kur zgjidhjet paraprake nuk kané béré zgjidhjen e duhur té problemeve né udhékryq, ndérsa
gjendja né udhékryq vazhdon té jeté e pavolitshme.

4.2 KAPACITET! | UDHEKRYQEVE ME SINJALIZIM NDRICUES

Kapaciteti i udhékrygeve me sinjalizim ndrigues definohet sipas grupeve shiritore.

Kapaciteti i grupeve shiritore éshté garkullimi maksimal i cili mund té kaloj népér udhékryq
népérmjet té grupit shiritor té shikuar pér karakteristikat dominuese té garkullimit, té rrugés dhe
sinjalizimit. Madhésia e garkullimit ka té béjé me garkullimin kulmor 15 minutash, i shprehur me
numrin e automjeteve né oré. Formula themelore pér kapacitetin e grupit shiritor éshté:

Ci = qitgjllaut/h], ku jané:

Ci — kapaciteti i grupit shiritor (aut/h)

qi — madhésia e garkullimit t&€ ngopur pér grupin e “i”
tgj —kohézgjatja efektive e intervalit té& gjelbér,

¢ — kohézgjatja e ciklit,

Relacioni garkullimi/kapaciteti pér grupin e “i”’-té té shiritave llogaritet me shprehjen:
Xi=(qlCi)=qisl(gni - tgjilc) =qi- c/(q - tgji)

Ku jané:

qiis = g/fok —qarkullimi i arritur ose i parashikuar, qé i pérgjigjet intervalit té garkullimit kulmor
15 minutash pér grupin shiritor “i”’- té (aut/h),

qni — madhésia e qarkullimit t& ngopur pér grupin shiritor “i”’(aut/h e gjelbér),

tgji — kohézgjatja efektive e drités se gjelbér pér grupin shiritor “i” (s),

q - garkullimi real kohor,

fok — faktori i orés kulmore.

- té shiritor (aut/h/sinjalin e gjelbér)

4.3 NIVELI | SHERBIMIT

Niveli i shérbimit pér udhékryget me sinjalizim ndricues éshté definuar me madhésiné e humbjeve
kohore, si kriter i konfuzitetit dhe jo komforit t& ngasésit, konsumit té léndés djegése dhe humbjes
kohore gjaté udhétimit. Madhésité e humbjeve kohore (ngecjeve) pér shkak té ndaljeve té
automjeteve té cilat i pérgjigjen té gjitha niveleve té shérbimit té definuar pér periudhén 15
minutash té analizés, jané dhéné né tabelén 2.
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Tab. 2. Kriteri i nivelit t& shérbimit pér udhékryget me sinjalizim ndrigues
Niveli i shérbimit HK — Humbjet kohore pér automjet (s)

A <50
>5.0dhe <15
> 15 dhe < 25
> 25 dhe <40
> 40 dhe < 60
> 60

M m 9O O @

Niveli i shérbimit A — pérshkruan kushtet e garkullimit né komunikacion me humbje kohore
péraférsisht HK< 5s. Ky rast éshté gjaté progresit shumé té mire, ku shumica e automjeteve
arrijné gjaté drités sé gjelbér.

Niveli i shérbimit B — pérshkruan kushtet e garkullimit né komunikacion me humbje kohore
péraférsisht 5,1s < HK < 15s. Ky rast &shté gjaté procesit té mire dhe me gjatési té shkurtér té
ciklit. Numér i vogél i automjeteve arrijné né dritén e kuge

Niveli i shérbimit C — pérshkruan kushtet e garkullimit né komunikacion me humbje kohore
péraférsisht 15,1s < HK < 25s. Humbjet mé té médha kohore jané rezultat i progresionit jot & mire
té cikleve mé té médha. Gjaté kétij niveli té shérbimit mund té paragitet problemi i ngecjes te disa
cikle, por megjithaté shumica e automjeteve arrijné gjaté sinjalit té gjelbér ndrigues.

Niveli i shérbimit D — pérshkruan kushtet e garkullimit né komunikacion me humbje kohore
péraférsisht 25,1s < HK < 40s. Ngecjet e médha jané si rezultat té progresionit té keq, cikleve té
gjata dhe raportit té larté g/C. Gjaté kétij niveli té& shérbimit problem i ngecjes mbetet mjaft |
réndésishém. Shumica e automjeteve ndalen.

Niveli i shérbimit E — pérshkruan kushtet e garkullimit né komunikacion me humbje kohore
péraférsisht 40,1s < HK < 60s. Ky konsiderohet té jeté kufiri i ngecjeve (vonesave) té pranuara.
Ngecjet e médha jané rezultat té& progresionit t& dobét, cikleve té gjata dhe raportit shumé té larté
g/C. Gjaté kétij niveli té shérbimit problem i ngecjes éshté shumé i shpeshté

Niveli i shérbimit F — pérshkruan kushtet e garkullimit né komunikacion me humbje kohore

péraférsisht HK>60s. Ky nivel konsiderohet madhésia e papranueshme e ngecjeve pér shumicén
e ngasésve. Qarkullimi né ardhje tejkalon kufirin e kapacitetit t& udhékryqit d.m.th g/C>1.
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5. UDHEKRYQET RRETHORE

Paragesin numrin e udhékrygeve me prioritet té thjeshté dhe garkullimi i automjeteve
brenda tij béhet né formé rrethore rreth ishullit gendror nga ana e djathté ose e majté varésisht
nga rregullat e shteteve té ndryshme. Pérdorimi i udhékrygeve rrethore jané mé té sigurta, efektive
dhe kané njé kosto mjafté té ulté té ndértimit dhe té mirémbajtjes. Kéto udhékryge mund té
aplikohen si né vendbanim ashtu edhe jashté vendbanimit dhe mund té& projektohen duke u
bazuar né filozofi té ndryshme té trafikut. Rekomandohet gé udhékryqet rrethore té projektohen
duke pasur parasysh siguriné dhe sipas planeve gjeometrike qé nuk lejojné shpejtési té larté.
Udhékryqget rrethore te modelet e vjetra jané me dimensione mé té€ médha mé té papérshtatshém
dhe me shpejtési mé té€ médha, ku pérparésia e kalimit t& automjeteve éshté rregulluar né até
ményré qé automjetet té cilat gjenden né udhékryq duhet té€ ndalen dhe ti japin pérparési
automjeteve gé kygcen né qarkullimin rrethor, gj¢ gé ndikon mjaft né depértueshmériné e
automjeteve dhe shkakton bllokim té garkullimit rrethor.

Shpeshheré ngasésit jané konfuz dhe humbin pérgendrimin duke kérkuar daljen si dhe gjaté gjithé
kohés sé qgarkullimit rrethor jané nén presionin nga forcat centrifugale e cila vepron né automjet
sidomos pér shkak té shpejtésisé s€ madhe.

Pér dallim nga udhékryqget rrethore té€ modelit té vjetér, qarkullimi zhvillohet me shpejtési mé
té vogél, nuk ka konfuzitet gjaté rreshtimit né shiritat hyrés, gjaté lévizjes né shiritat e udhékryqit
rrethor ashtu edhe né dalje. Pérparésia e kalimit éshté e rregulluar né até ményré gé automjetet
gé déshirojné té hyjné duhet té& ndalen dhe ti japin pérparési kalimi automjeteve qé gjenden né
udhékryq.

Ideja pér udhékryget rrethor u lind né Francé né vitin 1903 pér merité t& Eugéne Hénard.
Né fakt organizimi paraardhés ishte né favor té flukseve hyrése té automjeteve (do me théné
fluksin e automjeteve gé hyjné né udhékryge rrethore, kishin té drejtén e kalimit, né raport me
automjetet gé ndodheshin né shiritin garkullues). Né Francé rregulli i pérparésisé udhékryget
rrethore éshté béré zyrtar né Kodin Rrugor Francez né vitin 1984.

5.1 ELEMENTET GJEOMETRIKE TE UDHEKRYQEVE RRETHORE

Te udhékryqget rrethore dallohen kéto elemente gjeometrike:

- Ishulli gendror(rrethor) - éshté pjesa gendrore e udhékryqit rrethor rrezja e té cilit varet nga
madhésia e rrethit.

- Ishujt ndarés - jané ndarésit ndérmjet hyrjeve dhe daljeve.

- Rruga rrotulluese —(shiriti rrethor), éshté rruga e pérdorur nga automjetet gé lévizin né formé
rrethore.

- Platforma speciale (aproni) — éshté njé zoné rrethore rreth ishullit gendror e cila pérdoret vetém
prej automjeteve komerciale.

- Sinjalizimi horizontal né hyrje - jané vijat horizontale né hyrje té udhékrygeve rrethore.
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Ishulli ndarés

Vija e ndaljes

|

Ishulli gendror

Rruga
rrethrrotulluese
Vendkalim

kémbésorésh

Fig. 6-Elementet gjeometrike té udhékryqgeve rrethore

5.2 VECORITE DHE LLOJET E QARKULLIMEVE NE UDHEKRYQET
RRETHORE

Vecorité themelore té qarkullimit né udhékryqet rrethore jané:

- Qarkullimi njédrejtimésh né rrethrrotullim, né kah té kundért té Iévizjes sé akrepave té orés apo
edhe né té kundértén e késaj né disa shtete,

- Automijetet né lévizje (garkullim) rrethore kané té drejté pérparésie,

- Kontrolli i dhénies sé pérparésis né té gjitha drejtimet,

- Ndalimi i lévizjes sé kémbésoréve népér ishullin gendror,

- Ndalim parkimi pér automjetet né qarkullimin rrethor.

Dimensionet e rrethrrotullimit duhet té garantojné kéto vecori:

- rrezen e mjaftueshme pér té zvogéluar shpejtésiné e automjeteve né jo mé shumé se 50 km/h,
- automjetet né hyrje duhet té devijojné paksa nga drejtimi i tyre dhe té zhvillojné shpejtési té
vogla,

- automjetet e médha duhet té pérshtaten duke i pérdorur hapésirat e pérparme dhe hapésirat
tjera té rrethrrotullimit.

Né bazé té madhésisé sé rrethrrotullimit ekzistojné kéto lloje té udhékrygeve rrethore:

- mini-rrethrrotullimet,

- udhékryget rrethore me njé shirit urban,

- udhékryget rrethore me dy shirita urban,

- udhékryget rrethore me njé shirit rural,

- udhékryget rrethore me dy shirita rural.
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Me realizimin e udhé&krygeve rrethore, fitohen kéto rezultate pozitive:
- Riritja e sigurisé,
- 2Zvogélimi i pikave té konfliktit,
- Pérmirésimi i garkullimit,
- Shmangia e sinjaleve ndricuese,
- Reduktimi i zhurmés dhe lirimit té gazrave ndotése,
- Riritja e sipérfages sé qgarkullueshme té rrugés.

5.3 KAPACITETI DHE NIVELI | SHERBIMIT TE UDHEKRYQEVE
RRETHORE

Kapaciteti i udhékrygeve rrethore né térési nuk merret né konsideraté, duke pasur parasysh se ai
nuk varet vetém nga garkullimet ekzistuese té automjeteve por edhe nga disa faktoré té tjeré, té
cilét reduktojné né masé té konsiderueshme kapacitetin e udhékryqi rrethor. Vetém kapaciteti i
degéve té vecanta merren né konsideraté.

Udhékryget rrethore nuk duhet té projektohen pér shkallé t& ngopjes sé automjeteve né
degé mé té larté se 80%. Né fakt pér nivel mé té miré té shérbimit, kjo shkallé e ngopjes nuk
preferohet té jeté mé tepér se 70%.

Jané disa arsye pér kété:

- fillimisht, vonesat dhe gjatésité e radhéve paragesin ndryshime t& médha nga vlerat e
menduara,

- duke pasur parasysh se kapaciteti i [évizjes sé ¢do dege pércaktohet né radhé té paré nga
madhésia e garkullimit né rrethrrotullim dhe nga madhésia e garkullimit né hyrje té
udhékrygeve rrethor, atéheré edhe rritjet e vogla té garkullimit té lévizjeve né dukje jo
kritike mund té sjellin rénie serioze té kapacitetit t& njé lévizjeje kritike dhe pér pasojé té
shkaktojné rritje té shkallés sé ngopjes, vonesa dhe radhé té gjata.

Né periudha té ndryshme kohore kapaciteti i udhékryqit rrethor éshté pérkufizuar né ményré té
ndryshme varésisht nga ményra e rregullimit té garkullimit dhe té pérparésisé sé kalimit (né té
djathté ose né udhékryq) ndérmjet garkullimeve té pranishme né udhékryget rrethore.

Mé paré udhékryqget rrethore kané gené té rregulluara me pérparésiné e garkullimit hyrés, ku té
gjitha studimet jané bazuar né konceptin e kapacitetit t& kémbimit, t& caktuara nga numri i
automjeteve gé mund té gérshetohen né zonén e pérfshiré midis dy krahéve té njépasnjéshém.
Né kété ményré, pér té arritur vlerat e larta té kapacitetit, ka gené e nevojshme rritja sa mé e
madhe e zonés sé kémbimit me realizimin e udhékryqit rrethor me diametér t& madh.

Né bazé té pérkufizimeve té mésipérme, kapaciteti i njé dege duhet té jeté domosdoshmérisht i
varur nga aftésia garkulluese e automjeteve gé ndodhen né brendési té udhékryqit dhe késhtu
nga térésia e fluksit né hyrje dhe né dalje nga té gjitha krahét e udhékryqit rrethor.
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Pér llogaritien e kapacitetit té njé dege té udhékrygeve rrethore, pérdoret nj¢ metoté e quajtur
Metoda Higway Capacity Manual — HCM. Kjo metodé pérfshiné njé pjesé né té cilén diskutohet
céshtja gé ka té béjé me studimin e rezultateve vepruese té udhékryqit rrethor. Né vecanti, pér
llogaritien e kapacitetit té njé dege té udhékryqit rrethor, paragitet njé metodé analitike e bazuar
né té ashtuquajturén “teoria e intervalit kritik (hapésirés kritike pér kygje)”. Kjo éshté e njéjté me
ato té pérdorura nga HCM-ja pér udhékryget pa sinjalizim ndricues, si¢ jané hyrjet nga rrugét
dytésore né krygézim me dy degé té kontrolluara nga shenja “Stop”. Né fakt konsiderohet gé
ngaseésit té kené nevojé pér njé interval minimal, né garkullimin né udhékryget rrethore, pér té
kaluar udhékryqin. Ky interval éshté quaijtur “intervali kritik’(Fig.7) Megé intervalet né dispozicion
pasojné njéra tjetrén né kohé, mé shumé se njé automjet mund té futet né udhékryq. Automjetet
té cilét pasojné, hyjné pas njé intervali kohor midis dy automjeteve té njépasnjéshme e quajtur si
“koha e shkallézimit né bisht”. Fig.8.

===

Koha e rreshtimit

Fig.7 -Intervali kritik né hyrje té rrethrrotullimit Fig.8- Koha e rreshtimit né rrethrrotullim

Llogaritja e kapacitetit t& degés né udhékryget rrethore mundésohet me shprehjen:
C=qc -e—qc -tc /3600/1-e—qc -tf /3600

Ku jané:

- C -kapaciteti i degés (aut/h),

- gc -garkullimet né rrethrrotullim gé jané né konflikt me fluksin né hyrje (aut/h),

- tc —intervali kritik (s).

-tf — koha e shkallézimi té bisht (s)
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Qarkullimi né
hytje

Fig.9- Qarkullimi né udhékryqget rrethore

Pérmes kérkimeve eksperimentale té zhvilluara né SHBA dhe né vendet tjera té karakterizuara
me njé eksperiencé né projektimin e rrethrrotullimeve, ka gené e mundur nxjerrja e hapésirés
brenda sé cilés mund té caktohen vlerat e intervalit kritik dhe kohés sé shkallézimit. Kéto viera
jané dhéné né tabelén 3.

Tab. 3-Vlerat ekperimentale té intervalit kritik dhe té kéhé sé shkallézimit né radhé

Intervali kritik tc(sec) Koha e shkallézimit né bisht
ti(sec)
Vlera minimale 4.1 2.6
Vlera maksimale 4.6 3.1

5.4 KARAKTERISTIKAT E UDHEKRYQEVE RRETHORE

Jané dy dallime themelore ndérmjet udhékrygeve rrethore dhe atyre klasike:
e Kané ishujt ndarés kushtézojné ndarjen e qarkullimeve hyrése dhe dalése
e Kané “trekéndéshin” né hyrje té udhékrygeve né vend té shenjés “stop”
Pérparésité e udhékrygeve rrethore
Né aspektin e sigurisé:
e Kané numér té vogél té pikave konfliktuoze né krahasim me udhékryqet klasike
e Shpejtésia e vogél e kushtézuar nga gjeometria e udhékryqit, zvogélon numrin aksidenteve.
Né aspektin e kapacitetit:
e “Trekéndéshi” né vend té shenjés “Stop” shkakton distancé mé té vogél ndérmjet automjeteve
e Kur merret parasysh vetém njéra hyrje e udhékryqit, udhékryget rrethore japin kapacitet mé té
madh se udhékryqget klasike
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Né aspektin e kohés sé pritjes:

e Pérgjithésisht, koha e pritjes te r udhékryget rrethore éshté dukshém mé e vogél sesa te
udhékryget klasike

e Gjaté kohés sé drités sé verdhé dhe té kuge, te udhékryget me sinjalizim ndrigues, paragiten
kohé té panevojshme té pritjes edhe pse ka hapésiré té liré né udhékryq

Né aspektin e shpenzimit (kushtimit):

e Pérgjithésisht kérkojné gjerési mé té vogél té shiritave t& komunikacionit

e Shpenzimet né mirémbajtjen e sinjaleve né krygézimet e zakonshme jané mé té médha sesa
te udhékryget rrethore

e Shpenzimet pér shkak té aksidenteve té komunikacionit jané té vogla, nga se numri i
aksidenteve té rénda éshté i pamundur

Né aspektin e |évizjes sé kémbésoréve dhe ciklistéve:

e Ishujt ndarés rrisin siguriné e kémbésoréve

e Shpejtésité e vogla né udhékryget rrethore duhet té rrisin siguriné e ciklistéve.

Né aspektin e mbrojtjes sé mjedisit:

e Udhékryqget rrethore zvogélojné shpenzimin e karburanteve né krahasim me udhékryget klasike,
e Udhékryget rrethore, po ashtu zvogélojné edhe nivelin e zhurmés, né krahasim me udhékryget
klasike

Né aspektin estetik:

e Udhékryget rrethore né piképamje té estetikés, dukshém, jané mé té pranueshém dhe japin
mundési pér forma mé té mira estetike,

Mangésité e udhékrygeve me rrethrrotullim

Né aspektin e sigurisé:

e Mos shprehité e ngasésve pér vozitje né udhékryget rrethore, mund té ndikojné né fillim né
rritjen e numrit té aksidenteve

Né aspektin e kapacitetit:

e Udhékryqi i sinjalizuar mund té jeté zgjidhje mé e miré, nése udhékryqi mund té keté trafik mé
té madh se ai i projektuar.

Né aspektin e kohés sé pritjes:

e Ngasésve mund t'iu pengojé humbja e kohé gjaté vozitjes népér udhékryget rrethore

Né aspektin e lévizjes sé& kémbésoréve dhe ¢iklistéve:

e Udhékryget rrethore kérkojné rrugé mé té gjaté té lévizjes sé kémbésoréve dhe ciklistéve

e Udhékryget rrethore mund té rrisin kohén e pritjes pér kEmbésoré.
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5.5 SIGURIA NE UDHEKRYQET RRETHORE

Njé nga karakteristikat mé té mira té udhékrygeve rrethore éshté siguria e tyre qé
konkretizohet né njé numér mé té vogél aksidentesh dhe mbi té gjitha me njé rrezikshméri mé té
ulét. Siguria e udhékrygeve rrethore vjen si pasojé e disa faktoréve, ku mé kryesorét jané:
reduktimi i shpejtésisé, numri mé i vogél i pikave té konfliktit (nj&é udhé&kryq me 4 degé ka 32 pika
konflikti, njé udhékryq rrethor ka vetém 8, fig. 11.) dhe kujdesi mé i madh i kérkuar nga drejtuesit.

Pikat e konfliktit jané té pakta, sepse né saje té trafikut me njé kalim né rrethin garkullues,
mund té eliminohen manovrat pér kthim majtas, gé jané edhe ato qé shkaktojné aksidentet mé té
rénda.

Krahasimi i pikave té konfliktit

=) |
|

9 P.K. |
| 6 P.K.

Fig.10- Pikat e konfliktit pér disa lloje kryqézimesh
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56 VECORITE E DIZAINIMIT TE UDHEKRYQEVE RRETHORE

5.6.1 Numri i degéve

Né Mbretériné e Bashkuar, numri i rekomanduar i degéve éshté 3 ose 4, por udhékryget e médha
rrethore zakonisht kané edhe mé shumé degé. Pér shumé shtete nuk ka t& dhéna pér udhékryqge
rrethore me mé shumé se 4 degé. Megijithaté ato ekzistojné (p.sh. né Francé ka udhékryge
rrethore deri né 7 degé, né Gjermani ka udhézuese té ilustruar pér udhékryge me 5 degé). Né
vijim jané dhéné disa nga vecorité e dizajnimit té& udhékrygeve gé do té shtjellohen né vijim.

5.6.2 Hapésira gendrore e udhékrygeve rrethore

5.6.2.1 Diametri i rrethit t& brendashkruar

Pér udhékryget rrethore simetrike, diametri i brendashkruar éshté diametri i rrethit t&€ madh sig
tregohet né figurén 11.

Fig.11-Diametri i rrethit t& brendashkruar pér udhékrygin rrethor simetrik-normal
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Tab. 4 Té dhéna pér diametrin e rrethit t& brendashkruar

Min (m) Max (m) Min (m) Max (m)
Australia Urban/rural - 80 - 80
Francé Urban 30 - - -
Rural 24 30 24 50
Gjermani Urban 26 35 40 -
Rural 35 45 40 -
Holandé Urban 32 32 20 38
Rural 36 36 20 38
Norveg;ji Urban/Rural 26 45 26 45
Suedi Urban/Rural  30.8 90 30.8 90
Mbretéria e Bashkuar Urban/Rural 28 - 28 -
SHBA Urban 25-30 30-40 45 55
Rural 35 40 55 60

Nga disa studime té béra né Francé dhe Gjermani, &shté pérfunduar gé udhékryget rrethore
me diametér té brendshém mé té madh kané shkallé mé té larté té aksidenteve sesa ata me
diametér té brendshém mé té vogél. Pérkufizimi Gjerman pér udhékryqget rrethore té médha éshté
se ato duhet té jené me diametér té brendshém prej 40 deri 142 metra, ndérsa ato té vogla me
diametér té brendshém nga 28 deri 40 metra. Sipas disa studiuesve né Suedi (Brude dhe Larson
mé 1999), diametri gendror me madhési mbi 50 metra rrité mundésiné e aksidenteve dhe
sugjerojné gé diametri optimal éshté ndérmjet 20 dhe 50 metra. Ishujt me diametér mé té vogél
se 10 metra shpesh sigurojné rrugé té drejté me shpejtési potencialisht t& shpejté, ndérsa ishuijt
me diametér mé té madh se 50 metra po ashtu mundésojné rritjen e shpejtésisé.

5.6.3 Forma e ishullit gendror

Forma e ishujve gendror éshté rrethore. Ka disa mendime gé duhet té jené edhe forma ovale
mirépo sipas disa analizave t& numrit té aksidenteve né Francé nga Alphand mé 1991 éshté
pérfunduar gé format ovale té ishujve gendror té€ udhékrygeve rrethore kané njé shkallé mé té
larté té aksidenteve.
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5.6.3.1 Gjerésia e shiritit rrethor

Gjerésia e shiritit rrethor determinohet nga gjerésia maksimale e hyrjes dhe duhet té jeté
konstante. Gjerésia maksimale e rekomanduar pér rrethrrotullime me dy shirita éshté 10,8 metra.
Né tabelén nr. 5, jané dhéné shénimet mbi gjerésiné e shiritit rrethor né disa shtete.

Tab. 5 Té dhéna pér gjerésiné e shiritit rrethor

Min (m) Max (m) Min (m) Max (m)

Australia Urban/rural 4.6 7.6 8.4 10.3
Francé Urban 6-7 9 7 9

Rural 6 9 7.2-8.4 10.8
Gjermani Urban 4.65 5.6 - -

Rural 5.75 6.5
Holandé Urban 55 5.5 8 10

Rural 5.25 5.25 8 10
Suedi Urban/Rural 5 10.4 5 10.4
Mbretéria e Bashkuar Urban/Rural 7.2 15 10.8 15
SHBA Urban / / 8.7 9.8

Rural

5.6.3.2 Diametri i ishullit gendror

Diametri i ishullit gendror, gjerésia e shiritit rrethor dhe diametri i ishullit gendror nuk jané té
pavarur, i treti do té pércaktohet automatikisht nése dy té parét pércaktohen. Né Mbretériné e
Bashkuar mini-rrethrrotullimet duhet té pérdoren nése diametri i ishullit gendror éshté 4 metra apo
mé pak. Shumica e rrethrrotullimeve normale kané diametér me madhési té konsiderueshme. Né
disa vende, madhésia e tyre éshté nga 5 m deri 80 metra. Kéto madhési, pra pér diametrin e
ishullit gendror jané dhéné né tabelén nr. 6.

Tab. 6 Té dhénat pér diametrin e ishullit gendror

Min (m) Max (m) Min (m) Max (m)
Australia Urban/rural 5 8-10+ 5 10+
Francé Urban 5 18 - -
Rural 16 - 30 -
Gjermani Urban 14.6 25.7 10 -
Rural 22 33.5 10 -
Holandé Urban 21 21 10 30
Rural 25.5 25.5 10 30
Norveg;ji Urban/Rural  >5 >25 >5 >25
Suedi Urban/Rural 10 80 10 80
Mbretéria e Bashkuar Urban/Rural 4 - 4 -
SHBA Urban Varésisht nga dizajni i 25.4 41.8
Rural automijetit
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5.6.4 Hyrjet dhe daljet

5.6.4.1 Ishulli ndarés ose devijues

Té gjitha udhézimet rekomandojné pérdorimin e ishujve ndarés apo devijues né hyrje té
rrethrrotullimeve. Kéta ishuj ndarés, né pérgjithési jané té ngritur nga niveli i sipérfages sé rrugés
por mund té jené edhe vetém té shénuar me hapésira mbushése me ngjyré dhe zakonisht té
formésuar né até ményré qgé té béjné t& mundur lévizjen devijuese té ishullit gendror té mjeteve
né ményré korrekte.

Sipas udhézimeve Franceze géllimet e pérdorimit té& ishujve ndarés jané:
- Rrisin ndérgjegjésimin e shoferéve pér udhékryget rrethore;
- Mund té veprojé si njé strehé pér kémbésoré;
- Ndajné lévizjet hyrése dhe dalése
- Rrité kapacitetin pasi gé automjetet gé dalin mund té identifikohen mé herét
- Shenjat e trafikut mund té vendosen né to;
- Eliminojné rrezikun e lévizjes né rrugén e gabuar rreth ishullit gendror.

5.6.4.2 Gjerésia e hyrjes

Definohet si gjatési nga kéndi i ishullit ndarés deri te pika mé e afért e buzés sé trotuarit, fig.12.

-

Gjerésia e hyrjes

Fig.12-Gjerésia e hyrjes

Hyrjet e gjera priren té rrisin si kapacitetin po ashtu edhe rrezikun pér aksidente. Sipas disa
matjeve té béra né Mbretériné e Bashkuar (nga Kimberi), del gé mé shumeé rritet kapaciteti nga
gjerésia e hyrjes sesa nga numri i shiritave né hyrje.

Shumé vende kryesisht rekomandojné gjerésiné e hyrjeve nga 3 dhe 5 metra pér rrethrrotullime
me njé shirit. Pér rrethrrotullim me dy shirita, Australia rekomandon gjerésiné prej 3.4 deri 4 metra
pér shirit. Franca rekomandon gjerésiné ndérmjet 6 dhe 7 metra pér zonat urbane dhe 6 dhe 9
metra pér udhékryget rrethore me dy shirita né zonat rurale.
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Udhézuesit gjerman rekomandojné rritien e sigurisé duke ngushtuar hyrjet me maksimum 4 metra
pér rrethrrotulimet me njé shirit.

Si pérfundim éshté dhéné gé gjerésia e hyrjeve duhet té jeté nga 3 deri 3.5 metra (pér shirit) né
hyrjet me mé shumé shirita ndérsa te hyrjet me njé shirit gjerésia duhet té jeté 4,5 metra.

Tab. 7 Té dhénat pér gjerésiné e hyrjes

Min (m) Max (m) Min (m) Max (m)

Australia Urban/rural 3.4 4-5 6.8 8
Francé Urban 2.5-3 4 6 7

Rural 4 4 6-7 9
Gjermani Urban 3.25 3.5 - -

Rural 35 4
Holandé Urban/Rural 3.5 4 3.5 4
Suedi Urban/Rural 3.5 3.5 7 7
Mbretéria e Bashkuar Urban/Rural - - - 10.5
SHBA Urban/Rural 4.3 4.9 6

5.6.4.3 Rrezja e kthimit né hyrje

Té dhénat pér rrezen e kthimit né hyrje jané dhéné né tabelén nr.14.

Rrezjo e hyrjes

Fig.13-Rrezja e kthimit né hyrje
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Tab. 8 Té dhéna mbi rrezen e hyrjes

Me njé shirit Me dy shirita
Min (m) Max (m) Min (m) Max (m)
Australia Urban/rural - - 30 -
Francé Urban 8 15 8 15
Rural 10 15 10 15
Gjermani Urban 10 12 - -
Rural 12 14
Holandé Urban/Rural 8 12 12 12
Norveg;ji Urban/Rural 10 100 10 100
Suedi Urban/Rural 8 25 8 25
Mbretéria e Bashkuar Urban/Rural 6 100 6 100
SHBA Urban/ 10 30 --
Rural

5.6.4.4 Gjerésia e daljes

Té dhénat pér gjerésiné e daljes jané dhéné né tabelén nr.15.

Fig.14-Gjerésia e daljes
Tab. 9 Té dhéna mbi gjerésiné e daljes

Me dy shirita

Min (m) Max (m) Min (m) Max (m)

Australia Urban/rural 4 5 6.8 8
Francé Urban 4 4.5 - -

Rural 4 5 6 7
Gjermani Urban 3.25 3.75 - -

Rural 35 4.25
Holandé Urban/Rural 4 4.5 4 4.5
Suedi Urban/Rural 3.5 4.5 7 7
Mbretéria e Bashkuar Urban/Rural  7-7.5 7-7.5 10 11
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5.6.4.5 Rrezja e kthimit né dalje

Té dhénat pér rrezen e kthimit né dalje jané dhéné né tabelén nr.10.

Tab. 10 Té dhéna pér rrezen e daljes

Australia
Franceé
Gjermani

Holandé

Norvegji

Suedi

Mbretéria e Bashkuar
SHBA

Urban/rural
Urban/Rural
Urban

Rural
Urban/Rural
Urban/Rural
Urban/Rural
Urban/Rural
Urban/Rural

Min (m)

15
12
14
12
20

100

20

10-15

Max (m)
20

14

16

15

100

200

100
llogariten

Punim diplome Master

Min (m)

15

15
20
20
20
10-15

100
llogariten

Rrezjo e daljes

Fig.15-Rrezja e dalje
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6. SINJALIZIMI HORIZONTAL

6.1

SHENJAT GJATESORE NE RRUGE

Vijat gjatésore mund té jené té plota, té ndérprera dhe té dyfishta.

Vija e ploté gjatésore (ndarése dhe anésore) shénon ndalim kalimin e mjeteve pértej asaj
vije ose ndalim Iévizjen e mjeteve né até vijé (fig. 16),duke pérjashtuar mjetet gé né rrugé
té rrafshét nuk mund té zhvillojné shpejtési mé té€ madhe se 30 km/h, dhe mjeteve ge nuk
konsiderohen automjete.

Vija andsore

Vija ndarése

Vija anésore

Fig.16-Vijat e plota gjatésore
Vija gjatésore e ndérpreré mund té jeté vijé ndarése, vijé ndérprerése e shkurtér, vijé e
ndérpreré e gjeré dhe vija paralajméruese. Vija ndérprerés ndarése e ndané sipérfagen e
rrugés né shirita té trafikut fig.17.

Vija ndarse me
— — — — — — — _—  pdelprorje

vija ndarezse e plote

= = == \jandarse me
nderproyjo

Fig. 17-Vija ndarése e ndérpreré
Vija e gjeré me ndérprerje shérben si vijé anésore pér ndarjen e rrjedhjes sé trafikut né
krygézime né rrugét jashté zonave urbane dhe éshté me gjerési sé paku prej 30 cm.

Vija paralajméruese shérben pér paralajmérimin e aférsisé sé vijés sé ploté ndarése fig.18.

Vija paralajmruese

Fig.18-Vija paralajméruese
Vija e shkurtér me ndérprerje shérben si vijé ndarése né aférsi té degézimit té& krygézimit
si vijé udhéheqgése né krygézim dhe pér ndarjen e shiritave té trafikut pér mjetet e
transportit publik pér udhétar fig. 19.

e Vijat e shkurtéra te nderprora

A FRIFIH garkuiives pér autonjetet o
transportit pubiik t6 nahstarive

Fig.19-Vija e shkurtér e ndérpreré
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Vija ndarése e dyfishté mund té jeté vijé e ploté, vijé e dyfishté e ndérpreré dhe vijé e dyfishté
e kombinuar.

e Vija ndarése e dyfishté e ploté ndalon kalimin e mjeteve mbi ato vija ose ndalim trafikun e
mjeteve népér ato vija dhe aplikohet patjetér né rrugét me trafik né dy drejtime fig.20:
- me dy ose mé tepért shirita té trafikut pér se cilén kahe;
- me numér tek té shiritave té trafikut né gofté se tejkalimi ndalohet né dy kahet;
- né tunele ose afér tuneleve né gjatési sé paku 200 m;
- né objekte;
- nése kété e kérkojné kushtet e trafikut dhe té sigurisé né rrugé ose rrethina e rrugés.

Vija o oyfisht ndaréso

Fig. 20-Vija ndarése e dyfishté e ploté
- Vija ndarése e dyfishté me ndérprerje shérben edhe pér shénimin e shiritave té trafikut me

kahe té ndryshueshme té |évizjes né té cilat trafiku drejtohet me shenja ndriguese -fig. 21.

-—
Vijat o ayfiskta ndarérse té
rdérprara

—

Fig.21-Vija e dyfishté ndarése e ndérpreré
- Vija e dyfishté e kombinuar shérben pér ndarjen e shiritave té trafikut né vendet né té cilat
kushtet e dukshmérisé jané té tilla gé lejojné tejkalimin vetém né njé kah té lévizjes- fig.
22.

—_— — Vija o dyfisirt
e kombinuar

Fig. 22-Vija e dyfishté e kombinuar
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Fig.23-Vija e ndérpreré e zakonshme

Fig. 24-Vija paralajméruese

Fig.25-Vija e ndérpreré e shkurtér

Fig. 26-Vija e ndérpreré e gjeré

Fig.27-Vijat e dyfishta

41



Punim diplome Master

6.2 SHENJAT TERTHORE NE RRUGE JANE

Vija e ndalimit- mund té jeté e ploté ose e ndérpreré dhe até si:
¢ Vija e ndalimit e ploté, shénon vendin ku shoferét detyrohen ta ndalin mjetin. Para vijés
té ndalimit, né rrugé mund té shkruhet “STOP”- fig. 28;

I S

STOP

Fig.28-Vija e ndalimit
o Vija e ndérpreré e ndalimit, shénon vendin né té cilin shoferi duhet t& ndal mjetin nése
éshté e nevojshme té Iéshoj mjetet té cilat Iévizin né rrugén me pérparési kalimi. Para vijés
té ndalimit mund té shénohet trekéndéshi paralajmérues.(29);
e Né vend té vijés sé ndérpreré ndalése, vendi né té cilin shoferi duhet té ndal mjetin né
gofté se éshté e nevojshme té Iéshojé mjetet té cilét Iévizin né rrugén me pérparési kalimi
mund té shénohet me trekéndésh me maje té kthyer kah shoferi (fig. 30);

) = - vvv/_
\Y4

Fig.29-Vija e ndérpreré e ndalimit Fig.30-Vija e ndalimit me trekéndésh
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Vendkalimi i kémbésoréve- pércakton pjesén e rrugés té destinuar pér kalimin e
kémbésoréve (fig. 31).

Fig. 31-Vendkalimi | kémbésoréve

Shtegu i ciklistéve éshté pjesa e sipérfages sé rrugés garkulluese e destinuar pér
kalimin e ciklistéve (fig.32).

— —

Fig. 32-Vendkalimi | kémbésoréve dhe ciklistéve
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6.3 SHENJAT E TJERA NE SIPERFAQE TE RRUGES

Shigjetat - me to mund té shénohen kahet e lévizjes dhe até pér:

njé kahe — fig. 33;

dy kahe (té kombinuara)-fig. 34 dhe 35;

rreshtim né dy krygézime e aférta ku rreshtimi duhet té kryhet para krygézimit té& paré
né té cilin éshté i ndaluar kthimi né kahen e treguar -fig. 36;

Fig.33-Shigjetat pér njé kahe Fig. 34-Shigjeta pér dy kahe Fig.35- Shigjeta pér dy kahe

Fig.36- Ndalimi | kthimit né krygézimin e paré
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Fushat pér orientimin e trafikut shénojné sipérfagen né té cilén éshté i ndaluar trafiku dhe

ndalja e

mjeteve dhe até:
né mes té dy shiritave me kahe té kundérta — fig. 37,a;
né mes té dy shiritave té kahut té njéjté — fig. 37,b;
né vendet e hapjes sé shiritit té vecanté pér kthim — 38;
pérpara ishujve pér ndarjen e rriedhés sé trafikut— fig39 dhe fig.40;

v Vv

Fig. 37-Ishujt pér udhéhegje té trafikut

() -
—_—
|.\ x\//'/////
- */
— /
— T aCCITT— {
— —_— v
— o i—— e 1 H
raa - Co
f 1 i
Fig.38- Hapja e shiritit pér kthim Fig.39- shulli pér ndarje té rrjiedhés sé trafikut
B 1111111 e HHE
it L

[

=1ty

Fig.40- Ishujt pér ndarje té rrjiedhés sé trafikut

Né vijim do té paragiten njé pjesé e shenjave dhe shénimeve me dimensione.
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Fig. 41. Shigjetat e madhésisé pesé metra, me dimensione.
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e Vendkalimet e kEmbésoréve

Eshté sipérfage e dedikuar pér lévizjen e kémbésoreve népér sipérfage té rrugés. Gjerésia

e vendkalimit t& kémbésoréve varet prej madhésisé sé garkullimit t& kémbésoréve dhe gjatésisé
se vendkalimit te kémbésoreve.

Gjerésia mé e vogél éshté 3,0 m mé e madhja mund té jeté 8,0 m. Sipas kriterit té gjatésisé
se vendkalimit te kémbésoreve, vendkalimit duhet te jete:

- pér rruge me dy shirita te komunikacionit 3,0 m
- pér rruge me tre dhe katér shirita te komunikacionit 4,0 m
- pér rruge me pese shirita te komunikacionit 5,0m e me teper.

Fig. 42 — Vendkalimi | kémbésoréve

o Vija e ploté e ndaljes

Fig. 43. Vija e ploté e ndaljes dhe shénimi STOP.

47



Punim diplome Master

Fig. 44. Vija e ndaljes pér dy shirita, njéra pjesé e pjerrét.

min10 0.2-08

et

0.2 -o.% mlb 1.0
i

Fig. 45.Dimensionet e vijés sé ndaljes né raport me vendkalimin e kémbésoréve.
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min 5.0

—5
e T,y i o ™
~, [ L ] L | | -
—1 1 3

—~

Fig. 46. Distanca ndérmijet vijés sé ndaljes dhe vendkalimit t& kémbésoréve

Fig. 47. Distanca e vijés sé ndaljes né rast ekzistimit t& pengesave né anén e majté.

49



Punim diplome Master

e Vija e ndérpreré e ndaljes

Iaa\a
all 1 O O
El

a=min 2b
b=0.2-06m

Fig. 48. Vija e ndérpreré e ndaljes.

e Vija e ndaljes me formén “dhémbét e peshkagenit”

aa
A
alfVVV/_ L
5
S
o}
a=04-0.6m
b=06-0.7m

Fig. 49. Vija e ndaljes e formés me trekéndésha

3
M LLLLK

min 0.5

Fig. 50. Vendkalimi | kEmbésoréve i térhequr nga skaji | rrugés pér sé paku 0,5 metra.
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0.2-D4

Fig. 51. Projektimi | vendkallmeve té kémbésoréve

Illllﬁ

|

Fig. 52. Hapésira gé duhet siguruar ndérmjet dy vendkalimeve fqginje t& kémbésoréve.
|I EEEEEN

/ |
"0 mm/ EEEEEEN

EEEEEER
.
AEEEEEEE

Fig. 53. Vendkalimi pér ciklisté
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—
7 —7 — —
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= = = —

-
’]|, 5.0 20.0 - 30.0 50 200 30.0 5.0 5.0 ’1|, w

Fig. 54. Vendosja e shigjetave sipas dimensioneve

Fig. 55. Ishulli pér udhéhegjen e garkullimit me dy kahe.
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Fig. 56. Ishulli pér udhéhegjen e garkullimit né njé kah.

25

30-50 | 20| 40 L20 | 20-40 | L
7 7 g = 7

Fig. 57. Shenja pér vendndalimin e autobuséve.

Y,
AN =X =/

Fig. 58. Shenja e ndalimit t& autobuséve me mbishkrimin BUS.
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7. SINJALIZIMI VERTIKAL

7.1 NOCIONI I SINJALIZIMIT VERTIKAL

Sinjalizimi vertikal mund té definohet si njé pérmbledhje e shenjave, posacérisht te koduara,
te dedikuara pjesémarrésve né komunikacion té cilat, né raport me sipérfagen e rrugés vendosen
né rrafshin vertikal. Kjo pérmbledhje e formuar e shenjave iu éshté prezentuar pjesémarrésve né
komunikacion me ané té shenjave té ndryshme té komunikacionit. Qéllimi kryesor i tyre ka rrjedhur
nga nevoja gé té rregullohet l&vizja né rrjetin rrugor. Me fjalé tjera, shenjat e komunikacionit mund
té trajtohen si mjete teknike pér rregullimin e garkullimit né komunikacion. Shikuar nga aspekti i
sistemit té rregullimit, shenjat e komunikacionit paragesin té ashtuquajturat elemente té jashtme
té komunikacionit, kurse shikuar nga aspekti i shfrytézimit té sistemit té komunikacionit, sinjalizimi
vertikal mund té trajtohet si mjet i rregullimit lokal t& komunikacionit pér |vizjen népér rrjetin
rrugor. Definicioni i sinjalizimit vertikal pér se aférmi pércakton rendésin e tij. Me gené se géllimi i
sinjalizimit vertikal ka rrjedhur nga nevoja gé té rregullohet I&vizja né rrjetin rrugor, ai éshté njé
nga mjetet me te ekspozuara pér rregullimin e komunikacionit. Shikuar nga aspekti i rregullimit te
komunikacionit, réndésia e tij shihet né faktin qé shfrytézuesve ua pércjell informatat e
domosdoshme pér shpejtési te lejuar, kushtet e pérparésisé dhe ményrés sé lévizjes né segmente
té vecanta té rrjetit rrugor. Me fjalé tjera, sinjalizimi vertikal mundéson gé té kanalizohet lévizja
dhe drejtohet sipas ményrés sé definuar mé paré. Nga ana tjetér disa grupe té shenjave té
komunikacionit mundésojné orientimin né rrjet, cka éshté e réndésishme né qytete t& médha dhe
né té ashtuquajturat pjesé té hapura té rrugés. Sinjalizimi vertikal, i cili aplikohet né kété ményré,
mundéson drejtimin efikas té qarkullimit t¢ komunikacionit drejt destinacioneve dhe cageve té
lEvizjes.

7.2 NDARJA E SINJALIZIMIT VERTIKAL

Sinjalizimi vertikal mund té ndahet né disa ményra varésisht nga karakteristika té cilén e
shqyrtojmé. Sinjalizimin vertikal mé sé shpeshti e ndajmé sipas: funksionit té shenjave,
domethénies sé tyre, shkallés sé standardizimit dhe ményrés sé punimit si dhe sipas
pérhershmérisé sé informatave té shenjave.

Ndarja sipas domethénies- éshté me siguri mé e mjaftuar dhe mé e pérhapura si dhe shpesh
heré merret si ndarje themelore e shenjave té sinjalizimit vertikal, ajo duket keshtu:

- shenjat e rrezikut

- shenjat e urdhéresave kategorike (té ndalimit, kufizimit, obligimit)
- shenjat e informimit dhe

- tabelat plotésuese
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7.3 ELMENTET E SINJALIZIMIT VERTIKAL

Elementet themelore té sinjalizimit vertikal jané:
- shenja e komunikacionit
- mbajtési i shenjés sé komunikacionit dhe
- pjesét pér lidhjen e shenjés pér mbajtesin e saj
Kur éshté fjala pér sinjalizimin vertikal me ndri¢cim vetanak né elemente mund t& numerohen edhe
shtepiza, burimi i drités dhe elementet e rrjetit elektrik.
Tek sinjalizimi vertikal me pérmbajtje té& ndryshueshme té informatave né element béjné pjesé

7.3.1 Madhésia e shenjave

Madhésiné e shenjés sé komunikacionit e karakterizojné pérmasast e sipérfages sé figurés sé
shenjés: gjatesia, gjerésia pérkatesisht diametri.

Madhésia e shenjave t& komunikacionit éshté e ndryshme dhe éshté e varur drejtpérdrejt prej
kategorisé sé rrugés né té cilén éshté e vendosur.

Tek shenjat né formé té trekéndéshit barabrinjés madhésia paragitet me gjatési té bazés sé tij e
matur né mes té tehut (fig.59).

()
/

Fig. 59. Forma dhe madhésia e shenjave.

Trekéndéshi: a=90 cm

Rrethi ose tetékéndéshi: a=90 cm
Katrori: 90 x 90 cm

Lartesia e shkronjave H=17.5 cm.

ASENENRN

Né tabelat e méposhtme jané dhéné té gjitha detalet pér secilin lloj té shenjave vertikale,
lexo nén ¢do shenjé “ NORMALE/E MADHE”
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PERMASAT

«——p ———*

|
Tabela Il 2 - Rrethi ** ndalim™

Tabela Il 1 - Trekendeshi

A (ane virtuale) C E R C D E
E vogel 60 1 55 3 E vogel 0,8 40 5
Normale 90 15 8 45 Normale 1 60 75 |
E madhe 120 1,8 12 6 E madhe 15 90 1 |

- »D+—————

Tabela Il 3 - Rrethi ** detyrim™ Tabela Il 4 - Tetekendeshi

C D A B C D
E vogel 0,8 40 E vogel 60 20 2 50
| Normale 1 60 |  [Normale 90 30 3 75
E madhe 15 90 \ E madhe 120 40 4 100
+B +C
a—=x
R *

Tabela 11 5 - Katror (i vendosur me diagonale
vertikalisht)

«— A ——»

| —|
Tabela 11 6 - Katror

A(ane) B C Q R S A(ane) B C R
Evogel 40 03 06 25 25 06 E vogel 40 03 0,6 2,5
[Normale 60 05 1 40 35 1 | |Normale 60 0,5 1 35 |
Emadhe 90 08 15 60 55 15 | E madhe 90 08 15 5,5 |

Fig. 60. Pérmasat e tabelave rrugore dhe plotésuese, pérmasat né centimetra.
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)
R
C
e
D
e
\. J

Tabella 11 7 - Drejtkendesh ' tregues"*

< O—»

< o

«—A—>

*-— A ——>

Tabela Il 9 - Paneli plotesues i shenjave katrore

< U >

Tabela Il 8 - Katerkendeshi ** servis""
A (baze) B C D R
Ezvogeliar 40 60 08 04 3 AfazB € D Q R
E vogel 60 20 12 06 15 E vogel 40 60 0,8 0,4 30 3
Normale 90 135 1,6 0,8 7 ‘ Normale 60 90 1,2 0,6 45 45 ‘
E madhe 35 200 2,6 1,3 10 | E madhe 90 135 1,6 0,8 65 7 |
8 ,C
Va D)
fa R E I
B ,C
(! + + N

Tabela Il 11 - Panel plotesues i shenjave rrethore

< A »

Tabela Il 12 - Panel plotesues, modeli 5

Tabela Il 10 - Paneli plotesues i shenjave
ose drejtkendeshe trekendeshe
A B C R
E zvogeluar 40 0,3 0,6 2,5 A B c D R
E vogel 60 0,5 1 35 E vogel 53 0,3 0,6 18 2
Normale 90 0.8 15 55 | |Normale 80 0,4 08 27 3 ]
E madhe 135 1 2 8,5 | E madhe \
( )
*B N C
/] A A )
R
D D $B 4 C
(] R bt )
\. J A
D — N )
A __J

A B c D R A B C D R

E vogel 33 0,3 0,6 17 2 E vogel 10 0,2 04 25 2
Normale 50 0,4 0,8 25 3] Normale 15 03 06 35 25 |
E madhe 75 05 1 33 4 | E madhe
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7.3.2 Shtylla e shenjés sé komunikacionit

Shtylla e shenjés sé komunikacionit mé sé shpeshti paraget shtyllén e cila mundéson qé
shenja e komunikacionit té vihet né sipérfagen vertikale. Né parim mund té jeté né forma dhe
pamje téé ndryshme, nuk jané té unifikuara, zakonisht jané té definuara né disa forma té cilat
pérdoren pér vénjen e shenjés sé komunikacionit.

Shtylla e shenjés sé komunikacionit ngjashém me té gjithé mbajtésit tjeré dimensionohet né raport
me peshén e shenjés sé komunikacionit, ményrés sé varjes dhe vendit té vendosjes sé shenjés.
Kjo e fundit éshté shumé e réndésishme dhe duhet patjetér t& kemi kujdes pér fortésiné e erés
né vendin ku véhet shenja.

Shtyllat mund ti ndajmé né:

- shtylla te thjeshta

- té drejta dhe té reduktuara

- konzole

- gjysémportal dhe

- shtylla me ankera

- shtyllat e ndérlikuara

- rrjetor

- portal (katror, rrethor, trekéndésh dhe rrjetor et))

Mbajtésit e shenjave t& komunikacionit punohen prej aluminit ose prej hekurit té profiluar (fig.61)

|

Fig. 61. Mbajtésit e shenjave té komunikacionit
Per vendosjen e shenjave té komunikacionit pérveq kétyre shtyllave, si mbajtése e shenjave té

komunikacionit mund té pérdoren shtyllat e ndricimit, shtyllat e rrjetit kontaktues ose mbajtésit e
shenjave té sinjalizimit ndricues.

Vénja e shenjave me dimenzione mé té médha (tabelat e udhétregueséve) zgjidhet me ané té
rrjetave té konstruktuara mbajtése, me ose pa mbajtés dhe konstruksioneve té veganta.
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7.3.3 Elementet pér pérforcimin e shenjave té komunikacionit

Elementet pér pérforcimin e shenjave té komunikacionit shérbejné pér té mbajtur shenjén
fort né gjendje vertikale dhe né kété ményré ta béné té pamundur lévizjen e saj. Gjthashtu duhet
té béjé té mundur montimin dhe demontimin e lehté dhe té shpetjé.

Né praktiké jané té njohura disa zgjidhje konstruktive pér pérforcimin e shenjave té
komunikacionit. Shumica e prodhueseve té shenjave té komunikacionit i kané zgjidhjet e veta
konstruktive pér pérforcimin e shenjave té pérshtatura me teknologjiné e vet té prodhimit si dhe
materialit té pérdorur.

Nése shigojmé zgjidhjet deri tash té pérdorura mund t'i ndajmé né dy grupe té médha me mé
shumé variante. Né grupin e paré béné pjesé ményra tek e cila shenja pérforcohet me ané té
bulonave népérmes fytyrés sé shenjés. Grupin e dyté e pérbéné ményra tek e cila fytyra (pamja)
nuk démtohet.

Detali i vendosjes

Vendosja e shenjave mund té béhet sipas detaleve té prezantuara.

Detali i vendosjes
Konstruktive

I | Pérbérja e shemjés

—= figura
_ — = Baza
g . o —= Rami
g . | "fytyra e shenjés — ~ Mbajtesi
: |
L
|
|
|
:J:
1
l
il

Fig. 62. Detali i vendosjes
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PER ZONAT URBANE PER ZONAT INTERURBANE
min 30 cm
max 100 cm

FAY

min 80 cm

max 220 cm

min 220 em

L= N o

Fig. 63. Distanca e vendosjes nga cepi | rrugés

Me rastin e vendosjes sé sinjaleve vertikale duhet pasur parasysh pos tjerash edhe
kéndin e vendosjes i cili duhet té jeté si né Fig.64.

Sinjaali

Fig.64. Kéndi i vendosjes sé shenjave

Né njé shtyllé mund té vendosen dy sinjale dhe dy tabela plotésuese. Ményra e vendosjes
sé sinjaleve varet nga lloji dhe géllimi i vendosjes. Ményra e vendosjes mund té jeté si né fig. 65.

Fig. ?35. Vendosja e dy shenjave né njé shg/llé
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7.4 VENDOSJA DHE MIREMBAJTJA E SINJALIZIMIT VERTIKAL

Projekti i sinjalizimit vertikal, kur éshté fjala pér sinjalizimin standard vertikal, bazohet né
pérzgjedhjen dhe vendosjen e shenjave. Vendosja e shenjave, kombinimi dhe zgjedhja e
shenjave né praktike éshté e njohur me termin “vendosja e shenjave té komunikacionit”.

Prej vendosjes sé shenjave varet shumé edhe efikasiteti i tyre, nése sinjalizimi vertikal nuk éshté
né ményré adekuate i zgjedhur dhe drejté i vendosur, shfrytézuesit e rrugés jané té pa sigurt dhe
béjné gabime né ngasje.

Vendosjen e shenjave mund ta shikojme né dy aspekte:

- kushtet e komunikacionit pér vendosjen e shenjés
- rregullat pér vénien e shenjave — zgjedhja e lokacionit
Me kéto dy aspekte mund té béhet sinjalizimi efikas.

7.5.1 Kushtet e komunikacionit pér vendosjen e shenjave

Shenjat vendosen né até ményré gé ta bartin mesazhin e duhur deri te shfrytézuesit e rrugés me
kushtet né té cilat mund té sigurohet ngasja e sigurté né rrugé. Pérvec késaj &shté me rendési té
kemi kujdes pér njé kuptim té mesazhit i cili bartet tek shfrytézuesit. Nuk éshté e panjohur se disa
mesazhe, me té njéjtin efekt mund té bartet né ményra té ndryshme: me shenja té urdhérimit
(shenjat e ndalimit) ose me shenja té lajmérimit. P&r kété arsye vendosja e shenjave nuk guxon
te jeté puné mekanike, por éshté me rendési té shikohen té gjithé faktorét pér pranimin e tyre nga
ana e shfrytézuesit.

7.5.2 Zgjedhja e lokacionit

Pér zgjidhjen e lokacionit pér vendosjen e shenjave ekzistojné disa principe:

- shenjat vendosen gé t& mund té vérehen ne kohé té duhur dhe té identifikohen duke i 1éné
ngasésit mjaft kohé gé té reagoj né mesazhin té cilin shenja e barté;

- shenjat vendosen né até ményré gé té lexohen si ditén edhe natén;

- shenjat té cilat vendosen nuk guxojné té pengojné shikimin e ngasésit;

- nése véhen disa shenja, ato nuk guxojné ta pengojné njéra tjetrén ose té shkaktoje dyshim
né kuptimin e shenjave tjera;

- shenjat vendosen né até ményré gé té mos pengojné lévizjen e kémbésoreve ose té jené
té fshehura nga kémbésori ose automjeti né lévizje apo géndrim;

- shenjat vendosen gjithashtu né profilin e liré té rrugeés;

- shenja nuk guxon te vehet ne até ményré ge te pengohet nga shtyllat e ndri¢cimit, nga
drunjte dhe gjelbérimi tjetér.
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7.5 UDHEHEQJA E TRAFIKUT NE RRUGE ME UDHEKRYQE NE NIVEL

Udhéhegja e trafikut né rrugé té réndomta, si¢c quhen thjesht rrugét me udhékryge né shumé
nivele, jané té definuara sipas standardeve, dhe me keté rast parashihen katér shkallé té
lajmérimit:

- Lajmérimi paraprak

- Lajmérimi pér rreshtim

- Lajmérimi pér kthim, dhe
- Lajmérimi vértetues

Secila nga kéto shkallé ka funksion té caktuar né sistem né té cilin kryesisht jané vendosur
emeértimet e tyre si dhe grupet e caktuara té shenjave té cilat jané bartés té informacioneve pér
até funksion (fig. 66)

Shkalla | Shkalla Il Shkalla Ill Shkalla IV
lajmerimi paraprak | lajmerimi pér rreshtim| lajmerimi pér kthim lajmerimi vértetues

[I t N b
=T ai
i | i omell
TR
=i -
o= o5
L Y

Fig. 66. Paraqgitja e shenjave udhétreguese sipas shkalléve té lajmérimit

Shkalla e paré (lajmérimi paraprak)
Né kété shkallé béhet lajmérimi paraprak dhe ai i pérgjithshém i pjesémarrésve né komunikacion
lidhur me udhékryqgin né té cilin arrihet, si dhe jepen informata té pérgjithshme lidhur me té.

Shkalla e dyté (lajmérimi pér rreshtim)
Sipas shkallés sé dyté té lajmérimit, pjesémarrésit né komunikacion marrin informata pér hyrjen
né udhékryge pér emértimin e shiritave té vecanté té trafikut. Né kété shkallé shfrytézohen shenjat
pér rreshtim me emrin e vendbanimeve.
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Shkalla e treté (lajmérimi pér kthim)
Sipas késaj shkalle pjesémarrésve né trafik drejtpérdrejt u tregohet pér vendin e kthimit dhe kahun
ku duhet té kthehen deri té vendi i caktuar.

Shkalla e katér (lajmérimi vértetues)

Sipas shkallés katér té lajmérimit pjesémarrésve né trafik u jepet vértetimi i drejtimit té lévizjes
pasi té kené kaluar udhékrygin. Né kété ményré pjesémarrésit lajmérohen pér vendbanimet né
drejtimin né té cilin jané duke lévizur. Né kété shenjé duhet t&é vendosen me sé shumti katér emra
té vendbanimeve né vijim, largésia né kilometra dhe mund té shénohet numri i rrugés

7.6 SHENJAT E PERDORURA NE PROJEKT
Shenjat vertikale té paragitura né tabelé:

2.1. Shenjat e rrezikut

Tab. 11 — Shenjat e rrezikut
Dimensioni Vendosja
nr kodi shenja sasia ¢cmimi | gjithsejt
(cm) Shtyllé/portal

SHENJAT E RREZIKUT

/ shtyllé / /

/ shtyllé / /

> B PP

shtyllé / /
9 1-34 a=90 / shtyllé / /
10 [-23 a=90 / shtyllé / /
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2.2. Shenjat e urdhéresave té prera

Tab. 12. Shenjat e urdhéresave té prera

Dimensioni Vendosja
nr kodi shenja sasia ¢cmimi | gjithsejt
(cm) Shtyllé/portal

1 [1-01 A =90 / shtyllé / /

[1-04 @ =60 / shtyllé / /

2 [1-02 A=90 / shtyllé / /

[1-28 @ =60 / shtyllé / /

10 [1-59 @ =60 / shtyllé / /

11 [1-51 shtyllé / /
12 [1-62 @ =60 / shtyllé / /
[1-51 @ =60 / shtyllé / /
[1-52 @ =60 / shtyllé / /

D06 60
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2.3. Shenjat e lajmérimit

Tab. 13. Shenjat e lajmérimit

Dimensioni Vendosja
nr kodi shenja sasia ¢cmimi | gjithsejt
(cm) Shtyllé/portal

1| 1-02 60 x 60 / shtyllé / /

[1-07 60 x 60 T / shtyllé / /

2| w09 | 60x860 @ / shtyllé / /

ZONAE
SHKOLLES

[11-30 60 x 90 j / shtyllé / /

11-36 60 x 60 / shtyllé / /

5| II-47 | 60x90 E / shtyllg / /

6 | IlI-73 60x60 . / shtyllé / /
90 x 135 Ll

7 | m-o1 I I / shtyllé / /
| I
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PRISHTINE

-143 | /1 shtyllé /
Prishtina

-1 . . i |

50 i T Pristina Gjysmeporta / /

IV-08 | 50x20 P shtylle / /
<.

VI-13 | 50 x 100 m shtylle / /
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8. ANALIZA E UDHEKRYQEVE

Analiza e udhékrygeve éshté béré né bazé té numérimit né trafik pér secilin udhékryq té
shgyrtuar vegcmas. Numérimet jané béré ditéve: e héné&, e mérkuré dhe e shtuné né orét e pikut,
ndérsa té dhénat e pérdorura né analizé kané té b&jné me intervalin kohor 12%-13%, Matjet jané
béré né shtator 2018. Té dhénat pér véllimet jané dhéné népér figurat né vijim pér udhékryget veg
e Veg.

Analiza éshté béré me ndihmén e programit “Sidra Intersection”.
Pér analizé jané marré rastet e:
- gjendjes aktuale,
- gjendjes nése shtohet njé shirit né rrugén kryesore “Bulevardi i Pavarésisé” dhe “Idriz
Seferi” dhe krygézimet mbesin té formés sé njéjté,
- gjendjes kur shtohet njé shirit né rrugén “Bulevardi i Pavarésisé” dhe “Idriz Seferi” dhe
ndryshohet forma e udhékryqit nga ekzistuese né udhékryq rrethor pérjashtuar udhékrygin
"Te semaforét”.

Pér mundésiné e shtimit té njé shiriti té trafikut né rrugén kryesore éshté parapa edhe né
Kushtet Urbanistike t& Komunés sé Gijilanit ku gjerésia e téré rrugés duke pérfshi shiritat pér
ciklisté, kémbésoré dhe gjelbérim kap vlerén prej 24 metra, (fig.67dhe fig.68). Mirépo sipas kétij
dokumenti shihet gé rruga duhet té keté dy shirita me kahe té kundérta me gjerési gjithsej 8 metra
dhe nga njé shirit anash me gjerési prej 2.5 metra. Mirépo pas analizés sé gjendjes aktuale dhe
duke pérdorur edhe hartat topografike dhe matjet gjeodezike, shohim gé né njé pjesé té segmentit
éshté i pa mundur realizimi né kété ményré sepse shumé afér rrugés gjenden objektet e banimit
privat dhe kolektiv. Kjo mund té realizohet pjesérisht aty ku ka mundési hapésinore.

Bazuar né kété, pér projektim éshté planifikuar gé rruga té keté nga dy shirita té trafikut pér kahe
me gjerési prej 3 metra secili dhe ndarja e kaheve té béhet me vijé té ploté té dyfishté pasi gé né
kété ményré lihet edhe hapésiré e nevojshme pér kémbésoré.

AR
‘g2 V)
SR
b

Fig. 67. Figuré e marré nga Kriteret Urbanistike—teknike té komunés sé Gjilanit

67



Punim diplome Master

Fig. 68.Rruga “Bulevardi i Pavarésisé” sipas kritereve urbanistike.
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8.1 ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE TE UDHEKRYQIT QE LLIDHE
RRUGET “IDRIZ SEFERI” DHE “GJON SEREQI”

Fig. 69-Udhékryqi i rrugéve “Idriz Seferi” dhe “Gjon Sereqi”

Té dhénat mbi garkullimin e automjeteve né hyrje té udhékryqit

Fig. 70-Té dhénat pér véllimin Fig. 71-Numrat identifikues
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A<
N
=2

Fig. 72-Pérmbledheje - niveli i shérbimit

Tab. 14- Pérmbledhje pér shiritét e udhékryqit "Te Spitali" - Gjilan
Pérdorimi i shiritéve dhe performanca e tyre Udhékryqi te Spitali - Gjendja ekzistuese

Kérkesa e qgarkullimit 95% Radha mbrapa

Automjet  Distanc
e é

Majtas Drejt

Djathta
s

Shfrytézimi i

Automjete té
Kapaciteti
Shiritéve

Shkalla e
Vonesat
mestare
shérbimit

aut/h aut/h aut/h

P
@
o

South East: "Gjon Sereqi"

Shiriti 1 297 0 157 453 6.9 131 | 3.457 | 100 1157.5 114.6 849.6
Hyrja 297 0 157 453 6.9 3.457 1157.5 114.6 849.6
North East: "ldriz Seferi" nga gendra

Shiriti 1 287 0 0 287 2 578 | 0.496 | 100 12.6 2.6 18.6
Shiriti 2 0 417 0 417 2 1925 | 0.217 | 100 1.4 0 0
Hyrja 287 417 0 704 2 0.496 6 2.6 18.6
South West: "Idriz Seferi" Nga Ferizaji

Shiriti 1 0 510 323 833 | 6.7 | 1827 | 0.456 | 100 2.4 0 0
Hyrja 0 510 323 833 | 6.7 0.456 2.4 0 0
UDHEKRYQI 1990 | 5.1 3.457 266.7 NA 114.6 849.6
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Tab. 15-Performanca e lévizjes, gjendja ekzistuese e udhékryqit “Te Spitali”
Performanca e lévizjes - automjete Udhékryqi “te Spitali” - Gjendja ekzistuese

IDe Shialia Vonesa Niveli i 2N [RERITE FIFEIEE

Shiritéve Kthimet Qarkullimi  HV

Shpejtésia
mesatare ~ shérbimit ~ Automjete  Distance mesatare

ngopjes
veh/h % v/c sec veh m km/h

South East: "Gjon Sereqi"

6 Majtas 297 9 3.457 1914 132 979 0.2

5 Djathtas 157 3 3.457 1912.3 132 979 0.2
Hyrja 453 | 6.9 3.457 1913.4 132 979 0.2
North East: "Idriz Seferi" nga gendra

2 Majtas 287 2 0.42 2.3 16.2 19.1

1 Drejt 417 2 0.217 0 0 345
Hyrja 704 2 0.496 6 NA 2.6 18.6 25.7
South West: "Idriz Seferi" Nga Ferizaji

3 Drejt 510 4 0.456 1.4 0 0 345

4 Djathtas 323 | 11 0.456 3.9 - 0 0 29.4
Hyrja 833 | 6.7 0.456 24 NA 0 0 32.3
Té gjitha automjetet 1990 | 5.1 3.457 266.7 NA 114.6 849.6 1.7
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ANALIZA E UDHEKRYQIT QE LIDHE RRUGET "IDRIZ SEFERI" DHE
"GJON SEREQI" NESE NE RRUGEN KRYESORE SHTOHET NJE
SHIRIT

Fig. 73-Té dhénat pér véllimi Fig. 74-Numrat identifikues

Fig. 75 Pérmbledhje - niveli i shérbimit
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Tab. 16-Performanca e shiritéve pas shtimit té njé shiriti, analizé
Performanca e shiritéve

Qarkullimi
M. Dr. \ ) \ Total
vehh vehh | vehh vehh %
South East: "Gjon Sereqi"

Shk.e
ngopjes

HV Kap.

v/c

Average
Delay

sec

Punim diplome Master

Udhékryqi "Te Spitali"
95% Back of Queue

Level of
Service

Vehicles
veh

Distance

m

Shiriti 1 297 0 157 453 | 6.9 89 5.093 1913.4 132 979
Hyrja 297 0 157 453 | 6.9 5.093 1913.4 132 979
North East: "Idriz Seferi" nga gendra

Shiriti 1 287 0 0 287 683 0.42 2.3 16.2
Shiriti 2 0 417 0 417 1925 0.217 0 0
Hyrja 287 417 0 704 0.42 3.6 NA 2.3 16.2
South West: "ldriz Seferi" Nga Ferizaji

Shiriti 1 0 510 0 510 4| 1901 0.268

Shiriti 2 0 0 323 323 11 1722 0.187 -

Hyrja 0 510 323 833 | 6.7 0.268

Udhékryqi 1990 | 5.1 5.093 437.4 NA 132 979

Tab. 17-Performanca e lévizjes sé automjeteve pas shtimit té€ njé shiriti, analizé
Udhékryqi “te Spitali” - Me 4 shirita

Performanca e lévizjes - automjete

De Shkalla

Shiritéve

Vonesa

Kthimet
mesatare

Qarkullimi

ngopjes
vic

veh/h sec

South East: "Gjon Sereqi"

Niveli i
shérbimit

95% Back of Queue

Vehicles

veh

Distance

m

Shpejtésia
mesatare

km/h

6 Majtas 297 5.093 1914 132 979 0.2

5 Djathtas 157 5.093 1912.3 132 979 0.2
Hyrja 453 6.9 5.093 1913.4 132 979 0.2
North East: "Idriz Seferi" nga gendra

2 Majtas 287 0.42 2.3 16.2 19.1

1 Drejt 417 0.217 0 0 30
Hyrja 704 0.42 3.6 NA 2.3 16.2 24.3
South West: "Idriz Seferi" Nga Ferizaji

3 Drejt 510 4 0.268 30

4 Djathtas 323 11 0.187 26.1
Hyrja 833 6.7 0.268 28.3
Té gjitha automjetet 1990 5.1 5.093 437.4 NA 132 979 1
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8.3 ANALIZA E UDHEKRYQIT QE LIDHE RRUGET "IDRIZ SEFERI" DHE
"GJON SEREQI" NESE NE RRUGEN KRYESORE SHTOHET NJE
SHIRIT DHE BEHET ME UDHEKRYQ RRETHOR

Fig. 76- Té dhénat mbi véllimin Fig. 77-Numrat identifikues

1N

Fig. 78 Pérmbledhje e nivelit té& shérbimit
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Tab. 18-Performanca e shiritéve pér propozimin me udhékryq rrethor

South East: "Gjon Sereqi"

Shiriti 1 297 0| 157 | 453 6.9| 706 | 0.642| 11.3 5.8 | 43.1
Hyrja 297 0| 157 | 453 6.9 0.642 | 11.3 5.8 | 43.1
North East: "ldriz Seferi" - Drejt Qendrés

Shiriti 1 287 55 0| 342 22| 999 | 0.342 16
Shiriti 2 0| 362 0| 362 3| 1059 | 0.342 16.4
Hyrja 287 | 417 0| 704 2.6 0.342 16.4
South West: "Idriz Seferi" - Ferizaj

Shiriti 1 11| 440 0| 451 3.9 | 1121 | 0.402 19.7
Shiriti 2 0 70 | 323 | 393 9.8 | 977 | 0.402 19.9
Hyrja 11| 510 | 323 | 843 6.6 0.402 19.9
Udhékryqi 2001 5.3 0.642 43.1

Tab. 19-Performanca e lévizjes sé automjeteve
Performanca e |évizjes - automjete Udhékryqi te Spitali - Me udhékryq rrethor

IDe Shikall Vonesa  Nivelii 95 Backof Srjp.ej
Shiriteév  Kthimet Qf_ﬂk_ \ . mesata  shérbi - Queug 1esia
e ullimi ngopje e mit Vehicle Distanc mesa
s S e tare
vehth | vic veh m  km/h
South East: "Gjon Sereqi"
7 Majtas 297 9 0.642 12.3 5.8 43.1| 20.8
6 Djathtas 157 3 0.642 9.5 5.8 43.1| 20.7
Hyrja 453 6.9 0.642 11.3 5.8 43.1| 20.8
North East: "Idriz Seferi" - Drejt Qendrés
2 Majtas 287 2 0.342 6.6 2.2 16| 25.4
1 Drejt 417 3 0.342 3.1 2.3 16.4 | 27.6
Hyrja 704 2.6 0.342 4.6 2.3 16.4 | 26.6
South West: "Idriz Seferi" - Ferizaj
5 Majtas 11 0 0.402 7.2 2.7 19.7 | 26.6
4 Drejt 510 4 0.402 3.1 2.7 199 | 279
3 Djathtas 323 11 0.402 4.3 2.6 199 | 27.1
Hyrja 843 6.6 0.402 3.6 2.7 199 | 276
All Vehicles 2001 5.3 0.642 5.7 5.8 43.1 | 25.2
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8.4 ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE E UDHEKRYQIT NE TE CILIN
KRYQEZOHEN RRUGET: “IDRIZ SEFERI”-“BULEVARDI |
PAVARESISE” ME RRUGET DYTESORE “ISA BOLETINI” DHE
“VELLEZERIT UKSHINI*

e
I"
s |
g
o

Fig. 79-Udhékryqi i rrugéve:”l. SEFERI” "B.| PAVARESISE”’l. BOLETINI” DHE “V.UKSHINI”

o
- Sy

Véllezérit Ukshini*

Véllezérit Ukshini®

!
2

335 Z1pl,

"Bulevardi i Pavarésisé"

Fig. 80 Té dhénat pér véllimin Fig. 81. Numrat e identifikimit
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Udhékrygi "Te Stacioni i autobuséve”
Giveway / Yield (Two-\Way)

1N Véllezérit Ukshini”
fw
o
W
3 e
(= . ]
w — —
= B — =
= (=]
= >
2
=
=

Fig. 82 Pérmbledhije - niveli i shérbimit

Tab. 20-Performanca e shiritave

Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve Udhékryqi "Te Stacioni" - Gjendja ekzistuese
Qarkullimi z . = 5 E 95% Back of Queue
Majta Drejt Djathtas Total ] @ % Automjete DiSt?
s = ncé
veh/h  veh/h veh/h  vehh %  vehh
East: "Bulevardi i Pavarésisé"
Shiriti 1 0 689 73 762 1.8 1869 0.408 0 0
Hyrja 0 689 73 762 1.8 0.408 0 0
West: "Idriz Seferi"
Shiriti 1 115 0 0 115 0 656 0.176 0.7 4.2
Shiriti 2 0 637 0 637 2 1876 0.34 0 0
Hyrja 115 637 0 752 1.7 0.34 0.7 4.2
South West: "Isa Boletini"
Shiriti 1 174 0 0 174 0 60 2.899 955.2 455 | 295.7
Shiriti 2 0 0 242 242 0 353 0.686 21 4.8 31
Hyrja 174 0 242 416 0 2.899 411.3 455 | 295.7
Udhékryqi 1930 1.4 2.899 89.8 45,5 | 295.7
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Tab. 21-Pérformanca e lévizjes
Performanca e lévizjes - automjete Udhékrygi “te Stacioni” - Gjendja ekzistuese

95% Back of
IDe Shikalla Vonesa Niveli i : Shpejtésia

Kthimet Qarkullimi HV L Queue
mesatare shérbimit - : mesatare
Vehicles Distance

km/h

Shiritéve

East: "Bulevardi i Pavarésisé"
Drejt 689 2 0.408 14 0 0 317
1 Djathtas 73 0 0.408 2.3 0 0 24.2
Hyrja 762 1.8 | 0.408 15 NA 0 0 30.7
West: "Idriz Seferi"
4 Majtas 115 0 0.176 8 0.7 4.2 16.4
3 Drejt 637 2 0.34 0 0 0 30
Approach 752 1.7 0.34 1.2 NA 0.7 4.2 26.5
South West: "Isa Boletini"
6 Majtas 174 0 2.899 955.2 45.5 295.7 0.3
5 Djathtas 242 0 0.686 21 4.8 31 9.2
Hyrja 416 0 2.899 411.3 45.5 295.7 0.7
azfo?:]'jt:taet 1930 | 1.4 | 2.899 | 89.8 NA 455 | 2957 2.8

8.5 ANALIZA E UDHEKRYQIT NE TE CILIN KRYQEZOHEN RRUGET:
“IDRIZ SEFERI"-“BULEVARDI | PAVARESISE” ME RRUGET
DYTESORE “ISA BOLETINI” DHE “VELLEZERIT UKSHINI“ NESE
SHTOHET NJE SHIRIT NE RRUGEN KRYESORE

“Vellezerit Ukshini” “Véllezérit Ukshini®

_1 L

| —p

i
Bulevardi i Pavarésisé

Li3}35 ZUp)|
%02
985
634 |
2.0%
Bulevardi i Pavarésisé
L3Jag Zup|

Fig. 83-Té dhénat mbi véllimin Fig. 84-Té dhénat pér numrat identifikues
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Giveway 7 Yield (Two-YWay)

1N

WH8J8s Zupr,

"Wéllezérit Ukshini”
]

"Bulevardi | Pavarésisé"

Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve

Majtas

veh/h

East: "Bulevardi i Pavarésisé"

Qarkullimi

Drejt

veh/h

Djathta
s

veh/h

Automjet

eté

Tab. 22-Performanca e shiritave pér rastin e shtimit té njé shiriti né rrugén kryesore

Fig. 85- Pérmbledhje pér nivelin e shérbimit

Udhékryqi "Te Stacioni" - me shirit shtesé

95% Back of Queue

Shkalla e
ngopjes

v/c

Niveli i
mesatr
e

shérbimit

Automjete

veh

Distancé

m

Shiriti 1 0 382 0 382 2 1876 0.204

Shiriti 2 0 307 73 380 1.6 1863 0.204

Hyrja 0 689 73 762 1.8 0.204

West: "ldriz Seferi"

Shiriti 1 115 0 115 747 0.154 6.6 0.6

Shiriti 2 0 637 637 1876 0.34 0

Hyrja 115 637 752 1.7 0.34 NA 0.6

South West: "Isa Boletini"

Shiriti 1 174 0 174 60 2.899 954.5 45.5 295.7
Shiriti 2 0 242 242 353 0.686 20.9 4.8 31
Hyrja 174 242 416 2.899 410.9 45.5 295.7
Udhékryqi 1930 1.4 2.899 89.6 NA 45.5 295.7
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8.6 ANALIZA E UDHEKRYQIT NE TE CILIN KRYQEZOHEN RRUGET:
“IDRIZ SEFERI"-“BULEVARDI | PAVARESISE” ME RRUGET
DYTESORE “ISA BOLETINI” DHE “VELLEZERIT UKSHINI“ NESE
SHTOHET NJE SHIRIT NE RRUGEN KRYESORE DHE BEHET ME
RRETHRROTULLIM

“Vellezerit Ukshini* “Vellezerit Ukshini*

NICTELS TN

“Bulevardi i Pavarésisé”

Fig. 86- Té dhé&nat mbi véllimin Fig. 87- Té dhénat mbi numrin identifikues

Roundabout

1N

"Vellezerit Ukshini”

JHR42S ZUPT,
"Bulevardi | Pavarésisg"

East Morth West Southwest Intersection
LOS A MA A A A

Fig. 88-Pérmbledheje-niveli i shérbimit
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Tab. 23- Performanca e shiritave

Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve Udhékryqi "Te Stacioni" — udhékryq rrethor
Qarkullimi . R o g gstguBeicek of
'§ g é é E At Dista
Majt, = Drejt | Djath. | Total § & e omj ol
ete
auth | auth  auth| auth | m
East: "Bulevardi i Pavarésisé"
Shiriti 1 1 374 0 375 2| 1072 0.35 1.9 13.6
Shiriti 2 0 315 73 388 1.6 1107 0.35 13.7
Hyrja 1 689 73 763 1.8 0.35 13.7
West: “Idriz Seferi"
Shiriti 1 116 236 0 352 1.3 1516 0.232 1.2 8.6
Shiriti 2 0 401 0 401 2| 1727 0.232 13 8.8
Hyrja 116 637 0 753 1.7 0.232 1.3 8.8
South West: "Isa Boletini"
Shiriti 1 185 0 0 185 0 839 0.22 0.8 5.9
Shiriti 2 0 0 242 242 0 961 0.252 7
Hyrja 185 0 242 427 0 0.252 7
Udhékryqi 1943 0 0.35 2 13.7

Tab. 24-Performanca e lévizjes sé automjeteve
Performanca e lévizjes - automjete Udhékryqi te Stacioni - Me udhékryq rrethor

95% Back of Queue  Shpej

IDe Kthimet Sarkullivitl BT Shkallg e Vonesa NIV?“_I tésia

ngopjes mesatare shérbimit Vehicles Distance Mmesat

are

veh/h v/c m km/h

Shiritéve

East: "Bulevardi i Pavarésisé"

3 Majtas 1 0 0.35 7.7 LOS A 1.9 13.6 34.4

2 Drejt 689 2 0.35 13.7 28.7

1 Djathtas 73 0 0.35 13.7 28.5
Hyrja 763 | 1.8 0.35 2 13.7 28.7
West: "Idriz Seferi"

5 Majtas 116 0 0.232 1.2 8.6 28.3

4 Drejt 637 2 0.232 1.3 8.8 29.8
Hyrja 753 | 1.7 0.232 1.3 8.8 29.6
South West: "Isa Boletini"

7 Majtas 185 0 0.22 0.8 5.9 27.4

6 Djathtas 242 0 0.252 7 28.6
Hyrja 427 0 0.252 1 7 28.1
Té gjitha automjetet 1943 | 1.4 0.35 2 13.7 28.9
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Punim diplome Master

8.7 ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE E UDHEKRYQIT__NE TE CILIN
KRYQEZOHEN RRUGET: “BULEVARDI | PAVARESISE” DHE
“MEDLLIN OLLBRAJT”

Fig. 90- Té dhénat mbi véllimin Fig. 91 Té dhénat pér numrat identifikues
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Punim diplome Master

Giveway / Yield (Two-VWay)
N 2:90/
< %
<& =
¥ -
Sl
o
6(//
<z
B
=

Fig. 92- Pérmbledhje pér nivelin e shérbimit

Tab. 25-Performanca e shiritave
Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve Udhékryqgi "Te Teatri"-Gjendja ekzistuese
95% Back of
Queue
Automje | Distan
te cé

Qarkullimi

-
©
(%]
Q
c
o

>

Maj
tas

aut/
h

shérbimit

Drejt Djathtas | Total

aut/h aut/h aut/h

North East: "Bulevardi i Pavarésisé"

Shiriti 1 0| 414 348 | 762 | 1.6 | 1839 | 0.414 1.8 0 0
Hyrja 0| 414 348 | 762 | 1.6 0.414 1.8 NA 0 0
North West: "Medllin Ollbrajt"

_ 3069.

Shiriti 1 | 458 0 0| 458 0 60 | 7.627 7 148.9 893.4
Shiriti 2 0 0 188 | 188 3| 407 | 0.463 14 25 15.7
Hyrja 458 0 188 | 646 | 0.9 7.627 2179é 148.9 893.4
South West: "Bulevardi i Pavarésisé"

Shiriti 1 | 348 0 0| 348 3| 631 | 0.551 11.2 35 215
Shiriti 2 0| 532 0| 532 311913 | 0.278 0 0 0
Hyrja 348 | 532 0| 879 3 0.551 4.4 35 21.5
Udhékryqi 2287 | 1.9 7.627 | 617.7 NA 148.9 893.4
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Tab. 26-Performanca e lévizjes sé automjeteve

Performanca e lévizjes - automjete Udhékryqi Te Teatri - gjendja ekzistuese
IDe . o Shkalla iy onesa Nivelij 95% Backof Queue | gpeiiasia
Shiritéve Kthimet | Qarkullimi . mesatare shérbimit  \ehicles Distance Mmesatare
ngopjes
aut/h vlc sec aut m km/h
North East: "Bulevardi i Pavarésisé"
1 Drejt 414 3 0.414 345
2 Djathtas 348 0 0.414 26.1
Hyrja 762 1.6 0.414 30
North West: "Medllin Ollbrajt"
3 Majtas 458 0 7.627 3069.7 148.9 893.4 0.2
4 Djathtas 188 3 0.463 14 25 15.7 15.9
Hyrja 646 0.9 7.627 2179.8 148.9 8934 0.2
South West: "Bulevardi i Pavarésisé"
6 Majtas 348 3 0.551 11.2 35 215 17.5
5 Drejt 532 3 0.278 0 0 0 30
Hyrja 879 3 0.551 4.4 35 215 23.3
Té gjitha automjetet 2287 1.9 7.627 617.7 NA 148.9 893.4 0.7

8.8 ANALIZA E GJENDJES E UDHEKRYQIT NE TE CILIN KRYQEZOHEN
RRUGET: “BULEVARDI | PAVARESISE” DHE “MEDLLIN OLLBRAJT"
NESE SHTOHET NJE SHIRIT NE RRUGEN KRYESORE “BULEVARDI |
PAVARESISE”

Fig. 93-Té dhénat pér véllimin Fig. 94- Té dhénat pér numrat identifikues
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Punim diplome Master

wo-vvay)

Fig. 95-Pérmbledhje e nivelit t& shérbimit

Tab. 27 -Performanca e shiritave
Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve -korsive

HV-

North East: "Bulevardi i Pavarésisé"

Majta

S

aut/h

Qarkullimi
Djathta

Drej

t

aut/
h

aut/h

Tota

aut/h

Automjete
té rénda

%

Kap.

aut/h

Udhékryqi "Te Teatri"- Me shirit shtesé
Shkalla

ngopjes

v/c

Vonesat
mesatre

Niveli i
shérbimit

95% Back of Queue

Automjete

aut

Distancé

m

Shiriti 1 0| 386 0| 386 3| 1864 0.207

Shiriti 2 0 28 348 | 376 0.2 | 1813 0.207

Hyrja 0| 414 348 762 1.6 0.207

North West: "Medllin Ollbrajt"

Shiriti 1 458 0 0 458 60 7.627 3069.5 148.9 8934
Shiriti 2 0 0 188 | 188 455 0.413 11.9 2.3 14.1
Hyrja 458 0 188 646 0.9 7.627 2179 148.9 8934
South West: "Bulevardi i Pavarésisé"

Shiriti 1 348 0 0| 348 722 0.482 9.1 3.1 19.2
Shiriti 2 0| 532 0 532 1913 0.278 0 - 0 0
Hyrja 348 | 532 0| 879 0.482 3.6 NA 3.1 19.2
Udhékryqi 2287 1.9 7.627 617.2 NA 148.9 893.4
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Tab. 28-Performanca e l8vizjes sé automjeteve
Performanca e lévizjes - automjete

Punim diplome Master

Udhékryqi Te Teatri - me shirit shtesé

IDe . . Shiala Vonesa Niveli i v Rgndet : Shpejtésia
Shiritéve Kthimet - - Qarkullimi . 5 mesatare  shérbimit al_JtomJete_ve mesatare
ngopjes automjete = Distance ‘
aut/h vlc sec aut m ‘ km/h
North East: "Bulevardi i Pavarésisé"
1 Drejt 414 3 0.207 345
2 Djathtas 348 0 0.207 26.1
Hyrja 762 1.6 0.207 30
North West: "Medllin Ollbrajt"
3 Majtas 458 0 7.627 148.9 893.4 0.2
4 Djathtas 188 3 0.413 2.3 14.1 17.1
Hyrja 646 0.9 7.627 148.9 893.4 0.2
South West: "Bulevardi i Pavarésisé"
6 Majtas 348 3 0.482 3.1 19.2 19
5 Drejt 532 3 0.278 0 0 30
Hyrja 879 3 0.482 3.1 19.2 24.3
Té gjitha automjetet 2287 1.9 7.627 617.2 NA 148.9 893.4 0.7
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8.9  ANALIZA E GJENDJES SE UDHEKRYQIT NE TE CILIN KRYQEZOHEN RRUGET:
“BULEVARDI | PAVARESISE” DHE “MEDLLIN OLLBRAJT” NESE SHTOHET NJE
SHIRIT NE RRUGEN KRYESORE “BULEVARDI | PAVARESISE” DHE BEHET ME
RRETHRROTULLIM

Fig. 96 Té dhénat mbi véllimin Fig. 97- Té dhénat mbi numrat identifikues

Roundabout

Northeast Northwest Southwest  Intersection
LOS A A A 73

Fig. 98- Pérmbledhje mbi nivelin e shérbimit
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Tab. 29- Té dhénat mbi performancén e shiritave

Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve -korsive Udhékryqi "Te Teatri"- Me rrethrrotullim
Qarkullimi ‘ HV- Shkalla Vonesa . .. 95% Back of Queue
Automj e e
Maj Drej Djathta L ete s Kap. e | mess shérbimi  Automjet  Distanc
t rénda s e : 2 e
autt: aut/h aut/h % au:]/ vi/c m
North East: "Bulevardi i Pavarésisé"
Shiriti 1 1| 380 0 381 3| 858 0.444 3.1 22.2
Shiriti 2 0 34 348 382 0.3 | 859 0.444 3.1 21.7
Hyrja 1| 414 348 763 1.6 0.444 3.1 22.2
North West: "Medllin Ollbrajt"
Shiriti 1 | 458 0 0 458 0| 827 0.553 4.4 30.5
Shiriti 2 0 0 188 188 3| 602 0.313 17 12
Hyrja 458 0 188 646 0.9 0.553 4.4 30.5
South West: "Bulevardi i Pavarésisé"
Shiriti 1 | 349 91 0 440 0.6 | 768 0.574 5.1 35.6
Shiriti 2 0| 440 0 440 3| 767 0.574 5.1 36.3
Hyrja 349 | 532 0 880 1.8 0.574 5.1 36.3
Udhékryqi 2289 15 0.574 5.1 36.3

Tab.30 Té dhénat mbi performancén e automjeteve

Performanca e |évizjes - automjete Udhékryqi Te Teatri - me rrethrrotullim

ID e . o Shkala Vonesa Niveli i 95% Back of Queue Shpejtésia
Shiritéve Kthimet | Qarkullimi . mesatare shérbimit  \ehicles Distance Mmesatare

ngopjes
aut/h vic sec aut m km/h

North East: "Bulevardi i Pavarésisé"

1.1 Majtas 1 0 0.444 3.1 22.2 34

1.2 Drejt 414 3 0.444 31 22.2 35.6

1.3 Djathtas 348 0 0.444 3.1 21.7 35.3
Hyrja 763 1.6 0.444 3.1 22.2 35.5
North West: "Medllin Ollbrajt"

21 Majtas 458 0 0.553 4.4 30.5 33

2.2 Djathtas 188 3 0.313 1.7 12 34.6
Hyrja 646 0.9 0.553 4.4 30.5 335
South West: "Bulevardi i Pavarésisé"

3.1 Majtas 349 0 0.574 10.7 5.1 35.6 325

3.2 Drejt 532 3 0.574 7.2 5.1 36.3 34.3
Hyrja 880 1.8 0.574 8.6 5.1 36.3 33.6
Té gjitha automjetet 2289 15 0.574 7.4 5.1 36.3 34.1
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8.10 ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE E UQHEKBYQIT RRETHOR NE TE CILIN
LIDHEN RRUGET: “BULEVARDI | PAVARESISE” , “MULLA IDRIZI” DHE
“SADULLAH BRESTOVCI”

. §Sca|e =1

Fig.99-Udhékryqi rrethor “Te Policia”— né gendér té gytetit

Rr."Sadullah Brestovci"
Rr."Sadullah Brestovci”
- o | o
% £8 g E kA
g . | E 2 2
= IS RS & Ii‘ =
o wl; < |0 O = = ©
D; X e ajwn = = = &
% 8 2 [ i
L —
Rr. “Mulla Idrizi"
Rr. "Mulla Idrizi"
Fig. 100- Té dhénat mbi véllimin Fig. 101-Té dhénat mbi numrin identifikues
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Foundabout

WN

Rr."Sadullah Brestovci”

@sIsalened | IpieAa|Ng
"Bulevardi | Pavarésisa"

]

Rr. "Mulla Idrizi"

Fig. 102 - Pérmbledhje pér nivelin e shérbimit
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Tab. 31 - Té dhénat pér performancén e shiritave
Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve -korsive Udhékryqi rrethor "Te policia"- gjendja ekzistuese

Qarkullimi HV- Shkalla 95% Back of Queue
Automj Ka Vonesat Niveli i

Majtas | Drejt Djathtas Total ete té p- mesatre shérbimit
rénda

\ aut/h aut/h aut/h\ aut/h v/c sec

Automijet

ngopjes Distancé

m

South: Rr. "Mulla Idrizi" ‘

Shiriti 1 132 58 0 189 0| 339 0.559 10.2 LOS B 2 14.2
Shiriti 2 0 0 196 196 0| 367 0.533 1.9 134
Hyrja 132 58 196 385 0 0.559 . 2 14.2
East: "Bulevardi i Pavarésisé"

Shiriti 1 198 613 93 903 0.7 | 874 1.034 61 LOS E 54.1 380.7
Hyrja 198 613 93 903 0.7 1.034 61 LOS E 54.1 380.7
North: Rr."Sadullah Brestovci"

Shiriti 1 69 93 0 162 0| 205 0.793 33.3 4 28.3
Shiriti 2 0 0 151 151 0| 188 0.801 35.9 4 27.8
Hyrja 69 93 151 313 0 0.801 34.6 4 28.3
West: "Bulevardi i Pavarésisé"

Shiriti 1 93 414 0 507 0.8 | 802 0.632 5.5 5.2 36.6
Shiriti 2 0 250 264 514 0.5| 813 0.632 5.3 5.2 36.5
Hyrja 93 664 264 | 1021 0.7 0.632 5.4 5.2 36.6
Udhékryqi 2622 0.5 1.034 28.6 54.1 380.7

Tab. 32 - Té dhénat pér performancén e lévizjes
Performanca e lévizjes - automjete Rrethi "Te policia"- gjendja ekzistuese

hkall o 9 o
IDe Shiaiia Vonesa Niveli i 8 [FEEIE Qe ‘ Shpejtésia

v Kthimet arkullimi .
Shiritéve Q mesatare shérbimit Vehicles Distance mesatare

ngopjes
aut/h vic sec m km/h

South: Rr. "Mulla Idrizi"

12 Majtas 132 0 0.559 11.3 LOS B 2 14.2 18.9

11 Drejt 58 0 0.559 7.7 2 14.2 26.3

10 Djathtas 196 0 0.533 8 1.9 13.4 26.6
Hyrja 385 0 0.559 9.1 2 14.2 25.2
East: "Bulevardi i Pavarésisé"

1 Majtas 198 0 1.034 63.8 LOS E 54.1 380.7 15.5

2 Dreijt 613 1 1.034 60.2 LOS E 54.1 380.7 15.3

3 Djathtas 93 0 1.034 61.1 LOS E 54.1 380.7 15.3
Hyrja 903 0.7 1.034 61 LOS E 54.1 380.7 15.4
North: Rr."Sadullah Brestovci"

4 Majtas 69 0 0.793 354 4 28.3 19.8

8 Drejt 93 0 0.793 31.7 4 28.3 19.8

6 Djathtas 151 0 0.801 35.9 4 27.8 19.1
Hyrja 313 0 0.801 34.6 4 28.3 19.5
West: "Bulevardi i Pavarésisé"

9 Majtas 93 0 0.632 8.4 5.2 36.6 27.1

8 Drejt 664 1 0.632 4.8 5.2 36.6 27.7

7 Djathtas 264 0 0.632 5.9 5.2 36.5 27.6
Hyrja 1021 0.7 0.632 5.4 5.2 36.6 27.6
Té gjitha automjetet 2622 0.5 1.034 28.6 54.1 380.7 20.5
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8.11 ANALIZA E GJENDJES SE UDHEKRYQIT RRETHOR NE TE CILIN
LIDHEN RRUGET: “BULEVARDI | PAVARESISE” , “MULLA IDRIZI”
DHE “SADULLAH BRESTOVCI PASI TE SHTOHET NJE SHIRIT NE
RRUGEN KRYESORE DHE TE RRITET DIAMETRI | BRENDSHEM NGA
12M NE 16 METRA

L25I531eARd 1 1pIRAS|NG,

LBs1sa1eney | Ipies|ng,

Rr."Sadullah Brestovci"

Rr. "Mulla Idrizi"

Fig. 103- Té dhénat pér véllimin

Rr."Sadullah Brestovci"

Rr. "Mulla Idrizi"

Fig. 104-Té dhénat pér numrin identifikues
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Roundabout

1N

Rr."Sadullah Brestovci”

"Bulevardi | Pavaresiseé"

J8SISaieArq | Ipjeas|ng,

Rr. "Mulla Idrizi"

South East North West Intersection
LOS A A A A A

Fig. 105-Pérmbledhje e nivelit t& shérbimit
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Tab. 33-Té dhénat pér performancén e shiritave

Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve, Udhékryqi rrethor "Te policia"-me diametér ré rritur
Qarkullimi Autz'\n; Shkalla 'O Niveli gs‘gfeic: of
Majta .. Djatht ete té Kap. . mesat shert_)l Automj  Distanc
Drejt as Total rénda ngopjes e mit ote &
auth  aut/h  aut/h ‘ aut/h ‘ % ‘ aut/h vi/c aut m
South: Rr. "Mulla Idrizi"
Shiriti 1 132 58 0 189 0 327 0.58 10.7 LOS B 2.1 14.9
Shiriti 2 0 0 196 196 0 377 0.52 6.9 1.9 131
Hyrja 132 58 196 385 0 0.58 8.8 2.1 14.9
East: "Bulevardi i Pavarésisé"
Shiriti 1 198 238 0 436 0.5 848 0.514 4.2 3.2 22.8
Shiriti 2 0 374 93 467 0.8 908 0.514 2.6 ‘ 3.3 23
Hyrja 198 613 93 903 0.7 0.514 34 3.3 23
North: Rr."Sadullah Brestovci"
Shiriti 1 69 93 0 162 0 324 0.5 7.1 1.4 9.7
Shiriti 2 0 0 151 151 0 277 0.543 84 ‘ 15 10.5
Hyrja 69 93| 151 | 313 0 0543 | 7.7 \ 15 10.5
West: "Bulevardi i Pavarésisé"
Shiriti 1 153 413 0 565 0.7 841 0.672 6.1 6 42.1
Shiriti 2 0 280 332 612 0.5 910 0.672 51 6 42.3
Hyrja 153 693 332 | 1177 0.6 0.672 5.6 6 42.3
Udhékryqi 2778 0.5 0.672 55 6 42.3
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Tab. 34-Té dhénat pér performancén e lévizjes

Performanca e lévizjes - automjete Rrethi "Te policia"-Me shirit shtesé dhe me diametér ré
rritur
IDe _ - Shkalla  yonesa  Nivelii  95% Backof Queue | gppejiasia
Shiritéve Kthimet | Qarkullimi . mesatare = shérbimit  vehicles Distance Mesatare
ngopjes
aut/h vlc sec aut m km/h
South: Rr. "Mulla Idrizi"
12 Majtas 132 0 0.58 11.7 LOS B 2.1 14.9 18.9
11 Drejt 58 0 0.58 2.1 14.9 26.1
10 Djathtas 196 0 0.52 1.9 13.1 27
Hyrja 385 0 0.58 21 14.9 25.4
East: "Bulevardi i Pavarésisé"
1 Majtas 198 0 0.514 3.2 22.8 27.8
2 Drejt 613 1 0.514 3.3 23 28.2
3 Djathtas 93 0 0.514 3.3 23 28.4
Hyrja 903 0.7 0.514 3.3 23 28.2
North: Rr."Sadullah Brestovci"
4 Majtas 69 0 0.5 14 9.7 26.7
8 Drejt 93 0 0.5 14 9.7 27.3
6 Djathtas 151 0 0.543 1.5 10.5 26.5
Hyrja 313 0 0.543 1.5 10.5 26.8
West: "Bulevardi i Pavarésisé"
9 Majtas 153 0 0.672 6 42.1 27
8 Drejt 693 1 0.672 6 42.3 27.7
7 Djathtas 332 0 0.672 6 42.3 27.8
Hyrja 1177 0.6 0.672 6 42.3 27.6
Té gjitha automjetet 2778 0.5 0.672 6 42.3 27.4
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8.12 ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE E UDHEKRYQIT ME SINJALIZIM
NDRIGUES NE TE CILIN LIDHEN RRUGET: “BULEVARDI |
PAVARESISE” “ABDULLAH TAHIRI” “ADEM JASHARI” DHE
“GJINOLLET

asISgURAR] | IpIRASING,
Rr. "Avdullah Tahiri"

asisgIeney | IpieAs|ng,

Rr. "Avdullah Tahiri"

Gjinollat" “Gjinollét*

Fig. 107-Té dhénat pér véllimin Fig. 108-Té dhénat pér numérat identifikues
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Signals - Fixed Time Cycle Time = 115 seconds (User-Given Cycle Time)

N Er."Adem Jashari"
|

® i
oS :
5 —\ =
= — _ _ _ =
= A =
- - - B =2 :
< E
= s <
o :
v [
wn e
I'D:
"Gjinollét"

South  East  Meorth  West  Intersection
LOS MA C C B C

Fig. 109-Pérmbledhje pér nivelin e shérbimit t& udhékryqit me semaforé
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Signals - Fixed Time  Cycle Time = 115 seconds (User-Given Cycle Time)

Phase times determined by the program

Sequence: Split Phasing
Input Sequence: A, B, C
Qutput Sequence: A, B, C

Phase Timing Results

Phaze A

Green Time (sec) 36

ellow Time (sec) 0

All-Red Time (zec) 0

Phase Time (sec) K3

Phase Zplit 31 %
Phase A

Rr,"Adem Jashan”
‘& l l
I ",

o k"

2l

A

LSS LA | IR

]

"Gjinollét™

s Mormal Movement
s Slip-Lane Movement
e Stopped Movement
00 Tum Cn Red

Lo
r

A

B C
30 41
4 4
0 0
34 45
30 % 39 %
Phase B
Rr 'Ju:lj'n Jashan™
P, l [
_ ?: L —,
2 | &|wed
E I | —

]

"Gjinollit™

I Pemmitted/Cpposed
I Opposed Slip-Lane
T Confinuous Movement
Undetected Movement
[ ] Phase Transition Applied

qir

i, “Adhullaly Tahici®

Phase C

SIS EAR | | BpAa| ]

- |

Punim diplome Master

Rr,"Adem Jashan”
& l {
1 —

o

[ =

e, “Adullal Tahin®

"Gjinollét™

Fig. 110- Pércaktimi i fazave
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TE DHENAT PER FAZAT DHE KOHEZGJATJEN E TYRE ME GJITHE CIKLIN

Signals - Fixed Time Cycle Time = 115 seconds (User-Given Cycle Time)
Phase times determined by the program

Sequence: Split Phasing

Input Sequence: A, B, C

Output Sequence: A, B, C

DISPLAYED SIGNAL TIMING - PHASES

1 A B 1 C | A
[N | NN RN |
0 4 40 70 74 =115
EFFECTIVE SIGNAL TIMING - MOVEMENTS
4 (East L)
36 79
= ]
4 40 19
5 (East T)
36 79
= ]
4 40 19
6 (East R)
36 30 49
= I I |
4 40 70 119
7 (North L)

)
@

89

S
kS
-
=]

)
=z
o
<
=
=
d

o

5

89

&~
=
-
<

9 (North R)
30 4 41 40
[ | ]
40 74
10 (West L)
41 74
Iy ]
74
11 (West T)
36 34 41 4
= I I
4 40 74 119
12 (West R)
36 34 41
= | |
4 40 74 119

PEDESTRIAN SIGNAL TIMING
P1 (South stage 1)

2 83
e |

76 108

P3 (East stage 1)

.
~
o
a
o
o
=

P5 (North stage 1)
27

w
=

6
P7 (West stage 1)

s
o
~

ro
o
=

IS
N
@
w
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Tab. 35- Té dhénat pér performancén e shiritave pér gjendjen ekzistuese té udhéktyqit me sinjalizim

ndricues
Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve -korsive Udhékryqi Te Semaforét - Gjendja ekzistuese
_ y 3
- Qarkulllgl . Aumm:l\; o Shkalla N Niveli i 95% Back of Queue
ajta . at : Arhimi . . .

aut’h aut’/h  aut/h ‘ aut/h aut/h v/c sec aut m
East: Rr. "Avdullah Tahiri"
Shiriti 1 19 464 0| 483 1 628 0.769 39.9 25.1 177.3
Shiriti 2 0 0 406 | 406 0 | 1066 0.381 16.8 125 87.3
Hyrja 19 464 406 | 889 0.5 0.769 29.3 25.1 177.3
North: Rr."Adem Jashari"
Shiriti 1 183 51 0| 234 0| 424 0.551 44.8 11.7 82
Shiriti 2 0 0 562 | 562 0 | 1147 0.49 13.3 15.9 1115
Hyrja 183 51 562 | 796 0 0.551 22.6 15.9 111.5
West: "Bulevardi i Pavarésisé"
Shiriti 1 387 0 0| 387 0 662 0.585 34.9 17.6 1235
Shiriti 2 0 600 55 | 655 0.9 | 1293 0.507 8.5 16.4 116
Hyrja 387 600 55 | 1042 0.6 0.585 18.3 17.6 123.5
Udhékryqi 2727 0.4 0.769 23.1 25.1 177.3

Tab. 36- Té dhénat pér performancén e lévizjesve
Performanca e lévizjes - automjete Udhékryqi me semaforé - Gjendja ekzistuese

Shkalla - 95% Back of Queue
IDe | wihimet | Qarkullimi B

‘ Shpejtésia
Shiritéve

mesatare shérbimit  \ehicles Distance Mmesatare

ngopjes
aut/h v/c sec aut m km/h

East: Rr. "Avdullah Tahiri"

4 Majtas 19 0 0.769 429 25.1 177.3 18.1

5 Drejt 464 1 0.769 39.8 25.1 177.3 18.1

6 Djathtas 406 0 0.381 168 | LOSB | 12.5 87.3 23.8
Hyrja 889 0.5 0.769 29.3 25.1 177.3 20.3
North: Rr."Adem Jashari"

7 Majtas 183 0 0.551 45.4 11.7 82 17.5

8 Drejt 51 0 0.551 42.8 11.7 82 17.5

9 Djathtas 562 0 0.49 13.3 - 15.9 1115 24.8
Hyrja 796 0 0.551 22.6 15.9 1115 22.1
West: "Bulevardi i Pavarésisé"

10 Majtas 387 0 0.585 34.9 17.6 1235 19.4

11 Drejt 600 1 0.507 8.3 16.4 116 26.1

12 Djathtas 55 0 0.507 106 | LOSB 16.4 116 25.8
Hyrja 1042 0.6 0.585 183 | LOSB 17.6 1235 23.1
Té gjitha automjetet 2727 0.4 0.769 23.1 H 25.1 177.3 21.8
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8.13 ANALIZA E UDHEKRYQIT ME SINJALIZIM NDRICUES NE TE CILIN
LIDHEN RRUGET: “BULEVARDI | PAVARESISE”- “ABDULLAH TAHIRI”
DHE “ADEM JASHARI"-“GJINOLLET” KUR SHTOHET NJE SHIRIT NE
RRUGEN “BULEVARDI | PAVARESISE”

Rr."Adem Jashari"

Bsisaieneq | IpieAs|ng
0, - l Q,
%01
0.6 |
€42
350
441 r-b
1.0%
Avdullah Tahiri

%4070
z5
18
0.0%
Rr,

"Gjinoll&t”

Fig. 111-Té dhénat pér véllimin

Rr."Adem Jashari"

o) =
= =
) = =
] El (@) -
s =] |3 B} | o —— f;
l =) l =
c
L —
“Gjinoll&ét"

Fig. 112-Té dhénat pér numrat identifikues
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Signals - Fixed Time Cycle Time = 109 seconds (User-Given Cycle Time)

N Rr."Adem Jashari"
|

asisalenid | Ipieaang
I
|
|
Rr."Avdullah Tahiri"

"GJinollét"

South  East  Merth  West  Intersection
LOS MHA e e B i

Fig. 113-Pérmbledhje pér nivelin e shérbimit pér udhékryqgin me sinjalizim ndricues
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Tab. 37-Té dhénat pér performancén e shiritave

Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve -korsive

Majta

Qarkullimi

Drej
S t

aut/

aut/h

h

East: Rr."Avdullah Tahiri"

Djath

tas

Total

aut/h aut/h

HV-
Automj
ete té
rénda

%

Punim diplome Master

Udhékryqgi Te Semaforét - Propozimi
95% Back of Queue

Shkalla Vonesa

e
ngopje  mesatr
s e

v/c

Niveli i
shérbimi

t

Tab. 38-Té dhénat pér performancén e lévizjes

Performanca e lévizjes - automjete

ID e
Shiritéve

Kthimet

East: Rr."Avdullah Tahiri"

Qarkullimi

aut/h \

Shkalla

ngopjes

v/c

Vonesa
mesatare

Niveli i
shérbimit

sec

Automjet
e

Distanc
&

m

Shiriti 1 19 | 464 0 483 1 663 0.729 34.8 22.7 160.2
Shiriti 2 0 0 406 406 0 11; 0.361 14.1 LOS B 10.9 76.6
Hyrja 19 | 464 406 889 0.5 0.729 25.3 22.7 160.2
North: Rr."Adem Jashari"

Shiriti 1 183 51 0 234 0| 448 0.522 41.3 10.9 76.5
Shiriti 2 0 0 562 562 0 11;' 0.492 13.3 LOS B 155 108.8
Hyrja 183 51 562 796 0 0.522 21.5 155 108.8
West: "Bulevardi i Pavarésisé"

Shiriti 1 387 0 0 387 0| 630 0.614 34.8 17.2 120.6
Shiriti 2 0 | 600 55 655 0.9 122 0.506 8.4 16 113
Hyrja 387 | 600 55 | 1042 0.6 0.614 182 | LOSB | 172 | 1206
Udhékryqi 2727 0.4 0.729 21.5 22.7 160.2

Udhékryqi me semaforé -Propozimi

95% Back of Queue

Vehicles

aut \

Distance

m

Shpejtésia
mesatare

km/h
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4 Maijtas 19 0.729 37.8 22.7 160.2 19

5 Drejt 464 0.729 34.7 22.7 160.2 19

6 Djathtas 406 0| 0361 14.1 10.9 76.6 24.6
Approach 889 05| 0729 25.3 22.7 160.2 21.2
North: Rr."Adem Jashari"

7 Maijtas 183 0 0.522 41.9 10.9 76.5 18.1

8 Drejt 51 0 0.522 39.3 10.9 76.5 18.1

9 Djathtas 562 0 0.492 13.3 15.5 108.8 24.8
Approach 796 0 0.522 215 15.5 108.8 22.4
West: "Bulevardi i Pavarésisé"

10 Majtas 387 0 0.614 34.8 17.2 120.6 19.4

11 Drejt 600 1 0.506 8.2 16 113 26.1

12 Djathtas 55 0 0.506 106 | LOSB 16 113 25.8
Approach 1042 0.6 0.614 18.2 LOS B 17.2 120.6 23.1
All Vehicles 2727 04| 0729 215 H 227 | 1602 22.3
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8.14 ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE E UDHEKRYQIT NE FORME “T”
NE TE CILIN KRYQEZOHEN RRUGET: “ABDULLAH TAHIRI” DHE

Fig.114 - Udhékryqi i formés "T" t

Marie Shllaku
L1yel yejnpqy,
7]

1
Marie Shllaku

LJIYeL Yejnpay,
%0'T
09t |

%02
8¢

“Abdullah Tahiri"

"Abdullah Tahiri"
Fig. 115-Té dhénat mbi véllimin Fig. 116- Té dhénat pér numrat identifikues
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Giveway [ Yield (Two-Way)

—_—
=

N

JHYEL Yyenpay,,
=) =
"Marie Shllaku"

"Abdullah Tahirl"
Fig. 117- Pérmbledhje e nivelit té shérbimit pér gjendjen ekzistuese

Tab. 39 - Té dhénat mbi performancén e shiritave
Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve -korsive Udhékryqi "Te Qoshi"- Gjendja ekzistuese

Qarkullimi HV- Shkalla 95% Back of Queue

Vonesat Niveli i

Automjete e . )
mesatre  shérbimit Automjete  Distancé

té rénda ngopjes

Drej Dijath
t tas
aut/

aut/h h aut/h  aut/h % v/c aut m

W ETETS Total

South: "Abdullah Tahiri"

Shiriti 1 422 o] 24 446 ol 68| 6541 25731 139.8 | 982.1
Shiriti 2 o| ol 433| 433 8| 422| 1.024 475 165| 1234
Hyria 422| o] 457 878 4.2 6.541 | 1329.2 139.8 | 982.1
East: "Marie Shllaku"

Shiriti 1 225 0 o 225 10| 450 05 138 | LOSB 2.4 185
Shiriti 2 0| 475 o| 475 2| 1925 | 0.247 0 0 0
Hyrja 225 | 475 o| 700 4.6 05 4.4 NA 2.4 185
West: "Abdullah Tahiri"

Shiriti 1 o 500 417 [ o917 21881 o0.488 11 - 0 0
Hyrja o| 500 | 417 | 917 2 0.488 11 NA 0 0
Udhékrygi 2496 35 6.541 | 469.4 NA 1398 | 9821
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Tab. 40- Té dhénat pér performancén e lévizjes
Performanca e lévizjes - automjete

Punim diplome Master

Udhékryqi "Te Qoshi"

IDe . o Shkalla iy onesa Nivelii 95% Backof Queue | gy aiiagia
Shiritéve Kthimet | Qarkullimi . mesatare shérbimit  \ehicles Distance Mmesatare
ngopjes
aut/h vlc sec aut m km/h
South: "Abdullah Tahiri"
6 Majtas 446 6.541 2573.1 139.8 982.1 0.7
5 Djathtas 433 1.024 47.5 16.5 123.4 17.2
Approach 878 4.2 6.541 1329.2 139.8 982.1 1.4
East: "Marie Shllaku”
2 Majtas 225 10 0.5 13.8 LOS B 2.4 18.5 24.7
1 Drejt 475 2 0.247 0 0 0 30
Approach 700 4.6 0.5 4.4 NA 24 18.5 28.1
West: "Abdullah Tahiri"
4 Drejt 500 0.488 0 0 0 30
3 Djathtas 417 0.488 2.3 - 0 0 28.9
Approach 917 0.488 1.1 NA 0 0 29.5
Té gjitha automjetet 2496 3.5 6.541 469.4 NA 139.8 982.1 3.6
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8.15 ANALIZA E UDHEKRYQIT NE TE CILIN KRYQEZOHEN RRUGET:
“ABDULLAH TAHIRI” DHE “MARIE SHLLAKU” NESE DO TE

APLIKOHET UDHEKRYQI RRETHOR

LLUIYEL Yenpay.,

%0'3"
oze

%0'2:"

0gS |

437

2.0%
- 207
10.0%

"Marie Shllaku

388 420
0.0% I 8.0%

"Abdullzh Tahiri"
Fig. 118-Té dhénat pér véllimin

) = (e

= {m

L.HIYel ye|Inpqgy,,
"Marie Shllaku™

6

T

"Abdullah Tahiri"

Fig. 119-Té dhénat pér numrat identifikues
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Krygézimi i rrugés Marie Shllaku dhe Abduliah Tahiri
Roundabout

1N

T.Myel ye|npqy,
"Marie Shllaku"

"Abdullah Tahiri"

South East West Intersection
LOS A A A A

Fig. 120-Pérmbledhje pér nivelin e shérbimit pér udhékryqin rrethor

Tab. 41- Pérmbledhje e performancés sé shiritave
Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve Udhékryqi "Te Qoshi"-Udhékryq rrethor

Qarkullimi HV- Shkalla 95% Back of Queue

/ Vonesat Niveli i
Automjete  Kap. mesatre  shérbimit ' i €
té rénda ngopjes S I

Majtas Drejt Djathtas ‘ Total

aut/h | aut/h aut/h ‘ aut/h % aut/h vic sec aut m

South: "Abdullah Tahiri"

Shiriti 1 422 0 0 422 0 713 0.592 10.1 LOS B 5.7 39.6
Shiriti 2 0 0 457 457 8 749 0.61 6.1 45.7
Hyrja 422 0 457 878 4.2 0.61 6.1 45.7
East: "Marie Shllaku"

Shiriti 1 225 0 0| 225 10| 679 0.331 21 15.7
Shiriti 2 0| 475 0| 475 2| 935 0.508 4.2 29.6
Hyrja 225 | 475 0| 700 4.6 0.508 4.2 29.6
West: "Abdullah Tahiri"1

Shiriti 1 0 576 348 924 2 | 1041 0.887 19.1 136.3
Approach 0 576 348 924 2 0.887 19.1 136.3
Udhékryqi 2502 3.5 0.887 19.1 136.3
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Tab. 42- Té dhénat pér performancén e |évizjeve
Performanca e lévizjes - automjete
"Te Qoshi"

D e Shkalla

S |

HV
ngopjes

v/c

Qarkullimi

auth %

Vonesa

mesatare

sec

Niveli i

shérbimit

Punim diplome Master

South: "Abdullah Tahiri"
6 Majtas 422 0 0.592 10.1
5 Djathtas 457 8 0.61 7.6
Approach 878 | 4.2 0.61 8.8
East: "Marie Shllaku"
2 Majtas 225 | 10 0.331
1 Djathtas 475 | 2 0.508
Approach 700 | 4.6 0.508
West: "Abdullah Tahiri"1
4 Drejt 576 2 0.887
3 Djathtas 348 | 2 0.887
Approach 924 2 0.887
All Vehicles 2502 | 3.5 0.887
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LOS B

Udhékryqi

95% Back of o
Shpejtésia
Queue mesatare

Vehicles Distance |

aut m km/h
5.7 39.6 26.1
6.1 457 26.8
6.1 457 26.4
2.1 15.7 27.2
4.2 29.6 28.1
4.2 29.6 27.8
19.1 136.3 26
19.1 136.3 26.1
19.1 136.3 26
19.1 136.3 26.7
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9. PROPOZIMET PER UDHYKRYQET SIPAS ANALIZES SE BERE

Udhékryget e shqyrtuara pér shkak té thjeshtésimit né shénim, jané emértuar si vijon:

1.

I3

Udhékryqi né té cilin krygézohen rrugét: “Idriz Seferi’-“Bulevardi i Pavarésis€” me rrugét
dytésore “Isa Boletini” dhe “Véllezérit Ukshini“, emértohet si udhékryqi “Te Spitali”;

I3

Udhékryqgi né té cilin krygézohen rrugét: “Idriz Seferi’-“Bulevardi i Pavarésis€” me rrugét
dytésore “Isa Boletini” dhe “Véllezérit Ukshini emértohet si udhékrygi “Te stacioni”;

Udhékryqi né té cilin krygézohen rrugét: “Bulevardi i Pavarésisé” dhe “Medllin Ollbrajt”,
emértohet si Udhékryqi “Te Teatri”;

Rrethrrotullimit né té cilin lidhen rrugét: “bulevardi i Pavarésisé€” , “Mulla Idrizi” dhe
“Sadullah Brestovci”, emértohet si rrethrrotullimi “Te Policia”;

Udhékrygi me sinjalizim ndrigues né té cilin lidhen rrugét: “Bulevardi i Pavarésisé”,
“Abdullah Tahiri”, “Adem Jashari” dhe “Gjinollét”, emértohet si udhékryqi “Te semaforét”

udhékryqgi né té cilin krygézohen rrugét: “Abdullah Tahiri” dhe “Marie Shllaku”,
emértohet si udhékryqi “Te qoshi”.

Bazuar né té dhénat e dala nga analiza e udhékrygeve té dhéna né formé tabelare,

propozimet pér secilin udhékryq jané si né vijim:

1.

Pér udhékryqgin “Te Spitali”, propozohet qé té béhet udhékryq rrethor pér arsye se té gjitha
té dhénat tregojné pér pérmirésim té gjendjes né krahasim me gjendjen ekzistuese. Kjo
tregohet edhe me krahasimin e rezultateve té gjendjes ekzistuese dhe té propozuar.
Tabelat me té dhénat pér performancén e shiritave dhe konsumimit té léndés djegése,
lirimit té gazrave dhe ¢cmimit pér rastin e gjendjes ekzistuese dhe té propozuar, jepen né
vijim:(tab.43,44,45 dhe 46)
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Tab. 43 Té dhénat pér gjendjen ekzistuese té udhékryqit “Te Spitali”
Pérdorimi i shiritéve dhe performanca e tyre Udhékryqi “Te Spitali” - Gjendja ekzistuese

95% Radha
mbrapa

Kérkesa e garkullimit

Auto Distanc
mjete é

Majta | Drej Djathta

Total
S t

HV - Automjete té
Shkalla e ngopjes
Niveli i shérbimit

Shfrytézimi i
Shiritéve

Kapaciteti
Vonesat mestare

aut/

h aut/h  aut/h aut.

South East: "Gjon Sereqi"

fhiriti 297 0 157 453 | 6.9 131 | 3.457 | 100 | 11575 - 114.6 849.6
North East: "Idriz Seferi" nga gendra

fhiriti 287 0 0 287 2 578 | 0.496 | 100 12.6 2.6 18.6
ihiriti 0| 417 0 417 2| 1925 | 0.217 | 100 1.4 0 0
South West: "Idriz Seferi" Nga Ferizaj

fhiriti 0| 510 323 | 833 | 6.7 | 1827 | 0.456 | 100 24 0 0
UDHEKRYQI 1990 | 5.1 3.457 266.7 NA | 114.6 849.6

Tab. 44 Té dhénat pér gjendjen e propozuar me udhékryq rrethor té udhékryqit “Te Spitali”

Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve -korsive Udhékryqi "Te Spitali" — udhékryq rrethor
Qarkullimi ‘ HV- Shkal  Vone  Niveli 95% Back of Queue
] Auto . [
Maijta Djatht mjete ae o '
a Drejt Total @ ngopj mesa shérb Distancé
S as " es tre imit
rénda
veh/h  veh/h \ veh/h \ veh/h \ % vic  sec
South East: "Gjon Sereqi"
Shiriti
N 297 o| 157 | 453 69| 706| 0642 | 11.3 5.8 43.1
North East: "Idriz Seferi" - Drejt Qendrés
fh'”t' 287 55 0| 342| 22| 999 0342| 6.1 22 16
gh'”t' o| 362 0| 362 3| 1059 | 0342 | 31 23 16.4
South West: "Idriz Seferi" - Ferizaj
fh'”t' 11| 440 o| 451| 39| 1121 0402| 31 27 19.7
gh'”t' 0 70| 323| 393| 98| 977| 0402| 42 2.6 19.9
Udhékrygi 2001 5.3 0.642 5.7 5.8 43.1
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Tab. 45- Té dhénat pér konsum té léndés djegése, lirimin e gazrave dhe ¢gmimin e kushtimit —gjendja
ekzistuese te udhékryqi “Te Spitali”

Fuel Consumption, Emissions and Cost (Rate)

Site:Kryqgezimi "Te spitali” - T

Intersecticon ID: 1
Give-Way Sign Controlled Intersection

How Cost Fuel coz co HC HOX
ID Rate Rate Rate Rate Rate Rate
$/km LA100km g/ /km g/km g/km g/km
SouthEast: "GFjon Seregi™
& L 70.81 37&.3 5442.3 201.75 Z0.3&0 7.078
5 R £%.32 358.1 B8%8Z.5 1%8.53 2Z0.e0% e.717

70.2% 370.0 5274.7 155.53 20.837 £.5952

HorthEast: "Idriz Seferi™ nga gendra
z L 1.70 17.a8 445_5 3Z.682 0.753 0.%381
1T 0.88 7.8 154 _5 7.15 0.312 0_23%5

SouthWest: "Idriz Seferi"™ Nga Ferizaji

3T a.88 .3 157.8 4.83 0.312 0.10%

4 R 1.10 11.4 287.0 21.0& 0.520 0.5&3
0.85 a.3 208._2 11.28 0.3%85 0_.28%

INTERSECTION: 17.04 53.0 2331.¢ 57.04 5.145 1.81s

Tab. 46. Té dhénat pér konsum té léndés djegése, lirimin e gazrave dhe ¢mimin e kushtimit- pér
udhékryqin rrethor té& propozuar “Te Spitali”

Fuel Consump ions and Cost (Rate)
Site:Kryqez rrotullim

Intersection ID: 1

REpundabout
Mo Cosat Fuel oz co unc NOXH
ID Rate Rate Rate Rate Rate Rate

S/ km L/100km gfkm gl km g/ km g/ km

SouthEast: "Ejon Seregi™
7L 1.5% 1.0 4758 35.21 a.731 1.1405
g =2 1.51 17.4 4381 35.38 a0.714 1.0407

HorthEast: "Idriz Seferi™ - Drejt Qendrés
2 L 1.25 14.0 345.4 23.a8 0.550 0.745
1T 1.13 1z.0 301.4 21.28 0.525 0.588

SouthWest: "Idriz Seferi™ - Ferizaj

5L 1.15 11.5 2a36.8 15_30 0_525 0.512
4 T 1.12 11.5 2571 20.85 0_523 0_.5862
3R 1.23 14.8 37Z.5 28._32 a_&0% a.787
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Fig. 121. Rrethrrotullimi i propozuar pér udhékryqin “Te Spitali”
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2. Pérudhékryqin “Te stacioni”, propozohet qé té béhet udhékryq i formés rrethore pér arsye
se té gjitha t& dhénat tregojné pér pérmirésim té gjendjes né krahasim me gjendjen
ekzistuese. Né& rrethrrotullim do té kené gasje edhe dy rrugét né aférsi, me cka do té
zvogélohet numri i pikave té konfliktit. Kjo tregohet né tabelat:47,48,49 dhe 50.

Tab. 47-Té dhénat pér gjendjen ekzistuese pér udhékryqin “Te Stacioni”

Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve Udhékryqi "Te Stacioni" - Gjendja ekzistuese
Qarkullimi Autx} . ShkaIIZ VO”Z‘? S r':g\r/;l; 95(25;2" of
Majta Dreit Djathta - ete té - ngopies mesatr i Automjet DistaT
S rénda e e
veh/h vehh  vehh  vehih % veh/h vic
East: "Bulevardi i Pavarésisé"
Shiriti 1 0 689 73 762 1.8 | 1869 0.408 H 0 0
Hyrja 0 689 73 762 1.8 0.408 NA 0 0
West: "Idriz Seferi"
Shiriti 1 115 0 0 115 0 656 0.176 8 0.7 4.2
Shiriti 2 0 637 0 637 2| 1876 0.34 0 0 0
Hyrja 115 637 0 752 1.7 0.34 NA 0.7 4.2
South West: "Isa Boletini"
Shiriti 1 174 0 0 174 0 60 2.899 955.2 455 | 295.7
Shiriti 2 0 0 242 242 0 353 0.686 21 4.8 31
Hyrja 174 0 242 416 0 2.899 411.3 455 | 295.7
Udhékryqi 1930 14 2.899 89.8 NA 455 | 295.7
Tab. 48- Té dhénat pér gjendjen propozuar pér udhékryqin “Te stacioni”

Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve Udhékryqi "Te stacioni" —i formés rrethore
Qarkullimi ‘ HV- Shkalla Yomesa i 95% Back of Queue
Maj Drej Djathta | Tota Automj:a"t Kap. e shérbi | Automijet . .
: < I ete ngopjes mesat; mit Distancé
a”;/ aut/h a“;’ % vic

East: "Bulevardi i Pavarésisé"
Shiriti 1 1| 374 0| 375 2 1072 0.35 1.9 1.9 13.6
Shiriti 2 0| 315 73 | 388 16| 1107 0.35 2.1 13.7
Hyrja 1| 689 73 | 763 1.8 0.35 2 13.7
West: "Idriz Seferi"
Shiriti1 | 116 | 236 0| 352 1.3 1516 0.232 1.5 1.2 8.6
Shiriti 2 0| 401 0| 401 2| 1727 0.232 0.3 1.3 8.8
Hyrja 116 | 637 0| 753 1.7 0.232 0.9 1.3 8.8
South West: "Isa Boletini"
Shiriti1 | 185 0 0| 185 0 839 0.22 6.2 0.8 5.9
Shiriti 2 0 0 242 | 242 0 961 0.252 2.6
Hyrja 185 0 242 | 427 0 0.252 4.1
Udhékryqi 193 0 0.35 2 2 13.7
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Tab. 49- Té dhénat pér konsum té Iéndés djegése, lirimin e gazrave dhe ¢mimin e kushtimit-gjendja
ekzistuese e udhékryqit “Te stacioni”.
Fuel Consumption, Emissions and Cost (Rate)

Site:Krygezimi "Te Stacioni i Au.

Intersection ID: 1
EFive-Way Sign Controlled Intersection

Mo Cosat Fuel co2 oo HC HOX
ID Rate Rate Rate Rate Rate Rate
F/km LA100km gfkm g/ km gl km g/ km

East: "Bulevardi i Pavargésiga™

2T 0.55 7.7 153.5 £.558 0.324 0.2z22
1= 1.30 13.4 334.6 Z5.21 0.557 O.e&ec
0.5959 8.3 z02.2 a.81 0.352 o.ze7

ScuthWest: "Isa Beoletini"™
& L 55.53 478.7 115&€8.1 227.89 28.153 a8.17a
5 2 .28 Ze.4 ge0.2 48,85 1.384 1.1351

Tab. 50- Té dhénat pér konsum té Iéndés djegése, lirimin e gazrave dhe ¢mimin e kushtimit- gjendja e
propozuar me rrethrrotullim “Te stacioni”.
Fuel Consumption, Emi

Site:Krygezimi "Te Stacioni i Au

Intersecticn ID: 1

BEoundabout
Mo Cosat Fuel coz co HC Mo
ID Hate Hate Hate Hate Hate Hate

=/ km L/100km g/km g/ km g/km g/ km

3 L 0.52 a.9 221.4 11.17 0.387 0.345
Z2T 1.07 3.5 248.5 12.13 0.404 0.354
1R 1.0a8 5.8 244 & 12.70 0.415 0.382

1.a7 5.9 248_ 6 1z2.18 0.405 0.355

5L 1.08 5.6 240_3 11.83 0.403 0.345
4T 1.03 5.2 230.0 .77 0.38& 0.300
1.03 5.3 23l.e 10.10 0.372 0.308

SouthWest: "Isa Boletini”

7L 1.11 10.0 245.3 12.87 0.425 0.383

& B 1.a7 5.8 235._2 11.5¢& 0.405 0.344
1.0% 5.7 2437 12.3¢ 0.413 0.355

INTERSECTICHN - 1.0& 3.8 240.1 11.41 0.354 0.33¢8
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Fig. 122. Propozimi i rrethrrotullimit pér udhékryqin “Te stacioni”
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3. Edhe pér udhékryqin “Te Teatri”, propozohet qé té béhet i formés rrethore pér arsye se té
gjitha té dhénat tregojné pér pérmirésim té gjendjes né krahasim me gjendjen

ekzistuese.tabelat: 51,52,53 dhe 54.

Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve -korsive

Tab. 51- Té dhénat pér gjendjen ekzistuese pér udhékryqin “Te Teatri”

Udhékryqi "Te Teatri"-Gjendja ekzistuese

Qarkullimi \ HV- Shkalla Vonesa . .. 95% Back of Queue
] ] y Automj € e ] ]
Maj Drej Djathta | L = eete Kap. e | s sherblmé Automjet  Distanc
t rénda s e = €
a”:]/ auth | auth 9 AW vic m
North East: "Bulevardi i Pavarésisé"
Shiriti 1 0| 414 348 762 1.6 183 0.414 0 0
North West: "Medllin Ollbrajt"
Shiriti 1 | 458 0 0 458 60 7.627 | 3069.7 148.9 893.4
Shiriti 2 0 0 188 188 407 0.463 2.5 15.7
South West: "Bulevardi i Pavarésisé"
Shiriti 1 | 348 0 0 348 3| 631 0.551 11.2 3.5 21.5
Shiriti 2 0| 532 0 532 3 19é 0.278 0 0 0
Udhékryqi 2287 1.9 7.627 617.7 148.9 893.4

Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve -korsive

Tab. 52- Té dhénat pér gjendjen propozuar pér udhékryqin “Te Teatri”

Udhékryqi "Te Teatri"- Me rrethrrotullim

Qarkullimi HV- Shkalla ~Vonesa o 950 Back of Queue
. Niveli i
) ) y Automjet e hérbimi ; )
Maj Drej Djathta | Tota etd ngopje  mesatr Su 'mt' Automjet Dlstan?
t S ' rénda s e € €
aut/ aut/ aut/

h aut/h h h vic m
North East: "Bulevardi i Pavarésisg"
Shiriti 1 1| 380 0| 381 858 0.444 3.1 22.2
Shiriti 2 0 34 348 | 382 0.3 | 859 0.444 3.1 21.7
North West: "Medllin Ollbrajt"
Shiriti 1 | 458 0 0| 458 827 0.553 4.4 30.5
Shiriti 2 0 0 188 | 188 602 0.313 1.7 12
South West: "Bulevardi i Pavarésisé"
Shiriti 1 | 349 91 0| 440 0.6 | 768 0.574 51 35.6
Shiriti 2 0| 440 0| 440 767 0.574 5.1 36.3
Udhékryqi 222 15 0.574 5.1 36.3
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Tab. 53- Té dhénat pér konsum té |éndés djegése, lirimin e gazrave dhe ¢gmimin e kushtimit-pér gjendjen
ekzistuese “Te Teatri”.

Fuel Consumption, Em

Site:"Te Teatn”

Intersection ID: 1
Give-Way Sign Controlled Intersection

Mow Cost Fuel co2 co HC MO
ID Rate Rate Rate Rate Rate Rate
5/ km Ls100km gfkm g/ km g/ km gl km

HorthEast: "Bulewvardi i Pavaré&sgiga"™

1T 0.89 7.5 188.3 T.2Z 0.313 0.z43
2R 1.1% 11.& Z50.7 15.10 0.507% 0.520
1.03 5.7 Z4l.4 1z.77 0.403 0.372

MorthWest: "Medllinm O0llbraijt™
3 L 184.75 390e.1 2Z2Z653.5 370.40 53.501 14.174
4 =2 1.585 17.8 4455 31.03 0.830 0.830

SouthWest: "Bulewvardi i Pavar&sisé&"
& L 1.79 17.4 434 .5 32.1% 0.202 0.851
5T 1.02 8.3 23z2.2 541 0.381 0.253

INTERSECTICH: 28.11 151.4 4788.1 28.34 11.152 3.237

Tab. 54- Té dhénat pér konsum té lIéndés djegése, lirimin e gazrave dhe ¢mimin e kushtimit-Pé&r
rrethrrotullimin e propozuar “Te Teatri”.

Fuel Consumption, Emissions and Co

Site"Te Teatn™ -rrethrrotullim

Intersection ID: 1

Roundabout
Mo Cost Fuel CozZ co HC WCH
ID Rate Rate Rate Rate Rate Rate

Eurc/km L/s100km g/km g/ km g/km gfkm

NorthEast: "Bulewvardi i Pawvarésise"

1.1 L 0.52 5.0 22459 11.5% 0.377 0.353
1.2 T o.a28 5.1 2z8.4 1l.48 0.381 0.357
1.3 R 0.a8 a.7 218.7 11.22 0.381 0.347

o.a28 5.0 2z4.0 11.2% 0.381 0.252

HNorthWest: "Medllin Ollbrajt"™

2.1 L 0.533 3.1 2z28.0 11.81 0.381 0.381
2.2 R 0._50 5.3 233.8 11.85 0.371 0.370
0.5z 5.2 225.6 1l.82 0.378 0.364

ScuthWesat: "Bulevardi i Pawvarésige"

3.1 L 0.35 3.3 231.¢6 1z.13 0.330 0.3659
3.2 T 0.51 9.5 238.0 12 .64 0.383 0_384
0.53 = 235.4 1z .43 0.386 0.378

INTERSECTION: 0.51 5.2 220.0 11.51 0.376 0.366
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Fig. 123 Rrethrrotullimi i propozuar pér udhékryqin “Te Teatri”

119



Punim diplome Master

4. Pér udhékryqgin rrethor “Te Policia”, propozohet qé té rritet diametri i rrethit t& jashtém nga
26 metra né 40 metra. Kété e themi pasi gqé sipas analizés sé béré do té kemi pérmirésim
gé nivelit té shérbimit nga C né A pér kushtet e garkullimit té njéjté, tabela:565,56,57 dhe
58.

Tab, 55- Té dhénat pér gjendjen ekzistuese pér udhékryqin “Te Policia”
Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve -korsive Udhé&kryqi rethor "Te policia"- gjendja ekzistuese
arkullimi HV- Shkalla ... 95% Back of Queue
Majt Q . Automjete  Kap. vonesat va.e“.l . Q .
Drejt Djathtas Total o . mesatre shérbimit Automjete Distancé
as té rénda ngopjes
aut/
h

aut/h aut/h  aut/h % aut/h v/c sec m

South: Rr. "Mulla Idrizi"

Shiriti 1 | 132 58 0| 189 0| 339 0.559 10.2 LOS B 2 14.2
Shiriti 2 0 0 196 | 196 0| 367 | 0533 8 H 1.9 13.4
East: "Bulevardi i Pavarésisé"

Shiriti 1 | 198 [ 613 | 93 | 903 | 0.7] 874] 1.034 61| LOSE | 54.1 380.7
North: Rr."Sadullah Brestovci"

Shiriti 1 69 93 0| 162 0| 205 0.793 33.3 4 28.3
Shiriti 2 0 0 151 | 151 0| 188 0.801 35.9 4 27.8
West: "Bulevardi i Pavarésisé"

Shiriti 1 93| 414 0| 507 0.8 ] 802 0.632 55 5.2 36.6
Shiriti 2 0| 250 264 | 514 05| 813 0.632 5.3 5.2 36.5
Udhékryqi 2622 0.5 1.034 28.6 54.1 380.7

Tab. 56- Té dhénat pér gjendjen propozuar pér udhékryqin “Te Policia”
Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve , Udhékryqgi rethor "Te policia"-me shirit shtesé dhe diametér ré rritur

Qarkullimi HV- Shkalla Vonesat Niveli | 95% Back of Queue
Mayt Drejt Djathtas Total Altj-t-omjem A - mesatre shérbimit Automjete Distancé
as € rénda ngopjes
aut; aut/h aut’h  aut/h % vic aut m
South: Rr. "Mulla Idrizi"
Shiriti1 | 132 58 0 189 0| 327 0.58 10.7 LOS B 2.1 14.9
Shirii2 | 0 0 196 | 196 o| 377 o052 H 1.9 13.1
East: "Bulevardi i Pavarésisé"
Shiriti1 | 198 238 0 436 0.5 848 0.514 4.2 3.2 22.8
Shiriti 2 0| 374 93 | 467 0.8 | 908 0.514 2.6 - 3.3 23
North: Rr."Sadullah Brestovci"
Shiriti 1 69 93 0 162 0| 324 0.5 1.4 9.7
Shiriti 2 0 0 151 151 0 277 0.543 - 15 10.5
West: "Bulevardi i Pavarésisé”
Shiritil | 153 | 413 0 565 0.7 | 841 0.672 42.1
Shiriti 2 0 280 332 612 0.5 910 0.672 42.3
Udhékryqi 2778 0.5 0.672 6 42.3
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Tab. 57- Té dhénat pér konsum té Iéndés djegése, lirimin e gazrave dhe ¢mimin e kushtimit-gjendja
ekzistuese pér rrethrrotullimin “Te Policia”

Intersectiocn ID: 1

Roundakbout
Mow Cost Fuel coz co HC uie) 4
IDp Bate Rate Rate Rate Bate Bate

Scuth: Rr. "Mulla Idrizi™

12 L 1.8&5 15.0 374.0 25.83 0.704 0.&873
11 T 1.1s8 10.2 255.4 12.3%5 0.440 0.378
10 R 1.15 10_3 256 ._8 13 62 0_443 0._3as5

East Bulewvardi i Pavarésigae"™
1L 1.38 1&.0 333.5 23.82 o.778 0.828
2T 1.33 1&.5 411.95 25.18 0.733 0.&64
2R

North: Rr."Sadullah Brestovei™

4 L 1.52 1z.4 210.8 15.8% 0.571 0.445%
arT 1.51 1z _ 4 305 _4 16._04 a_.587 0_448
& R 1.57 1z.8 315.% 18.08 0.583 0.451

1.54 1z.5 21z .8 1s.03 0.575 0.445

West "Bulewardi i Pavargésisa&™

3 L 1.14 10.3 25%8.% 13.73 0.444 0.385
87T 1.11 10.2 254.4 1z.51 O.430 0.z282
TR 1.11 10.1 2525 13.57 0.424 0.381

Tab. 58- Té dhénat pér konsum té l1éndés djegése, lirimin e gazrave dhe ¢mimin e kushtimit-pér
udhékryqin rrethor té propozuar “Te Policia”.

Intersection ID: 1
Roundabout

Cost Fuel coz co HC HOX
Rate Rzte Rzte Rzte Rate Rate
F/km L/A100km gifkm g/ km g/ km g/km

South: Rr. "Mulla Idrizi"™

1z L 1.85 15.0 374.0 Z5.83 a.704 0_.&73
11 T 1.15 10.2 255.4 13.35 0.440 0.378
10 R 1.15 10.3 Z56.8 13.68Z2 0.443 0.385
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Fig. 124.Udhékryqi rrethor i propozuar “Te Policia”
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5. Pérudhékryqin “Te semaforét”, né mungesé té hapésirés, nuk mundemi té béjmé zgjidhje
tjetér pérpos té mbetet udhékryqg me sinjalizim ndrigues ashtu si¢ éshté. Mirépo rruga qé
té shpien drejt gendrés mund té zgjerohet me njé shirit (fig.71), i cili do té mundésoj gé
automjetet té mund té shfrytézojné mjaftueshém sinjalin e gjelbér dhe t&€ mos mbesin né
udhékryq nga ngufatja e trafikut gé ndodh pér shkak se rrethrrotullimi te policia qé éshté
shumé afér, vetém 130 metra, né gjendjen e tanishme nuk i pérballon numrit té
automjeteve qé shkojné nga ky udhékryqg dhe nga degét tjera. Me kété do té kemi
pérmirésim té gjendjes e po ashtu propozohet gé sinjali i verdhé nga 4 sekonda qé éshté
momentalisht té béhet 3 sekonda pasi gqé ngasésit po e shfrytézojné kété interval kohor
gé té futen edhe né kété sinjal duke menduar gé kalojné pér kété kohé e pastaj kéto
automjete mbesin né mes udhékryqi duke shkaktuar pengesa pér grupet tjera qé kané
sinjalin e gjelbér né vijim. fig.125.

UNIVERSITET! | PRISHTINES "HASAN PRISHTINA™ = 3
FAKULTET! | INXHINIERISE MEKANIKE = * -
DEPARATAMENTI | KOMUNIKACIONIT L

STUDIMET MASTER i -

Lkdninygi "te Sematoral” - pas agierimit i mugss iryesoee
Pérpjesa: 1 001 [ Projektoi Ing.i dipl Agim TAHIRI
Dataz 05072008 | Kontroflei: Prof. Dr. sc. Sadullah AVDIU

Fig. 125. Udhékryqi “Te semaforét”
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6. Pér udhékrygin “Te goshi”, propozohet qé té béhet udhékryq i formés rrethore. Ky
propozim mbéshtetet nga té dhénat e nxjerra nga analiza e béré, e gé shihet gé té gjitha
karakteristikat e trafikut pérmirésohen, tabela: 59,60,61 dhe 62.

Tab. 59- Té dhénat pér gjendjen ekzistuese pér udhékryqin “Te qoshi”

Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve -korsive Udhékryqi "Te Qoshi"- Gjendja ekzistuese
— Qarkullllrjnjla - Aumm;—;\t/e- o Shkalla Vonesat Niv'eli.i 95% Back of Queue
Drejt < Total s 1enda s | e shérbimit  Automjete  Distancé
aut/h  aut/h aut/h ‘ aut/h % v/c sec aut m
South: "Abdullah Tahiri"
Shiriti 1 422 0 24 446 0 68 6.541 2573.1 139.8 982.1
Shiriti 2 0 0 433 | 433 8| 422 1.024 475 16.5 123.4
Hyrja 422 0 457 878 4.2 6.541 1329.2 139.8 982.1
East: "Marie Shllaku"
Shiriti 1 225 0 0 225 10 450 0.5 13.8 LOS B 24 18.5
Shiriti 2 0 475 0| 475 2 | 1925 0.247 0 0 0
Hyrja 225 475 0 700 4.6 0.5 4.4 NA 2.4 18.5
West: "Abdullah Tahiri"
Shiriti 1 o s00][ 417 917 21881 ] o0.488 11 ! 0 0
Hyrja 0 500 417 917 2 0.488 1.1 NA 0 0
Udhékryqi 2496 35 6.541 469.4 NA 139.8 982.1

Tab. 60- Té dhénat pér gjendjen e propozuar pér udhékryqin “Te qoshi”
Pérdorimi dhe Performanca e shiritéve Udhékryqi "Te Qoshi"-i formés rrethore

95% Back of
AV Sl - Niveli i Queue

Qarkullimi

Automiete - Kap. mesatre | shérbimit Dista
Majtas | Drejt = Djathtas Total té rénda ngopjes Automjete ncé

aut/h ‘ aut/h ‘ aut/h aut/h ‘ % v/c aut m

South: "Abdullah Tahiri"

Shiriti 1 422 0 0 422 0 713 0.592 10.1 LOS B 5.7 39.6
Shiriti 2 0 0 457 | 457 8| 749 0.61 6.1 45.7
Hyrja 422 0 457 | 878 4.2 0.61 6.1 45.7
East: "Marie Shllaku"

Shiriti 1 225 0 0 225 10 679 0.331 7.1 2.1 15.7
Shiriti 2 0 475 0 475 2 935 0.508 3.1 4.2 29.6
Hyrja 225 475 0 700 4.6 0.508 4.4 4.2 29.6
West: "Abdullah Tahiri"1

Shiriti 1 0| 576 348 | 924 2 | 1041 0.887 9.7 19.1 | 136.3
Approach 0| 576 348 | 924 2 0.887 9.7 19.1 | 136.3
Udhékryqi 2502 3.5 0.887 7.9 19.1 | 136.3
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Tab. 61- Té dhénat pér konsum té Iéndés djegése, lirimin e gazrave dhe ¢mimin e kushtimit-gjendja
ekzistuese e udhékryqit “Te qoshi”.
Fuel Consumption, Emissions and Cost (Rate)

Site:te qoshi - Conversion - Conversion

Intersection ID: 1
Eiwve-Way Sign Controlled Intersection

Mow Coat Fuel coz o HC HCE
D Hzte Hzte Rate Hzte Hate Rate
$/km L/100km  gikm g/km g/ km g/ km
Scuth: "Abdullah Tahizi™
& LR 38.e4 153.0 4824.3 85.30 1ll.2Ze¢ 3.173
5 R 1.80 1.0 402.2 22.11 0.&852 0.e3¢

East: "Marie Shllaku"
z L 1.28 1z.8 32l.5 17.0% 0.457 0.508
1T 1.02 5.1 2Ze.5 = 0.35% 0_.2883

West: "Rbdullah Tahiri™

4 T 1.02 5.1 2265 5_27 0.35% 0_288

3 R 1.08 5.8 245 & 11._388 0.3%8 0_354
1.04 5.4 235.2 10.51 0.377 0.318

INTERSECTICN: 7.51 43 .6 10530.4 2g_ 2 2.385 0._835

Tab. 62- Té dhénat pér konsum té lIéndés djegése, lirimin e gazrave dhe ¢mimin e kushtimit-pér
udhékryqin rrethor té& propozuar “Te qoshi’.

Fuel Consumption, Emissions and Cost (Rate)

Site:te goshi - Rrethrrotullim

Intersecticon ID: 1

Houndabout
Mo Cost Fuel co2 co HC WoX
ID Rate BEate Hate Rate Rate BEate

South: "Abdullah Tahiri™
& L 1.17 10.4 28l1.1 13.58 0.452 0.353
5 R 1.18 12.0 301.8 1&.88 a.472 0.484

East: "Marie Shllaku"
2 L 1.1¢ 11.5 235. ¢ 15.50 0.450 0.483
1T 1.10 10.3 258.7 13.&0 0.423 0.385

West: "Abdullah Tahiri™l
4 T 1.15 11.3 281.5 le.41 0.483 0.452
3 R 1.20 11.3 2az.2 le.44 0.485 0.452
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Fig. 126 Rrethrrotullimi i propozuar pér udhékryqin “Te qoshi”
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Né vazhdim do té jepen figurat pér udhékryget e propozuar me dimensionet karakteristike.

|:_ A - \'" R4.00
e
A gt =
i
7
oo
Wy
e
‘f UNIVERSITETI | PRISHTIMES "HASAN PRISHTINA™ SN,
) 4 L FAKULTETI | INXHINIERISE MEKANIKE : * E
- f d DEPARATAMENTI | KOMUNIKACIONIT E, 5
4 STUDIMET BASTER bt

Rremeotulimi | propozuar pér krygEzimin “Te Spialit me dmensionst karskisistice

Pérpjesa: 1:300

Projekici Ing. dipl Agim TAHIRI

Data:

Kaontrelloi: Prof, Dr. sc. Sadulah AVDIY

Fig. 127

. Udhékryqi rrethor “Te Spitali”, i dimensionuar.
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FAKULTETI | INXHIMIERISE MEKANIKE

UNIVERSITETI | PRISHTINES "HASAN PRISHTINA™ &
DEPARATAMENTI | KOMUNIKACIONIT *

STUDIMET MASTER

Rresnrooulimi | propozuar ps irygégimin “Te Stacioni | auobus&ve” me dimensionet karakieristioe

Pérpjesa:

Projektoi Ing.i dipl Agim TAHIRI

Diata:

Kontrolloi: Prof. Cr. sc. Sadulah AVDIY

Fig. 128. Udhékryqi rrethor “Te Stacioni”, i dimensionuar.
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UNIVERSITET! | PRISHTINES "HASAN PRISHTINA™ S,
FAKULTETI | INXHINIERISE MEKANIKE - * :
DEPARATAMENTI | KOMUNIKACIONIT £
STUDIMET MASTER e’

Fredrondimi | propoauar per irygdmin "Te Teatri™ me dimensionet karaiterisike

Pérpjesa: Projektoi Ing.i dipl Agim TAHIRI
Data: Kontrolgi: Prof. Dr. sc. Sadulah AVDIU

Fig. 129. Udhé&kryqi rrethor “Te Teatri”, i dimensionuar.
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=

UNIVERSITETI | PRISHTINES "HASAN PRISHTINA™ & '
FAKULTETI | INXHINIERISE MEKANIKE 2 * =
DEPARATAMENTI | KOMUNIKACIONIT % 5

STUDIMET MASTER

Rrefronulimi | propoauar per krygézimin "Te Polica” me dmensionel iErakienistie

Pérpjesa:

Projektoi Ing.i dipl Agim TAHKIRI

Diata:

Kontrolloi: Prof. Dr. sc. Sadulah AVDIU

Fig. 130. Udhékryqi rrethor “Te Policia”, i dimensionuar.
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STUDIMET MASTER

FAKULTETI | INXHINIERISE MEKANIKE

UNIVERSITETI | PRISHTINES "HASAN PRISHTINA™ & '
DEPARATAMENTI | KOMUNIKACIONIT i * f

Rrefronulimi | propozuar per rygézimin “Te Qoshi me dimensionst karakieristie

Pérpjesa:

Projektoi Ing.i dipl Agim TAHIRI

Diata:

Kontrolloi: Prof. Dr. sc. Sadulah AVDIU

Fig. 131. Udhékryqi rrethor “Te qoshi”, i dimensionuar.
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UNIVERSITETI | PRISHTINES "HASAN PRISHTINA™

FAKULTETI | INXHINIERISE MEKANIKE = B
DEPARATAMENTI | KOMUNIKACIONIT L) g
STUDIMET MASTER A=

#naliza e rurdésisS 52 Elimitsd automjedt ransporues me gjatési 20 metra né metmotulimn "Te Sgitai”

pEnmes programit “vehicle Tracking”

Pérpjesa:

Projekici Ing.i dipl Agim TAHIRI

Diartac
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Fig. 132.Analiza e kalueshmérisé sé automijetit transportues me gjatési prej 20 metra né udhékryqin rrethor “Te Spitali”
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Fig. 133. Analiza e kalueshmérisé sé autobusit me gjatési prej 12 metra né Udhékryqin rrethor “Te Teatri”
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Pérpjesa: Projektoi Ing.i dipl Agim TAHIRI
Data: Kontrolloi: Prof. Or. sc. Sadulah AVDIU

Fig. 134. Analiza e kalueshmérisé sé autobusit me gjatési prej 12 metra né Udhékryqi rrethor “Te Policia”
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Pérpjesa: Projektoi Ing.i dipl Agim TAHIRI
Data- Kontrollgi: Prof. Or. sc. Sadulah AVDIU

Fig. 135. Analiza e kalueshmérisé sé automjetit transportues me gjatési prej 20 metra né udhékryqin rrethor “Te qoshi”
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Data: 05.171.201! Kontrolloi: Prof. Dr. sc. Sadullah AVDIU

Fig. 136.Situacioni.
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Punim diplome Master

PERFUNDIMI

Mund té pérfundojmé se zgjidhjet e dhéna pér pesé udhékryget, pérgjaté segmentit té shqyrtuar,
gé té béhen té formés rrehtore, kané ndikim pozitiv pasi gé:

1.

2.
3.
4

rrisin dukshém nivelin e shérbimit té tyre né krahasim me gjendjen ekzistuese;
zvogélohet ndotja e ambientit e cila shkaktohet nga pritjet e shumta népér udhékryqge,
zvogélohen harxhimet e IEndés djegése e me kété edhe shpenzimet;

rritet siguria né udhékryge pasi shpeshheré ngasésit gé lévizin nga rrugét me shenjén
“stop” apo me shenjén “krygézim me rrugén me pérparési kalimi” né udhékryget me
krygézim (prerje) té rriedhave nga pritjet e gjata humbin durimin dhe futen né udhékryq
duke rrezikuar siguriné né trafik, si dhe pér kah estetika duken mé miré.

Udhékryqgi me sinjalizim ndricues edhe me rregullimin fazor ekzistues do té rris nivelin e shérbimit
me rastin e shtimit t& njé shiriti drejt gendrés pasi gé me kété do té béhet e mundur gé té
shfrytézohen maksimalisht té gjitha kohét e gjelbra pérkundér gjendjes ekzistuese ku automjetet
gé vijné nga rruga “Abdullah Tahiri” nga kahu i Kamenicés shpeshheré shfrytézojné vetém njé
pjesé té sinjalit té gjelbér pasi qé kemi bllokim té garkullimit né rrugén drejt gendrés té shkaktuar
nga udhékryqgi rrethor ekzistues né gendér, i cili nuk mund té pérballojé fluksin e madh té
automjeteve. Atéheré nése do té shtohej edhe njé shirit né rrugén Bulevardi i Pavarésisé dhe té
rritej diametri i udhékrygit rrethor né gendér si¢ éshté propozuar, kjo bllokadé do té eliminohej.

137



11.

8.

9.

Punim diplome Master

LITERATURA

Prof.dr.sc. Sadullah AVDIU: Projektimi i komunikacionit, Prishting, 2014.

Dr.sc. Nijazi IBRAHIMI, Mr.sc. Mevlan BIXHAKU: Teoria e garkullimit né komunikacion
dhe kapaciteti i rrugés, Prishtiné, 2009.

Dr.sc. Nijazi IBRAHIMI, Mr.sc. Mevlan BIXHAKU: Kapaciteti dhe niveli i shérbimit i
infrastrukturés rrugore, Prishtingé, 2010.

Prof.asc. Beqir HAMIDI: Teknika e trafikut, Dispencé, Prishting, 2016

Dr.sc. Xhevat PERJUCI: Leksione nga Rregullimi dhe dirigjimi i qarkullimit né
komunikacion, Prishting&, 2004.

Dr.sc. Shkélgim ZEQO: Planet urbane té trafikut, Tirané&, 2003.

Mr.sc. Ramadan DURAKU: Leksione — ushtrime nga Iénga Projektimi i komunikacionit,
Prishting, 2015.

Sidra Intersection 5.1, User manual, 2012.

International comparison of roundabout design guidlines, Janet Kennedy, PPR206.

10. Udhézimi administrativ (MI) Nr.09/2019 pér sinjalizimin dhe rregullat e trafikut.
11. Gjeoportali shtetéror i Republikés sé Kosovés.

138



