UNIVERSITETI | PRISHTINES "HASAN PRISHTINA"

FAKULTETI | INXHINIERISE MEKANIKE

DEPARTAMENTI KOMUNIKACION

PUNIM MASTERI

TEMA:

"ANALIZA DHE MODELIMI | TRANSPORTIT PUBLIK NE QYTETIN E PRISHTINES”

Mentori: Kandidati:
Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA BSc. Ermal BEDRI SYLEJMANI
ID: 151041

Prishtiné, 2016



Analiza e transportit publik né Komunén e Prishtinés 2016

Udhéhegési i Ermal Sylejmanit vérteton se ky éshté versioni i miratuar i punimit té

masterit té mposhtém:

"ANALIZA DHE MODELIMI | TRANSPORTIT PUBLIK NE QYTETIN E
PRISHTINES”

"ANALYSIS AND MODELLING OF PUBLIC TRANSPORT IN THE CITY OF
PRISHTINA"

Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA

Rektor né Universitetin e Gjakovés “Fehmi Agani”

Profesor i rrequllt né departamentin e Konstruksionit,

Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike,

Universiteti i Prishtinés “Hasan Prishtina”

BSc. Ermal B. Sylejmani Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA Fage 2



Analiza e transportit publik né Komunén e Prishtinés 2016

"ANALIZA DHE MODELIMI | TRANSPORTIT PUBLIK NE QYTETIN E
PRISHTINES”

Pérgatitur nga Ermal BEDRI SYLEJMANI
Rr. Esat Mekuli, 70000 FERIZAJ

Nr.ID: 151041

Punimi i masterit i paraqitur né
Fakultetin e Inxhinierisé Mekanike
Universiteti i Prishtinés “Hasan Prishtina”
Né pérputhje té ploté
me kérkesat
Pér Gradén “Master i Shkencés né departamentin e Komunikacionit”

Mentori: Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA
Dekan: Dr. Sc. Ahmet SHALA

Komisioni:
Prof. Dr. Sc. Xhevat PERJUCI (Kryetar)

Profesor i angazhuar né departamentin e Konstruksionit dhe té Komunikacionit

Prof. Dr. Sc. llir DOCI (Anétar)
Profesor i Asocuar né departamentin e Konstruksionit dhe té Komunikacionit

Prodekan pér Céshtje Mésimor

Universiteti i Prishtinés “Hasan Prishtina”

2016

BSc. Ermal B. Sylejmani Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA Fage 3



Analiza e transportit publik né Komunén e Prishtinés 2016

"ANALYSIS AND MODELLING OF PUBLIC TRANSPORT IN THE CITY OF
PRISHTINA"

Themes presented from Ermal BEDRI SYLEJMANI
St. Esat Mekuli, 70000 FERIZA)

Nr.ID: 151041

Master Thesis presented in
Faculty of Mechanical Engineering
University of Prishtina “Hasan Prishtina”
In partial fulfillment of the requirements for the degree of

“Master of Science in Mechanical Engineering, Department of Traffic and Transport”

Mentor: Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA
Dean: Dr. Sc. Ahmet SHALA

Komisioni:
Prof. Dr. Sc. Xhevat PERJUCI (Head)

Professor engaged in Faculty of Mechanical Engineering

Prof. Dr. Sc. llir DOCI (Member)
Associate Professor in Faculty of Mechanical Engineering

Vice Dean for Teaching

University of Prishtina “Hasan Prishtina”

2016

BSc. Ermal B. Sylejmani Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA Fage 4



Analiza e transportit publik né Komunén e Prishtinés 2016

FALENDERIME

Falenderoj prindérit e mij, babain Prof. Inxh. Dip. Bedri Sylejmani dhe nénén Nadije
Sylejmani gé mé mundésuan, mua, té pérjetoj ndjenjén e té genurit student né
Universitetin e Prishtinés “Hasan Prishtina”, Fakultetin e Inxhinierisé Mekanike.
Gjithashtu, falénderoj vilaun Aliun dhe motrén Ermirén pér pérkrahjen e dhéné gjaté
kétyre viteve dhe ju déshiroj gjithé té mirat gjaté studimeve dhe né profesion.

Falenderoj Mentorin tim Rektor né Universitetin e Gjakovés “Fehmi Agani” dhe
mésimdhénés i rregullt né Fakultetin e Inxhinierisé Mekanike Prof. Dr. Sc. Shaban Buza,
pér besimin e dnhéné ge té jeté Mentori imé gjaté kétij punimi diplome dhe i jam
mirénjohés gé me vérejtjet dhe sugjerimet e tij, ka ndikuar né cilésin e kétij punimi.

Falenderoj Asistentin Mr. Sc. Ramadan Duraku, pa ndihmén, vérejtjet dhe sugjerimet e
tij, ky punim diplome nuk do té kishte arritur géllimet e definuara. Eksperienca e fituar
nga bashképunimi mé té, mé ka hapur njé horizont té ri né zgjidhjen e problemeve té
ndryshme né Iémin e Komunikacionit. Ishte kénagési qé pata mundési té punoj mé ju!

Ndihem i priveligjuar qé kryetar i Komisionit éshté Profesori Dr. Sc. Xhevat Perjuci, i
cili ishte edhe Profesor i babait tim gjaté studimeve. Gjithashtu, ndér profesorét e mij té
preferuar. Poashtu, falenderoj Anétarin e Komisionit, Prof. Dr. Sc. llir Dogi, prodekan

pér ¢céshtje mésimore né Fakultetin e Inxhinierisé Mekanike.

Falenderoj mésimdhénésit e Fakultetit té Inxhinierisé Mekanike pér punén e tyre.

Mirénjohje edhe pér dy Profesorét e mij gé nuk jané mé né mesin toné Prof. Dr. Sc. Heset
Cakolli dhe Prof. Dr. Sc. Sadri Shkodra

Falenderoj kolegun tim té studimeve Nadir Zenelin, i cili pa hezitim mé asistoj gjaté
hulumtimeve té shumta né terren.

Poashtu, falenderoj studentét e nivelit bachelor pér pjesémarrje né hulumtim. Me
ndihmén e té ciléve éshté realizuar numrimi dhe anketimi i udhétaréve té transportit
publik né Komunén e Prishtinés.

Falenderoj udhetarét dhe operatorét e transportit publik né Komunén e Prishtinés qé
mirékuptuan dhe né ndihmuan gjaté hulumtimit.

BSc. Ermal B. Sylejmani Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA Fage 5



Analiza e transportit publik né Komunén e Prishtinés 2016

DEDIKIM

K&té punim ua dedikoj né shenjé falénderimi dhe respekti: prindérve té mij, babait

Bedriut, nénés Nadijes, vllaut Aliut, motrés Ermirés dhe gjyshés Nenés.

“Gott, schenke mir die Gelassenheit, Dinge hinzunehmen, die ich nicht dndern kann, den
Mut Dinge zu &ndern, die in meiner Macht stehen und die Klugheit beides voneinander
zu unterscheiden”

Friedrich Christoph Oetinger (1702-1782)

BSc. Ermal B. Sylejmani Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA Fage 6



Analiza e transportit publik né Komunén e Prishtinés 2016

DEKLARATE MBI ORIGJINALITETIN

Ermal Bedri Sylejmani,

Deklaroj se kjo tezé pérfagéson punén time origjinale dhe nuk kam pérdorur burime té tjera,

pérveg atyre té shkruajtura népérmjet citimeve.

Té gjitha té dhénat, tabelat, figurat dhe citimet né tekst, té cilat jané riprodhuar prej ndonjé

burimi tjetér, duke pérfshiré edhe internetin, jané pranuar né ményré eksplicide si té tilla.

Jam i vetédijshém sé né rast té mospérputhjeve, Késhilli i Profesoréve té UP-sé éshté i ngarkuar
té mé revokojé gradén “Master”, gé mé éshté dhéné mbi bazén e késaj teze, né pérputhje me
“Rregulloren e programeve té studimit té ciklit té dyté té UP-sé”, neni 13, miratuar prej Senatit

Akademik té UP-sé me vendim nr. 04/L-037, data:

Prishtiné, mé 09/02/2017 Nénshkrimi

BSc. Ermal B. Sylejmani Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA Fage 7



Analiza e transportit publik né Komunén e Prishtinés 2016

PERMBLEDHJE
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transportit publik né qytetin e Prishtinés. Anketimi éshté realizuar edhe me gytetaré té tjeré té
cilet nuk e shfrytézojné transportin publik. Kétyre, udhétaréve potencial iu éshté kushtuar
réndési té vecanté né fazat tjera, me gellim gé né té ardhmen té kemi njé shfrytézim mé té
madh té transportit publik né gytetin e Prishtinés.
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definojmé qgéllimin e udhétimit pér secilin udhétaré té analizuar. Gjithashtu, né kété fazé jané
shfrytézuar softuerét mé té sofistikuar pér modelim dhe simulim té transportit publik té
udhétaréve. Rezultatet e arritura né keté fazé nga gjendja ekzistuese, kané shérbyer si bazé, pér
krahasimin e rezultateve té arritura né fazén e treté (lll).

Faza e treté (lll), pérfshiné propozimin e zgjidhjeve té mundshme té bazuara né analizat e béra
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Duke pasur parasysh se analiza dhe modelimi i transportit publik né qytetin e Prishtinés éshté
njé hulumtim shumé i ndérlikuar profesional dhe hulumtues, prandaj, pér zgjidhjen e kétij

problemi domosdo, i jemi gasur né ményré té organizuar, planifikuar dhe profesionale.

Problemi i komunikacionit né Komunén e Prishtinés, nuk mund té zgjidhet pa zgjidhjen e
problemit té transportit publik té udhétaréve.
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- Vlerésimit strategjik mjedisor i planit zhvillimor urban té Prishtinés 2013-2023, dhe
- Planit zhvillimor urban Prishtina 2012-2022.
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EINLEITUNG

In dieser Diplomarbeit wurde die Analyse und Modellierung von den Offentlichen
Personennahverkehr in der Gemeinde Prishtina gemacht. Da der Offentlicher
Personennahverkehr in der Gemeinde Prishtina ein weites Gebiet umfasst, gehort diese
Diplomarbeit zu einer Ebene der Studie "makroskopische". Die Analyse und Modellierung von
den Offentlichen Personennahverkehr in der Gemeinde Prishtina ist eine komplexe
professionelle Forschung die durch iterative Verfahren durchgefiihrt wurde um moglichst
optimale Lésungen zu finden.

Die Diplomarbeit wurde in drei (3) Phasen unterteilt. Die erste Phase () umfasst die Analyse der
bestehenden Situation, mit der Sammlung von Daten.

Die Datenerfassung wird durch die Zahlungen und Umfragen mit denn Fahrgasten des
Offentlichen Personennahverkehr in der Gemeinde Prishtina gemacht. Die Umfragen wurden
auch mit den Biirgern durchgefiihrt, die nicht das Offentliche Personennahverkehr nutzen.
Diese potenzielle Fahrgaste werden in den anderen Phasen besondere Bedeutung gegeben, mit
dem Ziel, eine gréRere Nutzung des Offentlichen Personennahverkehr in der Zukunft zu haben.

In der zweiten Phase (ll) wurden die gesammelten Daten verarbeitet und die probleme
Identifiziert. Basierend auf die Zahlung und Umfragen mit denn Fahrgadsten wurde die Matrix
Quelle-Ziel gebildet. In dieser Phase wurden auch die anspruchsvollen Softwaren zur
Modellierung und Simulation des Offentlichen Personenverkehrs verwendet.

Die dritte Phase (Ill) umfasst die moglichen Losungen. Sie basieren auf die untersuchungen der
ersten und zweiten Phase und die Diskussionen der Ergebnisse und deren Schlussfolgerungen.

Da die Analyse und Modellierung des Offentlichen Personenverkehr in der Gemeinde Prishtina
eine sehr komplexe Forschung ist, wurde die Forschung organisiert, geplant und professionell
angegangen. Das Verkehrsproblem in der Gemeinde Prishtina, kann nicht gelost werden ohne
das der Offentliche Personennahverkehr efficient wird.

Die Planung des Offentlichen Personennahverkehrs in der Gemeinde Prishtina wurde auf der
Basis von diesen zwei Grundlagen durchgefiihrt:

- Strategische Umweltpriifung von Prishtinas Stadtentwicklungsplan 2013-2023, und

- Prishtina Stadtentwicklungsplan 2012-2022.
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ABSTRACT

In this diploma thesis is analyzed and modeled public transport within the city of Pristina. Given
that public transport in the municipality of Pristina includes a wide area of research, this paper
elaborates on the "macroscopic" level of study. Analysis and modeling of public transport
within the city is a complex professional-research process performed by iterative procedures, in
order to find optimal possible solutions.

Diploma work is divided into three (3) phases.

The first phase () includes the analysis of the existing situation, starting with the collection of
field data. Data collection was conducted through counting and surveying public transport of
passengers and including the existing state road network infrastructure of the public transport
turnover within the city. The survey was conducted also with other citizens who do not use
public transport. These, potential passengers has been given special importance in other
phases, predicting a greater use of public transport within the city in the future.

The second phase (Il) includes processing of the collected data and problems’ identification.
Based on counts and surveys of public transport passengers is created origin-destination travel
matrix (Quelle-Ziel). This means that it can be defined purpose of the trip for each traveler
analyzed. Also, at this stage more sophisticated software is used for modeling and simulation of
public passenger transport. The results achieved at this stage of the current situation, have
served as a basis for comparison of the results achieved in the third phase (ll1).

The third stage (lll), includes proposed possible solutions based on the analysis, discussion of
results and conclusions.

Given that the analysis and modeling of public transport within the city of Pristina is a very
complex professional and research task, to solve this problem it was necessary an organized,
planned and professional approach.

The problem of traffic in the Municipality of Pristina can not be solved without solving the
problem of public passenger transport.

Public passenger transport planning within the city of Pristina is realized on the basis of:
- Strategic Environmental Assessment of Pristina's urban development plan 2013-2023, and

- Pristina’s Urban Development Plan 2012-2022.
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LISTA E SHKURTIMEVE

TPU-Transporti publik i udhétaréve
PZHU-Plani zhvillimor urban
ASK- Agjencia e Statistikave té Kosovés
Ny ]- Numri i udhétaréve té bartur sipas vendeve dhe drejtimeve té lévizjes
N,.]-radhitja e udhétaréve né linjé
P.]- Puna e realizuar transportuese sipas relacioneve
L]- Distanca mesatare ndérmjet stacioneve

ny |- Bartésia mesatare e frytshme e automjetit sipas pjesés sé shqyrtuar té linjés

[

[

[

[

[

[K,]-Koeficienti i shfrytézimit statik
[K;]-Koeficienti i shfrytézimit dinamik [K ];

[L]-Gjatésia mesatare e udhétimit punues

[ mp] Koeficienti mesatar punues i automjetit né distancé

[Knul- Koeficienti i rriedhjes sé ndérrimit té udhétaréve

[y, ]- Koeficienti i rriedhjes sé jolinearitetit (jonjétrajshmérisé) sé udhétaréve
[Vynl- Shpejtésia mesatare e udhétimit

N, .-numri i udhétaréve té transportuar né njé gjysmé-relacion té linjés,
ng-1-numri i vend ndaljeve

O-D- Origjiné-Destinacion

DIN- Instituti gjerman pér standardizim

EN- Norma Evropiane

Udhé.- Udhétaré
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1. HYRIE

Komunikacioni rrugor né Komunén e Prishtinés ballafagohet me probleme té theksuara sig
jané: numri i madh i automjeteve té udhétaréve, rrjeti rrugor i pamjaftueshém pér té pérballuar
kérkesat, rrugét e ngushta, numri i madh i kalimtaréve dhe rritja e sipér e tyre, krijimi i fyteve té
ngushta, pamundésia pér zgjerimin e rrjetit rrugor, zvogélimi i shpejtésisé se lévizjes dhe sigurisé
sé komunikacionit, rritia e shpenzimeve té eksploatimit, etj. Kjo gjendje ka ndikuar gé transporti
publik i udhétaréve né gytetin e Prishtinés, té jeté né gjendje jo té miré, duke mos ofruar
shérbime efikase dhe cilésoré pér udhétaré. Kjo gjendje e transportit publik té udhétaréve né
gytetin e Prishtinés ndikon ge automjetet e udhétaréve (individual) pér gytetarin té jeté si mjet
primar/déshirueshém pér transport brenda zonave urbane.

Né vitin 2006 Drejtoria e Shérbimeve Publike, Mbrojtjes dhe Shpétimit, ka hartuar Rregulloren
pér caktimin e linjave dhe itinerarit té transportit publik t& udhétaréve né territorin e komunés
sé Prishtinés. Kjo rregullore pércakton itinerarin ge duhet ndjekur autobusét népér linjat e
transportit publik né Komunén e Prishtinés si dhe lidhjet me komunat fginje (Fushé Kosovg,
Kastriotin, etj.). Né bazé té analizés fillestare kjo rregullore nuk respektohet, si pasoj e mos

pérshtatjes kohore mé nevojat e banoréve té Komunés sé Prishtinés.
Problemet mé té cilat pérballohet transporti publik i udhétaréve né gytetin e Prishtinés jané:

- linjat e pa harmonizuara me zhvillimet urbane,

- mos respektimi i orarit té linjave,

- gjendja jo e miré e infrastrukturés sé vend ndaljeve,

- mungesa e vend ndaljeve pér autobusé,

- ndalja e udhétaréve né vende ku nuk éshté paraparé,

- mungesa e shiritave té vecanta pér transportin publik té udhétaréve né pjesén mé té madhe té
zonés urbane né Komunén e Prishtinés,

- et
Si pasoj e gjendjes jo té miré té transportit publik té udhétaréve né qytetin e Prishtinés, éshté
paragitur njé dukuri e re e transportit pérmes taksistéve ilegal. Duke pasur parasysh gjendjen

ekonomike né Kosovés, késaj dukurie duhet t'i gasemi né ményré té kujdesshme.
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2. QYTETI | PRISHTINES- ZHVILLIMI NE KONTEKSTIN KOHOR

2.1. PRISHTINA NE KONTEKST HISTORIK

Gjurmét e banimit né rajonin mé té gjeré té Prishtinés mund té pércillen gé nga vendbanimet
parahistorike pér té cilat déshmojné shumeé lokaliteti arkeologjike. Vendbanimi autokton, éshté
7 km larg Prishtinés sé sotme, e cila né kohén e sundimit té perandorit romak Trajan® (98-117

p.e.r.), ngritét né rangun e municipiumit dhe merr emrin Ulpiana pér nder té tij.

Shkrimi i paré pér Prishtinén éshté ai i vitit 1342 nga Perandori i Bizantit, Johan Kantakuzen, i cili
Prishtinén e pérshkruan si njé fshat. Pas kétij viti, ka té ngjaré se ekzistonte kisha katolike e
Shén Mérisé dhe si priftérinj pérmenden edhe emra, si ai i shqiptarit Don Lasio. Meqé gjaté
periudhés sé vjetér ekzistonte qyteti i vietér Ulpiana (Ulkiana), ndérsa gjaté mesjetés sé
hershme Artana si qytet xehetarésh, atéheré hetohet se Prishtina deri né kohén e sundimit
osman, nuk déshmon ndonjé rol té réndésishém gjaté shek. XIV e XV kur Prishtina, kryeqyteti i

sotém i Kosovés fillon té zhvillohet edhe si gendér e réndésishme tregtare.2

Prishtina, si vendbanim pérmendet pér heré té paré né shek. XIlI.

Merita té vecanta pér zhvillimin e tregtisé né periudhén XIV e XV e kané
dubrovnikasit, té cilét né Prishtiné e formuan edhe koloniné e paré, mé té
madhen prej katér kolonive gé kishin né até kohé né Ballkan. Né kété
kohg, Prishtina ishte gendér e fugishme tregtare dhe financiare, e cila
térhigte tregtarét nga Gjenova, Verona, Mantova dhe Firenca.

Né kohén e Perandorisé Romake, Prishtina ishte njé krygézim i rrugéve té

réndésishme qé lidhnin Evropén Qendrore me Ballkanin jugor,

jug lindor dhe jug peréndimor.

fron

! Trajan-http://www.fjala.info/arkiv/fjalal/?p=4109
% https://kk.rks-gov.net/prishtina/City-guide/History.aspx
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Népér gytetin e Prishtiné kané kaluar rrugé té réndésishme gé vinin nga Bosnja, rruga Naissus-
Lissus, nga Scupi, etj. Prishtina pérmendet nga kontaktet e para raguzane né fund té viteve té

shtatédhjeta té shekullit XlI, pérderisa gjaté Mesjetés u bé seli e réndésishme.

Para betejés sé Kosovés ishte kryeqytet i provincés, ndérsa né vitin 1426 Prishtina kishte dhe
konsullatén dubrovnikase. Né shekujt XIV dhe XV, vepronin njé numér i madh i tregtaréve
dubrovnikas, té cilét bénin tregti me gytetet mé té zhvilluara né rajon.

Prishtina, sipas Shtjefén Gaspérit 1671, ishte njé ndér qytetet kryesore té Kosovés, gendér
administrative e xehtarisé sé krahinés sé Artanés (Novobérdés).

Né vitin 1689 e dobésuar nga lufta Austro-turke, ishte gendér e shtabit té gjeneralit austriak
Pikolominit, pérderisa qé mé 1812, Prishtina kishte dy panaire, té vjeshtés dhe té pranverés, ku

merrnin pjesé shumé tregtaré nga lindja dhe peréndimi.

Fundi i shekullit XIX shénoi njé zhvillim té vecanté ku erdhi influenca e kulturés Evropiane,

kryesisht nga Italia dhe Austria. Hekurudha, shtypshkronja, dhe
aktivitete té tjera sociale e ekonomike e béné Prishtinén njé
gytet té réndésishém né Kosové dhe rajon. Q€ né vitin 1892,
periudhé e reformave té perandorisé otomane, komisioni rii

reformave pérbéhej nga persona té njohur dhe té respektuar me

pérkatési shqiptare, si¢ ishte dhe Danish Beu, i cili mé voné u bé

o . i - o Fig. 2.2. Pamje e bérthamés historike té
edhe ministér i Punéve té Brendshme té Perandorisé. Prishtinés né fillim té shek. XX

Prishtina, pas Luftés sé Dyté Botérore, e fitoj funksionin e gytetit té réndésishém ekonomik dhe
administrativo-politik, qé i krijuan bazé materiale solide. Pastaj, né Prishting, filloi t&€ ndértohet

infrastruktura institucionale dhe urbane, me moton e ndértimit té njé gyteti me pamje urbane.

Me planin urban té gytetit té vitit 1953, u rrénuan lagje té téra sé bashku me carshiné e vjetér,
duke shkatérruar arkitekturén popullore shgiptare té periudhés turke. Pas vitit 1999 zhvillimet

né qytetin e Prishtinés ndikuan né ményré genésore né strukturén urbane.
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Mbi 70% e strukturés urbane u transformua, si pasojé e mungesés sé fugizimit té ligjeve dhe té

standardeve té nevojshme té planifikimit dhe ndértimit.

Tabela. 2.1. Numri i banoréve né Prishtiné gjaté historisé

MEé 1486/87 | Prishtina kishte 392 shtépi né 10 lagje, me “nahine” prej 51 fshatrave;

MEé 1569/70 | Prishtina kishte 392 shtépi né 10 lagje, me “nahine” prej 51 fshatrave;

MEé 1660/89 | Prishtina kishte 4000 shtépi;

mé 1811 Prishtina kishte 12000 banoré;

Mé 1991 Prishtina vlerésohet me 150.000 banoré;

Mé 2000 Sipas OSCE komuna e Prishtinés vlerésohet me 545,477 banoré;

MEé 2003 Prishtina vlerésohet me 315.000-420.000 banoré;

Mé 2011 Sipas regjistrimit zyrtar ka 198,897 banoré si komuné, ndérsa 147,250 banoré si gytet;

Mungesa e njé perspektive té miréqgenies sociale né Kosové, ka ndikuar gé njé numér i madh i

banoréve té Kosovés té emigrojné né vendet e zhvilluara Evropiane, apo edhe me gjeré. Sipas

disa pérfagésueseve té organizatave té té drejtave té njeriut né Prishtiné?, thojné se ky trend

nuk éshté né rénie, por ka tendenca té rritjes. Sipas AKS* edhe pérkundér shtimit natyror pozitiv

té popullsisé prej 22,232 banoréve, pér shkak té emigrimit ndérkombétar, popullsia rezidente e

Kosovés pér periudhén 2015 éshté zvogéluar pér -33,340 banoré. Vetém gjaté vitit 2015 numri i

emigrantéve Kosovaré éshté vlerésuar rreth 74,434 banoré.

Tabela 2.2. Numrii banoréve né Komunén e Prishtinés

Migrimi ndérkombétar 2015 Migrimi kombétar 2015
Bil. i mig. Bil. | mig. | Bil.ipérgj. i Gjithsej
Popullsia
Imigrim | Emigrim | Ndér. komb. | Imigrim | Emigrim | kombétar migrimit populisia
vler. 2014
2015 2015 2015 2015
207,062 2,347 8,335 -5988 2408 1253 1155 -4833 202.229
® http://www.evropaelire.org/a/1859890.html
* ASK: http://ask.rks-gov.net/sq/popullsia/category/88-vpk, fage 10;
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2.2. PROFILI | GJENDJES URBANE

2.2.1. Pozita gjeografike dhe Pasqyra e popullatés

Qyteti i Prishtinés shtrihet né pjesén verilindore té Kosovés dhe ka sipérfage prej

523 [km?], prej té cilés 77.687 [km?]5 éshté zoné urbane. Prishtina ka shtrirje gjeografike prej

gjerésisé 42°40'00” dhe gjatési prej 21°20’15”, me pozité gendrore né Gadishullin Ballkanik.

Komuna e Prishtinés ka 43 vendbanime, prej té cilave rreth 81% e popullsisé (161,751 banoré)
banojné né zonén urbane ndérsa 19% (37,146) né até rurale. Shumica etnike e tyre jané
shqiptaré (mbi 95%), ndérsa né pakicén tjetér hyjné turq (1%), serbé, boshnjaké, romé, egjiptas
e ashkali®. Sipérfagja e ndértuar né qytetin e Prishtinés éshté 23.656 km?, prej sé cilés 85%
(20.116 km?) &shté zoné e banimit. Banimi individual dominon me 18 km? (89.5% e sip.
ndértuar) krahas atij shumébanesor me rreth 2.116 km?(10.5% e sipérfage ndértuar).” Eshté
gyteti mé i populluar né Kosové, me dendési banimore prej 380,3[banore/km2],8 kurse zona
urbane 2082.1[banoré/km?]. Sipas Agjencisé sé Statistikave té& Kosovés pér vitin 2015

vlerésohet se Prishtina ka 204,721 banoré.’

_JJ . Vendbanimet / Settiement
[ ] Kufid urban / Urban boundary

I - 50000
s B 10001 - 50000
) 5001 - 10000
. N 1001 - 5000
, ‘ e, ‘C‘ < 1001

Fig. 2.3. Dendésia e popullsisé sipas gargeve regjistruese-Prishtiné

® http://banimidhehapesira.com/?1=64&id=33

® ASK. 2013. Atlas i Regjistrimit t& Popullsisé Kosové 2011. Fq. 34-37

7 Hidroing-DK, Urbanistica, Ekonerg. 2013. Plani Zhvillimor Urban i Prishtinés 2012-22. Fq. 70

8 ASK. 2013. Atlas i Regjistrimit t& Popullsisé Kosové 2011-http://ask.rks-gov.net/sq/tjera/category/89-atllasi-statistikore. Fq. 10
® https://ask.rks-gov.net/sq/popullsia/category/88-vpk, fage 11.

BSc. Ermal B. Sylejmani Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA Fage 25


https://ask.rks-gov.net/sq/popullsia/category/88-vpk

Analiza e transportit publik né Komunén e Prishtinés 2016

Struktura e popullatés sipas grup moshave éshté faktor i réndésishém pér krijimin e
udhétimeve dhe pérmes té cilit tregohet marrédhénia né mes té numrit té popullatés té cilét
jetojn né Prishtiné dhe udhétimeve. Sipas PZHU-sé struktura e popullatés éshté 50,7% meshkuj

dhe 49,3% femra.

Tabela. 2.3. Popullsia e Komunés sé Prishtinés sipas grup moshave sipas regjistrimit té popullsisé 2011°

Grupmosha Popullata

0-4 16,754

5-9 16,781

10-14 17,868

15-19 17,427 Grup mosha (vjet) Pérgindja (%)

20-24 17,708 0.....14 25.84

25-29 17,749 15... 64 67.54

30-34 16,436

35-39 14,765 Totali 100

40-44 12,601

45-49 11,411 67.54%

50-54 10,350

55-59 8,872

60-64 7,017 25.84%

70-74 3,771 _—
75-79 2,267 0....14 15...64 >64
+80 1,660

Totali 198,897

Sipas ASK™ (Vlerésim: Popullsia e Kosovés 2015) pér vitin 2015 shtimi natyror pér Komunén e
Prishtinés éshté vlerésuar 2,492 (nataliteti 3,418, ndérsa mortaliteti 926).
Duke e marré parasysh strukturén shumeé té re té popullatés né Komunén e Prishtinés pér nga

piképamja e transportit publik duhet té merren parasysh tre faktoré me réndési, sic jané:

- Transporti i késaj grup moshe népér institucione edukative pér 10 deri 15 vjetét e ardhshme,
- Rritja e mobilitetit té popullatés, zgjerimi i rrjetit té linjave té transportit publik, dhe

- Ofrimi i kushteve sa mé té mira: komoditet, pastérti, siguri, etj.

10 ASK-http://ask.rks-gov.net/sq/popullsia/category/88-vpk, fage 42...44. Struktura e popullsisé sipas gjinisé: fage32
™ ASK: Vlerésim: Popullsia e Kosovés 2015/http://ask.rks-gov.net/sq/popullsia/category/88-vpk, fage 9
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2.2.2. Arsimi

Qé nga Janari i vitit 2002, Komuna merr pérgjegjési pér shpenzimet rrjedhése, pérfshiré kétu

edhe kuadrin pérkrahés, kuadrin administrativ, shérbimet, renovimet dhe mirémbajtjen.

Prishtina ka njé rrjet té zhvilluar té institucioneve arsimore, parashkollore, té arsimit té ulét dhe

té mesém, Universitare dhe njé numér té madh té kolegjeve private.

Né Prishtiné ekzistojné 11 institucione publike parashkollore, publiko-private dhe me bazé né
komunitet. Né Prishtiné ekzistojné 43 shkolla amé fillore dhe 18 paralele té ndara fizike, gjithsej
61 objekte shkollore fillore. Shkolla té mesme té larta dhe gjimnaze jané gjithsej 12 hapésiré té
ndértesave prej 42,679[m?] dhe hapésiré té pérgjithshme té oborrit prej 45,560[m?]. Né
Komunén e Prishtinés objektet e shkollave t&€ mesme jané ndértuar gé nga vitet e 1970 dhe ka
mungesa té shkollave t& mesme. Momentalisht, pér secilin nxé&nés jané né dispozicion 3.15[m?]
té hapésirés shkollore, ndérsa brenda kufijve té qytetit kjo hapésiré éshté mé e vogél, 2.66 [m?]
pér nxénés™2.

Tabela 2.4. Numri i fémijéve dhe nxénésve népér institucionet publike edukative né Komunén e

Prishtinés, sipas SAK®

Nxénés Gjithsej
Parashkollor Femra 623
1,315
<5vjec Meshkuj 692
Para-fillor Femra 1,223
2,425
5...6 vjeg Meshkuj 1,202
Nr. i nxénésve né Femra 14,778
arsimin fillor-mesém _ 30,517
té ulét (kla. 1...9) Meshkuj 15,739
Nr. i nxénésve né Femra 5,481
arsimin e mesém té 11,083
larté (kla. 10...13) Meshkuj 5,602
Totali 45,340

' http://www.upt.al/images/stories/phd/Disertacion_Elvida%20Pallaska.pdf, fage 26 dhe PZHU, fage 44
Bstatistikat e Arsimit né Kosové 2015-2016: http://ask.rks-gov.net/sq/statistikat-e-arsimit
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2.2.3. Profili Ekonomik i Prishtinés

Prishtina éshté né proces té forcimit té profilit urban, si né kuptimin e strukturés demografik,
administrative, zhvillimit njerézor dhe atij biznesor. Konsiderohet se struktura e re urbane e
Prishtinés do té béjé qytetin mé atraktiv pér biznese té jashtme dhe ndérkombétare, né
pérgjithési. Prishtina si qytet ka trashéguar njé strukturé ekonomike mbi bazé té pronés

shogéroré dhe publike.

Privatizimi i ndérmarrjeve shogérore né Kosové nuk ka sjell favore té déshiruara ekonomike.
Efektet negative ekonomike té privatizimit té ndérmarrjeve shogérore né Prishtine jané: numri
i madh i ndérmarrjeve nuk jané aktivizuar, sipérfage té téra té privatizuar kané mbetur té
pashfrytézuara jané shuar shumé vende té punés, nuk ka pasur gjenerim té vendeve té punés

dhe ndérmarrje té shumta jané shuar.

Komuna e Prishtina krahasuar me komunat té tjera té Rep. sé Kosovés éshté gendra mé e
fugishme e biznesit né Kosové, me 24.6% té bizneseve té regjistruara. Né 2011-tén, Komuna e

Prishtinés kishte rreth 28,000 biznese té regjistruara.

Né gendrén urbane té Prishtinés jané té regjistruara 24,458 biznese, nga té cilat 10.249 né
sektorin e tregtisé dhe té shérbimeve, 2,653 né pasurit e patundshme, giradhénie dhe aktiviteti
biznesore, 2,815 né transport, depo dhe telekomunikacion, 2,496 né hotele dhe restorante,
1,743 industri pérpunuese, 1,471 né ndértimtari dhe numér mé té vogél né sektoré tjeré té
ekonomisé. Aktualisht, tek bizneset e regjistruara ka njé pjesémarrje té vogél té& kompanive nga
sektori i industrisé sé prodhimit (9.1% deri né 7.1%). Pjesémarrja né bujgési éshté e vogél
krahasuar mé potencialin rural té tokés, e cila éshté vetém 1.2%.** Sipas Ligjit pér Vetégeverisje
Lokale®” parashihet qé statusi i kryeqytetit té rregullohet me ligj té vecanté. Megjithaté, edhe
pas 8 viteve té hyrjes né fuqi té Kushtetutés sé Rep. sé Kosovés dhe Ligjit pér Vetégeverisje
Lokale, Prishtina nuk ka njé ligj té vetin. Pérgjaté viteve, Komuna e Prishtinés ka pasur buxhet
mé té madh. Megjithaté, né vitin 2012 buxheti i pérgjithshém i Komunés sé Prishtinés shénoi

rénie prej 1.34%. Zvogélimi i buxhetit ishte pasojé e rénies sé shpenzimeve té hyrave vetanake.

4 pZHU-Vleresimi | kapaciteteve investive urbane-fage 116
1 http://www.kuvendikosoves.org/common/docs/ligjet/2008_03-L040_al.pdf
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Né zvogélimin e buxhetit t&€ Komunés sé Prishtinés ka ndikuar edhe regjistrimi i popullsisé né
vitit 2011, sipas té cilit Komuna e Prishtinés ka mé pak banoré rezident sé sa éshté vlerésuar né

vitet paraprake.

Punésimi éshté problemi kryesor né Kosové. Sipas ASK™® pér vitin 2015 vetém 25.2% té fuqisé

punétore jané té punésuar né Kosové

Tabela 2.5. Té punésuarit dhe papunésuarit né Kosové pér vitin 2014 dhe 2015

Kategoria 2014 2015
Té punésuar 323,508 26.9 (%) 296.940 25.2 (%)
Té papunésuar 176.743 35.3 (%) 145,776 32.9 (%)

Njésia: persona

Numri i punékérkueseve aktiv'’ pér vitin 2015 sipas AKS né Komunén e Prishtinés éshté 25,598
(persona). Sipas regjistrimit té popullsisé né vitin 2011 jané té evituar té punésuarit sipas
veprimtarisé kryesore né Komunén e Prishtinés sipas gjinisé. Papunésia e Prishtinés pérbén 7%

té papunésisé sé Kosovés.

Tabela 2.6. Té punésuarit sipas veprimtarisé kryesore™ sipas gjinisé

Gjithsejté 54677
Femra 19335
Meshkuj 35342

Komuna e Prishtinés ka njé numér té larté té té papunéve. Disproporcioni né mes ofertés dhe
kérkesés né tregun e punés éshté i larté. Ekziston njé kérkesé e larté pér punésim nga punétoré

té pa kualifikuar (60%...69%) dhe nga ato qé kané pérfunduar vetém gjimnazin.

' http://ask.rks-gov.net/sq/tjera/category/79-vsrk

Y Ligji pér regjistrim dhe evidencén e té papunéve dhe punékérkuesve-neni 10/ Ndérprerja e mbajtjes né evidencé

té té papunésuarve dhe punékérkuesve, 1.7.nuk paragitet né Zyrat té& Punésimit dy (2) heré radhas mbi gjashté (6)

muaj. Késhtu qé nga viti 2015 do té raportohet vetém pér té papunét té regjistruar té cilét vijné fizikisht pér tu

regjistruar né zyret e punésimit dhe gqé paragiten ¢do 3 muaj. Nése nuk paragiten né Zyrat té Punésimit dy (2) heré

radhazi (3+3 muaj) atéheré kéta persona jané jo aktiv dhe i ndérprehet mbajtja e evidencés”.

' http://askdata.rks-

gov.net/PXWeb/pxweb/sq/askdata/askdata__Census%202011_ 3%20By%20Municipalities/tab%205%2012.px/table/tableVieéLayoutl/?rxid=0
b4e087e-8b00-47ba-b7cf-1ea158040712/

19 Veprimtarité kryesore: Bujgési, Industri, Prodhim, Ndértimtari, Hotel dhe restoranete, Tregéti, Administrata publike, etj.
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2.3. HISTORIKU | PLANIFIKIMIT HAPSINOR DHE URBAN PER PRISHTINEN

Né Fig. 2.4. éshté paragitur kronologjia e planifikimit urban té qytetit té Prishtinés

1937 1950 1960 2004

Fig. 2.4. Planifikimit urban i qytetit té Prishtinés

Fig.2.5.a. Plani i pérgjithshém i Prishtinés deri 2000 Fig.2.5.b. Plani strategjik i Prishtinés 2004-2020

Né fig. 2.6.a. éshté paragqitur grafikisht rritja urbane e Prishtinés sipas PHK1980-2020

2768

200 -

Fig. 2.6.a. Rritja urbane e Prishtinés sipas PHK-sé 1980-2020”°  Fig. 2.6.b. Zona urbane 2016

2 http://mmph.rks-gov.net/repository/docs/Spatial_Plan_of Kosova 2010 2020.pdf, fage 31
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Nga viti 1999 Komuna e Prishtinés éshté ballafaquar me njé rritje té shpejté té popullsisé mé
¢ka ka ndikuar gé té kété njé zhvillim enorm té ndértimeve té larta. Sipas regjistrimit té fundit
té objekteve pa leje, Komuna e Prishtinés ka 46,396 objekte té pa legalizuara®’. Cdo zoné né
Komunén e Prishtinés duhet té kété qasje né transportin publik té udhétaréve, gjé qé mund té

ndikojé né uljen e migrimit té popullatés nga zonat periferike né zonat urbane.

Me ané té softuerit google.earth do té paragesim disa zona gé kané pésuar njé zhvillim té madh

té ndértimeve té larta né 13 vitet e fundit.

Fig. 2.7.b. Lagja Arbéri (Objekti ri i Komunés sé Prishtinés) 2003-2016

! http://geoportal.rks-gov.net/search?municipalityld=19
2 http://mmph-rks.org/repository/docs/Prishtin%C3%AB_638996.pdf
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3. ROLI DHE RENDESIA E TRANSPORTI PUBLIK TE UDHETAREVE (TPU) NE
QYTETIN E PRISHTINES

Kur té zbérthesh ligjin e brendshém, dukuria gartésohet vete! Daut Demaku

3.1. RI-DEFINIMI APO KTHESA NE ZHVILLIMIN E POLITIKAVE TE KOMUNIKACIONIT

Qé té arrihet njé kthesé né zhvillimin e politikave té komunikacionit éshté e nevojshme
gé té ofrohet njé sistem i komunikacionit eficient. Si¢c e dimé komunikacioni rrugor éshté njé
dukuri jo-eficiente, e kété mé sé largu mund té vérejmé kur géndrojmé né koloné, kété mund té
vérejmé edhe kur shikojmé jashté nga dritarja, automjetet duhet té kené sipérfage té€ médha né
dispozicion. Hapésirat e tilla té nevojshme pér lévizje dhe géndrim né shumicén e rasteve, nuk
jané té mjaftueshme, respektivisht nuk jané né dispozicion. Hulumtimet kané treguar se njé
automjet vetém 1.5 deri 2.5 oré gjendet né lévizje, ndérsa kohén tjetér té€ mbetur gjaté dités e
kalon né gjendje té getésisé, né ndonjérén prej hapésirave né gytetit apo né parcelat private.
Né Gjermani, mesatarisht 95% e jetégjatésisé sé njé automjeti géndron i pashfrytézuar né
rrugé.23 Nga ana tjetér, duke e shfrytézuar automjetin pér lévizjen e tij, njeriu z& njé hapésiré té
pérafért prej 5.3 m?/njeri. Gjaté lévizjes me autobus z& njé hapésiré té pérafért prej 0.4

mz/njeri, ndérsa gjaté lévizjes me kémbé kjo hapésiré éshté 0.5 mz/njeri

Problemi i parkimit, shumé qytete té médha i ka gjetur té pa pérgatitur. Disproporcioni
ndérmjet hapésirés dhe nevojés pér parkim né qytete pér ¢do vit éshté né rritje. Pérvojat
botérore tregojné se né asnjé qytet nuk ka tepricé té hapésirave pér parkim dhe se né té gjitha

gytet ekziston problemi i parkimit.

Gjaté njé ligjérate Dr. Heiner Monheim®* paraget njé shembull té problemit té kérkesave pér
parkim né Gjermani: “Cdo automjet né Gjermani ka né dispozicion rreth 3.5 vendparkime, duke
e shumézuar me numrin e automjeteve25 té regjistruar né Gjermani, arrimé né mbi 140 milion

vendparkime. Por, né vend té vendparkimeve mund té ishin mbjellur 140 milion fidane. Kéto

2 http://stattauto.net/was-ist-carsharing-lang/
* Dr. Heiner Monheim, ekspert i Komunikacionit: http://www.heinermonheim.de/index/english.html
% Numri i automjeteve ne Gjermani: http://de.statista.com/statistik/daten/studie/12131/umfrage/pkw-bestand-in-deutschland/
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sipérfaqge jané té izoluara, asfaltuara dhe nuk mund té shfrytézohen pér nevojat e shoqérisé si¢

jané p.sh.: gjelbérimi, parge dhe hapésirat pér luajtje té fémijéve”.

Né shumé raste rrugét mé té ngarkuara jané ato gé lidhin gendrat e médha ekonomike e
kulturore, po ashtu edhe zonat industriale prej nga transportohen produktet, té cilat jané jashté
vendbanimeve. Pér té véné né baraspeshé konfliktet si rrjedhojé e kérkesave, té cilat dalin nga
ndértimi apo rindértimi i rrugéve éshté e nevojshme njé njohuri e larté profesionale. Ruajtja e
ambientit kérkon jo pak njohuri por pérkundrazi kérkon njohuri té thelluara inxhinierike pér
rrugét dhe komunikacionin, né ményré gé zgjedhjet inteligjente té kené ndikim minimal né

kegésimin e ambientit.

Rritja e shpejtésisé sé |évizjes paraget problem né aspektin hapésinoré. Me rritjen e shpejtésisé
sé lévizjes, né ményré lineare rritet edhe sipérfagja e nevojshme hapésinore pér garkullim.
Pérveg hapésirés pér garkullim, me rritjen e shpejtésisé sé |évizjes sé automjeteve rriten edhe
problemet tjera té komunikacionit rrugoré sic jané: rritja e emisionit té gazrave, harxhime mé té
médha té karburanteve, etj. Prandaj, éshté e réndésishme qé té kemi efikasitet né
komunikacionin rrugor. Efikasiteti né komunikacionin rrugoré arrihet vetém nése e kemi té
garté qéllimin: reduktimin e numrit té automjeteve né komunikacionin rrugor “mé pak

automjete, éshté mé miré, sé sa mé shumé automjete”26

. Prandaj, qéllimi i Kosovés duhet té
jeté qé té keté mé pak automjete né komunikacionin rrugor. Komunikacioni rrugoré mé
efikasitet té larté realizohet té kéto lloje té komunikacionit: garkullimi né kémbé, me bigikleté

dhe transporti Publik i koordinuar (autobusg, hekurudhé).

Qarkullimi i kémbésoréve éshté mé efikasitet shumé té larté. Eshté i vetém lloj i garkullimit gé
shfrytézon sipérfagen né dispozicion né maksimum. Qarkullimi mé bicikleté éshté mé pak
eficient sesa garkullimi né kémbé, pasi qé kérkon mé shumé hapésiré pér qarkullim por mé pak

sé sa té qarkullimi mé automjete.

Transporti publik mund té jeté me efikasitet té ulét nése nuk éshté i koordinuar. Eshté shumé
jo-efikas nése pas mbérritjes né stacionin “A” duhet té presim 30...45 min. pér linjén tjetér

urbane apo ndérurbane, pér transport né stacionin e fundit. Prandaj éshté e réndésishme qé

% Gjermanisht “Weniger Autos sind besser als mehr Autos”
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gjaté planifikimit té arrimé njé sistem té pérbashkét/koordinuar sa mé té miré té€ mundshém,
né mes linjave té transportit urban, linjave urbane me ato ndérurbane, mé gellim gé koha e

pritjes pér kalim nga njé linjé né linjén tjetér té jeté sa mé e vogél.

Qé té kemi njé transport publik efikas éshté e réndésishme qé té plotésohen kéto kushte: linjat
urbane té koordinuara, transport i integruar multimodal, transporti publik urban dhe

ndérurban té formojné njé grup té transportit.

Njé fakt shumé interesant éshté efikasiteti i ndérmarrjeve biznesore. Udhéheqésit e bizneseve
kérkojné efikasitet té larté nga punétoret gjaté orarit té punés, por shumé pak ndérmarrje
marrin edhe masa efikase pér sigurimin e transportit né puné pér punétoré, duke u arsyetuar se
transporti éshté zgjedhje individuale. Ndérmarrjet zakonisht sigurojné hapésiré té
konsiderueshém pér parking té automjeteve, e cila sic thamé edhe mé herét éshté sistem jo-
efikas. Disa shtete Evropiane, si Franca dhe Holanda, mobilitetin e punétoréve pér ndérmarrjet
biznesore e kané té rregulluar edhe me ligje, duke detyruar kompanité qé té gjejné zgjidhje
efikase té transportit. Kjo zgjidhje efikase e transportit té punétoréve nuk éshté e orientuar né
transportin privat individual por né transportin publik apo edhe transporti me bicikleté. Pér
transport mé bigikleté ndérmarrjet jané té obliguara qé té krijojné kushte optimale duke
siguruara edhe infrastrukturén adekuate, si p.sh. hapésira pér parking té bicikletave, dhoma pér

gardéroba, dhoma pér pastrim, si dhe méditje pér shfrytézim té transportit mé bicikleté.

Njé zgjidhje jo-efikase e komunikacionit rrugoré éshté edhe né Los Angeles-Ameriké ku si
rezultat i shtimit té madh té numrit té automjeteve individuale éshté paraqitur dukuria negative
e kolonave té gjata, gjaté oréve kulmore edhe pse disa autorrugé urbane jané edhe me nga 8
shirita garkulluese pér kahe té garkullimit. Deri né vitin 1950 Los Angeles ka pasur njé sistem
shumeé té avancuar té transportit urban hekurudhor, por me fillimin e ndértimit té autorrugéve
gjigante, transporti hekurudhor urbane ka pésuar rrénje té shfrytézimit. Pas ndértimit té
autorrugéve né shumé disnivele, transporti individual ka pésuar njé rritje drastike té

shfrytézimit, mé cka jané paragitur edhe problemet e médha té komunikacionit rrugor dhe
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ndotjes sé ambientit. Pas viteve 1990 mé géllimin té pérmirésuar komunikacionin rrugor,dhe

ambientin, transporti hekurudhor urban ka filluar té ri-kémbehet”.

Né bazé té parametrave té pérmendura mund té vijmé né pérfundim sé komunikacioni rrugor

nuk mund té jeté efikas pa reduktimin e automjeteve individuale.

Kolonat jané béré dukuri e pérditshme dhe vijné si pasoj e planifikimit joadekuat té politikave té

komunikacionit rrugor.

Té menduarit linear, té cilén Dr. Heiner Monheim e pérshkruan si “sémundje té politikave té
komunikacionit rrugor” e cila paragitet kur si rezultat i kolonave té gjata né njé segment rrugor,
si zgjidhje primare parashihet ndértimi i njé rruge té re apo kur rriten kérkesat pér parkim, si
zgjidhje parésore vendoset té ndértohet njé parking garazh e re, pa béré ndonjé studim

makroskopik.

Pérparésité e reduktimit té shpejtésisé sé lévizjes sé automjeteve né zonat urbane né 30
(km/h), ndérurbane né 80 (km/h) dhe né autorrugé 100(km/h) jané: reduktimi i lirimit té
gazrave ndotése dhe té zhurmés, rritja e sigurisé si dhe reduktimi i kostove té ndértimit pér
shkak té zvogélimit té sipérfages pér garkullim. Me kursimin e kétyre kostove p.sh. né

autorrugé mund té ndértohet edhe njé shirit pér transport hekurudhor.

3.1.1. Automjeti duhet té ri-zbulohet, nése déshiron té kété té ardhme

Automjeti duhet té béhet mé eficient, duke ndryshuar konstruksionin e tij, né ményré gé té
ndryshoj koncepti i mé hershém, ge ishte sa mé: i madh, réndé, shpejté, harxhime té médha té
karburanteve, ndotés i ambientit dhe sportiv. Modeli i ri automjetit duhet té orientohet né

konstruksione sa mé té: vogla, lehta dhe té jeté mé i ngadalshém.

Né zonat urbane, e ardhmja do té i takoj automjeteve publike (Taxi, CarSharing?®, Car
PooIingzg). Automjetet publike funksionojné né até formé, gé pagesa behét vetém né rastin kur

e shfrytézon automjetin. Banorét né zonén urbane jané té detyruar té paguajné kosto té larta

7 http://www.faz.net/aktuell/gesellschaft/uméelt/verkehr-los-angeles-erstickt-an-den-autos-1354483-p2.html

* CarSharing- Automjetet Publike jané té shpérndara né gjithé qytetin dhe né rast nevoje ato mund té huazohen pér njé kohé té caktuar dhe
kostoja e shfrytézimit éshté vetém pér kohen sa éshté shfrytézuar automjeti.

» CarPooling- Organizim | transportit nga njé grup | personave gé kané destinacionin e njéjté, p.sh. koleget e punés béjné njé marréveshje qé
transportin pér né puné do té realizojné me njérin nga automjetet e tyre personal dhe caktojné ¢mimin e udhétimit.
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pér té pasur né shfrytézim njé automjet personal, té cilén realisht e shfrytézojné vetém disa
dité brenda javés dhe ky model éshté shumé i pérshtatshém pér personat gé nuk jané té varur
nga automjeti pér udhétime né puné. Pér té funksionuar ky model éshté e réndésishme gé té
kemi njé sistem sa mé eficient té transportit Publik dhe né kété formé do té reduktohet numri i
automjeteve. Né vend té méditjeve pér blerjen e automjeteve té reja, éshté e réndésishme qé
shteti té investoj mé shumé né krijimin e kushteve optimale ge njeriu té realizoj njé jeté sa mé

normale edhe pa pasur njé automjet personal né dispozicion.

3.1.2. Automjetet elektrike dhe Bio-karburantet ndihmojné pak

Industria e automjeteve éshté e orientuar né automjetet elektrike dhe po behét kinse automijeti
elektrik do té rregulloj gjithé problemet e komunikacionit rrugor. Pérveg ndérrimit té pjeséve té
motorit, jo-eficienta do té mbetet prap. Kolonat e gjata nga automjetet elektrike nuk do té jené
mé té mira se sa nga automjetet e tanishme. Edhe Bio-karburantet nuk jané zgjidhje. Prodhimi i
bio-karburanteve shkon né dém té tokés bujgésore dhe ndikon direkt né ndotjen e mjedisit.
Nuk mund té jeté zgjidhje, nése vetém pér mbjellén e biméve pér prodhimin e bio-
karburanteve duhet té shkatérrohen shumé hektaré pyje dhe njerézit té vuajné nga uria, e kété

vetém pér mbushjen e automjeteve me bio-karburante.

Shumé bimé gé shfrytézohen pér prodhimin e bio-karburanteve kané vlera ushqgyese pér
njeriun. Konsumi i bio-karburanteve éshté né rritje dhe gjithnjé e mé shumé njeréz po vuajné
nga uria. Né rastin kur sasia e vlerave ushqyese éshté e kufizuara atéheré edhe ¢mimi i tyre do

té rritet.

- Njé automjet mesatar né vit konsumon, sasi té grurit pér prodhimin e Bio-Karburanteve, sa 26
njeréz do té mund té ushqeheshin pér njé vit;
- Nevojiten 3,500 (l) ujé pér té prodhuar njé litér Biodizel- ge i bije sa 25 vaska té mbushura mé ujé

pér pastrim. Né boté supozohet se jetojné rreth 783 milion njeréz pa ujé té pastér té pijshém.*

* https://www.abenteuer-regenwald.de/bedrohungen/biosprit

BSc. Ermal B. Sylejmani Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA Fage 36




Analiza e transportit publik né Komunén e Prishtinés 2016

3.1.3. Investimet e duhura né mobilitetin elektrik té transportit publik dhe ato me dy rrota

Nevojiten investime té médha né mobilitetin modern elektrik té transportit publik dhe
ciklistéve. Pedelecs® (bicikletat me veprim elektrik) mundésojné aplikimin e bicikletave edhe né
terrene mé pjerrtési dhe gjatési té médha. Investimet né sektorin e transportit publik duhet té
jené primare. Investimet duhet té vijné si nga niveli lokal po ashtu edhe nga niveli gendror.
Qytetet pa sistem té transportit publik me tramvaj, duhet sa mé shpejté té planifikojné edhe
keté lloj té transportit publik né ményré gé udhétarét té kené mé shumé mundési né zgjedhjen
e llojit té transportit. Gjithashtu, udhétarét do té pérfitojné nga konkurrenca ndérmjet kétyre

dy lloje té transportit publik.

3.1.4. Transporti publik duhet té béhet sa mé térheqés

Eshté shumé mé réndési té dihet se cilat jané masat dhe strategjité qé duhet té ndérmerren qé
transporti publik té jeté sa mé térheqés dhe funksional né ményré gé shfrytézuesit e
automjeteve personal té kalojné né transportin publik. Duhet té aplikohen programe shumé
atraktive né ményré gé transporti publik té jeté sa mé i afér me udhétaré. Biletat multimodale
mund té ndikojné qé transporti publik urbane dhe ai ndérurban té formojné njé grup té
pérbashkét té transportit. Né Gjermani, gjaté viteve té ’‘90-ta né rritien e numrit té
shfrytézuesve té transportit publik ka ndikuar edhe dalja né treg e biletave semestrale dhe pér

punétor.

3! pedelecs- Pedal Electric Cycle; http://www.stenger-bike.de/download/pedelectechnikEU2009_web.pdf
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3.1.5. Transporti Publik si zgjidhje e vetme e pérmirésimit té Komunikacionit rrugor

PTV Group32 ka realizuar dy simulime interesante me ndihmén e softuerit PTV Vissim®® ku ka

paragitur 5 modele té transportit rrugoré, me nga 200 persona né secilin model.

Né Fig. 3.1.a. mund té shihet se transporti publik kalon i pari vijén ndérsa pér té kaluar
automjeti i pari, nevojiten 8 shirita qarkullues si¢ shihet né Fig. 3.3.b. Prandaj mund té
konstatojmé mendim e cekur né fillim se politikat e komunikacionit rrugor duhet té orientohen

né reduktimin e automjeteve personale, duke i kushtuar rendési mé té madhe krijimit té

modeleve adekuate gé transporti publik té jeté sa mé térheqés pér shfrytézuesin.

i
a
@
_
i

Cili model do t& kaloj i pari? /=]

1) Autobusét  00:31 min

1) 1.5 persona né 133 automjete 2) Tramvajet 00:32 min

2) 20 persona né 10 autobusé

3) 30 persona né 5 tramvaj
200 giklisté

5) 200 kémbésoré

3) Kémbésorét 00:38 min
ciklistét 01:59 min

5) Automjetet 04:08 min

Cili model do t& kaloj i pari?

1) 1.5 persona né 133 automjete

2) 20 persona né 10 autobusé

3) 30 persona né 5 tramvaj
200 ciklisté

5) 200 kémbésoré

Fig.3.1.b. Automjetet kalojné té parét™

32 PTV Group: http://www.ptvgroup.com/en/welcome-to-the-ptv-group/
3 PTV Vissim: http://vision-traffic.ptvgroup.com/en-uk/products/ptv-vissim/
3 http://www.traffic-inside.com/2016/04/18/flow-of-people/
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3.1.6. Shfrytézimi i Komunikacionit rrugor/Modal Split

Mbledhja e té dhénave éshté shumé e réndésishme pér planifikim afatgjaté. Vendet e zhvilluar
kané krijuar data baza té shumta té komunikacionit rrugor, duke iu mundésuar pércjelljen e

zhvillimeve té komunikacionit né kohé reale.

Modal Split éshté njé data bazé qé pércjell zhvillimet e komunikacionit rrugor né aspektin e
shfrytézimit té tij, varésisht nga modeli. Kjo data bazé iu mundéson Komunave apo edhe

shteteve gé té shohin pér secilin model té komunikacionit rrugoré sé sa shfrytézohet.

Né Hong Kong transporti privat shfrytézohet vetém 12% kurse transporti publik 81%
(Autobusé, tramvaj dhe hekurudhor). Hong Kongu éshté njé ndér qytetet mé shfrytézim mé té

madh té transportit publik, kurse gytetet tjera jané paragqitur né Tab. 3.1.
Tabela 3.1. shpérndarja e shfrytézueseve té komunikacionit rrugor sipas LTA Academy®, 2011

Qyteti  Popullsia Sipérfagja Kémbésor Ciklist TPU?’ T.Privat T.Hekurudhor Taksi

Mil. km? % % % % % %
Barcelona 1.6 102 44 35 21
Berlini 2.5 892 29 13 26 26
Hong Kong 7.2 1,104 51 12 30 6
Londér 8.4 1,595 32 3 15 38 12 1
Madrid 3.3 604 30 18 26 21 1
Nju Jorku 8.4 784 39 11 33 12
Parisi*® 2.3 105 47 3 34 16
Pekin 12.3 1,368 14 27 33 17 6
San Paulo 20 7,944 31 1 37 31
Singapori 55 718 29 43 21 7
Stokholmi 2.2 6,526 27 4 25 44
Sidnej 4.8 12,368 18 6 68 6
Tokio 9.1 623 23 14 3 12 48
Toronto 2.6 634 8 2 65 24
Vjena 1.8 415 27 6 39 28

Né mungesé té dhénave, jo né gjithé qytet éshté pérqgindja 100%

 http://www.traffic-inside.com/2016/08/18/5-modes-of-transport-with-200-people-each-focussing-on-space-usage/
* https://www.lta.gov.sg/Itaacademy/doc/J14Nov p54ReferenceModeShares.pdf

¥ TPU-Transporti publik urban:

*® Paris- Main City
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3.1.7. Qyteti i Frajburgut (Freiburg)

Qyteti i Frajburgut qysh né vitin 1960 éshté distancuar nga politikat e komunikacionit té
orientuara né automjetet personale (Auto-orientierten Verkehrspolitik). Qé né vitin 1979 kur
éshté hartuar plani i pérgjithshém i komunikacionit, qyteti i Frajburgut ka favorizuar modelin e
komunikacionit gé ruan mjedisin nga ndotja. Né vitin 1989 jané definuar konceptet e
pérgjithshme té komunikacionit, ku éshté vendosur qé& qéllimi primar i politikave té
komunikacionit rrugor té qytetit té Frajburgut té orientohet né transportin publik, ai kémbésor
dhe ciklist dhe t& merren masat adekuate gé té jené sa mé térhegés, né ményré qé qytetarét té
kené njé alternativ tjetér pérve¢ automjetit personal. Komunikacioni i mbetur me automjete
personale duhet té planifikohet né até formé gé té jeté sa mé pak ndotés dhe i pranueshém pér

gytetin duke reduktuar né minimum zhurmén, ndotjet dhe aksidentet.

Si¢ shihet numri i kémbésoréve dukshém ka pésuar rénie (ky trend éshté né gjithé Gjermanin),
kurse numri ciklisteve dhe shfrytézimi i transporti publik (TPU) kané shénuar njé rritje, ndérsa
transporti privat ka pésuar rénie. Edhe pse numri i banoréve éshté shtuar dhe mobiliteti ka

pasur rritje, éshté arritur gé numri i automjeteve personale té mos kété rritje.

9% 29%

6% 26%

24% 28% 20% §4% 24%

Kémbésor Ciklist TPU Transporti personal

Fig. 3.2. Modal Split Frajburg® pér vitin 1982, 1999 dhe prognoza pér vitin 2020

% http://www.freiburg.de/pb/,Lde/231648.html
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3.2. NEVOJAT E KOMUNES SE PRISHTINES PER TRANSPORT PUBLIK

Zhvillimi urban monocentrik i Prishtinés ka ndikuar gé té rritet disproporcioni ndérmjet
hapésirés pér transport rrugor dhe nevojés né qytet. Komunikacioni rrugoré né Komunén e
Prishtinés éshté jo-eficient, e kjo dukuri mé sé miri vérehet gjaté oréve kulmore ku qarkullimi
népér rrugét kryesore urbane realizohet me véshtirési té theksuar si dhe mungesa e hapésirave

pér parking.

Qé té kemi komunikacion rrugor eficient né Komunén e Prishtinés respektivisht gé té
reduktohet numri i automjeteve individuale dhe té zvogélohen kérkesat pér hapésiré pér
parking éshté e domosdoshme qé té krijojmé njé sistem funksional té transport publik té
udhétaréve, duke integruar edhe sistemet inteligiente té informimit. Pas luftés, numri i
banoréve né Prishtiné éshté rritur vrullshém, me ¢cka né ményré lineare éshté paraqitur edhe
kérkesa pér transport dhe né mungesé té njé alternative té transportit publik éshté rritur
dukshém numri i automjeteve personal. Né mungesé té investimeve kapitale nga niveli gendror
dhe atij lokal, mé vite me radhé transporti publik éshté |éné pothuajse né harresé edhe pse
investimet né infrastrukturén rrugore kané shénuar rritje té theksuara. Kufizimet buxhetore
dhe njerézore kané ndikuar gé kompania “Trafiku urban”, té kété numér té pamjaftueshém té

mjeteve transportuese, gé té ofroj shérbime efikase dhe cilésore té transportit publik.

Eshté e réndésishme qé transporti publik né radhé té paré té trajtohet si njé shérbim publik pér
gytetaré si nga institucionet lokal ashtu edhe nga institucionet gendrore. Komunat zakonisht
pér shkak té mungesés sé mjeteve financiare jané té detyruara gé té kursejné buxhetin, dhe né
shumicén e rasteve njé pjesé e madhe e kursimeve shkon né dém té transportit publik. Prandaj,
éshté e réndésishme gé institucionet gendrore nuk duhet té orientohen vetém né politikat e
transportit né distanca té gjata por té i kushtojné réndési té vecanté edhe garkullimeve brenda

zonave urbane, duke investuar né transportin publik.

Faza e ri-kémbjes se transportit publik né Komunén e Prishtinés kérkon vémendje té vecantg,

organizim té miré dhe struktura té shéndosha.
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3.3. LINJAT E TRANSPORTIT PUBLIK TE UDHETAREVE NE KOMUNEN E PRISHTINES

“udhéto ¢do heré e né ¢do vend, gjithnjé me mend”
(Dr. sc. Qemail. Y. Buginca)

Mungesa e investimeve kapitale né transportin publik né Komunén e Prishtinés, ka ndikuar gé
kompania “Trafiku urban”, té mos mund té plotésojé kérkesat e qytetaréve pér transport. Pér
té plotésuar kérkesat pér transport, kompania “Trafiku urban” éshté detyruar gé té béj
marréveshje me sektorin privat. Linjat urbane 1,2,3 dhe 4 jané me partneriteti publiko-privat

(Trafiku urban 50%- sektori privat 50%).

Sipas PZHU-s&*, deri né vitin 2008, kané gené funksionale 13 linja urbane dhe 22 linja urbane-
periferike, pér transport té udhétaréve. Mjetet transportuese qé shfrytézohen pér transport
publik jané: autobusé dhe minibusé, ku né 19 linja operohet me autobusé (100 autobusé), kurse

né 16 me minibusé (52 minibusé).

Me 21.11.2010 Kuvendi Komunal i Prishtinés, ka aprovuar rregulloren41 pér caktimin e rrjetit té
linjave dhe itinerarin e transportit publik urban dhe urbano-periferik né territorin e Komunés sé
Prishtinés. Mé keté rregullore jané definuar 36 linja urbane dhe urbano-periferik, prej té cilave
15 jané urbane dhe 21 urbano-periferik. Nga 15 linja urbane, dy prej tyre kané edhe karakter

ndérurbane, si¢ éshté linja 1 (Prishtiné-Fushé Kosové) dhe linja 2 (Prishtiné-Obilig).

Sipas té dhénave té siguruara nga Komunén e Prishtinés-Drejtoria e Shérbimeve Publike,
Mbrojtjes dhe Shpétimit*’, nga e cila éshté siguruar edhe rregullorja, dy linjat urbane 4A, 9 dhe

tri linjat urbano-periferik 27, 28, dhe 29* nuk jané funksionale.

Gjithashtu, gjaté hulumtimit né terren kemi vérejtur sé éshté shtuar edhe linja 10B pér

Gracanicé, té cilén gjaté numérimit dhe anketimeve nuk e kemi pérfshiré, né hulumtimin.

Pérvecg rregullores kemi siguruar edhe orarin e linjave té transportit publik nga Drejtoria e

shérbimeve publike.

*% pZHU-Transporti publik me autobus/fage 99

* Shiko né ném. kapitullin: bazat ligjore

2 Drejtoria e shérbimeve Publike: https://kk.rks-gov.net/prishtina/Municipality/Departments/Sherb-Pub-Mbrojtje-dhe-Shpet-.aspx
* Shiko né aneks: Linjat urbane dhe ndérurbané
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Tabela 3.2. Linjat e transportit publik té udhétaréve né komunén e Prishtinés*

Nr. i linjés Ndalja e paré Ndalja e fundit

1 Bregu i Diellit- Afér Fakultetit Teknik Fushé Kosové

2 Bregu i Diellit- Afér Fakultetit Teknik Obilig/Kastriot

3 Bregu i Diellit 2- QMF VI PrishtinéKodra e Trimave
3A Mat (Matigan) Kodra e Trimave

3B Lagjja e Spitalit Bardhosh

4 Lagjja Muhaxheret- Banesat e Bardha Sofali- Parku Gérmia

5 Bregu i Diellit 2- QMF VI Sofali- Shk. normale Eqrem Qabej
6 Lagjja Spitalit Baza e KFOR-it- Arbéri

6A Prishtiné- Zona Industriale Varrezat e Qytetit- Arbéri
7 Kalabri Kolovicé

7A Lagjja Spitalit Vreshta

7B Zona Industriale Makoc

8 Lagjja Spitalit Grashticé

10 Plepat (Objekti i Komunés sé Prishtinés) Hajvali

10A Plepat (Objekti i Komunés sé Prishtinés) Cagllavicé

(derimé 17.12.2015)

Né Fig. 3.3. jané paraqitur linjat e transportit publik té udhétaréve né Komunén e Prishtinés né

formé elektronike: http://prishtinabuses.info/

Grundkarte
® 0pen streetiap
[

Google Streets
O Google sateliite
o

Fig. 3.3. Linjat e TPU né Komunén e Prishtinés

“ Itinerarin i linjave té transportit publik né Komunén e Prishtinés me datén 17.12.2015
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3.4. STUDIMET E MEPARSHME PER TRANSPORTIN PUBLIK NE KOMUNEN E PRISHTINES

Gjaté analizés sé transportit publik, jané marré né konsideraté edhe studimet dhe planet e
kryera mé herét né fushén e transportit publik né Komunén e Prishtinés, né ményré gé té kemi

njé horizont mé té gjeré té fushé veprimit.

Né vazhdim jané paraqitur disa studime té cilat kemi mundur té i sigurojmé lidhur mé analizén

e transportit publik né Komunén e Prishtinés:

Gjaté vitit 2008 éshté béré njé analizé e komunikacionit rrugor né Komunén e Prishtinés, e cila
éshté quajtur “Asistenca e Transportit Urban pér Komunén e Prishtinés” dhe studimi éshté
kryer nga kompania ROM Transportation Engineering Ltd®. Kompania LTD ka analizuar
problemet e komunikacionit rrugor dhe ka dhéné konkluzione, rekomandime dhe planin

investues pér pérmirésimin e Komunikacionit rrugor né Komunén e Prishtinés.

Pasi éshté studiuar struktura e rrjetit dhe jané béré disa analiza té alternativave pér organizim
té ri té rrjetit té transportit publik, kané propozuar alternativen e paragitur né Fig. 3.4. e cila né
zonén urbane pérbéhet nga 7 linja. Pérparésité e késaj alternative, krahasuar me rrjetin
ekzistues (2008) jané sé mund té kursehet njé kosto e konsiderueshme e té hyrave (mé pak sé

25% km/pér linjé dhe 20% oré pune pér linjé) gjaté mbaijtjes sé nivelit té njéjté té frekuencés.

[T —
Hierarchy
=== MRT
= Traverse
=== Local
0o 3 6 9

Fig. 3.4. Transporti publik brenda zonés urbane sipas kompanisé ROM TE

* https://www.yumpu.com/en/document/view/6658013/rom-transportation-engineering-ltd-rom-transportcom/4
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Gjaté vitit 2013 éshté realizuar edhe njé hulumtim lidhur me mobilitetin e transportit publik né
Komunén e Prishtinés, mirépo pérve¢c numeérimeve népér autobusé té linjave urbane nuk kemi
mundur té sigurojmé edhe konkluzionet dhe rekomandimet e dhéna nga kompania gé ka

realizuar hulumtimin.

Né vitin 2014 éshté publikuar njé studim lidhur mé sjelljen e udhétaréve né Komunén e
Prishtinés (Travel Behaviour in Pristina City*°), né té cilén jané marré pér bazé faktorét: kohé,

distancé dhe udhétim (Time, distance and trip).

Paraqitja e linjave té transportit publik né formé elektronike éshté realizuar nga disa té rinj

vullnetaré té talentuar né programim. Dizajnimi i web-faqes prishtina buses info.47

3.5. BAZA LIGJORE TE TRANSPORTIT PUBLIK

Né vazhdim jané paragitur disa rregullore lidhur me transportin publik:

Rregullorja pér caktimin e rrjetit té linjave dhe itinerarit té Transportit urban dhe urbano
periferik t& udhétaréve me autobusé né territorin e Komunés sé Prishtinés®®: Me kété

Rregullore caktohet rrjeti i linjave dhe itinerari i transportit urban té rregullt té udhétaréve me autobus

né territorin e Komunés sé Prishtinés;

Projekt ligji pér transportin rrugor*®: Qéllimi i kétij ligji éshté rregullimi dhe zhvillimi i sektorit té
transportit rrugor té udhétaréve dhe mallrave;

Ligji nr.05/L-088 pér Rregullat e Trafikut Rrugorso: Ky ligj ka pér géllim té pércaktojé bazat kryesore
té ndérsjella té marrédhénieve dhe sjelljeve té pjesémarrésve si dhe subjekteve tjera né komunikacionin
rrugor;

Ligji Nr. 05/L-064 pér Patenté Shoferin®": Ky ligj ka pér géllim qé t’i pércaktojé kushtet dhe kriteret

pér marrje té patenté shoferit;

“® https://geo.stat.gov.pl/documents/20182/25365/9 EFGS+2014 paper+Kelmendi.doc/272737da-d9c5-42b7-82ef-154a7f6991bd

7 http://prishtinabuses.info/

*® https://kk.rks-gov.net/prishtina/getattachment/Municipality/Assembly/Decisions/2010/Rregullure-per-itinerar-dhe-linja-te-transportit-
urban-dhe-urbano-periferik.pd

* http://www.kryeministri-ks.net/repository/docs/Projektligji_per_Trasnportin_Rrugor.pdf

50 http://mi-ks.net/repository/docs/2016_09_16_080142_LIGJI_NR_05_L-088_PR_RREGULLAT_E_TRAFIKUT_RRUGOR.pdf

st http://mi-ks.net/repository/docs/2016_06_15_080455_LIGJI_NR_05_L-064_PR_PATENT_SHOFERI.pdf
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4. METODOLOGIJIA E HULUMTIMIT

Kein Ziel ist so hoch, dass es unwiirdige
4.1. QELLIMI DHE OBJEKTIVAT E HULUMTIMIT Methoden rechtfertigte. Albert Einstein

Qéllimi i kétij studimi éshté qé té kryhet njé vlerésim i pérgjithshém lidhur mé cilésiné e
shérbimit té transportit publik né Komunén e Prishtinés dhe kénaqésiné e udhétaréve. Matrica
origjiné-destinacion e udhétimeve té transportit publik do té jené baza e kétij studimi, por duke
integruar edhe anketimet e realizuara mé udhétaré. Gjithashtu, ky punim ka pér géllim té
pércaktojé faktorét kryesor, qé luajné rol né jo-eficienté té transportit publik, pérmes
hulumtimeve né terren, si dhe renditjen e tyre sipas réndésisé, pér té dhéné rekomandimet e
duhura né krijimin e njé sistemi efecient té transportit publik né Komunén e Prishtinés.

Analiza dhe propozimi i rezultateve do té béhet me aplikimin e modelimit dhe simulimit
softuerik.

Pér té arritur kété géllim, ky punim do té u jep pérgjigjie pyetjeve kérkimore si mé poshté:

- Cilét jané parametrat e transportit publik qé duhet matur dhe regjistruar, e qé jané té

mjaftueshém pér té shqyrtuar té gjithé linjat e transportit urban;
- Siparagitet gjendja ekzistuese e transportit publik té udhétaréve me ané té modelit softuerik;

- Cilét jané parametrat dalés-rezultues té nevojshém pér pérfitimin dhe analizén e gjendjes reale

TPU né gytetin e Prishtinés;

- Bazuar né parametrat e fituar, cilat jané propozimet pér ndryshimet e mundshme dhe zgjidhjet

qé japin rezultate mé té mira;
- Sidiskutohen rezultatet e fituara dhe cilat jané zgjidhjet optimale té fituara;

- A mund té implementohen rezultatet e fituara me angazhime té vogla, apo kané kosto té larté té

implementimit.
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4.2. QASJA DHE PYETJET KERKIMORE

Punimi kérkimor konsiderohet si njé proces sistematik, i vazhdueshém, gé pérfshin mbledhjen,
regjistrimin, analizimin dhe interpretimin e té dhénave pér té pérmirésuar njohurité né njé
fushé té caktuar. Pér té kryer njé punim sa mé efektiv, hulumtuesi duhet té mbéshtet né pyetjet

kérkimore, té cilat jané pjesé e pandaré dhe té réndésishme té njé punimi mé cilési.

Pas hartimit té pyetjeve kérkimore, shpjegim i qasjes hulumtuese té punimit ka po aq réndési
pér té kuptuar jo vetém nése éshté arritur té gjendet ményra optimale pér adresimin e
problemit kryesor, por edhe pér té vlerésuar saktésiné e rezultateve né drejtim té

pérgjithésimit té pérfundimeve té arritura.

Strategjia kérkimore pérbén njé element té réndésishém té njé studimi, gé mund té jeté

cilésore ose sasiore, ku dallimi ndérmjet tyre lidhet kryesisht me pérpunimin e té dhénave.?

Metodat e arritjes sé géllimit té studimit jané nga mé té ndryshmet duke paré dhe duke
vlerésuar njékohésisht avantazhet dhe disavantazhet e secilés prej tyre. Pérdorimi i kuponave
origjiné-destinacion té udhétimit té udhétaréve si metodé pér mbledhjen e té dhénave né kété
material, mundéson jo vetém analizén e udhétimeve té udhétaréve, por jep mundésiné edhe té
gjenerimit té disa rekomandimeve lidhur me pérmirésimin e shérbimeve té Transportit Publik

né Komunén e Prishtinés

4.2.1. Konsultimi i literaturés ekzistuese

Literatura né gjuhén Shqipe éshté e mangét sa i pérket transportit publik dhe ka pak studime qé
jané realizuar lidhur mé gjendjen e transportit publik né Komunén e Prishtinés. Literatura e

shfrytézuar né hulumtimin toné éshté nga autorét vendor dhe ndérkombétareé.

Si literaturé bazé vendore éshté skripti Transporti publik53, PZHU 2012-2022 dhe jané
shfrytézuar disa literatura ndérkombétare nga autoré dhe institutet e ndryshme, si p.sh. Dr.

Heiner Monheime®* dhe kompania PTV Group™, etj.

%2 MSc. Rezarta Kalaja-Disertacion: Vlerésimi | cilésisé sé shérbimit spitalor dhe kénaqgésisé sé pacientit né Shqipéri, fage 81
%% MSc. Ramadan Duraku: http://fim.uni-pr.edu/Personeli/Personeli-akademik/Ramadan-Duraku.aspx
** http://www.heinermonheim.de/index/english.html

BSc. Ermal B. Sylejmani Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA Faqe 47




Analiza e transportit publik né Komunén e Prishtinés 2016

4.3. METODAT DHE TEKNIKAT E HULUMTIMIT

4.3.1. Fazat e planifikimit

Planifikimi paraget procesin e pércaktimit té fatit té studimit ashtu gé ajo té “eci rrugés té cilén
e déshiron” pérkatésisht té arrij¢ né cakun e déshiruar. Prandaj, mé ploté té drejté

konsiderohet sé planifikimi éshté faza e paré dhe me e réndésishme e grupit hulumtues.

Qé studimi té jeté sa mé cilésoré, ai éshté ndaré né 7 faza hulumtuese, té cilat ndonjéheré
mund té ndérrojné vendin apo mund te kryhen né té njéjtin moment. Gabimet e béra né njé

fazé té caktuar mund té shkaktojné kthimin né fazén e méparshme fig. 4.1.

Njohja e
Problemut

Pércaktimi 1
Qéllimeve té
Hulumtimt

Planifikimi 1
Dizajninut t&
Hulumtimt

Mbledhja e te
Dhénave

Analizimi 1 t&
Dhénave

Rezultatet dhe
Raportimi

Fig. 4. 1 Procesi i hulumtimit

4.3.2. Para-analiza e gjendjes ekzistuese

Qé rezultatet e studimit té gjenerojné rekomandime konkrete pér zgjidhjen e problemit té
shgyrtuar, éshté e réndésishme gé té dhénat hyrése té jené fituara si rezultat i hulumtimit né

terren. Prandaj, né keté studim do té merren parasysh vlerat e matjeve té cilat jané fituar

5 http://vision-traffic.ptvgroup.com/en-uk/home/
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nga terreni. Pér shkak té disa specifikave té hulumtimit né keté punim kané gené té nevojshme

té béhen disa lloje té matjeve, né ményré gé té na shérbejné pér analiza té€ métutjeshme.

Duke pasur parasysh sé hulumtimi joné ka té béjé mé njé studim makroskopik, para definimit té
metodés dhe teknikés sé hulumtimit éshté béré njé para-analizé e gjendjes ekzistuese té
transportit publik né Komunén e Prishtinés. Para-analiza ka pasur pér géllim, qé té kemi njé
pasqyré mé té qarté té gjendjes ekzistuese té transportit publik, né bazés té vézhgimit té punés

té disa linjave urbane.

4.3.3. Definimi i metodés dhe teknikés sé Hulumtimit

Definimi i metodés dhe teknikés hulumtuese luan rol vendimtaré né mbledhjen e té dhénave té
déshiruara, né ményré gé konkluzionet dhe sugjerimet pér zgjidhjen e problemit té transportit

publik né Komunén e Prishtinés, té jené sa mé optimale dhe té zbatueshme né terren.

Pérzgjedhja e metodés dhe teknikés hulumtuese kérkon njohuri té gjera bashkékohore né [Emin
e planifikimit té transportit publik. Prandaj, literatura éshté siguruar nga studime té ngjashme
té vendeve fginje dhe rajonit, si dhe nga njé séré burimesh té tjera. Gjithashtu jané analizuar

softuerét adekuat pér Iémin e transportit publik.

Metodat pér mbledhjen e té dhénave nga terreni, té cilat do té shfrytézohen né rastin toné
jané:
- Metoda e numrit té udhétaréve pérmes kuponéve té dizajnuar enkas mé qéllim té definimit té

matricés origjiné-destinacion té udhétimeve té udhétaréve, dhe

- Metoda e anketimit té udhétaréve dhe personelit té linjave urbane té TPU.

Bazuar né njohurit paraprake lidhur me kéto dy metoda, dhe mé kombinimin e tyre mund té
vijmé né pérfundim sé a do té kemi té dhéna té mjaftueshme pér planifikim cilésor té

transportit publik né Komunén e Prishtinés.
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Grumbullimi i té dhénave nga terreni né rastin toné kérkon angazhim té njé numri té madhe té
bashképunétoréve dhe kosto té larta. Né ményré gé hulumtimi té jeté i pérballueshém nga
aspekti financiar, né koordinim mé asistentin kemi vendosur gé grumbullimin e té dhénave nga
terreni té realizojmé mé ndihmén e studenteve té vitit té dyté dhe treté té Fakultetit té

Inxhinierisé Mekanike-drejtimi i komunikacionit.

Gjithashtu, pas analizés sé disa hulumtimeve, lidhur me transportin publik éshté pérzgjedhur
edhe softueri pér modelim PTV Visum>® nga kompania PTV Group. Softueri PTV Visum éshté njé
sistem softuerik qe mundéson integrimin e gjithé garkullimeve individuale dhe publike
(transporti publik) né njé model, i cili do te plotésohet edhe nga softueri simulativ mikroskopik
PTV Vissim. Pérve¢ softueréve pér modelim éshté shfrytézuar edhe softueri pér analiza

statistikore SPSS>’.

Ne Fig. 4.2. jané paragitur fazat hulumtuese nga dalje né terren deri té dhénia e konkluzioneve dhe

rekomandimeve pér pérmirésimin e gjendjes ekzistuese té transportit publik né Komunén e Prishtinés

¢ Pérgaditja e studentéve dhe formularéve pér numrim dhe anketim;
¢ Hulumtimi né terren dhe menaxhimi i tyre;

¢ Diskutim me studentét gé kané marré pjesé né hulumtim;
e Pérpunimi i té dhénave né formé elektronike (PTV Visum, SPSS);

¢ Analiza e té dhénave té fituara nga terreni;

¢ Né bazé té dhénave nga terreni, dhénia e konkluzioneve dhe
rekomandimeve pér pérmiresimin e gjendjes ekzistuese té TPU,

Fig. 4.2. Fazat hulumtuese nga dalje né terren deri té dhénia e konkluzioneve dhe sugjerimeve

%8 PTV Visum: http://vision-traffic.ptvgroup.com/en-uk/products/ptv-visum/
%7 5pss-Statistical Package for the Social Sciences: http://www.ibm.com/analytics/us/en/technology/spss/
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4.3.3.1. Numri i udhétaréve pérmes kuponave

Pér numérimin e udhétaréve té linjave té transportit publik né Komunén e Prishtinés éshté
pérzgjedhur metoda klasike e shpérndarjes sé kuponave mé qéllim té definimit té matricés
origjiné-destinacion té udhétimeve té udhétaréve. Pérparésia e késaj metodologjie éshté sé né
ményré detaje, pér secilin udhétaré gé ka marr pjesé né hulumtim, mund té definojmé sé nga
cila lagje ka filluar udhétari udhétimin dhe né cilén lagje pérfundon, gjaté orés kulmore.
Gjithashtu, mund té definojmé edhe lagjen mé té frekuentuar me udhétaré né Komunén e

Prishtinés.

Kuponat duhet té pérgatiten enkas pér secilén linjé té transportit publik né Komunén e

Prishtinés. Né kupon duhet té shénuar: numrin e linjés, ora dhe vend ndaljet e linjés pérkatése.

Gjithashtu, kemi vendosur qé kuponat pér drejtimin A-B dhe B-A té i dallojmé me ngjyra né

ményré gé té mos keté ndonjé gabim eventual gjaté dorézimit té kuponave, udhétaréve.
Ményra e funksionimit té késaj metode éshté:

1. Me rastin e hyrjes sé udhétarit né autobusé, numéruesi nénvizon vend ndaljen pérkatése né
kupon dhe ia jep udhétarit pérkatés kuponin, duke e njoftuar sé para sé té zbret né vend ndaljen
pérkatése, té dorézoj prap kuponin e pranuar;

2. Gjaté udhétimit, udhétari mban né doré kuponin, né ményré qé numéruesi mé lehté té mund té
vézhgoj situatén né autobusé;
3. Para sé udhétari té zbret né vend ndaljen pérkatése, ai pérséri ia dorézon numéruesit kuponin,

ku numérues nénvizon vend ndaljen pérkatése ku ka zbrit udhétari né kupon;
4. Pasi numéruesi ka nénvizuar vend ndaljen dalés té udhétarit, ai kuponin duhet té vendos né njé

vend té sigurt né ményré qé té mos pérzihen me kuponat e drejtimit tjetér, si p.sh. né ¢canté.

Kjo metodé éshté mé e lehté pasi gé redukton kohén e numérimit dhe futjes sé shénimit népér
formularé sipas metodés sé shénimit né formularé té hyrje-daljeve e sidomos né ngarkesat
kulmore kur nuk kemi kohé té mjaftueshme né dispozicion dhe mundési manovrimi té liréshme.
Zgjidhja optimale do té ishte nése udhétarét, realizojné procesin e hyrjes né hyrjen e parme té
autobusit, ku numéruesit do té i shérbenin mé kupona, kurse procesin dalés, né daljen e pasme,

né té cilén do té géndronte edhe numéruesi tjetér pér mbledhjen e kuponave.
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Gjaté kohés kur ka numér té madh té udhétaréve, numéruesit né autobusé, duhet té jené sa

mé té kujdesshém qé té mos pengojné punén e personelit.

Né Fig. 4.3. jané paragqitur kuponat e linjés 4 té transportit Publik né Komunén e Prishtinés, pér

té dy kahet e lévizjes

Drejtimi A-B me ngjyré té verdhé

Stac. Nr. Linjés: __ 4 Koha:

1 Rr.,,Gazmend Zajmi” — Banesat e Bardha

2 Rr.”Rrahim Beqiri”-afér tregut

3 Rr.,,Armend Daci”- Xhambazét

4 Rr.”Hilmi Rakovica”- te shpia e Gj.Dedaj.

5 Rr.,,Enver Maloku”- Furra e Qerimit

6 Rr.,, Xheladin Rekaliu” — Konviktet e
studentéve

7 Rr. ,,Fehmi Lladrovci” — pérballé hyrjes sé

Qendrés KlinikeUniversitare

8 Sheshi ,,Idriz Seferi” — Rrethi garkor

9 Rr. ,,Bulevardi i Déshmoréve” — te Tregu i
Ulpianés

10 Rr. ,,Bulevardi i Déshmoréve”-te AAK

11 Rr. ,,Néné Tereza” — te Radio Kosova

Ju lutemi né stacionin e zbritjes ta dorézoni
tek Intervistuesi! Ju falenderojmé pér bashké
punimin tuaj.

Drejtimi B-A me ngjyré té portokallté

Stac.

Nr.ilinjgs:__ 4 Koha:

Stac. | — —— ana mbrapa

12 Rr. ,,Garibaldi” — te BPK-ja

13 Rr.,,Luan Haradinaj” — pérballé Pallatit
té Rinisé

14 Rr. ,,Migjeni” — te ndértesa e OSBE-sé

15 Rr. ,,Agim Ramadani” — para Kadastrit
Komunal”

16 Rr. ,,Ibrahim Lutfiu” — afér Gjimnazit
,»Sami Frasheri”

17 Rr.,,Nazim Gafurri” — te Kisha

18 Rr.,,Nazim Gafurri” — te Vetshérbimi

(Tasligje)

19 Rr.,,Nazim Gafurri” — Tok- Bahce

20 Rr. ,Shpetim Robaj” - Shkolla
Normale

21 Rr. ,,Shpetim Robaj” Pishina e
Gérmisé

Ju lutemi né stacionin e zbritjes ta dorézoni
tek Intervistuesi! Ju falénderojmé pér bashkeé
punimin tuaj.

Rr. ,,Shpétim Robaj” — Pishina e Gérmisé

Stac | ——— ana e prapme

Rr. ,,Shpétim Robaj” — Shkolla Normale

12 Rr. “Bulevardi i Déshmoréve” — afér
ndértesés sé PTK-sé

Rr.,,Nazim Gafurri” — Taok- Bahge

ilg) Sheshi ,,Idriz Seferi” — Rrethi garkor

Rr.,,Nazim Gafurri” — te Vetshérbimi (Tasligje)

14 Rr. ,,Fehmi Lladrovei” — pérballé hyrjes
sé Qendrés Klinike Universitare

Rr.,,Nazim Gafurri” — te Kisha

Rr. ,Ibrahim Lutfiu” — afér Gjimnazit ,,Sami
Frasheri”

15 Rr.,, Xheladin Rekaliuv” — Konviktet e
studentéve

16 Rr. “Enver Maloku”-te Furra Qerimi

Rr. ,,Agim Ramadani” — rrethi prapa Kadastrit
Komunal”

17 Rr.  “Enver Maloku”-te posta Te
shk.”Ismail Qemali”

Rr.Luan Haradinaj-Tek OSBE

18 Rr.,,Armend Daci”- Xhambazét

Rr. Luan Haradinaj -afer NEW BORN

19 Rr.”Rrahim Beqiri”-para tregut

10

Rr. “Néné Tereza” — te shkolla fillore “Faik
Konica”

20 Rr.,,Gazmend Zajmi” — Banesat e Bardha

11

Rr. ,,Bulevardi i Déshmoréve”-te AAK

Ju lutemi né stacionin e zbritjes ta dorézoni
tek Intervistuesi! Ju falénderojmé pér bashké
punimin tuaj.

Ju lutemi né stacionin e zbritjes ta dorézoni
tek Intervistuesi! Ju falénderojmé pér bashké
punimin tuaj.

Fig. 4.3. Numérimi i udhétaréve pérmes kuponave/Linja 4
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4.3.3.2. Definimii parametrave themelor té transportit publik

Pas pérfundimit té hulumtimit né terren, té dhénat duhet té pérpunohen né formé elektronike

dhe té llogariten parametrat themelore pér secilén linjé té transportit publik. Para se te fillohet

me llogaritjen e parametrave bazé, duhet té llogaritet ora kulmore brenda intervalit té

hulumtimit dhe té definohet matrica origjiné-destinacion pér orén kulmore. Parametrat

themelore jané né bazé té modeleve matematikore dhe né bazé té ciléve mund té definojmé se

sa eficient éshté transporti publik né Komunén e Prishtinés.

Né vazhdim jané paragit parametrat bazé té transportit Publik:

1.
2
3.
4
5

© % N O

11.
12.

Numri i udhétaréve té bartur sipas vendeve dhe drejtimeve té lévizjes [Ny |;

Radhitja e udhétaréve né linjé-numri i pérgjithshém i udhé. té bartur sipas pjesés sé linjés [N, ];
Puna e realizuar transportuese sipas relacioneve dhe drejtimeve té transportit [P;];

Largésia mesatare ndérmjet stacioneve [L];

Numri mesatar i udhétaréve pérkatésisht bartésia mesatare e frytshme e automjetit sipas pjesés
sé shqyrtuar té linjés [nyyl;

Koeficienti i shfrytézimit statik [K];

Koeficienti i shfrytézimit dinamik [K4];

Gjatésia mesatare e udhétimit punues pérkatésisht kilo. mesatar e punuese té automjetit [me] ;

Koeficienti mesatar punues i automjetit né gjatési [Kmp] ;

. Koeficienti i rrjedhjes sé ndérrimit té udhétaréve [Ky,|;

Koeficienti i rriedhjes sé jolinearitetit (jonjétrajshmérisé) sé udhétaréve [, ];
Shpejtésia e udhétimit apo e xhiros-shpejtésia e rrugétimit té automjetit prej stacionit fillestar e

deri té stacioni i fundit dhe anasjelltas [V,];

4.3.3.3. Lagjet sipas Planeve Rregullues Urbane (PRRU) 2012-2022

Vend ndaljet duhet té grumbullohen sipas lagjeve dhe pérmes té cilave edhe formohet matrica

origjiné-destinacion e udhétimeve. Ndarja zonale e Prishtinés éshté béré sipas Planeve

Rregullues Urban té Qytetit té Prishtinés 2012-2022.
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4.3.4. Anketimi i udhétaréve

Anketimet e udhétaréve té transportit publik paragesin njé fushé té vecanté té hulumtimit,
géllimi i sé cilave éshté gé té nxjerr né pah disa karakteristika themelore té udhétaréve qé

udhétojné si dhe pér planifikim afatgjaté.

Me kété metodé mund té fitohen ato té dhéna té cilat nuk mund té mblidhen me metodén e
numérimit té udhétaréve. Anketa mund té béhet né shumé ményra: me kontakt té
drejtpérdrejté ose indirekté. Né hulumtimin toné éshté shfrytézuar metoda e anketés me
kontakt té drejtpérdrejté mé udhétaré. Kjo metodé éshté realizuar me biseda me shfrytézuesit
e transportit publik né Komunén e Prishtinés, duke parashtruar pyetje té caktuara, té cilat jané

pérgatitur paraprakisht né formé té anketimit.

Anketimet®® jané marré né formé té Excel-it dhe jané vendosur né softuerin SPSS. Pastaj, jané
béré analiza shtesé duke pérshtatur nevojave tona té hulumtimit. Pjesa mé e madhe e
anketimeve éshté realizuar né autobusé té transportit publik, por jané anketuar edhe disa
udhétaré gé kané géndruar népér vend ndalje. Anketuesit kané pérzgjedhur né formé té
rastésishme udhétarét pér té anketuar. Gjaté pérzgjedhjes sé udhétaréve té rastésishme,

anketuesit jané munduar qé struktura e udhétaréve té anketuar té jeté sa mé gjithépérfshirés.

Anketimi ka gené né formé anonime dhe nuk jané kérkuar té dhénat personale té udhétaréve
té anketuar. Pérveg pyetjeve té parashtruara, té anketuarit kané pasur mundési, qé té shprehin

edhe pakénaqgésité tjera qé nuk jané pérfshiré né pyetésorin.

Anketuesit para daljes né terren éshté dashur gé té jené té pérgatitur lidhur mé ményrén e
parashtrimit té pyetjeve, duke ushtruar paraprakisht pyetjet e anketimit, né ményré qé
anketimi té pérfundoj pér kohé sa mé té shkurtér. Gjaté parashtrimit té pyetjeve anketuesi
duhet té jeté i pérgjegjshém dhe profesional né ményré qé tu shmanget provokimeve
eventuale si nga personeli i kompanisé po ashtu edhe nga udhétarét pjesémarrés né anketim.
Para sé té filloj anketimi me udhétaré, anketuesi duhet paraprakisht té prezantohet dhe té

sgaroj sa mé sakté géllimin e hulumtimit. Gjithashtu duhet té keté edhe bexhin identifikues, i

%8 BSc. Arjeta Shkodra, punim diplome: “Analiza e kualitetit té shérbimeve té Transportit Publik dhe masat pér pérmirésimin e tij né zonén
urbane té Prishtiné”, me mentor Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA
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cili gjaté gjithé kohés duhet té jeté i dukshém pér pjesémarrésit tjeré. Pyetésori éshté i
dizajnuar gé njé formular shérben vetém pér njé udhétaré i cili éshté shfrytézues i transportit

publik né Komunén e Prishtinés

Anketuesi duhet gé paraprakisht té jené té pajisur mé numeér té mjaftueshém té formularéve

dhe lapsa/kimik rezervé, né ményré gé anketimi té kryhet sa mé efikase dhe pa presion.

Pér matjen e variablave dhe matjen e réndésisé sé atributeve, éshté pérdorur shkalla
vlerésuese e Likertit. Matési i Likertit>®, ndryshe nga té tjerét ka pér géllim pércaktimin e
géndrimeve té personave duke pércaktuar se né cfaré shkalle pajtohen me deklaratat e

ndryshme né lidhje me temén e shqyrtuar.

Anketimi ka pérmbajtur rreth 52 pyetje dhe éshté ndaré né dy pjesé:

e Gjinia, mosha, profesioni, géllimi i udhétimit, sa heré brenda javés shfrytézon TPU, etj.

Pjesa II- Cilésia e sherbimit té transportit publik né Komunén e Prishtinés

» Saktésia, komoditeti, pastértia, siguria, etj.
e Matési i Likertit: vlérsimi éshté dhéné me nota 1...5 (1-pamjaftueshém, 5 Shkelqyeshém),
nga ana e té anketuaréve.

4.3.5. Anketimi me personelin e transportit publik

Personeli i linjave té transportit publik ballafagohet ¢do dité mé probleme té ndryshme gjaté
orarit té punés. Prandaj, kemi vendosur gé té realizojmé edhe anketime me personelin e linjave
té transportit publik né Komunén e Prishtinés. Personelit té linjave té transportit publik iu jané
parashtruar rreth 38 pyetje60 lidhur me itinerarin dhe problemet gé ballafagohen ¢do dité.
Gjithashtu, kemi marr sugjerimet, lidhur me ményrén e pérmirésimit té transportit publik né

Komunén e Prishtinés.

%% Shkalla e Linkerit: Forschungsmethoden und Evaluation in den Sozial- und Humanwissenschaften, fage 269
% Shiko né aneks: Anketimet me personelin e Transportit Publik né Komunén Prishtinés
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4.4. PERGATITJA E STUDENTEVE DHE FORMULAREVE PER NUMERIM DHE ANKETIM/FAZA
PARA DALJES NE TERREN

Pérgatitja e grupit punues luan rol té réndésishém né mbarévajtjen e hulumtimit né terren dhe

pérpunimin e té dhénave nga ana e studentéve.

Gjaté takimeve té shpeshta me asistentin e |éndés té transportit publik61 jané analizuar disa
variante té formularéve pér numérim dhe anketim, dhe jané dizajnuar formularét adekuat né

Word dhe Excel duke u pérshtatur nevojave tona pér hulumtim.

Pas dizajnimit té formularéve kemi filluar me pérgatitjen e studenteve lidhur me hulumtimin né

terren, gé jané realizuar nga asistenti gjaté |éndéve pérkatése semestrale.

Duke pasur parasysh sé numérimi e anketimi i udhétaréve ishte njé hulumtim me té cilin
studentet gjaté studimeve Bachelor ende nuk ishin ballafaquar dhe pér ta ka gené njé
metodologji e re, éshté dashur qé té mbahen disa oré ligjéruese né ményré gé té shmangen

gabimet eventuale gjaté hulumtimit né terren.

Jané pérzgjedh vetém studentét qé gjaté hulumtimit kané ndjekur |éndén “Transporti Publik”
dhe Teknologjia e Transport, né ményré gé té mos kené angazhime shtesé gjaté semestrit.
Studentet gjaté késaj kohé pérveg pérvojés sé fituar profesionale né hulumtim, kané pérfundua

edhe obligimet ndaj Iéndés pérkatése gé kané pasur gjaté semestrit.

Gjaté ligjératave, studentét pérve¢ metodologjisé sé hulumtimit, jané pérgatitur edhe pér
ményrén e sjelljes gjaté hulumtimit né terren. lu éshté térhequr vérejtja se nuk guxon té
ndérpritet puna e operatoréve té transportit publik né Komunén e Prishtinés, pér shkak té
hulumtimit tong, si dhe sjellja me udhétaré duhet té jeté né ményré sa mé té miré, duke pasur

parasysh se ata gjaté hulumtimit pérfagésojné edhe Fakultetin e Inxhinierisé Mekanike.

Studentét jané ndaré né grupe, pér secilén linjé té transportit publik. Duke pasur parasysh
numrin e madh té linjave urbane, numri i studentéve té vitit té dyté dhe té treté ka gené i
pamjaftueshém gé té kryhet me sukses hulumtimi né terren, dhe éshté dashur qé té

angazhohen edhe persona shtesg, té cilét kané gené familjaré dhe shoké té studentéve.

® profesorin Mr. Sc. Ramadan Duraku
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Pas pérfundimit té ligjératave pérgatitése, studentet kané filluar me pérgatitjet pér dalje né
terren. Sé pari studentet kané kontaktuar operatorét e linjave pérkatése té transportit publik né
Komunén e Prishtinés, duke iu shpjeguar metodologjiné e hulumtimit dhe duke kérkuar leje qé
té mund té realizojné hulumtimin né linjat e tyre. Studentet i kané siguruar operatoréve té
transportit publik se gjaté hulumtimit nuk do té pengojné rrjedhén normale té punés

transportuese dhe se gjaté teré kohés do té mundohen té sillén sa mé miré me udhétaré.

Ka pasur raste gé gjaté kontaktimit me operatorét e rrjetit té transportit publik né Komunén e
Prishtinés, studentet kané marr pérgjigjie negative dhe pas intervenimit nga ana e asistentit®,

kéto probleme jané evituar dhe kané filluar me pérgatitjen e formularéve pér printim.

Gjaté hulumtimit né terren studentet kané pasur pér detyré gé té kené edhe bexhin, né té cilin
éshté vendosur ID kartela e studentit, e cila gjaté gjithé kohés éshté dashur té jeté e dukshme
pér udhétaré, né ményré gé té mos paragiten probleme té mundshme rreth identitetit té

studentit hulumtues.

Gjithashtu, éshté njoftuar edhe Inspektorati i Komunés sé Prishtinés, lidhur mé hulumtimin qé
do té realizohet dhe éshté kérkuar ndihma nga té, nése studentét gjaté hulumtimit kané ndonjé

problem.

4.4.1. Datat gjaté té cilés jané realizuar hulumtimet né terren

Pér shkak té numrit t&€ madh té linjave té transportit publik dhe numrit té kufizuar té

studentéve, jemi detyruar gé numérimin e udhétaréve té kufizojmé né vetém dy oré.

MEé poshté jané paraqitur datat gjaté té cilave jané realizuar hulumtimet né terren:

- Numérimi i udhétaréve: Ora 07:00 .....09:00, data 17/12/2015;
- Anketimi i udhétaréve éshté realizuar pas datés 17/12/2015;
- Diskutim me student: 02/02/2016;

- Anketimi me personelin e transportit publik: 19/09/2016.

& Asistenti: Ramadan Duraku
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4.5. REALIZIMI | NUMRIT TE UDHETAREVE NE TERREN

Numri i udhétaréve né shumicén e linjave ka filluar né ora 07:00, vetém né disa linja ka pasur
edhe vonesa prej 10..20 minuta. Gjaté késaj kohe, uné kam pércjellé studentet gjaté realizimit
té hulumtimit, duke mbajtur shénime pér secilén linjé urbane. Gjithashtu edhe Inspektorati
Komunal ka gené gjaté gjithé kohés aktiv. Eshté evidentuar se vetém né linjén 6 nuk éshté

realizuar hulumtimi, e cila pastaj éshté realizuar me datén 25/04/2016.

Né Fig. 4.4. éshté paragitur ményra e realizimit té numrit té udhétaréve né terren

Para se té zbret udhétari, numruesi
pranon pérseri kuponin dhe
nénvizon vendaljen dalése

Fig. 4.4. Numérimi i udhétaréve né terren gjaté hulumtimit

BSc. Ermal B. Sylejmani Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA Fage 58



Analiza e transportit publik né Komunén e Prishtinés 2016

4.6. REALIZIMI | ANKETIMEVE NE TERREN

Anketimet me udhétaré té transportit publik né Komunén e Prishtinés jané realizuar pas
pérfundimit té numérimeve. Pjesa mé e madhe e anketimeve jané realizuar nga dhjetori i vitit

2015 deri né shkurt té vitit 2016, kurse anketimet né linjat 5 dhe 6 jané realizuar edhe gjaté

muajit maj 2016.

Né Fig. 4.5. éshté paragitur ményra e realizimit té anketimeve me udhétaré né terren né linjén

5 dhe 6%

Anketuesit e linjés 6 Anketimi né autobusé

Fig. 4.5. Anketimi né linjén 5 dhe 6

% Grupi punues né linjén 5 dhe 6: Arjeta Shkodra, Samire Mustafa dhe Nadir Zeneli
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4.7. DISKUTIM ME STUDENTET PJESEMARRES NE NUMERIM DHE ANKETIM

Pas pérfundimit té numérimit dhe anketimit éshté mbajtur edhe njé diskutim me studentet
pjesémarrés né keté hulumtim. Qéllimi i kétij diskutimi ishte gé té marrim sa mé shumeé

informata lidhur mé gjendjen ekzistuese té transportit publik né Komunén e Prishtinés.

Gjaté takimit jané mbajtur shénime lidhur mé vérejtjet dhe sugjerimet e studentéve gé kané

marr pjesé né hulumtim, té cilat do té pérfshihen edhe né fazén e planifikimit.

Né figurén 4.6. éshté paragitur njé mbledhje e mbajtur mé njérén prej grupeve pjesémarrés né

hulumtim

Fig. 4.6. Diskutim me disa student pjesémarrés né hulumtim
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4.8. REALIZIMI | ANKETIMEVE ME PERSONELIN E LINJAVE TE TPU NE TERREN

Anketimet me personelin e linjave té transportit publik né Komunén e Prishtinés jané realizuar
gjaté dy ditéve (19-21/09/2016). Anketimet jané realizuar né gjithé linjat e transportit publik
dhe jané anketuar: 15 shoferé dhe 1 kondukter. Pérvoja e fituar gjaté anketimeve mé

personelin e linjave té transportit publik do té jeté njé ndihmesé e madhe gjaté planifikimit.

Né Fig. 4.5. éshté paragitur ményra e realizimit té anketimeve me personelin e linjave té

transportit publik né terren

Linja 6A

Linja 3A

Fig. 4.7. Anketimi i personelit té linjave té transportit publik
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5. ANALIZA E TE DHENAVE TE FITUARA NGA TERRENI

Pas pérfundimit té hulumtimit né terren, jané pérpunuar té dhénat e fituara nga numérimi dhe
anketimi i udhétaréve té transportit publik né Komunén e Prishtinés. Né Excel jané paraqitur
llogaritjet e parametrave themelore té transportit publik dhe éshté formuar matrica e
udhétimeve origjiné destinacion, ndérsa anketimet jané siguruar né formatin e Excel-it dhe

pastaj jané pérpunuar né softuerin statistikor SPSS.

5.1. ANALIZA E NUMERIMEVE TE UDHETAREVE NE TPU

Parametrat themelore té transportit publik té udhétaréve jané llogaritur pér secilén linjé
urbane qé éshté pérfshiré né analizén toné. Né bazé té matricave origjiné-destinacion mund té
analizojmé lagjen origjiné dhe destinacion pér secilin udhétaré té numéruar né 15 linja urbane
g€ jané marr né shqyrtim. Definimi i zonave gé kané frekuentim mé té madh té transportit
publik né Komunén e Prishtinés, mund té jeté njé indikator kryesor, né bazé té cilés mund té
béhet ri-planifikimi i linjave urbane mé géllim gé té plotésohen kérkesat e udhétaréve. Pérmes
parametrave bazé, matricés origjiné-destinacion dhe anketimeve mund té arrimé njé planifikim
mé efikas té TPU, dhe duke pasur mé lehté té pérgjigjemi pyetjeve: Ku dhe si duhet ndryshuar
itinerari i linjave urbane? Si mund té avancohet sistemi tarifor? Ku mund té keté rritje té
kérkesave pér transport publik? Si mund té béhet mé eficienté TPU? Si mund té ndikojé
transporti publik né zgjidhjen e problemeve té komunikacionit né Komunén e Prishtinés? Si
mund té binden qytetarét gé né vend té automijetit personal té shfrytézoj TPU? Si do té
pérgatitén qytetarét, qé ndryshimet né transportin publik né Komunén e Prishtinés jané té
nevojshme dhe domosdoshme pér té arrit njé sistem eficienté?

Pas analizés sé parametrave themelore, té€ dhénat jané bartur né njé tabelé, né bazé té cilés
mund té vimé né pérfundim se cila linjé éshté mé eficienté dhe cila linjé ka kérkesé mé té vogél
pér transport. Né vazhdim éshté paraqitur tabela pérfundimtare né té cilén jané llogaritur

parametrat themelor.
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Tabela 5.1. Parametrat bazé té TPU né Komunén e Prishtinés né 15 linjat urbane

Linjat
Numri i udhétaréve
Rrjedha e udhétaréve
Puna e realizuar
transportuese
Distanca mesatare
ndérmjet stacioneve
Bartésia mesatare e
Koeficienti i shfrytézimit
statik
Koeficienti shfrytézimit
dinamik
Gjatésia mesatare e
udhétimit té mjetit trans.
Kilometrazhi mesatar |
kaluar pér njé udhétaré
Koeficienti i rrjedhjes sé
ndérrimit té udhétaréve
Koeficienti i rrjedhjes sé
jolinearitetit té udhé.
Shpejtésia e xhiros
Numri | vendaljeve A-B
Numri | vendaljeve B-A

frytshme e mijetit tran.

Linja 1 367 2739 1785 684 22.08 19.73 | 20.25 8.4 4.86 1.75 7.62 10 13 13
Linja 2 262 1834 2167 984.1 16.34 17.12 | 17.53 | 13.7 8.3 1.95 1.8 12.4 13 15
Linja 3 375 2436 1082 480.9 13.64 14.81 | 14.3 7.21 2.88 2.71 2.62 10.9 16 16
Linja 3A 171 906 404.5 486.7 31.24 44.63 | 40.9 7.3 2.44 1.7 2.62 11.06 15 15
Linja 3B 363 1895 1235.9 760.8 23.11 32.62 | 29.8 9.89 3.41 2.65 1.87 11.12 13 15
Linja 4 143 948 427.89 448.2 23.7 21.55 | 22.25 | 8.74 2.99 2.90 1.94 14.01 21 20
Linja 5 55 273 122.6 435.2 9.75 28.68 | 30.7 7.3 2.23 2.69 1.76 9.79 14 15
Linja 6A 208 1393 923.4 794.4 16.78 19.33 | 16.31 | 10.72 | 4.44 0.95 1.91 16.3 14 14
Linja 7 107 438 259.8 578.2 16.22 15.85 | 16.64 | 7.805 | 2.43 3.2 5.94 15.61 14 14
Linja 7A 329 2505 950.72 381.3 12.4 24.33 | 24.97 7.4 2.89 2.12 1.99 12.2 17 17
Linja 7B 472 2151 1547 730.9 19.21 19.39 | 19.09 | 10.23 3.3 2.1 1.78 | 13.95 15 15
Linja 8 82 613 712.95 1387 19.77 34.1 28.6 215 8.7 2.13 1.54 | 22.632 17 16
Linja 10 970 7538 4128.62 533.3 48.3 304 | 31.21 | 104 4.26 2.5 1.98 17.33 20 21
Linja 10A 156 671 663.6 887.9 16.8 23.96 | 26.99 | 8.71 4.33 1.82 1.87 14.21 10 12




Disa nga parametrat themelor té transportit publik jané paraqgitur né vazhdim

5.1.1. Qarkullimi i udhétaréve

Qarkullimi i udhétaréve té cilét transportohen nga njé linjé né njérén ose né dy drejtimet e
udhétimit, né rrjedhé té caktuar té njésisé kohore (té orés, dités, javés, muajit dhe vitit), éshté i
caktuar me numrin e pérgjithshém té udhétaréve gé hyjné dhe dalin nga automjetet
transportuese té udhétimit gjaté intervalit kohor té shqyrtuar.

i=ng—1

Nut == Z NA—B + NB—A [udhetare]

=1
Ku jané:

Ny ¢-numri i udhétaréve té transportuar né njé gjysmé-relacion té linjés,

ng-1-numri i vend ndaljeve

Udhétaré
970
472
367 375 363 329
262
171 |1 143 208 156

55 58 82

1 2 3 3A 38 4 5 6 6A 7 7A 78 8 10 10A

Fig. 5.1. Numri i udhétaréve né dy drejtimet

Nga figura e mésipérme lidhur me numri e udhétaréve, rezulton se linja 10 né orén kulmore ka
pasur 970 udhétaré, ndérsa linjat 5 dhe 6 kané pasur numér mé té vogél té udhétaréve.
Numérimi né linjen 6 éshté realizuar né njé kombi bus qé ka kapacitet mé té vogél pér

udhétareé.
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5.1.2. Puna transportuese

Puna transportuese éshté e barabarté me prodhimin e numrit té udhétaréve té transportuar né

relacionin pérkatés dhe distanca ndérmjet vend ndaljeve pérkatése:

i=ng—1

P, = Ny - lyi[udhétaré — km]
i=1

Ny¢i-numri i udhétaréve té transportuar né relacionin pérkatés (i) dhe,

l;;-gjatésia e relacioneve né gjysémrelacionet pérkatése (i),

(udhétaré/km)
4128.62
2167
1785
1546.98
1235.92
1082
923.4 950.72

404.5 427.89 712.95 | 663.59

' 122.617.015 [ 2°9-789
1 2 3 3A 338 4 5 6 6A 7 7JA 7B 8 10 10A

Fig. 5.2. Puna transportuese né dy drejtimet

Meqgenése puna e realizuar transportuese si gé shihet nga relacioni matematikor, si madhési
kryesore e merr pér bazé gjatésiné e linjés (Iti) té shprehur né kilometra dhe logjikisht rrjedh se
sa mé e madhe gé éshté gjatésia e linjés urbane ag mé e madhe éshté vlera e punés

transportuese.

Nga figura e mésipérme lidhur me punén transportuese, vérehet se linja 10 pér shkak té numrit
té madh té udhétaréve dhe distancés sé gjaté té itinerarit ka vleré mé té larté, ndérsa linja 6 ka

vleré minimale.
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5.1.3. Distanca mesatare ndérmjet vend ndaljeve té linjés

Distanca mesatare ndérmjet vend ndaljeve té linjés paraqget raportin né mes té distancés sé

pérgjithshme té linjés (L) dhe numrit té vend ndaljeve (ns-1) té cilat merren né shqyrtim

l = ——— —[km
tmb (ns_l)[ ]
(m)
1387.1
984.1
887.9
760.8 7944 730.9
648.0
480.7 486.7 468.8 >78.1 533.3

1 2 3 3A 3B 4 5 6 6A 7 7JA 7B 8 10 10A

Fig. 5.3. Distanca ndérmjet vend ndaljeve né dy drejtimet

Nga figura e mésipérme lidhur me distancén ndérmjet vend ndaljeve, vérehet se né linjén 8

vend ndaljet kané distancé mé té madhe ndérmjet veti, ndérsa linja 7A ka vleré mé té ulét.

5.1.4. Koeficienti i shfrytézimit statik

Koeficienti statik paraget raportin ndérmjet ngarkesave mesatare té linjave me udhétaré

(nm)dhe bartésia e frytshme e automjetit transportues by,

_ Nmn

k.= "%
S bf
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Né Fig. 5.4. éshté paraqitur koeficienti i shfrytézimit statik:

%
44.63

32.62 34.09
28.68 30.39

24.33 23.96
1974 10 21.55 19.33 19.40
14,81 14.18 15.85 I I
1 2 3 3A 6A 7 7A 7B 8 10 10A

3B 4 5 6

Fig. 5.4. Koeficienti i shfrytézimit statik né dy drejtimet

Nga figura e mésipérme lidhur me koeficientin statik, vérehet sé vlera maksimale e koeficientit

statik éshté evidentuar né linjén 3A, ndérsa ajo minimale né linjén 6.

5.1.5. Koeficienti i shfrytézimit dinamik

Koeficienti statik paraget raportin ndérmjet punés transportuese (P;)dhe numrit té

pérgjithshme té vendeve (b - L).

i=ng—1
¢ = —
%
40.9
29.8 30.7 8.6 31.2 570
223 25.0 :
20.3 ) 19.1
17.5 143 I 138 16.3 16.6
1 2 3 3A 38 4 5 6 6A 7 7A 7B 8 10 10A

Fig. 5.5. Koeficienti i shfrytézimit statik né dy drejtimet
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5.5.6. Gjatésia mesatare e transportimit té njé udhétari

Gjatésia mesatare e njé udhétari paraget raportin e punés transportuese (P;)dhe numri i

udhétaréve té bartur N,

Py
ky = ——
* Ny
(udhétaré/km)
8.27 8.69
4.86 4.44 4.264.34

3.41
2.899 447 712.99, 522,75 | 543289328

1 2 3 3A3 4 5 6 6A 7 7A 7B 8 10 10A

Fig. 5.6. Distanca mesatare e transportit pér njé udhétaré né dy drejtimet

Nga figura e mésipérme, vérehet se né linjén 2 dhe 8 distanca mesatare e transportit té njé

udhétari éshté mbi 8 (km), ndérsa linjén 5 éshté 2.23 (km)
5.5.7. Shpejtésia komerciale

Shpejtésia mesatare e qgarkullimit té mjeteve transportuese paraqet raportin né mes gjatésisé

sé linjés dhe kohés sé nevojshme pér té arritur né vend ndaljen e fundit.

v 2L
T
(km/h) 226
18.3 17.3
14.0 13.9 15.6 14.0 14.2
12400111111 12.2
10.04 10-911.11L 9.8

1 2 3 3A 38 4 5 6 6A 7 7A 7B 8 10 10A

Fig. 5.7. Shpejtésia komerciale
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Fig. 5.2.a. Matrica origjiné-destinacion-Fushé Kosové-Bregu i diellit/Linja 1
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Fig. 5.2.b. Matrica origjiné-destinacion-Bregu i diellit- Fushé Kosové /Linja 1
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Né figurat e mé poshtme éshté paraqitur shpérndarja e udhétaréve pér linjén 10

Fig. 5.8.a. Hajvali-Zona Historike
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Fig. 5.8.b. Zona Historike-Hajvali
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Pas llogaritjes sé parametrave themelore té transportit publik pér secilén linjé urbane qé éshté

pérfshiré né hulumtimin toné, dhe éshté analizuar edhe tabela pérfundimtare, né té cilén jané

paraqit vlerat mesataré té parametrave bazé.

Tabela 5.3. Parametrat mesatare bazé té TPU né Komunén e Prishtinés

Treguesit e linjave té cilat jané llogaritur pér orén kulmore Njésia TPU

Numri mesataré i udhétaréve té bartur sipas vendeve dhe drejtimeve té L

I . . (udhétaré) 278.33
lévizjes (pér dy drejtimet)
Radhitja mesatare e udhétaréve né linjé-numri i pérgjithshém i .

2 e . e (udhétaré) 1776.7
udhétaréve té bartur sipas pjesés té linjés (Nut)
Puna mesatare e realizuar transportuese sipas relacioneve dhe

3 [ Tne mesa jar ransport 1ese o1 (udhe./km) [ 1116.7
drejtimeve té transportit té udhétaréve(Pt)

4 | Largésia mesatare ndérmjet stacioneve (l) (m) 658.33
c Numri mesatar i udhétaréve pérkatésisht bartésia mesatare e frytshme (udhé./dy S
mjetit. transportues sipas pjesés sé shqyrtuar té linjés (Nmn) drejtimet) ’

Koeficienti mesataré i shfrytézimit statik (Ks) % 24.067
7 | Koeficienti mesataré i shfrytézimit dinamik(Kd) % 23.333
Gjatésia mesatare e udhétimit punues pérkatésisht kilometrat mesatare
8 1.. T e (km) 9.4667
té punés sé mjetit transportues né linjé (Lmp)
9 | Kilometrazhi mesatar i kaluar pér njé udhétaré sipas drejtimeve (Kmp1) (km) 3.9667
10 | Koeficienti mesataré i rrjedhjes sé ndérrimit té udhétaréve (Knu) (udhétare) 2.2143
11 | Koeficienti mesataré i rrjedhjes sé jolinearitetit té udhétaréve ({u) 2.5717
Shpejtésia mesataré e xhiros (shpejtésia e rrugétimit té automjetit prej
12 | 2TPEresE xhiros (shpejtésia e rrugetim JeHpre (km/h) | 13.867
stacionit fillestar e deri té stacioni i fundit dhe anasjelltas (Vxh)
A-B 15.4
13 Numri i vend ndaljeve
B-A 16

Nga tabela e mésipérme lidhur me parametrat mesataré té€ TPU né Komunén e Prishtinés,

rezulton sé koeficienti mesataré i shfrytézimit statik éshté 24.1%, gé tregon se TPU gjaté orés

kulmore, nuk shfrytézohet né masé té madhe, bazuar né kapacitetin e mjeteve transportuese.

Gjithashtu shpejtésia komerciale éshté e vogél, e cila mund té shpjegohet pér shkak té

komunikacionit té ngarkuar nga automjetet personale né segmentet rrugore ku operojné linjat

urbane. Kéto kufizime ndikojné gé linjat urbane t& mos mund té realizojné shpejtésiné e lejuar

né segmentet e caktuara rrugore, e cila ndikon né mos respektimin itinerarit té tyre.
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5.2. ANALIZA E ANKETIMEVE

“Not everything that can be counted counts, and not
everything that counts can be counted”. Albert Einstein

5.2.1. Analiza pérshkruese e té dhénave

Analiza e té dhénave té anketimit éshté kryer me softuerin statistikor SPSS 21. Né pjesén e paré
té analizés sé rezultateve éshté kryer analiza statistikore pérshkruese e té dhénave té
grumbulluara nga anketimi. Pjesa e statistikés, gé merret me pérmbledhjen dhe pérshkrimin e
té dhénave, quhet statistika pérshkruese (Ross 2010)**. Analiza pérshkruese pérfshiné: moshén,

gjining, statusin, kategoriné e udhétaréve, et;j.

Qéllimi i analizave statistikor éshté qé pérmes té dhénave té fituara nga anketimi té ngritét
hipoteza se me pérmirésimin e kétyre kritereve mund té pérmirésohet shérbimi i transportit
publik né Komunén e Prishtinés. Gjithashtu, pérmes softuerit SPSS éshté realizuar analiza
faktoriale, korrelacionit dhe regresionit si dhe disa analiza tjera me qéllim té analizés sé

besueshmeérisé sé té dhénave té fituara nga anketimi.

5.2.1.1. Grup moshat e udhétaréve té anketuar

Mosha éshté njé faktor i réndésishém i cili vendos preferencat e udhétaréve lidhur me nivelin e
kénaqgésisé sé shérbimeve té transportit publik. Secila grupmosh ka preferencat e tij lidhur me
komforin, siguriné dhe informimin. Né hulumtimin toné jané anketuar rreth 750 udhétarg,

grupmoshat jané ndaré né 4 kategori: 1. deri 14 vjet, 2. 15-24 vjet, 3. 25-65 vjet dhe 4. >65 vjet.

Tabela 5.4. Gruposhat e udhétaréve te anketuar

Grupmoshat | Frekuenca Frekuenca Frekuenca
relative % kumulative %
<15 24 3.2 3.2
15-24 297 39.6 42.8
25-65 338 45.1 87.9
>65 91 12.1 100.0
Total 750 100.0
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Nga tabela e mésipérme lidhur me moshén, rezulton sé 45.1% e udhétaréve té anketuar i
takojné grupmoshés 25..65 vjet, e ndjekur me 39.6% nga grupmosha 15..24 vjet, 12.1%

pérfagésojné grupmoshen mbi 65 vjet dhe 3.2% éshté pérfagésuar grupmosha nén 15 vjet.

5.2.1.2. Gjinia

Edhe gjinia luan njé rol té réndésishém né pércaktimin e nivelit té kénaqésisé sé udhétaréve mé
shérbimin e transportit publik né Komunén e Prishtinés, e cila gjithashtu vendos preferencén e
udhétaréve varésisht nga gjinia pér komforin, siguriné dhe informimin. Hulumtimi éshté bazuar
né dy segmente, até té femrave dhe meshkujve. Né tabelén 5.5, éshté paraqitur frekuenca

varésisht nga gjinia e té anketuarit.

Tabela 5.5. Frekuenca e udhétaréve sipas gjinisé

Giinia Frekuenca Frekgenca Frekue.nca
relative % kumulative %
Meshkuj 431 57.5 57.5
Femér 319 42.5 100.0
Total 750 100.0

Nga tabela e mésipérme lidhur me gjininé rezulton sé 57.5% e té anketuarave jané meshkuj,

dhe 42.5% jané femra.

5.2.1.3. Kategoria e udhétarit

Pérve¢ moshés dhe gjinisé, udhétarét jané ndaré edhe né bazé té kategorisé pérkatésisht
profesionit té tyre. Ndarja éshté realizuar né 8 kategori si p.sh. nxénés, student, punétor, i

papung, etj.
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Tabela 5.6. Kategoria e udhétaréve

Kategoria Frekuenca Frekgenca Frekue.nca
relative % kumulative %

Punétor 261 34.8 34.8

Nxénés 94 12.5 47.3

Papuné 94 12.5 59.9

Student 157 20.9 80.8

Pensionist 85 11.3 92.1

Policé 20 2.7 94.8

Ushtar 7 0.9 95.7

| vetépunésuar 32 4.3 100.0
Total 750 100.0

Nga tabela e mésipérme lidhur me profesionin, rezulton sé 34.8% e té anketuarave jané
punétoré, 20.9% student, 12.5% pérfagésojné nxénés dhe té papuné, 11.3% pensionist, 4.3% té

vetépunésuar, 2.7% policé dhe 0.9% ushtaré.

5.2.1.4. Arritja né vend ndalje

Vend ndaljet duhet té vendosen sa me afér zonave ku ka frekuentim mé té madh té
udhétaréve, me géllim gé distanca nga objektet e banimit, punés dhe zonave pér rekreacion té

jeté sa mé afér vend ndaljeve.

Tabela 5.7. Frekuenca e arritjes né vend ndalje

L ) Frekuenca Frekuenca

Arritja né vend ndalje Frekuenca . .
relative % kumulative %
Kémbé 544 72.5 72.5
Autobusé 125 16.7 89.2
Taksi 29 3.9 93.1
Automjet personal 47 6.3 99.3
Bigikleté 5 7 100.0
Total 750 100.0

Nga tabela e mésipérme lidhur mé ményrén e arritjes, rezulton sé 72.5% e udhétaréve té
anketuar arrin né vend ndaljen pérkatése né kémbé, 16.7% mé autobusé, 6.3% mé automjetin

personal, 3.9% me taksi, 0.7% me bigikleté.
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5.2.1.5. Ndérrimi i linjés pér té arritur né destinacion

Faktor tjetér me réndési qé ndikon né kénaqésiné e udhétaréve ndaj shérbimit té TPU éshté

edhe numri i linjave té ndérruar pér té arritur né destinacionin e caktuar.

Tabela 5.8. Frekuenca e ndérrimit té linjés sé TPU

e Frekuenca Frekuenca
Ndérrimi i linjés TPU Frekuenca ) .
relative % kumulative %
Po 140 18.7 18.7
Jo 601 80.1 98.8
Nése po, shéno cilat linja 9 1.2 100.0
Total 750 100.0

Nga tabela e mésipérme lidhur me ndérrimin, rezulton

se 80.1% e udhétaréve té anketuar nuk

kané ndérruar ndonjé linjé té TPU pér té arritur né vendajen pérkatése, kurse 18.7% kané

ndérruar linjén e TPU.

5.2.1.6. Ményra e pagesés sé udhétimit

Linjat e TPU né Komunén e Prishtinés ofrojné vetém dy lloj té biletave: ditore dhe mujore.

Tabela 5.9. Ményra e pagesés sé udhétimit

L Frekuenca Frekuenca
Pagesa e udhétimit | Frekuenca ) .
relative % kumulative %
Bileté 570 76.0 76.0
Mujore 116 15.5 91.5
Pa pagesé 64 8.5 100.0
Total 750 100.0

Nga tabela e mésipérme lidhur me ményrén e pagesés, rezulton sé 76% e udhétaréve té

anketuar paguajné bileté ditore, 15.5% bileté mujore dhe 8.5% jané té liruar nga pagesa.
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5.2.1.7. Automjete personale

Numrii madh i automjeteve personale ka ndikuar qé TPU té shfrytézohet né masé té vogél.

Tabela 5.10. Numri i automjeteve personale né njé familje

Numri i automjeteve Frekuenca Frekuenca
Frekuenca ) .
personale relative % kumulative %
Asnjé 104 13.9 13.9
Njé 491 65.5 79.3
Dy 142 18.9 98.3
Tre e mé shumé 13 1.7 100.0
Total 750 100.0

Nga tabela e mésipérme lidhur numrin e automjeteve personale né familje, rezulton sé 65.5% e
udhétaréve té anketuar posedojné njé automjet, 18.9% dy automjete, 13.9% nuk posedojné

automjete personal dhe 1.7% posedojné tre e mé shumé automjete personale.
5.2.1.8. Patenté shofer

Njé faktor i réndésishém né rritjen e cilésisé sé shérbimit té TPU éshté numri i udhétaréve gé

kané patenté shofer dhe e shfrytézojné TPU.

Tabela. 5.11. Posedimi i patenté shoferit té udhétarét e anketuar

. ) Frekuenca Frekuenca
Patenté Shoferi| Frekuenca ) .
relative % kumulative %
Po 466 62.1 62.1
Jo 284 37.9 100.0
Total 750 100.0

Nga tabela e mésipérme lidhur patenté shoferin, rezulton sé 62.1% e udhétaréve té anketuar

posedojné patent shofer, kurse 37.9% nuk posedojné.
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5.2.1.9. Shfrytézimi i TPU

Shfrytézimi i TPU éshté njé indikator gé mé pérmirésimin e shérbimeve, mund té rritet edhe

numri i udhétaréve.

Tabela 5.12. shfrytézimi i transportit publik

Shfrytézimi i Frekuenca | Frekuenca Frekuenca
TPU relative % kumulative %
Po 583 77.7 77.7
Jo 66 8.8 86.5
As po/jo 101 13.5 100.0
Total 750 100.0

Nga tabela e mésipérme lidhur me shfrytézimin, rezulton sé 77.7% e udhétaréve té anketuar
jané shfrytézues té TPU, 13.5% shfrytézojné nganjéheré dhe vetém 8.8% nuk jané shfrytézues

té rregullt té TPU.

5.2.1.10. Frekuenca e shfrytézimit té transportit publik

Faktori tjetér i réndésishém qé ndikon né kénaqésiné e shérbimit éshté frekuenca e shfrytézimit

té transportit publik brenda javés nga ana e udhétaréve

Tabela 5.13. frekuenca e shfrytézimit té transportit publik né Komunén e Prishtinés

Frekuenca e shfrytézimit | Frekuenca | Frekuenca Frekuenca
té TPU nga udhétarét relative % kumulative %
Cdo dité 138 18.4 18.4
1 heré/javé 63 8.4 26.8
2-3 heré/javé 250 33.3 60.1
Cdo dité pune/javé 211 28.1 88.3
vetém vikendit 13 1.7 90.0
Shumé rrallé 75 10.0 100.0
Total 750 100.0

Nga tabela e mésipérme lidhur me frekuencén, rezulton sé 33.3% e té anketuarave shfrytézojné

transportin publik 2-3 heré/javé, 28.1% cdo dit pune, 18.4% c¢do dité, 10% shumé rrallé.
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5.2.1.11. Arsyeja e shfrytézimit té TPU

Arsyeja e shfrytézimit té TPU éshté njé faktor me rendési pér pérmirésimin e shérbimeve té

TPU, prandaj éshté e réndésishme gé té béhén hulumtime té shumta né keté drejtim.

Tabela 5.14. Arsyeja e shfrytézimit té TPU

Arsyeja e shfrytézimit Frekuenca | Frekuenca Frekuenca
te TPU relative % | kumulative %
Cmimi méiliré 264 36.7 36.7
Vendalja éshté afér 68 9.5 46.2
| iki ngarkesave té trafikut 68 9.5 55.6
E kam mé lehté 92 12.8 68.4
Mé i sigurt 43 6.0 74.4
S'kam zgjedhje tjetér 55 7.6 82.1
Ekologjikisht i pranueshém 14 1.9 84.0
MEé i pérshtatshém 47 6.5 90.5
Mé i shpejté 11 1.5 92.1
Pa stres 8 1.1 93.2
Arsye tjetra 28 3.9 97.1
Nuk e di 21 2.9 100.0
Total 719 100.0
Nuk jané deklaruar 31
Total 750

Nga tabela e mésipérme lidhur me arsyen, rezulton sé 36.7% e té anketuaréve shfrytézojné
transportin publik pér shkak té ¢mimit té ulét, 12.8% se e kané mé lehté, 9.5% sé vendalja éshté
afér dhe pér té ikur ngarkesave té komunikacionit, 7.6% se nuk kané zgjedhje tjetér, 6.5% sé
éshté mé i pérshtatshém, 3.9% kané arsye tjera, 2.9% nuk e diné, 1.9% mendojné se éshté

ekologjikisht mé i pranueshém.
5.2.1.12. Shfrytézimi i transportit publik né rast pérmirésimit té shérbimeve

68.3% e udhétaréve té anketuar jané shprehur se do té shfrytézojné mé shumé TPU nése do té

pérmirésohen shérbimet e TPU.
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5.2.2. Objetektivi ll-testet parametrike

Teoria e mostrés, pérveg parashikimit té parametrave té popullimit, mundéson edhe testimin e
hipotezave statistikore. Testimi i hipotezave pérfshin ¢éshtjet pér té hulumtuar supozimet rreth
té dhénave té njé popullimi né njé nivel té caktuar té kuptueshmérisé (niveli i gabimit). Kéto
teste pércaktojné nése statistikisht éshté e réndésishme informacioni i prodhuar me vlerén e
njohur mé paré duke pérdorur vlerén e njésisé sé mostrés. Né gofté se ka dallim, réndésia e
kétij dallimi pércakton se a éshté e mjaftueshme pér té refuzuar hipotezén zero. Né rastin kur

dallimi éshté i réndésishém, hipoteza zero refuzohet dhe né rastin e kundért pranohet.

Informimi

Furnizimi mé bileta

oo
‘ CILESIA E SHERBIMIT TE

| ) .
TRANSPORTIT PUBLIK Ményra e pagesés

X Personeli

Siguria né autobus

Rehatia népér vend
ndalje

_
{ Kategoria e udhétarit

Fig. 5.9. Paraqitja skematike e variablave té pavarura, varura dhe te kontrollit

Té hyrat pér familje
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5.2.2.1. T-Testi

Testi T pérdoret pér té hulumtuar dallimin ndérmjet dy grupeve té mostrave pér nga mesataret.
Testi T pércakton se a ka dallim té konsiderueshém mesatarja e njé grupi me mesataren e

grupit tjetér.

Tabela 5.15. Rezultatet e T Test (Paired Samples t-test)

Test Value =3
95% Confidence Interval of
Ndryshoret Sig. Mean .
T Df the Difference
(2-tailed) | Difference
Lower Upper
P_1 11.229 686 .000 499 41 .59
P_2 13.378 688 .000 .562 48 .64
P_3 2.949 670 .003 136 .05 23
P 4 12.980 628 .000 .622 .53 72
P_5 -.062 697 951 -.003 -.09 .09
P_6 7.982 681 .000 .364 27 45
P_7 -5.357 703 .000 -.250 -.34 -.16
P_8 11.451 683 .000 .507 42 .59
P9 11.011 686 .000 .505 42 .60
P_10 5.403 680 .000 .245 .16 .33
P_11 7.352 672 .000 .318 23 40
P_12 6.640 662 .000 .315 22 41
P_13 4.954 684 .000 229 14 .32
P_14 11.156 661 .000 491 40 .58
P_15 23.919 603 .000 .942 .86 1.02
P_16 14.832 655 .000 .662 .57 .75
P_17 13.953 660 .000 .589 .51 .67
P_18 5.394 667 .000 293 .19 .40
P_19 -8.574 704 .000 -.403 -.50 -31

Pérveg ndryshores P_5, vlera e Sig. (2-tailed) me 95% interval besueshmérie né ndryshoret tjera
éshté mé e vogél se 0,05 (p=0,000). Né pjesén Mean Difference éshté dhéné mesatarja pér

secilén pyetje té kénaqgésisé sé shérbimit té TPU té vlerésuar nga ana e udhétaréve té anketuar.
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5.2.2.2. Analiza faktoriale

Analiza faktoriale éshté njé tekniké statistikore e ndryshoreve té shumta, e cila pérdoret mjaft
pér té reduktuar numrin e ndryshoreve té cilat gjenden né raport me njéra tjetrén né numér mé
té vogél té réndésishém té ndryshoreve dhe té pavarura nga njéra-tjetra (Kleinbaum, Miller
1998: 601). Analiza faktoriale pérfshin teknika té ndryshme por gé né té njéjtén kohé jané té

lidhura ndérmjet vete.

Né analizén faktoriale duke i grumbulluar ndryshoret té cilat kané korrelacione té larta

ndérmjet vete kemi té béjmé me krijimin e ndryshoreve té pérgjithshme (faktoré).

Ekzistojné katér faza themelore né analizén faktoriale. Kéto jané: vlerésimi i pérshtatshmérisé
sé setit té té dhénave pér analizén faktoriale, pérfitimi i faktoréve, rotacioni i faktoréve dhe

emérimi i faktoréve®.

Né rastin toné, analiza faktoriale éshté aplikuar né 19 ndryshore dhe pas analizés kané mbetur

16 ndryshore dhe mé poshté jané paraqitur rezultatet dhe interpretimet.

Analiza e vlerésimit té pérshtatshmérisé sé setit té dhénave éshté realizuar pérmes KMO dhe

Testi Barlet.

Tabela 5.16. Rezultatet e KMO-sé dhe Testit Barlett

Kaiser-Meyer-Olkin Measure of Sampling Adequacy. .856
Approx. Chi-Square 3127.981

Bartlett's Test Df 120

Sig. .000

Nga tabela e mésipérme shihet se Testi KMO ka vleré mbi kufirin e lejuar 85.6%>50% dhe mund
té themi se seti i té dhénave éshté shumé i pérshtatshém pér analizén faktoriale®®. Vlera e testit

Barlett éshté Sig.= .000, rezultat ky qé éshté mé i vogél se 0.05. Kjo do té thoté gé ekzistojné

& Kujtim Hameli: Perkthimi i librit nga Turgishtja né gjuhén Shqipe: Teknikat statistikore me shumé ndryshore (Prof. Dr. Seref Kalayci)
& Kujtim Hameli- Teknikat statistikore me shumé ndryshore Vlerat e KMO dhe interpretimi | tyre, fage 259
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korrelacione té larta ndérmjet ndryshoreve, me fjalé té tjera seti i té dhénave tona éshté i

pérshtatshém dhe i vlefshém.

Pérmes analizés faktoriale, ndryshoret qé nuk kané shkallé té larté sé 0.5 jané larguar nga seti i
té dhénave. Né analizén e paré nga seti i té dhénave jané larguar 3 ndryshore, kurse né analizén

e dyté té gjithé ndryshoret e mbetura kané pasur vleré mé té larté se 0.5.

Communality (variancat e pérbashkéta) paraget shumén e variancés gé njé ndryshore e ndan

bashké me ndryshoret e tjera gé marrin pjesé né analizé.

Tabela 5 17. Variances e pérbashkét/shoqgérizuesit/ Communalities

Ndryshoret Initial Extraction
P_1 1.000 732
P2 1.000 .753
P_3 1.000 .603
P4 1.000 .590
P_5 1.000 .631
P_6 1.000 715
P_7 1.000 .656
P_8 1.000 .584
P9 1.000 .528

P_10 1.000 .506
P_11 1.000 .516
P_12 1.000 .576
P_13 1.000 440
P_14 1.000 .636
P_15 1.000 446
P_16 1.000 .486

Extraction Method: Principal Component Analysis.

Nga tabela e mésipérme mund té vérejmé se vlerat e Communalities té 19 ndryshoret e
shgyrtuara jané né intervalin né mes 0.44 deri 0.753.
Qéllimi né kété fazé éshté qé té pérfitohen sa mé pak faktoré té cilét do té pérfagésojné lidhjen

ndérmjet ndryshoreve né shkallé té larté.
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Tabela 5.18. Numri i faktoréve né lidhje me vlerén Eigen dhe pérqgindja shpjeguese e variancés

Initial Eigenvalues Rotation Sums of Squared Loadings
Component
Total | % of Variance | Cumulative % | Total | % of Variance | Cumulative %
1 5.487 34.297 34.297 2.796 17.474 17.474
2 1.486 9.287 43.584 2.462 15.385 32.860
3 1.282 8.014 51.597 2.129 13.306 46.165
4 1.143 7.146 58.743 2.012 12.578 58.743
5 915 5.719 64.462
6 .820 5.124 69.587
7 .768 4.799 74.385
8 .641 4.006 78.391
9 .632 3.950 82.341
10 .532 3.327 85.669
11 490 3.061 88.730
12 .457 2.858 91.588
13 419 2.618 94.206
14 .356 2.222 96.428
15 311 1.945 98.373
16 .260 1.627 100.000

Extraction Method: Principal Component Analysis

Né tabelén 5.18. jepet varianca totale, nga e cila mund té pércaktojmé numrin e faktoréve té
réndésishém. Varianca totale tregon se sa pérqgind té modelit shpjegojné té gjithé ndryshoret e
marra sé bashku né analizén e kryer. Né rastin toné, faktori i paré shpjegon 17.474% té
variancés totale. Faktori i paré dhe i dyté sé bashku e shpjegojné variancén 32.860%. Ndérsa

katér faktorét sé bashku e shpjegojné variancén 58.743%.

Vlera Eigen (Eigenvalues): Vlera Eigen i pranon si té réndésishém faktorét té cilat jané mé té

médhenjé se 1.

Pér té béré emérimin e faktoréve, duhet té béhet grupimi i ndryshoreve té cilat kané réndési
mé té madhe nén njé faktor. Emérimi i faktoréve éshté béré né bazé té kritereve té cilésisé sé

shérbimeve né transportin publik sipas DIN EN 13816.
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5.2.2.3. Cilésia e shérbimit né transportin publik sipas DIN EN 13816

Norma Evropiane DIN EN 13816 merret me tematiken e nivelit té cilésisé sé& shérbimit té
ndérmarrjeve publike transportuese. Né Gjermani kjo normé éshté publiku si DIN EN 13816.
Versioni i fundit éshté botuar né vitin 2002. Qéllimi i késaj norme éshté qé “filozofia e cilésisé
pér transportin publik té subvencionohet dhe té orientohet né bazé té nevojave dhe pritjeve té

konsumatoréve”®’

. Kjo normé do té ndihmojé ndérmarrjet publike transportuese, gé té ofrojné
njé shérbim qé i plotéson kérkesat e udhétaréve. Pérmbushja e késaj norme mund té rrisé
kénaqgésiné e udhétaréve dhe té ndikojné né gjenerimin e té hyrave. Do té paraqgiten/listohen
kérkesat gé duhet té pérmbushen nga ana e ndérmarrjes transportuese. Kéto kané té béjné si
mé menaxhmentin e cilésisé, po ashtu edhe me definimin e cilésisé sé shérbimit dhe me matjen

e tyre.

Si komponenté kyce do te vendosen kriteret e cilésisé, té cilat do té orientohen né bazé té

kérkesave té udhétaréve.

Kéto kritere ndikojné né cilésiné e pérgjithshme té transportit publik dhe duhet té definohen

cilésité e shérbimeve nga ndérmarrja transportuese.

Kriteret dhe dukurité e paragitura né Tab. 5.19. paragesin nevojat e konsumatoréve né gjithé
segmentet, duke pérfshire edhe pensionistét dhe personat gé jané mé té kufizuar né mobilitet

(personat me aftési té kufizuar).

¢ DIN EN 13816 (2002), faqe. 4.
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Tabela 5.19. Kriteret e cilésisé sipas DIN EN 13816

Kriteri i cilésisé

Disponueshmeria
Availability/Verfugbarkeit

Qasja
Accesibility/Zuganglichkeit

Informimi
Information/Information

Koha
Time/Zeit

Kujdesi ndaj udhétarit
Costomer care/Kundenbetreuung

Komfori
Comfort/Komfort

Siguria
Security/Sicherheit

Mbrojtja e ambientit
Environment/Umwelteinfliisse

Shembull i dukurisé

Zona e pérfshiré

Frekuenca

Orari i punés

Ndérrimi i linjés

Hyrjet/daljet

Qasja né blerjen e biletave pér udhétaré
Disponueshmeria dhe orari punés
Sinjalizimi i vend ndaljeve

Cmimi dhe llojet e biletave

Saktésia

| rregullt

Tabela informuese né Autobusé, vend ndalje
Ankesat

Qasja dhe pérformanca e personelit
Mundésia e pageseés sé biletés sé udhétimit
Né vend ndalje dhe né autobusé
Hapésira e liré né autobusé

Komfori gjaté transportit

Ndrigimi

Prania e personelit

Litari pér mbéshtetje

Gazrat dalés dhe zhurma

Ndotja vizuale

Ndértimi i rrugéve

Mé poshté né Tabelén 5.20. shihet matrica e faktoréve té rrotulluar (Rotated Component

Matrix). Kjo matricé éshté rezultati pérfundimtar i analizés faktoriale. Né matricé mund té

shihen korrelacionet ndérmjet ndryshores origjinale dhe faktorit té saj. Ndryshorja e cila ka

peshén mé té madhe nén njé faktor té caktuar nénkupton gé ajo ndryshore ka njé lidhje té

pérafért me até faktor.
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Faktorii paré éshté Faktori i dyté éshté
emértuar Komfori dhe emértuar shérbimet dhe
shpeshtésia dhe ka saktésia dhe ka variancé

Faktori i paré pérmbledhé pesé Faktori i dyté pérmbledh katér
ndryshore té cilat jané: ndryshore té cilat jané:
e Shpeshtésiné e kalimit té TPU gjaté e Sa jeni té kénaqur me shérbimet e TPU né
vikendit dhe festave né orén kulmore; periferi;
e Rehatiné né vend ndalje; * Sa jeni té kénaqur me shérbimiete TPU né
gendér;

e Saktésia gjaté orés kulmore;
o - . . e Saktésia dhe respektimi i itinerarit té TPU
e Pastértia né autobusé,dhe jashté orés kulmore, dhe

* Rehatiné e autobuséve. « Itinerarin e linjés.

FAKTORET

Faktori i treté pérmbledh kater Faktori i katért pérmbledh tri ndryshore
ndryshore té cilat jané: té cilat jané:

* Ményra e pagesés; e Ngarkesén jashté orés kulmore;
¢ Furnizimi me bileté; e Ngarkesa né orén kulmore, dhe
e Cmimi i biletés, dhe e Siguria.

e Sa jeni té kénaqur me personelin e TPU.

Faktori i treté éshté Faktori i katért éshté

emértuar ményra e pagesés emértuar ngarkesa dhe

Fig. 5.10. Faktorét sipas kritereve té cilésisé
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Tabela 5.20. Matrica e faktoréve té rrotulluar (Rotated Component Matrix”)

Faktori
1 2 3 4

Sa jeni té kénaqur me shpeshtésiné e kalimit té autobuséve gjaté 777

Ndryshoret

vikendit dhe festave né orét kulmore?
Sa jeni té kénaqur me rehatiné e vend ndaljeve? .678
Sa jeni té kénaqur me saktésiné dhe respektimin e oraréve nga .663
autobusét né orét kulmore?
Sa jeni té kénaqur me pastértiné e autobuséve? .645
Sa jeni té kénaqur me rehatiné (komoditetin) e autobuséve? .630
Sa jeni té kénaqur me shérbimet e transportit publik né periferi .819
Sa jeni té kénaqur me shérbimet e transportit publik né gendér .783
Sa jeni té kénaqur me saktésiné dhe respektimin e orareve nga .664
autobusét jashté oréve kulmore?
Sa jeni té kénaqur me itinerarin (trasené) e linjave té transportit .531
publik?

Sa jeni té kénaqur me ményrén e pagesés sé udhétimit?

Sa jeni té kénaqur me ményrén e furnizimit me bileté?

Sa jeni té kénaqur me ¢gmimet e shérbimit té ofruar té transportit
publik?

Sa jeni té kénaqur me personelin, shoferét dhe kondukterét?

Sa jeni té kénaqur me ngarkesén(tolloviné) né autobus jashté
oréve kulmore?

Sa jeni té kénaqur me ngarkesén(tolloviné) né autobus né orét
kulmore?

Sa jeni té kénaqur me siguriné/mbrojtjen né transport publik?

Extraction Method: Principal Component Analysis.
Rotation Method: Varimax éith Kaiser Normalization.®
a. Rotation converged in 6 iterations.

Sipas tabelés 5.20. matrica e modeluar e cila éshté pérfituar népérmjet rotacionit té zhdrejté
Promax, njé rotacion i pérzgjedhur pér dhénat e fituara nga anketimi me udhétarét e

transportit publik né Komunén e Prishtinés.
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5.2.3. Analiza e Grupimit (Cluster analysis)

Analiza e grupimit éshté njé metodé statistikore e shumé ndryshoreve e cila pérdoret shpesh
pér té béré klasifikimin e té dhénave sipas ngjashmérive.

Qéllimi parésor i analizés sé ndryshoreve té shumta, analizés sé grupimit éshté qé té bégj
grupimin e individéve apo objekteve duke marré si bazé karakteristikat e tyre té ngjashme. Me
fjalé té tjera, analiza e grupimit ofron informata pérmbledhése pér hulumtuesin duke béré
grupimin e té dhénave té pa grupuara sipas ngjashmérive té tyre. Analiza e grupimit, né té
njéjtén kohé pérdoret pér géllime té ndryshme, si pér pércaktimin e llojeve té grupeve,
parashikimin e grupeve, testimin e hipotezave, vlerésimin e grupeve né vend té té dhénave dhe
gjetjen e vlerave té vecanta.

Analiza e grupimit bén grupimin e individéve apo objekteve né té njéjtin grup, té cilét
pérngjajné me njéri-tjetrin sipas kritereve té pérzgjedhjes té pércaktuara mé paré (Tab. 6.20.).
Funksioni i grupimit béhet né dy ményra: grupimi hierarkik dhe grupimi johierarkik.
Né hulumtimin toné do té shfrytézohet grupimi johierarkik duke shfrytézuar metodén K-
mesatareve (K-means clustering). Arsyeja e shfrytézimit té grupimit johiearkik éshté sé né
mundéson gé né té pércaktojmé numrin e grupeve.

Numri i grupeve éshté pércaktuar tre: 1. pamjaftueshém, 2. miré, 3. shumé miré.

Tabela 5.21. Qendra e fundit té grupeve (Final Cluster Centers)

Cluster
Faktorét
Pamjaftueshém Miré Shumé miré
Komfori dhe shpeshtésia 2.55 3.94 2.88
Shérbimet dhe saktésia 2.66 4.24 3.77
Pagesa dhe personeli 3.41 4.29 2.86
Ngarkesa dhe siguria 2.43 3.92 3.25
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Tabela 5.22. Numri i vrojtimeve pérkatése pér secilin grup (Number of Cases in each Cluster)

Opinioni Frekuenca Frektfenca Frekue.nca
relative % kumulative %
1 Pamjaftueshém 244 35.1 35.1
Cluster 2 Miré 285 41 76.1
3 Shumé miré 166 23.9 100
Valid Total 695 100
Missing 55

Nga tabela e mésipérme, vihet re se grupi i paré pérfshiné 244 udhétaré (35.1%) té cilét
shérbimin e TPU né Komunén e Prishtinés kané vlerésuar si té pamjaftueshém, duke u bazuar
né katér faktorét e definuar. Grupi i dyté pérfshiné 285 udhétaré (41%) té cilét kané vlerésuar
TPU mé shérbime té mira né bazé té katér faktoréve, kurse grupi i treté pérfshiné 166 udhétaré
(23.9) té cilét e kané vlerésuar shérbimin e TPU si shumé té miré. Numri i udhétaréve qé nuk e

kané plotésuar plotésisht formularin e anketimeve éshté 55 (Missing).

5.2.3.1. Testi Katrori-Ki (Analysis of Chi Square Test)

Testi Katrori-Ki i cili éshté njé ndér testet gé pérdoret mé sé shumti brenda testeve jo-
parametrike, maté pérshtatshmériné e shpérndarjes sé vlerave té grupit té mostrés
(shpérndarje normale etj.) me shpérndarjen e popullimit pér té cilat jané krijuar hipotezat.

Testi Katrorit-Ki do té realizohet pérmes grupeve té definuara nga analiza e Cluster-it pér
kénagésiné e shérbimeve té ofruara nga TPU né Komunén e Prishtinés me pérshtatshmériné e
shpérndarjes sé vlerave té grupit té dhénave té pjesés sé pyetjeve socialo-ekonomik.

Né vazhdim éshté paragitur tabela pérfundimtare, té faktoréve qé kané pas lidhje statistikore

sipas analizés sé Ki-Katrorit.
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Tabela 5.23. Tabela pérfundimtare sipas analizés Ki-katror

1. Mosha
Value Df Asymp. Sieg. (2-sided)
Pearson Chi-Square 16.602(a) 6 .011
2. Gjinia
Value Df. Sig.
Pearson Chi-Square 7.991 2 .018
3. Kategoria e udhétarit
Value Df. Sig.
Pearson Chi-Square 48.6977 (a) 14 .000
4. Meényra e pagesés
Value Df. Sig.
Pearson Chi-Square 23.313 4 .000
5. Patent shofer
Value Df. Sig.
Pearson Chi-Square 14.245 2 .001
6. Perdoruesit e TPU
Value Df. Sig.
Pearson Chi-Square 31.590 4 .000
7. Frekuenca e shfrytézimit té TPU
Value Df. Sig.
Pearson Chi-Square 23.608 10 .009
8. A do te shfrytézoni mé shpesh TPU nése pérmirésohen shérbimet e transportit
Value Df. Sig.
Pearson Chi-Square 11.567 4 .021

Nga tabela e mésipérme rezulton sé vetém ndryshorja “sa automjete posedon familja juaj” nuk
éshté signifikante, ndérsa teté ndryshoret tjera kané lidhshméri statistikore sipas analizés sé Ki-
Katror”. Nga devijimi standard rezulton se ndryshoret “gjinia, ményra e pagesés, patent shofer
dhe shfrytézueshméria e TPU” kané lidhshméri mé té madhe, kurse ndryshorja “kategoria e

udhétaréve” ka mé pak lidhshméri.
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5.2.4. Analiza e variancés (Anova — Manova)

Analiza e variancés pérdoret pér té testuar hipotezat né lidhje me até se a ekziston dallim
ndérmjet dy apo mé shumé mesatareve.

Né rastin toné pérmes tabelés sé Anovés do té testohet dallimi ndérmjet faktoréve té cilésisé sé
shérbimit té TPU né Komunén e Prishtinés dhe ndryshoreve social-ekonomike.

SPSS jep vlerén e p-sé (Sig.) dhe né gofté se kjo vleré éshté mé e vogél se 0,05 atéheré mund té

themi se ekziston njé dallim ndérmjet grupeve né pérvetésimin e kénaqésisé sé udhétaréve.

Tabela 5.24. Tabela e analizés sé Variancés (Anova) Gjinisé & faktoréve

Faktorét Sum of Squares df Mean Square F Sig.
Between Groups .294 1 .294 .350 .554
Komfori & O
shpeshtésia Within Groups 599.691 714 .840
Total 599.985 715
Shérbimet &| Between Groups 4.302 1 4.302 4.824 .028
saktésia Within Groups 631.344 708 .892
Total 635.646 709
Between Groups 457 1 457 612 434
Pagesa & .
. Within Groups 527.449 706 747
personeli
Total 527.906 707
Between Groups 479 1 479 499 480
Ngarkesa & —
o Within Groups 683.076 711 .961
siguria
Total 683.555 712

Nga tabela e mésipérme rezulton sé ekziston dallimi né mes faktorit “Shérbimet dhe saktésia”
dhe gjinisé, ku vlera e p-sé (0.028) éshté mé e vogél se 0.05 (Sig.), ndérsa té tre faktorét tjeré

nuk ka dallime né mes faktoréve dhe ndryshores “Gjinia” (p>0.05).

Né vazhdim éshté paraqitur tabela pérfundimtaré né té cilén jané llogaritur edhe ndryshoret

tjera pér faktorét pérkatés.
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Tabela 5.25. Tabela pérmbledhése e analizés se Anovés

) Po/Jo Faktor Faktor
Nr. Ndryshorja . . . . .
Lidhshméria ndikues jo-ndikues
Komfori & shpeshtésia
. Shérbimet & saktésia Pagesa & personeli
1 Gjinia Po .
Ngarkesa & siguria
Komfori & shpeshtésia
2 Po Shérbimet & saktésia Pagesa & personeli
Mosha L
Ngarkesa & siguria
Kategoria Komfori & shpeshtésia 5 2 i
agesa & personeli
3 g . Po Shérbimet & saktésia e 2
e udhétarit L
Ngarkesa & siguria
.. Komfori & shpeshtésia
Ményra Pagesa & personeli
4 y . Po Shérbimet & saktésia & 2
€ Pageses Ngarkesa & siguria
o Komfori & shpeshtésia
Ndryshimi Shérbimet & saktésia . .
5 lini Po Pagesa & personeli
Hinjes Ngarkesa & siguria
. Komfori & shpeshtésia
Automjet Shérbimet & saktésia i .
6 Po Pagesa & personeli
Personale L
Ngarkesa & siguria
Shérbimet & saktésia . L
. Komfori & shpeshtésia
7 . Po Pagesa & personeli
Patenté shofer N
Ngarkesa & siguria
Komfori & shpeshtésia
o Shérbimet & saktésia
8 Shfrytézimi Po ,
. Pagesa & personeli
I TPU Ngarkesa & siguria
Komfori & shpeshtésia
Shérbimet & saktésia
9 Po )
Frekuenca Pagesa & personeli
Ngarkesa & siguria
Arsyeja e shfrytézimit Komfori & shpeshtésia P & li
agesa & personeli
10 vel . y Po Shérbimet & saktésia 3 :
té TPU -
Ngarkesa & siguria
e Komfori & shpeshtésia
Pérmirésimi L . .
11 Po Shérbimet & saktésia Ngarkesa & siguria
TPU ;
Pagesa & personeli
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5.2.5. Analiza e regresionit

Analiza e regresionit paraget procesin e shpjegimit té lidhjes ndérmjet njé ndryshoreje té varur
dhe njé té pavarur (regresioni i thjeshté) apo lidhjen ndérmjet njé ndryshoreje té varur dhe mé
shumé se njé ndryshoreje té pavarur (regresioni i ponderuar) me njé barazim matematikor.

Né analizén e regresionit, né qofté se lidhja ndérmjet ndryshoreve éshté lineare quhet

regresion linear dhe e kundérta quhet regresion jo linear.

Tabela 5.26.a. Tabela pérmbledhése e modelit Komfori & shpeshtésia (Modal Summary)

IModel R R Square Adjusted R Std. Error of the
Square Estimate
.080 .065 .88409
1 .282°

Nga tabela e mésipérme vlera e R Square éshté 0,08. Sipas kétij rezultati, 8% e ndryshimit né né

ndryshoren e varur shpjegohet nga ndryshorja e pavarur e pérfshiré né model.

Tabela 5.26.b. Tabela e Analizés sé Variancés modelit Komfori & shpeshtésia (Modal Summary)

) . Sum of .
Komfori & shpeshtésia df Mean Square F Sig.
Squares
Regression 47.326 11 4.302 5.504 .000°
Residual 547.918 701 .782
Total 595.243 712

Né qofté se vlera e F-sé éshté e réndésishme, mund té vijmé né pérfundim se modeli
statistikisht éshté plotésisht i réndésishém. Modeli joné éshté njé model i réndésishém, pasi qé

vlera p-sé éshté mé e vogél se 0.05 (Sig.).
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Tabela 5.26.c. Parashikimi i parametrave Komfori & shpeshtésia
Unstandardized Standardized
Komfori & shpeshtésia Coefficients Coefficients t Sig.
B Std. Error Beta
(Constant) 2.907 .302 9.620 .000
Gjinia -.027 .069 -.015 -.390 .697
Mosha 110 .049 .088 2.267 .024
Kategoria e udhétarit .069 .018 .143 3.762 .000
Pagesa .020 .057 .014 344 731
Ndérrimi | linjés .040 .080 .018 495 .621
Automjet personal -.010 .054 -.007 -.186 .853
A posedoni patenté shofer .156 .075 .083 2.085 .037
A jeni pérdorues | TPU -.115 .050 -.089 -2.296 .022
Frekuenca -.063 .025 -.096 -2.565 .011
Arsyet e pérdorimit té TPU .027 .010 .096 2.596 .010
A do ta pérdornit mé shpesh -.141 .046 -.115 -3.060 .002

Pér t'a pérmbledhur, rezultati i parashikimit té modelit éshté si mé poshté (pér vlerat p>0.05):

§ = 2,907 + 0,110X+0.069-X,+0.156-X3- 0.115-X ;- 0.063-X5+0.027-X ;- 0.141-X,

Tabela 5.27.a. Tabela pérmbledhése e modelit Shérbimet & saktésia (Modal Summary)

IModel R R Square Adjusted R Std. Error of the
Square Estimate
1 .482° 232 .220 .83501

Nga tabela e mésipérme vlera e R Square éshté 0.232. Sipas kétij rezultati, 23.2% e ndryshimit

né ndryshoren e varur shpjegohet nga ndryshorja e pavarur e pérfshiré né model.
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Tabela 5.27.b. Tabela e Analizés sé Variancés e modelit Shérbimet & saktésia (Modal Summary)

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig.

Regression 146.544 11 13.322 19.107 .000°
1 Residual 484.578 695 .697

Total 631.122 706

Né qofté se vlera e F-sé éshté e réndésishme, mund té vijmé né pérfundim se modeli

statistikisht éshté plotésisht i réndésishém. Modeli joné éshté njé model i réndésishém, pasi qé

vlera p-sé éshté mé e vogél se 0.05 (Sig.).

Tabela 5.27.c. Parashikimi i parametrave modelit Shérbimet & saktésia

Unstandardized

Standardized

Shérbimet & saktésia Coefficients Coefficients T Sig.
B Std. Error Beta

(Constant) 4.292 .287 14.950 | .000
Gjinia 104 .065 .054 1.589 112
Mosha -.147 .046 -114 -3.173 | .002
Kategoria e udhétarit .054 .017 .108 3.108 .002
Pagesa .107 .055 .072 1.966 .050
Ndérrimi | linjés -274 .076 -121 -3.601 | .000
Automjet personal -.082 .052 -.054 -1.584 114
A posedoni Patent shofer 225 .071 115 3.162 .002
A jeni pérdorues | TPU -.345 .048 -.257 -7.255 | .000
Frekuenca .030 .023 .044 1.267 .205
Arsyet e pérdorimit té TPU .055 .010 .188 5.505 .000
A do ta pérdornit mé shpesh -177 .043 -.140 -4.061 .000

Pér t'a pérmbledhur, rezultati i parashikimit té modelit éshté si mé poshté (pér vlerat p>0.05):

{ = 4,292 - 0,147X,+0.054-X,+0.107-X 3- 0.274-X 4+ 0.225-X 5+ 0.345-X ; + 0.055-X7- 0.177-Xg
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Tabela 5.28.a. Tabela pérmbledhése e modelit Pagesa & personeli (Modal Summary)

IModel R R Square Adjusted R Std. Error of the
Square Estimate
1 .292° .085 .071 .83270

Nga tabela e mésipérme vlera e R Square éshté .085. Sipas kétij rezultati, 8.5% e ndryshimit né

ndryshoren e varur shpjegohet nga ndryshorja e pavarur e pérfshiré né model.

Tabela 5.28.b. Tabela e Analizés sé Variancés modeli Pagesa & personeli (Modal Summary)

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig.
Regression 44.757 11 4.069 5.868 .000°
1 Residual 480.522 693 .693
Total 525.278 704

Né qofté se vlera e F-sé éshté e réndésishme, mund té vijmé né pérfundim se modeli

statistikisht éshté plotésisht i réndésishém. Modeli joné éshté njé model i réndésishém, pasi qé

vlera p-sé éshté mé e vogél se 0.05 (Sig.).

Tabela 5.28.c. Parashikimi i parametrave modelit Pagesa & personeli

Unstandardized Standjrdize
Pagesa & personeli Coefficients Coefficients T Sig.
B Std. Error Beta

(Constant) 4.010 .286 14.008 | .000
Gjinia .031 .066 .018 478 .632
Mosha -.009 .046 -.008 -.198 .843
Kategoria e udhétarit .039 .017 .085 2.231 .026
Pagesa .020 .055 .014 .360 719
Ndérrimi I linjés .030 .076 .014 .392 .695
‘Automjet personal -.065 .051 -.047 -1.259 .208
A posedoni patenté shofer .071 .071 .040 1.005 315
A jeni pérdorues | TPU -.219 .048 -.179 -4.606 .000
Frekuenca -.012 .024 -.020 -.529 .597
Arsyet e pérdorimit té TPU .008 .010 .030 .798 425
A do ta pérdornit mé shpesh TPU -.177 .044 -.153 -4.041 | .000
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Tabela 5.29.a. Tabela pérmbledhése e modelit Ngarkesa & siguria (Modal Summary)

) Std. Error of the
Model R R Square |Adjusted R Square )
Estimate
1 .287° .083 .068 .94560

Nga tabela e mésipérme vlera e R Square éshté .083. Sipas kétij rezultati, 8.3% e ndryshimit né

ndryshoren e varur shpjegohet nga ndryshorja e pavarur e pérfshiré né model.

Tabela 5.29.b. Tabela e Analizés sé Variancés modelit Ngarkesa & siguria (Modal Summary)

Ngarkesa & siguria | Sum of Squares df Mean Square F Sig.
Regression 56.156 11 5.105 5.709 .000°
Residual 624.126 698 .894
Total 680.282 709

Né qofté se vlera e F-sé éshté e réndésishme, mund té vijmé né pérfundim se modeli
statistikisht éshté plotésisht i réndésishém. Modeli joné éshté njé model i réndésishém, pasi qé

vlera p-sé éshté mé e vogél se 0.05 (Sig.).

Tabela 5.29.c. Parashikimi i parametrave modelit Ngarkesa & siguria

Unstandardized Stand;rdlze
Ngarkesa & siguria Coefficients Coefficients t Sig.
B Std. Error Beta

(Constant) 3.145 .323 9.730 | .000
Gjinia .004 .074 .002 .056 .956
Mosha -.064 .052 -.047 -1.215 | .225
Kategoria e udhétarit .035 .020 .067 1.753 .080
Pagesa .085 .061 .055 1.384 .167
Ndérrimi I linjés .059 .086 .025 .681 496
‘Automjet personal -.016 .058 -.010 -.283 777
A posedoni patenté shofer .245 .080 121 3.056 | .002
A jeni pérdorues | TPU -.231 .054 -.165 -4.265 | .000
Frekuenca -.060 .027 -.084 -2.241 | .025
Arsyet e pérdorimit té TPU .028 .011 .093 2.501 .013
A do ta pérdornit mé shpesh TPU .001 .049 .001 .018 .986
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5.2.6. Analiza e regresionit té pérgjithshém

Tabela 5.30.a. Tabela pérmbledhése (Modal Summary)

[Model

R Square

Adjusted R
Square

Std. Error of the
Estimate

Change Statistics

R Square Change

F Change

.854°

.730

729

.608

.730

453.908

Nga tabela e mésipérme vlera e R Square éshté .73. Sipas kétij rezultati, 73% e ndryshimit né

ndryshoren e varur shpjegohet nga ndryshorja e pavarur e pérfshiré né model.

Tabela 5.30.b. Tabela e Analizés sé Variancés

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig.
Regression 670.945 4 167.736 453.908 .000°
Residual 247.960 671 .370
Total 918.905 675

Né qofté se vlera e F-sé éshté e réndésishme, mund té vijmé né pérfundim se modeli

statistikisht éshté plotésisht i réndésishém. Modeli joné éshté njé model i réndésishém, pasi qé

vlera p-sé éshté mé e vogél se 0.05 (Sig.).

BSc. Ermal B. Sylejmani

Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA

Fage 99




Analiza e transportit publik né Komunén e Prishtinés 2016
Tabela 5.30.c. Parashikimi i parametrave
Unstandardized Coefficients Standér.d|zed .
Model Coefficients t Sig.
B Std. Error Beta

(Constant) -.172 119 -1.444 .149
Komfori & shpeshtésia -0.127 .033 -.098 -3.886 .000
Shérbimet & saktésia 1.090 .032 .878 33.992 .000
Pagesa & personeli .006 .032 .005 .195 .845
Ngarkesa & siguria 054 029 044 1.861 063

Pér t'a pérmbledhur, rezultati i parashikimit té modelit éshté si mé poshté:

§=-0,172 - 0,127X+1.09-X,+0.06-X3+0.054-X,

Né bazé té ekuacionit matematikor mund té llogaritet se pér sa pérqind mund té rritet cilésia e

shérbimit té transportit publik nése rriten kriteret e definuara né bazé té analizés faktoriale.

BSc. Ermal B. Sylejmani Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA

Fage 100



Analiza e transportit publik né Komunén e Prishtinés 2016

5.3. ANKETIME ME PERSONELIN E LINJAVE TE TPU NE KOMUNEN E PRISHTINES

Né anketim kané marré pjesé 15 shoferé dhe 1 kondukter té linjave té TPU né Komunén e

Prishtinés dhe né vazhdim jané paragitur disa nga té dhénat mé kryesore té anketimit:

Tabela 5.31. Intervali i nisjeve gjaté ditéve té punés

Interva. nisjeve . Cumulative
cdo min, Frequency | Valid Percent Percent
10 7 43.8 43.8
15 2 12.5 56.3
20 2 12.5 68.8
30 3 18.8 87.5
60 1 6.3 93.8
120 1 6.3 100.0
Total 16 100.0

Nga tabela e mésipérme rezulton se 43.8% e linjave urbane kané interval té nisjeve ¢do 10min.

dhe 6.3% kané interval té nisjeve ¢do 1 dhe 2oré (linja 10B dhe 8).

Tabela 5.32. Transporti publik né Komunén e Prishtinés gjaté dités sé diel

Frequency |Valid Percent | Cumulative
Percent
Nuk éshté deklaruar 1 6.3 6.3
Po 9 56.3 62.5
Jo 6 37.5 100.0
Total 16 100.0

Nga tabela e mésipérme rezulton se gjaté dités sé diel 56.3% e linjave té TPU punojné ndérsa
pjesa tjetér nuk punon. Gjaté dités sé diel intervali i nisjeve té linjave urbane gé punojné éshté

zakonisht nga 20 min. deri 2 oré, ndérsa disa linja brenda dités kané vetém 3...4 nisje.
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Tabela 5.33. Kosto e udhétimit né TPU né Komunén e Prishtinés

Cmimi i Frequency |Valid Percent | Cumulative

udhétimit Percent
0.40 13 81.3 81.3
0.50 2 12.5 93.8
0.60 1 6.3 100.0
Total 16 100.0

Nga tabela e mésipérme rezulton se né 13 linja té TPU né Komunén e Prishtinés kané kosto té
udhétimit 0.40 (Euro), ndérsa né linjat 10 dhe 10 B éshté 0.5 (Euro), kurse né linjén 8, kosto e

udhétimit éshté 0.6 (Euro). Pothuajse néper gjithé linjat urbane shpérndahet kuponi fiskal.

Tabela 5.34. Vierésimi i sjelljes sé udhétaréve nga ana e personelit

Frequency |Valid Percent | Cumulative

Percent

1 1 6.3 6.3

2 1 6.3 12.5

3 3 18.8 313

4 5 31.3 62.5

5 6 37.5 100.0

Total 16 100.0

Nga tabela e mésipérme rezulton se gjashté shofer té linjave urbane kané deklaruar sé sjellja e
udhétaréve gjaté udhétimit éshté e shkélgyeshém (5), ndérsa pesé prej tyre e kané vlerésuar si
té shumé miré, dhe vetém njé shofer ka deklaruar se sjella e udhétaréve éshté e

papranueshme.
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Tabela 5.35. Sa jeni té kénaqur me profesionin e juaj

Frequency [Valid Percent Cumulative
Percent
! 2 12.5 175
2 3 18.8 313
3 3 18.8 50.0
4 2 12.5 62.5
> 6 37.5 100.0
Total 16 100.0

Nga tabela e mésipérme rezulton se 37.5% e personelit té anketuar e kané vlerésuar
profesionin e tyre si té shkélqgyeshém, ndérsa tre prej tyre e kané vlerésuar se jané té kénaqur
mé profesionin, kurse dy prej tyre kané deklaruar se aspak nuk jané té kénaqur me profesionin

e tyre.

Tabela 5.36. A mund té mbani familjen nga paga

. Cumulative
Frequency |Valid Percent Percent
Po 4 25.0 25.0
Jo 3 18.8 43.8
Mé véshtirési 9 56.3 100.0
Total 16 100.0

Nga tabela e mésipérme rezulton se 56.3% e personelit té anketuar kané deklaruar sé mé
véshtirési mund té mbajné familjen nga paga qé marrin, katér nga ta, kané deklaruar se mund
té mbajné familjen ndérsa 3 prej tyre kané deklaruar sé nuk mund té mbajné familjen nga paga

gé marrin.
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Tabela 5.37. A mund té kishit ndryshuar profesionin
Cumulative
Frequency | Percent
Percent
Po 12 75.0 75.0
Jo 4 25.0 100.0
Total 16 100.0

Nga tabela e mésipérme rezulton se 75% e personelit té anketuar kané deklaruar sé nése do té

kishin mundési, do té kishin ndryshuar profesionin, 25% nuk do té kishin ndryshuar.

Tabela 5.38. Komunikacioni rrugor gjaté orés kulmore

Frequency | Percent Cumulative
Percent
1 11 68.8 58
2 12.5 813
3 12.5 93.8
4 1 6.3 100.0
Total 16 100.0

Nga tabela e mésipérme rezulton se 68.8% personelit té anketuar kané deklaruar se
komunikacioni gjaté orés kulmore éshté i papranueshém, dy prej tyre kané vlerésuar si té miré

dhe vetém njé e ka vlerésuar si shumeé té miré.

Tabela 5.39. Komunikacioni rrugor jashté orés kulmore

Frequency Cumulative
Percent
3 5 31.3
4 9 87.5
5 2 100.0
Total 16

Nga tabela e mésipérme rezulton se 56.3% personelit té anketuar kané deklaruar se

komunikacioni jashté orés kulmoré éshté i miré dhe vetém dy prej tyre kané vlerésuar si shumé

té mireé.
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Tabela 5.40. Gjendja e infrastrukturés rrugore

. Cumulative
Frequency |Valid Percent Percent
1 4 25.0 25.0
2 2 12.5 37.5
3 8 50.0 87.5
4 2 12.5 100.0
Total 16 100.0

Nga tabela e mésipérme rezulton se 50% personelit té anketuar kané deklaruar se gjendja e
infrastrukturés rrugoré né linjat pérkatése éshté e miré, ndérsa katér prej tyre kané deklaruar

sé éshté e papranueshme.

Tabela 5.41. Sa jeni té kénaqur me numri e udhétaréve

Frequency Cumulative

Percent

1 1 6.3

2 3 25.0

3 9 81.3

4 1 87.5

5 2 100.0

Total 16

Nga tabela e mésipérme rezulton se 56.3% personelit té anketuar e kané vlerésuar mé notén
tre (miré) numrin e udhétaréve qé frekuentojné linjén e tyre, ndérsa vetém dy prej tyre e kané

vlerésuar si té shkélgyeshém.

Tabela 5.42. A keni udhétaré me persona mé aftési té kufizuar

) Cumulative
Frequency |Valid Percent
Percent
Po 8 50.0 50.0
Jo 1 6.3 56.3
Rrallé 7 43.8 100.0
Total 16 100.0
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Nga tabela e mésipérme rezulton se 50% personelit té anketuar kané deklaruar sé kané

udhétaré mé aftési té kufizuar, ndérsa shtaté prej tyre kané deklaruar gé shumé rrallé ka.

Tabela 5.43. A keni pengesa nga taksité ilegal

. Cumulative
Frequency |Valid Percent
Percent
Po 15 93.8 93.8
Jo 1 6.3 100.0
Total 16 100.0

Nga tabela e mésipérme rezulton se 93.8% personelit té anketuar kané deklaruar sé pengohen
nga taksité ilegal gjaté orarit té punés, ndérsa vetém njéri prej tyre ka deklaruar se nuk
pengohet.

Autobusét e linjave urbane nuk jané té pajisur me wirelles dhe vetém kompania 24 “Yjet”

posedon web-fage né té cilén gytetarét mund té informohen lidhur me itinerarin e punés.

Vérejtét dhe sugjerimet e personelit té transportit publik né Komunén e Prishtinés:

o Numriimadh i taksive ilegal ndikon né punén ditore;

e Vend ndaljet e bllokuara nga taksité ilegal dhe qytetarét;

e Mungesa e shiritit té vecanté pér autobusé;

e Komunikacioni i ngarkuar;

e Mungesa e vend ndaljeve zyrtare népér zonat jashté urbane;
o  Mirémbajtja jo-adekuate e vend ndaljeve;

e Pengesa nga linjat ndérurbane;

o Mirémbajtja mé e miré rrugéve gjaté sezonit té dimrit;

Personeli i linjave urbane ka deklaruar se nése Komuna e Prishtinés dhe Policia do té
ndérmarrin masa ndéshkuese ndaj taksive ilegal, ata do té mund té ofrojné shérbime mé té
miré té TPU. Gjithashtu, jané shprehur se nése do té jepen licenca mé afatgjate pér operim, ata

mund té sigurojné autobusé me kushte mé té mira.
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5.4. TIKETA SEMESTRALE

Anketimi ka pasur pér géllim gé pérmes anketimit online té shqyrtohet mundésia e krijimit té
njé tikete semestrale pér student, né ményré qé té reduktohen kostot e shfrytézimit té
transportit publik né Komunén e Prishtinés. Tiketa semestrale éshté njé tiketé pér student gé
vlen gjaté njé semestri dhe éshté pjese e tarifés sé pagesés sé semestrit (pagesa pér semestér +
tiketa semestrale) dhe ka géllim qé pérvecg reduktimit té kostove té transportit, t&€ mundésojé
gé disa kategori té studenteve té lirohen edhe nga pagesa. Anketimi online éshté realizuar

pérmes platformés google doc®.

Né anketimin online kané marré pjesé 522% student, ku 66.7% kané gené meshkuj kurse 33.3%

femra dhe né vazhdim jané paraqitur té dhénat e fituara nga anketimi:

@ Teknik

@ Shkencave Matematike-Natyrore
[Mjekésizé

@ Filozofik

@ Filologjisé

@ Ekonomik

@ Juridik

@ Bujgésisé dhe Veterinarisé

mnw

Fig. 5.11. Anketuesit sipas fakultetit

Nga figura e mésipérme rezulton se 63.8% e anketuesve online jané né fakultetin teknik, 15.9%

fakultetin ekonomik, 5.4% juridik, 4.2% mjekési dhe shkencave matematikore, et;j.

®F
[ B

Fig. 5.12. Gjinia e anketuesve

% https://docs.google.com/forms/d/ImwluSimUfz7_d_yyzoSbD-QpriMgZVv-eDx9us570qQ/edit
% https://docs.google.com/forms/d/1mwluSimUfz7 d yyzoSbD-QpriMgZVv-eDx9us570qQ/edit#responses (deri me 23/11/2016)
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Nga figura e méposhtme rezulton se 79.3% e anketueseve online e shfrytézojné TPU né

Komunén e Prishtinés, kurse 20.7% nuk e shfrytézojné

@ Fo
® Jo

Fig. 5.13. Shfrytézues té TPU

Nga figura e méposhtme rezulton se 89.5% e anketueseve online preferojné gé tiketa

semestrale té jeté pjesé e tarifés sé pagesés sé semestrit, kurse 10.5% nuk preferojné.

® Fo
® Jo

Fig. 5.14. Tiketa semestrale

Nga figura e méposhtme rezulton se 63% e anketueseve online preferojné gé tiketa semestrale

té keté kosto prej 20 (Euro), 21,4% tjetér, 12.9% 30 Euro dhe 2.7% deri 40 Euro.

@ 20 (Euro)

@ 30 (Eura)

@ deri 40 (Eura)
® Tjetér

Fig. 5.15. Pagesa e tiketés semestrale
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6. MODELIMI DHE SIMULIMI I LINJAVE TPU PERMES SOFTUERIT
PTV VISUM

Modelimi dhe simulimi i linjave té TPU éshté realizuar pérmes softueréve me té sofistikuara

PTV Visum 14 dhe PTV Vissim, té cilat jané punuar nga kompania Gjermane PTV Group.

6.1. PTV GROUP/PTV VISUM DHE PTV VISSIM

PTV Group mundéson studentéve dhe shkencétaréve té cilét nuk kané mundési financiare pér
té pasur PTV Visum dhe PTV Visum me licencé té ploté, té kené né shfrytézim até pér njé
interval té caktuar kohor. Keté, mundési e kemi shfrytézuar edhe né pér softuerin PTV Visum,
té cilén e kemi né shfrytézim nga data 01/09/2015.”°

PTV (Planung Transport Verkehr) AG’! &shté njé kompani gjermane e specializuar né zgjidhjet
softuerike si dhe shérbime konsultative né fushat e komunikacionit, mobilitetit dhe logjistikés.
Me PTV Vision, PTV AG jané té parét né treg né fushat e modelimit té komunikacionit dhe né
llogaritjen e qarkullimeve. Sipas prodhuesit mé shumé se 2000 pérdorues né mbi 90 shtete e
shfrytézojné paketén e PTV Vision.”? Sipas njé studimi té magazinés Manager,”> PTV Group

éshté e renditur né top 1000 ndérmarrjet e suksesshme internacionale né Gjermani.

<—— PTV VISUM

B T
mesoscopic

PTVVISSIM T———=> =i

&= '.._2}?‘; /

Mmicroscopic

Fig. 6.1. Softuerét mikro dhe makroskopik té PTV Group

7 Shiko formularin e licencés (licenca éshté vazhduar deri me 15/11/2015)

"L PTV (Planung Transport Verkehr): http://www.ptvgroup.com/en/welcome-to-the-ptv-group/

2 pTV Vision (PTV VISUM, VISSIM, Viswalk, Vistro, Balance, Optima, Euska etj.): http://vision-traffic.ptvgroup.com/de/home/

PTV http://www.manager-magazin.de/unternehmen/artikel/deutsche-unternehmen-deutschlands-1000-weltmarktfuehrer-a-718850-8.html
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6.2. PERSHKRIMI | RRJIETIT TE TRANSPORTIT PERMES PTV VISUM

Para sé té fillojmé me modelimin e transportit publik né Komunén e Prishtinés, do té paragiten
disa pérshkrime té rrjetit té transportit né Komunén e Prishtinés. Né Fig. 6.2.a. éshté paraqitur
territori i Komunés sé Prishtinés, ndérsa né Fig. 6.2.b. rrjeti rrugor né té cilén jané pérfshiré

edhe dy komunat fginje: Fushé Kosové dhe Obiliq.

N ] 8
Vusherri
Y 4 4

Kastriot / Obilig t

Korporato
Energyenike

PiIsFRINg

: . 7= [
N[ B H =1
" Count: 1 Novobérde
No . o\ \ / [Territories
Code \ . 53
- Name Komuna & Prishtinés s . e o
AreaKm2 524km2 Komuna e Prishtinés
D UpanIusutilup suntluutues 0 2 4 6 8 10 km

Fig. 6.2.a. Territori i Komunés sé Prishtinés

Links
Link category
— Rrugé Magjistrale me dy shirita

s Ry, Magjistrale-disnivel

= Autorrugé

Rrugé Regjionale

Rrugé kryesore | urbane

=== Rrugé kryesore Il urbane

Rrugé kryesore

Rrugé kryesore Il

Rrugé rurale

wmmcco Rrugé hekurudhore

== Rrugé hekurudhore t& bllokuar

Rrugé e planifikuar

Rrugé e bllokuar
Zone 40

Sheshi Néné Tereza

Rrugé lagjesh

Rrjeti Rrugor

Y C— —
0 700 1400 2100 2800 3500 m

Fig. 6.2.b. Rrjeti rrugoré
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Pjesa mé e madhe e rrugéve té paraqitur né PTV Visum jané té emértuara né bazé té hartave né

dispozicion, sic jané p.sh.: Gjeoportali, Open street Map, Google maps, Google earth, etj.

Link bar

Name
(I

gl frugore né

10 30 60 90

Gjergjaj
Millosheve  Bakshi
\
X

\ £ M9
\
tlemetin el
Mazgit
Grice
q
Caravadice
ota
jetike =
oves ¢ Link bar
>% VO PrT
<= 40kmih
Lismir . s
. <= 60km/h
I -- soxmi
Kuzmin I <= 120kmih
[ I > 120kmh
\ Shpejtésia e lejuar e garkullimit
Vogél Vragali C— ——
‘?umwumy sunitluniue 0 800 1600 2400 3200 4000 m

Fig. 6.2.d. Shpejtésia e lejuar e qarkullimit
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Modeli i paragitur né PTV Visum, pérmban 1682 udhékryqge dhe 4742 segmente rrugore, 46

zona/lagje dhe 316 objekte té réndésishme publike dhe private.

Fig. 6.3.a. Statistikat e modelit né PTV Visum
Pérvec segmentit rrugor né modelin e paraqitur né PTV Visum jané vendosur edhe 233 vend
ndalje dhe 15 linja t&€ TPU né Komunén e Prishtinés duke pérfshiré edhe dy linja gé kané

destinacion Fushé Kosovén dhe Obiligin.

Fig. 6.3.b. Statistikat e modelit né PTV Visum pér modelim té TPU
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Zonat jané pikat e origjinés dhe destinacionit té ndryshimit té vendit. Kjo do té thoté se ¢do

garkullim fillon dhe mbaron né njé zoné. Né PTV Visum zonat realizojné procesin e lidhjes sé

ofertés sé komunikacionit mé kérkesat pér qarkullim, e cila realizohet pérmes matricés sé

kérkesés. PTV Visum né mundéson qé pér secilén zoné té vendosim edhe karakteristikat

pérkatése pér até lagje si¢ jané p.sh.: numri i banoréve, té€ punésuarit né institucionet publike

dhe privat si dhe vendet e punés né lagjet pérkatése, etj. Né mungesé té dhénave nga

institucionet publike, né hulumtimin toné nuk kemi mundur té sigurojmé karakteristika

pérkatése.

Ndarja zonale e Prishtinés éshté béré sipas Planeve Rregullues Urban té Qytetit té Prishtinés

2012-2022. Paraqitja e lagjeve té Komunés sé Prishtinés né softuerin PTV Visum éshté njé

proces i mundimshém dhe véshtiré, duke pasur parasysh se nuk kemi mundur té sigurojmé

ndarjen zonale pérmes softuerit GIS dhe pastaj pér té integruar né PTV Visum. Pérvec lagjeve

dhe disa fshatrave té Komunés sé Prishtinés, jané paraqitur edhe zonat urbane té Komunés sé

Fushé Kosovés dhe Obiligit né té cilat operon TPU.
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Fits & My

idi Plemetin : . Ma
Livka
Mazgit -

shkoshiq Kast
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Hade
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N |
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eSS SIS ime

L
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Qendresa
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Bardhosh

Bérmicé e Epéme
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(afn
=

| Llukaré

]

Grashticé

| Zlatar
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C— e
0 900 1800 2700 m

Fig. 6.4. Lagjet dhe fshatrat e komunés sé Prishtinés dhe zonat urbane té komunés sé Fushé Kosovés dhe

Obiligit
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Pérmes lidhéseve (connector’s) realizohet procesi i bashkéveprimit té zonave me rrjetin rrugor.
Cdo zoné duhet jeté e lidhur sé paku mé njé konektoré origjiné dhe destinacion mé géllim gé
udhétari té mund té hyjé ose dal nga zona. Ményra e vendosjes sé konektoréve luan rol té

réndésishme posacérisht te hulumtimet kur nuk mund té gjendet matrica origjiné destinacion.
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»
| > E—__ B B
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Fig. 6.5.a. Konektorét
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Fig. 6.5.b. Lidhja e lagjes Ulpiana me rrjetin rrugor
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Pérmes opsionit “Points of interest” jané paragitur objektet e réndésishme publike dhe private

sic jané: shkollat, universitet, institucionet publike shtetérore dhe ndérkombétare, parge,

objekte fetare dhe rekreative, etj. gé brenda dités gjenerojné njé numér té madhe té

gytetaréve, té cilét mund té jené edhe udhétaré potencial té& TPU né Komunén e Prishtinés.

|| Draw layer POI points Draw layer POl lines
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Fig.6.6.a. Points of interest
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Né hulumtimin toné jané pérfshiré rreth 233 vend ndalje, té cilat jané té vendosura né

Komunén e Prishtinés dhe disa prej tyre jané edhe né Komunén e Fushé Kosovés dhe Obiligit.
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Fig.6.7.b. Vend ndaljet zyrtare dhe jo zyrtare
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Transporti publik né Komunén e Prishtinés pérbéhet nga 15 linja té cilat jané té shpérndara né

gjithé territorin e komunés sé Prishtinés dhe né dy komunat fginje Fushé Kosové dhe Obiliqg.
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Fig. 6.8.a. Shpérndarja e Linjave té TPU né Komunén e Prishtinés (17.12.2016)
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Fig. 6.8.b. Numri i linjave té TPU qé kalojné né segmentet e caktuara rrugore né K. e Prishtinés
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Né Fig. 6.8.c. jané paraqitur linjat e TPU té shqyrtuar
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Pérve¢ kompanisé komunale “Trafiku
numér i madhe i kompanive private.

Komunén e Prishtinés.
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Né Fig. 6.9. jané paraqitur disa operator té TPU né
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Linja 2 Prishting-Ob >
Linja 3 Bregu 1 Diell >
Linja 3 Kodra e Trim <
Linja3A  KodraeTrim <
Lija 34  LagjaMati+ >
Linja38  Bardhosh-dz <
Lija38  Lagjae Spit >
Linja 4 Lagja e Muh >
Linja 4 Parku Gérmi; <

HER

m

ERE

ERE

Linja 5 Lagja Brequ >

Linja 5 Sofali- Lagja <

Linja & Lagja Arbéri <

Linja 6 Lagja Spitali >

Linja6A  Shkabaj-Zor > ~—
Linja 64  ZonaIndust <

Linja 7 Kolovice-Kal, <

Linja 7 Lagja Kalabr >

Linja 74 Lagja Spitali' <

linia A 1 ania Vreshi =] s
[ only active ones 0(30)
( Initialize |

Autozoom
[ Timetable ]

el 5 =—Laga Mai-Kodwa e Timave |

== Kodra e Trimave-Mati1

o ol
" i = Lagja e Spitalit-Bardhosh
T == Bardhosh-Lagja Spitalit
s 0 . )
g b = Lagia e Muhaxheréve-Parku Gérmia
AT

= Parku Gérmia-Lagia Gérmia
= Lagjs Bregu i Diellit-Sofali
= Sofali- Lagja Bregu | Diellit
4 ; ~ M Lagja Spitalit-Arbéri

o - Lagjs Arbéri-Lagja Spitalit
| == shkabaj-Zona Industriale

Zona Industriale-Shkabal

= Lagjs Kalabria-Kolovics
= Kolovics-Kalabri

w—Lagja Vreshiat- Lagja Spitalit

m

=== Lagja Spitalit-Vreshtat
== Zona Industriale-Fshati Liukarg
Fshati Llukaré-Zona Industriale
_| === Grashticé-Lagja Spitalit
Lagja Spitalit-Grashticg
Hajvali-Lagja Qyteti vietér (Zona Historike)

Lagja Qyteti vietér (Zona Historike )-Hajvali

Presc Veternik-Lagja Qyteti vjetér (Zona Historike)

Liisprmete
: == Lagja Qyleli vietér (Zona Historike)-Vetemik

Shusnice. e Operatorét e TPU né Komunén e Prishlinés

T ] 2 ] 6 km o

Fig. 6.9.b. Linjat e TPU né

Komunén e Prishtinés né dy kahet e lévizjes
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Né Fig. 6.10.a. éshté paraqitur né ményré skematike linja urbane 4 me vend ndaljet pérkatése,

pér dy kahet e lévizjes.

Metwork editor (Edit: Line routes)

MO=ERR-ad@

Select GPar... -

Haen 41020 4|T

ine routes

In selection

r _ine namd Name |edmncn
. Linja1 Fush&Kc <
| Linja 1 Prishting =
| Linja 10 HajvaliLi >
i Linja 10 LagjaQy <
B Linja 104 Lagja Qy <
| Linja 104 Veternik- =
: Linja2  ObiligPri <
Linja 2 Prishting >
Linja3 Bregull >
Lima3 Kodrae™ <
Limja 34 Kodrae™ <
[ Linja 3A LagjaMa >
Limja 38 Bardhost <
Linja 38 Lagjae®S >
lma4 [logaeN> | @ |
Lmad [PatuGd< 1w |
Linja 5 LagjaBre =
Linja 5 Sofali-Lz <
Linja6 Lagja Art <
Limja6 LagaSpi >
Linja 64 Shkabaj- >
Linja 6& Zona Ind <
Linja 7  Kolovicé- <

m,

FEEEEEEEREEEERE

(<] []

EEEEEEE

[T only active ones 2(30)
[ Initiaize J
| Linjat & TPU né Komunén e Prishtinés
[ Autozoom ]
300 600 900 1200 1500
[ Tmetahle 1

() Lines
|

Linename| Name rection coc In select:on]
Linjal  FushéKos <
Linja 1 PrishtingF >
Li wlﬂﬂﬂ-ﬂ-l
10 JlagaQyti< | 3 |
Linja 10A Lagja Qyts <
Linja 10A Veternik-L: >
Linja2  Obilig-Prist <
Linja 2 Prishting-C >
Linja 3 Bregu I Di¢ >
Linja3 KodraeTr <
Linja 3A KodraeTr <
Linja 3A  Lagja Mati >
Linja 38  Bardhosh- <
Linja 38 LagjaeSp >
Linja4 lagjaeM. >

[ only active ones

Initialize

Autozoom

Linja 10

A 2% | ——
B UyanSigatiduy senlduniuey Nl 3 ) s = T T~ 0 700 1400 m

Fig. 6.10.b. Linja 10
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Pérmes opcionit “Edit line rout” mund té marrim informatat hyrése pér secilén linjé urbane

PNl LA Y T — e

‘Edit\inemuteLiHiai-F Em— A —

@ Lines (@ Line routes
* ¥ POis Linja 1;Fush& Kosové-Prishtiné Name FushE KosovéPrishting
& 7 GISobjeds Line name birection cod: In selection
i " Basis | Items and time profiles | User-defined attributes: Line route | User-defined attributes: Time profil
% W Screenlines
== - linjg 1 PrishtingFu >
b BWRCountiocanoas L2 10 Hajvalidag) > Transport system BUS Bus
|- ¥ Detectors Linja 10 Lagja Qytet <
® Toll systems Linja 10A  Lagja Qytet < Start stop point 1768 Stadioni hekurudhor Fushé Kosove
Linja 10A  Veternik-Lag >
End stop point: 1767 Bregu Dielit
PR ¥ Stop poirts linja2  Obilig-Prisht < )
lnja2  Prishting-Ot > e ey PR =
EH v stopareas linja3  BregulDiel > Number of stop paints TSys 13
@ ¥ stops linja3  KodraeTrin <
b= Linja 3A Kodra & Trin < Line route length 7.872%m
W System routes
eP - d)| |uma3a |Lagia Math > Link run time 32min 9
B ¥ |Lines Linja38  Barchosh: < !
lnjs 36 LagjseSpt > Standard dwell time 0h
= ZEERATTE LRG| s Number of veh. journ. 13
A Texts linja4  Parku Gérmi <
= Linja 5 Lagja Brequ > Coupling defined No
<9 Polygons Linja 5 Sofali- Lagic <
L e b
'\ Network x 7] L!n_!a [ Lag_!a Arber. < Addvalue1l []
Linja 6 Lagja Spitali > Addvaluez 0
il |Linja6a  ShkabajZor >
G Linja6A  Zona Indust < Addvalue3 0
8 3
== N | a7  Kolovicsal <
Court: 1 lina7  Lagja Kalabi > . ) i
e =t Lna 7A | Lagia Spitall < Circle line (no transfers between start and end stop point)
DirectionCods < linta 7A | ania Vresh > =
Name | FushekKosovel| [ only active ones
lengh | 7872
PTripsUnlinked (AP) { [ ———
[ Autozoom
[ Timetable

Edit shape

2 Quick view (Line routes) X u 1 T

Fig.6.11.a. Té dhénat hyrése pér linjén 1, drejtimi Fushé Kosové-Bregu i Diellit

Count: 30 | LineMName | Mame | DirectionCode | Length | Link RunTime: | M
Sum 286.381km 21h 53min 36s
1 Linja 1 Fushe Kosove-Prishtine < 7.872km 32min 9s
2 Linja 1 Prishting-Fushe Kosove -3 8 893km 39min 33=
3 Linja 10 Hajvali-Lagja Qyteti vietér (Zona Historike) = 5.827km A0min 47
4 Linja 10 Lagja Giyteti vietér (Zona Historilke}Hajvali < 10.568km 42min 159s
h Linja 10A  Lagja Qyteti vieter (Zona Historke}Vetemik < 5.024km 24min 14s
[ Linja 10A  Vetemik-Lagja Qyteti vietér (Zona Historike) > 5.135km 33min 53=
7 Linja 2 Obilig-Prighting < 12.234km 35min 32s
] Linja 2 Prishtiné-Obilig > 13.542%m A1min 4s
5 Linja 3 Bregu | Dielit-Kodra e Trmave B 6.407km 38min 23s
10 Linja 3 Kodra e Trimave-Bregui Diellit < 6.755km 42min 31
11 Linja 3%  Kodra e Trimave-Matil < 7.598km 45min 57s
12 Linja 34  Lagja Mati-Kodra e Trimave * 7.523%km 41min 525
13 Linja 38  Bardhosh-Lagja Spitalit < 10.930km 53min &s
14 Linja 3B Lagja e Spitalit-Bardhosh B 10.750km B¥min 1592
15 Linja 4 Lagja & Muhaxheréve-Parku Gémia > 8.797km 48min 465
16 Linja 4 Paru Gemmia-Lagia Germia < 8 565km 45min 159s
17 Linja & Lagja Bregu i Diellit-Safali > 7.130km 40min 56s
18 Linja & Sofali- Lagja Bregu i Diellit < 7 467km A2min 49s
15 Linja 6 Lagja Arbéri-Lagja Spitalit < 8.723%km B1min 57s
20 Linja 6 Lagja Spitalit-Arberi * 8.558km 45min 159s
21 Linja 6A  Shkabaj-Zona Industrials * 8.195km A1min 3z
22 Linja 64  Zona Industriale-Shkabaj < 2.165km 38min 259
23 Linja 7 Kolovice-Kalabri = 7.443km 38min
24 Linja 7 Lagja Kalabria-Kolovice * 7.557km 37min 13s
25 Linja A  Lagja Spitalt-Vreshtat < 7.543km A4min 34z
26 Linja 7A  Lagja Vreshtat- Lagja Spitalit B 7.393km 46min 21s
27 Linjg 7B Fshati Uukaré-Zona Industriale = 11.352km 50min 95
28 Linja 7B Zona Industriale-Fshati Lukars * 11 402m A7min 13s
29 Linja 8 (Grashticé-Lagja Spitalit > 20.145km 1h 2min 10=
30 Linja 8 Lagja Spitalit-Grashtice < 20.004kem B6min 3592

Fig.6.11.b. Té dhénat hyrése pér secilén linjé té shqyrtuar
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Pér secilén linjé jané paragitur edhe vend ndaljet pérkatése si dhe koha e nevojshme pér té

arritur nga vendalja e origjinés deri té vendalja e fundit.

Editine route Uinja fushe kospie ki e
Line | [Linja 1 v ]| [¥] Show only active lines Direction

Name Fushé KosovE-Prishting

Basis  Items and time profiles | User-defined attributes: Line route | User-defined attributes: Time profiles I

=|3] v|5) #|m /%) OlB| #|x 3|
Index|5topP0|ntN0| StopPoint\Name Profile pomt| <> |Board|AI|ght|StopT|me Run time AccumRunT|me|C0upledT\mePr0ﬁIes|
1 1768 Stacioni Hekurudhor né Fushé Kosove ] . x ] omin 2min oh
18 1687 Para rrethrrotullimit ] : X X 10s Smin 3min
2 1226 Murebest ] : X X 10s 1min 5min 10s
36 1248 Pérball Shkollgs Mihail Grameno ] : X X 20s 1min 6min 20s
40 1221 Vokshi Komerc ] : X X 158 1min 7min 40s
43 1211 Jumbo ] : X X 10s Smin 8min 555
54 1205 UNMIK | - x X 205 armin 11min 55
178 Shkola Teknike ] _ X X 20s 2min 15min 255
61 164 Xhamia ne Dardani ] - X X 20s 2min 18min 455
63 160 Furra Qerrimi-Dardani ] | X X 20s =min 22min 55
68 336 Afér Abusit ] _ X X 20s 2min 27min 255
= 334 Ulpian-afér konvikteve ] = X X 158 Smin 30min 455
81 1767 Fakulteti Teknik K ] O x omin 33min

Fig.6.11.c. Itinerari i linjés 1 drejtimi Fushé Kosové-Bregu i Diellit

Timetable (tabular) H
0 O TR L &k ECETIETE S
13 vehicle joumeys -
Concatenate VehJoumeySections'\ValidDays'Code Daily Daily Daily Daity Daity Daily Daity
From TProftem|dentifier acioni heleurudher Fushtacioni hekurudhor Fushtacioni hekurudhor Fushtacioni hekurudher Fushtacioni hekurudhor Fushfacioni hekurudhar Fushtacioni heleurud] —
Dep 07.00:00 07:10:00 07.20:00 07:30:00 074000 07:50:00 08:00:005
Ar 07:33:00 07:43:00 07:53:00 08:03:00 08:13:00 08:23:00 08:33:0(
ToTProfhemldertfier 13 1767 Bregu Dielit | 13: 1767 Bregu Dielit | 13: 1767 Bregu Diellt | 13: 1767 Bregu Diellt | 13: 1767 Bregu Dielit | 13: 1767 Bregu Dielit | 13: 1767 Bregn
ﬁnlmnrldnmiﬂﬂr ? 3 4 NPK Trafikn urharl? 3 4 NPK Trafikn urhan? 3 4 M‘Tﬁlﬁkl 1 urhant? 3 4 NPK Trafikii urharl 3 4 NPK Trafikrhar? 3 4 NPK Trafien orhant? 3 4 NPK Trafi ™
4 e s
13 vehicle joumey sections -
VehCombldertfier 11U TTU 1TU 17U 17U 11U
 ValidDaysIdentiier 1 Daily 1 Daiy 1 Daiy 1 Daly 1 Daiy 1 Daily 1 Daity |7
From TProf tem|dentifier acioni hekurudhor Fushtacioni hekurudhor Fushtacioni hekurudhor Fushtacioni hekurudhor Fushfacioni hekurudhor Fushtacioni hekurudhor Fushtacioni hekurud!
 Dep 07:00:00 07:10:00 07:20:00 07:30:00 07:40:00 07:50:00 08:00:0(
Ar 07-33:00 07-43:00 07:53:00 08:03:00 08:13:00 08:23:00 08:33:M ~
4 m ] 3
ObjNo ObjCode | ObjName .f;\| A/ Dep ./;_\| A/ Dep ./;_\‘ A/ Dep ./;_\| A / Dep ./-._\| A/ Dep .f-._\| A/ Dep ./;_\| A/ Dg
1767 Bregu Diellt Fakuteti Teknk K|€3 073300 | 074300 |€3 075300 (€@  o0s0300 €@ 081300 €@ 082300 (@) 0833
334 Ukn Upanaferkonvid@ 073100 @ o7e0 (@ s (@ oo |[@ 0 e (@0 2w (@0 o3
336 FSHMN Merfbst (@ wrzas (@ e (@ warss @ orsras (@ cewas (@ weras (@0 s
160 Dardani FuraQemmiDarda@) 072225 @ o2 (@ 0 wexs (@ oz @ ees (@ 0 ees (@0 ez
164 Dardari ¥amiane Dardanl@) 071305 (@  o72s0s (@ wrasss (@ orass (@ orseos (@ cesos (@ oesw
178 Shiola Teknike  Shkola Tekrike \@) 071545 (@ 072545 (@ o7asas (@ oress (@ osmes (@ cesas (@ e
1205 Fr Néna Terszz  UNIMIK @ oz (@ wvzas @ ous @ oazs (@ sz |[@ eos (@0 ez
1211 J8 dumbo @ owvwes (@ os @ ons @ 9 ons (@ 0 oes @ 0 osms (@ 0 s
1221 Vokshi Vokshikomee @  o7ozss (@ orrss (@ ws @ s (@ werss (@ oss [@ 0 eors
1248 MihailGrameno  Pabal Shkolés MIED  o70s40 (@D ovis40 (@D o7zsa0 (@ o7 (@ wesw (@ oses (@ 03054
1226 Murabet Murabet ® ovoa @ vsn @ osn @ osan @ osan @ wsn (@ sox
1687 Paramethmotulimit Pammethmotulimt (@) 070310 (@ orze (@ orzo [@ s (@ e (@ osze (@ o
1768 Stacioni hekunudhe Stacioni Hekuudnt @ 070000 (@ o700 (@ 072000 @ 073000 (@ 074000 (@ 075000 | D0e00M

Fig. 6.11.d. Intervalet e nisjes sé linjés 1, drejtimi Kosové-Bregu i Diellit
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Edit line route Linja 4:
|

'] Show only active lines

Pzl x| O

Profile point| <> |Board|AIight|StopTime Run time AccumRunTime|CoupledTimeProﬁIe5|

R A e A e A e e A

A A e A e A e e A

Omin
10s
10s
15s
10s
15s
20s
15s
158
10s
10s
15s
10s
155
20s
15s
10s
158
10s
20s

Omin

Line [inga 4
Mame Lagja e Muhaxheréve-Parku Gérmia
Basis Items and time profiles | User-defined attributes: Line route I User-defined attributes: Time profiles I
=3] s
Index | StopPaointNo | StopPoint\Name
1 640 Bensat e Bardha

14 605 ProCredit Bank
19 311 Afér shkollés "Ismail Qemali™
21 1101 Furra Qerimi-Rr. Enver Maloku
28 152 Prapa konviktéve
39 343 Pérball Interex-it
40 351 Mbi kalimi
48 361 Afér QMK dhe AAK-sE
53 1097 Afér Rekotratit
55 32 Banka Qendrore e Kosovés
58 31 Pérball Mew Born
64 29 Afér objektit té Regjistrimit Civil
67 67 Afér MiniMax
75 407 Komuna e Prishting- Rr. A. Ramadani
a3 40 Gjimnazi Sami Frashéri
89 84 Afér Kishés
a3 87 Afér restaurantit Antika
97 89 Afér Taok Bahce
99 90 Afér maket Doni

101 91 Pérball AUK-t

106 1729 Parku Germia

A A e A e A e e A

3min U.h
B 3min
;EE 6min 10s
3min 8min 20s
3min 11min 355
B 14min 455
2min B
B 17min
3$:2 22min 20s
1rmin 26min 355
1rmin 27min SQS
B 29min
2;10"2 31min 10s
rmin 31min 55s
3min 34min 55
B 37min 20s
1m!n 38min 40s
;m:z 40min 555
1rmin 43min 55
1rmin 44min 20s
B 45min 30s
2min 47min 50s

Fig.6.12.a. Itinerari i linjés 4 drejtimi Lagja Muhaxhiréve-Parku Gérmia

Timetable (tabular) X
NE | DIme®EaE[irirs e sicHR EEMEEE S|4
26 vehicle joumeys -
No [5 94 2 95 87 % 88 [
Mame a Muhaxherve-Parku Gearku Gemia-Lagia Gémp Muhaxherve-Parku Géaru Gémia-Lagja Gemp Muhaxherve-Paru Géaru Gemia-Lagia Germp Muhaxherve-P:
LineName Linja 4 Linja 4 Linja 4 Linja 4 Linja 4 Lirja 4 Lirja 4
DirectionCode > < > < b < > s
i~ Al s Vdmlid P em s mdims Maihr Maihr Maihr Maihr Maihr Maihr Maihr
4| I | 3
26 vehicle joumey sections -
VeehCombdertifier 17U 17U 17U 17U 17U 17U RONE
ValidDays|dentifier 1 Daity 1 Daity 1 Daity 1 Daity 1 Daity 1 Daity 1 Daity —
From TProftemidentfier 1: 640 BB 1: 1729 Sofali 1: 640 BB 1: 1729 Sofali 1:640 BB 1: 1729 Scfali 1:640 BB
| Dep 07:00:00 07:00:00 07:10:00 07:10:00 07:20:00 07:20:00 07:30:00 ~
4| I | b
ObjNo |ObJCode | ObjName |f-.\‘ Ar/Dep (D) Am/Dep |f-.\‘ Ar/Dep (D) Ar/Dep |f-.\| At/Dep (D) Ar/Dep |fi\| At /D a
407 K.P.Rr. Ac Komuna e Prightiné- Rr. A. Hﬂ@ 07:34:20 @ 07-44:20 @ 07-54:20 @ 08:04:2
40 Zona Histo Giimrazi Sami Frasher (@) 07:37:40 @ o0 @ o7 @ oz
84 Velsh  Afér Kshés @ o755 @  or4aess @  orsess @  osoe:
87 Tashhe AférrestanttAtka | 074105 @ o755 @ oeo10s ® oee
89 Tadiche Afér Tack Bahce @ 07:43:20 @ 07-53:20 @ 08:03:20 @ 08:13:
90 Sofai  Aférmaket Do @ 07430 @ orse30 @ osoe30 ® o4
1 Sofai  Pérbal AUKq @ o7es50 @ orsss0 @  osos50 @  oese
406 KP-Rr. A Pérball Komunés s Prishtiné: ® 07-12:30 @ 072230 @ 07-32:30
41 Zona Histo Gi. Sami Frasher @ oros0 @ or1zi0 @ om0
82 Velush  Afér Kishés ® o750 @ ori7s0 @ orzso
1727 Tasixhe  Rr. Nazim Gafur @ o7oe40 @ orie4 @ orsa
1728 Tasliche Taok Bahce K @ 07:03:30 @ 07-13:30 @ 07:23:30 =
92 Sofal  AUKK @ oro2is @ orizis @ oz
1723 Sofali  Parku Gemnia @ ooxn @ ovow @ oswxn (@ ow @ s Q0 vaw @ sy
Fig.6.12.b. Itinerari i linjés 4/dy kahet e lévizjes
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PTV Visum mundéson paragqitjen grafike té vend ndaljeve, dhe né bazé té ciléve mund té arrimé
té definojmé segmentet rrugore ku arritja né vend ndaljet pérkatése éshté e kufizuar. Né rastin

toné kemi marr njé radiuse prej 400 (m)/distanca ajrore.

™
Rom,
\

Giergjaj .
Millosheve  Bakshi

M9

Plemetiy Uazarevé
Mazgit
koshig Kas
Caravadice
e
yera .
sova*
Mramor
Lismir € Bosi
dh . " — Stop catchment areas
Kuzmin V e E .
oth . A0\ E F i '/—d\
J 152 [/da : \ /\/ r=400(m)
¢ M-25.2 / C—
i@ YR seiibip spnliutae I[ 0 800 1600 2400 m

Fig. 6.13.a. Mundésia e arritjes né vend ndalje e TPU

Nga figura e mésipérme, vihet re se vend ndaljet né zonén urbane mundésojné gasje té miré
pér udhétarg, pasi qé jané té vendosura né distanca té aférta. Né disa segmente rrugore jané

paragitur edhe vend ndaljet jozyrtare, té cilét e paragesin njé gjendje mé té miré.

Stop catchment areas

r=400 (m)

C———
0 200 400 600 m

Fig. 6.13.b. Segmentet rrugore qé kané distancé mé té largét né zonén urbane
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Pérmes Izokroneve (Isochronen) mund té hulumtohet mundésia e arritjes né vend ndalje. Né
vazhdim éshté analizua mundésia e arritjes né vendet e caktuara pérmes shfrytézimit té
transportit publik nga vend ndaljet né Lakérishté, Dodona, Qafa, Dardani, Qendra 1 dhe 2
brenda intervalit 5 min., duke marr parasysh itinerarin e linjave urbane. Rrathét centrike

paragesin distancén e ecés né kémbé nga vendalja pérkatése.

2D display
Stop areas
Isochrones time PuT

[ J<=1min
[ <= 1min30s
[J<=2min
[ <= 2mingos
[ <= 3min
Gias [ <= 3minaos
3 [ <= 4min
. £ y< f [ <- 4minzos
{ tTmem) B < 5rin

/ -
/ i Diellit 2
& / [ ot reached
4y 1zokronet

C——
0 200 400 600 m

Fig. 6.14.b. Vend ndaljet te cilat mund té arrihen né interval 5 min.
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6.3. MODELIMI | TPU NE KOMUNEN E PRISHTINES

Pas pérpunimit té dhénave nga numérimi i udhétaréve té TPU né Komunén e Prishtinés, jané
formuar matricat origjiné-destinacion pér secilén linjé qé éshté analizuar gjaté hulumtimit dhe
pastaj éshté paraqitur edhe matricat e pérgjithshém. Matricat né Excel jané punuar né até
formé, gé mund té importohen direkt né PTV Visum, pa pasur nevojé pér ndonjé intervenim
shtesé. Né vazhdim té punimit éshté paragitur modelimi i TPU pér drejtimin A-B, drejtimin B-A
dhe ai i pérgjithshém pér té dy drejtimet. Gjithashtu éshté paraqitur matrica origjiné-

destinacion sipas anketimeve.

6.3.1.Modelimi i TPU pér drejtimi A-B

Si rezultat i té gjitha veprimeve té méparshme, éshté realizuar edhe modelimi softuerik pérmes
PTV Visum-it, pérmes matricés origjiné-destinacion té TPU né Komunén e Prishtinés. Né figurén
e mé poshtme éshté paraqitur shpérndarja e udhétaréve sipas matricés origjiné destinacion

pérmes modelimit mé PTV Visum.

sigeve

Trude

Gjergjaj
Milloshevé Bakshi

M9

Mazgit i
Ka
aravadice
Deponio
e hinit
a \ S
Kryshevc i e c Kos
ke $ A
'S
Mramor
[Tati 1
Lismir u..}ﬁ]an Z
i
7 Busi
&
Link bar

Kuzmin Volume PuT [Pers] (AP)

‘| Shpérndarja e udhétareve sipas matricés origjiné-destinacion/A-B

Ry | [— s— ss—
"@mempsnymmuma 0 900 1800 2700 3600 4500 m

Fig. 6.15.a. Modelimi i TPU/drejtimi A-B
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Gjerésia e vijés sé gjelbér varét nga garkullimi i udhétaréve né segmentet pérkatése rrugore.
Nga figura e mésipérme, vihet re se linja urbane 10 pér Hajvali ka numér mé té madhe té

udhétaréve krahasuar mé linjat tjera.

\:
e

[Uoions] S Link bar
- Volume PuT [Pers] (AP)

Numri i Udhétaréve/drejtimi A-B

| C— —
“""":‘" 2o 40 80 120 160 200 m
e

Fig. 6.15.b. Shpérndarja e udhétaréve té TPU né zonén gendrore
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B Lgtaliuniitup sunlibutue

Fig. 6.15.c. Shpérndarja e udhétaréve té TPU nga Hajvali
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Né Fig. 6.16. éshté paraqitur shpérndarja e udhétaréve nga zona e origjinés né zonén e

destinacionit
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Fig. 6.16.a. Shpérndarja e udhétaréve nga zona e origjinés
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Fig. 6.16.b. Shpérndarja e udhétaréve nga Hajvalia né zonat e destinacionit
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Matrica origjiné-destinacion né mundéson gé té kemi né dispozicion numérin e udhétaréve pér

secilén lagje.
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Matrix editor (Matrix 1 PuT_A-B")
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Fig. 6.17.a. Matrica origjine-destinacion-Kodra e Trimave-Lakrishte

Né figurén 6.17.b. mund té shihen 10 lagjet gé kané numér mé té madh té udhétaréve

Deponia
elfinitite, | -
TC Kosova
A

1 2 3 4 9 [T 2 | 13 14 15 16 T

Name Mrbénia | Dardania | Dodona | Kalsbria [equi DIE\%E ui DIE" :lla e Tnm Knlnwce | Lakrishté |agja Spital Mati 1 ina H\stnn[| Medrese | Camen |Muhaxheré Gendra 1 |Qenc

Sum 3200 | 168.00 | 10500 | 4.00 W’D 00 D DD 105.00 1 DD 6700 | 29600 | 300 | 261.00 | 2300 8.00 0.00 6200 | 166

1 Arbéria 3.00 200 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0L
2 Dardania 56.00 | 000 4.00 4.00 0.00 11 DD 0.00 DDD 0.00 0.00 0.00 14.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2L
3 Dodona 48.00 | 000 11.00 0.00 0.00 0.00 DEH] 0.00 1.00 0.00 18.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0L
4 Kalabria 2500 | 000 8.00 200 400 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8.00 1.00 0.00 0.00 0.00 2L
5 Bregui Dielit | | 50.00 | 0.00 0.00 0.00 000 1.00 0.00 8.00 0.00 0.00 1.00 0.00 0.00 0.00 36.00 10
6 BreguiDielit2 | 13.00 | 0.00 0.00 0.00 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2L
7 Kodra e Trimave | 148.00 | 0.00 6.00 12.00 0.00 0.00 0.00 8.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.00 121
8 Kolowice 0.00 0.00 0.00 0.00 000 .00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0L
9 Lakrishté 19.00 | 000 0.00 0.00 0.00 800 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0L
10 Lagja Spitalt | 125.00 | 3.00 0.00 13.00 0.00 .00 0.00 21.00 0.00 0.00 17.00 0.00 0.00 0.00 1300 18)
11 Mati 1 63.00 | 000 0.00 5.00 0.00 0.00 0.00 14.00 0.00 3.00 200 0.00 0.00 0.00 0.00 2L
EeY Fomm Liindem | €100 | ADN ann nnn nnn nnn nnn 200 nnn nnn nnn 2nn nnn nnn nnn nr

H@E\Nhﬁ‘ﬁﬂhtlﬂcut AW =2 e 6 2| @@ EB

Count: 2116 | FromZoneNo | ToZoneNo | MatValue(1 PuT_A-B) |
1 [ 0 134.00
2 44 12 132.00
3 42 5 72.00
4 £ 38 68.00
5 43 2 6200
3 7 2 43.00
7 44 17 38.00
3 5 16 36.00
9 12 19 36.00
10 2 2 3300

Fig.6.17.b. Numri i udhétaréve nga lagja e origjinés né lagjen e destinacionit
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Né Fig. 6.18.a. jané paraqitur rrugét alternative pér té arritur né zonén e destinacionit
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[ v
uT path legs)
5E|N||5&Iect|i:t|a}-‘cut.‘. '|ﬂ ;||il Max @ X | HE
|| Only active time profiles || only PuT path legs Format [Standard ']
DestZoneMo | Pathindex | Pathlegindex | ODTrips | FromStop PointMo |ToSt_opPo|mNo ‘ TimeProfile KeyString Time WatTime Dist
2 1 0.051 2 365 40min 95 Oh 3.454km
1 27 Origin connector 21min 29 Oh 1.432m
2 T 365 Linja 10A Lagja Qyteti vjetér (Fona Historke)Vetemil < 1 Bmin Oh 1.112km
3 365 Destination connector 13min 40s Oh 0.910km
2 2 0.128 27 365 40min 24s 0Oh 3.454km
1 Z7 Origin connector 21min 29 Oh 1.432m
2 27 365 Linja 10 Lagja Giyteti vietér (Zona Historike)-Hajvali < 1 5min 15s Oh 1.112km
3 365 Destination connector 13min 40s 0h 0.910km
2 3 0.152 336 334 43min 8s Oh 3.113km
1 336 Origin connector 37min 13s bh 247%m

Fig. 6.18.a. PuT path legs
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Fig. 6.18.b. Numri i udhétaréve népér lagje
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6.3.2. Modelimi i TPU pér drejtimi B-A

Pér modelimin e TPU né Komunén e Prishtinés pér drejtimin B-A éshté shfrytézuar matrica

origjiné-destinacion nga Excel, qé éshté pérpunuar paraprakisht nga hulumtimi né terren.

7| B&rnics e Uit

S a,

fepanio,
ehiorte u
ST kosen

Mramor

B ink bar

Volume PuT [Pers] (AP)

Shpérndarja e udhétaréve té TPU/Drejtimi B-A

[— — s—
0 700 1400 2100 2800 3500 m

Fig. 6.19.a. Shpérndarja e udhétaréve té TPU-drejtimi B-A

Nga figura e mésipérme, vihet re se qarkullimi i udhétaréve té transportit publik né Komunén e
Prishtinés pér drejtimin B-A éshté mé shumé e fokusuar né pjesén gendrore urbane. Krahasuar
me drejtimin A-B, lagja Hajvali ka mé pak udhétaré, duke pasur parasysh gqé hulumtimi éshté
realizuar nga ora 07:00....09:00, dhe numri i udhétaréve éshté mé i madh né keté drejtimin,
pasi gé éshté koha kur ka mé shumé nxénés, student, punétoré té cilét gjenerojné udhétim nga
origjina. Gjithashtu edhe drejtimi Prishtiné-Fushé Kosové krahasuar me drejtimin A-B, ka mé

pak udhétaré.
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Né figurén 6.19.b. éshté paraqitur numri i udhétaréve sipas vendit té origjinés dhe destinacionit

pér secilén lagje té pérfshiré né hulumtim.
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Fig. 6.19.c. Shpérndarja e udhétaréve né zonén urbane
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Né figurén 6.20. éshté paragitur shpérndarja e udhétaréve nga lagjja Dardania né lagjet tjera
destinuese pér drejtimin B-A. Sic shihet né Fig. 6.20.a. kérkesat mé té médha pér transport nga

lagja Dardania né lagjen Hajvalia jané mé té médha.
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Fig. 6.20.b. Udhétarét qé frekuentojné lagjen Qendra 1/drejtimi B-A
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Krahasimi i drejtimit A-B dhe B-A mund té realizohet edhe né bazé té numrit té udhétaréve gé

kalojné né segmentet e caktuara rrugore.

Numri | udhétaréve/8-A

C——)
W0 500 1000 1500 m

Fig. 6.20.d. Klasifikimi i numrit té udhétaréve népér segmentet rrugore/drejtimi B-A

Nga figurat e mésipérme, vihet re se numri i udhétaréve té TPU né Komunén e Prishtinés éshté
mé i madh né drejtimin A-B, duke pasur parasysh se numérimi éshté realizuar né kohén kur
pjesa mé e madhe e kategorive té udhétaréve shfrytézojné TPU pér té arritur né: shkollé,
universitet, puné, etj. Ndérsa drejtimi B-A né intervalin kohé 07:00-09:00 gjeneron mé pak

udhétareé.
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6.3.3. Modelimi i TPU pér dy drejtimet (matrica e pérgjithshme)

Pas analizés sé matricave origjiné destinacion pér drejtimit A-B dhe B-A éshté analizuar matrica
e pérgjithshme, e cila pérfshiné dy drejtimet. Matrica e pérgjithshme pérbéhet nga 3,735

udhétaré té analizuar gjaté orés kulmore, té shpérndara népér lagjet dhe komunat pérkatése.
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Fig. 6.21.a. Shpérndarja e udhétaréve sipas matricés origjiné-destinacion

Nga figura e mésipérme, vihet re se udhétarét e transportit publik né Komunén e Prishtinés
jané mé shumé té fokusuar né pjesén e zonés urbane. Gjerésia e vijés sé kuge éshté né varési té
numrit té udhétaréve qé shfrytézojné TPU né segmentet pérkatése rrugoré. Gjithashtu mund
té vihet re se pérveg zonés urbane edhe pjesét tjera té gytetit kané frekuentim té madhe té
udhétaréve si¢. éshté Hajvalia. Numri i madhe i udhétaréve qé shfrytézojné TPU vérehet edhe

te dy Komunat fginje Fushé Kosové dhe Obilig.

BSc. Ermal B. Sylejmani Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA Fage 135



Analiza e transportit publik né Komunén e Prishtinés 2016

Né Fig. 6.21.b. mund té vérejmé numrin e udhétaréve gé shfrytézojné TPU pér té arritur né

destinacionet pérkatése
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Né figurén 6.22.a. mund té shihen 10 lagjet qé kané numér mé té madh té udhétaréve
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Mramor
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4 42 5 72.00
5 36 33 62.00
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2 7 16 58.00
il 2 45 57.00
10 12 44 55.00
Né Fig. 6.22.a. Lagjet sipas numrit té udhétaréve origjiné-destinacion
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[T only active time profiles [~ only PUT path legs Format [Smndard =
Count: 3303 OrigZoneMo | DestZoneNo | Pathindex | PathLegindex | ©DTrips | FromStopPointMo | ToStopPointMNo Time Profile KeyString Time | WaitTime Diist
5064 A 1785 350 Linja 10 Hajvali-Lagia Gyteti vietér (Zona Historke) > 1 23min Oh 7.251km
3065 3 350 Destination connectar Tmin 6s Oh 0.473m
3066 44 12 1 132,000 1785 406 S4min 10s Oh 10.796km
5067 1 1785 Origin connector Bmin 26s Oh 0.561km
5068 A 1785 406 Linja 10 Hajvali-Lagia Gyteti vietér (Zona Historke) > 1 35min 353 Oh 9.827%m
3063 3 406 Destination connector Bmin s Oh  0.408m
3070 44 1 1 38.000 1785 73 45min 45 Oh 9.341km
9071 1 1785 Origin connector Bmin 26s Oh 0.561km
5072 A 1785 773 Linja 10 Hajvali-Lagia Gyteti vietér (Zona Historke) > 1 30min 50s Oh 8.393km

Fig.6.22.b. Rrugét alternative pér té arritur né zonén e destinacionit
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Né Fig. 6.23.a. éshté paragitur shpérndarja e udhétaréve nga zona e origjinés né zonén e

destinacionit
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Fig. 6.23.a. Shpérndarja e udhétaréve nga Fushé Kosova
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Né figurén 6.24.a. éshté paragitur numri i udhétaréve sipas vendit té origjinés dhe destinacionit

pér secilén lagje té pérfshiré né hulumtim
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6.3.4. Matrica origjiné-destinacion sipas anketimeve

Formulari i anketimeve ka pérmbaijtje pyetjen se cili éshté vendi i origjinés dhe i destinacionit. Té dhénat
jané siguruar né Excel dhe pastaj jané pérpunuar dhe vendosur né matricén origjiné-destinacion.
Matrica origjiné-destinacion sipas anketimeve ka 734’ udhétaré qé jané pérgjigjur né pyetjen

pérkatése.
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Fig. 6.25.a. Shpérndarja e udhétaréve sipas matricés origjiné-destinacion

Anketimet jané realizuar né intervale té ndryshme kohore né 15 linjat kryesore urbane. Nga
figura e mésipérme, vihet re se udhétarét e transportit publik né Komunén e Prishtinés gjaté
anketimit jané mé shumé té fokusuar né pjesén e zonés urbane. Duke pasur parasysh gé
anketimet jané realizuar pas orés 08:00, pjesa mé e madhe e udhétaréve e shfrytézojné
transportin publik pér té kryer aktivitetet e ndryshme ditore né zonén urbane, ku jané numri

mé i madh i institucioneve shtetérore dhe ndérkombétare.

" N& anketim kané marr pjesé 750 udhétaré
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Né Fig. 6.25.b. mund té vérejmé numrin e udhétaréve qé shfrytézojné TPU pér té arritur né

destinacionet pérkatése
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Fig. 6.25.b. Numri i udhétaréve té TPU né zonén urbane
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Fig. 6.25.c. Numri i udhétaréve té TPU
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Né figurén 6.26.a. éshté paragitur numri i udhétaréve sipas vendit té origjinés dhe destinacionit

pér secilén lagje té pérfshiré né hulumtim.
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Né figurén 6.27.a. mund té shihen 10 lagjet qé kané numér mé té madh té udhétaréve

EEaﬁé‘m|klecthsﬂayuut... 'ﬁ@ﬁL:Jﬂ E”.'lh a Z|EEE

Cournt: 2116 | FromZoneNo | ToZoneMo |atValue(4 PuT_Anketime
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2 10 17 17.00
3 4 45 1400
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7 3 2 10.00
F 10 3 900
9 » 12 200
10 » 19 200
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Fig. 6.27.b. Shpérndarja e udhétaréve nga lagja Spitalit
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6.4. PTVVISSIM

PTV Vissim éshté ndér softuerét mé té avancuar nga paketa softuerike Vision Traffic Suite pér
simulimin dhe modelimin mikroskopik. PTV Vissim éshté softuer qé éshté punuar né até
ményré gé i pérshtatet punés praktike dhe me detaje té sakta duke mundésuar té realizojmé
skenare té ndryshme, deri té definojmé modelimin mé té miré.

PTV Vissim né ditét e sotme shfrytézohet né gjithé botén si né institucionet publike dhe private
gé jané: komunat, ministrité, universitetet dhe kompanité private pér késhilla konsultative.

Gjithashtu éshté i pérshtatshém pér simulim té transportit publik dhe té kémbésoréve.

6.4.1. Simulimii TPU

Né hulumtimin toné jané paraqitur disa shembuj té simulimit té TPU né Komunén e Prishtinés.
Simulimi mundéson gé té analizojmé gjendjen ekzistuese dhe té propozojmé zgjidhje

alternative né pjesét ku mund té paragiten gabime eventuale.

Student Version

Nol¥or commercial use

-t

Fig.6.28. Vendalja né rrugén “Déshmorét e Kombit”
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Né lagjen Qendra 1 jané dy vend ndalje té TPU me kabané, gé frekuentojné njé numér té madh

té udhétaréve.

Fahrerperspeklive von Fahrzeug 84
Student Version

Not tar commercial use.

Student Version
Not foFeemmercial use

Fig. 6.29.b. Vendalja té RTK-ja
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7. PROPOZIMI | ZGJIDHJEVE TE MUNDSHME TE LINJAVE TE TPU TE BAZUAR
NE ANALIZAT E BERA

Propozimi i zgjidhjeve duhet té realizohet pérmes identifikimit té variablave, té cilét mund té

jené tregues té besueshém pér ri-dizajnim té linjave urbane né Komunén e Prishtinés.

Identifikimi i variablave pér planifikim paraget njé proces té ndérlikuar hulumtues, e cila ka pér
gellim grumbullimin e parametrave bazé pér modelim me softuerin PTV Visum pér Komunén e
Prishtinés. Eshté e réndésishme qé parametrat t& merren nga institucionet publike me géllim
gé té kemi té dhéna zyrtare. Né rastin kur institucionet publike si¢ jané p.sh. agjensioni i
statistikave, komunat dhe administratat tjera publike kané njé data bazé té modifikuar duke
pérmbajtur té dhénat e nevojshme gé do té munden té shfrytézohen pér hulumtime shkencore.
Keté fazé hulumtuese shumé té réndésishme do té bénte me té thjeshté. Né rastin toné
institucionet publike kané njé data bazé shumé té mangét, té cilét nuk pérmbajné té dhéna
specifike pér secilén Komuné, andaj né hulumtimit toné, propozimi i zgjidhjeve té mundshme
éshté bazuar né numérimin dhe anketimin e udhétaréve té realizuar pérmes hulumtimit né
terren dhe né bazé té hulumtimeve té realizuara mé paré né Komunén e Prishtinés.
Variablat gé duhet té merren parasysh gjaté ri-dizajnimit té linjave urbane, té cilét né nuk kemi
mundur té gjejmé gjaté hulumtimit toné jané: banorét rezident pér secilén lagje, numri i té
punésuarave dhe vendeve té punés pér secilén lagje, té punésuarit né administraté,
prodhimtari dhe industri, edukim, shéndetési si dhe hapésirat tjera brenda lagjeve pér
rekreacion. Té gjithé kéto variabla gjenerojné |évizje té qytetaréve, gé mund té jené edhe

udhétaré potencial té TPU né Komunén e Prishtinés.

Metoda ideale pér planifikimin e linjave té transportit publik do té ishte anketimi familjar. Né
bazé té anketimeve familjare mund té analizohen kérkesat e shfrytézueseve dhe jo-
shfrytézueseve té TPU né Komunén e Prishtinés. Mungesa e fondeve financiare ka ndikuar gé
anketimi familjaré né hulumtimin toné té mos realizohet. Por, té€ dhénat e fituara nga
hulumtimi né terren do té jené indikator gé mund té shérbejné pér ri-dizajnim té linjave té

transportit publik.
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7.1. PLANIFIKIMI | LINJAVE URBANE TE TPU SIPAS KOMPANISE ROM TEL

Planifikimi i linjave urbane té transportit publik té udhétaréve né Komunén e Prishtinés éshté
realizuar né bazé té sugjerimeve nga Kompania lzraelite ROM Transportation Engineering Ltd.
Kompania ROM TEL gjaté vitit 2008 ka realizuar njé hulumtim lidhur me mobilitetin e
transportit né Komunén e Prishtinés, né té cilén ka analizuar edhe linjat e transportit publik,

duke dhéne edhe rekomandime.

Rekomandimet e kompanisé ROM TEL jané té krijohet njé sistem i transportit publik té
udhétaréve né Komunén e Prishtinés i cili pérbéhet nga 7 linja, té cilat krahasuar me gjendjen
ekzistuese té vitit 2008, kursen kosto té konsiderueshme té hyrave (25% mé pak km/aut. dhe

20% mé pak oré/aut.), gjaté mbajtjes sé nivelit té njéjté té frekuencés (Tab. 7.1.).

Shpérndarja e linjave urbane éshté realizuar né até formé gé éshté formuar njé linjé qarkore e
cila shérben si linjé grumbulluese pér linjat tjera. Linja qarkore operon né formé té njé
“rrethrrotullimi” dhe nuk pengohet nga linjat tjera. Qé ky sistem té funksionoj éshté e
réndésishme gé intervali i nisjeve té linjés garkore té jeté sa mé e vogél e mundshme, né
ményré gé udhétarét té mos presin shumé pér njé shérbim. Gjithashtu, éshté paraparé gé té
krijohet njé bileté e integruar, né ményré gé udhétarét gjaté ndérrimit té linjave urbane té mos

kené nevojé edhe pér njé bileté shtesé.

Arsyeja e pérzgjedhjes sé variantés sé kompanisé ROM TEL éshté ményra e shpérndarjes sé
linjave té TPU né Komunén e Prishtinés, qé mundésojné qasje pér pjesén mé té madhe té

gytetaréve dhe njékohésisht redukton numrin e linjave ekzistuese.

Tabela 7.1. Krahasimi i variantés té kompanisé ROM TEL me linjat té TPU, ekzistuese té vitit 2008

A Kilometrazhi i kaluar Orét e kaluar
Numri i linjave .. -
(Km/oré) (pér oré)
Varianti pérzgjedhur 7 572 40.6
Gjendja ekzistuese 2008 17 752 50.5
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Né figurén 7.1.a. éshté paragitur modeli i shpérndarjes sé linjave urbane sipas kompanisé ROM
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Pérmes PTV Visum jané paragqitur disa té dhéna hyrése pér secilén linjé té TPU té planifikuar

Count; 14 |  LineMame Mame DirectionCode Length LinkRun Time
Sum 157 608km  7h 34min 52s
1 Linja 1 Fushé Kosove-Mati | > 11.514km F5min 163
2 Linja 1 Mati |-Fusheé Kosove < 11.513m 35min 55s
3 Linja 10 Hajvali-Matigan p 10.182km J0min 31s
4 Linja 10 Matigan-Hajvali < 11.052m Hmin 75
h Linja 2 Obilig-Shkabaj b 16.367km 35min 1s
] Linja 2 Shikabaj-Obilig £ 17.011km 36min 31s
7 Linja 3 Kodra e Trimave-Sofali < 10.851km 33min 525
g Linja 3 Sofalia-Kodra e Trimave > 10.82%m F2min 483
2] Linja & Bregu i Diellt 2-Muhaxheréve < 3.2 0km 13min 425
10 Linja 5 Muhaxheréve-Bregu i Diellit 2 = 3.45%km 13min 58s
11 Linja 8 Grashtice-Kolovice p 20 465%m 46min 39
12 Linja 8 Kolovicé-Grashtice £ 20.233%km 43min 335
13 Linja garcore  Linja garkore £ 5 .564km 29min 32s
14 Linja gartore  Linja qarcone-Kthimi p 5.354km 29min 7s

Fig. 7.1.c. Té dhénat hyrése té linjave té TPU

Pérmes matricés origjiné-destinacioné éshté paraqgitur edhe shpérndarja e udhétaréve né bazé

té numérimeve té realizuara pér gjendjen ekzistuese.
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7.2. KRAHASIMI | VARIANTES EKZISTUESE DHE PROPOZUAR

Gjendja ekzistuese pérbéhet nga 15 linja té TPU té cilat operojné né rrugét kryesore urbane té
Komunés sé Prishtinés ndérsa sipas modelit té kompanisé ROM TEL jané vetém 7 linja té cilat
karakterizohen me njé linjé garkore, qé shérben si linjé grumbulluese pér linjat tjera. Té gjendja
ekzistuese njé pjese e madhe e linjave frekuentojné rrugét gé jané mé té ngarkuara né
Komunén e Prishtinés, dhe né disa raste pengohen njéra mé tjetrén. Me implementimin e
modelit té kompanisé ROM TEL, kéto pengesa do té neglizhoheshin, duke pasur parasysh sé né

segmentet mé té ngarkuara rrugore operon vetém linja garkore.
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Krahasimi i gjendjes ekzistuese dhe até té propozuar éshté realizuar edhe pérmes distancés sé

kaluar té linjave té TPU, kohés dhe pérmes modelimit té€ matricés origjiné-destinacion.
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Tabela 7.2. Krahasimi i variantés ekzistuese dhe té propozuar pérmes PTV Visum nga numérimi i

realizuar né terren pér orén kulmore (07:00-09:00)

Kilometrazhi i linjave Puna Udhétaré
té kaluara Koha transportuese Kilometra
(Km) (km) (km)
Varianti 286.381 21h 53min 36s 2228.279 15624.152
ekzistuese
Varianti 157.608 7h 24min 52s 2106.226 15003.671
propozuar

Nga tabela e mésipérme, vihet re se kilometrazhi i kaluar i linjave té&€ TPU pér njé cikél té
itinerarit té variantit té propozuar éshté 128.773 (km) mé pak se sa té gjendja ekzistuese.
Pérveg reduktimit té kilometrazhit, kemi edhe njé reduktim té dukshém té kohés sé arritjes nga

vendalja A né té fundit pér linjat e TPU né Komunén e Prishtinés.

Projekti i sugjeruar nga kompania ROM TEL éshté punuar né vitin 2008 dhe konfiguracioni i
territorit té Komunés sé Prishtinés ka ndryshuar dhe jané paraqitur kérkesat e reja pér
transport publik. Prandaj, né bazé té hulumtimit né terren propozojmé qé linjat e sugjeruar nga
kompania ROM TEL té iu shtohen edhe disa linja tjera mé géllim qé transporti publik té jeté sa
mé afér banoréve té Komunés sé Prishtinés dhe té plotésohen kérkesat pér transport.
Transporti Publik éshté njé shérbim, ashtu si¢ éshté uji i pijshém, rruga, kanalizimi dhe ndrigimi
publik, gé jané shérbime té domosdoshme pér té plotésuar kérkesat e qytetaréve. Me njé
shpérndarje adekuate té transportit publik né pjesén mé té madhe té territorit té Komunés sé
Prishtinés mund té arrihet gé té zvogélohet numri i qytetaréve gé migrojné nga zonat periferike

né zonat urbane.

Zgjerimi i kétyre linjave éshté bazuar né numérime, anketime mé udhétaré, personelin e linjave
urbane, gjaté hulumtimit né terren dhe zgjerimeve urbanistike.

Lagja Mati né vitet e fundit ka pasur njé zhvillim té madh urbanistik dhe jané shtuar kérkesat

pér transport publik. Prandaj, mendojmé se duhet te shtohet edhe njé linjé né lagjen Mati duke

pasur parasysh edhe mundésit infrastrukturore.
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Linja shtesé fillon nga rrethrrotullimi i cili lidh rrugén “Muharrem Fejza” me até “Shaqir
Ingrishta””®> dhe kalon pérmes rrethrrotullimit né rrugén B né rrugén “Enver Maloku” deri té
udhékryqgi gé lidh rrugén “Xheladin Rekaliu” dhe vazhdon rrugés “Fehmi Lladrovci” deri té
rrethrrotullimi gé lidh rrugén “Clirimi”’® dhe pérmes rrugés “B” kthehet né vend ndaljen e
nisjes. Rruga “B” éshté njé ndér rrugét e pakéta né Komunén e Prishtinés qé posedon shirit té
vecanté pér autobusé, e cila momentalisht shfrytézohet si vendparkim. Prandaj pas ri-
organizimit té transportit publik, propozohet gé ky shirit té shfrytézohet vetém nga autobusét e

linjave urbane.

Ndértimi i Pallatit té drejtésisé né aférsi té lagjes Hajvalia dhe mungesa e njé linje urbane kah
rruga “Ernest Koligi” ka ndikuar gé gjaté planifikimit té propozohet edhe njé linjé shtesé.
Propozohet gé linja shtesé té fillon nga vendalja qé éshté né aférsi té rrethrrotullimit (hyrja e
spitalit) né rrugén “Clirimi” dhe kalon né rrugén “Ernest Koligi” e cila gjendet né aférsi té
objektit té Eulex-it dhe pastaj kalon né rrugén “Holger Petersen” dhe pérmes rrugés “Nekibe
Kelmendi” arrin té objekti i Pallatit té drejtésisé. Gjaté hulumtimit né terren éshté vérejtur se
né rrugét “Ernest Koligi”, “Holger Petersen” dhe “Nekibe Kelmendi” ka nevojé pér ndérhyrje
infrastrukturore mé géllim gé transporti publik té ofrojé udhétim komfor pér udhétaré dhe té

mos keté démtime né mjetet transportuese.

Linja e treté shtesé éshté e ngjashme me linjén ekzistuese 10A e cila kalon nga Zona Historike
né Cagllavicé. Ne sugjerojmé qgé kjo linjé gjaté ri-organizimit té transportit publike té keté
itinerarin nga Lagja Spitalit deri né Cagllavicé. Gjaté numérimit né linjén ekzistuese 10 A éshté
vérejtur se ka numér té vogél té udhétaréve dhe né bazé té anketimeve, udhétarét jané
shprehur té pakénaqur me intervalin e nisjeve. Reduktimi i késaj linj¢ mundéson qé intervali i
nisjeve nga lagja e Spitalit né Cagllavice té jeté mé i vogél krahasuar me gjendjen ekzistuese,

dhe né keté ményré mund té ofrohen shérbime mé té mira pér qytetaré té asaj zone.

Sipas hulumtimeve né terren éshté vérejtur gé lagjet Qéndresa dhe Nicé né té cilén jané
ndértuara edhe disa gendra tregtare dhe biznese té tjera, né té ardhmen mund té kené

potencial t&€ madh pér udhétaré té ri qé do té shfrytézojné transportin publik.

”® Rruga ende nuk &shté emértuar (12/11/2016)
’® Rruga Clirimi-né google.maps éshté ende e emértuar si rruga Muharrem Fejza (12/11/20160
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Né Fig. 7.5. jané paragitur linjat shtesé, krahas atyre té sugjeruara nga kompania ROM TEL

(ngjyré té kuge).
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Simulimi pérmes PTV Vissim éshté realizuar né rr. “Agim Ramadani”
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7.3. VARIANTA E LINJES QARKORE ME TRAMVAIJ

Linjat e autobusit té qytetit (City Bus), i cili éshté né Prishting, duhet té zgjerohet né linja té reja
furnizimi té qytetit me transport, krahas ridizajnimit té rrugéve té qytetit pér kété lloj
transporti. Paralel me kété lloj té té vetmit transport publik, duhet t&€ mendohet dhe pér pilot-
projekte té shumta té transportit alternativ mé pak ndotés si¢ éshté transporti i lehté
hekurudhor, tramvajet, mé té cilat do té arrihej gasja e destinimit final té qytetarit.

Plani zhvillimor urban 2012-2022 ka paraparé gé transporti publik né Komunén e Prishtinés
pérveg linjave urbane me autobusé té keté edhe até pérmes tramvajeve.

Né variantin e paré, propozojmé gé linja garkore me autobusé e propozuar mé herét (Fig.
7.3.b.), té realizohet me tramvaj. Me implementimin e unazés sé jashtme gé éshté paraparé né
planin zhvillimoré urban 2012-2023, do té pérmbushen kérkesat infrastrukturore té nevojshme

pér realizimin e njé sistem eficient té transportit publik me tramvaj né Komunén e Prishtinés.

Disa pérparésité e transportit publik pérmes linjave me tramvaj:
- Gjaté shfrytézimit té ploté, zévendéson njé koloné té automjeteve né distancé prej 1,25 kilometra
(nése 1,2 udhétaré/aut),

- Zakonisht kané njé kapacitet mesataré prej 253 udhétaré, qé éshté rreth 37% mé shumé

udhétaré sé sa te autobusét mé harmonik (XXL-Gelenkbus),
- Krahasuar me autobusé, zvogélon kohén e udhétimit rreth 40%,
- Jetégjatésia mesatare éshté mé e larté(30...40 vjet) sé sa té njé autobusi (max. 10 vjet),
- Eshté i pavarur nga Iéndét djegése,
- Nuk liron gazra ndotés, pasi qé Iévizé pérmes sistemit elektrik,
- Redukton ndotjen e ajrit,
- Redukton zhurmén, dhe

- Mbron banorét nga zhurma, kolonat dhe lirimi i gazrave.
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Né Fig. 7.6. éshté paragitur né ményré skematike linja garkore mé tramvaj
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Pérmes PTV Vissim éshté paragitur edhe né ményré simulative projekti i linjés garkore me
tramvaj. Simulimi pérmes PTV Vissim éshté realizuar né Rr. Agim Ramadani sipas standardéve

qé jané definuar né planin zhvillimoré urban 2012-2023"".
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Fig. 7.6.c. Projekti infrastrukturor i rrugés Agim Ramadani sipas PZHU-sé
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Fig. 7.6.d Vendalja pér hyrje/dalje nga linja qarkore me tramvaj

77 Fage 154, Fig. 5
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7.4.  VARIANTI lI- ZGJERIMI | LINJAVE HEKURUDHORE SIPAS PZHU-SE

Né vazhdim jané paraqitur linjat hekurudhore té parapara né Planin zhvillimore urban 2012-

2023 né aspektin afatgjaté.

Sipas PZHU-sé: Pérve¢ pérdorimit té linjés ekzistuese hekurudhore e cila kalon shumé prané
gendrés dhe prané stacionit té autobuséve, do té ishte né interes té qytetit gé né téré gjatésiné e
unazés gendrore té ndértohen edhe njé palé binar hekurudhor, ndérsa unaza gendrore do té
mund té komunikonte me Prishtinén e Re dhe me gendrén né pjesén veriore té zonés urbane
pérmes binaréve cift népérmjet njé linje té lehté hekurudhore. Njé linjé cift hekurudhore bashké
me njé segment rrugor do té krijonte lidhjen e Prishtinés pérmes stacionit té Autobuséve

népérmjet unazave dhe autostradés edhe me Aeroportin e Prishtinés.
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8. PROBLEMET DHE SUGIJERIMET E TRANSPORTIT PUBLIK NE KOMUNEN E
PRISHTINES

Transporti publik i udhétaréve né Komunén e Prishtinés éshté jo-eficient, edhe pse roli i tij
éshté gé té pérmirésojé komunikacionin rrugor. Né jo-eficient ndikojné shumé faktoré, ku disa

prej tyre do té pérshkruhen né pika té shkurtra dhe jepen disa sugjerime:

8.1.1. Ngarkesat né komunikacionin rrugor

Prishtina éshté qyteti mé i frekuentuar né Kosové. Sipas PZHU® né dité rreth 80,000 automjete
frekuentojné Prishtinén duke shfrytézuar rrugét e ndryshme si ato magjistrale gé kané karakter
transiti me gytetet tjera té Kosovés dhe shteteve tjera pérreth dhe rrugét lokale gé lidhin zonén
urbane me vendbanime té tjera. Prishtina si gendér administrative e Kosovés dhe e
institucioneve ndérkombétaré, ballafagohet edhe me njé fluks té madh té kémbésoréve, me
cka népér udhékryge kemi humbje té& médha kohore.

Si pasoj e ngarkesave té médha nga automjetet personale, gjaté oréve kulmore, transporti

publik nuk mund té respektojé orarin e paraparé pér té arritur né vend ndaljet pérkatése.

Fig. 8.1. Rrugét mé komunikacion té ngarkuar gjaté oréve kulmore

78 pZHU- faqe 97
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8.1.2. Udhékryqet me sinjalizim ndrigues-Semafor

Udhékryqget kryesore urbane jané rregulluar me sinjalizim ndricues-semafor. Kéto sistemi jané
prej teknologjisé sé re, né té cilat jané instaluar sistemet e detektimit té automjeteve dhe
kamerat pér vézhgimin e udhékrygeve. Mirépo, kéto sisteme inteligijente ende punojné mé
kohé fikse dhe nuk ekziston koordinimi ndérmjet udhékrygeve pér té formuar “valén e gjelbér”.
Sipas njé hulumtimi’® té béré né 13 udhékryge urbane kryesoré mé sinjalizim ndricues, éshté
llogaritur sé né gjashté udhékryge kemi nivel té shérbimit “F”, kurse né vetém tre udhékryqge

nivel té shérbimit “C”.

Udhékryget me sinjalizim ndricues nuk jané té projektuara gé té japin pérparési kalimi
transportit publik té udhétaréve. Jashté oréve kulmore, transporti publik né Komunén e
Prishtinés mund té ofroj shérbime té mira, sa i pérket respektimit té orarit. Kurse, gjaté oréve
kulmore, paragiten humbje t&€ médha kohoré né kolona té gjaté, mé cka éshté e pamundur
respektimi i itinerarit. Prandaj, udhétarét me véshtirési mund té planifikojné itinerarin e

udhétimit.

Fig.

s 6 L Vo = 003973 A T —
8.2. Formimi i kolonave népér disa udhékryge me sinjalizim ndricues dhe pa sinjalizim ndricues

7 Grup studentesh té studimeve master té Fakultetit t& Inxhinierisé Mekanike/UP. Profesori i I&ndés Prof. Dr. Shaban Buza. Lénda: Logjistika e
transportit né Komunikacion

BSc. Ermal B. Sylejmani Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA Fage 160




Analiza e transportit publik né Komunén e Prishtinés 2016

8.1.3.Taksité ilegal

Pérve¢ komunikacionit té ngarkuar nga automjetet personale qé frekuentojné Prishtinén ¢do
dité, transporti publik i udhétaréve ballafagohet edhe me operimin e numrit té&€ madh té taksive
ilegal. Né mungesé té vendeve té punés, shumé gytetaré jané detyruar té béjné njé zgjidhje pér
té mbajtur familjen dhe né kété ményré pas luftés né Prishtiné éshté paraqitur edhe dukuria e
operimit té taksive ilegal. Duke mos pasur njé alternativ pér punésim nga ana e nivelit lokal, dhe
mosveprimi policisé, kjo dukuri éshté |éné anash, e cila né vitet e fundit ka marr pérmasa
shgetésuese. Sipas anketimeve té realizuara me shoferé té disa linjave té transportit publik té
udhétaréve, né dy vitet e fundit éshté rritur jashtézakonisht numri i taksive ilegal. Me kété
problem ballafagohen pothuajse té gjithé linjat e transportit publik té udhétaréve né Komunén
e Prishtinés, por né linjén 1 (Prishtiné-Fushé Kosové), ky problem éshté mé i theksuar. Numri i
madh ditoré i qytetaréve gé frekuentojné drejtimin Prishtiné-Fushé Kosové dhe anasjelltas ka
ndikuar gé ky biznes ilegal té jeté fitimprurés pér taksistét ilegal. Kjo veprimtari ilegale ka
térhequr edhe qytetaré nga komunat tjera té Kosovés, té cilét gjaté dités veprojné si taksisté
ilegal né Komunén e Prishtinés. Njé nga shoferét e anketuar té linjés 1, thoté se gjaté dités
vetém 10% e udhétaréve e shfrytézojné transportin publik, kurse pjesa tjetér e udhétaréve
shfrytézojné taksité ilegal. Gjithashtu, pér shkak té& numrit té vogél té udhétaréve, operatoret e
linjave urbane me véshtirési pérballojné shpenzimet ditore eksploatuese té mjetit transportues
dhe té i kryejné obligimet mujore financiare ndaj punétoréve dhe taksave komunale. Né vitet e
fundit jané mbajtur disa protesta nga operatorét e transportit publik, duke shpresuar né
ndihmé nga nivelet lokale dhe Policia Rajonale e Prishtinés, por deri tani nuk éshté zgjidhur
problemi. Njeri nga operatorét e linjés 1 éshté shprehur se e vetmja shpresé pér pérmirésimin e

gjendje kritike éshté té ri-organizimi i transportit publik té udhétaréve né Komunén e Prishtinés.

Duke paré keté shgetésim té operatoréve té transportit publik té udhétaréve, kemi vendosur qé
té béjmeé njé hulumtim lidhur me numrin e taksive ilegal gé veprojné né drejtimin Prishtiné-
Fushé Kosové. Para daljes né terren kemi marr informata nga shoferét e linjave qé operojné né
kété drejtim, lidhur me kohén kur ka numér té madh té taksive ilegal dhe kemi vendos vendin,

nga ku do realizohet numérimi.
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Me numeérimin e taksive ilegal kemi filluar nga ora 07:30 deri 11:00, né vend ndaljen pérball
Xhamisé né Dardani ose né aférsi té Pro Credit Bank né Lakérishte. Gjithashtu kemi pércjellé
intervalin e arritjeve té linjés 1 né vend ndaljen pérkatése. Taksistét ilegal nuk ishte véshtiré pér
té i identifikuar, pasi gé ata mé té ofruar vend ndaljes, ngritin gishtin tregues, duke simbolizuar

drejtimin pér né Fushé Kosove.

Rezultatet e hulumtimit jané shumé shqetésuese, kemi vézhguar numér jashtézakonisht té
madh té taksive ilegal ge veprojné né drejtimin Prishtiné Fushé Kosové. Edhe, pse transporti me
taksi ilegal éshté veprimtari ilegale dhe jo i sigurt, kjo prap nuk i shgetéson qytetarét gé té
shfrytézojné kété shérbim né masé té madhe. Intervalet e arritjes né vend ndaljen té Pro Credit
Bank jané aq té shpeshta se gé né disa raste brenda shumé pak sekondave pas arritjes né vend
ndalje, gytetari mund té fillojé transportin. Kurse, linja 1 arrin né intervalin prej 10 min. né vend

ndaljen, mé c ‘rast numri mé i madh i udhétaréve potencial ve¢ se éshté larguar.

Né intervalin 3h 30min. kemi numéruar mbi 432 taksi ilegal né drejtimin Prishtiné-Fushé
Kosové. Vetém nga ora 07:30 deri 08:00 ka pasur mbi 102 taksi ilegal, qé i bie rreth 3 taksi ilegal
né minuté apo ¢do 20 sekonda. Gjithashtu, nése e krahasojmé me intervalin e arritjeve té
transportit publik té udhétaréve té linjés 1 e cila éshté ¢do 10 min. mund té vimé né pérfundim
se raporti ndérmjet numrit té autobuséve dhe taksive ilegal éshté njé Autobusé i linjés 1 me 30
taksi ilegal né drejtim Prishtiné-Fushé Kosové né periudhén kohore 07:30-08:00. Ashtu si¢ kané
lajméruar shoferét e linjave qé operojné né kété drejtim, pas orés 10:00 fillon té bie numri i
taksive ilegal, ku nga ora 10:00 deri 11:00 kané gené 59 taksi ilegal. Sipas shoferéve pérséri nga

ora 15:00 fillon té rritet numri i taksive ilegal.

Tabela 8.1. Numri i taksive ilegal né drejtimin Prishtiné-Fushé Kosové né intervalin kohor 07:30-11:00

Koha Numri i taksive ilegal
07:30-08:00 102
08:01-08:30 60
08:31-09:00 91
09:01-09:30 59
09:31-10:00 58
10:01-10:30 36
10:31-11:00 26
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Gjaté hulumtimit kemi vérejtur, se njé numeér i qytetaréve refuzojné ofertén e taksive ilegal pér
transport edhe pse shpeshtésia e taksive ilegal éshté i madh. Né disa raste gytetarét né fillim
refuzojné transportin me taksi ilegal, por pas disa minutave duke paré numrin e madhe té
taksistéve dhe vonesat e linjés urbane, humbin durimin dukur pritur né vend ndalje dhe pastaj
shfrytézojné taksiné ilegal. Numrii madh i qytetaréve gé frekuentojné drejtimin Prishtiné-Fushé
Kosové dhe anasjelltas ka ndikuar qé té rritet konkurrenca ndérmjet taksive ilegal dhe késhtu
disa taksisté kané siguruar automjete té tipeve té reja, dhe né kété meényré kané véshtirésua
edhe punén e transportit publik. Edhe pse inspektorati komunal shqgipton dénime taksive

ilegale, ata prapé nuk e ndérprerin keté veprimtari.

Pas orés 20:00, kur edhe pjesa mé e madhe e linjave urbane nuk jané aktiv, vend ndaljet jané

té mbushura me taksi ilegal.

Transporti publik i udhétaréve pa ndihmén e organeve komunale dhe policiné Rajonale té
Prishtinés e ka té pamundur té fitojé “garén” me taksité ilegale. Pa u rregulluar ¢éshtja e
taksistéve ilegal, edhe me ardhjen e autobuséve té ri nuk do té zgjidhet problemi i transportit

publik.

L}
[}
I
Il
g

Fig. 8.3. Vendalja pér numérimin e taksive ilegal
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8.1.4. Vend ndaljet e bllokuara nga taksité ilegal

Té gjithé shoferét e transportit publik té udhétaréve té anketuar, kané shpreh shgetésim se
gjaté orarit té punés éshté pothuajse e pamundur shfrytézimi i vend ndaljeve zyrtare pér
zbritjen dhe hipjen e udhétaréve, pasi ato jané té shfrytézuara/bllokuara nga gytetarét dhe
taksistét ilegal. Gjaté hulumtimit kemi vérejtur se disa qytetaré i shfrytézojné vend ndaljet si
vendparkim pér kryerjen e nevojave té tyre pér disa minuta. Mé shqetésues éshté shfrytézimi i
vend ndaljeve nga taksité ilegal. Ata, pothuajse gjaté téré dités, e sidomos gjaté oréve kulmore
jané prezent népér vend ndalje dhe késhtu duke pamundésuar gé autobusét e transportit
publik té i shfrytézojné pér hyrje/dalje té udhétaréve. Né shumé raste autobusét detyrohen gé
procesin e hyrjes/daljes sé udhétaréve té realizojné né shiritin garkullues dhe né keté ményré
duke bllokuar shiritin garkullues pér pjesémarrés té tjeré né komunikacion. Né disa raste taksité

ilegal géndrojné népér vend ndalje deri sa té mbushet taksi, ose pak para se té vijé linja urbane.

Fig. 8.4. Vend ndaljet e bllokuara nga qytetarét dhe taksité ilegal
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8.1.5. Vend ndaljet e transportit publik té udhétaréve

Gjendja e vend ndaljeve né Komunén e Prishtinés éshté jo e kénagshme, ato nuk i plotésojné
kérkesat e udhétaréve. Gjithashtu, edhe mirémbajtja e tyre leré pér té déshiruar. Né bazé té
hulumtimit té béré né terren, kemi vérejtur se vetém vendalet né zonén gendrore té Prishtinés
jané vend ndalje té mbuluara, ndérsa pjesét tjera jané vend ndalje té hapura gjé qé véshtiréson
géndrimin e udhétaréve gjaté kushteve klimatike me temperatura té uléta dhe té larta. Né disa
raste vend ndaljet kané distanca té médha ndérmjet vete, mé cka jané rritur edhe kérkesat e
udhétaréve pér dalje/hyrje né vend ndalje jo zyrtare. Jashté zonés urbané ka mungesa té
madhe té vend ndaljeve zyrtare, vetém njé pjesé e vogél éshté e sinjalizuar. Mungesa e vend
ndaljeve zyrtare jashté zonés gendrore, detyron operatoret e transportit publik té ndalen

shpesh né distanca té vogla, me c¢ka paragiten vonesat né respektimin e itinerarit.

Vend ndaljet nuk jané té pajisura me elementet bazike pér informim té udhétaréve dhe kané
hapésira té ngushta dhe jo komode pér pritje. Udhétarét né vend ndalje duhet té kené
informata lidhur me: linjat e transportit publik té udhétaréve, orarin dhe tarifat e transportit.

Kéto elemente té informimit té udhétaréve mungojné né gjithé vend ndaljet.

Eshté e réndésishme qé té promovohet siguria e udhétaréve pérmes vend ndaljeve té
tejdukshme dhe me ndrigcim adekuat. Gjithashtu, preferohet qé vend ndaljet té ndrigcohet edhe
nga jashté, sidomos kur ato jané té vendosura né aférsi té udhékrygeve. Vend ndaljet nuk

guxojné té pengojné komunikacionin si nga aspekti i garkullimit ashtu edhe nga aspekti i

sigurisé.

Fig. 8.5.a. Vendalja e pashfrytézuar Fig. 8.5.b. Pengimi i qarkullimit té kémbésoréve
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Pjesa e xhamit té vend ndaljeve e mbuluara nuk duhet té pérmbajné reklama pérvec logos sé

komunés, me gellim gé té mos errésohet pjesa e géndrimit té udhétaréve.

Fig. 8.6.a. Mirémbaijtja jo e duhur Fig. 8.6.b. Mungesa e tabelés informuese

Pothuajse né gjithé vend ndaljet mungon ndri¢cimi i brendshém, gjé gé krijon pasiguri tek
udhétarét qé presin transportin publik dhe i bén té pa déshiruara si hapésira pér géndrim.
Zakonisht vend ndaljet ekzistuese ndricohen nga shtyllat elektrike pér ndrigcim té rrugéve, té

cilat nuk jané té mjaftueshme gé té krijojné njé ambient té sigurté dhe komod.

Fig. 8.7. Vend ndaljet né zonén urbane pa ndrigcim té brendshém
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8.1.6. Véshtirésité e personave me aftési té kufizuar né transportin Publik té udhétaréve

Infrastruktura rrugore pér personat me aftési té kufizuar si né gjithé komunat tjera té Kosovés
edhe né Prishtiné éshté e kufizuar. Mungesa e infrastrukturés adekuate rrugore, e béné qé
mobiliteti i tyre ditor té jeté i kufizuar. Personat me aftési té kufizuar kané véshtirési gjaté
lévizjes né rrugé, e sidomos kur jané duke |évizur pa pércjellés. Pengesat né trotuar, népér
udhékryge ku skajori éshté i ngritur nga niveli i epérm i rrugés dhe konstruksioni jo adekuat i

autobuséve té transportit publik té udhétaréve e bén mé té véshtiré lévizjen e tyre.

Gjaté hulumtimit toné né terren népér vend ndalje dhe autobusé té transportit publik té
udhétaréve nuk kemi takuar persona me aftési té kufizuar dhe prind me karroca ge bartin
fémijét e tyre. Gjithashtu, edhe gjaté intervistave me shoferét e disa linjave té transportit publik
né éshté théné se ka udhétaré mé aftési té kufizuar, por numri i tyre éshté i vogél dhe se rrallé
ata shfrytézojné transportin publik. Vetém disa autobusé té transportit publik jané té pajisura
me mekanizimin automatik pér vendosjen e udhétaréve me aftési té kufizuar né autobusé. Né
rastin kur udhétarét me aftési té kufizuar jané pa pércjellés, ata ndihmohen nga personeli i
autobusit ose nga ndonjé udhétaré pér té hyré/dal nga autobusi urban. Disa autobusé pérveg se
iu mungon mekanizimi pér vendosje té udhétaré mé karroca edhe hapésira brenda autobusit

jané jo komod pér géndrim.

Fig. 8.8. Transporti mé komod pér udhétaré me aftési té kufizuar dhe prind me karroca té fémijéve
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8.1.7. Transporti publik gjaté mbrémjes

Transporti publik né mbrémje éshté jo eficient, dhe karakterizohet me pritje té gjata pér
udhétaré, dhe pothuajse zévendésohet nga taksité ilegal. Taksité ilegal né mbrémje “marrin nén
kontroll” transportin brenda qytetit, ata pothuajse jané né c¢do cep té zonave kryesore té
gytetit, ku ka frekuentim mé té madh té gytetaréve. Vend ndaljet brenda zonés urbane jané té
mbushur me taksi ilegal. Prishtina si kryeqytet i Kosovés ka njé jeté dinamike si gjaté dités,
ashtu edhe né mbrémje, e sidomos gjaté festave té ndryshme ku ka edhe ndonjé aktivitet té
organizuar né sheshin kryesor té Prishtinés “Néna Terezé”. Mungesa e infrastrukturés kulturore
dhe sportive pér kushtet e mbrémjes ka ndikuar gé pjesa mé e madhe e aktiviteteve té
organizohen gjaté dités dhe aktivitet rekreative né mbrémje jané té orientuara né sektorin
privat. Standardi i ulét jetésor dhe aktivitetet e mangéta kulturore dhe sportive né mbrémje,
kané ndikuar qé lévizjet brenda zonés urbane té jené mé té kufizuara dhe njé pjese e madhe e
gytetaréve preferojné gé té gqéndrojné népér shtépité e tyre. Pozita e gendrés studentore ka
ndikuar gqé studentet zakonisht té mos jene té varur nga transporti publik dhe aktivitetet
rekreative té tyre né mbrémje té i realizojné né kémbé. Gjithashtu, ndikojné edhe vend ndaljet

e pa sigurta pér géndrim né mbrémje.

Sipas personelit té disa linjave urbane té intervistuar, numri i udhétaréve fillon té bie dukshém
pas orés 18:00 dhe né mungesé té udhétaréve jané detyruar qé té rritin intervalin e nisjeve né

krahasim me intervalin gjaté dités.

Fig. 8.9.a. Transporti Publik i udhétaréve né mbrémje
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Qytetaret gjaté anketimeve jané shprehur se nuk jané té kénaqur me shérbimet gé ofron
transporti publik gjaté mbrémjes dhe preferojné qé té jeté aktiv edhe pas orés 22:00. Gjaté
intervistés disa shofer kané théné se pas orés 20:00 numri i udhétaréve éshté shumé i vogél
dhe qé té jené té pérballueshme shpenzimet eksploatuese ditore té mjetit transportues jané
detyruar gé pas kétij orari té ndérprejné transportin. Kurse disa shofer té linjave urbane kané
shprehur se ka raste kur pas orés 22:00 ofrojné ende shérbimin e transportit publik. Shoferet e
transportit publik jané pyetur edhe pér mundésiné e vazhdimit té orarit té punés dhe ata jané
shprehur se kané kapacitete té pérballojné transportin né mbrémje nése do té kené ndihmé

nga komuna dhe policia pér largimin e taksive ilegal.

Qe té kemi njé pasqyrim mé té miré té transportit publik né mbrémje, kemi vendosur gé té

realizojmé njé hulumtim, pér té shgyrtuar mundésin e shfrytézimit té transportit publik.

Ashtu si¢c né éshté théné gjaté intervistés me shofer, njé pjese e madhe e linjave urbane pas
orés 21:00 jané jo aktiv dhe kemi vérejtur se udhétarét qéndrojné népér vend ndalje, duke
shpresuar se do té vije ndonjé autobusé i linjave urbane. Disa udhétaré té pérditshém jané té
informuar pér mundésiné e shfrytézimit té transportit publik né mbrémje por udhétarét gé nuk

e shfrytézojné shpesh transportit publik e kané té véshtiré té orientohen.

Linjat urbane té “trafikut urbane” dhe operatorét gé veprojné nén ombrellén e tyre jané aktiv
edhe pas orés 21:00 (linjat 3 dhe 4). Gjaté vézhgimit né terren kemi vérejtur se linja 3 dhe 3A
jané ende aktiv dhe ofrojné shérbime té mira pér qytetaré dhe pritjet népér vend ndalje nuk
jané té gjata deri né orén 22:00. Edhe linja 4 éshté aktiv por intervalet e arritjeve népér vend
ndalje jané mé té kufizuara. Né disa pjese té zonés urbane kemi vézhguar edhe linja tjera té
transportit publik gqé jané aktiv por né numér mé té vogél. Disa linja pas orés 20:00 rritin

intervalin e nisjeve nga 10 né 30 minuta.

Taksité ilegal si gjaté dités ashtu edhe né mbrémje véshtirésojné punén e transportit publik.
Mosveprimi nga ana organeve kompetente komunale dhe té Policisé pér té ndéshkuar taksité
ilegal, detyrojné disa operatoré té linjave urbane qé té ndérprejné punén pas orés 20:00. Gjaté
daljes né terren kemi vérejtur njé numér té madh té taksive ilegal si né aférsi té sheshit “Néna

Terez&” ashtu edhe né disa pjesé tjera té zonés urbane. Taksité ilegal né mbrémje zakonisht
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géndrojné népér vend ndalje té autobuséve si dhe népér shiritat e paraparé pér garkullim té

autobuséve si¢ éshté segmenti rrugoré “Bill Kllinton”.

Hulumtimi né terren ka zgjatur deri né ora 22:50 dhe autobusét e fundit gé kemi vézhguar né

udhékryqin té Katedralja ka gené i linjés urbane 4 né orén 22:17 dhe i linjés 3A né ora 22:28.

Fig. 8.9.b. Transporti i Publik pas orés 20:00

8.1.8. Transporti publik gjaté vikendit dhe festave

Gjaté vikendit dhe festave, komunikacioni rrugor né Komunén e Prishtinés éshté mé pak i
ngarkuar nga automjetet personale, se sa gjaté ditéve té punés, me c¢ka transporti publik i
udhétaréve mund té ofroj shérbime mé té mira, sa i pérketé respektimit té orarit té nisjeve.
Sipas personelit té linjave urbane, kérkesat e udhétaréve pér transport jané mé té vogla dhe
detyrohen gé té rritet intervali i nisjeve. Gjaté dités sé shtuné, disa linja urbane kané orar té
njéjté té punés si gjaté ditéve té punés, disa té tjeré rritin intervalin e nisjeve nga 10 né 15 ose
né 20 minuta, kurse gjaté mbrémjes né disa linja ka transport ¢cdo 30 min. ose edhe ¢do 1 oré.
Problematika mé e madhe éshté gjaté dités sé diel dhe festave, ku njé pjesé e madhe e linjave
nuk punojné. Linjat ge jané aktiv gjaté dités sé diel dhe festave zakonisht kané interval té
nisjeve nga 15 min. deri 1 oré ose gjaté dités kané vetém 2-3 nisje. Gjaté festave disa operator
té linjave urbane si linja 6 A dhe 10 ofrojné transport pa pagesé pér udhétaré. Taksité ilegal

gjaté vikendit dhe festave véshtirésojné punén e transportit publik né K. e Prishtinés.
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8.1.9. Ndotja e ambientit

Forma mé e thjeshté e ¢gmendurisé éshté qé té i IEmé gjérat ashtu si¢ jané,
duke shpresuar se ato do té ndryshojné (Albert Einstein)

Komunikacioni rrugor né mjediset urbane éshté burim i madh i ndotjes sé ambientit. Gjendja
teknike jo e miré e automjeteve, autobuséve té TPU dhe vjetérsia e tyre ka ndikuar gé cilésia e
ajrit né Prishtiné té jeté shgetésuese. Sipas njé hulumtimi té béré nga instituti GAP®, mesatarja
e vjetérsisé sé automjeteve qé garkullojné né Kosovés éshté 18 vite, apo 10 vite mé shumé se

sa mesatarja e automjeteve qé garkullojné brenda Bashkimit Evropian.

Cilésia e ajrit né Prishtiné monitorohet nga Instituti Hidrometeorologjik i Kosovés®! me dy
stacione monitoruese (objekti i IHMKS dhe Qeverisé) gé monitorojné 5 parametra, dhe nga
Komuna e Prishtinés. Nga viti i kaluar Komuna e Prishtinés ka funksionalizuar pilot projektin pér
matjen e cilésisé sé ajrit né 6 stacione, mé té cilin qytetarét pérmes web-fagés sé Komunés®
mund té informohen né kohé reale mbi gjendjen e cilésisé sé ajrit pérmes 10 parametrave

mateés.

Tabela 8.2. jané paragqitur rezultatet e publikuara né Raportin e cilésisé sé ajrit né 6 lagje té Komunés e

Prishtinés® pérmes 10 parametrave matése

Parametrat Njésia Br. Diellit | Dodona | Dardania | Ulpian | Sheshi | K. Trimave Lejuar84
Temperatura (°C) 18.22 18.22 18.22 18.22 | 18.22 18.22

Monoksidi i karbonit | (mg/m3) 0.13 1.58 7.01 1.59 2.36 1.19 10
Amoniumi (mg/m3) 0.08 0.49 0.65 0.49 0.07 0.27 14
Sulfuri i Hidrogjenit | (ug/m3) | 13.92 | 144.59 - 105.84 | 144.12 - 150
Dioksidi i Sulfurit (ug/m3) 5.34 158.13 289.19 | 212.54 | 62.12 83.17 350
Dioksidi i Azotit (ng/m3) 9.16 54.8 164.87 | 103.85 | 62.42 72.87 200
Dioksidi i Karbonit (ppm) 402.13 401.16 402.36 | 400.13 | 403.12 401.17 500
Radiacioni (uSv/h) 0.06 0.2 0.1 0.21 0.18 0.07 10
Pluhuri 2.5M/Vit (ng/m3) 13.15 10.13 11.69 12.1 10.7 11.3 25
Zhurma (db) 57.9 61.5 59.45 60.13 59.7 58.19 85

(Kalimi i nivelit té lejuar-me té kuge, niveli mé i larté né rresht-portokallté)

8 |nstituti GAP: Ekonomia e veturave né Kosové

8 AMMK: Agjencioni pér mbrojtjen e mjedisit té Kosovés: IHMK: http://www.ammk-rks.net/?page=1,90

® http://air.fara.rocks/new/

8 https://kk.rks-gov.net/prishtina/getattachment/Sherbime/Tema/Raporti-i-cilesise-se-ajrit/Raporti-i-cilesise-se-ajrit--Prill-2016.pdf.aspx
& Niveli | lejuar sipas Bashkimit Evropian
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Bazuar né rezultatet e arritura, mund té konkludojmé se cilésia e ajrit né 6 lagjet e matura pér
muajin Prill éshté shgetésues. Né dy raste éshté tejkaluar niveli i lejuar: Dardani dhe Kodra e
Trimave me Sulfur Hidrogjen. Me gazrat dalése nga automjetet del sasi e konsiderueshme e
co0,C0,,NO,,S0,, Pb dhe lidhjeve té plumbit si dhe grimca té ndryshme. Gjithashtu, automjeti

ndoté ambientin edhe pérmes grimcave té ndryshme si p.sh. konsumimi i pneumatikéve,

\

Dardania éshté lagjja gé ka vlera mé té larta té parametrave té \

\

matur dhe kryesisht éshté rrezikuar me rritien e Sulfurit té <>

-

pllakave frenuese dhe gjaté te procesit té punés sé motorit.

hidrogjenit (H,S), Dioksidit té Sulfurit (SO,), oksideve té Azotit
(NO,) dhe zhurmeés. Vlerat shgetésuese jané si rezultat edhe i
numrit té madhe té automjeteve qé frekuentojné kété lagje e cila shérben edhe si transit. Kéto

parametra kané tendencé té rritjes.

Komunikacioni rrugor né Prishtiné pérvec qé éshté burim i madh i ndotjes sé ambient,

shkakton edhe zhurmé. Si¢ shihet né muajin prill, lagjja Dodona ka pas nivel mé té larté té

zhurmés.

Autobusét
e vjetér

Komunikacioni
i ngarkuar

Lirimi i
vajrave

Fig. 8.10. Transporti Publik pér reduktimin e ndotjes
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8.1.10. Komfori, pastértia dhe siguria gjaté transportit

Qé té jeté transporti publik eficient, pérve¢ saktésisé ai duhet té ofrojé komfor dhe siguri gjaté
transportit. Udhétari mé té hyré né autobusé, ai duhet té ndihet komfor dhe i sigurt gjaté
transportit. Kompanité transportuese duhet té jené inovativ né ofrimin e shérbimeve sa mé té
mira pér udhétaré. Elementet bazike qé sigurojné keté shérbim, jané p.sh.: hyrjet/daljet dhe
hapésirat pér géndrim duhet té jené té pérshtatshém pér personat me aftési té kufizuar dhe
prind me karrocé pér bartjen e fémijéve (pa pengesa), klimatizimi (temperatura e brendshme
duhet té jeté 3...5 °C mé e ulét se sa temperatura e jashtme), ulése komfore, dritare né formé
panorame, informimi né formé vizuale dhe akustike, si dhe internet pa pagesg, etj. Se sa
inovativ jané kompanité transportuese, shihet té transporti publik né Hamburg té Gjermanisé®,
ku né disa linja urbané jané vendosura edhe biblioteka té vogla (deri 50 libra mund té
vendosen), mé té cilat udhétarét mund té shérbehen gjaté udhétimit. Gjithashtu, lejohet gé

libri té huazohet dhe pastaj duhet té kthehen né njérén nga linjat qé ofron kété shérbim.

Komfori, pastértia dhe siguria né transportin publik né Komunén e Prishtinés sipas udhétaréve
té anketuar®® éshté né kufirin e pranueshém por ka nevojé pér pérmirésime urgjente. Shoferét

e anketuar jané deklaruar sé vazhdimisht gjaté dités pastrojné autobusét.

Gjaté hulumtimit né terren kemi vérejtur se disa linja urbane ofrojné komfor té larté si¢ jané
linja 10, 10A dhe disa té tjera, por kemi vérejtur edhe disa autobusé qé nuk i plotésojné

standardét gé té jené ofertues i shérbimeve té transport publik.

Né shumé linja, uléset jané té ngushta dhe jané té papérshtatshém pér udhétaré mé té gjaté
ose me peshé trupore. Gjithashtu, bartja bagazhit véshtiréson udhétimin pér shkak té

hapésirés sé ngushté. Uléset e mbéshtjella me tekstil jané té papérshtatshme.

Vetém njé numér i vogél i autobuséve ofrojné komfor pér personat mé aftési té kufizuar dhe

pér prind gé bartin fémijét me karroca. Sipas shoferéve ka pak udhétaré qé hyjné né autobusé

& http://www.hamburg.de/bus/2210772/buecherbus-hamburg/
& Shiko né kapitullin anketimet me udhétaré
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me bigikleté dhe jané té padéshiruar pér shkak té hapésirés sé kufizuar né autobusé, por nuk

refuzohen pér udhétim.

Udhétimet e pérditshme me transportin publik té udhétaréve kané ndikuar qé pjesa mé e
madhe e udhétaréve té “familjarizohen” me personelin e kompanisé transportuese dhe jané

shprehur se ndihen té sigurt gjaté udhétimit.

Autobusét e transportit publik nuk jané té klimatizuara dhe gjaté temperaturave té larté éshté
shumé vapé né autobusé dhe gjaté gjithé kohés dritaret dhe dyert (sidomos dera té shoferi)
jané té hapura gjaté transportit. Gjithashtu, disa linja gjaté sezonit té verés vendosin mbulesa
népér dritare, gjé qé ndikon né komforin dhe siguriné e udhétimit. Kurse gjaté sezonit té dimrit

né shumé autobusé té transportit publik, temperaturat né autobusé jané té uléta.

Komod Mbulesa né dritare

S Dyert e hapura

Fig. 8.11. Komfori dhe siguria gjaté transportit
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8.1.11. Shiritat e veganté pér transport publik

Transporti publik gjaté orarit té punés, duhet té jeté gjatés gjithé kohés né lévizje dhe pa u
penguar nga mjetet tjera transportuese né ményré gé té ofrojé shérbime sa mé té mira pér
gytetar. Pér té arritur kété géllimin transporti publik duhet té favorizohet nga automjetet e
udhétaréve, duke ia pérshtatur edhe infrastrukturés rrugore dhe planet e akordimit né
udhékryge me sinjalizim ndrigues. Shiriti i vecanté dhe plani special i akordimit né udhékryqe
me sinjalizim ndrigues do té ishin masa adekuate pér té krijuar njé sistem eficient té transportit
publik. Shiritat e vecanté mund té shfrytézojné edhe mjetet me pérparési kalimi nése jané né

intervenim dhe nga ciklistét e taksistét.

Komuna e Prishtinés ka dy segmente rrugoré me shirit té vecanté pér transport publik né dy
kahet e lévizjes. Njéri éshté né rrugén “Bill Kllinton” dhe tjetri né rrugén “B”, por ato nuk
respektohen nga pjesémarrésit tjeré né komunikacion. Pa mundésia pér té shfrytézuar shiritat e
vecanté, véshtiréson punén e transportit publik. Shoferét e anketuar, pothuajse té gjithé

pohojné sé me véshtirési mund té shfrytézojné shiritin e vecanté pér TPU.

Shiriti i vecanté né rrugén “Bill Kllinton” gjaté dités pérveg transportit publik shfrytézohet edhe

nga automjetet e udhétaréve dhe taksistéve, kurse gjaté mbrémjes shérben si vend géndrim

pér taksi ilegal. Ndérsa ai né rrugén “B” shfrytézohet si parking.

A Taksité llegal
See] Rr. Bill Kllinton

Parking
Rruga B

Z Shiritiv;:% = Pritjet né

transport publik_ "%, . ( J  Kolona

Fig. 8.12. Shfrytézimi i shiritit té ve¢anté nga pjesémarrésit tjeré né Komunikacion
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8.1.12. Shfrytézimi i bigikletés né Komunén e Prishtinés

Pas vendosjes sé shtyllave anti-park né zonat ku ka frekuentim mé té madh té kémbésoréve,
éshté siguruar lévizja e liré népér trotuar, por kané mbet ende shumé trotuar brenda lagjeve
né té cilat me véshtirési kalohet® . Konfiguracioni i terrenit té zonés urbane dhe mungesa e
shiritave pér qarkullim té ciklistéve, ka béré qé bicikleta né Komunén e Prishtinés té
shfrytézohet né masé vogla. Rrugét qé posedojné shirit té vecanté pér ciklist jané né rrugén
“Clirimi”, rruga “B” dhe né disa segmente rrugore né ndértim, kurse brenda zonés urbane nuk
ka shirit té vecanté. Zakonisht, ciklistét duhet té garkullojné né shiritin qé éshté paraparé pér
mjetet motorike dhe nganjéheré pér shkage sigurie shfrytézojné edhe trotuarin. Mé géllim qé
té kemi njé pérshtypje mé té miré mbi shfrytézueshmériné e bicikletave pér transport né

Komunén e Prishtinés, kemi vendosur gé té béjmé njé hulumtim né disa Iagjess.

Gjaté hulumtimit kemi vézhguar objektet e banimit, marketet dhe lokalet tjera biznesore se sa
ka hapésiré qé éshté e dedikuar pér parking té bicikletave. Gjithashtu kemi biseduar me banoré
dhe pronar té marketéve té lagjéve. Vetém né dy lokacione kemi gjetur hapésiré té dedikuar

pér parking té bicikletave, né Sheshin Néna Terezé dhe né Fakultetin e Edukatés Fizike.
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Fig. 8.13.a. Vendparkingjet pér bicikleta té evidentuara né lagjet e vézhguara

¥ pengesat né rrugé gé véshtirésojné garkullimin e lire pér kémbésor dhe ciklist: http://api.kallxo.com/sq/kembesoret
& Lagjet e hulumtuara: Dardani, Lakérishté, Ulpiane, Qendra 1 dhe 2, Aktash, Dodona, Zona Historike, Bregu i Diellit dhe segmentin rrugor

“Rruga B”
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Gjaté bisedés mé banoré dhe pronar té marketéve té lagjeve, né éshté théné se ka banoré gé
shfrytézojné bicikletat dhe até né numér té madhe. Sipas banoréve, pér shkak té€ mungesés sé
hapésirés pér parking, zakonisht gytetarét detyrohen qé bigikleten té i bartin népér banesat e
tyre dhe disa té tjeré i vendosin né katin pérdhes. Gjithashtu kemi biseduar edhe me shefen e
Kabinetit té Kryetarit t&€ Komunés sé Prishtinés® dhe e kemi pyetur se a ka punétor té
administratés qé shfrytézojné bicikletén pér té ardhur né puné dhe se a kané ku té parkojné
bicikletén. Sipas zyrtarés jané tre-katér punétor qé shfrytézojné bicikletén si mjet transporti pér
té shkuar né puné, dhe mungon hapésira e dedikuar pér parking té bicikletés né objektin e
Komunés. Sipas punétoréve té disa vendparkingjeve private cilat i kemi pyetur lidhur mé
kérkesat e qytetaréve pér parking té bicikletés dhe hapésiré pérkatése, né éshté théné se nuk
ka kérkesa pér parking té bicikletave nga ana e qytetaréve dhe pér keté arsye nuk ka hapésiré

té dedikuar pér parking.

Gjaté hulumtimit kemi hasur né njé numér té vogél té ciklistéve dhe gjaté bisedés mé disa prej
tyre, né éshté théne sé mé véshtirési realizojné Iévizjet ditoré pér shkak té€ mungesés sé shirit té

veganté pér ciklist.

Ballkon Bodrum

Ciklisti

Fig. 8.13.b. Parkingu i bicikletave dhe lévizja e ¢iklistit né shiritin pér qarkullim té mjeteve motorike

® https://kk.rks-gov.net/prishtina/Municipality/President/Kabineti-i-Kryetarit.aspx
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8.1.13. Pagesa e udhétimit né transportin publik

Pjesa mé e madhe e linjave té transportit publik né Komunén e Prishtinés jané té pajisura me
kupon fiskal dhe pas pagesés, udhétari pranon kuponin né formé té biletés, por ka raste gé disa

kompani né vend té kuponit fiskal shpérndajné edhe bileta klasike.

Cmimi i udhétimit éshté fikse dhe pagesa nuk béhet né bazé té tarifés pér kilometra té kaluar.

Vetém né linjat 8, 10, 10A, 10B ¢cmimi i udhétimit &shté mé i larté se 0.40 (Euro)®.

Udhétarét e anketuar jané shprehur té kénaqur mé ¢mimin e udhétimit dhe do té pranonin
edhe njé ngritje minimale té ¢mimit (0.05....0.10 Euro), nése do té pérmirésohet shérbimi i
transportit publik. Vetém tre shofer té intervistuar té linjave urbane kané deklaruar se nuk
ofrojné bileta mujore, kurse né linjat tjera varésisht prej destinacionit té udhétimit dhe

strukturés sé udhétarit®® dallon edhe ¢mimi i biletés mujore.

Shoferét e intervistuar kané deklaruar sé gjaté orarit té punés ka edhe udhétaré, qé pér shkake
té gjendjes ekonomike nuk mund té kryejné pagesén dhe atyre ju mundésohet gé té udhétojné
pa pagesé. Edhe pse nuk ka ndonjé marréveshje zyrtare, shumica e linjave urbane kané liruar
nga pagesa disa kategori té udhétaréve, si¢c jané: veteran dhe familjaré té déshmoréve, me
asistenté sociale dhe udhétarét gé udhétojné me uniformé zyrtare (Policé, FSK-sé, etj.)
Gjithashtu, gjaté festave disa kompani transportuese, si¢c jané: Arbéria dhe 24 Yjet, ofrojné

transport pa pagesé, disa heré brenda dités.

Komuna e Prishtinés pér punétorét e veté, organizon transport pa pagesé né dy intervale

kohoré gjaté dités, né méngjes dhe pas pérfundimit té orarit té punés (16:00).

Mungesa e njé bilete té integruar brenda zonés urbane béné gé transporti publik mund té arrin
kosto té larta té udhétimit, nése pér té arritur nga origjina né destinacion njé udhétar duhet té
ndrruar dy apo mé tepér linja urbane.

P.sh. banorét né aférsi té Objektit té ri té Komunés sé Prishtinés né Arbéri duan té shkojné deri té parku Gérmia

me transport publik, atéheré ata duhet té i ndérrojné dy linja urbane (linjén 6 dhe 4), ge kostot e transportit pér

shkuarje dhe kthim do té arrinin vlerén prej 1.6 (Euro/person).

% Shiko né aneks: Intervisté me shofer té linjave urbane né Komunén e Prishtinés
%1 Struktura e udhétarit: nxénése, student, punétor, pensioner. Shiko né aneks intervistat me shofer té linjave urbane
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8.1.14. Sistemi “Park and Ride”

Njéra prej ményrave mé té mira pér zgjedhjen e problemit té parkimit né Komunén e Prishtinés,
éshté krijimi i parkingjeve té médha né hyrjet e Prishtinés, duke integruar edhe transportin
publik. Sistemi “Park and Ride” funksionon né até ményré, gé gytetarét nga gytetet tjera té
parkojné automjetin né njérén nga hyrjet e Prishtinés dhe né tarifén e pagesés sé parkingut
éshté e integruara edhe bileta e transportit publik. Pér té funksionuar ky sistem éshté e
réndésishme gé té kemi njé sistem eficient té transportit publik, né ményré gé qytetarét, qé
parkojné automjetin, t&€ mos presin gjaté pér transport. Gjithashtu, shérbimet pér parking né

gendér té Prishtinés duhet té kené kosto mé té larta.

Menaxhmenti i sistemit “Park and Ride” duhet té jeté sa mé inovativ, né ményré gé ky sistem,
té jeté sa mé térheqés pér gytetaré. Njé zgjidhje eventuale do té ishte qé né tarifén e pagesés
sé parkingut, pérveg biletés pér transport publik, do té integrohen edhe oferta tjera si p.sh.:

zbritje té ¢mimit gjaté hyrjes né Teatér, Galeri, Muze, Kinema, etj.

Prishtina nuk ka njé sistem té tillé, duke pasur parasysh gqé ende nuk ka njé sistem eficient té
transportit publik. Pas ri-organizimit té transportit publik éshté e réndésishme qé té béhen

analiza studimore lidhur mé mundésiné e ofrimit té njé sistem té tillé.
8.1.15. Aksidentet e Komunikacionit rrugore né Regjionin e Prishtinés

Numri i madh i automjeteve gé frekuentojné Prishtinén ¢do dité, ka ndikuar gé gjaté vitit té
keté shumé aksidente né komunikacion. Sipas zyrés pér marrédhénie me publikun dhe media té
drejtorisé Rajonale té Policisé pér Prishtiné®, vetém né vitin 2015 kané ndodhur 31 aksidente
me fatalitet, 2187 aksidente me Iéndime dhe 6319 aksidente me déme materiale. Sipas késaj né
vitin 2015 ¢do dité kané ndodhur rreth 23 aksidente té komunikacionit rrugor né Regjionin e
Prishtinés. Vetém né 6 mujorin e paré té vitit 2016 kané ndodhur 15 aksidente me fatalitet.
Gjithashtu, kem pyetur edhe pér numrin e aksidenteve, ku ka gené pjesémarrés edhe transporti
publik, por nuk kemi marr ndonjé pérgjigie nga zyra pér informim. Sipas shoferéve té

intervistuar, shumé pak aksidente shkaktohen nga transporti publik.

Komunikimi éshté realizuar pérmes e-mail-it: zyraperinformimpr@kosovopolice.com/
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8.1.16. Informimi i gytetaréve lidhur me itinerarin e linjave té transportit publik

Udhétarét e anketuar, jané shprehur té pakénaqur me ményrén e informimit, pér itinerarin e
linjave té transportit publik. Udhétarét e pérditshme, kané informata bazike lidhur me itinerarin
e linjés pérkatése mé té cilén udhétojné ¢do dité. Mirépo, kur jané pyetur sé né rast té
vonesave té gjata, se si informohen ata pér linjén e tyre ose a kané ndonjé numér kontaktues
té cilén mund té lajmérojné dhe té marrin informata shtesé, ata jané shprehur se nuk din ku té
informohen dhe jané té detyruar té presin deri sa té vijé linja. Mungesa e tabelave informuese
népér vend ndalje, véshtiréson ményrén e informimit pér qytetarét qé nuk e shfrytézojné
shpesh transportin publik dhe qytetarét gé vijné nga Komunat tjera. Ata zakonisht jané té varur
nga udhétarét qé jané prezent népér vend ndalje, pér tu informuar lidhur mé itinerarin e linjave
urbane. Tabelat informuese, mungojné edhe népér autobusé té linjave urbane.

Gjaté hulumtimit né terren, ka pasur rast ge né kemi pritur edhe deri njé oré derisa ka ardhur
linja pérkatése. Gjithashtu, kemi pyetur edhe disa udhétaré qé géndronin népér vend ndalje, se
gé sa jané duke pritur linjén pérkatése dhe njéri prej tyre éshté shprehur se “20-25 minuta jam
duke pritur dhe nuk e di pse ende nuk ka arritur linja”. Ka raste kur pasi té arriné linja urbane né
vend ndalje, qytetarét iu drejtohen personelit té linjés, pér té marr informata pérkatése.

Vetém né linjén 6A kemi vérejtur se éshté vendosur tabela informuese pér udhétaré né
autobusé, kurse né linjat tjera mungon. Zakonisht kompanité transportuese né xhamin
erémbrojtés té autobusit, vendosin njé tabel€, né té cilén éshté shénuar numri i linjés dhe disa
vend ndalje kryesore. Shoferét jané pyetur, se a ka kompania ueb-fage ku qytetarét mund té
informohen pér itinerarin e linjés sé tyre dhe vetém kompania “24 Yje” éshté shprehur se

posedon ueb-fage.

Fig. 8.14.a. Tabela informuese né autobusé-linja 6A  Fig. 8.14.b. Tabela né xhamin erémbrojtés
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9. GJETJET, SUGJERIMET DHE KONKLUZIONET SIPAS NUMRIMEVE, MODELIMIT
ME PTV VISUM, ANKETIMEVE DHE HULUMTIMIT NE TERREN

9.1.1. Gjetjet e numérimeve-Objektivi I-ré

Objektivi i paré i studimit éshté identifikimi, analiza dhe interpretimi i parametrave bazé té
transportit publik nga numri i udhétaréve népér linjat e transportin publik né Komunén e

Prishtinés. Gjetjet e studimit té objektivit té paré, jané paraqgitur méposhtém:

Sipas matricés origjiné-destinacion (O-D) pér drejtimin A-B, lagjet gé mé sé shumti kané
térhequr udhétaré gjaté numérimit té udhétaréve pér orén kulmore jané: lagjja Spitalit, zona
Historike, Ulpiana, Qendra 1, Bregu i Diellit dhe Dardania. Numri i madh i udhétaréve né kéto
lagje éshté si rezultat i pérgendrimit té pjesés mé té madhe té institucioneve publike, private
dhe ndérkombétare né zonén urbane té qytetit té Prishtinés. Gjithashtu edhe pérmes
modelimit me PTV Visum mund té vérehen se segmentet rrugore qé duhet kaluar pér té arritur
né lagjet pérkatése kané numér mé té madh té udhétaréve. Kurse, sipas matricés O-D pér
drejtimin B-A lagjet gé kané térhequr numér té madhe té udhétaréve jané Hajvalia, Veterniki
dhe Qendra 1. Pérgendrimi i disa bizneseve né periferi té qytetit ka ndikuar qé té rriten
kérkesat pér transport publik né ato zona. Nga Matrica O-D pér drejtimin B-A mund té vihet re
se pjesa mé e madhe e udhétaréve e shfrytézojné TPU pér transport né zonat periferike, se sa

né zonén gendrore, gé éshté si rezultat i intervalit kohore kur éshté realizuar numérimi.

Né matricén e pérgjithshme origjiné-destinacion pér té dy drejtimet e |évizjes vihet re se numri
mé i madh i udhétaréve éshté né lagjet: Spitalit, zona Historike, Hajvali, Bregu i Diellit, Qendra
1dhe 2, Dardani, Ulpiang, Veternik dhe Dodona. Numérimi éshté realizuar gjaté intervalit
kohoré kur pjesa mé e madhe e kategorive té udhétaréve e shfrytézojné transportin publik pér
té arritur né shkollg, universitet, puné, rekreacion, prandaj edhe zonat urbane gjenerojné
numér mé té madhe té udhétaréve se sa ato periferike. Pérmes modelimit me PTV Visum né

meényreé grafike mund té shihet se fluksi i udhétaréve éshté pérgendruar né zona urbane.
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Nga tabela e parametrave bazé mesataré té TPU, numri mesataré i udhétaréve té bartur sipas
vendeve dhe drejtimeve té |évizjes (pér dy drejtimet) pér orén kulmore éshté 278.33 udhétaré.
Né tabelén e parametrave bazé té TPU né Komunén e Prishtinés vihet re se numri mé i madh i
udhétaréve té numéruar gjaté orés kulmoré éshté né linjén 10 (Hajvali-Zona Historike), ndérsa
linjat me numér mé té vogél té udhétaréve éshté linja 5 dhe 6. Sipas matricés origjiné-
destinacion pér orén kulmore né linjen 10 vérehet se pjesa mé e madhe e udhétaréve e
shfrytézojné keté linjé nga Hajvalia, gé udhétojné né lagjen e Spitalit dhe Zonén Historike.
Numérimi i udhétaréve né linjén 6 éshté realizuar né kombi-bus, prandaj edhe numri i

udhétaréve gjaté orés kulmore né keté linjé éshté i vogél.

Largésia mesatare ndérmjet vend ndaljeve té TPU gé jané marré né shqyrtim éshté 658.33 (m).
Né hulumtimin toné jané marré parasysh vend ndaljet zyrtare dhe jo zyrtare, prandaj linja qé ka
distancé mé té vogél té vend ndaljeve éshté linja 7A me distancé mesatare 381.3 (m), ndérsa

ajo me distancé mesatare mé té madhe éshté linja 8 me 1387 (m).

Koeficienti mesataré i shfrytézimit statik pér gjithé linjat e shqyrtuara éshté 24.067%, e cila
tregon gé TPU né Komunén e Prishtinés pér orén kulmoré gjaté té cilés éshté realizuar
hulumtimi éshté né nivel jo té kénagshém. Linja publike gé ka pérgindje mé té larté té
koeficientit statik éshté linja 3A me 44.63% qé éshté nivel i kénagshém, ndérsa pérgindje mé té

ulét ka linja 14.2%, qé éshté njé vleré shgetésuese pér kompaniné pérkatése.

Gjatésia mesatare e udhétimit punues pérkatésisht kilometrat mesatare té punés sé mjetit
transportues né linjat e shgyrtuara éshté 9.4667 (km). Linja publike qé ka distancé mé té largét
té udhétimit éshté linja 8 me 21.8 (km), kurse me distancé mé té vogél éshté linja 5 me 7.3

(km).

Kilometrazhi mesatar i kaluar pér njé udhétaré sipas dy drejtimeve éshté 3,9667 (km/udhétaré),
gé éshté njé vleré e larté pér transportin publik, por duke pasur parasysh edhe gé disa linja
kané edhe destinacion ndérurban, béné gé kjo vleré té jeté e larté. Linja publike né té cilén
kilometrazhi mesatar i kaluar pér njé udhétaré éshté né linjén 1 me distancé prej 4.86 (km),

ndér linja qé ka distancé mé té vogél pér udhétaré 5 me 2.23 (km/udhétaré).
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Shpejtésia mesatare e xhiros (shpejtésia e rrugétimit té automjetit prej stacionit fillestar e deri
té stacioni i fundit dhe anasjelltas) pér linjat e shqyrtuara éshté 13.867 (km/h). Pa mundésia pér
té realizuar shpejtésiné e lejuar né segmentet e caktuara rrugore, pér shkaké té numrit té madh
té automjeteve individuale pamundéson respektimin e itinerarit té linjave pérkatése. Shpejtésia
mé e larté mesatare gjaté hulumtimit éshté realizuar né linjen 8 me 22.632 (km/h), ndérsa

shpejtésia mé e vogél éshté né linjen 5 me 9.79 (km/h).

9.1.2. Gjetjet e modelimit me PTV Visum-Objektivi II-té

Pas hulumtimit né terren dhe paraqitjes sé té dhénave né Excel éshté realizuar modelimi né

softuerin PTV Visum.

Modeli i paraqgitur né PTV Visum pérmbané rrugé dhe udhékryge té Komunés sé Prishtinés dhe
dy Komunave fqinje Fushé Kosové dhe Obilig né té cilat jané té shpérndara linjat e transportit
publik. Rrjeti rrugoré éshté paraqitur né Open street map dhe pérmbané 1682 udhékryge, 4742
segmente rrugore. Ndarja zonale e Prishtinés éshté béré sipas Planeve Rregullues Urban té
Qytetit té Prishtinés 2012-2022 dhe né PTV Visum jané pérfshiré 46 lagje ku dy prej tyre jané
zona urbane té Komunés sé Fushé Kosovés dhe Obiligit. Procesi i bashkéveprimit té zonave me
rrjetin rrugor éshté realizuar pérmes konektoréve (connector’s), ku né rastin toné jané realizuar
rreth 184 connector’s. Pérmes opsionit “Points of interest” jané paraqitur objektet e
réndésishme publike dhe private sic jané: shkollat, universitetet, institucionet publike
shtetérore dhe ndérkombétare, parqe, objekte fetare dhe rekreative, etj. qé brenda dités
gjenerojné njé numér té madhe té udhétaréve. Né hulumtimin toné jané identifikuar rreth 316
objekte té réndésishme publike, private dhe ndérkombétare. Pérveg¢ segmentit rrugor né
modelin e paragitur né PTV Visum jané vendosur edhe 233 vend ndalje dhe 15 linja té TPU né
Komunén e Prishtinés duke pérfshire edhe dy linja gé kané destinacion Fushé Kosovén dhe
Obiligin. Vend ndaljet jané paragitur edhe grafikisht, né té cilat mundén té shihen vend ndaljet
gé jané me kabiné, pa kabiné por me sinjalizim vertikal dhe horizontal dhe vend ndaljet
jozyrtaré qé jané pérfshiré né analizé. Pér secilén linjé éshté paragitur itinerari pérkatés dhe

jané vendosur karakteristikat e linjés, si¢c jané: distanca dhe koha e kaluar, koha e pritjes né
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secilén vend ndalje, vend ndaljet gé shfrytézon linja si dhe intervali i tyre gjaté sé cilés éshté

realizuar hulumtimi né terren.

PTV Visum na mundéson paragitjen grafike té vend ndaljeve, dhe né bazé té ciléve mund té
arrimé té definojmé segmentet rrugore ku arritja né vend ndaljet pérkatése éshté e kufizuar. Né
rastin toné kemi marr njé radius prej 400 (m)/distanca ajrore. Sipas paraqitjes grafike né PTV
Visum vihet re se pjesa mé e madhe e vend ndaljeve né zonén urbane kané distanca té
kénagshme né mes veti, qé iu mundéson qytetaréve té arrijné né kémbé brenda njé intervali

kohor prej 5 min. né pjesén me té madhe té vend ndaljeve né zonén urbane.

Vendosja e matricés O-D né softuerin PTV Visum mundéson qé né ményré grafike té paragiten

lagjet me numrin e udhétaréve gé kané hyré ose dalur nga lagjja pérkatése.

Linjat e transportit publik shfrytézojné rrugét kryesore né zonén urbane dhe pérmes PTV Visum
jané paragitur edhe numri i linjave gé kalojné né rrugét pérkatése. Segmentet rrugore qé
shfrytézohen nga njé numér i madh i linjave publike né dy kahet e Iévizjes jané: Rr. Bulevardi i

Déshmoréve té Kombit (17 linja), Rr. Agim Ramadani (15 linja), Rr. Luan Haradinaj (11 linja).

Pérve¢ numérimeve té udhétaréve jané shfrytézuar edhe anketimet pér té formuar matricén
O-D, e cila éshté modeluar edhe né PTV Visum. Né anketim kané marr pjesé 750 udhétaré dhe
né pyetjen se cila éshté lagjja origjiné dhe destinacion, jané pérgjigjur 734 udhétaré dhe éshté
formuar matrica O-D. Sipas modelimit me PTV Visum vihet re se numri mé i madh i udhétaréve
ka pasur si vend origjiné lagjen e Spitalit kurse destinacion lagjen Kodra e Trimave (18

udhétaré).

Hulumtimi i punuar né vitin 2008 nga Kompania ROM TEL pér ri-dizajnimin e linjave té
transportit publik né Komunén e Prishtinés éshté shfrytézuar si bazé pér propozimet e
métejshme. Projekti i sugjeruar nga kompania ROM TEL éshté punuar né vitin 2008 dhe
konfiguracioni i territorit t&€ Komunés sé Prishtinés ka ndryshuar dhe jané paraqgitur kérkesat e
reja pér transport publik. Prandaj, né bazé té hulumtimit né terren, propozojmé qé linjat e
sugjeruar nga kompania ROM TEL té iu shtohen edhe disa linja tjera mé qgéllim gé transporti
publik té jeté sa mé afér banoréve té€ Komunés sé Prishtinés dhe té plotésohen kérkesat pér

transport.
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Nga tabela e krahasimeve té variantés ekzistuese dhe até té propozuar, vihet re se kilometrazhi
i kaluar i linjave té TPU pér njé cikél té itinerarit té variantit té propozuar éshté 128.773 (km)
mé pak se sa té gjendja ekzistuese. Pérve¢ reduktimit té kilometrazhit, kemi edhe njé reduktim

té dukshém té kohés sé arritjes nga vendalja A né té fundit.

Gjithashtu né aspektin afatgjaté éshté analizuar edhe mundésia gé linja garkore me autobusé

té zévendésohet me tramvaj.

Shfrytézimi i softuerit pér simulim PTV Vissim éshté njé indikatoré i réndésishém gjaté
planifikimit té transportit publik né Komunén e Prishtinés. Edhe né hulumtimin toné kemi
paragitur disa simulime té procesit té hyrjes dhe daljes té udhétaréve nga autobusét e
transportit publik duke pérfshiré edhe udhétarét me aftési té kufizuara. Né rrugén Agim

Ramadani éshté paraqitur edhe projekti infrastrukturor sipas PZHU-sé pérmes PTV Vissim-it.

9.1.3. Gjetjet e hulumtimit né terren-Objektivi lll-té

Hulumtimi né terren éshté realizuar pothuajse gjaté téré vitit dhe jané evidentuar njé numér i

madh i problemeve qé bené gé transporti publik né Komunén e Prishtinés té jeté jo-eficient.

Si pasojé e ngarkesave té médha nga automjetet personale, gjaté oréve kulmore, transporti
publik nuk mund té respektojé orarin e paraparé pér té arritur né vend ndaljet pérkatése,

ndérsa jashté orés kulmoré ofrohet njé shérbim i kénagshém pér udhétaré.

Mungesa e shiritit té veganté pér autobusé dhe mosfunksionimi i udhékrygeve me sinjalizim
ndrigues sipas pérparésisé sé kalimit té transportit publik té udhétaréve népér udhékryqe, ka

ndikuar gé humbjet kohore té jené té larta.

Komuna e Prishtinés ka dy segmente rrugore me shirit té vecanté pér transport publik né dy
kahet e lévizjes. Njéri éshté né rrugén “Bill Kllinton” dhe tjetri né rrugén “B”, por ato nuk
respektohen nga pjesémarrésit e tjeré né komunikacion. Pamundésia pér té shfrytézuar shiritat
e vecanté, véshtiréson punén e transportit publik. Shoferét e anketuar, pothuajse té gjithé

pohojné se me véshtirési mund té shfrytézojné shiritin e vecanté pér TPU.
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Pérve¢ komunikacionit té ngarkuar nga automjetet personale qé frekuentojné Prishtinén ¢do
dité, transporti publik i udhétaréve ballafagohet edhe me operimin e numrit té&€ madh té taksive
ilegal. Me kété problem ballafagohen pothuajse té gjithé linjat e transportit publik té
udhétaréve né Komunén e Prishtinés, por né linjén 1 (Prishtiné-Fushé Kosové), ky problem
éshté mé i theksuar. Gjaté hulumtimit kemi vérejtur, se njé numér i qytetaréve refuzojné
ofertén e taksive ilegal pér transport edhe pse shpeshtésia e taksive ilegal éshté i madh. Né disa
raste gytetarét né fillim refuzojné transportin me taksi ilegal, por pas disa minutave duke paré
numrin e madhe té taksistéve dhe vonesat e linjés urbane, humbin durimin dukur pritur né
vend ndalje dhe pastaj shfrytézojné taksiné ilegal. Té gjithé shoferét e transportit publik té
udhétaréve té anketuar, ka shpreh shgetésim sé gjaté orarit té punés éshté pothuajse e
pamundur shfrytézimi i vend ndaljeve zyrtare pér zbritjen dhe hyrjen e udhétaréve, pasi ato
jané té shfrytézuara/bllokuara nga qytetarét dhe taksistét ilegal. Né shumé raste autobusét
detyrohen gé procesin e hyrjes/daljes sé udhétaréve té realizojné né shiritin garkullues dhe né
keté ményré duke bllokuar shiritin garkullues pér pjesémarrés té tjeré né komunikacion. Né
disa raste taksité ilegal géndrojné népér vend ndalje deri sa té mbushet taksi, ose pak para se té

vije linja urbane.

Gjendja e vend ndaljeve né Komunén e Prishtinés éshté jo e kénagshme, ato nuk i plotésojné
kérkesat e udhétaréve. Gjithashtu, edhe mirémbajtja e tyre 1éré pér té déshiruar. Né bazé té
hulumtimit té béré né terren, kemi vérejtur se vetém vendalet né zonén gendrore té Prishtinés
jané vend ndalje me kabing&, ndérsa pjesét tjera jané vend ndalje té hapura gjé qé véshtiréson
géndrimin e udhétaréve gjaté kushteve klimatike me temperatura té uléta dhe té larta. Vend
ndaljet nuk jané té pajisura mé elementet bazike pér informim té udhétaréve dhe kané
hapésira té ngushta dhe jo komode pér pritje. Pothuajse né gjithé vend ndaljet né mbrémje
mungon ndricimi i brendshme, me cka tek udhétarét qé presin transportin publik krijon pa

siguri dhe i béné té pa déshiruara si hapésira pér géndrim.

Vetém disa autobusé té transportit publik jané té pajisura me mekanizimin automatik pér
vendosjen e udhétaréve me aftési té kufizuar né autobusé. Né rastin kur udhétarét me aftési té

kufizuar jané pa pércjellés, ata ndihmohen nga personeli i autobusit ose nga ndonjé udhétaré
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pér té hyrje/dalje nga autobusi urban. Disa autobusé pérve¢ se iu mungon mekanizmi pér
vendosje té udhétaréve me karroca edhe hapésira brenda autobusit éshté jo komod pér

géndrim.

Transporti publik né mbrémje éshté jo eficient, dhe karakterizohet me pritje té gjata pér
udhétaré, dhe pothuajse zévendésohet nga taksité ilegal. Taksité ilegal né mbrémje “marrin nén

I”

kontroll” transportin brenda gytetit, ata pothuajse jané né ¢do cep té zonave kryesore té
gytetit, ku ka frekuentim mé té madh té gytetaréve. Vend ndaljet brenda zonés urbane jané té

mbushur me taksi ilegal.

Ashtu sic né éshté théné gjaté intervistés me shofer, njé pjese e madhe e linjave urbane pas
orés 21:00 jané jo aktiv dhe kemi vérejtur se udhétarét géndrojné népér vend ndalje, duke
shpresuar se do té vijé ndonjé autobusé i linjave urbane. Disa udhétaré té pérditshém jané té
informuar pér mundésin e shfrytézimit té transportit publik né mbrémje por udhétarét qé nuk e

shfrytézojné shpesh transportin publik e kané té véshtiré té orientohen.

Komunikacioni rrugor né Prishtiné pérve¢ gé éshté burim i madh i ndotjes sé& ambientit,
shkakton edhe zhurmé. Bazuar né rezultatet e arritura, mund té konkludojmé se cilésia e ajrit
né 6 lagjet e matura pér muajin prill éshté shgetésues. Né dy raste éshté tejkaluar nivelii lejuar:

Dardani dhe Kodra e Trimave me Sulfur Hidrogjen.

Komfori, pastértia dhe siguria né transportin publik né Komunén e Prishtinés sipas udhétaréve
té anketuar éshté né kufirin e pranueshém por ka nevojé pér pérmirésime urgjente. Vetém njé
numeér i vogél i autobuséve ofrojné komfor pér personat me aftési té kufizuar dhe pér prind gé

bartin fémijét me karroca.

Autobusét e transportit publik nuk jané té klimatizuara dhe gjaté temperaturave té larté éshté
shumé vapé né autobusé dhe gjaté gjithé kohés dritaret dhe dyert (sidomos dera té shoferi)
jané té hapura gjaté transportit. Gjithashtu, disa linja gjaté sezonit té verés vendosin mbulesa
népér dritare, gjé qé ndikon né komforin dhe siguriné e udhétimit. Kurse gjaté sezonit té dimrit

né shumé autobusé té transportit publik, temperaturat jané té uléta.
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Konfiguracioni i terrenit té zonés urbane dhe mungesa e shiritave pér garkullim té ciklistéve, ka
béré gé bigikleta né Komunén e Prishtinés té shfrytézohet né masé vogla. Rrugét qé posedojné
shirit té vecanté pér ciklist jané né rrugén “Clirimi”, rruga “B” dhe né disa segmente rrugore né
ndértim, kurse brenda zonés urbane nuk ka shirit té vecanté. Zakonisht, ciklistét duhet té
garkullojné né shiritin gqé éshté paraparé pér mjetet motorike dhe nganjéheré pér shkage
sigurie shfrytézojné edhe trotuarin, gjé gé kufizon lévizjen e liré pér kémbésor. Gjaté bisedés
me banoré dhe pronaré té marketeve népér lagje, né éshté théné se ka banoré gé shfrytézojné
bicikletat dhe até né numér té madhe. Sipas banoréve, pér shkaké té mungesés sé hapésirés
pér parking, zakonisht qytetarét detyrohen gé bicikletave té i bartin népér banesat e tyre dhe

disa té tjeré i vendosin né katin pérdhesé.

9.1.4. Sugjerimet

Prishtina éshté qyteti mé i frekuentuar né Kosové nga automjetet personale, prandaj
sugjerohet qé té realizohen hulumtime té shumta shkencore dhe profesionale lidhur me
mobilitetin e komunikacionit rrugor dhe té zbatohet plani zhvillimor urban 2012-2023.
Implementimi i unazés sé brendshme dhe té jashtme gé éshté paraparé né PZHU do té ndikojé
né reduktimin e numrit té automjeteve personal qé e shfrytézojné rrjetin rrugor urban né

Prishtiné si tranzit.

Eshté shumé me réndési té dihet se cilat jané masat dhe strategjité qé duhet té ndérmerren qé
transporti publik té jeté sa mé térheqgés dhe funksional né ményré gé shfrytézuesit e
automjeteve personale té kalojné né transportin publik. Duhet té aplikohen programe shumé

atraktive né ményré qé transporti publik té jeté sa mé i afért me udhétaré.

Blerja e autobuséve té ri nga Komuna e Prishtinés do té kété efekt pozitiv te qytetarét dhe do té
ndikojé né rritjen e shfrytézuesve té transportit publik. Por, pa njé organizim té miréfillté té
linjave té transportit publik nuk do té zgjidhet problemi i komunikacionit rrugor né Komunén e
Prishtinés. Prandaj, sugjerohet gé transporti publik té jeté prioritet i organeve Komunale dhe té

zhvillohen politika informuese dhe vetédijesuese pér transportin publik.
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Taksité ilegal qé veprojné né Komunén e Prishtinés éshté njé ¢éshtje e ndjeshme dhe duhet té i
gaset kétij problemi né ményré sa mé té kujdesshme dhe té gjendét njé zgjidhje sa mé e miré e
mundshme. Largimi i taksive ilegal kérkon bashképunim intensiv né mes Komunés sé Prishtinés,
Policisé si dhe qgytetaréve. Nga hulumtimi né terren dhe nga intervistat me personelin e
transportit publik éshté vérejtur se ka njé prani shqgetésuese té taksive ilegal qé operojné né
Komunén e Prishtinés dhe pothuajse té gjithé linjat e transportit publik ballafagohen me kété
problem, por e cila éshté mé e theksuar né linjén 1. Prandaj, sugjerohet qé organet kompetente
té zhvillojné fushata periodike ndéshkuese pér taksité ilegal, e sidomos né segmentin rrugor
Prishtiné-Fushé Kosové. Pa zgjidhjen e problemit té taksive ilegal, do té jeté véshtiré té krijohet

njé sistem efecient i transportit publik né Komunén e Prishtinés.

Transporti publik gjaté orarit té punés, duhet té jeté gjatés gjithé kohés né lévizje dhe pa u
penguar nga mjetet tjera transportuese né ményré gé té ofroj shérbime sa mé té mira pér
gytetar. Pér té arritur kété géllimin sugjerohet gé transporti publik té favorizohet nga
automjetet e udhétaréve, duke ia pérshtat edhe infrastrukturén rrugore dhe planet e akordimit
né udhékryqge me sinjalizim ndricues. Shiriti i vecanté dhe plani special i akordimit né udhékryge
me sinjalizim ndricues do té ishin masa adekuate pér té krijuar njé sistem eficient té transportit
publik. Shiritat e vecanté mund té shfrytézojné edhe mjetet me pérparési kalimi nése jané né
intervenim dhe nga ciklistét e taksistét. Implementimi i unazés gendrore qé éshté paraparé né
PZHU do té krijoj mundésité infrastrukturore pér shtimin e njé shiriti té€ vecanté pér autobusé.
Konfiguracioni i terrenit té zonés urbane dhe mungesa e shiritave pér garkullim té ciklistéve, ka
béré gé bicikleta né Komunén e Prishtinés té shfrytézohet né masé té vogél. Sugjerohet gé té
implementohet plani i zhvillimit urban 2012-2023, né té cilén jané paraparé edhe shiritat dhe
shtigjet pér ciklist né ményré qé qytetarét té kené mundési mé té médha té pérzgjedhin mjetin
e déshiruar pér lévizje brenda zonés urbane. Nga modelimi me PTV Visum té matricés O-D
éshté vérejtur njé fluks i madh i udhétaréve gé kalojné né segmentet kryesore urbane rrugore,

prandaj éshté pérzgjedhur projekti i kompanisé ROM TEL, gé plotéson kérkesat e udhétaréve.

Kompania ROM TEL ka propozua gé sistemi i transportit publik né Komunén e Prishtinés té keté

vetém 7 linja té cilat karakterizohen me njé linjé qarkore, gqé shérben si linjé grumbulluese pér
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linjat tjera, ndérsa né bazé té hulumtimeve té realizuara né terren sugjerojmé qé té shtohen
edhe sé paku tri linja shtesé: Mati, lagjja e spitalit deri té Pallati i drejtésisé si dhe pér Cagllavicé.
Té gjendja ekzistuese njé pjesé e madhe e linjave frekuentojné rrugét gé jané mé té ngarkuara
né Komunén e Prishtinés, dhe né disa raste pengohen njéra mé tjetrén. Me implementimin e
modelit té kompanisé ROM TEL, kéto pengesa do té neglizhoheshin, duke pasur parasysh sé né
ato segmente rrugore operon vetém linja garkore. Me njé shpérndarje adekuate té transportit
publik né pjesén mé té madhe té territorit té Komunés sé Prishtinés mund té arrihet gé té

zvogélohet numri i gytetaréve qé migrojné nga zonat periferike né zonat urbane.

Nga modelimi me PTV Visum dhe nga hulumtimi né terren sugjerohet gé té shqyrtohet
mundésia qé linja garkore me autobusg, té realizohet me tramvaj. Pérparésité e linjave publike

me tramvaj jané té shumta, si psh.: mbron banorét nga zhurma, kolonat dhe lirimi i gazrave.

Pérveg pérdorimit té linjés ekzistuese hekurudhore e cila kalon shumé prané gendrés dhe prané
stacionit té autobuséve, do té ishte né interes té qytetit gé né téré gjatésiné e unazés gendrore
té ndértohen edhe njé palé binar hekurudhor, ndérsa unaza gendrore do té mund té
komunikonte me Prishtinén e Re (Qendrén 2) dhe me gendrén né pjesén veriore té zonés
urbane (Qendrén 3) pérmes binaréve ¢ift népérmjet njé linje té lehté hekurudhore. Njé linjé cift
hekurudhore bashké me njé segment rrugor do té krijonte lidhjen e Prishtinés pérmes stacionit

té autobuséve népérmjet unazave dhe autostradés edhe me Aeroportin e Prishtinés.

Komunikacioni rrugor né Prishtiné pérvec gé éshté burim i madh i ndotjes sé ambientit,
shkakton edhe zhurmé, prandaj sugjerohet ge autobusét ekzistues té zévendésohen me té ri gé

plotésojné kérkesat ekologjike.

Njéra prej ményrave mé té mira pér zgjedhjen e problemit té parkimit né Komunén e Prishtinés,
éshté krijimi i parkingjeve té médha né hyrjet e Prishtinés, duke integruar edhe transportin
publik. Prandaj, sugjerohet gé té realizohen disa hulumtime profesionale né pérzgjedhjen e

zonave ku mund té implementohet sistemi “Park and Ride”.
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9.2.1. Gjetjet e anketimeve-Objektivi I-ré

Objektivi i paré i studimit éshté identifikimi, analiza dhe interpretimi i ndryshoreve sociale-
ekonomik té udhétaréve té anketuar té transportit publik né Komunén e Prishtinés. Gjetjet e

studimit té objektivit té paré, jané paragitur méposhtém:

Analiza né pérgindje e grupmoshave té udhétaréve té anketuar: 45.1% e udhétaréve té
anketuara kané gené né intervalin 25...65 vjet. Klasifikimi i udhétaréve sipas gjinisé rezulton se
57.5% e udhétaréve té pérgjithshém té anketuar jané meshkuj. Gjithashtu, éshté identifikuar sé
34.8% e udhétaréve jané punétor, 12.5% nxénés dhe papuné, 20.9% student, 11.3% pensioner,

2.7% policé, 0.9% ushtaré dhe 4.3% biznesmen.

76% e udhétaréve té anketuar nuk kané bileté mujore, ndérsa 15.5. posedojné njé bileté

mujore, kurse 8.5% jané té liruar nga pagesa e udhétimit.

Hulumtimi ka identifikuar se 72.5% e udhétaréve té anketuar arrin né vend ndaljen pérkatése
né kémbé ndérsa 6.3% me automjet personal. 13.9% e udhétaréve nuk posedojné asnjé
automjet personal né familje ndérsa 65.5% posedojné njé automjet, kurse 1.7% posedojné tre e

mé shumé. 62.1% e udhétaréve té anketuar posedojné patet shofer.

33.3% e udhétaréve té anketuar e shfrytézojné TPU 2-3 heré né javé, 28.1% cdo dité pune,
kurse 10% shumé rrallé. Udhétarét e anketuar jané pyetur edhe pér pérparésité e shfrytézimit
té TPU né Komunén e Prishtinés dhe 36.7% e udhétaréve jané deklaruar se gmimi i ulét éshté i

favorshém, 12.8% e udhétaréve e kané mé lehté dhe vetém 1.5% sé éshté mé i shpejté.

68.3% e udhétaréve té anketuar jané shprehur se do té shfrytézonin mé shumé TPU nése do té

pérmirésohen shérbimet e TPU né Komunén e Prishtinés.

9.2.2. Gjetjet e anketimeve-Objektivi ll-té

Objektivi i dyté i studimit éshté qé té nxjerrén né pah nevojat dhe kérkesat e udhétaréve pér

shérbimet e TPU né Komunén e Prishtinés. Gjetjet e studimit, lidhur mé nevojat dhe kérkesat e
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udhétaréve jané analizuar pérmes analizés faktoriale, Cluster-it, T-test-it, Chi-Square (Ki katror),

Anoves, Regresionit dhe rezultatet jané dhéné mé poshté:

Rezultatet e T test-it tregojné se vetém ndryshorja 5°° ka ndryshime statistikore (jo-
signifikante), ndérsa ndryshoret tjera jané signifikate. Kjo na le té kuptojmé se udhétarét e
anketuar kané kérkesa té péraférta lidhur me shérbimet e TPU si¢ éshté p.sh. efikasiteti, siguria

dhe mirémbajtja.

Pérmes analizés faktoriale, 19 ndryshoret e anketimit lidhur me kénaqgésiné shérbimeve té TPU
né Komunén e Prishtinés jané reduktuar né 4 faktor, sic jané: komfori dhe shpeshtésia,
shérbimet dhe saktésia, ményra e pagesés se udhétimit dhe personeli, ngarkesa dhe siguria.
Pérmes kétyre katér faktoréve jané pérshkruar 58.74% e karakteristikave té 19 ndryshoréve té

anketimit.

Qéllimi i analizés sé Cluster-it éshté gé té béhet grupimi i udhétaréve me karakteristika té
ngjashme pérmes rezultateve mesatare né bazé té pérgjigjjeve gjaté anketimit. Grupimi i

udhétaréve té anketuar éshté béré né tri grupe: 1. pamjaftueshém, 2. miré dhe 3. shumé miré.

Bazuar né analizén e Clusterit éshté gjetur sé né grupin e paré té Cluster-it béjné pjesé 35.1% e

udhétaréve té anketuar, 41% né grupin e dyté dhe 23.9% né té tretin.

Sa i pérketé analizés sé variancés (Anova) éshté vértetuar sé té katér faktorét definuar jané né
varési té ndryshoréve: moshés, gjinisé, kategorisé sé udhétaréve, frekuenca e shfrytézimit té
TPU, etj. Si¢ shihet né tabelén pérmbledhése ndryshoret “gjinia, ndérrimi i linjés, automjetet
personale” jané né varési té faktorit “shérbimet dhe saktésia” ndérsa pér ndryshoret “mosha,
kategoria e udhétarit, ményra e pagesés, arsyeja e shfrytézimit té TPU dhe pérmirésimi i TPU”
pérvec faktorit shérbime dhe saktésia jané mé réndési edhe dy faktoré tjeré: komfori dhe

shpeshtésia, ngarkesa dhe siguria.

% Pyetja 5: Sa jeni té kénaqur me numrin dhe shpeshtésin e kalimit té autobuséve gjaté vikendit dhe festave né orét kulmore?
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Aplikimi i Chi Square test tregon pérshtatshmériné e shpérndarjes sé vlerave té grupimit me
ndryshoret: gjinia, mosha, kategoria e udhétarit, etj. Né bazé té analizés Chi Squaré éshté véné
né pah sé vetém tabela shumédimensionale Cluster Number of Case Automjete ka shpérndarje

jo té pérshtatshme statistikore, ndérsa tabelat tjera kané pérshtatshméri.

Bazuar né analizén e regresionit, éshté identifikuar se njéri nga faktorét e réndésishme pér
cilésisé e shérbimeve té TPU si faktori Komfori dhe shpeshtésia éshté né varési nga ndryshoret:
mosha, kategoria e udhétarit, udhétarét me ose pa patet shofer, shfrytézues té TPU, frekuenca

e shfrytézimit té TPU, arsyeja e pérdorimit té TPU dhe shfrytézueseve té TPU.

9.2.2. Gjetjet e anketimeve me personelin e linjave té TPU-Objektivi Ill-té

Objektivi i treté i studimit éshté gé té nxjerrén né pah nevojat dhe kérkesat e personelit té
linjave té TPU né Komunén e Prishtinés. Né anketim kané marré pjesé 15 shoferé dhe 1
kondukter i linjave té TPU. Nga anketimi rezulton sé 43.8% e linjave urbane kané interval té
nisjeve ¢do 10min. dhe 6.3% kané interval té nisjeve ¢do 1 dhe 2 oré (linja 10B dhe 8). Gjaté
dités sé dielés 56.3% e linjave té TPU punojné ndérsa pjesa tjetér nuk punon. Intervali i nisjeve
té linjave urbane gé punojné éshté zakonisht nga 20 min. deri 2 oré, ndérsa disa linja brenda
dités kané vetém 3...4 nisje. Pér shkak té numrit té madh té automjeteve personale né
segmentet rrugore ku operojné linjat e TPU né Komunén e Prishtinés, shkaktohen humbje té
médha kohore dhe sipas anketimeve rezulton sé 31.3% e personelit té anketuar kané deklaruar
se iu nevojiten 35 min. nga vendi i nisjes deri né vend ndaljen e fundit, ndérsa 6.3% iu nevojiten
70 min. Sipas anketimeve rezulton se né 13 linja té TPU né Komunén e Prishtinés kané kosto té
udhétimit 0.40 (Euro), ndérsa né linjat 10 dhe 10 B éshté 0.50 (Euro), kurse né linjén 8 kosto e
udhétimit éshté 0.60 (Euro). Pothuajse néper gjithé linjat urbane shpérndahet kuponi fiskal.

Gjashté shofer té linjave urbane kané deklaruar sé sjellja e udhétaréve gjaté udhétimit éshté i
shkélgyeshém (5), ndérsa pesé prej tyre e kané vlerésuar si té shumé miré, dhe vetém njé
shofer ka deklaruar se sjella e udhétaréve éshté i papranueshme. 37.5% e personelit té
anketuar e kané vlerésuar profesionin e tyre si té shkélqyeshém, ndérsa tre prej tyre e kané

vlerésuar se jané té kénaqur me profesionin, kurse dy prej tyre kané deklaruar se aspak nuk
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jané té kénaqur me profesionin e tyre. 56.3% e personelit té anketuar kané deklaruar sé mé
véshtirési mund té mbajné familjen nga paga gé marrin si té punésuar né TPU, katér nga té
kané deklaruar se mund té mbajné familjen ndérsa 3 prej tyre kané deklaruar sé nuk mund té
mbajné familjen. 75% e personelit té anketuar kané deklaruar sé nése do té kishin mundési, do
té kishin ndryshuar profesionin, 25% nuk do té kishin ndryshuar. 68.8% personelit té anketuar
kané deklaruar se komunikacioni gjaté orés kulmore éshté i papranueshém, dy prej tyre si té
miré dhe vetém njé prej tyre e ka vlerésuar si shumé té miré. 56.3% personelit té anketuar e
kané vlerésuar me notén tre (miré) numrin e udhétaréve qé frekuentojné linjén e tyre, ndérsa
vetém dy prej tyre e kané vlerésuar si té shkélgyeshém.

93.8% personelit té anketuar e kané deklaruar se pengohen nga taksité ilegal gjaté orarit té
punés, ndérsa vetém njéri prej tyre ka deklaruar se nuk pengohet.

Autobusét e linjave urbane nuk jané té pajisur mé wireless dhe vetém kompania 24 “Yjet”
posedon web-fage né té cilén gytetarét mund té informohen lidhur me itinerarin e punés.
Problemet ditore té personelit té transportit publik né Komunén e Prishtinés jané: numri i
madh i taksive ilegal ndikon né punén ditore, vend ndaljet e bllokuara nga taksité ilegal dhe
gytetarét, mungesa e shiritit té vegcanté pér autobusé, komunikacioni i ngarkuar, mungesa e
vend ndaljeve zyrtare népér zonat jashté urbane, mirémbajtja jo-adekuate e vend ndaljeve,

pengesa nga linjat ndérurbane, mirémbajtjia mé e miré rrugéve gjaté sezonit té dimrit.

9.2.3. Sugjerimet

Kérkohet njé pérgendrim mé i madh né efikasitetin e shérbimit té transportit publik né
Komunén e Prishtinés e sidomos né katér faktorét e definuar: komfori dhe shpeshtésia,

shérbimet dhe saktésia, ményra e pagesés se udhétimit dhe personeli, ngarkesa dhe siguria.

Sugjerohet gé té jepet prioritet i barabarté kategorive té ndryshme té udhétaréve dhe
grupmoshave. Sugjerohet qé kompanité transportuese té marrin disa masa preventive pér
pérmirésimin e shérbimeve té transportit publik né Komunén e Prishtinés. Kompanité

transportuese duhet té pérgendrohen né até qé té ofrojné shérbime mé té mira té transportit
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sic jané: komfori dhe mirémbajta cilésore brenda autobuséve, duke iu pérshtatur edhe
kérkesave té udhétaré gé jané mé aftési té kufizuar dhe prindérve mé karroca pér bartjen e
fémijéve, ofrimi i llojeve té ndryshme té biletave pér udhétim, pérformanca e personelit ndaj
udhétaréve si dhe menaxhimi i miré i kohés, mé géllim gé té rritet kénagésia e udhétaréve ndaj

shérbimeve té TPU né Komunén e Prishtinés, si dhe térheqja e udhétaréve té ri potencial.

Késhillohet gé shérbimet e TPU né Komunén e Prishtinés té jené mé fleksibile sa i pérket gmimit
té udhétimit duke pérshtatur tarifén e pagesés grupmoshave dhe kategorive té udhétaréve.
Mé qéllim gé transporti publik té jeté meé térheqgés pér qytetar éshté e réndésishme gé kostot e
shfrytézimit té TPU té jené té pérballueshém pér gjithé kategorité e gytetaréve. Gjithashtu,
kostot e TPU duhet té jené mé té pérshtatshme se sa shfrytézimi apo edhe posedimi i njé

automjeti té udhétaréve (personale).

Lirimi nga pagesa e udhétimit pér kategoriné e udhétaré “pensioner” né linjat 3 dhe 4 ka
ndikuar qé kjo kategori té keté mundési mé té madhe pér lévizje gjaté dités né Komunén e
Prishtinés. Sugjerohet qé késaj kategorie té i mundésohet udhétimi pa pagesé edhe népér linjat
tjera té TPU. Me qéllim qé té jeté mé térheqés TPU né Komunén e Prishtinés pér nxénés dhe
student preferohet qé gjaté vitit shkollor, nxénésit dhe studentét e dalluar té€ Komunés sé
Prishtinés té lirohen edhe nga pagesa e udhétimit ose té kené zbritje né tarifén e pagesés sé

udhétimit.

Transporti publik né Komunén e Prishtinés ofron dy lloje te biletave pér udhétaré sic jané: bileté
pér njé udhétim dhe ajo mujore. Prandaj, sugjerohet gé TPU té ofrojé lloj-llojshméri mé té
madhe té biletave si¢ jané bileta: pér njé udhétim, ditore, javore, vikendit, mujore, vjetore dhe
turistike. Gjithashtu preferohet gé té keté edhe bileta familjare (5 persona), ku ¢mimi i
udhétimit duhet té jeté varésisht nga dita e udhétimit: dité pune, vikend dhe gjaté festave.
Bileta semestrale pér student éshté zgjidhje optimale pér reduktimin e kostove té udhétimit pér
transport. Vendosja e biletés semestrale si tarif shtesé gjaté pagesés sé semestrit do té ishte njé
pérparési pér student, duke pasur parasysh qé pagesa realizohet né fillim té semestrit dhe
pastaj studentet nuk do té kené kosto shtesé pér transport. Sipas anketimit online 89.5% e

anketueseve preferojné qé tiketa semestrale té jeté pjesé e tarifés sé pagesés sé semestrit.

BSc. Ermal B. Sylejmani Prof. Dr. Sc. Shaban BUZA Fage 195



Analiza e transportit publik né Komunén e Prishtinés 2016

Prandaj, sugjerohet gé té iniciohet njé bashképunim né mes kompanisé sé TPU dhe
Universitetit té Prishtinés “Hasan Prishtina” ose Parlamentit Studentor dhe té béhen edhe disa
analiza shtesés, né ményré qé té gjendet njé zgjidhje e pranueshme. Gjithashtu do té ishte né
interes té dy paléve qé té shikohen pérvojat e vendéve gé e kané keté sistem né funksion, e

posacérisht gjaté caktimit té tarifés sé tiketés semestrale.

Transporti Publik né Komunén e Prishtinés duhet té béhet mé térheqés duke ofruar shérbime
mé té mira té transportit, té cilat duhet té mbéshtetén né planet afatgjate. Gjendja aktuale, sa i
pérket ményrés sé informimit lidhur me itinerarin e linjave té TPU né Komunén e Prishtinés
éshté né gjendje jo té miré, prandaj sugjerohet qé autobusét dhe vend ndaljet té pajisen me
teknologjiné mé té re té€ ményrés sé informimit vizual dhe akustik pér udhétaré. Mungesa e
gendrés sé informimit véshtiréson marrjen e informatave dhe paragitjen e problemeve gé hasin
udhétarét lidhur me TPU. Prandaj, sugjerohet qé té krijohet njé gendér e informimit, ku
udhétarét gjaté gjithé orarit té punés té TPU mund té informohen pér linjat pérkatése publike.
Gjithashtu, sugjerohet gé té dizajnohet njé web-fage dhe aplikacione té ndryshme pér telefonat
inteligjente (App’s) né té cilén udhétarét mund té informohen edhe pér itinerarin e linjave té

TPU né Komunén e Prishtinés.

Qé té plotésohen kérkesat e udhétaréve éshté e réndésishme gé sektori i transportit publik né
Komunén e Prishtinés té bashképunojé edhe me kompanité e taksistéve. Disa vende té
zhvilluara si¢ éshté p.sh. Dusseldorfi i cili né rast té vonesave ose prishjeve té TPU gjaté
udhétimit iu mundéson udhétaréve transport falas me taksi si kompensim. Prandaj, sugjerohet
ge edhe Komuna e Prishtinés té shqyrtojé mundésité ligjore té bashképunimit me kompanité e

taksistéve.

Transporti publik né Komunén e Prishtinés duhet té jeté sa mé i pérshtatshém pér udhétaré me
aftési té kufizuar. Pérve¢ kushteve infrastrukturore, transporti publik duhet té ofroj edhe
shérbimin pércjellés pér udhétaré me aftési té kufizuar. Sugjerohet gé té shqyrtohen mundésit
buxhetore gé ky shérbim té ofrohet pa pagesé. Ky sistem duhet té funksionojé né até formé gé
udhétari mé aftési té kufizuar té paraget kérkesén né sektorin e informimit té TPU njé dité para

sé té déshiron té realizoj transportin. Shérbimi pércjellés duhet té jeté i atillé gqé personeli i
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angazhuar ka pér detyré qé té pércjell udhétarin mé aftési té kufizuar gé nga shtépia e tij, gjaté
hyrjes-daljes nga mjeti transportues. Qé kostot e kétij shérbimi té jené sa mé té vogla té

mundshme, preferohet gé té angazhohen nxénés té shkollave t&€ mesme dhe student.

Sugjerohet pérmirésimi i itinerarit té linjave urbane gjaté: mbrémjes, vikendit, festave si dhe

aktiviteteve té ndryshme kulturore dhe sportive né Komunén e Prishtinés.

Sugjerohet qé té promovohet siguria e udhétaréve pérmes vend ndaljeve té tejdukshme dhe
me ndricim adekuat. Dizajni i vend ndaljeve duhet té jeté unik dhe pajisur me elementet
themelore pér informim té udhétaréve. Pérvecg tabelés informuese, pjesa e xhamit té vend
ndaljes sé mbuluar mund té kété edhe logen e Komunés sé Prishtinés dhe duhet shmangur

vendosjen e reklamave tjera qé shkaktojné errésim brenda vend ndaljes.

Personeli i linjave té TPU né Komunén e Prishtinés luan rol té réndésishme né cilésiné e
shérbimeve té transportit publik. Prandaj, sugjerohet qé te personeli i linjave té TPU té keté
kushte adekuate pér puné. Sipas anketimeve 56.3% e personelit mé véshtirési mund té mbajné
familjen nga paga qé e marrin, prandaj sugjerohet qé paga té jeté me e favorshme. Personeli i
linjave té TPU duhet té keté uniformé identifikuese, té€ bahen trajnime té ndryshime lidhur mé

ményrén e shérbimit dhe té ngasjes eko.

Sektorit té transportit publik i sugjerohet gé gjaté planifikimit té politikave pér pérmirésimin e
shérbimeve té transportit publik té orientohen dhe té marrin né konsideraté kérkesat dhe

nevojat e kategorive té ndryshme té udhétaréve, duke u bazuar né faktorét e definuar.
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10. PERFUNDIMI

Pér ¢do sektor shérbyes éshté véshtiré qé té pérmbushen kérkesat dhe nevojat e klientéve,
dhe éshté njé detyré komplekse gé té ofrojé shérbime té kénagshme pér gjithé kategorité e
udhétaréve té transportit publik. Por, éshté e domosdoshme qe sektori i transportit publik té iu
mundésojé udhétaréve njé sistem sa mé efikas té transportit. Gjithashtu, éshté e nevojshme gé
ofruesit e shérbimeve té transportit publik té identifikojné preferencat e grupmoshave té
ndryshme dhe gjendjen ekonomike té udhétaréve né ményré gé té mund té vlerésojné
kérkesat e tyre. Por, né pérgjithési udhétarét, nivelin e shérbimit e vlerésojné né bazé té
pérvojés gé ata hasin qé nga pritja e TPU né vend ndalje, géndrimit té tyre né autobusé gjaté
udhétimit si dhe kété pérvoj e krahasojné mé njé ofertues tjetér té transportit publik. Prandaj,
hulumtuesit mundohen té analizojné ndryshimin e sjelljes sé udhétaréve dhe pritjet e tyre pasi
té pérfundon udhétimi. Faza e ri-kémbjes sé transportit publik né Komunén e Prishtinés kérkon
vémendje té vecanté, organizim té miré dhe struktura té shéndosha. Rritja e ¢mimit té
udhétimit té transportit publik né Komunén e Prishtinés duhet té kompenzohet mé rritje té
cilésisé sé shérbimeve té TPU. Gjaté ri-organizimit té linjave té transportit publik né Komunén e
Prishtinés duhet té merren parasysh kérkesat e qytetaréve dhe mundésité infrastrukturore pér

té ofruar shérbime efikase té transportit né ¢do lagje.

Planet afatgjate té Komunés sé Prishtinés duhet té orientohen né favorizimin e modelit té
komunikacionit gé ruan mjedisin nga ndotja. Qéllimet primare té politikave té komunikacionit
rrugor duhet té bazohen né transportin publik, ai kémbésor dhe ciklist dhe té€ merren masat
adekuate gé té jené sa mé térheqgése, né ményré gé qytetarét té kené njé alternativ tjetér
pérvec transportit individual. Komunikacioni i mbetur me automjete personale duhet té
planifikohet né até formé gé té jeté sa mé pak ndotés dhe i pranueshém pér gytetin duke
reduktuar né minimum zhurmén, ndotjen dhe aksidentet. Prandaj, éshté e réndésishme qé té
kemi efikasitet né komunikacionin rrugor. Efikasiteti né komunikacionin rrugor arrihet vetém
nése e kemi té garté géllimin: reduktimin e numrit té automjeteve “mé pak automjete, éshté

mé miré, sé sa mé shumé automjete”.
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Informimi i gytetaréve lidhur mé shérbimet e transportit publik luan rol té réndésishém,
prandaj duhet té shfrytézohen gjithé mjetet e informimit gé qytetarét té jené té informuar pér
¢do ndryshim gé ndodh né sektorin e transportit publik. Pas ¢do ndryshimi té itinerarit té
linjave té transportit publik duhet qytetarét té pérgatiten, qé ndryshimet né transportin publik
né Komunén e Prishtinés jané té nevojshme dhe té domosdoshme pér té arritur njé sistem

eficient.

Kombinimi i metodés sé numérimit dhe anketimeve ka dhéné rezultate té dukshme té nevojés
pér pérmirésimin e shérbimeve té transportit publik né Komunén e Prishtinés.

Pérve¢ komunikacionit té ngarkuar nga automjetet personale gé frekuentojné Prishtinén ¢do
dité, transporti publik i udhétaréve ballafagohet edhe me operimin e numrit té€ madh té taksive
ilegal. Sipas hulumtimeve né terren dhe anketimeve me personelin e linjave té TPU éshté véné
né pah nevoja urgjente e marrjes sé masava ndéshkuese pér taksité ilegal. Transporti publik i
udhétaréve pa ndihmén e organeve komunale dhe Policisé Rajonale té Prishtinés e ka té pa-
mundur té fitojé “garén” me taksité ilegal. Pa u rregulluar ¢éshtja e taksistéve ilegal, edhe me

ardhjen e autobuséve té ri nuk do té zgjidhet problemi i transportit publik.

Modelimi i matricés origjiné-destinacion né softuerin PTV Visum ka paraqitur névojen e ri-
organizimit té linjave urbane. Sipas numérimeve, anketimeve dhe hulumtimit né terren éshté
pérzgjedhur ri-modelimi i linjave té TPU té modeluar nga kompania ROM TEL. Kompania ROM
TEL ka propozuar gé sistemi i transportit publik né Komunén e Prishtinés té keté vetém 7 linja
té cilat karakterizohen me njé linjé qarkore, gé shérben si linjé grumbulluese pér linjat tjera,
ndérsa né bazé té hulumtimeve té realizuara, sugjerojmé qé té shtohen edhe sé paku tri linja

shtesé.

Nga tabela e krahasimeve té variantés ekzistuese dhe até té propozuar, vihet re se kilometrazhi
i kaluar i linjave té TPU pér njé cikél té itinerarit té variantit té propozuar éshté 128.773 (km)
mé pak se sa té gjendja ekzistuese. Pérvec reduktimit té kilometrazhit, kemi edhe njé reduktim

té dukshém té kohés sé arritjes nga vendalja A né té fundit.

Gjithashtu, né aspektin afatgjaté duhet analizuar edhe mundésia qgé linja garkore me autobusé

té zévendésohet me tramvaij.
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Ri-organizimi i linjave urbane eshté njé proces i ndérlikuar profesional dhe hulumtues. Prandaj,
sugjerohet gé keté proces té realizojé njé kompani projektuese me pérvojé té gjaté né fushén e

planifikimit té transportit publik.

Pérvecg pérdorimit té linjés ekzistuese hekurudhore e cila kalon shumé prané gendrés dhe prané
stacionit té autobuséve, do té ishte né interes té gytetit gé né téré gjatésiné e unazés gendrore
té ndértohen edhe njé palé binar hekurudhor si dhe njé linjé hekurudhore qé do té krijonte
lidhjen e Prishtinés pérmes stacionit té autobuséve népérmjet unazave dhe autorrugés edhe

mé Aeroportin e Prishtinés.

Cilésia e shérbimit té TPU éshté analizuar né bazé té DIN EN 13816. Tek nje shérbim éshté e
réndésishme, gé té merren parasysh kérkesat e udhétaréve dhe té operatoréve té rrjetit. Kohét
e fundit orientimi né udhétaré ka fituar gjithnjé e mé shumé réndési dhe e cila mund té jeté
tregues vendimtar né térhegjen e udhetaréve té ri. Prandaj, éshté e réndésishme té matet
cilésia e shérbimit té TPU. Né kuadér té matjeve té cilésisé sé shérbimeve té TPU iu éshte
kushtuar vemendje e vecanté kénagésisé sé udhétaréve me shérbimet qé ofron TPU.
Me pérmirésimin e faktoréve té definuar né hulumtim dhe mé avancimin e tyre do té mund té
krijohet njé sistem eficient i transportit publik té udhétaréve né Komunén e Prishtinés. Sipas
analizés sé regresionit, cilésia e shérbimit té transportit publik né Komunén e Prishtinés éshté e
varur pér 73% nga faktorét e definuar. Prandaj, sugjerohet gé planifikimi té jeté i orientuar né
kéto 4 shtylla bazé. Né rastin kur kompania e transportit publik né Komunén e Prishtinés ka njé
buxhet té kufizuar dhe nuk mund té intervenohet né té njéjtén kohé né gjithé faktorét, atéheré
ato mund té ndahen edhe sipas hierarkisé sé tyre. Hierarkia e faktoréve té definuar éshté né
bazé té analizés faktoriale dhe éshté sipas késaj radhitje: 1) komfori dhe shpeshtésia, Il)
shérbimet dhe saktésia, lll) ményra e pagesés sé biletés dhe personelit, dhe V) ngarkesa dhe

siguria.

Kérkesat pér njé transport publik té& géndrueshém éshté gé edhe operatorét transportues qé
operojné né Komunén e Prishtinés té& mund t'i mbulojné shpenzimet e pérgjithshme té

shérbimeve transportuese né ményré gé té mos ndodhin humbje té panevojshme financiare.
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SHTOJCA A: Analiza Ki Katror

Tabela I.1 Tabela shumédimensionale Cluster-Mosha (Cluster Number of Case * Mosha Crosstabula.)

Mosha Total
Opinioni i udhétaréve <15 15-24 25-65 >65
Count 3 84 123 34 244
Pamjaftueshém % Within Cluster 12%| 34.4%| 504%| 13.9%| 100.0%
- Count 14 113 121 37 285
iré
% Within Cluster 4.9% 39.6% 42.5% 13.0%| 100.0%
Shumé miré Count 7 79 68 12 166
% Within Cluster 4.2% 47.6% 41.0% 7.2%| 100.0%
Total Count 24 276 312 83 695
ota
% Within Cluster 3.5% 39.7% 44.9% 11.9%| 100.0%
) Value Df Asymp. Sieg. (2-sided)
Pearson Chi-Square 16.602(3) c o011
. a )

a. 0 cells (0.0%) have expected count less than 5. The minimum expected count is 5.73.

Nga tabela e mésipérme rezulton sé 50.4% e udhétaréve té anketuar té grupmoshés 15..24 vjet

e kané vlerésuar shérbimin e TPU né Komunén e Prishtinés si té pamjaftueshém, ndérsa 42.5%

e grupmoshave 25..65 vjet e kané vlerésua si té miré, kurse 7.2% e grupmoshés mbi 65 vjet e

kane vlerésuar si shumé té miré. Eshté gjetur se Pearson Chi-Square value ka vleré 16.602, dhe

éshté vértetuar se té dhénat né tabelén shumédimensionale kané réndési statistikore p=0.011

(p<0.05).
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Tabela. I.2. Tabela shumédimensionale Cluster-Gjinia(Cluster Number of Case * Gjinia Crosstab.)

Gjinia Total
. N Count 153 91 244
Pamjaftueshém
% Within Cluster 62.7% 37.3% 100.0%
Miré Count 167 118 285
% Within Cluster 58.6% 41.4% 100.0%
Shumé miré Count 81 85 166
% Within Cluster 48.8% 51.2% 100.0%
Count 401 294 695
Total
% Within Cluster 57.7% 42.3% 100.0%
Val Df. ig.
Pearson Chi-Square aue Sig
7.991 2 .018

Nga tabela e mésipérme rezulton sé gjinia femérore ka dhéné njé vlerésim mé pozitiv lidhur mé

shérbimet e TPU né Komunén e Prishtinés krahasuar me gjininé mashkullore. Rreth 62.7% gjinia

mashkullore e ka vlerésuar shérbimin e TPU si té pamjaftueshme, kurse gjinia femérore 37.3%.

Si shérbim shumé té miré gjinia femérore e ka vlerésuar TPU me 51.2%. Eshté gjetur se Pearson

Chi-Square value ka vleré 7.991,

dhe éshté vértetuar

shumédimensionale kané réndési statistikore p=0.018 (p<0.05).

se té dhénat né tabelén

Tabela. 1.3. Tabela shumédimensionale: kategoria e udhétarit (Cluster Number of Case kategorai)

Kategoria e udhétarit Total
Opinioni i udhétaréve Punétor | Nxénés | Papuné [Student [Pensioner | Polic | Ushtar Veté-
punésuar
Count 112 20 21 45 33 2 5 6 244
Pamjaftue. % | 45.9% | 82% | 8.6% | 18.4% | 135% |0.8% | 2.0% | 25% | 100%
Miré Count 77 47 44 57 32 10 0 18 285
% 27.0% | 16.5% | 15.4% | 20.0% 11.2% 3.5% | 0.0% 6.3% 100%
Shumé miré | Count 56 22 20 44 11 6 2 5 166
% 33.7% | 13.3% | 12.0% | 26.5% 6.6% 3.6% | 1.2% 3.0% 100%
Total Count 245 89 85 146 76 18 7 29 695
% 353% | 12.8% | 12.2% | 21.0% 10.9% 2.6% | 1.0% 4.2% 100%
Pearson Chi-Square Value Df. I8
48.6977 (a) 14 .000
a) 4cells (16.7%) have expected count less than 5. The minimum expected count is 1.67.
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Nga tabela e mésipérme rezulton sé 45.9% e udhétaréve té anketuar té punésuar e kané
vlerésuar shérbimin e TPU né Komunén e Prishtinés si té pamjaftueshém, ndérsa 33.7% e kané
vlerésuar shérbimin si shumé té miré. 20% e studentéve e kané vlerésuar shérbimin e TPU si té

miré, ndérsa 13.5% e pensionereve kané vlerésuar si té pamjaftueshém.

Eshté gjetur se Pearson Chi-Square value ka vleré 48.697, dhe éshté vértetuar se té dhénat né

tabelén shumédimensionale kané réndési statistikore p=0.000 (p<0.05).

Tabel. 1.4. Tabela shumédimensionale Cluster-Pagesa (Cluster Number of Case Pagesa Crosstab.)

Né cilén ményré paguani udhétimin tuaj Total
Opinioni i udhétaréve pér transport
Bileté Mujore Pa pagesé
Count 202 27 15 244
Pamjaftueshém % Within Cluster 82.8% 11.1% 6.1% | 100.0%
Vi Count 205 43 37 285
iré
% Within Cluster 71.9% 15.1% 13.0% 100.0%
Shumé miré Count 117 40 9 166
% Within Cluster 70.5% 24.1% 5.4% 100.0%
Count 524 110 61 695
Total —
% Within Cluster 75.4% 15.8% 8.8% 100.0%
. Value Df. Sig.
Pearson Chi-Square
23.313 4 .000

Nga tabela e mésipérme rezulton sé 82.8% e udhétaréve té anketuar qé udhétojné me bileté
ditore e kané vlerésuar shérbimin e TPU né Komunén e Prishtinés si té pamjaftueshém, 24.1% e
udhétaréve me bileté mujore e kané vlerésuar si t& shumé miré. Eshté gjetur se Pearson Chi-
Square value ka vleré 23.313, dhe éshté vértetuar se té dhénat né tabelén shumédimensionale

kané réndési statistikore p=0.000 (p<0.05).
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Tabel. I.5. Tabela shumédimensionale Cluster-Automjete (Cluster Number of Case Automjete Crossta.)

Sa automjete posedon familja juaj Total
Opinioni i udhétaréve Asnjé Njé Dy Tre e mé
shumé
Count 28 172 39 5 244
Pamjaftueshém % Within Cluster Number 11.5% | 70.5% | 16.0% 2.0% 100.0%
Count 38 186 59 2 285
Miré % Within Cluster Number 13.3% | 65.3% | 20.7% 0.7% 100.0%
Count 25 104 31 6 166
Shumé miré % Within Cluster Number 15.1% | 62.7% | 18.7% 3.6% 100.0%
otal Count 91 462 129 13 695
% Within Cluster Number 13.1% | 66.5% | 18.6% 1.9% 100.0%
Value Df. Sig.
Pearson Chi-Square
8.411 (a) 6 .209

Nga tabela e mésipérme rezulton tabela shumédimensionale nuk ka réndési statistikore

p=0.209 (p>0.05).

Tabel. I.6.Tabela shumédimensionale Cluster-Patent shofer (Cluster Case Patent shofer Crosstabult.)

A posedoni Patent shofer Total
Opinioni i udhétaréve Po Jo
Count 175 69 244
Pamjaftueshém | o/ \yithin Cluster Number of 71.7% 28.3% 100.0%
Mire Count 167 118 285
iré
% Within Cluster Number of 58.6% 41.4% 100.0%
Shumé miré Count 92 74 166
% Within Cluster Number of 55.4% 44.6% 100.0%
Count 434 261 695
Total o
% Within Cluster Number of 62.4% 37.6% 100.0%
b Chis Value Df. Sig.
earson Chi-Square 14945 3 001

Nga tabela e mésipérme rezulton sé 71.7% e udhétaréve té anketuar qé posedojné patenté

shofer e kané vlerésuar shérbimin e TPU né Komunén e Prishtinés si té pamjaftueshém, ndérsa

41.4% e udhétaréve gé nuk kané patenté shofer e kané vlerésuar si té miré. Vlera Pearson Chi-

Square value éshté 23.313, dhe éshté vértetuar se té dhénat né tabelén shumédimensionale

kané réndési statistikore p=0.001 (p<0.05).
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Tabela I.6. Tabela shumédimensionale Cluster-perdorues i TPU (Cluster Case perdorues Crosstabult.)

A jeni pérdorues i transportit publik Total
Opinioni i udhétaréve Po Jo As po/jo ot
. .. Count 167 27 50 244
Pamjaftueshém
% Within Cluster Number 68.4% 11.1% 20.5% 100.0%
Miré Count 249 17 19 285
% Within Cluster Number 87.4% 6.0% 6.7% 100.0%
Shumé miré Count 133 8 25 166
% Within Cluster Number 80.1% 4.8% 15.1% 100.0%
Total Count 549 52 94 695
% Within Cluster Number 79.0% 7.5% 13.5% 100.0%
. Value Df. Sig.
Pearson Chi-Square 31.590 2 000

Nga tabela e mésipérme rezulton sé 87.4% e udhétaréve té anketuar gé shfrytézojné TPU né

Komunén e Prishtinés e vlerésojné té miré. Vlera Pearson Chi-Square value éshté 31.590 dhe

éshté vértetuar se té dhénat né tabelén shumédimensionale kané réndési statistikore p=0.00

(p<0.05).

Tabela I.7. Tabela shumédimensionale Cluster-perdorues i TPU (Cluster Case perdorues Crosstabult.)

Nése po sa shpesh udhétoni me transport publik Total
Opinioni i udhétaréve | $9° 1] 23 | Cdodite | vetém | Shumé
dité heré/javé | heré/javé | pune/javé | vikendit | rrallé
Pamjaftuesém Count 39 26 85 61 4 29 244
. % Within 16.0% 10.7% 34.8% 25.0% 1.6% 11.9% | 100 %
Count 68 21 97 84 1 14 285
Miré ] % Within 23.9% 7.4% 34.0% 29.5% 0.4% 4.9% 100 %
_ Count 23 13 58 52 5 15 166
Shumémiré o \yithin | 13.9% | 7.8% 34.9% 31.3% 3.0% 9.0% | 100 %
Total Count 130 60 240 197 10 58 695
% Within 18.7% 8.6% 34.5% 28.3% 1.4% 8.3% 100 %
Pearson Chi-Square Value Df. Sig.
23.608 10 .009

Nga tabela e mésipérme rezulton sé 16% e udhétaréve té anketuar gé shfrytézojné TPU né

Komunén e Prishtinés kané vlerésuar shérbimet e TPU si té pamjaftueshme, ndérsa 34,9% e

udhétaréve gé udhétojné 2-3 heré né javé e vlerésojné si t&é shumé miré. Vlera Pearson Chi-
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Square value éshté 31.590 dhe éshté vértetuar se té dhénat né tabelén shumédimensionale

kané réndési statistikore p=0.009 (p<0.05).

Tabela 1.8. Tabela shumédimensionale ka réndési statistikore p=0.021 (p<0.05).

A do ta pérdornit mé shpeshé TPU nése cilésia

Opinioni i udhétaréve e shérbimit do té pérmirésohej? Total
Po Jo Ndoshta
Pamjaftuesém Count 172 22 49 243
% Within Cluster Number 70.8% 9.1% 20.2% 100.0%
Count 235 13 35 283
Miré % Within Cluster Number 83.0% 4.6% 12.4% 100.0%
) Count 127 13 26 166
Shumémiré o/ \yithin Cluster Number | 76.5% 7.8% 15.7% 100.0%
Total Count 534 48 110 692
% Within Cluster Number 77.2% 6.9% 15.9% 100.0%
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SHTOJCA B-PTV Visum licenca

the mind of movement

To: From:
PTV GROUP Title: MSc. Candidate
Traffic Customer Service First Name: Ermal
: Last Name: Sylejmani
Haid-und-Neu-Strasse 15 Address:  EsatMakiil
g:r:a::”sr““e ZIP: 70000
City: Ferizaj
Country: ~ Kosovo
E-Mail: customerservice@vision.ptvgroup.com oAl emalusyisimRni@notingll.com
Phone: +37744940418
Date: 15.08.2015

VISION TRAFFIC SUITE® software for scientific thesis

| attend the following university or school:

Name of university: University of Prishtina "Hasan Prishtina"
Name of department: Faculty of Mechanical Engineering
Field of study: Traffic and transport

Major subject: Planning urban transport

Name of supervisor: Prof. Dr. Sc. Shaban Buza

E-mail of supervisor: shaban.buza@uni-pr.edu

Title of thesis: Public transport planning in Prishtina

I would like to request the following PTV Vision software:

Name of software: VISUM

Network size: 20km

Add-On modules (cont.):  Transport Public
Expiration date: 01.09.2016

| agree to the prohibition of any commercial use of provided software (breach of agreement may lead to
legal proceedings)

I will submit a copy of the above mentioned thesis after expiry of my scientific thesis. The copy may be
used by PTV GROUP for internal purposes. (submission as PDF file welcomed)*

X X

/6. 09 2005 .
Date and signature of student: ————

=

As the thesis supervising professor | support the above request.
For further inquiries, | am available under my e-mail address: shaban.buza@uni-pr.edu

16/ a7/201$

Date, signature of supervisor and stamp of department: {7@1{ ZQ é

Prof. Dr. Sc. Shaban Buza

PTV GROUP, 2015
Please use your computer to fill the form. Then print it, sign it and send it by mail - Thanks K\;’ﬁ
* These fields are required. ** Required if you want to use EnViVer for your thegis=¥",
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SHTOJCA C- PTV Vissim

Stadiumi i Prishtinés
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Sheshi i Prishtinés
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Hyrje-dalje nga TPU
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Kémbésor dhe ciklisté

DI Gz

e \(
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Disnivel
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Paraqitja e semaforéve ne 3D pér fazén e kémbésoréve- Gjelbér

ent Version
pmmercial use

Paraqitja e semaforéve ne 3D pér fazén e kémbésoréve- Kuge

Student Version
Not for commercial use.
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INTERVISTE ME OPERATORET E TPU NE KOMUNEN E PRISHTINES

UNIVERSITETI | PRISHTINES “HASAN PRISHTINA”
FAKULTETI | INXHINIERISE MEKANIKE
DEPARTAMENTI KOMUNIKACION

PUNIM MASTERI

Linja: 1 Kompania: SHPK

Targat e Regjistrimit:

Drejtimi: Bregu i Diellit-Fushé Kosové

Intervistuesi: SHOFER
Mosha: 40 vjeg

Fillimi i orarit té punés 07:20
Mbarimi i orarit té punés 18:40
Intervali 10 min.

Fillimi i orarit té punés-Shtuné

Mbarimi i orarit té punés-Shtuné

Intervali

Fillimi i orarit té punés-Diel

Mbarimi i orarit té punés-Diel

Intervali

Gjaté festave

Nuk mbahet nga kompania SHPK

Intervali
Koha mesatare e udhétimit A-B ose B-A 30 min.
Numri i nisjeve 7

Numri i autobuséve

12 (6 Trafiku urban, 6 Kompani Private)

Viti prodhimit té autobuséve

2000 (Urban 1987.....1992)

Gjendja teknike e autobuséve Miré
Numri i punétoréve 12
Cmimi i udhétimit (euro) 0.4
Ményra e faturimit Kupon Fiskal

Kategoria e udhétaréve pa pagesé

Polici, personat me aftési té kufizuar, FSK, Désh. e luftés

Cmimi i biletés mujore (Euro)

Student/Nxénés 12 Punétor

Struktura e udhétareve

Pérzier (nxénés, studenté, punétor, etj.)

Véshtirési né respektimin e orarit Po

Hyrje/dalje né vendalje jo-zyrtare Po

Kérkesa té udhe. pér h/d vend. jo zyrtare Po

Sjellja e udhétaréve 4
Sa jeni té kénaqur me Profesionin tuaj 5
Mund té mbani familjen nga paga Po

Do té kishit ndryshuar profesionin Jo
Komunikacioni jashté orés kulmore 1
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Komunikacioni gjate orés kulmore 3
Gjendja e rrugés né linjén tuaj 3

Jeni té kénaqur me numrin e udhétaréve 1

Nr. | udhétaréve/mesatarisht >230 udhé/dité
Ora kulmore/udhétaré 07:30/08:30
Keni udhétaré me aftési té kufizuar JO
Lejohet udhé. me bicikleté né autobusé PO JO

Nése ka defekt autobusi, si zgjidhet
transporti i udhétaréve ekzistues

Duhet té presin linjén tjetér

Pengoheni nga linjat tjera PO
Keni bashképunim me linjat tjera PO
Keni problem me taksité ilegal PO
Pastrohet Autobusi gjate orarit té punés Pas ¢do pérfundimi té itinerarit

Wireless

JO

Web-fage

JO

Vérejtjet dhe propozimet e shoferit té linjés 1:

e Numri jashtézakonisht i madh i taksive ilegal;

e 90% humbje té udhétaréve nga taksité ilegal;

e Konflikte me taksité ilegal,

e Vendaljet e bllokuara nga taksité ilegal, pothuajse gjaté gjithé orarit té punés;

e Komunikacioni rrugor i ngarkuar ;

e Numri i vogél i biletave mujore;

e Mirémbajtja e vendaljeve;

e Mungesa e vendaljeve zyrtare né segmentin rrugor magjistrale pér Fushé Kosovg;
e Mos respektimi i shiritit té vecanté pér autobusg;

e Plani i akordimit té udhékryqgeve me sinjalizim ndrigues éshté i kénagshém;

e Pengohemi nga linjat ndérurbane;

e Si kompani éshté disponimi me vazhdu kété veprimtari;

e Ekziston kapaciteti buxhetor pér blerjen e autobuséve té ri, nése rritet kohézgjatja e licencés pér

operim.

Intervistues: Intervistuar

Ermal Sylejmani

Data 19/09/2016
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Shtojca D
Softuerét e shfrytézuar:

- PTV Visum 14,

- PTV Vissim,

- SPSS (Statistical Package for the Social Sciences),
- Autocad,

- MS Office Package 2010.
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