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HYRJE

Gjaté trajtimit té késaj teme si géllim kryesor éshté Komunikacioni si term i pérgjithshém
dhe réndésia e teknologjisé sé transportit, roli dhe ndikimi i saj né zhvillimin e
komunikacionit, pérmirésimin e shérbimeve dhe rritjen e sigurisé né trafik. Komunikacioni
éshté njé dukuri mjaft e gjeré dhe komplekse, gjaté sé cilés paragitén shumé situata
konfliktuoze, prandaj éshté e nevojshme té merren njé varg masash mé qgéllim té pérmasimit
té shérbimeve né komunikacion, parandalimin e aksidenteve dhe zvogélimit té rrezigeve né
rrugé. Né ditét e sotme jeta bashkékohore ekonomike si dhe standardit i njeriut bashkékohor
nuk mund té mendohet pa komunikacion, prandaj komunikacioni paraget njé ndér faktorét
kryesor pér zhvillimin e njé regjioni dhe pér shfrytézimin e resurseve gé i posedon aj regjion.

Rritja e hovshme e garkullimit dhe transportit, si né planin teknik, ashtu edhe né planin
teknologjik, ka bér ge njeriu gjithnjé e mé shumé ti drejtohet shfrytézimit efikas dhe efektiv
té resurseve té kufizuara, qofté ato materiale ose financiare. Pér t’i shfrytézuar maksimalisht
kéto resurset dhe beniftie té transportit, rol t& réndésishém né kété drejtim luan aplikimi i
teknologjive té avancuara té transportit.

Né Kosové nuk éshté bér shumé né aspektin e zhvillimit té teknologjive té reja té transportit,
edhe pse né ditét e sotme vérehet nevoja pér njé zhvillim mé té hovshém ekonomik dhe
ndérlidhje me vendet fginje. Kjo mund té béhet mé aplikimin e teknologjive té reja gqé mund
té na ofrojné efikasitet dhe pérmirésim té shérbimeve né kuptimin e bartjes se njerézve dhe
mallrave.

Duke u bazuar né pozitén gjeografike t¢ Kosovés, ge gjendet né Evropén juglindore né
gendér té Gadishullit Ballkanik dhe kufizohet me Shqipéring, Magedoning, Serbiné dhe
Malin e Zi. Rrugét ge kalojné népér territorin e Kosovés gé lidhin me detin Adriatik,
detin Egje me brendiné e Gadishullit Ballkanik, Kosova mund té konsiderohet si vend ky¢ né
aspektin e zhvillimit té transportit dhe ndérlidhjes se korridoreve rrugore (qofte si vend transit
apo si destinacion final). Prandaj duke pasur parasysh pozitén e favorshme gjeografike té
Kosovés né aspektin e zhvillimit té transportit dhe duke u bazuar né gjendjen aktuale jo té
miré té Kkorridoreve rrugore dhe hekurudhore té Kosovés. Pér té siguruar njé kalim té
géndrueshém dhe transport né Bashkimin Evropian (BE), me kané shtyre gé té bej keté
hulumtim né aplikimin e teknologjisé se transportit intermodal né pérgjithési dhe
teknologjisé sé transportit makiné né makiné né vecanti.
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PERMBLEDHJA (ABSTRAKTI)

Né ditét e sotme transporti i mallrave dhe i njerézve luan rol té jashtézakonshém né
zhvillimin e shogérisé njerézore. Prandaj si i tillé padyshim kérkon edhe njé organizim té
miréfillté duke pérdoru format dhe mjetet adekuate pér transport né ményre gé té rriten
shérbimet e transportit dhe té béhet njé organizim mé i miré jetésoré.

Zhvillimi i hovshém i teknologjisé, ka bér ge edhe mjetet, pajisjet dhe infrastruktura e
transportit ti nénshtrohen kétij zhvillimi teknologjik. Krahas késaj nevoja pér transport
efikas,ekonomik,té sigurt e komfort éshté gjithnjé mé e madhe.

Pér organizim té miréfillté té transportit nevojiten mjetet dhe pajisjet pérkatése, ndérsa
paralel me to géndron edhe infrastruktura rrugore.

Karshi zhvillimit shogéror dhe ekonomik té Kosovés né té kaluarén, zhvillimi i teknologjisé
se transportit ka gené ¢éshtje e neglizhuar. Né vitet e fundit krahas zhvillimit ekonomike dhe
sociale, éshté né rritje e sipér edhe zhvillimi i tokologjisé sé komunikacionit né vendin toné.
Prandaj zhvillimi i teknologjisé se komunikacionit nxit zhvillimin e sistemit transportues se
bashku me té gjitha komponentét e tij.

Teknologjité e reja zhvillohen né ményré komplekse, si pjesé pérbérés e té gjitha llojeve té
transportit dhe ekonomisé kérkohen investime te reja dhe masa tekniko-organizative sipas
standardeve dhe legjislacionit né fuqi.

Réndésia e pérmirésimit té shérbimeve té transportit dhe ajo ekologjike e zhvillimit té kétyre
teknologjive né boté dhe tek ne i kalon kornizat e transportit dhe béhet njé nga detyrat mé té
réndésishme né racionalizimin e distribuimit t¢ mallit dhe zhvillimit té ekonomisé té
gjithmbarshme.

Pérmes kétij punimi té diplomés né studimet master, do te jepet kontribut shkencor dhe
praktik pér zhvillimin e teknologjisé sé transportit dhe ndikimin e saj né pérmirésimin e
shérbimeve te transportit né vendin toné. Punimi do te mbéshtetet né praktika dhe
metodologji hulumtuese shkencore duke shfrytézuar te dhénat pér zhvillimin e teknologjisé
sé transportit:

1) Zhvillimi i transportit Rrugor dhe hekurudhor
2) Zhvillimi i teknologjive té transportit (makiné né makiné)
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Nga té dhénat e mbledhura dhe analizés se rezultateve do té arrihen konkluzione té
géndrueshme pér nivelin e zhvillimit té teknologjisé sé transportit né vendin toné.

Identifikimi dhe pérshkrimi i problemit

Nevoja pér transport ekziston prej gé ekziston njeriu. Té gjitha gjasat jané se ajo éshté
zhvilluar krahas me zhvillimin e njeriut. Prandaj gjithmoné ka ekzistuar nevoja e mbajtjes sé
balansit ndérmjet nevojave té njeriut si dhe mundésisé sé pérmbushjes sé tyre. Mé kohé me
zhvillimin e njeriut ag mé shumeé rriten kérkesat pér organizim té miréfillté té transportit.

Ne ditét e sotme, mé zhvillimin dhe pérparimin e njeriut, té mjeteve dhe té sendeve té punés,
jané krijuar mundési pér kémbim mé cilésor té energjisé sé njeriut mé energjiné e natyrés.
Kjo rezulton me rritjen kérkesave pér prodhim dhe transport aq shumé sa ge véshtiré mund té
plotésohen nése nuk aplikohen teknologji té reja té prodhimit dhe té shpérndarjes sé tyre.
Aplikimi i teknologjive té reja kérkon kosto té larté dhe éshté i pa paramendushem pa
aplikimin e shkencés dhe teknikés. Késhtu sot réndési té vecanté duhet kushtuar hulumtimit
pér avancimin e teknologjive té reja né ményré ge te fitojmé rezultate mé té mira ne aspektin
e sigurisé dhe shérbimeve té transportit.

Qéllimi i hulumtimit

Né kuadér té punimit té diplomés té studimeve master me titull “Aplikimi i teknologjisé se
transportit “makiné né makiné” dhe roli i saj né pérmirésimin e shérbimeve té
transportit” qéllimi kryesoré i kétij hulumtimi éshté analiza e mundésisé pér aplikimin e
teknologjive te reja té transportit né vendin toné. Gjithashtu té mund té shihen pérparésité
praktike dhe ekonomike té aplikimit té teknologjive té reja té transportit. Dhe aplikimi
masave normative dhe té sigurisé né zhvillimin e teknologjisé sé transportit né Kosové, né
bazé té rregulloreve té pércaktuara me ligj dhe standardeve kosovare té harmonizuara nga ato
evropiane, me géllim té ruajtés dhe sigurisé té zhvillimit té teknologjisé sé transportit.

Pyetjet e hulumtimit dhe hipotezat

Né kété temé té Masterit planifikohet qé té fitojmé rezultatet konkrete té kénagshme pér té
dhen pérgjigje né pyetjet:

1.Si behet planifikimi i transportit te mallrave?

2.Si béhet pérgatitja e transportit?

3.A pérdoret teknologjia e transportit makiné né makiné né vendin toné?

4.Rreziget e mundshme gjaté shfrytézimit té transportit?

5.Si behet kombinimi i mjeteve transportuese?

6.Si ndikon pérdorimi i késaj teknologjie né pérmirésimin e shérbimeve té transportit?

fage 8
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Metodat teknike té hulumtimit

Pér té arritur rezultate e téré puna do té bazohet kéto metoda:
1.Metoda direkte
2.Metoda indirekte

Njohuri té pérgjithshme pér transportin dhe komunikacionin

Komunikacioni

Né jetén bashkékohore té njeriut, komunikacioni luan rol dominant.

Komunikacion-I (lat. Communication “komunikoj”) éshté sistem i gjer ge pérfshin té gjitha
format e transportit, tersin e rrugéve dhe mjeteve té llojeve té ndryshme, ndérlidhjen tokésore,
detare, dhe ajrore né njé vend ose ndérmjet disa vendeve, siguriné e komunikacionit,
logjistiken dhe informatat.

Koha né té cilén jetojmé skajshmérisht ndryshon nga ajo né té cilén kané jetuar paraardhésit
tané, si nga ményra e t¢ menduarit dhe vizionit mbi botén. Komunikacioni éshté veprimtari e
cila barté zhvillim té shpejté, ndryshon marrédhéniet ndér njerézore , béné afrimin e njerézve
duke iu mundésuar kémbimin e njohurive dhe t€ mirave materiale. Komunikacioni bashkon
njerézit dhe botén e béné mé unike duke iu mundésuar shogérimin, lidhshmériné dhe
fisnikérimin e tyre, ndérsa hapésira né té cilén jetojmé béhet mé e vlefshme.

Réndésia e komunikacionit dhe transportit te njerézve dhe té mallrave éshté né rritje .N€é pesé
dekadat e fundit komunikacioni dhe proceset e transportit jané zhvilluar shumé shpejté, ashtu
gé sot zjené vend té réndésishém né zhvillimet ekonomiko-shogérore né té gjitha vendet.
Zhvillimi i komunikacionit éshté i lidhur ngushté me zhvillimin e njeriut dhe kérkesave té tij
pér lévizje respektivisht pér ndérrimin e vendit. Prandaj sot nuk mund té mendohet zhvillimi
dhe pérparimi i njerézimit pa lévizjen e njerézve dhe kémbim in reciprok té ideve dhe té
mirave material ndérmjet tyre.

Lévizjet e njerézve dallohen me sasiné llojin dhe cilésiné e mjeteve garkulluese té cilat i
pérdorin. Edhe pér kémbimin e té mirave materiale njerézit pérdorin mjetet e ndryshme té
transportit, sipas sasisé dhe cilésisé gé ka kémbimi.

Komunikacioni ofron shtete dhe kontinente, kontribon né njohjen e njerézve dhe racave,
mundéson krijimin e vendbanimeve té reja, pérfitimin e léndéve té reja, pérparimin dhe
rritjen e prodhimtarisé t€ t& mirave material si dhe shpenzimeve té tyre.

Trafiku

Trafiku (ang-traffic) né kuptimin profesional paraget garkullimin (rrjedhjen), lévizjen e
njerézve me mjete té ndryshme né rrugé tokésore, detare e ajrore me shfrytézimin e
infrastrukturés dhe superstrukturés adekuate duke realizuar njé komunikacion me gellim té
komunikimit té njerézve, regjioneve brenda shtetit, shteteve, kontinenteve pérgjithésisht
hapésirés e cila na rrethon.
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Gjaté definimit té termit né inxhineriné e komunikacionit shprehja angleze “traffic” zyrtarisht
pérkthehet si komunikacion.

Trafiku né kuptimin shogéror do té thoté pérgjithésisht raporti ndérmjet njerézve “garkullim
shogéror .

Trafiku né té ashtuquajturén kategoriné ekonomiko-financiare (ka té béj me qgarkullimin e
pagesave, garkullimin tregtar, garkullimin e mallrave dhe té jomallrave etj.).

Transporti — Bartja

Transporti éshté njé proces i l8vizjes sé njerézve dhe mallrave nga dérguesi deri te pranuesi,
duke bér t&¢ mundur lévizjen pa problem nga njé vend né vendin tjetér. Transporti béhet me
mjete té transportit gé lévizin népér rrugét transportuese.

Transporti éshté njé veprimtari ekonomike gé merret me lévizjen e njerézve dhe objekteve né
hapésirén gjeografike. Kjo lévizje béhet né rrugé té ndryshme té transportit me ané té mjeteve
teknike — mjetet e transportit dhe organizatat e pérshtatshme.

Me transport ne komunikacion nénkuptohet zhvendosje, respektivisht bartja e njerézve dhe
mallrave prej njé vendi né njé vend tjetér népérmjet trafikut. Pra shprehja transport i
pérgjigjet shprehja bartje dhe mund té pérdoret gjithmoné kur kryem transportin e mallrave,
prodhimeve, materialeve, njerézve etj. Pa marr parasysh nga mjeti transportues me té cilin
kryhet kjo.

Transporti paraget procesin kompleks té zhvendosjes, bartjes se objekteve nga njé vend né
vendin tjetér. Objektet e transportit mund té jen té gjalla (njerézit, shtazét) dhe jo té gjalla
(resurset natyrore, prodhimet ,ushgimet e té tjera).
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Mjetet transportuese si pjesé e proceseve té transportit né komunikacion
Né raport mé zhvillimin e komunikacionit dhe transportit, mjetet e transportit pérsosen
pandérpreré né varési nga niveli i teknologjisé dhe nevojave pér kuantitet dhe kualitet.

Synimi themelor né dhénien e shérbimeve mbetet gjithmoné:

— sa mé shpejt,
— samé lire,
— samé sigurté dhe

— pa kufizime kohe dhe hapésire.

Deri mé tani ka dominuar dhénia e shérbimeve sa mé shpejt me ¢mime sa mé té ulta, prej
vendit té nisjes ose ngarkimit deri né vendin e arritjes ose shkarkimit,

Pér paragitjen e mjeteve té para té transportit né komunikacion nuk ka shénime té miréfillta
historike. Por dihet se mijetet primitive té bartjes jané shfaqur ge né stadin fillestar té
shogérisé njerézore.

Transporti serioz éshté i lidhur me zbulimin dhe pérdorimin e rrotés dhe zhvillimin e
komunikacionit ujoré. Zhvillimet e métutjeshme né kété drejtim jané shénuar mé paraqgitjen e
pare té makinés me avull né vitin 1769, té cilén e konstruktoj inxhinieri francez Jozeph
Congnot (Zhozef Kinjo), si dhe léshuarén né garkullim té automobilit t& paré mé motor mé
djegie té brendshme (benziné-otto motor) né vitin 1886, numri i mjeteve rritet pa ndérpreré
dhe né varshméri té kérkesave pér bartjen e njerézve dhe té mallrave. Dhe luan rol ky¢ ne
realizimin e transportit.
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Figura 1. Pamja e automjeti té vjetér pér transportin e udhétaréve.

KAPITULLI -

I.SISTEMET E TRANSPORTIT ME TEKNOLOGJI TE AVANCUAR

Fjala teknologji rrjedhé nga fjala greke (tehno+logos) gé do té thoté njohja mbi ményrén e
pérpunimit té 1éndéve té para né prodhime té gatshme.

Teknologjia e transportit &shté shkencé e cila studion ligjshmériné e proceseve transportuese
gjegjésisht veprimtarin e cila mé mjete té ndryshme transportuese dhe me aplikimin e
veprimeve gjegjésisht ményrave té ndryshme bart njeréz dhe mallra nga njé vend né vendin
tjetér duke pérfshiré té gjitha proceset té cilat paragiten gjaté ndryshimit té vendit té substratit
(mallit ose udhétarit) nga burimi deri té caku.

Prej késaj rrjedh gé né kuadér té teknologjisé se transportit duhet siguruar shfrytézimin
optimal té gjitha resurseve gé mundésojné detyrén e dhéné té transportit.

Sipas Ch.Walker-it organizatat transportuese me gqindra ményra jané té varura nga
teknologjité, ndérsa nocioni “teknologji moderne” nuk ka t€ bé&j me veprimet prodhuese, por
me resurse, gé né ményré té vecanté theksohet shfrytézimi optimal i tyre.

Esencén e teknologjisé se transportit si aktivitet e pérbejné proceset e manipulimit té& mallit
dhe lévizja e tyre me pérdorimin e mjeteve transportuese, mirépo edhe ¢éshtjet tjera té
shumta ose aktivitetet pér shembull (deponimi i mallit, palétimi etj.) nuk jané te domenit té
teknologjisé. Mjetet teknike transportuese dhe manipulues gjithashtu jané elemente té
teknologjisé se transportit.

Né jetén e pérditshme gé t& mundésohet lévizja e substrateve té gjalla dhe jo té gjalla té cilat
duhet gé té transportohen shpejt dhe né distanca té médha, jané zhvilluar shumé teknologji.
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Sot né véllim té vogél apo mé té madh, aplikohen teknologji t& ndryshme té transportit né
realizimin e té cilave marrin pjesé mjetet e disa degéve té komunikacionit me pérdorimin e
njésive té njéjta transportuese.

Teknologjité e reja zhvillohen né ményré komplekse, si pjesé pérbérés e té gjitha llojeve té
transportit dhe ekonomisé, qé kérkon investime té reja dhe masa tekniko-organizative.
Réndésia ekologjike e zhvillimit té kétyre teknologjive né boté dhe tek ne i tejkalon kornizat
e transportit dhe béhet njé nga detyrat mé té réndésishme né realizimin e distribuimit té mallit
dhe zhvillimit té ekonomisé sé gjithmbarshme. Né ményré gé té realizohet cila do teknologji
e transportit, duhet t¢ ndermirén disa masa, ndérsa zhvillimi i késaj teknologjie moderne
duhet té kuptohet si bashkim i elementeve teknologjike, teknike, ekonomike, organizative dhe
elementeve juridike té cilét determinojné vegorit e késaj teknologjie t& manipulimit dhe
transportit.

Teknologjité esencjalisht e ndérrojné procesin klasik té transportit dhe jo vetém até publik
por edhe procesin e transportit té brendshém dhe sistemeve té deponimit, gjegjésisht
distribuimin e térésishém té mallit. Pika e pérbashkét e té gjitha nénsistemeve té teknologjive
bashkékohore té transportit éshté shkalla e larté e bashkimit té teknologjive, standardizimi i
njésive ngarkese dhe bazés teknike té térésishme e cila pérfshin kapacitetet mobile dhe stabile
né kuadér té teknologjisé se caktuar.

Me aplikimin e teknologjive té reja té transportit jané iniciuar ndryshime té konsiderueshme
né tregun e shérbimeve transportuese, sepse ajo éshté si pasoj i zhvillimit té pérgjithshém té
shogérisé dhe realizimi bashkékohor i té arriturave transportuese. Kjo rezulton mé rritjen e
shpejtésisé dhe véllimit té bartjes té gjitha llojet e transportit, si dhe kooperimin dhe
koordinimin e llojeve té ndryshme té transportit gjaté kryerjes sé shérbimeve transportuese né
tér rrugén transportuese nga prodhuesi deri té konsumatori, me aplikimin e teknologjive dhe
mjeteve té ndryshme té transportit.

Me hulumtimin si te atij tekniko-teknologjik ashtu edhe atij komercilalo-financiar,

synohet optimizmi i proceseve teknologjike. Faktor i réndésishém éshté formimi dhe
zhvillimi i terminaleve te mallrave té pérmasave mé té médha nga sfera té ndryshme né té
distribuimit t¢ mallit. Kontribut t¢ madh né trendét bashkékohore né transport i jepet
zhvillimit té terminaleve detare, tokésore dhe té linjave me aplikimin e sistemeve té
automatizuara té manipulimit.

VEéllimi i teknologjive bashkékohore té transportit nuk éshté vetém kursim dhe shpejtim i
bartjes por edhe racionalizimi, thjeshtimi dhe organizimi ekonomik i cikleve transportuese té
bartjes se mallrave né ter rrugén transportuese, nga prodhuesi deri té konsumuesi. Kéto
teknologji do té pérmbushin té priturat ,nése ¢cdo pjesémarrés né transport e shef interesin e tij
dhe vjen deri té njohuria se racionalizimi né transport kushtézon integrimin e tij dhe paraget
udhérréfim né aktivitetet e tij.

Né terminologjiné profesionale gjeré té paragitja e teknologjive bashkohore, mos te themi
shumé paké apo fare nuk éshté pérdorur termi teknologji e transportit, ndérsa aktivitetet té
cilat i pérmban teknologjia jané futur né até, ku mé sé shpeshti flitet pér organizimin dhe
eksploatimin.

Me paragqitjen e teknologjive t€ reja, fillohet t€ pérdoret emértimi “Teknologjia e transportit™.
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Organizata Ndérkombétare e standardizimit —ISO e ka verifikuar gé procesi i transportues né
pérmasa ndérkombétaré mund té optimizohet vetém ose para se gjithash me aplikimin e
pajisjeve transportuese té pérbashkéta té pranuara.

Teknologjia ofron mundési té médha pér ndryshime né njé periudhé té gjaté, por vetém nése
shfrytézohet pér géllime pérkatése ge, mund té zgjidh disa probleme (sikurse trafikun e
ngopur) ndérsa né proces e sipér rregullimin e geshjeve tjera si p.sh. (zvogélimin e léshimeve
pér kKilometér rrugé té automjeteve).

Shgetésimet rreth sigurisé sé trafikut na gojné ne interesimin drejt teknologjive té reja,
vecganérisht projektin rrugor dhe kontrollin automatik té automjeteve.

Ndotja e ambientit shkakton probleme né zonat urbane dhe inkurajon zhvillimin e
teknologjive mé gellim té teknologjive té caktuara mé gellim té reduktimit té rrezatimeve
vdekjeprurése, dhe shqetésimet pre ngrohjen globale kérkojné vazhdimisht hulumtime pér
transport me emetime té uléta té gazetave dalése.

Né ditét e sotme shpesh né publikimet profesionale hasim né modele me efekte verbale té
teknologjive té caktuara (mendohet pér teknologji té avancuara) me ¢rast cekén edhe
elementet nga té cilat ato varen nga:

e réndésia e madhésisé dhe strukturés se supstratit,

e kapacitetit té mjeteve transportuese,

e gjendjes sé sistemeve informative dhe aftésisé se adaptimit né ndryshime,
e aftésimit kadrovik ,

e gjendjen né meset e zhvilluara etj.

Njé inxhinier i komunikacionit rrugor nuk duhet té jeté i kénaqur me até se mirét veq me
organizimin dhe veprimin e elementeve ekzistues té teknologjisé. Sikurse gé ngjané edhe me
inxhinieret e profileve té tjera teknike gé nuk duhet té jené té kénaqur vetém mé até duke
ingizuar metodologjité apo veprimet né fazat e procesit ekzistues ashtu edhe inxhinieri i
komunikacionit nuk mund ti lejoj vetes té jeté njé shikues pasiv, pra i kénaqur vetém me
strukturén ekzistuese. Ai duhet gjithnjé te shikon pérpara dhe té inicon ndryshimin struktural
duke gjetur zgjidhje gjithnjé mé té mira.

Mjetet té cilat e béjné sistemin e teknologjive bashkohore té transportit
jané:
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>

Mjetet pér realizimin e bartjes ose transportit t¢ mallit té cilat i quajmé infrastrukturé
té trafikut (rrugét, hekurudhat, rrugét lundruese, aerodromet me Korridoret e
fluturimit, gypsjellsit etj.),

Mijetet pér bartje té mallit (automjetet e ndryshme té gjitha llojeve),

Mjetet pér ngarkim, shkarkim, deponim dhe ruajtje: (limanet detare dhe té lumenjve,
depot, gendrat deponuse-transportuse ,zonat doganore dhe terminale té ngjashme),
Mijetet pér bartje dhe ngarkim té mallrave: (vincat, autovingat, transmetuesit,
pirunjerét, karrocat etj.),

Organizimi i punés: ( pérgatitja e punés, operativa, udhéheqgja, kontrolla, informatika,
dokumentacioni, llogaritjet etj.).

Bazuar né llojet e komunikacionit teknologjité mund té jené:

Teknologjia e komunikacionit rrugor,
Teknologjia e komunikacionit hekurudhor,
Teknologjia e komunikacionit ujor,
Teknologjia e komunikacionit ajror,

Teknologjia e komunikacionit orbité — né gjithési.

Teknologjia e transportit sipas llojit té supstratit mund té jeté:

Teknologjia e transportit té udhétareve,

Teknologjia e transportit té€ mallrave

Teknologjité e transportit qé sot pérdoren mé se shpeshti jané:

Teknologjia e transportit unimodal-konvencjonal,
Teknologjia e transportit modal,
Teknologjia e transportit bimodal,

Teknologjia e transportit multimodal,
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Teknologjia e transportit integral,
Teknologjia e transportit intermodal,

Teknologjia e transportit t& kombinuar

Procesi teknologjik sipas llojit té transportit mund té realizohet :

Pa ndérrim té llojit té transportit

Me ndérrim té llojit té transportit

Procesi teknologjik i transportit pa ndérrimin e llojit té transportit realizohet me:

Mijete té transportit rrugorg,
Mjete té transportit hekurudhor,
Mijete té transportit ujor,

Mijete té transportit ajror

Procesi teknologjik i transportit mé ndérrimin e llojit té transportit realizohet me:

Teknologji e transportit rrugor-hekurudhor,
Teknologji e transportit rrugor-ujor,
Teknologji e transportit rrugor-ajror,
Teknologji e transportit hekurudhor-rrugor,
Teknologji e transportit hekurudhor-ujor,

Teknologjie transportit hekurudhor-ajror.

Proceset e llojeve té transportit mund té jené:

Proceset e transportit konvencional,
Proceset e transportit modal,

Proceset teknologjike te transportit bimodal,
Proceset e transporti multimodal,

Proceset e transportit integral,

Proceset e transportit intermodal.
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|.1-Sistemet e transportit

Sistemi i transportit éshté njé sistem dinamik dhe lidhé hapésirat ndérmjet dy vendeve ku
béhet transporti. Né kété hapésiré béhet lévizja e njerézve, mallrave, energjisé, etj.
Lévizjet béhen me ané té mjeteve ( automjeteve rrugore, me mjete hekurudhore, anije,

aeroplan etj).

Nga vet emértimi sistem transportues dalin pércaktimet themelore té sistemit transportues.
Ato jané sisteme sepse pérbehen prej pjeséve (nénsistemeve dhe elementeve), ndérsa
transportues sepse organizohen pér té ofruar shérbime me gellim ge te plotésohen nevojat e
objekteve té transportuara pér lévizje.

Karakteristikat themelore te ¢cdo sistemi,edhe te sistemit transportues jané:

>

YV V VYV V

géllimi dhe funksioni i géllimit te sistemit,
struktura e sistemit,

funksionimi,

udhéhegja,

té tjera.

Sistemet transportuese béjné pjesé ne grupin e sistemeve té hapura komplekse organizativo-
teknologjike me ndryshim stohastik té gjendjes.
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Qéllimet e sistemeve transportuese jané ge né kushte té dhéna té rrethinés (mjedisit), ti
plotésojné kérkesat transportuese (sipas véllimit dhe kualitetit) né ményré sa me optimale, e
kjo do té thoté me shpenzime minimale te té gjitha resurseve respektivisht me efikasitet
maksimal, dhe me ndikim negativ minimal né ambient.

Njé sistem i transportit éshté efikas nése vepron né nivel lokal dhe global, lejon rrjedhén
efikase té& mallrave dhe njerézve, lehtéson tregtiné ndérkombétare duke reduktuar pabarazité
ndérmjet vendeve té vecanta, regjioneve apo zonave. Njé sistem modern transporti redukton
koston e mallrave, duke rritur konkurrencén dhe efikasitetin e ¢do ekonomie. Kryesisht
territori i Evropés ka transport modern, té ndértuar né njé infrastrukturé té pérshtatshme dhe
bashképunimi ndérkombétar éshté njé parakusht i integrimit té suksesshém té transportit
midis Bashkimit Evropian dhe vendeve té Evropés Qendrore dhe Lindore.

Treguesit e kualitetit té sistemit transportues duhet ti kené kéto karakteristika:

» duhet ge té japin kualitetin e térésisé se sistemit,

» duhet ge té japin kuantitetin (sasiné), dhe

> duhet ge té jen té thjesht pér pércjellje, gasje té shpejt dhe pa
shpenzime té médha.

Te sistemi transportues, kéta parametra mund té jen, pér shembull:

» Vvéllimi (sasia) i bartjes dhe i punés,
shpejtésia mesatare e transportit,

koha mesatare e funksionimit té sistemit,
besueshméria e funksionimit té sistemit,
shpenzimet e sistemit,

efikasiteti,

YV V. V V V V

dendésia e rrjetés, etj.

Eshté me rendési té theksohet se parametrat e kualitetit t& sistemit transportues mund té
caktohen nga ana e vet sistemit (tregut, ndérmarrjes).
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Sistemi transportues éshté tersi, e cila pérbehet prej pjeséve (nénsistemeve dhe elementeve)
dhe lidhjeve ndérmjet tyre, ndérsa éshté kompleks sepse ka té bej me numér t¢ madh té
pjeséve dhe lidhjeve ndérmjet tyre.

Pjesét e sistemit jané :

» nénsistemet

> elementet.

Pjesét e sistemit dhe lidhjet ndérmjet tyre e pérbejné strukturén e sistemit.

Cdo sistem prandaj edhe sistemi i transportit ka natyré duale; ai éshté sistem pér vete, mirépo
né té njéjtén kohé éshté nénsistem i sistemit mé té lart. Ky dualitet vlen deri te niveli i
elementeve te sistemit i cili &shté nénsistemi mé i ulét né sistem né té cilin mund té maten
efektet e sistemit.

I.2.Nénsistemet e transportit

Struktura e sistemit mund té ndryshohet né varési nga géllimi i analizés dhe udhéhegja. Né
kuadér té njé niveli té udhéhegjes mund te formohet struktura e sistemit, si kriter mund té
merret objekti i transportit; udhétaret respektivisht malli.

SISTEMI TRANSPORTUES
|

NENSISTEMI I
TRANSPOR-TIT - =
TOEKESOR NENSISTEMI I
TRANSPOR-
I TIT AJROR
- erngor
- Hekurudhor

Figura. 1.2. Struktura e sistemit sipas karakteristikave tekniko-teknologjike té komponentéve té
sistemit transportues.

Nga pérshkrimi i teknologjisé se transportit mund té definohen edhe elementet bazé té cilat e
pérbejné cdo sistem té transportit, e ato jané:
-automjetet,

-Irugeét,
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-terminalet,
-energjia,
-organizimi dhe udhéhegja.

Secila nga komponentét e sistemit transportues jané nénsisteme té sistemit transportues, por
njékohésisht edhe sistem pér vete ge kérkojné gjithashtu udhéhegje.
Komponentét bazike té sistemit transportues dhe lidhjet funksionale ndérmjet tyre

A-automjete
. Bromga
&. T-terminalet
’ - E-enrgjia
g OU organizinm
dhe udhehegja

Figura. 1.3. Elementet bazé te sistemit transportues dhe lidhjet ndérmjet tyre.

KAPITULLI -1

I1.SISTEMET E TRANSPORTIT (MAKINE NE MAKINE)

Né transportin intermodal, pérvec paletave dhe kontejneréve, si njési logjistike (ngarkuese,
ngarkuese-manipuluese) paragiten edhe makina komplete ose pjese té tyre. Karakteristika
themelore té teknologjisé se transportit “makiné né makiné”(mjet né mjet) éshté ajo qe njé
Iloj makinash (mjeteve), té ngarkuara mé mall, ngarkohen né njé lloj tjetér makinash dhe né
até ményré transportohen. Té kjo teknologji, operacionet e ngarkimit kryhen né teré
ngarkesén, si¢ jané kamionét, rimorkiot, gjysmé-rimorkiot, vagonét hekurudhore etj.

Shkaget e paragqitjes sé teknologjive (makiné né making)

Paragitja e teknologjisé “makiné né makiné”(mjet né mjet) ishte e pashmangshme duke e
paré zhvillimin e hovshém té prodhimit dhe rritjen e kérkesés pér transport, si dhe nevojén e
domosdoshme té pérfitimit né kohé né proceset e ngarkimit dhe té shkarkimit. Shkaget pér
até ishin:

1. Kérkesa pér shérbime komplete logjistike (“nga dera ne dere” door to door, full packet
service) pa ndryshim té enés se transportit, pa démtim, mé kohé té vogél té mirémbajtjes

se operacioneve manipulative etj.;
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2. Pérdorim mé i miré i mjeteve transportuese;
3. Zvogélim i shpenzimeve transportuese;
4. Kérkesés pér zvogélim té shpenzimeve té energjisé;

5. Mbajtjet e gjata té makinave ngarkuese rrugore né gendrat e ngarkimit dhe shpérndarjes;

6. Mbajtja e makinave rrugore né kalimet kufitare pér shkak té procedurave doganore;

7. Rregulla té ndryshme ligjore, organizimi i trafikut t¢ makinave (mjeteve) té ngarkuara
rrugore gé kalojné népér territor té disa vendeve evropiane (sidomos né Austri dhe Zvicér);

8. Kérkesat gjithnjé mé té médha pér mbrojtjen e mjedisit;

9. Turmat né trafikun rrugor;

10. Rritja e sigurisé né garkullimin rrugor;

11. Pérdorimi mé i miré dhe me racional i tokés;

12. Transporti cilésor, transporti i shpejte, transporti ne kushte te kégija natyrore, rrugét mé

té shkurtra transportuese etj.

Te gjitha teknologjité “makiné né makiné”(mjet né mjet) né krahasimin e ndérsjellé dhe né

krahasimin mé teknologjité klasike té transportit kané pérparésité e tyre dhe mungesat.

11.1.Teknologjia e transportit ( Kamion -Automjet udhétaresh)

Teknologjia e transportit té automjeteve té udhétaréve me ané té kamionit special pér
transportin e automjeteve, éshté teknologji e cila mundéson bartjen e automjeteve té
udhétaréve mé vetém njé kamion me rimorkio speciale pér transport té automjeteve té
udhétaréve .

Kjo teknologji mundéson transport té sigurt té automjeteve, dhe né ményré efikase mundéson
ge rrugét te jen mé té lira nga garkullimi i madh i automjeteve dhe uljen e shpenzimeve té
energjisé (karburantit).

Kjo formé éshté mjaft e pérshtatshme pér transport ne distanca té gjata dhe zakonisht pérdoret
pér transport ndérmjet shteteve té€ ndryshém.

Pérparésité e aplikimit té késaj teknologjie jané:

» Zvogélimi i shpenzime té transportit,
» Zvogélohen turmat e trafikut,
» Tendencé e zvogélimit e shpenzimeve té energjisé (karburanteve),

> Ndotje mé e vogél e mjedisit etj.
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Figura.2.1. Transporti i automjeteve té udhétaréve mé kamion.

11.2.Teknologjia e transportit (Kamion-Mjete tjera rrugore)

Nevoja pér transport té mjeteve rrugore si dhe mjeteve té ndryshme té punés nga njé vend né
vendin tjetér ka shtyré njerézit né zhvillimin e teknologjive té reja té transportit, e njé nder to
éshté edhe kjo formé e transportit. Te kjo teknologji pérdoren kamion me rimorkio me
destinim special pér bartjen e mjeteve té ndryshme rrugore.

Zhvillimi i késaj teknologjie ka lehtésuar transportin e mjeteve té ndryshme té punés té cilat
zhvillojné shpejtési té vogél té lévizje dhe kané dimensione té médha, dhe nuk jané té
pérshtatshme pér l8vizje né rrugé. Rimorkiot e kamionéve té cilat pérdoren té kjo teknologji
jané me dysheme té ulté, né ményre gé mos té kalohen dimensionet e lartésisé sé lejuar né
transportin rrugoré. Ngarkimi dhe shkarkimi i mjeteve né rimorkiot speciale t& késaj
teknologjie béhet mé ané té rampave vetanake té rimorkiove.
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Figura.2.3.Rimorkiot pér transportin e mjeteve rrugore.

KAPITULLI -1

1. TEKNOLOGJIA E TRANSPORTIT RRUGOR-HEKURUDHOR

Qéllimi themelor i kétij sistemi éshté i ngjashém si edhe té sistemet e tjera té transportit té
kombinuar qé kané pér gellim qé té realizojné njé proces unik transportues mé cka ulen
shpenzimet e transporti dhe merret shérbim mé cilésor.

Ky sistem siguron parakushtet e nevojshme pér kooperative té suksesshme té transportit,
kombinim i mjeteve transportuese té llojeve té ndryshme té trafikut, mé qellim qé té
realizohet zinxhiri transportues nga prodhuesit deri té konsumatori. Gjaté realizimit té
transportit t& kombinuar rrugor-hekurudhor kombinohen pérparésité nga transporti
hekurudhor, shpejtésia, ekonomia, siguria dhe sasia e madhe e ngarkesés né relacione té gjata
midis stacioneve hekurudhore, mé pérparésité e transportit rrugor, shpejtésia e madhe né
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distanca té vogla mé até realizohet njé ndarje e vetme racionale e punés brenda zinxhirit
transportues. Pér teknologjiné rrugore-hekurudhore té transportit “makiné né making€” né
vende té ndryshme té botes pérdoren emra té ndryshme:

Hucke pack,

Piggy back,

Road Rail transport,
Kengourou,

» Traffi Combine Rail Route.

VV VY

Transporti i rimorkiove dhe gjysme-rimorkiove té trafikut rrugor té€ ngarkuara né mjetet e
transportit hekurudhore né Evropé éshté i njohur mé emrin (hucke pack) sistem i transportit.
Mé keté sistem nénkuptohet kombinimi i transportit rrugor-hekurudhor, kur mjetet rrugore
ose pjesét e tyre ngarkohen né mjete té transportit hekurudhore dhe né pjesén mé té madhe té
transportit transportohet mé to.

Té Kkjo teknologji e transportit, hekurudha né fillim merr njésité e ngarkuara té trafikut rrugor
dhe pérséri i dorézon né fund té transportit. Marrja e njésive transportuese nga dérguesi dhe
dorézimi i tyre té pranuesi behet mé mjete transportuese té trafikut rrugor.

Qé té mund té ngarkohen nga njé lloj transporti né njé tjetér, ka nevojé pér mjete dhe pajisje
speciale te ngarkimit. Ngarkimi i pérgjithshém mund té béhet né terminale té caktuara.
Ngarkimi i kamionéve, auto-trenave behet mé ngarkim horizontal, kurse pér ngarkim té
mjeteve shkémbyes (kontinierve, arkave té ndryshme) transportuese béhet né stacione
pérkatése dhe mé ané té pajisje vertikale pér ngarkim. Pérdorimi i trafikut hucke pack paraget
njé lidhje racionale midis hekurudhés dhe trafikut rrugor dhe sigurohet implementimi i
transportit nga dera ne deré.

Ndarja e teknologjisé se transportit t¢ kombinuar rrugor-hekurudhor

Gjaté transportit “makin€ n€ makin€” (mjet né mjet) né teknologjiné e transportit rrugor-
hekurudhor ekziston ndarja si né vijim:

1. Transporti shogérues — transport i makinave (mjeteve) komplete rrugore mé personel

» Teknologjia A — autostrada té l1évizshme

2. Transporti jo-shogérues — transport i pjeséve té mjeteve rrugore pa personel
» Teknologjia B — transport i rimorkiove dhe gjysme-rimorkiove

» Teknologjia C — transport i mjeteve shkémbyese transportuese
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» Teknologjia D — teknologjia bimodale

I11.1.Teknologjia e transportit (Tren-kamion)

Kjo teknologji éshté zhvilluar né Gjermani, né mes té dy luftérave botérore dhe lirisht mund
té konsiderojmé si komponentin mé te vjetér té teknologjisé multimodale.

Emértimi i késaj teknologjie té transportit vjen nga fjalét gjermane ,, huckepack tragen* qe
do té thoté ,,té mbaj mbi shpindé“. Né kété teknologji té transportit mjetet rrugore jané té
parat ndérsa vagonét hekurudhor jané té dytit .

Kéta né té vértet jané ,,trenat kamion“ me kété rast mjeti rrugor i mundéson hekurudhés
transportin e ngarkesés ,,prej derés né deré®.

Kétu kemi té béjmé drejtpérdrejté me transportin e vagonéve me ngarkesé né automjetet
rrugore (tokésore) i cili mundéson shkarkimin e vagonéve drejtpérdrejt népér depot té cilat
nuk jané té pajisura me linjat hekurudhore. Kjo né fakt éshté transporti i automjeteve
rrugore se bashku e ngarkesén e tyre me vagoné té hekurudhés.
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Shkaget e pérdorimit té vogél te késaj teknologjie mund géndrojné né mungesén e pajisjeve,
né rend te par vagonéve me dysheme te ulét dhe teknikés pér ngarkim dhe shkarkim.

Vagonét me dysheme té ulét jané té nevojshém pér shkak té profilit t¢ hekurudhés, ndérsa
manipulatorét bashkohor ( vingat portal) nevojitén pér ngarkim dhe shkarkim té shpejt.

Figura 3.1.Transporti i mjeteve rrugore (kamionéve) me vagoné hekurudhor.

Sipas eksperiencave té shteteve tjera, kryesisht kemi t& béjmé me dy ményra ngarkim dhe
shkarkim té automjeteve rrugore né vagonét e hekurudhor:

> vertikal
> horizontal

Vertikale - éshté teknologjia e ngarkimit dhe shkarkimit mé sé shpeshti e séndukéve té
kamionéve ( rimorkio dhe gjysmé rimorkiove) me vingin e lévizeshim ngjashém sikur mé
kontejneré.

Horizontale - éshté teknologjia e ngarkimit té ngarkesave e cila pérfshin térhegjen
horizontale té njésive ngarkuese t& vendosur né rrota.
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Figura .3.2. Ményra e ngarkimit vertikale té gjysmé rimorkiove.

Figura 3.3. Ményra e ngarkimit horizontal té mjeteve rrugore.

I11.2.Autostrada lévizése (HUCKEPACK- teknologjia A)

Sipas késaj teknologjie ngarkimi i kamionéve me rimorkio ose kokés térheqés me gjysmé
rimorkio, jané té ngarkuar me ngarkesé né vagonét e hekurudhés me dysheme té léshuar
poshté.

Teknologjia e autostradés lévizése pérfshin transportin e mjeteve rrugore né vagon mé
dysheme té ulet té ndértuar né ményre té vecanté.

Vagonét hekurudhor jané mé konstruksion té vecanté dhe kané njé sipérfaqge jashtézakonisht
té ulet té ngarkimit. Te kjo teknologji e transportit vagonét hekurudhor jané té konstruksionit
te vecanté me sipérfagen jashtézakonisht té ulét pér ngarkim, ndérsa ndérmjet tyre jané té
lidhur ashtu gé formojné pistén pér lévizje te mjeteve rrugore gjaté ngarkimit, gjegjésisht
shkarkimit. Prej kétu kjo teknologji e merr edhe emértimin ““autostrada lévizése”
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Karakteristika themelore e késaj teknologjie éshté ajo ge: ngarkimi kryhet né ményre
horizontale, nuk jané té nevojshme investime té médha pér té ndértuar terminalet mé gmim té
larté .Pér ngarkim-shkarkim, éshté i mjaftueshém ndértimi i vetém i njé rampe celiku.

~ LLAA L L L AL L L LALLM L L))
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Figura 3.4. Formimi i autostradés lévizése.

Ngarkim-shkarkimi horizontal

Nga sa u tha mé larté shihet se mjetet rrugore duhet té ngarkohen né vagonét hekurudhor dhe
té transportohen, dhe kétu lind nevoja pér rampat ngarkuese mekanike apo rampa qé
mundésojné futjen dhe daljen e mjeteve rrugore né dhe nga vagonét hekurudhor.

Kéto rampa jané té nevojshme vetém te klasa e para té teknologjisé HuckePack, klasés A
sepse tek kjo teknologji kemi té béjmé me mjete rrugore gé l&vizin né rrotat e tyre, si¢ jané:
koké térhegése me gjysmé rimorkio, kamion me rimorkio. Tek klasa A e teknologjisé
HuckePack kamioni me rimorkio apo koka térhegése me gjysmé rimorkio ngarkohen dhe
shkarkohen vet né vagonét hekurudhor dhe kjo pérmes rampave té ndryshme: Ngarkimi
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gjegjésisht shkarkimi i automjeteve rrugore te teknologjia e “autostradés lévizése” realizohet
me ngasje vetanake népérmjet barrierés (rampés) ngarkuese (ngarkimi horizontal)

L '.__. E r

Figura .3.5. Rampé celiku pér ngarkim té& mjeteve rrugore .
Komunikacioni pércjellés

Vozitésit e automjeteve rrugore gjaté kohés sé transportit té automjeteve te tyre me
hekurudha, mé sé shpeshti pushojné ose flejné né vagonét me shtretér ose vagonét e fjetjes te
cilét gjinden né pérbérje té trenit te njéjté.

Né stacionin hekurudhor destinues ata i marrin automjetet e tyre dhe i vozisin deri te vendi i
shkarkimit. Pasi qge vozitésit udhétojné me te njéjtin tren me te cilin transportohen edhe
automjetet e tyre, kjo teknologji e merr emértimin “komunikacioni shoqérues” apo
pércjellés, pér dallim nga teknologjia B dhe C e cila béné pjesé ne te ashtuquajturin
“ komunikacion jo shogérues”.

Koha pér ngarkim-shkarkim té kjo teknologji é&shté mé e shkurté né raport mé teknologjité e

tjera hucke pack (Ro-La). Kohézgjatja e transportit 1éviz nga 8 deri 12 ore. Rruga e kaluar
mesatare té kjo teknologji né Evropé éshté rreth 500 km, dhe né Ameriké nga 600 deri 1.200
km.

Efektet pozitive té aplikimit té késaj teknologjie:

» Para sé gjithash, jané ekonomike, realizohen né relacione mé té gjata se 300 km,
» Koha e ngarkimit té njé treni té kjo teknologji &shté deri né 20 minuta,
» Ana e miré e kétij sistemi éshté ajo gé lidhé interesat e transportuesve rrugor dhe

hekurudhor, me ¢ka ulet konkurrenca né tregun e transportit,
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» Kjo teknologji mundéson shkarkim té komunikacionit rrugor, mbrojtje t€ mjedisit
jetésor nga gazrat e démshme dhe nga zhurma,

» Ngarkimi dhe shkarkimi horizontal i automjeteve komplete rrugore mé ndihmén e
rampés ballore né vagonét special né hekurudhé, éshté mé ekonomik né krahasim mé

ngarkimin vertikal.

Mangésit e késaj teknologjie jané:

» Transportohet “ngarkesé e vdekur” mé e madhe, d.m.th., raporti i masés sé dobishme
dhe jo té dobishme éshté shumé i pafavorshém pér shkak té transportit edhe té kokeés
térheqése,

> Koka térhegése nuk mund té pérdoret gjaté transportit mé hekurudhe pér shkak se
paragiten shpenzime shtesg,

» Shpenzime te konsiderueshme, pérvec furnizimit té shtrenjté, ekzistojné edhe né

mirémbajtjen e vagonéve mé dysheme té ulét,

> Vagonét gé pérdoren pér keté teknologji né vecanti jané té shtrenjta. Vagonét jané mé
konstruksion té vegante, mé diametér té vogél té rrotave mé ¢’rast mundésohet
sipérfage ngarkuese e ulét,

» Rimorkiot rrugore té ngarkuara né vagonét hekurudhor zéne hapésiré t€ madhe gjate

transportit.

Vagonét gé pérdoren té kjo teknologji

Vagonét hekurudhor te ngarkesave pér transport té automjeteve rrugore transportuese jané te
konstruksionit te vecanté.

Ajo ge posacérisht i karakterizon kéta vagoné nga spektri i karakteristikave konstruktive te
tyre éshté numri mé i madh i akseve me rrota me diametér shumé té vogél.

Diametri i vogél i rrotave lind nga nevoja e zvogélimit té lartésisé sé sipérfages ngarkuese,
me gellim té pérshtatjes trenit té ngarkuar me profilin hekurudhor. Sipérfagen ngarkuese te
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vagonit pér autostradén lévizése e karakterizon trakti i profiluar i trenit i cili mundéson
kalimin e rrotés dyfishe te automjetit rrugor transportues, e me keté edhe centrimi gjaté
Iévizjes népér vagon.

Vagonét jané ashtu te lidhur ndérmjet tyre né kompozicion ashtu ge mundésojné kalimin e
automijetit rrugor nga njeri ne tjetrin vagon d.m.th. ashtu qé sipérfaget e tyre mund té lidhen
né njé sipérfage kontinuale (pistén pér lévizje té automjeteve rrugore)

Né ményré ge té sigurohet lidhja e sipérfageve ngarkuese té vagonéve dhe krijimi i rrugés”
pér lévizje té automjeteve rrugore éshté e domosdoshme ge vagonét sa mé shumé te afrohen
ndérmjet tyre. Kjo realizohet né até ményré ge vagon né fundin e tyre ne vend te dy
distancueseve (ge éshté karakteristike pér vagonét klasik) té keté vetém njé, né ményré qé
distancuesit e vagonéve té lidhen né ményré diagonale njeri kundrejt tjetrit.

Né ményré ge te mundésohet lidhja e vagonéve te konstruktuar special me dysheme te ulét me
vagonét standard te hekurudhave, éshté vendosur trau ballor i cili sé bashku me distancuesit
pajisjen térhegése mund ta léviz majtas apo djathtas te rrotulloi né cernier, dhe késhtu mundéson
kalim te liré pér ngarkim dhe shkarkim te automjetit.

Figura.3.6.Pamja e lidhjes se vagonéve mé dysheme té ulét
(pista pér lévizje te mjeteve rrugore).

Ro-La Terminalet

Terminali Ro-La paraget vendin ne te cilin kryhet ngarkim-shkarkimi i automjeteve rrugore
transportuese né tren. Terminali duhet te jeté i vendosur sipas rregullave dhe i pajisur ne ményré
adekuate. Lokacioni i terminalit duhet t&¢ mundésojé lidhje te miré me gendrat ekonomike, rrugét
dhe hekurudhat , duhet te kihet parasysh mbi gjatésiné mesatare te relacionit té transportit rrugor,
mbi vendosjen e popullatés, tregtisé, industrisé etj.
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Kur béhet fjalé mbi pajimin e terminaleve, ai duhet t&¢ mundésoi shfrytézimin mé té miré té tij.
Kétu duhet te aplikohen pajisjet adekuate pér ngarkim-shkarkim (rampat stabile apo te
levizéshme), hapésira pér parking etj.
Objektet themelore te infrastrukturés te domosdoshme pér funksionim té Ro-La terminalit jané:

1. Binarét hekurudhor,

2. Rrugét afruese dhe té brendshme,

3. Hapésira e parkimit pér automjetet rrugore te cilat presin pér ngarkim

4. Objektet pércjellése (ndértesa e drejtorisé, hapésirat pér vozités te automjeteve rrugore
dhe hekurudhore dhe te personelit, punétorité pér rregullimin dhe servisimin e automjeteve
rrugore, hapésirat pér matjen e automjeteve, stacionet e pompave etj.)

Proceset teknologjike gjaté arritjes sé automjetit rrugor né hapésirén e terminalit ne té
cilin duhet te ngarkohen-shkarkohen ne kompozicionin e trenit, pérfshin:

1. Arritjen e automjeteve rrugore transportuese.

2. Nése automjeti rrugor transportues shkon jashté vendit dorézohet dokumentacioni
pérkatés pér doganim.

3. Béhet kontrollimi doganor dhe blombimi i automjetit rrugor ne vendin e paraparé ne

terminal.

Automijeti rrugor vjen né parking ku pret fillimin e ngarkimit né tren.

Dorézohet dokumentacioni i nevojshém( fleté ngarkesa etj.).

Automijeti rrugor vjen pér ngarkim.

Kryhet ngarkimi i automjetit rrugor népérmjet rampés ballore.

Pas ngarkimit kryhet sigurimi i automjetit rrugor né vagonét hekurudhor.

© N O A

Figura .3.7. Pamje nga terminalet Ro-La.

I11.3. Teknologjia Tren —gjysmé rimorkio (Teknologjia B)

Kjo teknologji pérfshin transportin e rimorkiove dhe gjysme-rimorkiove mé ané té vagonéve

special hekurudhor mé xhep, shporté ose lékundés. Sistemi transportues me platforme
teknologjia B nénkupton transportin e rimorkiove pa mjet térhegés dhe shofer, me mjete
hekurudhore. Ky éshté lloji i shérbimit té mjeteve rrugore dhe hekurudhore éshté njé projekt i
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pérbashkét ndérmjet transportit rrugor dhe hekurudhor, e cila éshté njé lidhje racionale, duke
béré t& mundur realizimin e transportit "deré mé deré". Né kété ményré, pérfitohet nga
avantazhet e vecanta té hekurudhave pér njé transport té rregullt, té sigurt, té shpejté dhe
ekologjikisht te pérshtatshém, duke transportuar sasi t&é médha té mallrave né distanca té gjata
mé konsum relativisht té ulét té energjisé, e cila &shté shumé e réndésishme né shpenzimet e
pérbashkéta, si dhe mobilitetin e transportuesve né zbatimin e shérbimeve té transportit
rrugor.

Figura.3.8. Teknologjia e transportit té gjysmé rimorkios, vagoni (special me xhep — Teknologjia B).

Té Kkjo teknologji nuk transportohet mjeti rrugore térheqése, dhe mé ¢ rast éshté e zvogéluar
“ngarkesa e vdekur” né raport mé teknologjiné A. Megjithaté, jané té nevojshme investime
mé té médha né ndértimin e terminaleve né krahasim mé teknologjiné A.

Pérvec gé éshté e zvogéluar pérqindja e¢ pjesémarrjes sé “ngarkesés sé vdekur” té kjo
teknologji, por edhe té teknologjité C dhe D, éshté mundur gé té béhen shpenzime mé té
vogla pér personelin e makinave rrugore deri né 25-30%. Né kété rast, vozitésit né vend té
pushimit dhe fjetjes né vagonét pér fjetje, mund té angazhohen pér furnizim dhe dorézimin e
mallit né zonén gravitacjonale té terminalit. Kjo vecganérisht vjen né dukje té transporti né
relacione mé té gjata. Gjithashtu, paragiten edhe kursime né shpenzimet e karburantit, vajit,
gomave, taksés rrugore, lejeve té ndryshme ndérkombétare etj.

Vagoneé té cilét pérdoren té kjo teknologji

Vagonét mé té njohur mé xhep jané vagonét mé emrin “Taschenwagen” ndérsa mé shporté
“Korbwagen” te té cilat ngarkimi-shkarkimi béhet né ményre vertikale.
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Vagonét mé té njohur mé lékundés jané vagonét mé emrin “Wippenwagen”. Pér ta &shté
karakteristike gqé ngarkimi béhet né ményre horizontale. Ekzistojné edhe vagoné té llojit
“Mega 117, te cilét jané té dedikuar pér rimorkiot pér ulje dhe mjetet shkémbyese
transportuese mé véllim mé t€ madh, dhe vagonét “Spine”

Transporti i gjysme-rimorkiove kryhet me vagoné me dy boshte ose me katér boshte me
platforme te vendosur ndérmjet bartésve te zgjatur. Platforma ka forme horizontale kur
vagoni éshté i zbrazet ndérsa kur do te hyj gjysmé rimorkio léshohet pjesa e saj e fundit, dhe
z&€ poziten e pjerré. Ky lloj i vagonéve éshté i njohur me emrin hucke pack —Wippenwagen.

Figura.3.9. Vagonét e tipit Wippenwagen.

Karakteristikat themelore te kétyre vagonéve jané:

> Lloji i vagonit t& serisé Saaks -z 704
» Masa personale - 45 t
> Bartje-35t

> Shpejtésia maksimale e lévizjes - 100 km/h

Ngarkesa e gjysmé rimorkiove kryhet me drejtimin népérmjet rampés lévizése dhe até ne
kundérshtim me relacionin e kabinés se mjetit térheqés ge e shtyn gjysme-rimorkion.
Gjysme-rimorkiot ngarkohen vetém ne njé vagoné pér dallim nga ngarkimi né vagoné me
sipérfage ngarkuese te ulet te té cilét automjetet udhétuese munden te ngarkohen
vazhdimisht.
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Figura 3.10. Dukja e vagonéve Taschenwagen né hekurudhé.

Karakteristikat themelore te kétyre vagonéve jané:

» Gjatésia e vagonit -16.4 m
» Masa personale -16.5 t

» Shpejtésia maksimale e lévizjes - 120 km/h

Ne kéta vagoné mund té ngarkohet njé gjysmé-rimorkio ose kontejnerét transportues
shkémbyes prej 12.20 metra, pérkatésisht dy kontejneré transportues shkémbyes prej 6.25
metra ose 7.15 metra ose njé kontejner nga 40ft, pérkatésisht dy nga 20ft. Kéta vagoné kane
pérparési te madhe ne raport me vagonét ure. Pérparési éshté ajo se jané me te lira dhe ge
gjysmé-rimorkiot mund te ngarkohen ne terminalet me vinca ge shérbejné pér ngarkimin e
kontejneréve.

Pérparésité meé té réndésishme té késaj teknologjie jané:
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Ngarkesa horizontale dhe vertikale e rimorkiove dhe gjysmé-rimorkiove rrugore,

Né pérbérjen e késaj teknike nuk transportohen mjete té vecanta térhegése,

Raporti ndérmjet masés sé vdekur (masa e padobishme) dhe asaj té dobishém, éshté
40:60 né favor té masés sé dobishme.

Shoferet e mjeteve té transportit rrugor nuk, transportohen mé to dhe mé kété rast
ulen shpenzimet pér transport,

Mé ndarjen e mjeteve térhegése (térheqési, koka térhegés) nga gjysmé-rimorkiot ose
rimorkiot zvogélohen shpenzimet pér transportin e njésive ngarkuese mé mjete

hekurudhore.

Mangésité e késaj teknologjie jané:

> Ndértimi i Hucke Pack terminaleve té pajisura mé mekanizimin e ngarkim mé té cilin

mundésohet ngarkimi i kontejneréve transportues shkémbyes, rimorkiove ose gjysmé-
rimorkiove dhe kontejneréve,
Ngarkimi i rimorkiove ose gjysmé-rimorkiove kérkon kohé mé té madhe né krahasim

mé ngarkimin e mjeteve transportuese té (Teknologjia A), pérkatésisht autostrada

lévizése”,

Investimet mé té médha pér ndértimin e infrastrukturés hekurudhore dhe
superstrukturés.

Hucke Pack terminalet, qé pérdoren té kjo teknologji duhet té jané né dispozicion mé

pajisjet plotésuese, ndérsa mé kété zmadhohen shpenzimet pér konsumimin dhe

mirémbajtjen e kétyre makinave né raport me teknologjité tjera.

Procesi I ngarkim-shkarkimit

Kjo teknologji karakterizohet me ményrén e ngarkimit dhe shkarkimit te rimorkiove dhe
gjysmé rimorkiove me ngarkese ose pa ngarkese ne vagoné te vecanté hekurudhore.
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Ngarkimi dhe shkarkimi mund te kryhet ne dy ményra :

» Kur shoferi me mjetin térhegés (kamion) léviz prapa, ku ne keté ményre pérmes
rampave te vecanta e ngarkon rimorkion apo gjysmé rimorkion ne mjetin hekurudhor,
gjithashtu edhe procesi i shkarkimit zhvillohet ne te kundértén e ngarkimit. —

Teknologjia horizontale e ngarkimit,

» Kur ngarkimi dhe shkarkimi i rimorkios apo gjysmé rimorkios kryhet duke pérdorur
vinga te vecanté — Teknologjia vertikale e ngarkimit

Figura.3.12. Ményra horizontale e ngarkimit té gjysmé rimorkiove (pérmes rampave).

II1.4.Sistemi “Piggy Back”
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Sistemi Piggy back pérdoret né ShBA dhe né Kanada pér té transportuar té gjitha llojeve te
mjeteve rrugore transportuese. Teknologjia “Piggy back” éshté analoge e hucke pack,d.m.th.,
teknologjia Ro-La ge pérdoret né Evropé.

Né kété sistem transportues, transporti éshté i organizuar né até ményre gé njé pjese mé té
shkurte te rrugés né fillim dhe né fund té zinxhirit transportues behet me mjetet rrugore
transportuese, dhe né pjesén tjetér, me te gjate, me hekurudhe. Malli ngarkohet ne gendrat
prodhuese ose magazina, ne rimorkiot ose gjysmé-rimorkiot e makinave rrugore, dhe pastaj te
ngarkuara ne até ményré se bashku me makinat térhegése transportohen né vagonét, pa
ndryshim té njésisé ngarkuese , si njé cope ngarkese. Gjate transportit me hekurudhe kur
pérdoret Ky sistem transporti ulet numri i manipulimeve ngarkuese-transportuese, d.m.th.
kryhen dy manipulime ngarkimi dhe shkarkimi.

Rimorkiot dhe gjysme-rimorkiot transportohen me pllaje-vagonét, me cka nuk éshté
nevojshme ge te prodhohen makina te vecanta dhe nuk jané te nevojshme edhe investime
shtese.

Figura.3.13. Koncepti Piggy Back.

40" (122 m)
I t
L N ] L N ]

85" (25.9 m)

I

18 (5.5 m) Doublestack (COFC)

.

Figura.3.14. Dimensionet e gjysmé rimorkiove dhe kontejneréve té sistemi Piggy Back.
Manipulimi me njésité ngarkuese té Piggy Back teknologjia
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Ne raport me ményrén Kklasike te transportit me hekurudhe, me keté ményre te transportit
zvogélohet numri i operacioneve ngarkuese, shkarkuese. Te Piggy back sistemi i transportit te
automjeteve ngarkuese rrugore (rimorkio ose gjysme-rimorkio) te ngarkuara me ngarkese ge
kane lartési, gjatési dhe gjerési normale, késhtu ge nuk nevojiten investime shtese pér
transportin e kétyre automjeteve. Pér transportin hekurudhor pérdoren vagoné —te rrafshet
katér boshtore me gjatési prej 18-20 metra dhe bartje e madhe. Ne ¢do vagoné hekurudhoré
mund te ngarkohen nga dy rimorkio ose gjysme-rimorkio.

Vagonét— e rrafshet te ky sistem i transportit kané lartési te tille ge mundéson automjetet e
ngarkuara rrugore te mos e kalojné profilin e lartésisé ngarkues hekurudhor.

Ngarkimi dhe shkarkimi i rimorkiove ose gjysme-rimorkiove ne vagonét e rrafshét hekurudhé
kryhet me ndihmén e rampés ballore sipas gjatésisé se kompozités, duke filluar nga vagoni i
fundit ose me ndihmén e vingit portal.

Transporti i gjysme-rimorkiove te ngarkuara ne vagoné - te rrafshet kryhet ne disa kompozita,
si¢ jané bllok-trenat ose trenat e shpejte te rregullt ngarkues. Ana e mire e Piggy back
sistemit te transportit éshté ajo ge i ndérlidh interesat e transportuesve rrugor dhe hekurudhén,
e pérmiréson kualitetin e shérbimit transportues dhe i zvogélon shpenzimet.

Figura. 3.15. Manipulimi me njésit ngarkuese (gjysmé rimorkio) té teknologjia Piggy Back.

a) - Ngarkimi me ving portal
b) -Ngarkimi me ndihmén e rampave

Né sistemin e transportit Pigy back mund té béhet transporti i kombinuar i gjysmé rimorkiove
dhe kontejneréve. Té ky sistem i transportit kontejnerét mund té ngarkohen edhe né dy radhé
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dhe mé ¢ ‘rast lartésia gé arrihet gjaté ngarkesés se dyfishté té kontejneréve nuk paraget
pengesa gjaté transportit.

Figura .3.16. Transporti i kombinuar te sistemi Pigy Back (kontejner- gjysmé rimorkio).

-
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Figura .3.17. Transporti i kontejneréve né dy radhé té sistemi Pigy back.

II1.5.Sistemi “Kanguro”
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Sistemi i transportit “Kangorou” realizohet me vagoné speciale dhe dallohet nga sistemi
“Piggy back”, sepse pér transport te rimorkiove dhe gjysme-rimorkiove pérdoren pllaje-
vagoné special hekurudhor. Ne keté sistem pérdoren makina rrugore (ne te cilat ngarkohet
malli) me konstruksion special dhe véllim ngarkues, i cili vlen pér hekurudhat evropiane.
Sistemi “Kangorou” takon ne teknologjiné B te hucke pack, d.m.th., sistemi RoLa.

Gjate organizimit te punés né trafikun ndérkombétar si njé problem paragitet zgjidhja e
vagonéve me lartési pérkatése, e cila éshté e kushtézuar me véllimin ngarkues te vagonéve
speciale hekurudhore dhe profilin ngarkues te hekurudhave. Ne keté sistem pérdoren vagoné
speciale hekurudhore pér transport te rimorkiove dhe gjysme-rimorkiove te cilat ngjajné si
kangur, sipas se cilit, ky sistem ka marre emrin e tij. Ngarkimi dhe shkarkimi i vagonéve
kryhet pérmes rampés lévizése me ndihme te traktoréve ose térhegésve. Mundéson ge né
rimorkiot e komunikacionit rrugor té vendosen né vagoné hekurudhor té konstruktuar special.

Figura .3.18. Sistemi Kanguro.
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Figura.3.19. Vagoni gé pérdoret té sistemi Kanguro.

—

Gjysmérimorkio
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Traktori pér ngarkim
té gjysmérimorkiove

Rampa pér ngarkim

Vagoni kanguro

Figura. 3.20. Formimi i konceptit té teknologjisé Kanguro.

Ngarkimi-shkarkimi i gjysmé rimorkiove té kjo teknologji e transportit béhet né ményré
horizontale, me ndihmén e rampés Iévizése dhe traktorit i cili shérben pér térhegjen e gjysmé
rimorkiove pér ti vendosur ne vagonét e konstruktuar special pér kété teknologji.

Radhita e ngarkimit te gjysmé rimorkiove dhe rimorkiove kryhet késhtu ge e para ngarkohet
né fund te pérbérjes, dhe shkarkimi kryhet anasjelltas.
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I11.6. Teknologjia bimodale — (Teknologjia D)

Teknologjia bimodale paraget njé formé té vecanté té transportit t&¢ kombinuar rrugor-
hekurudhor. Pér heré té paré éshté paragitur né Ameriké né vitin 1950, dhe pastaj edhe né
Angli, Itali, France, Norvegji dhe né vende té tjera. Ideja ka gené gé té béhet njé mjet
transportues gé do té mund té 1éviz népér rrugé dhe népér hekurudhé, mé shpenzime sa mé té
vogla dhe mé kohé mé té shkurtér té ngarkimi-shkarkimit. Mjetet e kétilla té quajtura
“Roadrailer” ofronin njé mundési e lehté té bashkéngjitjes sé rimorkiove pér transport rrugor
si njé pjesé té dérgesave té vecanta té trenit transportues, megjithaté, mé to formohet njé tren i
veganté i plot€ i quajtur treni “Trailer”, dhe teknologjia “Semi Trailer”

Figura.3.21. Teknologjia bimodale : a) Bashkangjitja e gjysmé rimorkios me bogie, b) Treni pérbérés.

Kéto mjete transportuese mund te ndahet nga grupi boshtor hekurudhor, i cili mbetet né
hekurudhé dhe nuk paraget ngarkese shtese ne transportin rrugor. Transferimi nga njé lloj
transporti ne njé lloj tjetér zgjat 5 minuta dhe nuk kérkon pajisje te vecanté pér ngarkim.
Automjeti bimodal mund té Klasifikohet né tren té vecanté apo né tersi, dhe i ter
kompozicioni mund te jeté i pérberé nga kéto automjete. Shpejtésia e lévizjes éshté deri 120
km/h, dhe éshté arritur shpejtésia eksperimentale deri 140 k/h.

Sistemi bimodal ‘“kamioni né hekurudhé”, né Evropé i ashtuquajtur “Rail Trailer”, éshté
kombinim i rimorkios rrugore dhe platformés rrotulluese té vagonit hekurudhor. Lidhja
éshté mundésuar me pérforcimin special. Ngarkimi dhe shkarkimi kryhet me zhvendosjen
népérmjet rréshqitéseve special té platformés rrotulluese. Karakteristik e késaj teknologjie
éshté se manipulohet thjesht né hapésirén té vogél.

Realizimi i transportit bimodal b&het pérmes pérdorimit t€ karrocave transformuese “bogie”
té cilat e transformojné njé mjet transporti rrugor né até hekurudhor.
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Figura.3.22. Grupet boshtore hekurudhore pér bashkéngjitje té mjeteve “bogie”

— ROadRa”e’

Figura.3.23. Gjysmé rimorkio duke u vendosur né karrocén bogie.

Karrocat transformuese (Rail Runner) jané njé teknologji e déshmuar e transportit bimodal té
cilat ofrojné efikasitet né hekurudhé dhe fleksibilitet t& kamionit. Pérdorimi i patentuar i
karrocave transformuese (bogie) duke pasur parasysh sistemin e shastisé gé kané, kontejnerét
mund té transformohen né mjete hekurudhore pa pérdorimin e vincave té shtrenjté apo
hapésirave t€ médha té terminaleve. Terminali i karrocave transformuese mund té formohet
kudo dhe pa investime te médha pér ndértimin e tij, terminalet intermodale pér funksionim te
tyre kérkojné : jo mé shumé se njé palé binar hekurudhor, zhavorr dhe traktor standard.
Ndérsa ndértimi i njé treni me karroca transformuese nuk kérkon aftési té vecanta.
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Me pérdorimin e késaj teknologjie mund té arrijmé disa avantazhe si¢ jané:

» Zgjerimi i shérbimeve té portit,
> Depértimi né tregjet e reja,
» Zhvillimi i metodave té transportit té mallrave me kosto efektive.

Sistemi i transportit bimodal (pérmes karrocave transformuese) mund té trajtoj ¢cdo kontejner
standard té mallrave. Ky sistem pérbéhet prej tri komponentéve: prej karrocés hekurudhore
transformuese (Bogie) dhe shasisé. Secili komponent éshté i konstruktuar me kujdes pér
lehtési té pérdorimit, siguri dhe kosto té ulét té mirémbajtjes dhe funksionimit. Sistemi éshté
mjaft fleksibil pér t'ju pérshtatur ndryshimit té kérkesave té transportit si dhe pér ti béré ballé
kushteve té transportit duke pasur parasysh llojllojshmériné e mallrave. Figura (3.25) mé
poshté tregon pér thjeshtésiné dhe fleksibilitetin e funksionimit té sistemit té transportit
bimodal,

Figura.3.24. Terminali i sistemit te transportit bimodal.

Mark V RoadRailer Terminal Operations

: OO L) i = i)

Figura.3.25. Operacionet e formimit té sistemit té transportit bimodal.
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Karakteristikat e teknologjisé se transporti bimodal

Transporti bimodal pér dallim prej llojeve tjera té transportit karakterizohet nga disa pérparési
Si¢ jané:

Terminal kudo,

Operim me kosto té ulét,

Siguria gjaté bartjes,

Pérdorim i shpejt dhe i lehté,

Kualiteti i larté i udhétimit,

Fleksibiliteti.

YVVVVVYY

Terminal kudo

Mundésia e terminalit kudo lejon trenin bimodal gé té operoj né njé hapésiré minimale dhe pa
vinga intermodal té kushtueshém apo sipérfage té shtruar me njé kosto té larté. E téra gé
kérkohet pér treninal bimodal jané njé palé binar hekurudhor, njé kamion standard dhe njé
sipérfage e shtruar me zhavorr. Kjo pérkthehet né kosto kapitale té ulét, fleksibilitet té gjerg,
dhe depértim té shpejté né tregjet gé véshtiré mund té arrihen me sistemet konvencionale
intermodale.

Operim mé kosto té ulét

Sistemi i transportit bimodal éshté i dizajnuar qé té jeté me kosto efektive né funksionim dhe
mirémbajtje. Karrocat transformuese jané té ndértuara me pajisje standarde komerciale pér
lehtésim né pjesét pér riparim dhe zévendésim. Cdo karrocé éshté e pajisur me drejtues radial
té cilét lehtésojné mbéshtjellésin e rrotave si dhe zgjasin jetén e produktit. Po ashtu karroca
éshté e dizajnuar gé té keté masé té vogél gjé qé ndikon né zvogélimin e shpenzimeve té
karburantit dhe pérmirésimit té dinamikes sé udhétimit.

Siguria gjaté bartjes

Sa i pérket sigurisé ky sistem i transportit éshté mjafté i besueshém dhe i sigurt, éshté
vértetuar edhe pérmes provave dhe testeve gé jané béré. Té gjitha AAR/TTCI testet e
kérkuara jané plotésuar ose tejkaluar dhe sistemi funksionon né ményré té sigurt deri te
shpejtésia prej 180 km/h. Dizajni i trenit bimodal zvogélon humbjen dhe démtimin e
mallrave.

Pérdorim i shpejt dhe i lehté

Sistemi unik i pérbashkét i karrocés transformuese dhe shasia simetrike béjné qé terminali té
funksionoi mé lehté se sa sistemet tjera transportuese. Treni operon né ményré té thjesht né
terminal dhe nuk nevojitet trajnim special. Puna éshté shumé e lehté dhe e shpejté ku pér
lidhjen e njé kontejneri nevojiten rreth tre minuta.

Kualitet i larté i udhétimit

Sistemi i mbéshtetjes sé karrocés hekurudhore siguron démtime té lehta dhe udhétim komod.
Karrocat kané njé masé té lehté gjé gé e béné transportin mé té efektshém dhe jep siguri
100% mé té madhe se mjetet tjera konvencionale, intermodale.
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Pérparésité e teknologjisé bimodale jané:

>

Lidhja e sigurt, e shpejte dhe racionale e transportit rrugor dhe hekurudhor pa
ringarkim te ngarkesés nga mjeti rrugoré né mjetin hekurudhoré;

Pérshpejtim i manipulimit dhe transporti i ngarkesés né transportin rrugor-
hekurudhor, dhe mé até edhe minimizim ose pérjashtimi i térésishém té forcés
punétore;

Shfrytézimi me i miré i infrastrukturés rrugore, dhe para sé gjithash, hekurudhore;
Zvogeélim i shpenzimeve pér ngarkim né terminalet, pér té cilat nuk jané té nevojshme

investime shtese;

Shfrytézuesit e transportit té kjo teknologji jané:

AN N NI NN YN

Prodhuesit,

Pérpunuesit,

Shitésit,

Blerésit.

Eksportuesit

Importuesit

Shpedituesit

Konsumuesit dhe pjesémarrésit e tjeré gé jané né vecanti té interesuar pér kycje né
pérbérjen bimodale.

Mangésité e teknologjisé bimodale jané:

>

Si mungesé mé e madhe dhe problem i pazgjidhur paraget rezistenca dhe
géndrueshméria e pamjaftueshme e shastise te gjysmé-rimorkiot rrugore nga fugia
térheqése dhe fugia e shtypjes qé paragitet gjaté transportit né hekurudhé. Kjo
mungesé ndikon negativisht né kohézgjatjen e gjysmé-rimorkiove rrugore, ndérsa e
zvogeélojné edhe gjatésiné e kompozitit bimodal.

Masa e vdekur relativisht e madhe e gjysme-rimorkiove rrugore mé shasia
hekurudhore dy boshtore é&shté njé ndér mungesat e teknologjisé bimodale. Masa e
vdekur té automjetet bimodale mé gjatési prej 12 m éshté pérreth 15t dhe éshté
dukshém mé e vogél né krahasim mé Hucke Pack vagonét né forme xhepi mé gjysmé-
rimorkiot rrugore gé kané masé té vdekur pérreth 30t.

Né pérbérjen bimodale nuk éshté anashkaluar edhe njé mungesé, derisa ai pérbéhet
edhe ne operacionet né transformimin e gjysmé-rimorkiove rrugore né vagonét
hekurudhore dhe anasjelltas.

Né Evropé teknologjia bimodale éshté e njohur mé emrat e méposhtém: Kombitrailer né
Norvegji dnhe né Gjermani, CodaE né Suedi, Transtrailer né Spanjé, Sami Rail né France, etj.
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I1L.7. Teknologjia e transportit “Modalohr”

Duke marre parasysh mungesat e lartpérmendura te teknologjisé hucke pack, dhe vecanérisht
te teknologjisé A, né vitin 2003 mes Francés dhe Italisé, pérmes hekurudhés trans alpiné u
paragit njé zgjidhje te re teknike-teknologjike e transportit “makiné né makiné” ,qe éshté
quajtur “Modalohr”. Modalohr éshté emri i sistemit te transportit dhe emri i kompanisé ge ka
pérdorur keté sistem transportues, dhe éshté né pronési té hekurudhés nacionale té Francés.
Sistemi Modalohr pérdor vagonét hekurudhoré me platformén ngarkuese shumé té ulét, né té
cilin mund té ngarkohen edhe gjysmé-rimorkiot me lartési deri né 4m, sipas rregullave té¢ UIR
(Union International of Railways).

Sistemi Modalohr mund té pranojé gjysmé-rimorkiot me gjatési deri 13.7 m dhe masé té
pérgjithshme prej 38t, pa pasur nevojé gé té adaptohen né vagon.

Figura.3.26. Koncepti i transportit “Modalohr”.

Ky koncept pérpiget ge té largoje mungesén themelore té “autostradés Iévizése” — ¢cmimi i
larté¢ i vagonéve me dysheme té ulet, njékohésisht duke mbajtur edhe pérparésité e tij
themelore né raport me teknologjiné HuckePack (A) si¢ jané: ngarkim i shpejte, transport i
shpejte dhe investime te vogla né ndértimin e terminaleve.

Koncepti “Modalohr” éshté i bazuar né teknologjiné e ngarkimit anash. Pérdor vagoné té
shuméfishta (té dyfishta dhe té trefishta) me sipérfage te ngarkimit ge mund te Iévizen anash
(te shtrembérohet) pér te kryer ngarkimin.
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Vagonét modalohr jané té konstruktuar né até ményré gé shumé lehté mirémbahen, éshté i
pérbéré prej pjeséve té thjeshta makinerike gé nuk kané motor ose cilindra dhe gé pérdoré
bogie dhe rrota standarde. Kostoja e mirémbajtjes sé tyre éshté e njéjté me vagonét e hapur
dhe shumé me liré se vagonét e mbyllur dhe vagonét né formé kutie.

Figura .3.27. Vagonét modalohr.

Ngarkim-shkarkimi i gjysmé-rimorkiove né vagonét modalohr béhet né ményré horizontale
dhe nuk pérfshihet ngritja vertikale. Platforma né té cilén ngarkohet gjysme-rimorkio
pozicionohet né até ményré gé koka térhegése sé bashku me gjysme-rimorkion me njé ngritje
té lehté vertikale vendoset né té, dhe pastaj platforma rrotullohet deri sa masa e saj té bije mbi
binarét hekurudhor. Sistemi rrotullues i vagonéve modalohr po ashtu monitoron térhegjen e
gjysmé-rimorkios nga koka térhegése, gé e vendosé até né platformé ose e Iéshon platformén
ngarkuese pa ndonjé ndihmé shtesé. Ashtu si¢ shihet edhe né figurén e méposhtme
figura(3.28).

Figura .3.28. Ngarkimi i gjysmé-rimorkios né vagonin modalohr.
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Terminalet Modalohr

Kéto terminale posedojné sipérfage té asfaltuara né té dyja anét e vijés hekurudhore. Pjesa e
ngritjes dhe sistemit rrotullues té cilat jané té instaluara pérskaj hekurudhés, jané plotésisht
mekanike dhe té njé konstruktim té thjeshté dhe nuk kané nevojé pér mirémbajtje té detajuar.

Pjesa rrotulluese

Figura .3.30. Komponentét e terminalit modalohr.

Ky sistem éshté i dizajnuar ge te jete i lehte pér pérdorim dhe nuk kérkon investime nga
transporti rrugor ne pajisje shtese, mundéson dorézim né kohe dhe nuk shkakton ndotje té
mjedisit .Treni éshté i pérberé nga 20 vagon special né t& cilét mund t& vendosen 40 rimorkio,
dhe gjatésia e trenit éshté rreth 680 metra.
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Modalohr-i mund té jeté pjesé e njé sistemi té dizajnuar me performansé té larté pér
pérballimin e ngarkimit me frekuencé mjafté té larté t€ gjysmé-rimorkiove. Nése terminalet
modalohr posedojné sistemet ngritése dhe rrotulluese pérgjaté téré gjatésisé sé trenit (680 m),
koha pér ngarkimin dhe shkarkimin e térésishém té gjysmé-rimorkiove né njé tren mund té
jeté mé e vogél se 30min. Terminalet me gjatési mé té vogél mund té pérdoren ku garkullimi i
trenave éshté i vogél, p.sh. terminalet modalohr me gjatési 300 m, mund ti shérbejé gjashté
trena brenda dités. Dallojmé disa terminale modalohr:

» Terminali “lidhu dhe vepro”,
» Terminali i vogél modalohr,

» Terminali i mesém modalohr,

» Terminali i ploté modalohr

Terminali “lidhu dhe vepro”

Eshté terminal i pérkohshém gé mund té vendoset né njé vije ekzistuese hekurudhore dhe nuk
ka nevojé pér puné ndértimore. Ky terminal mundéson ngarkim-shkarkimin e vagonéve té
dyfishté LOHR, dhe mund té shérbejé rreth 12 trena brenda njé dite me gjatési rreth 700 m
vetém né njérin drejtim.

Terminali i vogél

Ky éshté njé terminal i vogél modalohr me kosto té vogla gé¢ mund té ndértohet né njé
terminal ekzistues t& mallrave dhe nevojitet puné e vogél ndértimore. Ky lloj i terminalit
mund gé njékohésisht té ngarkojé dhe shkarkojé disa vagoné LOHR. Ky terminal ka kapacitet
pér té shérbyer 14 trena me gjatési 700 m brenda njé dite.

Figura .3.31. Terminali i vogél modalohr.
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Terminali i mesém modalohr

Ky lloj i terminalit mundéson ngarkim-shkarkimin e gjysmés sé vagonéve LOHR té njé treni,
dhe pas kryerjes sé njé pjese, treni lévizé pér 300 m, pér kryerjen e pjesés tjetér. Ky lloj
terminali ofron investime té mira sa i pérket raportit kosto/performancé dhe po ashtu nga
aspekti i kohés. Ngarkim-shkarkimi i té gjithé vagonéve LOHR brenda kétij terminali mund
té béhet pér 3 oré.

Figura .3.32. Terminali i mesém modalohr.
Terminali i ploté modalohr

Mundéson njékohésisht ngarkim-shkarkimin té njé treni té téré. Ky terminal ofron nivelin mé
té larté té performancés dhe kryerjen e shpejté té njé xhiroje. Koha e ngarkim-shkarkimit té
njé treni mund té béhet pér 1.5 oré né njé terminal té tillé. Ky terminal posedon edhe pjesét
tjera pércjellés si hapésira pér géndrim te mjeteve ngarkuese, gendrén e logjistikes, depot pér
ruajtjen e mallrave t€ ndryshme, &shté i vendosur né até ményre g€ té keté lidhje t€ leht€ mé
rrugét pér transport rrugor etj.

Figura .3.33. Terminali i ploté modalohr.
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Teknologjia Modalohr kérkon ndértim té terminaléve té€ ndryshme pér ngarkim té
automjeteve rrugore. Modalohr terminali pérbehet nga rrugét hekurudhore dhe sipérfaget e
asfaltuara nga te dy anét gé shérbejné pér ngarkimin e automjeteve rrugore. Terminali nuk
kérkon pajisje me ngritje, as makineri tjera pér ngarkim vertikal, pérve¢ né rastin kur
planifikohet transporti i kontejneréve dhe séndukéve ngarkues, pérkatésisht kontejneréve
shkémbyes transportues.

Automjeti rrugor duke kaluar né pjesén hyrése né terminal, ku kryhet identifikimi dhe
kontrolli (dimensioni dhe pesha), kalon n& pozite ge i pérgjigjet me numrin e tij identifikues
dhe e pret ardhjen e trenit. Se pari kryhet shkarkimi i automjeteve rrugore ge kane arritur me
tren. Gjaté asaj kohe automjetet presin qé t&€ ngarkohen ng tren, presin afér vagonéve té
caktuara dhe até nga ana e kundért né raport me automjetet ge dalin nga shkarkimi. Pas
pérfundimit té shkarkimit té automjeteve té arritura rrugore, fillon ngarkimi i gjysmé-
rimorkiove qge dérgohen.

Te gjitha automjetet rrugore mund té ngarkohen njékohésisht, késhtu ge ngarkesa e njé numri
té madh té automjeteve rrugore mund té kryhet pér njé kohe té njéjte gé nevojitet pér
ngarkimin e ¢do gjysmé-rimorkio veg e veg.

Mungesat e kétij sistemi jané ndértimi dhe konstruksioni i terminalit, ge pérmban rampa
speciale dhe aparate sektoriale pér lévizjen e platformés ngarkuese (qe kérkon investime té
médha) dhe sipérfage relativisht te madhe gé t¢ mundet njékohésisht té¢ vendosen té gjitha
automjetet rrugore qé duhet té ngarkohen.
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KAPITULLI -1V

IV.TEKNOLOGJIA E TRANSPORTIT HEKURUDHOR- RUGOR

Nevoja e kombinimin degéve té ndryshme té transportit, lindi pothuajse sé bashku mé
zbulimin e mjeteve té para pér transport. Qofshin ato mjete hekurudhore apo rrugore
kombinimi i tyre dhe fillimi i aplikimit t& teknologjisé se transportit Hekurudhor-rrugor, nisi
té aplikohet shumé vite mé paré mé saktésisht né mesin e lutés se par dhe té dyté botérore né
vendet e zhvilluara evropiane si né Gjermani dhe Angli.

Aplikimi i késaj teknologjie vazhdon edhe né ditét e sotme, ani pse teknologjité e transportit
po pésojné njé stad té larté té zhvillimit dhe modernizimit té tyre ¢cdo dit e mé shumé.
Zhvillimin dhe modernizimin e teknologjive té transportit e ka shtyre pérpara rritja enorme te
kérkesave pér transport efikas, té shpejt, té sigurt, me shpenzime sa me té ulta dhe ndotje sa
mé té vogeél té ambientit.

Kjo teknologji éshté zhvilluar né Gjermani ndérmjet dy luftérave botérore dhe mund té
konsiderohet si teknologjia mé e vjetér multimodale tokésore. Vagonét hekurudhor jané
mjetet e para transportuese ndérsa kamionét me rimorkio speciale te jané mjetet e dyta
transportuese.

Kjo né fakt paraget transportin integral t¢ vagonéve me ngarkesé né mjetin transportues
rrugor ge mundéson shkarkimin direkt né reparte dhe depo, te cilat jané te pajisur me binaret
industrial hekurudhor.

Figura .4.1 . Transporti i vagonéve hekurudhor mé kamion special.
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IVV.2.Procesi i ngarkimit dhe shkarkimit (Kamion-vagon)

Procesi i ngarkimit-shkarkimit té kjo teknologji mund té realizohet duke pérdorur forma té
ngarkimit horizontal dhe vertikal. Mjetet e transportit rrugor qe pérdoren pér realizimin e
késaj teknologjie jané kombinimi koké térhegése (teglag) me gjysmé-rimorkio speciale
shumé boshtoré e cila posedon edhe rampén pér ngarkim horizontal té vagonéve hekurudhor
dhe mekanizmin pér térhegje te vagonéve gjaté ngarkimit.

-Ngarkimi horizontal — Vagonét apo mjetet e tjera hekurudhore, ngarkohen né rimorkio
pérmes rrotave te tyre dhe rampés sé rimorkios speciale duke u térhequr nga pasija pér
térheqgje e rimorkios.

Figura.4.2. Procesi i ngarkimit horizontal té vagonéve hekurudhor né kamion pér transport rrugor.

-Ngarkimi vertikal —Ngarkimi vertikal i mjeteve hekurudhore ne mjetet pér transport rrugor
realizonet mé ané te vincave statik apo kranit mobil d.m.th. aplikohet teknologjia e
ngarkimit(lift on-lift off).

Figura.4.3. Ngarkimi vertikal i vagonéve né mjetin pér transport rrugor.
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KAPITULLI -V

V.TEKNOLOGJIA E TRANSPORTIT TOKESOR-UJOR (RRUGOR —
UJOR)

Ky sistem éshté i njohur me emértimin Ro- Ro transporti ku transporti e mjeteve rrugore se -
bashku me mallin e ngarkuar realizohet me anije. Manipulimi kryhet horizontalisht d.m.th.
automjeti vetélévizés, né rrota vetanake, gjegjésisht rimorkiot ose gjysmé-rimorkiot me
teglag, hyné né anijet Ro-Ro dhe dalin nga ato horizontalisht duke lI&évizur me rrota vetanake.
Ky lloj transporti gjithmoné ka pasur rol te réndésishém ne sistemin e trafikut, vecanérisht né
tregtiné ndérkombétare. Zhvillimi intensiv i transportit detar fillon mé pérdorimin e motorit
me avull, i cili ka zévendésuar velat e atéhershme. Zhvillimi i métejshém i teknikes dhe
teknologjisé né ményre té ngjashme si edhe né llojet e tjera té transportit, ka ndikuar edhe né
zhvillimin e pérshpejtuar té transportit detar. Vazhdimisht jané rritur kapaciteti dhe fugia e
anijeve, jané pérmirésuar karakteristikat e tyre te eksploatimit dhe té konstruksionit, raporti
midis masés bruto dhe neto, shpejtésia, siguria, manovrimi, pérshtatshméria pér manipulim
etj.

Me Kkété lloj transporti, pérvec rritjes se kapacitetit te anijeve, éshté karakteristike edhe
specializimi i tyre pér lloje te caktuara te mallit dhe forma te transportit. Sot, rreth 75% i tere
transportit detar pérbehet nga malli masiv (nafte, théngjill, kokérr, dru pér ndértim, mineral).
Pér shkak te kapacitetit te madh dhe ¢mimit té ulet, transporti detar éshté me i miré jo vetém
ne transportin pértej ogeanit, por edhe né transportin e bregut te njé kontinenti ose vend ge ka
det. Pér dallim nga ato anije pér transport ne lumenj, anijet pér transport ne det kane rritur
shpejtésiné dhe mundésiné pér lundrim pothuajse gjate gjithé vitit, pérve¢ ne kushtet
krejtésisht te pafavorshme te motit.

Pérparesité themelore té qarkullimit detar pérbehen nga:

» Mundésia e pakufizuar pér té kaluar né rrugé lundruese;

» Konsumi i naftés pér njési té transporti né krahasim mé llojet e tjera té transportit éshté
mé i ulét;

» Rezistencé mé e vogeél e lévizjes né krahasim mé lévizjen népér sipérfage té forté, ge
do té thoté fugi mé e vogél e térheqjes pér njési ngarkuese.

» Transporti detar ka ¢gmim mé té ulét té transportit né distanca mé té& médha se llojet e
tjera,

» Siguron produktivitet mé té madh né krahasim mé té gjitha llojet e tjera té transportit,
vecganérisht me kapacitetin e madh té anijeve, dhe késhtu produktiviteti i trafikut detar

éshté deri gjashté heré mé i larté se sa né transportin hekurudhor dhe lumor dhe
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shpenzimet e transportit mesatarisht jané dy deri tri here mé té uléta se té kéto lloje té

transportit.

Mungesat e trafikut detar jané:

Infrastruktura e shtrenjte né porte;
Investime komplekse pér ngarkim-shkarkim;

Qéndrim i shtrenjte, nése nuk kryhen né kohé proceset pér ngarkim dhe shkarkim;

YV V V VY

Ndikim i konsiderueshém nga natyra, si¢ jané moti, navigacioni dhe ndikime té tjera
natyrore gjeografike té transportit te planifikuar;
» Varésia nga kapaciteti i transportit dhe kapaciteti i portit dhe produktiviteti i

mekanizimit.

Llojet e teknologjive té sistemit té kombinuar té transportit tokésor-detar

Teknologjia e sistemit t& kombinuar té transportit tokésor-detar paraget sistem té transportit
“makiné né¢ making”. Kjo teknologji pérfshin transportin e mjeteve rrugore dhe hekurudhore
me mjetet e trafikut ujor (lumor dhe detar). Né varési té asaj a éshté ngarkimi horizontal ose
vertikal, ekzistojné teknologjité e méposhtme:

e Teknologjia Ro-Ro (Roll on — Roll off ) — kur ngarkimi kryhet pérmes rampés né
anén ballore ose anésore te anijes. Mjetet mund té ngarkohen né mé shumé nivele té
anijes;

e Teknologjia Lo-Lo (Lift on — Lift off ) — kur ngarkimi kryhet né kuvertén e anijes mé
ndihme té vincave special.
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V.1.Teknologjia Ro-Ro

Ky sistem i transportit ka ndodhur si rezultat i integrimit te mjeteve te transportit tokésor dhe
detar. Ky sistem i transportit éshté sistem i kombinuar shumé efikas mé teknologjiné e
thjeshté té ngarkimit, pér shkak se pérveg se anijet Ro-Ro dhe terminalet (rampat), té cilat
gjenden né bregun operativ, nuk jané té nevojshme kurrfaré mjete té tjera.

Teknologjia Ro-Ro éshté njé tip modern i transportit muldimodal gé pérfshiné transportin e
automjeteve rrugore me anije duke formuar ményré horizontale té ngarkimit dhe shkarkimit.
Me kété lloj teknologjie éshté realizuar njé bashképunim i miré ndérmjet sistemeve té
transportit rrugor dhe atij ujor, duke pérdorur rrugét e brendshme ujore té lundrueshme,
infrastrukturén dhe mjetet pér transport lumor dhe automjetet pér transport rrugor né nisje
dhe shpérndarje.

Kjo teknologji éshté shumé e thjeshté pér shkak se ngarkesat ngarkohen veté, duke pérdorur
sistemin e tyre té transportit népérmjet rampés pér ngarkimi (ang. Roll-on -rrokullisje-hyrje).
Rampa pérdoret edhe pér shkarkim (ang. Roll-off — rrokullisje- dalje ).

Rampa nuk éshté pjesé e teknologjisé sé transportit RO-RO, por éshté pjesé e infrastrukturés.

Fiurag.5.1. Aplikimi i teknologjisé Ro-Ro.

Objektivi i teknologjisé sé transportit Ro-Ro éshté lidhja e transportit tokésor dhe transportit
detar me njé ményré gé nuk do té kérkojé kohé pér trajtimin e ngarkesave gé jané té
vendosura né mjetet e transportit nga toka pér né anije dhe anasjelltas, duke siguruar njé
siguri maksimale, shpejtési optimale dhe efikasitet. Me arritjen e objektivave themelore té
teknologjisé sé re zgjidhet automatikisht trajtimi kompleks i ngarkesave shumé té rénda né
anije dhe optimalizohet funksionimi i infrastrukturés dhe superstrukturés sé transportit rrugor,
hekurudhor dhe transporti detar.
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Ideja themelore e kombinimit efektiv té transportit tokésor dhe detar tani éshté zgjeruar né
fusha té tjera. Teknologjia e pérdorur éshté po aq efektive pér ndérlidhje efikase té ményrave
té transportit tokésor (rrugor - hekurudhor, rrugor - rrugor) dhe transportit tokésor dhe ajror.
Pérfitimi nga sistemi RoRo éshté njé fleksibilitet i larté i lidhur me njésit ngarkuese.
Pérparésité e teknologjisé sé transportit Ro-Ro né integrimin e vendit dhe
té transportit detar jané:

YV V V

A\

Integrimi i ploté i transportit rrugoré dhe hekurudhoré né até detarg,

Optimalizimi i madh i zinxhirit té transportit,

Ulja e kostos sé manipulimit gjaté transportit,

Zgjerimi i mundésisé sé transportit multimodal né det né dy zona té vecanta
gjeografike,

Anijet Ro-Ro jané té pérshtatshme pér hyrjen né to, transport, shkarkim té ngarkesave
té té gjitha llojeve dhe formave,

Lejojné ngarkim shumé té madhé,

Krahasuar me teknologjité e tjera (pérve¢ FO-FO) kérkon kosto mé té ulét té
investimeve né porte,

Anijet e mallrave Ro-Ro mund té kené gasje pothuajse né ¢do port,

Zévendésim i thjeshté i renditjes sé trajtimit né porté, pa shpenzime plotésuese pér
zhvendosjen dhe trajtimin e mallrave,

Ngarkimi-shkarkimi i ngarkesave éshté i mundur edhe gjaté natés, etj.

Pérparésité themelore né pérdorimin e teknologjisé Ro-Ro jané:

>

Nuk jané te nevojshme terminale té shtrenjta pér ngarkim né port, sepse ngarkimi
behét né ményre horizontale;

Shpejtésia mé e madhe e ngarkimit-shkarkimit;

Shpenzime mé t&€ vogla t&€ ngarkimi-shkarkimit;

Koha mé e shkurt e ringarkimit t& anijet Ro-Ro etj.

Llojet mé té réndésishme té Ro-Ro anijeve pér transport rrugor-ujor jané:

a) Anijet pér transport té kamionéve

b) Anijet pér transport té mjeteve té udhétaréve

c) Anijet pér transport té mjeteve tjera rrugore
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¢) Figura.5.4. Anijet pér transport té mjeteve tjera rrugore.
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Procesi i ngarkimit-shkarkimit té teknologjia Ro-Ro

Ngarkimi-shkarkimi i njésive logjistike mund té behet me ndihme té rampave fikse dhe
rampave té lévizshme té cilat jané té ndértuara né ményre speciale pér kété lloj té anijeve.
Anijet Ro-Ro e gjeneratés se paré ishin me dimensione té vogla dhe me ngarkese nga 3000-
4000t, gé té mund té behét ngarkim i shpejte dhe shkarkim i automjeteve rrugore gé zakonisht
ka zgjatur disa ore. Megjithaté, me pérmirésimin e métejshém te kétij sistemi té transportit
edhe dimensionet edhe ngarkesa e anijeve Ro-Ro jané rritur.

Sot, né pérdorim jané anijet Ro-Ro me ngarkese 16.000-21.000t, me 5 ose 6 kuverta. Pér
transport te automjeteve kapaciteti i kétyre anijeve éshté 525 vende ne anijet e gjeneratés se
pare, deri ne 950 vende né anijet e gjeneratés se dyté, ose 1320 kontejneré me 20ft dhe 66
rimorkio rrugore.

Ngarkimi-shkarkimi i automjeteve rrugore behet pérmes rampés, gjatésia e se cilés éshté nga
20-32m, dh ngarkesa nga 60-140t.

Figura. 5.5. Ngarkimi i anijes Ro-Ro.

Rampa éshté e ndértuar né disa nivele gé t&€ mund té ngarkohet dhe shkarkohet nga me shumé
kuverta, ndérsa nga kuvertat mé té uléta ngarkimi kryhet drejtpérdrejte nga bregu. Ngarkimi i
mjeteve rrugore, vecanérisht i automjeteve, mund té behét edhe anash pérmes anés laterale t&
anijes né kuvertén e sipérme. Ekonomia e kétij transporti, pérvec faktoréve té tjeré, né varési
té drejtpérdrejte éshté me gjatésiné e rrugés dhe madhésing, d.m.th., ngarkesén e anijes.
Késhtu, pér distanca me t& gjata, p.sh, pérdoret anije me e médha, dhe pér distanca me té
shkurtra anije me ngarkese t& mesme.
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Anijet Ro-Ro pérdoren edhe né trafikun lumor. Duke pasur parasysh karakteristikat e sistemit
Ro-Ro, sot pérdoret mjaft kjo teknologji si njé teknologji shumé produktive e transportit.

Figura. 5.6. Anija Ro-Ro pér transport lumor té automjeteve.

Mjetet pér puné né pérbérjen e Ro-Ro teknologjisé se transportit

Mjetet mé té réndésishme pér puné né pérbérjen e Ro-Ro teknologjisé se transportit jané Ro-
Ro anijet. Ro-Ro anijet jané konstruktuar pér transportin e automjeteve rrugore dhe
hekurudhore me rrota personale, ge ngarkohen dhe shkarkohen nga anija népérmjet rampés se
anijeve dhe té portit.

Llojet mé té réndésishme té Ro-Ro anijeve jané:

Ro-Ro anijet e portit,

Ro-Ro anijet ogeanike,

Ro-Ro anijet pér transportin e automjeteve té udhétareve,
Ro-Ro anijet pér transportin e mjeteve hekurudhore,

Ro-Ro anijet ngarkuese/rrugore ose Ro-Ro anijet e kombinuara,

YV V. V V VYV V

Ro-Ro anijet pér transport né industriné e drurit (e.a. Sto-Ro anijet)

Nga té gjitha llojet, Ro-Ro anijet mé sé shumti jané zhvilluar anijet me shumé géllime, Ro-
Ro anijet pér transportin e ngarkesés me rrota dhe né kontejneré, Ro-Ro anijet pér transportit
te automobilave dhe udhétareve dhe Ro-Ro anijet pér transport té automjeteve.
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V.2.Teknologjia Lo-Lo

Kjo éshté njé teknologji specifike e transportit pér té cilén karakterizohet ngarkimi dhe
shkarkimi vertikal gati né té gjitha llojet e ngarkesave.

Lo — Lo (Lift on — Lift off ose “ngrit-1ésho”) &éshté teknologji specifike e ngarkimit dhe
shkarkimit vertikal dhe até: materialit né copa, té unifikuar, té shkapérderdhur ( té shkrifté)
té paketuar ose té pa paketuar, té gjitha llojeve duke pérfshi edhe kafshét e gjalla, népérmjet
mekanizimit bregdetar né anije speciale, universale, t¢ kombinuara pér té gjitha destinacionet
e transportit.

Teknologjia e transportit Lo-Lo ka filluar e para té aplikohet né transportin detar, shumé ma
herét se ajo e paragitjes dhe afirmimit té kontejneréve, e teknologjive Ro-Ro , Fo-Fo.

Figura.5.7.Anija Lo-Lo me vinga ngarkues vetanak.

Objektivi kryesor i teknologjisé Lo-Lo &shté qé t’i zgjedh efektet e¢ infrastrukturés dhe
superstrukturés detare, hekurudhore, rrugore dhe rrugét lumore. Duke vepruar késhtu, kérkon
té arrijé¢ njé ngarkim-shkarkim té sigurt, té shpejté dhe té efektshém, ngarkimin dhe
shkarkimin e té gjitha llojeve té ngarkesave me produktivitet maksimal té punétoréve té
angazhuar né teknologjiné e sistemit Lo-Lo né zinxhirin e transportit.

Anijet Lo-Lo mund té jené:

» Speciale,

» Universale,

» Té kombinuara dhe
» Pér shumé géllime.
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Nocioni dhe zhvillimi i Lo-Lo teknologjisé sé transportit

Lift on — Lift off (shkurt Lo — Lo) ose ngrit-lésho éshté teknologjia specifike e transportit pér
te cilén éshté karakteristike ngarkimi dhe shkarkimi vertikal i mallit te paketuar, té¢ pa
paketuar ne pjese dhe té lira, si dhe kafshét e gjalla me ndihmén e porteve ose mekanizimit té
anijeve né anijet speciale, universale, t¢ kombinuara ose me mé shumé géllime.

Lo — Lo teknologjia e transportit fillon e para té realizohet né komunikacionin detar, shumé
me herét nga paraqitja e kontejnerizimit, Ro—Ro, Fo—Fo teknologjia e transportit. Ne fillim,
Lo-Lo teknologjia e transportit &shté kryer né ményre primitive me mjetet primitive pér
manipulim me mall, me bartje t¢ vogél dhe shpejtési t&€ vogél t& manipulimit.

Ne krahasim me teknologjité e tjera bashkékohore té transportit té ngarkimit, Lo-Lo
teknologjia e transportit ka karakter me universal dhe realizim me te gjere ne raport me
mjetet dhe lendet pér pune (lloje te ndryshme te ngarkesave sipas pérmbajtjes, masés,
madhésisé, formés etj.) sikurse edhe né raport me procedurén pér manipulim dhe transport té
ngarkesés.

Qéllimet mé té réndésishme té Lo—Lo teknologjisé se transportit jané:

» Optimizmi i efekteve né infrastrukturén e komunikacionit dhe superstrukturén e
komunikacionit te té gjitha degéve te komunikacionit, né¢ vecanti t¢ komunikacionit
detar, hekurudhor, rrugor dhe lumor-ligenor-kanalizues.

> Ngarkimi, dhe shkarkimi i shpejte i sigurt dhe racional vertikalé i te gjitha llojeve té
ngarkesave, né té gjitha mjetet transportuese, né té gjitha terminalet e komunikacionit,

» Maksimizimi i efekteve te menaxhereve operativ dhe kreativ dhe pjesémarrésit e tjeré
ge jané pérfshire ne pérbérjen e Lo — Lo teknologjisé se transportit.

Eshté e réndésishme ge t& pérmendet se Lo — Lo teknologjia e transportit kryen ngarkim dhe
shkarkim vertikal té ngarkesave t&€ ndryshme né anije me dimensione té€ ndryshme, bartje mé
ndihmén e mekanizimit té anijes ose té portit.

Ne esence, kjo teknologji e transportit realizohet gjaté ngarkimit dhe shkarkimit vertikal t&
ngarkesés dhe né degét e tjera t€¢ komunikacionit, né komunikacionin lumor-kanalizues-
ligenor, né komunikacionin rrugor dhe hekurudhor, ndérsa jané té mundshme edhe
kombinimet.
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Figura .5.8 . Anija Lo-Lo pér transport te mjeteve tjera.

Si¢ shihet edhe né figurén 5.8 mé larté operacionet e ngarkimit-shkarkimit té mjeteve tjera
lundruese (anijeve té vogla pér transport té udhétareve) béhet me ndihmén e vingave special
té anijes Lo-Lo.

Anijet Lo-Lo jané me té pérfagésuara né flotén tregtare botérore, dhe mes tyre mé se shumti
ka anije té kontejneréve nga te gjitha llojet (térésisht ose pjesérisht té kontejneréve, anijet e
kontejneréve/klasike “Sea-Train”, Lo-Lo/anijet e kontejneréve etj.
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Mjetet pér puné né pérbérjen e Lo-Lo teknologjisé sé transportit

Mijetet me té réndésishme pér puné né pérbérjen e Lo — Lo teknologjisé se transportit jané Lo-
Lo anijet. Lo-Lo anijet jané konstruktuar pér ngarkim dhe shkarkim té ngarkesave té
ndryshme, si dhe kafshéve te gjalla me ndihmén e mekanizimit te anijeve dhe té portit.

Lo-Lo anijet ose anijet pér ngarkim dhe shkarkim vertikal té¢ ngarkesés klasifikohen né klasat
vijuese:

> Anije klasike tregtare,

» Anije me kontejner,

» SEABEE | BACAT anijet,
» Bulk — carrier anijet.

Ne korniza té ¢do néngrupi t€¢ Lo-Lo anijeve, ¢do lloj anije ka teknika specifike,
teknologjike, eksploatuese dhe karakteristikat e tjera ge organizuesit e procesit transportues
duhet t’i njohin edhe pérshtatshém t’i pérdorin.

Pérve¢ Lo-Lo anijeve, né pérbérjen e Lo — Lo teknologjisé se transportit si mjet pér punén e
késaj teknologjie pérdoren mekanizimi i anijes dhe i portit népérmjet té cilave kryhet
ngarkimi, dhe shkarkimi i ngarkesave.

Figura .5.9. Procesi i ngarkimit té anijet Lo-Lo mé vingat e anijes.
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V.3.Teknologjia Ro-Lo

Pérvec teknologjisé Ro-Ro dhe Lo-Lo, ekziston edhe teknologjia Roll on — Roll off /Lift on —
Lift off ose shkurte Ro-Ro/Lo-Lo, d.m.th., teknologjia Ro-Lo.

Teknologjia Ro-Lo éshté teknologji e kombinimit té ngarkimit horizontal dhe vertikal té
ngarkesés. Pérdoret té anijet e projektuara né ményré speciale te cilat kané karakteristika
teknike, teknologjike dhe t&é shfrytézimit te anijeve Ro-Ro dhe Lo-Lo. Jané me té shtrenjta
dhe mé té komplikuara pér t’u ndértuar, prandaj jané me fleksibile dhe me rentabile se anijet
pér njé gellim Ro-Ro ose Lo-Lo me karakteristika té njéjta.

Anija Ro-Lo (Roll-on Lift-off) éshté njé tip i pérzier i anijés e cila béné ngarkimin me rampa
shérbyese né formé horizontale (Ro), kurse shkarkimi i mallit behet me ndihmén e vingit
adekuat (Lo)

Anijet Ro-Lo (Roll on Lift off), kané portet speciale ku ngarkimi behét né formé horizontale
kryesisht pérmes rrotave, ndérsa shkarkimi béhet né formé vertikale, kryesisht me ndihmén e
vingave té anijeve ose né porte.

Figura.5.10.Anija Ro-Lo.

Anija Ro-Lo e ka tekniken vertikale dhe horizontale pér ngarkim té ngarkesave, gé shpesh
kombinohet me mekanizimin special te limanit, ashtu gqé depot e anijeve jané ndértuar té
llojllojshme dhe té pérshtatura pér mallra te ndryshme (kontejnerét, kamionét, teglaget,
ngarkesat e médha , ngarkesat e shkapérderdhura, ngarkesat e Iéngshme etj.)
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Figura .5.12. Anija Ro-Lo pér transport té mjeteve tjera rrugore(mjeteve ushtarake).
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Anija me destinim té shuméfishté (Lo-Lo dhe Lo-Ro/Bunker)

Anija me destinacion té shuméfishté Lo-Lo posedon pajisjen pér ngarkim/shkarkim vertikal
té ngarkesés, p.sh. kontejnerét i vendos né njé ose né dy depo té specializuara, ndérsa ndonjé
mall té njéjté me dimensione gabarite t¢ médha né llojin tjetér té depos sé anijes,

Anijet shuméfishta Lo-Lo jané té konstruktuara edhe pér ngarkimin/shkarkimin vertikal té
njésive ngarkuese té unifikuara. Kéto mund t’i pérshtatén kushteve t€ ndryshme gjaté
lundrimit dhe pér kété arsye me pak véshtirési do t& mund té orientohet nga njé linjé né njé
linjé tjetér lundrimi. Pér kété arsye kéto anije jané dukshém mé té komplikuara pér nga
konstruksioni.

Pérparésia e kétyre anijeve géndron né fleksibilitetin dhe rentabilitetin e tyre.

Anija shuméfishe Lo-Ro /Bulker posedon teknikén vertikale dhe horizontale pér
ngarkimin/shkarkimin e ngarkesés, e cila shpesh kombinohet me mekanizmat special té
portit. Gjithashtu edhe depot e kétyre anijeve jané té ndryshme dhe jané té pérshtatura pér
lloje t& ndryshme té mallrave (kontejner, kamion, ngarkesa té madhésive té médha, mallra té
shpérndara etj.

Anija e destinacionit té shuméfishté (Lo-Lo ), (Lo-Ro)/Bunker nga vet emértimi shihet se né
transportin e ngarkesés shérben pér shumé destinime.

Tipi themelor i anijeve Lo-Lo mund té ndahet né disa grupe:

e Anija Lo-Lo me destinacion té shuméfishté i ka pajisjet vetanake pér ngarkim vertikal
p.sh. t&¢ kontejneréve, kontejnerét ngarkohet né njé apo dy depo té specializuara,
ndérsa ndonjé ngarkesé té madhe né depo té vecanté.

e Anija Lo-Lo me destinacion té¢ shuméfishté pérdoret pér ngarkim vertikal dhe
horizontal te njésive te unifikuara. Ajo mund ti pérshtatet kushteve té rrugéve
lundruese dhe me véshtirési té vogla té barten nga linja né linjé se sa anijet Lo-Lo te
specializuara ose me destincion té vencat. Pér keté ata jané dukshém mé te
komplikuara, mé té shtrenjta, kuptohet pér bartje dhe shpejtési té njéjté, dhe pérpirésit
jané né fleksibilitet dhe rentabilitet.

e Anija Lo-Ro/Bunker e ka tekniken vertikale dhe horizontale pér ngarkim te
ngarkesave, ge shpesh kombinohet me mekanizimin special te limanit, ashtu gé depot
e anijeve jané ndértuar t& llojllojshme dhe té pérshtatura mallrave te ndryshme
(kontejnerét, kamionét, teglaget, ngarkesat e médha , ngarkesat e shkapérderdhura,
ngarkesat e léngshme etj.)
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KAPITULLI -VI

VI.TEKNOLOGJIA E TRANSPORTI UJOR - HEKURUDHOR

VI1.1. Teknologjia Ro-Ro

Pér kombinimin e komunikacionit ujor- hekurudhor, aplikohet teknologjia Ro-Ro sistemi
(Roll on —Roll off), i cili nénkupton transportin e njésive ngarkuese rrugore vagonéve
hekurudhor me anije detare.

Bazuar né Konferencén Evropijane t€ Ministrive té transportit , transporti Ro-Ro paraget “
ngarkim —shkarkimin e automjeteve rrugore , njé vagon ose njé ITU ( Intermodal Transport
Unit — Njési Intermodale e transportit) né anije, ose nga anija me rrotat e tyre ose rrotat gé
jané te dedikuara pér até gellim.

Vagonét dhe njésit transportuese rrugore e sjellin mallin deri te limanet detare, hyjné né anije
me té cilén dérgohen deri te limanet e destinacionit, dalin nga anijet dhe vazhdojné rrugén
deri ne pikén e destinacionit.

Né limanet detare pér keté teknologji caktohen terminalet e vecanta Ro-Ro, me ura
ngarkuese-shkarkuese dhe binar special né terminal pérmes té cilave njésit ngarkuese
hekurudhore dhe rrugore hyjné dhe dalin nga anijet e specializuara pér transport té tyre.

Roll on — Roll off ( shkurt Ro-Ro) éshté teknologji specifike pér té cilén éshté karakteristike
ngarkimi dhe shkarkimi horizontal i mjeteve transportuese tokésore mé sé shpeshti té
ngarkuara me ngarkesé, si p.sh: kamioné té ngarkuar, rimorkio, gjysmé-rimorkio, autobus me
udhétar, vagon té fjetjes me udhétar, mjete transportuese té zbrazéta, etj.

Figura.6.1. Aplikimi i teknologjisé Ro-Ro té transporti i kombinuar ujor — hekurudhor.
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Pér realizimin e transportit t¢ kombinuar ujor-hekurudhor, nevojitet infrastruktura dhe pajisjet
speciale pér realizimin e késaj teknologjie.

Té teknologjia Ro-Ro te transporti ujor-hekurudhor, kalimi i njésive ngarkuese né kété rast i
vagonéve nga transporti ujor né até hekurudhor dhe anasjelltas, nevojitén terminale adekuate
me binaré te instaluar brenda terminalit gé shérbejné pér manovrim gjaté ngarkimit dhe
shkarkimit té vagonéve hekurudhor, rampa speciale si dhe anije me destinim pér kété formé
té transportit, té cilat né platformén e tyre ngarkuese pérmbajné binaré.

1?

Figura.6.2. &) Terminali Ro-Ro té teknologjia e transportit ujor-hekurudhor, b) Rampa pér ngarkim
shkarkim.

Figura.6.3. Anije-vagoné, anije pér bartjen e vagonéve hekurudhor.
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V1.2.Teknologjia Lo-Lo

Teknologjia Lo-Lo éshté teknologjia specifike, karakteristika baze e se cilés éshté ngarkimi
vertikal i njésive logjistike. Pérdorét mekanizimi i porteve ose anijeve pér ngarkim-
shkarkim.

Duke e pasur parasysh karakteristikat universale ne aspektin e ngarkim-shkarkimit, si dhe
manipulimit me njésit e ndryshme ngarkuese kjo formé e teknologjisé ka gjetur zbatim edhe
té kombinimi i transportit ujor-hekurudhor.

Figura.6.4 Anije-vagoné, anije Lo-Lo pér transport té vagonéve.
Anijet Lo-Lo mund te jené:

— Speciale,
— Universale,
— Te kombinuara dhe

— Pér shume gellime.

Anijet Lo-Lo jané mé té pérfagésuara né flotén tregtare botérore, dhe mes tyre me se shumti
ka anije té kontejneréve nga te gjitha llojet (térésisht ose pjesérisht té kontejneréve, anijet e
kontejneréve/klasike “Sea-Train”, Ro-Ro/anijet e kontejneréve etj.
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Ne sistemin e kombinuar te transportit mund te Kkonstatohet se né raste te caktuara
pérkohésisht vjen deri ne ndarje te zinxhirit transportues. Kjo ndodhet zakonisht pér shkak te
arsyeve teknologjike ge ndodhin pér shkak té ndryshmit te degés té transportuese gjaté
transportit t¢ mallrave deri té marrési, por edhe pér shkak té kapaciteteve té ndryshme té
mjeteve transportuese. Pér shkak té kétyre arsyeve, dhe gé té mund té funksionoje transporti i
kombinuar, jané krijuara objekte infrastrukturore, si¢ jané: terminalet, stacionet hucke- pack,
limanet lumore dhe detare, pérmes sé cilave arrihet koordinim né disa dega té transportit.
Prandaj pér aplikimin e teknologjisé Lo-Lo té transporti i kombinuar ujor-hekurudhor, mund
té arrihet vetém pérmes porteve té cilat posedojné infrastrukturé té pérshtatshme pér
realizimin e késaj teknologjie.

Figura.6.5 Portet mé terminale hekurudhore .

Kronologjia e procesit té aplikimit té teknologjisé Lo-Lo té kjo formé e transportit rrjedh né
kété meényré: sjellja e kontejneréve dhe njésive té tjera ngarkuese kryhet me mjete
hekurudhore ose me mjete rrugore. Transporti detar kryhet me mjete lundruese me lloj klasik
ose special.

Funksioni themelor i kétij terminali éshté ngarkimi i kontejneréve, vagonéve dhe njésive té
tjera ngarkuese nga anijet né mjetet transportuese hekurudhore dhe anasjelltas, behé mé ané
té vincave portal dhe jané karakteristike dy lloje te ngarkimit dhe shkarkimit :

1. Ngarkimi i drejtpérdrejte i mjeteve hekurudhore — mbartésit e kontejneréve dhe mjeteve
rrugore dhe anasjelltas;

2. Ngarkimi indirekt nga anija ne mjetet hekurudhore — mbartésit e kontejneréve dhe mjeteve
rrugore dhe anasjelltas.

Elementet themelore té terminalit limanor jané:
—Vargu operativ;

—Terminalet hekurudhore;

—Hapésiré pér komunikim me mjetet hekurudhore dhe rrugor;
—Teknika e ngarkimit dhe magazina e mbyllur.
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V1.3. Teknologjia Ro-Lo

Teknologjia Ro-Lo éshté teknologji e kombinimit t& ngarkimit horizontal dhe vertikal té
ngarkesés. Pérdorét té anijet e projektuara né ményré speciale té cilat kané karakteristika
teknike, teknologjike dhe té shfrytézimit té anijeve Ro-Ro dhe Lo-Lo. Jané mé té shtrenjta
dhe mé té komplikuara pér t’u ndértuar, prandaj jané mé fleksibile dhe mé rentabile se anijet
pér njé gellim Ro-Ro ose Lo-Lo mé karakteristika té njéjta.

Anijet Ro-Lo éshté njé tip i anijes sé pérzier e cila bén ngarkimin mé rampa shérbyese né
formé horizontale (Ro), kurse shkarkimin e bén me ndihmén e vingit adekuat . Anija Ro-Lo
paraget njé anije mjaft fleksibile né kombinimin e degéve té ndryshme té transportit.
Aplikimi i anijeve Ro-Lo si dhe porteve speciale ku ngarkimi béhet né ményre horizontale
dhe shkarkimi né ményré vertikale kryesisht mé ndihmén e vingave té anijeve ose té porteve
mundéson kombinimin e transportit ujor me até hekurudhoré dhe anasjelltas.

Teknologjia Ro-Lo né kombinimin e transportit ujoré- hekurudhor mund té funksionoj nése
i plotésojné kéto kushte:

v" Pérdorimi i rampés pér ngarkim-shkarkim,

v Pérdorimi i vincave,

v' Pér ngarkim-shkarkimin e ngarkesave té métejshme duhet té instalohen
rampat dhe

v’ Portin e pajisur me hapésira dhe mjete térhegés (traktor special) pér manovrim

mé mjetet hekurudhore etj.

Figura.6.6. Pamja e portit special i cili mundéson kombinimin e transportit ujor me até hekurudhor
me teknologjiné e ngarkimin Ro-Lo.
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Ngarkimin i mjeteve hekurudhore né anije speciale Ro-Lo mundésohet mé ndihmén e
pasijeve té portit si¢ jané: mjetet térhegése (traktorét mé rimorkio speciale mé dysheme té
ulét), qé mundésojné bartjen e mjeteve hekurudhore (vagonéve, lokomotivave etj.) nga
terminali i portit deri né anije ge mundéson ngarkimin horizontal Ro.

Figura.6.7. Bartja e mjetit hekurudhor nga terminali deri né anije dhe ngarkimi horizontal pérmes
rampés ngarkuese.

Shkarkimi i mjeteve hekurudhore (vagonéve) béhet né ményré vertikale mé ndihmén e
vincave té anijeve apo vincave portal.

Figura.6.8. Pamje té shkarkimit vertikal nga anija té vagonéve hekurudhor mé ndihmén e
vingit.
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KAPITULLI -VII

VII.TEKNOLOGJIA E TRANSPORTIT (LUMOR-DETAR) FO-FO

VI1l.1.Teknologjia Ujor —Ujor (Fo-Fo)

Kjo teknologji karakterizohet me até qé me té behet transport i maunave té lumit me mjetet e
trafikut detar. Mund té takohet edhe me emrin teknologjia “Fo-Fo” (“Float on-Float off ).
Float on—Float off (shkurt Fo-Fo ose “ lundrim — lundrim”) &shté teknologji speciale e
transportit pér té cilén éshté karakteristike ngarkimi dhe shkarkimi horizontal — lundrim dhe
vertikal i maunave ( barzhave, teglenicave, etj. ) si njési té ngarkesave né copa ose njésive
té ngarkesave té bashkuara, té shkapérderdhura, ose ngarkesave té Iéngata me anijet LASH.
LASH (anglisht. Lighter Aboard Ship ) né pérkthim “ mauna apo barzha né anije”. Parimi i
ngarkimit bazohet né léshimin e platformés bartése pér thellési t&¢ mjaftueshme qé té
lundrojné anijet té cilat duhet te ngarkohen. Né figuren.7.1 éshté treguar fundosja e
dyshemesé me mbushje té rezervuarit me ujé. Teknologjia, kryesisht, pérdoret né rajonin e
Amerikés se Veriut, né vendet e Evropés peréndimore etj.

Figura.7.1. Fundosja e platformés pér ngarkim mé lundrim teknologjia Fo-Fo.

Teknologjia Fo-Fo mundéson transport “nga dera né deré”. Pérdor rrugét ujore lundruese,
nuk varet nga portet dhe nga procedurat né to. Mundéson kursim né shpenzimet e porteve,
dhe me até edhe shpenzime mé t¢ uléta transportuese dhe njé koh& shumé e shkurte e
mbajtjes se anijeve né portet.

Mungesat e teknologjisé Fo-Fo jané: varésia nga rrugét ujore, ndjeshméria e ndikimit té
kushteve te pafavorshme hidrometeorologjike, si edhe investime me té médha né bazén
teknike té kétij sistemi.
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Figura .7.2. Forma té ndryshme té anijeve Fo-Fo anije né anije.

Ngarkimi dhe shkarkimi i anijeve té kjo formé e transportit behét né ményre specifike, ku
pjesa e anijes gé shérben pér ngarkim (platforma) fundoset ne ujé dhe pastaj mé ané té
lundrimit anijet mé té vogla ngarkohen né anijen speciale pér transport té mjeteve lundruese .
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Né boté ekzistojné sistemet té ndryshme té Fo-Fo teknologjisé :

» Sistemi LASH;
» Sistemi SEABEE;
» Sistemi BACAT;
» Sistemi FIDER.

Anija pér bartjen e (barzhave-maonave) Barge carrier

Anija pér bartje te teglenicave ( barzhave-maonave )-(Barge Carrier) éshté e destinuar pér
transport ndérmjet vendeve té cilat pos rrugéve detare kané edhe rrugét e brendshme
lundruese.

Ndértohen né dy prototipe themelore, sipas ményrés se ngarkimit:

» me ngarkim vertikal — sistemi LASH
> me ngarkim horizontal — sistemi SEABE

Né rastin e paré (LASH) ngarkimi realizohet me ving uré t¢ madhe.
Né rastin e dyté (SEABE) ngarkimi realizohet mé vig t& madh hidraulik, i cili njékohésisht
mund té ngrit dy barzha-maona.

Figura.7.3. Anija FERER LASH pér tubimin e barzhave-maonave.
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Figura.7.4.Anija SEABE me ngarkim horizontal.

Barzhat- Maonat- Teglenicat

Maonat jané mjet lundrimi pa ngasje vetanake, té formave, dimensioneve dhe peshémbajtjeve
té ndryshme.

Né maona mund té palosen ngarkesat e ndryshme né copa (pjesé), ngarkesa né paleta dhe né
kontejner, ngarkesat e shkapérderdhura-shkrifté, ngarkesat né gjendje té 1éngét dhe mallrat gqe
prishen lehté duke pas parasysh se maonat kané edhe sistemin vetanak té ventilimit.
Teglenicat (Barzhat—-Maonat) té cilat sé bashku me ngarkesat né to barten me anije speciale
pér bartje té ,,Maonave“ dhe jané t&€ formave kénddrejté té ndértuara nga celiku, ndérsa né
kohen e fundit ndértohen edhe nga fibergllasi.

Dimensionet e maonave nuk jané standarde, ashtu qé mund té jené me madhési té ndryshme,
varésisht nga madhésia e anijes, teknologjia e transportit qe pérdoret, gjegjésisht ményra e
ngarkimit.

Maonat pér ngarkim vertikal té sistemit LASH jané mé té vogla , ndérsa ato te sistemit
SEABE dyfish mé té médha.

Pér LASH maonat ekzistojné edhe (FEDER LASH) anije pér mbledhje-tubim t& dhjetéra
maonave. Gjithashtu éshté e réndésishme té theksohet se gjenerata e paré e LASH maonave
nuk ka patur ventilim ndérsa gjenerata e dyté ka ventilim pér ftohje té mallit.

Mijetet me té réndésishme pér puné me kété teknologji té transportit jané anijet ose mbajtésit
e maonave (LASH sistemi, SEABE, BACT etj.)

fage 79



Punim Diplome-Master bsc. Mergim Berisha 2018

Bazén teknike té transportit té¢ kombinuar detar-lumor e pérbéjné tri
elemente:

1. Mauna - si njési ngarkuese,
2. Anije-bartése e konstruktuar special pér bartjen maunave,
3. Aparate dhe pajise pér ngarkim-shkarkim.

Sipas funksionit transportues, mauna éshté pjese e hapésirés deponuese te anijes, dhe mundet
edhe té ndahet nga anija (si dhe kontejneri) dhe paraget mjet individual lumor-lundrues.
Maunat pérforcohen pér ngritésen me ndihmén e pjeséve té vecanta ge gjenden né katér anét
pérfundimtare. Nga ana e jashtme jané ndértuar elementet me té cilat maunat bashkohen né
pérbérjet lundruese né lundrimin e brendshém. Dimensionet e maunave jané aftésuar sipas
kérkesave konkrete.

SEABEE maunat

SEABEE maunat jané té ndértuar forté, kané sisteme té pavarura pér ventilim dhe jané té
pavarura nga anija personale. Ne brendiné e tyre pér manipulim mund te pérdoren edhe ving
pirunét, me cka lehtésohet operacioni i ngarkimit. SEABEE maunat pér shkak té
dimensioneve té¢ médha japin rezultate me té mira né lundrimin e brendshém ne krahasim me
LASH maunat.

LASH maunat

Pér shkak t& dimensioneve té vogla, LASH maunat pérdoren né kanalet mé té ngushta dhe me
té cekéta. Pothuajse té gjitha llojet e LASH maunave kané dimensione té barabarta: gjatési
18.5 m, gjerési 3.5 m, lartési 3.9 m, dhe dimension tjetér t¢ maunave me gjatési prej 13.5 m
dhe gjerési 8 m.

Njé pjese e maunave ngarkohen né anijen personale nen kuverte, ndérsa té tjerat né kuverteé.
Ne mesin e anijeve ngarkuese personale vihen mauna, ndérsa anash mund te vihen edhe llojet
e tjera t&¢ ngarkesave. Né mauna mund te vihen lloje te ndryshme te mallit né pjese, paleta té
kontejneréve, ngarkesa e lire si dhe ngarkesa té Iéngshme. Ngarkesa mundet direkt té
ngarkohet né mauna nga mjetet transportuese tokésoré. Shumica e maunave pas ngarkimit
mbyllen dhe blombohen dhe késhtu transportohen deri né destinacionin e vet. Ngarkimi éshté
mbrojtur miré dhe sigurt nga vjedhja dhe nga té gjitha llojet e démtimit.

BACAT maunat

BACAT maunat jané me dimensione: gjatésia 16.8 m, gjerésia 4.7 m, lartésia 2.4 m, dhe
bartje 150t. BACAT maunat vihen né tunel né mes dy trupave t€ anijes mé& ndihmén e
ashensoréve. BACAT anijet mund té ngarkojné dhjete BACAT dhe tre LASH mauna.
Ngarkimi dhe shkarkimi i maunave kryhet me ndihmén e ngritésve te veganta me platformé
(ashensor- platformé), me ndihmén e té cilit maunat ngrihen dhe Iéshohen né tunel ndérmjet
dy trupave té anijes. Puna mé e réndésishme e njé sistemi té anijeve Fo-Fo é&shté lévizja e
maonave me njé anije pércjellése:
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Né sistemin Fo-Fo jané té domosdoshme edhe:

» Rimorkues anije speciale (shtytés ose térhegés i maonave),
> Njé ashensoré me kapacitet té larté né anije,
» Vingat portal ,vingat uré né porte,

» Rezervuar té ndryshém pér ngarkimin dhe shkarkimin e maunave.

Figura. 7.5. Térhegja e maonave né lumé mé anije speciale.

Né paraqitjen dhe zhvillimin e teknologjisé sé transportit Fo-Fo kané
ndihmuar:

Kostoja e larté e trajtimit té ngarkesave té pérgjithshme né porte,
Qéndrimi i gjaté i anijeve né portet,
Koha e pritjes né porte,

YV V VYV V

Pamjaftueshméria e hapésirave né disa porte pér ngarkim té llojeve té caktuara té
mallrave pér shkak té thellésisé sé pamjaftueshém, dhe

> Investimet e médha né objektet e pajisura né porte moderne, terminale dhe
suprastrukture.
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Pérparésité e pérdorimit té teknologjisé sé transportit Fo-Fo:

Y V V V Y

Y VY

Mundéson integrimin e ploté té transportit detar, lumor dhe ligene,

Ka njé ndikim pozitiv né zhvillimin dhe afirmimin e transportit multimodal (lejimin e
transportit té llojeve té ndryshme té mallrave né bazé té vetém njé marréveshje té
transportit),

Transporti i mallrave né lumé éshté mé ekonomik se sa transporti nga mjetet tokésore,
Kohé e shkurté pér ankerimin e anijeve (kursehet né kohé deri né 90 pér gind),

Anijet jané té pavarura nga portet dhe makinerité né porte,

Shumica e anijeve kryesore mund té pérdoren gjithashtu edhe pér transportin e
kontejneréve apo si njé térheqés,

Maonat mund té pérdoren gjithashtu si anije té vogla, pa ngasje, dhe

Zvogeélon kostot operative etj.

Té metat e teknologjisé sé transportit Fo-Fo:

Investimet kapitale fillestare relativisht té larta né anije, maoné dhe pajisje,
Pavarésia jo e ploté e anijeve dhe maonave nga porti dhe makinerité né port,

Maonat zakonisht nuk kané njé makiné pér lévizje dhe kané nevojé pér té lévizur me
ané té térhegjes apo shtytjes, e cila ka njé ¢cmim,

Maonat lundrojné pa pilot, késhtu gé ata kané nevojé pér njé kontroll té organizuar dhe
té mbrojtur,

Ngarkimi dhe shkarkimi i maonave pa ndihmén e punétoréve shpesh shkakton
mosmiratimin e personelit té portit,

Lévizja e maonave né brendési té€ lumenjve, ligeneve dhe kanaleve mund té ¢ojé né
probleme ligjore dhe administrative, dhe

Maonat nuk jané té standardizuara me gjithé dimensionet dhe etiketat, gé pengon

zhvillimin e tyre masiv.
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KAPITULLI -VIII

VIIL.MUNDESIA E APLIKIMIT TE TEKNOLOGJISE (MAKINE NE MAKINE) NE
VENDIN TONE

Republika e Kosovés, nga lufta e fundit ka pésuar démtime té infrastrukturés rrugore si dhe
asaj hekurudhore. Megjithaté pas pérfundimit té luftés e deri né ditét e sotme vérejmé se jané
bér pérmirésime né infrastrukturén rrugore né pérgjithési, por me pak investime jané vérejtur
né infrastrukturén hekurudhore. Késhtu qé sistemi hekurudhor ekzistues né vendin toné éshté
relativisht i vjetér dhe nuk pérputhet mé standardet e Bashkimit Evropian.

Né ditét e sotme territori i Kosovés shérbehet nga njé rrjet rrugor prej rreth 8,522 km, njé
sistem hekurudhor njé binarésh prej 330 km qé shtrihet nga Veriu né Jug dhe nga Veri-Lindja
né Peréndim. Prandaj duke e ditur réndésiné ekonomike - shogérore té transportit
hekurudhorég, i cili njihet edhe nder transporte mé efikase e me theks té vecanté pér vendin
toné duke pasur parasysh shtrirjen gjeografike t&¢ Kosovés. Eshté e réndésisé se vecanté
pérmirésimi i infrastrukturés hekurudhore né aspektin:

— Pérfitimeve ekonomike,

— Mundésiné e lidhjes se Kosovés me shtetet fginje, e népérmes tyre edhe mé Evropén

dhe Azing,

— Riritjen e mundésive pér aplikimin e teknologjive bashkohore,

— Zvogélimin e ndotjes se ambientit etj.
Prandaj duke u bazuar né gjendjen ekzistues jo t& miré dhe duke i ditur t& mirat dhe pérfitimet
ge do ti kishte vendi yné né gofté se do té kishim njé gjendje mé té miré té infrastrukturés
hekurudhore, si dhe duke u bazuar né natyrén e temés té cilén e kemi trajtuar gjaté Kkétij

punimi, si fushé studimi né vendin toné dhe nga e cila do té mund te nxjerrim rezultatet mé
konkrete éshté transporti hekurudhor.

Duke u munduar ge sado pak té kontribuojmé ne zgjedhjen e kétij problemi té réndésishém
ekonomik pér vendin toné ndérmorém kété studim dhe hulumtim shkencor duke ju gasur né
keté formé:
1. Argumentimin shkencor dhe praktik, pse eshét e nevojshme investime né kété degé té
transportit né vendin toné,
2. Sidhe ku mund te ndikohet né pérmirésimin e késaj dege té transporti,
3. Cilat jané problemet teknike edhe ekonomike dhe menaxheriale ge ndikojné né

pérmirésimin e transportit hekurudhor né vendin toné.
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VIIl.1.Analiza e gjendjes ekzistuese

Duke u bazuar né pozitén gjeografike té Republikés se Kosovés, si dhe gjendjen ekzistuese
té sistemit infrastrukturor né Republikén e Kosovés, na del té jeté se né vendin toné
transporti i njerézve dhe i mallrave realizohet kryesisht népérmes transportit rrugor,
hekurudhor si dhe ati ajror. Transporti rrugor né vendin toné mbetet forma mé e aplikuar pér
bartjen e mallrave, bazuar né transportin ndérkombétar té mallrave mbi 90% e mallrave
transportohen né Kosové mé ané té transportit rrugor. Duke pérfshiré infrastrukturén rrugore
dhe até hekurudhore né Republikén e Kosovés kemi:

Kosova mbulon njé hapésiré prej gati 11,000 km2 — duke u shtriré deri 190 km nga Veriu né
Jug dhe 150 km nga Lindja né Peréndim. Territori i Kosovés shérbehet nga njé rrjet rrugor
prej rreth 8,522 km, njé sistem hekurudhor njé binarésh prej 330 km qé shtrihet nga Veriu né
Jug dhe nga Veri-Lindja né Peréndim. Shumica e rrugéve né Kosové jané ndértuar, ose
rindértuar, né vitet 1960. Né pérgjithési té Ministrisé sé Infrastrukturés (MlI) jané té pérfshira
1.951 km, ku 647 km té rrugéve magjistrale dhe, 1.304 km té rrugé rajonale. Né pérgjithési té
komunave jané 6.571 km, ku 571 km jané rrugé urbane dhe rreth 6.000 km rrugé lokale.

Infrastruktura rrugore

Sipas akteve ligjore ne fugi, Republika e Kosovés ka té rregulluar sistemin e rrugéve publike
né kéto kategori:

1. Autoudhé (Autostradé) rrugé pér lévizje motorike me se paku 2 korsi pér njé
drejtim, me korsi pér ndalje emergjente, e ndaré ne mes, me hyrje dhe dalje té
kontrolluara dhe me krygézime me disnivel.

2. Rrugé nacionale: rrugé ge lidh dhe kalon neper njé pjese te madhe te vendit dhe lidh

vendin me shtetet fginje.

Rruge regjionale: rruge ge lidh dy ose me tepér gytete ose regjione te vendit.
Rruge lokale: rruge vendbanimet ne nivel komunal.

Rruge ne vendbanime: rruge brenda vendbanimeve.

Rruge urbane: rruge brenda vendbanimeve urbane.

N o g~ ow

Rruge lidhése: rruge ge shérben pér lidhje me vende te vecganta, si aeroport, stacion
treni, stacion té autobuséve etj.

8. Rruge te pa kategorizuara: te pa ndrequra (shtruara asfaltuara)
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MAP OF ROADS - HARTE E RRUGEVE
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Fig.8.1. Harta e rrugéve té Republikés se Kosovés.
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Autoudhet :
o : Prishtiné - Vérmicé/Kufiri mé Shqipériné | 101 km
o : Prishtiné - Han i Elezit/Kufiri me Magedoniné | 60 km

Rrugét nacionale:

e N2: Bérnjak/Kufiri me Serbiné — Han i Elezit me Magedoning |135 km

e NO9: Kugishté/Kufiri me Malin e Zi - Mutivodé/Kufiri me Serbing|143 km
e NO9.1: Gremnik — Qafé Moriné/Kufiri me Shqipériné| 54 km

e N22.3: Jarinjé/Kufiri me Serbiné - Mitrovicé| 54 km

o N25: Vérmicé/Kufiri me Shqipériné - Merdare/Kufiri me Serbiné|128 km
e N25.2: Prishtiné - Mugibabé/Kufiri me Serbing| 52 km

e N25.3: Shtime — Dheu i Bardhé/Kufiri me Serbiné| 71 km

Rrugét regjionale:
o Rrugét regjionale diku rreth 1234 km né tersi.

Kosova ka njé rrjet té rrugéve lidhése me shtetet fginje e pérmes tyre edhe
me rajonin si:

e Me Magedoniné rruga: Prishtine — Ferizj —Hani i Elezit;
e Me Shqipériné rruga: Prishtiné —Prizren - Vermicé;
e Me Serbiné rrugét:
v' Prishtiné — Podujevé — Merdarég;
v’ Prishtiné — Mitrovicé — Leposavig/Zubin Potok;
v" Prishtiné — Gjilan — Dheu i Bardhg;
v" Me Malin e Zi rrugét: Prishtiné — Pejé — Kullg;
EVROPA UG LINDORS
Rrjcti Reugor Bérthuam

Figura 8.2. Rrugét lidhése té Kosovés me korridoret evropiane.
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Infrastruktura Hekurudhore

Para 144 vitesh, gjegjésisht né vitin 1874 u ndértua linja e paré hekurudhore né Kosové né
relacionin Hani i Elezit — Fushé Kosové — Mitrovicé. Ishte ky fillimi i shtrirjes sé rrjetit
hekurudhor népér Kosové, aq sa i réndésishém pér transportin e udhétaréve dhe mallrave, po
aq i réndésishém pér zhvillimin ekonomik dhe lidhjen e Kosovés me vendet e rajonit. Né
vitin 1931 vazhdoj ndértimi i késaj linjés né relacionin Mitrovicé — Leshak, mé 1934 ajo
Fushé Kosové — Prishtingé, mé 1936 Fushé Kosové — Pejé, mé 1949 Prishtiné — Podujevé —
Livadhi dhe mé 1963 Kliné — Prizren. Késhtu qé sot Hekurudhat e Kosovés shtrihen né téré
territorin e Kosovés me njé gjatési prej 333,951 km linjé e hapur hekurudhore, me njé gjatési
prej 105,784 km né stacione dhe 103,4 km linja industriale. Hekurudhat e Kosovés pérmes
Leshakut dhe Podujevés né veri dhe lindje jané té lidhura me Serbiné, ndérsa pérmes Hanit té
Elezit, né jug me Magedoniné. Kosova sot posedon njé sistem hekurudhoré prej 333.951 km
gé mbulon téré territorin e Kosovés duke lidhur veriun me jugun dhe lindjen me peréndimin.
Sistemi Hekurudhoré pérvec transportit té pasagjeréve pér géllime private dhe zyrtare ofron
edhe transportin e mallrave té ndryshme pér géllime té bizneseve, né Kosové dhe jashté saj.
Njé transport i tillé realizohet jo vetém pérmes hekurudhés por edhe né kombinim me lloje
tjera té transporteve. Hekurudhat e Kosovés mundésojné ndértimin e binaréve industrial
privat nga linjat hekurudhore deri te vendi i klienti. Pérgjegjés kryesoré pér transportin e
mallrave népér Hekurudhat e Kosovés éshté Divizioni Komercial i Hekurudhave té Kosovés.
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Figura.8.3. Harta e linjave hekurudhore ne Republikén e Kosovés.
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Rrjeti hekurudhor né Kosové

Rrjeti hekurudhor né Kosové pérbéhet nga 334 km vijé hekurudhore me njé shiritit té vetém,
té pa elektrifikuar, shirita standard, gé kalojné népérmijet terreneve malore me ura té shumta
dhe tunele. Rrjeti hekurudhor ka dy drejtime kryesore nga veriu né jug dhe nga veri-lindja né
Peréndim. Vetém 40 % e rrjetit aktualisht éshté funksional. Aktualisht, vetém vija kryesore
nga veriu né jug, gjithsej 141 km ose 42 % e rrjetit total, ofron shérbime pér mallra dhe
udhétaré.

Tabela 8.1: Historiku i ndértimit — shtrirjes sé vijave té para hekurudhore né Kosové

Vija Seksioni Gjatésia '
N E——

Jug Hani i Elezit Fushe Kosove 62.8
Veri Fushe Kosove Leshak 78.5
Peréndim Fushe Kosove Peja 81.2
Kline Prizren 58.3
Lindje Fushe Kosove Bardosh 14.2
Bardhosh Merdare 38.0
Totali 333.0

Qysh atéheré distanca mes fageve té brendshme té shinave u vendos 1435 m qé éshté edhe sot
né pérdorim. Sot né boté ekzistojné vija té gjerésisé sé ndryshme. Né Evropé éshté pranuar
gjerésia e vijave hekurudhore si vijon:

— vijanormale, né gjerési 1435 mm;
— vija e ngushté, né gjerési nén 1435 mm;
— Vvijae gjeré, gjerésia mbi 1435 mm.

Pér veté rolin e pazévendésueshém gé luan transporti hekurudhor né zhvillimin e ekonomisé
sé vendit, pérdorimi i njé transporti sa mé efektiv, té shpejt e mé té liré, ndikon drejtpérdrejt
né ményré té ndjeshme:

v' né rritjen dhe perfeksionimi i prodhimit;
v né rritjen e prodhimtarisé, dhe
v né uljen e kostos sé prodhimit, pjesé e sé cilés éshté edhe veté kosto e transportit.

Té gjitha kéto varen nga veté zhvillimi dhe shtrirja e infrastrukturés hekurudhore, nivelit
teknik té saj, rendimentit dhe uljes sé shpenzimeve né kété fushé.

Né saje té kétij funksioni specifik, transporti hekurudhor, qé né zanafillén e veté fillestare té
shogérisé njerézore, ka gené dhe mbetet pjesé organike, e pandaré e jetés dhe veprimtarisé sé
shoqérisé. Né pérgjithési rrjeti hekurudhor éshté né gjendje jo té miré. Infrastruktura dhe
kapacitetet mobile hekurudhore jané démtuar né masé té madhe gjaté luftés.
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Kapacitetet mobile té hekurudhés jané té vjetra dhe né gjendje té réndé, pérvec disa
lokomotivave dhe vagonéve pér udhétaré gé jané dhéné nga donatoré. Mungojné mjetet e
nevojshme financiare pér mirémbajtje dhe ripértéritjen e rrjetit ekzistues hekurudhor dhe té
kapaciteteve mobile (lokomotivat, vagonét dhe objektet né shérbim té komunikacionit).

V111.2.Stacioni Hekurudhor Miradi

Stacion Hekurudhor éshté vendi ku realizohen, pjesérisht ose térésisht, shérbimet e
domosdoshme pér transportin e udhétaréve e te bagazheve, pér transportin e mallrave dhe pér
drejtimin e organizimin e punés pér garkullimin, formimin e shformimin e trenave dhe nisjen
e tyre.

Stacioni Miradi gjendet né territorin komunés e Fushé Kosovés figura 8.4 dhe éshté stacioni
kryesor pér pérpunimin e trenave té mallrave (formimin, shformimin, ngarkimin dhe
shkarkimin e trenave).

Figura.8.4. Pamja e stacionit hekurudhor né Miradi (Google Earth).

Figura. 8.5. Stacioni Hekurudhor Miradi.
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Stacioni Miradi i ka 13 binar, binari i [1] éshté binari kryesor kalues dhe éshté vazhdim i
linjés hekurudhore Fushé Kosové- Han i Elezit dhe shérben pér pranimin e trenave te cilét
vazhdojné rrugé udhétimin (lévizjen) sipas orarit.

Binari 2,3,4 i pérkasin grupit te binareve pranues por ne te njéjtit mund te pérgatiten edhe
trenat pér drejtime te ndryshme varésisht nga situata e cila na imponohet

Binari i 5 dhe i 6 i pérkasin grupit te binareve ne te cilét behet zhdoganimi i vagonéve por te
njéjtit mund te pérgatiten ose pranohen trenat nga drejtimi i jugut nése binaret jané te lire me
pérjashtim te binarit te 6-te .

Binari i 7 dhe i 8 shérben pér pérgatitje-formim dhe shformimin e trenave me vagoné te
pérzier (vagoné te ploté pas zhdoganimit dhe vagonét e zbrazet pas shkarkimit) né t& shumtén
e rasteve pér jug.

Binari i 9,10,11 dhe 12 shérbejné pér vendosjen e vagonéve té vjetér té cilét presin vendim
pér prerje.

Binari i[13] shérben pér vendosjen e vagonéve pér shkarkim ose ngarkim.

Binari i[13] né pjesén veriore kah blloku 1 éshté ndértuar terminali pér shkarkimin dhe
ngarkimin e kontejneréve dhe vagonét té cilét kané nevojé pér ngarkim ose shkarkim né
terminal vendosen nga blloku 1 ndérsa vagonét pér klient tjeré vendosen nga blloku 2.
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Figura.8.6. Pamja e binaréve né stacionin hekurudhor né Miradi.
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Terminali pér ngarkimin e mallrave né stacionin hekurudhor Miradi

Terminali éshté vendosur né anén e djathté té stacionit hekurudhor (kur lévizet né drejtimin
Fushé Kosové —Han i Elezit). Terminali shérben pér ngarkimin dhe shkarkimin e mallrave té
ndryshém nga vagonét hekurudhor.

Terminali i mallrave né Miradi éshté ndértuar né shtator té vitit 2004. Ky terminal éshté si terminal
intermodal pérmes té cilit béhet ngarkim shkarkimi i kontejneréve dhe mallrave konvencionale.
Terminali éshté i vendosur pérballé stacionit hekurudhor t€ Miradisé dhe lidhet me kété stacion
pérmes binarit t& trembédhjeté. Mé larté u tha se Terminali i Mallrave éshté i lidhur me Stacionin
Hekurudhor té Miradisé i cili stacion njéherazi shérben si stacioni kryesor pér formimin dhe
shformimin e trenave té mallrave. Stacioni éshté i kompletuar me binaré té€ mjaftueshém pér formimin
dhe shformimin e trenave.

Terminali hekurudhor i mallrave i INFRAKOS-it ndodhet né stacionin hekurudhor Miradi i cili
gjendet né kilometrin 251.540 té linjés hekurudhore 10 e cila e lidhé Serbiné me Kosovén dhe
Magedoniné, respektivisht rreth 2 km né jug té stacionit hekurudhor gendror té Fushé Kosovés, apo
rreth 10 km larg nga kryegendra e Kosovés Prishtina. Terminali i mallrave né Miradi pérveg se me
linjén e 10 hekurudhore €shté i lidhur edhe me Autostradén “Ibrahim Rugova” (R 7), e cila e lidhé
Kosovén me Shqipériné dhe né té ardhmen e afért edhe me Serbiné, respektivisht rrugén M 9 e cila e
lidhé Prishtinén me qytetin e Pejés. Sipérfagja e terminalit éshté rreth 8000 metra katror ku 5000
prej tyre jané asfalt dhe beton ndérsa 3000 jané té mbuluara me zhavorr.

Gjendja e terminalit &shté:
1. Gjatésia e binarit té 13-té éshté 966.04 [m],

2. Rampa me gjatési prej 130 [m],

3. Pjesa e mbuluar e rampés éshté rreth 25 [m],

Figura. 8.7. Terminali i mallrave né stacionin hekurudhor Miradi.

fage 91



Punim Diplome-Master bsc. Mergim Berisha 2018

Asetet e terminalit

Terminali i Mallrave né Miradi disponon me kéto asete:

Sipérfagen e terminalit pér operim me kran té kontejneréve dhe mallrave tjera éshté
5250 m? . Kjo hapésiré éshté e asfaltuar dhe né te mund té vendosen kontejnerét,
mallrat tjera dhe kamionét pér ngarkim/shkarkimin e mallrave.

1000 m? vend parking i siguruar me rrethojé dhe me roje.

Kranin mobil me fuqi té ngritjes sé peshés deri né 40 ton pér kontejneré dhe me
mundési té ngritjes deri né lartési té nivelit té 5-t€ (njé mbi njé — deri né 5 kate);
Pirunerin mekanik pér shkarkim/ngarkim té paletave deri né 2 ton;

Tre piruner té dorés pér manovrim té paletave né vagoné/kamioné;

16 kycje té pérnjéhershme té rrymés té kontejneréve frigorifer;

Qendrén e transferimit té€ derivateve né bashké investim mé “Bis Oil Team” ¢ cila

mundéson 4 vagoné pér shkarkim té pérnjéhershém nga vagonét cisterné né

autocisterné;
Depon e mbuluar pér ngarkim shkarkimin e mallrave né njé sipérfage prej 120 m 2 ,

apo (40 m x 3 m).

Shérbimet té cilat ofrohen né terminalin e mallrave né Miradi jané kéto:

Ngarkimi dhe shkarkimi i kontejneréve me gjatési prej 20° dhe 40” ft (1ft = 304.8mm)
dhe sénduk kontejnerég;

Ngarkimi dhe shkarkimi i mallrave konvencionale, me paleta dhe pa paleta;

Kycja e kontejneréve frigorifer né rrymé;

Mundésia e zhdoganimit té mallrave dhe formalitetet tjera doganore;

Sigurimi i pandérpreré i mallrave né terminal;

Shkarkimi i karburanteve prej vagonéve cisterné né kamioné cisterné;

Parkimin pér automjetet dhe kamioné;

Puné dhe shérbime tjera sipas marréveshjeve paraprake.

fage 92



Punim Diplome-Master bsc. Mergim Berisha 2018

Infrastruktura e terminalit t&¢ mallrave né Miradi

Terminali hekurudhor i mallrave né Miradi né pérbérjen e ti posedon njé rampé universale
gé jané rampat mé té pérdorura né transportin hekurudhor, zakonisht jané fikse dhe té
ndértuara nga betoni, gjithmoné vendosen afér binaréve né té cilét vendosen vagonét té cilét
bartin mallin i cili duhet té iu nénshtrohet procesit té ngarkimit dhe shkarkimit.

Né platon e terminalit qé gjendet né stacionin hekurudhor éshté ndértuar rampa 130 metra e
cila mund te shfrytézohet edhe pér ngarkim dhe shkarkim té vagonéve pér shérbyesit e
ndryshém té transportit hekurudhor.

—_—

Figura. 8.8. Rampa ngarkuese né terminali e mallrave né Miradi.

fage 93



Punim Diplome-Master bsc. Mergim Berisha 2018

Dimensionet e rampés kryesore né terminalin e mallrave né Miradi

Fillimisht do té nisim me pjesén hyrése té rampés e cila si¢ shihet edhe né figurén mé poshté
ka njé pjerrtési shumé té madhe e cila éshté i=17.5 % (fig. 8.10):
T "l

Figura. 8.9. Pamja e pjesés hyrése.
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Figura.8.10. Pjesa hyrése e rampes dimensionet.
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Pastaj éshté pjesa e ngritur e rampés e cila ka njé gjatési prej 58.6 [m], e larté 1.4 [m] dhe e
gjeré 6 [m] (fig. 8.12):

-

Pjesa e ngritur e rampés

Figura. 8.11. Pamja e pjesés sé ngritur té rampés.

20.0

¥

Figura. 8.12. Pjesa e ngritur e rampés dimensionet.

Njé pjese e rampés éshté edhe pér shkarkimin e mallrave prej vagonéve me plato té ulét (né
figuré pjesa (a), dhe njé pjesé e rampés prej 25 metrave éshté e mbuluar pér mos tu
lagur[démtuar] (pjesa b) malli i shkarkuar nga te reshurat.
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A ——

Figura. 8.13. Pjesét e rampés: a)-pjesa e ulét dhe b)-pjesa e mbuluar.

Pjesa e ulét éshté e larté 1.1 [m] dhe pérdorét pér ngarkimin dhe shkarkimin e mallit nga
vagonét me dysheme té ulét sic¢ jané vagonét pér kontejner dhe disa vagon té tjeré plato.

V;L

o)

}“W
T 2.0

1.1

23.0

Figura. 8.14. Pjesa e ulur e rampés né prerje ballore.

Nga (fig. 8.13) i=18.5% vérehet se pjerrtésia e kalimit nga rampa e ngritur né rampén e ulét
éshté shumé e madhe, ndérsa pjerrtésia hyrése né rampén e ulét éshté paragitur né (fig.8.15)
i=26.5%

1.1

4.2

N
!

Fig. 8.15.Pjerrtésia e hyrjes né rampé té ulét.
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Rampa pér ngarkim ballor dhe anésor

Né kuadér té terminalit hekurudhor Miradi ekziston edhe rampa pér ngarkim ballor, e cila
pérdoret pér ngarkimin e mjeteve lévizése né vagonét hekurudhor, pjesé e teknologjisé RO-
RO dhe teknologjisé HuckePack (fig. 8.16), rampa éshté e ndértuar edhe pér ngarkim anésor
té mallrave né vagonét hekurudhor né raste té ndryshme kur éshté nevoja (fig. 8.17)

Figura. 8.16.Rampa pér ngarkim ballor.

Figura. 8.17.Pjesa e rampés pér ngarkim anésor té mallrave.
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Dimensionet e rampés pér ngarkim ballor dhe anésor

Mé poshté do té paragesim dimensionet e rampés pér ngarkim ballor dhe anésor, né (fig 8.18)
éshté paragitur pjesa hyrése e rampés me pjerrtési dhe pamja e saj né (fig 8.19):

.5

1

B 14.9

Figura. 8.18.Pjesa hyrése e rampés ballore me pjerrtési.

Figura. 8.19.Pamja e pjesés hyrése té rampés me pjerrtési.

Ndérsa pjesa pér ngarkim anésor té mallrave ka kéto dimensione (fig 8.19):
e Gijatési: 37 [m],
e Gijerési: 4 [m], dhe
e Lartési: 1.5 [m].

4.0

B 37.0 T

Figura. 8.20.Pjesa e rampés pér ngarkim ballor.
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Kjo rampé momentalisht nuk éshté né shfrytézim, por mé herét éshté pérdorur pér ngarkimin
e automjeteve ushtarake t¢ KFOR-it pér ngarkimin e automjeteve ushtarake né vagonét
hekurudhor mé dysheme té ulét. Mirépo sot nuk pérdorét njé formé e tillé e transportit né
terminalin hekurudhor né Miradi, pér arsye se terminali nuk posedon vagon mé dysheme té
ulét ge mundésojné aplikimin e késaj forme té transportit.

Figura. 8.21. Pamje nga transportimi i automjeteve ushtarake te KFOR-it né terminalin Miradi.
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VII1.3.Llojet e transporteve gé zhvillohen momentalisht né terminalin e
mallrave né stacionin hekurudhor Miradi

Transporti konvencional

Transporti konvencional pérfshin transportin e dérgesave vagonore né transportin vendor dhe
até ndérkombétaré. Transporti i dérgesave vagonore éshté paraparé si shérbim i cili i
dedikohet tregut me sasi mé té médha té mallrave, sic jané mallrat e shpérndara
(shkapérderdhura), kemikaket, prodhimet apo gjysmé prodhime e industrisé metalurgjike dhe
ndértimore, mallrat e paletizuara etj. Me Kkushte té vecanta té transportit, transporti
konvencional pérfshin edhe dérgesat e jashtézakonshme.

Pér transport té tillé ofrohen vagoné té llojeve té ndryshém, dhe até té hapur dhe té mbyllur,
vagoné me konstruksion té vecanté, plato-vagoné, cisterna etj.

Transporti i kombinuar

Me transportin e kombinuar nénkuptojmé njésit e posagme transportuese né komunikacion
me sé paku dy degé qgarkulluese, ku né vendtakimet e komunikacioneve me degé té ndryshme
nuk manipulohet me mallin.

Transporti i kombinuar shikuar si térési bashkon pérparésité e garkullimit hekurudhor dhe atij
rrugor. Detyra kryesore éshté orientimi i transportit rrugor né até hekurudhor né ményré té
lirimit dhe zvogélimin e mbingarkesés rrugore, zvogélimin e fatkegésive, kursimin e
derivateve, shfrytézimin sa mé racional té hapésirés, zvogélimin e ndotjes sé ambientit si dhe
zvogélimin e zhurmés. Né vendtakimet e degéve té ndryshme garkulluese njésit transportuese
nga njeri né tjetrin transport kryhet pérmes pajisjeve moderne.

Transporti i kombinuar bazohet né bashképunimin né mes té partneréve té ndryshém né
zinxhirin logjistik si; organizatat hekurudhore transportuese, operuesve vendor dhe
ndérkombétar garkullues, organizatave shpedituese, organizatave transportuese rrugore, anije
transportuesve, prodhuesve industrial, agjentéve detar, organizatave limanore si dhe
terminaleve té kontejneréve.

Me zvogélimin e ndotjes sé ambientit, zvogélimin e zhurmés, kursimin e energjisé si dhe
zvogélimin e shpenzimeve ekstreme @é shkakton ndérrimi i veprimtarisé transporti i
kombinuar i pérshtatet interesave té gjithémbarshme shogérore.
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Transporti me kontejner

Gjithashtu né kuadér té terminalit realizohet edhe transporti i kontejneréve, ngarkimi dhe
shkarkimi béhet pérmes pirunierit special (kranit mobil) pér kontejner .

Kranin mobil me fuqi té ngritjes sé peshés deri né 40 ton pér kontejneré dhe me mundési té
ngritjes deri né lartési té nivelit té 5-té (njé mbi njé — deri né 5 kate);

Figura.8.22.Pamje nga ngarkimi i kontejneréve me pirunjer (kran mobil).

Llojet e kontejneréve qé mund té transportohen jané dhéné né tabelén e méposhtme:

Tabela.8.2: Llojet e kontejneréve gé mund té barten:

e Kontejneré 20’ (ft) i thjeshté,

e Kontejneré 30’ (ft) i thjeshtég,

e Kontejneré 40’ (ft)i thjeshtég,

e Kontejneré 40’ (ft) High Cube,

e Kontejneré 20’ (ft) frigorifer,

e Kontejneré 40’ (ft) frigorifer,

e Kontejneré 40’ (ft) High Cube frigorifer dhe
o Kontejneré cisterné, sénduk etj.
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VII1.4.Propozimi

Duke e analizuar gjendjen ekzistuese té infrastrukturés né pérgjithési né Republikén e
Kosovés e me theks té vecanté até hekurudhore, vérejmé se infrastruktura aktuale né
sistemin hekurudhor té Kosovés nuk éshté né gjendje té miré, e mé ¢'rast kufizohet edhe
mundésia e aplikimit té teknologjive té avancuara bashkékohore. Mé fjalé tjera nuk
mundéson aplikimin e teknologjisé Huck-Pack .

Prandaj duke pasur parasysh réndésiné e zhvillimit té transportit hekurudhor né aspektin e
pérfitimeve ekonomike dhe shkémbimit té€ mallrave mé vendet fqinje, si dhe duke u bazuar né
até se transporti hekurudhor éshté nder transportet mé fleksibile dhe mundéson kombinime té
ndryshme me degét tjera té transportit duke siguruar bartje efikase dhe té sigurt té mallrave.
Investimi né sistemin hekurudhor duhet té shihet si prioritet duke pasur parasysh trendét e
reja té rritjes sé nevojés pér transport té njerézve dhe mallrave, si dhe aplikimit té
teknologjive té reja.

Zhvillimi i transportit hekurudhor, mundéson njé lidhje efektive dhe racionale né mes té
rrugés (mjeteve té trafikut rrugor) me ato té trafikut hekurudhor dhe njé kombinim i tillé i
transportit siguron njé transport efikas t€ mallrave “deré mé deré”.

Prandaj duke u nisur nga ajo se gjaté kétij punimi kemi trajtuar disa forma té teknologjive
bashkékohore té transportit, dhe duke u bazuar né analizén qé i kemi bér infrastrukturés
rrugore e né vecanti asaj hekurudhore, e mé konkretisht Terminalit hekurudhor né Miradi
nga kérkimet tona teorike dhe praktike kemi gjetur se: Terminali hekurudhor né Miradi me
kushtet gé ofron sot, nuk i pérmbush kérkesat pér realizimin e teknologjive bashkékohore .

Propozimi joné pér institucionet pérkatése éshté gé té ndérmarrin hapa konkret né e
infrastrukturés hekurudhore né pérgjithési, dhe pajisjen e terminalit mé pajisjet adekuate né
ményré gé té mund té realizohen teknologjité té cilat i kemi paraparé si mundura pér realizim
né vendin toné.

Si teknologji te mundshme pér realizim ne vendin toné kemi parapa kéto teknologji:

— Teknologjia e autostradés lévizése - Hucke-Pack teknologjia (A)
— Teknologjia tren- gjysmé rimorkio - Hucke-Pack teknologjia (B)
— Teknologjia — Bimodale
— Teknologjia — Modalohr

Mundésia e realizimit t& kétyre teknologjive do té hapé mundési té reja pér realizimin e
transportit ndérkombétar dhe lidhjen e vendit toné mé Evropén dhe Aziné. Kjo do té ndikoj
mé pas né zhvillimin ekonomik te vendit, lirimin e rrugéve nga garkullimi i madh i mjeteve
rrugore, ndotje mé té vogél te ambientit, zvogélimin e shpenzimeve té transportit etj.
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VI1I1.5.Rekomandimi

1. Rekomandojmé gé institucionet pérkatése dhe geveriné e Kosovés, ta trajtoj si
céshtje mé prioritet rinovimin e rrjeteti hekurudhor, dhe té formoj grupe
punuese té eksperteve pér té hartuar projekte konkrete pér pérmirésimin e

rrjetit hekurudhor sipas normativave evropiane.

2. Rekomandojmé ministriné e infrastrukturés dhe transportit gé transportin
hekurudhor ta shoh si faktor té réndésishém ekonomik pér zhvillimin e vendit
dhe té zhvilloj politika té bashképunimit mé vendet fginje dhe angazhimin né

projekte té pérbashkéta mé pérfitime té ndérsjella.

3. Té béhet ndértimi i linjés sé sistemit hekurudhor me Shqipéring, lidhja
hekurudhore Prizren — Milot, duke béré lidhjen e drejtpérdrejt té vendit toné
me portin e Durrésit/Shéngjinit, mé ¢'rast do t¢ mund té béhet kombinimi i
transportit hekurudhor mé até ujor duke pérdoru teknologjité e avancuara.
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KAPITULLI -IX

IX.Pérfundimi

Né kété punim té diplomés jané trajtuar dhe analizuar disa forma té teknologjive
bashkékohore té transportit qé aplikohen pér kombinimin e degéve té ndryshme té transportit.
Népérmes analizave konkrete té teknologjive bashkékohore éshté treguar réndésia e
teknologjisé sé transportit, roli i saj né zhvillimin e teknologjisé pér shfrytézimin e
komunikacionit dhe réndésie e saj né pérmirésimin e shérbimeve té transportit.

Pérmes Kkétij punimi jemi munduar té tregojmé se pse éshté e réndésishme aplikimi i kétyre
teknologjive, gjithashtu edhe réndésiné e zhvillimit t¢ komunikacionit dhe transportit né
pérgjithési, duke e pasur parasysh gjithmoné rolin dhe rendésin e transportit né aspektin
ekonomiko-shogéror né zhvillimin e njé vendi.

Piké e réndésishme e kétij punimi éshté njohja mé e detajuar mé teknologjité e avancuara té
transportit, gé pérdorin vendet e zhvilluara té botés dhe marrja si shembull e ndonjérés prej
tyre pér ta aplikuar né vendin toné. Né ményre gé té mund té shfrytézojmé maksimalisht
mundésité gé na i ofron kombinimin e degéve té transportit e népérmes tyre edhe
shfrytézimin e resurseve té kufizuara materiale apo financiare.

Né kapitullin e (VIII) té Kétij punimi t&€ emértuar mé titull: “Mundésia e aplikimin t&
teknologjisé makiné né makiné né€ vendin toné€”. Kemi bér njé analizé té detajuar t€ gjendjes
ekzistues té infrastrukturés rrugore dhe asaj hekurudhore né vendin toné , formave té
transportit gé realizohen né vendin toné si dhe analizén e gjendjes ekzistuese té terminalit
hekurudhor té mallrave né Miradi, duke pérfshiré infrastrukturén dhe asetet ge i posedon
terminali, si dhe format e transportit dhe shérbimet gé i ofron terminali.

Nga té gjitha kéto kemi ardhur né pérfundim se né vendin toné sa i pérket infrastrukturés dhe
formave té transportit té cilat realizohen né sistemin hekurudhor t& Republikés sé Kosovés,
dhe duke u bazuar né kushtet infrastrukturore dhe teknologjike qé nevojiten pér pérdorimin e
teknologjive bashkékohore té transportit té cilat pérdoren né vendet e zhvilluara, e disa prej
tyre i kemi trajtuar gjaté punimit, vendi joné nuk géndron miré kété aspekt. Prandaj pérmes
kétij punimi inkurajojmé institucionet e vendit gé té investojné né kété drejtim pér njé
transport sa mé té sigurt me sa me pak shpenzime sa mé pak kolona té gjata né rrugé, dhe pér
njé ambient sa mé té pastér.

Mendoj se gjaté punés s€ punimit tim t€ masterit me titull “Aplikimi 1 teknologjis€ se
transportit “makiné né makiné” dhe roli i saj né pérmirésimin e shérbimeve t€ transportit”
jané arritur objektivat e déshiruar shkencor dhe mendoj, gé punimi do té jep kontribut té
vecanté né pérmirésimin e infrastrukturés pér realizimin e teknologjive bashkékohore né
vendin toné
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