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HYRJE

Njerézit |évizin vazhdimisht nga njé vend né njé vend tjetér me géllim té kryerjes sé aktiviteteve
té caktuara. Udhétimet kryhen duke pérdorur forma té ndryshme té transportit té cilat mund té jené
forma té motorizuara si: automjetet, autobusét, trenat - tramvajet etj., ose té pa motorizuara me
bicikleté ose né kémbé.

Me nocionin komunikacion nénkuptohet transporti i njerézve dhe mallrave, |éndéve té para,
gjysmé-prodhimeve, prodhimeve té gatshme etj. Komunikacioni ka njé réndési t&€ madhe pér zhvillimin e
njé vendi né térési, d.m.th. paraget njé pjesé shumé té réndésishme té ekonomisé. Ekzistojné shumé
lloje té komunikacioneve gé dallohen mes veti sipas rrugés sé komunikacionit dhe sipas mjeteve gqé
pérdoren. Ekzistojné: komunikacioni tokésor, komunikacioni lumor, komunikacioni ajror dhe
komunikacioni postar-telegrafik-telefonik.

Secila ményré e transportit ka pérparésité dhe mangésité e saj, mirépo me kombinimin e tyre
mund té arrihet gé té shmangen mangésité dhe té rriten anét pozitive té tyre.

Projektimi i rrugéve éshté proces i ndérlikuar profesional-hulumtues i cili kryhet sipas
procedurés alternative, e qé me qgellim gé té gjendet zgjidhje optimale. Pér rrugén gé duhet ti pérgjigjet
dedikimit dhe nevojave té saj, deri né fazén e fundit projekti kryesore paraprakisht duhet té punohet
studime té shumta me rendési té komunikacionit, ekonomike dhe shoqérore.

Kur béhet fjala pér rrugét urbane me garkullim té vazhduar patjetér duhet té sigurohet ndarja
hapésinore i rrjedhave té konfliktit té garkullimit duke i udhé&hequr né nivel ndértimi té pavarur duke
formuar elemente té vecganta té lidhjes, pérkatésisht, me projektimin e udhékrygeve né disnivel.

Te rrugét e rrjetit primar rrugor urban me rrjedha té ndérprera té qarkullimit, ndikimet kryesore
paragiten kryesisht né zonat e udhékrygeve né nivel té cilét krygézimi apo prerja e rrymave kryesore
direkt té drejtpérdrejta dhe atyre dytésore té garkullimit kryhen né rrafsh té njéjté né sipérfagen e
pérbashkét. Grupi mé i madh i udhékrygeve pérbéjné udhékryget me nivel me ndarje kohore té
rrjedhave kryczuese, d.m.th me sinjalizim ndricues me drita apo me semafor e gé ka ndikim té
drejtpérdrejt né procedurat e projektimit dhe zbatimit té elementéve té caktuara projektuese.

Duke marré parasysh vitet e fundit si dhe duke analizuar ngarkesén e stér-ngjeshur té aksit rrugor
si dhe shtimit té madh té popullatés né qytetin e Prishtinés na béné té kuptojmé se shpeshheré
garkullimi i automjeteve éshté mé i madh se sa kapaciteti i rrugéve si né gytetin e Prishtinés po ashtu
edhe né pjesét hyrése té qytetit ku konsiderohet frekuentimi mé i madh i automjeteve.

Pjesa e rrugés e cila éshté me disnivel, e cila lidhé rrugén M2 dhe rrugén M25-2 i ka disa mangési
ku me disa analiza dhe projekte mund té arrihet me njé projekt adekuat ku mund té kemi njé garkullim
té liré dhe efikas té automjeteve si dhe pa vonesa kohore.

Qé nga pas lufta qyteti apo kryeqyteti Prishtina ka filluar me njé hov té madh té ndértohet dhe té
shtohet edhe pér nga popullsia por edhe pér nga numri i automjeteve ku mé voné kapaciteti i rrugéve té
Prishtinés nuk mund ti pérballonin garkullimin e automjeteve.



Dhe nga kjo gjendje gjithmoné ka gqené nevoja dhe kérkesa gé té arrihet njé koordinim apo njé
projekt i adekuat pér té gjitha rrugét e urbanizuara dhe sidomos né hyrje té gytetit qé té arrihet njé
garkullim i liré dhe efikas gé niveli i shérbimit té rrugéve té mos jeté né kategoriné e nivelit t&€ médha.

1. BAZAT PER PROJEKTIMIN E UDHEKRYQEVE

1.1 Studimi dhe bazat pér projektimin e rrugéve dhe udhékryqeve

Bazat pér projektim té udhékrygeve né disnivel i pérbéné klasifikimi funksional i udhékrygeve né
disnivel, elementet themelore dhe tipologjia si dhe géndrimet e pérgjithshme né raportin e udhékryqit
me segmentin rrugor dhe kushtet e pérgjithshme té zbatimit.

Udhékryget me disnivel né zonén urbane (vendbanime) paragiten né dy forma themelore:

» udhékryget né disnivel si kusht programor i segmentit té rrjetit primar té rrugéve
urbane té rangut mé té larté (AU-autoudhé urbane) ku ato paragiten né
kontinuitet pérgjaté drejtimit té caktuar rrugor dhe né kété ményré siguron
garkullim té pandérpreré té trafikut,

» udhékryget e vecanta né disnivel né krygézimet e rrjetit primar té rrugéve urbane
me rrjedha té ndérprera té qarkullimit (MKU-magjistralja kryesore urbane, MU-
magjistralja urbane) né té cilat ngarkesat e trafikut tejkalojné kapacitetet
(mundésité) e udhékryqgit né nivel dhe vecorité hapésinore té lokacionit

mundésojné nivelizim relativisht té thjeshté.



Forma e paré e udhékrygeve né disnivel né aspektin funksional i pérket segmentit té rrugéve me
rrjedha kontinuale, prandaj né radhé té paré harmonizohen me vegorité funksionale-hapésinore té
segmentit, deri sa forma e dyté e udhékrygeve né disnivel me ndikim shtesé té drejtpérdrejté té
pérparésive (favoreve) dhe kufizimeve hapésinore.

Gjaté projektimit duhet tentuar gé té zbatohet elementet mé komode nga ato té cilat jané paraparé me
rregullat teknike, nése kété e kérkon siguria e komunikacionit.

Dokumentacioni projektues pér rrugén duhet té punohet né bazé té punéve, studimeve, hulumtimeve
dhe analizave nga aspekti ekonomik, klimatik, pedologjik gjeo-mekanike, hidrologjike, gjeologjike dhe
ekologjike. Gjaté projektimit té rrugés duhet té plotésohet kérkesat investimet minimale, qarkullimi
maksimal né nivel té caktuar té shérbimeve, pasoja minimale hapésinore dhe ekologjike dhe maksimum
té sigurisé pér té gjithé pjesémarrésit né trafik.

Studimi i projektit éshté i ndaré né disa faza:

1. Studimii projektimit nga aspekti i ndértimtarisé i cili béhet me:
» Projektin e pérgjithshém (gjeneral),
» Projektiideor,
» Projekti kryesor (ekzistues),
>

Projekti arkivoré.

2. Studimi ekonomik dhe té komunikacionit i cili béhet me:

» Parastudimi pér ekzekutushmériné e rrugés (studimi i prefizibilitetit), studimi
parapraké i arsyeshém paraget analizé ekonomike té projektit té pérgjithshém
(gjeneral), té segmentit té rrugés. Ka pér gellim fitimin e treguesve té sigurt né
bazé té ciléve do té definohet prioriteti pér projektim té métutjeshém dhe
pérpunim té dokumentacionit projektues né raport me segmentet tjera té
rrjietés,

» Studimi i ekzekutueshmeérisé sé rrugés apo (studimi i fizibilitetit),

» Studimi i rrjetit té rrugéve ekzistuese ku ky studim i takon procesit té planifikimit
dhe nénkupton verifikimin fizik té ideve themelore planifikuese né kushtin real
hapésinoré dhe paraqget skeletin pér organizim racional dhe efikas né harmoni

me géllimet shogérore-ekonomike. Edhe né kété nivel nevojitet té kryhet



verifikimi projektues i kushteve té funksionimit dhe té ndértimit té rrjetit rrugoré

deri né rangun mé té larteé.

1.2 Klasifikimi i udhékrygeve dhe kriteret e projektimit

Udhékryget jané pika né rrjetin rrugoré né té cilén lidhen dy e mé shumé rrugé dhe si pasojé kané
bashkimin, ndarjen, gérshetimin dhe krygézimin e flukseve té trafikut.

Né pérgjithési udhékryget mund té ndahen né udhékryge:

e Té pa kontrolluara (vlen rregulla e krahut té djathté),
e Me prioritet (rregullimi béhet me sinjalizim vertikal dhe horizontal),
e Me sinjale ndricuese-semaforét, dhe

o Udhékryget né disnivel.

1.3 Kriteret pér zgjidhjen e ményrés sé projektimit
Ekzistojné disa kritere pér projektimin e udhékrygeve ose pikave tjera kycése, té cilat pér nga natyra e
tyre ndryshojné dukshém. Pér kété arsye me rastin e pércaktimit pér zgjidhjen adekuate té formave té
udhékryqit, éshté e nevojshme té analizohen kéto kritere:

e Kriteri funksional,

e Kriteri i depértueshmeérisé-kapacitetit,

e Kriterii sigurisé sé trafikut, dhe

e Kriteri hapésinoré.

1.3.1 Kriteri funksional

Me kriterin funksional pér pérzgjedhjen e ményrés sé projektimit nénkuptohet pérshtatja e lokacionit
dhe pozicioni i udhékryqit té paraparé né rrjetin e pérgjithshém té komunikacionit, varésisht nga roli dhe
funksioni i udhékryqit, béhet fjalé pér vlerésimin e lokacionit dhe llojit té udhékryqgit té paraparé nga
aspekti funksional.

1.3.2 Kriteri i depértueshmérisé-kapacitetit

Me kriterin e kapacitetit nénkuptohet sigurimi i nivelit té€ shérbimit pér udhékryqin e paraparé né fund
té procedurés sé planifikimit dhe té kontrollit adekuat si dhe zgjidhja elementéve té udhékryqit .



Pjesa pérbérése e kritereve té cilat kané té béjné me kapacitetin e udhékrygeve né pjesét urbane, éshté
kontrollimi i distancés nga njéri udhékryqg né tjetrin dhe vlerésimi i kritereve pér vendosjen e
njépasnjéshme té udhékryqgeve.

Duke pasur parasysh faktin se udhékryget jané elemente té cilat ndikojné dukshém né rrjedhén e
garkullimit, éshté e nevojshme té analizohet distanca mes tyre, duke shqyrtuar mundésin e distancés sa
mé té madhe ndérmijet tyre, si dhe kategoriné e rrugéve té cilat kryqézohen.

Kéto distanca jané té ilustruar né kapituj 2 dhe 3 pér rastin konkret té analizuar pér udhékrygin né
disnivel si dhe pér rastin toné konkret te udhékryqi né disnivel né rrugén M2 dhe M2-25.

1.3.3 Kriteri i sigurisé sé trafikut

Kriteri i sigurisé sé trafikut qarkullues, ka té béjé me vlerésimin e nivelit té sigurisé pér udhékryqin e
paraparé. Kéto kritere jané té lidhura me llojin dhe ményrén e shpérndarjes se garkullimit, shfrytézimin
e elementéve té teknike-projektuese dhe hapésirén né dispozicion, pra duhet pasur parasysh vlerésimin
e elementéve té pérdorura pér pérmbushjen e kritereve funksionale dhe hapésinore té cilét kané té
béjné me sigurimin e trafikut rrugoré.

Kriteret e pérgjithshme té cekur mé larté duhet kontrolluar pa marr parasysh se a béhet fjalé pér
rikonstruktimin e udhékryqit apo pér planifikimin e ndértimit té ndonjé udhékryqi té ri.

Zbatimi i kétyre kritereve né rastin konkret né praktiké, varet nga rrethanat reale dhe mund té ndryshoj
nga rasti né rast.

Sa i pérket kriterit té sigurisé sé trafikut, né té pérfshihen disa analiza me té cilat jané:
1. Analiza e ngasjes dinamike e cila pérfshiné:

» Profili rezultante i shpejtésisé sé llogaritur té automjetit referent né kushtet e
rrjedhés sé liré té trafikut,

» Harmonizimi dhe homogjenizimi i elementeve té trasesé sé rrugés me kushtet
paraprake projektuese,

» Profili i shpejtésisé, diagrami i shpejtésisé, koha e udhétimit, shpenzimet né
karburant, dhe

» Llogaritja dhe dimensionimi i hapésirave shtesé pér automjetet e ngadalshme.

2. Analiza optike e dukshmérisé e cila pérfshiné:

> Dukshmériné e kérkuar,

» Dukshméria e mjaftueshme pér tejkalim,



» Modeliitraseve dhe udhékryqgeve sipas dukshmérisé,

» Vizualizimi kompjuterik.

3. Analiza e trafikut té garkullimeve té cilat pérfshiné:

» Nivelin e shérbimeve té rrugéve,
Nivelin e shérbimeve té hyrjeve dhe daljeve né udhékryq,

Nivelin e shérbimeve té udhékrygeve (nivel dhe disnivel),
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Nivelin e parashikuar i shérbimeve.

1.4 Baza pér projektimin e udhékrygeve né disnivel

Bazén pér projektim té udhékrygeve né disnivel e pérbéjné klasifikimi funksional i udhékrygeve né
disnivel, elementet themelore dhe tipologjia si dhe géndrimet e pérgjithshme né raport té udhékryqit
me segmentin rrugoré dhe kushtet e pérgjithshme té zbatimit.

1.4.1 Elementet themelore té udhékrygeve né disnivel

Elementet themelore té udhékrygeve né disnivel té cilat ndihmojné né zgjidhjen funksionale e
hapésinore té udhékryqit e pérbéhen nga:

» Hapésira e rrugés sé destinuar pér lévizjen e automjeteve motorike té parapara
né fillim té projektit,

» Nevojat e shfrytézimit nga té tjerét pér udhékrygin e pércaktuar (p.sh. transporti
publik, ciklistét, kémbésorét dhe mjetet tjera speciale transportuese té cilat i
kemi analizuar né kapitujt tjeré pér udhékryget né disnivel dhe vecorit e tyre),

» Numri i strukturave ndarés né disnivele pér lidhjen e rrugéve e cila varet edhe
nga kapaciteti i rrugéve ekzistuese ose nga kapaciteti i parashikuar,

» Niveli i shérbimit té udhékryqit i cili ndikon né gjerésiné e rampave lidhése dhe

rrugés kryesore.

1.5 Nivelet funksionale té udhékrygeve né disnivel

Dallohen tri lloje themelore té niveleve funksionale té udhékryqgeve né disnivel me fushat e zbatimit sig
éshté treguar mé poshté né figuré 1.5.0
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Fig. 1.5.0 Nivelet e shérbimeve funksional té udhékrygeve né disnivel dhe fusha e zbatimit

» Niveli funksional "A" lidhet me krygézimet e potezeve primare urbane (fig. 1.5.0) me

vecori péraférsisht té njéjta, d.m.th. me rrjedha vazhduese té komunikacionit. Ky nivel
funksional nénkupton programin komplet té disnivelit, kurse rangjet A1 dhe A2 dallohen
koncepti i kompozimit, pérkatésisht zbatimin e tipave té€ rampave,

Niveli funksional "B" sipas rregullit lajmérohet né krygézimet e potezeve té rangut té
ndryshém funksional (fig. 1.5.0) dhe sistemi i udhéheqjes sé rrjedhave. Ky nivel
funksional i udhékryqit né disnivel nénkupton zbatimin e udhékrygeve té kanalizuara né
nivel né drejtimin dytésor pérmes té ciléve zhvillohen lidhjet ky¢ése, ndérsa nivelet B1
dhe B2 dallohen pér nga tretmani i rrjedhave né kuadér té udhékryqgit né nivel,

Niveli funksional "C" zbatohet tek krygézimet e segmenteve té rrjetit rrugoré primar
urban me rang dhe regjim té komunikacionit esencial té ndryshém, (fig. 1.5.0).
Nénkuptohet zvogélimi i programit té udhékrygit, ndérsa nén nivelet C1 dhe C2
dallohen, para se gjithash pér nga shkalla e zvogélimit té programit dhe raportit ndaj

vazhdueshmeérisé sé té drejtimit dytésoré.



Tek udhékryget e vecanta né disnivel mbizotéron zbatimi i zgjidhjeve té nivelit funksional B ndérsa né
raste té veganta éshté i mundur edhe zbatimi i nivelit funksional A ose C. Kushtet specifike té kufizimit
mund tu shkojné pér shtati zbatimit té udhékrygeve té vecanta né disnivel edhe jashté zonés sé definuar
né fig. 1.5.0.

1.6 Krahasimi i zgjidhjeve variante pér projektin e analizuar

Krahasimi i zgjidhjeve variante mund té kryhen me metoda dhe tregues té ndryshém, varésisht nga
rangu i rrugés dhe fazave projektuese.

Krahasimi duhet té béhet sipas té gjitha kritereve, e ndér to jané:

> Funksional,
» Sigurisé sé udhétimit, dhe

» Ekologjisé.

2.0 NDARAJ DHE KLASIFIKIMI | UDHEKRYQEVE NE DISNIVELE

2.1 Llojet e pérgjithshme té udhékrygeve né disnivele

Aftésia pér té akomoduar kapacitet té larta té qarkullimeve té trafikut né ményré sa mé té sigurta dhe sa
me efikase népér udhékryget né disnivele, varet shumé nga pérgatitja paraprake e parashikuara pér
trajtimin e qarkullimit té trafikut né kéto zona té kryqézime. Efikasiteti me i lart, siguria dhe kapaciteti
jané rezultate té déshiruar kur udhétimi népér rrugét e kryqézuara jané té ndara sipas klasave apo
niveleve.



Njé udhékryq né disnivele paraget ndérlidhjen e rrugéve té ndryshém té kombinuara me njé apo mé
shumé kategori apo klasave té rrugore té cilat sigurojné njé lévizje té trafikut té pa ndérpre né mes dy
apo me shumé rrugéve apo auto-rrugéve té niveleve té njéjta apo té ndryshme.
Zgjedhja e llojit té duhur té klasés apo modelit té udhékryqit né disnivel, sé bashku me llojin e
projektimit, éshté e ndikuar nga shumé faktor si:

» Klasa dhe klasifikimi i auto-rrugéve,

» Karakteristikat dhe pérbérja e gqarkullimit,
» Shpejtésia projektuese, dhe

» Shkalla e qasjes sé kontrollit né auto-rrugé.

Pérvec kétyre kontrolleve té lart cekura, pér projektimin e udhékrygeve né disnivel éshté me réndési té
madhe né hartimin e objektivave, me kapacitet té mjaftueshém pér té akomoduar kérkesat e trafikut
népérmjet kétyre faktoréve tjeré:

» Nevoja e sinjalizimit,

> Faktorét ekonomik,
> Faktorét e terrenit, dhe
>

Daljet nga ana e djathté,

Elementet thelbésore té udhékryqgeve né disnivel duke pérfshiré rrugén magjistrale jané:

» krygézimet e rrugéve,
Normat,

Rampat, dhe
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Krosit ndihmése pér hyrje dhe dalje.

Elementet e udhékrygeve né disnivel duke pérfshiré auto-rrugén dhe pjesét ge pérmendém me sipér
jané né detale té projektuar né pjesét e kapitujve ge do te viné né vijim. Pér té minimizuar konfliktet
ndérmjet automjeteve, kémbésoréve apo ciklistéve népérmjet udhékrygeve né disnivel, éshté e
preferuar gé té béhet ndarja e lévizjeve. Kur ndarja ndérmjet kémbésoréve dhe lévizjeve té giklistéve
nga qarkullimi i automjeteve nuk éshté praktike, andaj duhet studiuar gé ¢do krygézim i rrugéve té
projektuara me disnivele duhet konsideruar pér té pércaktuar né ményré sa mé té pérshtatshme
projektimi i strukturave té rampés né ményré gé té akomodohet trafikun e giklistéve dhe kémbésoré
pérmes zonés sé konstruktuar té€ udhékryqit né disnivele.

Krygézimet né disnivel ndryshojné nga njé rampé e vetme qé lidh rrugét lokale né ato komplekse té cilat
kané pér gellim té pérfshijné dy ose mé shumé auto-rrugé. Udhékryget kryesore né disnivele jané té



paraqgitura né figurén e mé poshtém. Fig.: Secila nga konfiguracionet e udhékrygeve né disnivele mund
té ndryshojné gjerésisht né formé dhe pér nga fushéveprimi, dhe ka ag kombinime té shumta té llojeve
té udhékrygeve né disnivel sa qé jané véshtiré pér té caktuar me emra té vecanta. Njéra nder elementet
mé té réndésishém té udhékryget né disnivele éshté montimit ose ndértimi té njé ose mé shumé nga
llojeve themelore e rampave, té cilat do ti diskutojmé né kapitujt né vijim. Pér té propozuar ose
planifikuar modelin ose llojin e rampave pér lévizjen apo garkullimin e trafikut, do té reflektojé ose varej
nga topografia e rrethit ku ndértohet udhékryqi dhe lidhja e rampave, gjendja shogérore e kulturore,
shpenzimet, dhe shkallé e fleksibilitetit né operacion pér realizimin e njé trafikut sa mé efikas.
Udhékryqi né disnivel i formés sé "Buria" - paraget formén mé té thjeshté té udhékryqit tre-krahésh né
disnivel. Preferohet gé té pérdoret pér nivelin funksional "C" dhe "B". Pérmban té gjitha tipat e
rampave: dy direket pér kthim djathtas dhe nja njé rampé indirekte dhe gjysmé direket pér kthim
majtas. Numri i nivelit té ndértimit éshté dy, lidhja e formés "Buri" preferohet pér lidhjen e rrugéve té
rangut té ndryshém, ndérsa me kombinimin me elementet tjera paraget zgjidhje té pazévendésueshme
pér lidhje né auto-rrugé me pagese.

Fig. 2.1.0 Udhékryqi né disnivel té formés sé burisé me tre krahésh

Udhékryqi né disnivel i formés "Trekéndésh" - paraqget standardin mé té larté pér udhékryget né
disnivel. Rekomandohet gé té pérdoret pér nivelin funksional "A". Lidhja béhet me ndihmén e dy
rampave direket dhe dy gjysmé direket, té cilat pér nga hapésira jané té pavarur. Kjo realizohet pérmes
zgjidhje né tri nivele, me drejtimin kryesor né pozicionin e mesém. Me kété arrihet elementet mé té
volitshme gjeometrike dhe zvogélohet hapésira e zéné. Udhékryqi i formés trekéndésh mundéson efekte
té médha eksploatuese. Rekomandohet pérdorimi kryesisht te krygézimi i rrugéve té réndésisé
funksionale mé té larté.
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Fig. 2.1.1 Udhékryqi né disnivel té formés sé trekéndésh

Udhékryqi né disnivel i formés sé "Diamantit" - Udhékryqi né disnivel i formés diamant ka aplikim né té
dy hapésirat, si rurale asht edhe urbane. Kjo éshté praktikisht i pérshtatshém pér ndérlidhjen e rrugéve
kryesore DK, dhe atyre Dytésore DD, kur kthimet majtas jané né nivele me ato té rrugés DD, dhe jané té
tipit grumbulluese pér rrugén kryesore. Dhe mund té ndihmojné mjaft né ndérhyrje minimale té trafikut
e cila vjen nga ana e rrugéve kryesore DK. Krygézimet né Udhékrygi formohen me funksione e njéjta
sikur té udhékrygit i formés T. Dhe mund té projektohet njéjté sikur se ai. Sepse ky krygézim ka katér
krahé té cilat 2 prej tyre jané njé kahesh. Ato jané mjaft sfiduese pér ménjanimin dhe kontrollin cilésor
té garkullimeve pa gabime né kycje. Pjesét e krahut né krygézim me rrugén qé kalo mbi rrugén e auto-
rrugés jané té projektuara me kanalizime té ngritura nga niveli, pér ndarjen e garkullimit mé té sigurta.
Né kéto pjesé kryqézuese né té shumtén e rasteve komunikacioni drejtohet edhe me sinjalizim vertikal e
horizontal e cila i detyron |évizjet e rampave té integrohen miré dhe lehté me projektimin e lévizjes né
kété udhékryq. Kygjet e gabuara jané mjafté shgetésuese dhe do té diskutohen né kapitujt e ardhshém.
Udhékrygi né disnivel i formés diamant zakonisht kané nevojé pér sinjalizim té miréfillté ku rruga kané
krygézime sipas kategorive té ndryshme dhe qé kané njé volum té madh té garkullimit té trafikut.
Kapacitetet e rampave té kalimeve mbi rrugé ndoshta pércaktohet mé sé miri me kontrollimi e
sinjalizimit dhe terminaleve té rampave. Né késo raste gérshetimet nga rruga kryesore do ti duheshin
rampén pér kalime né rrugén tjetér sipér. Kur njé rampé e vetme adapton shérbimet e garkullimin e
trafikut nga auto-rruga e cila né ndérprerjen me rrugén tjetér lidhése mé sé miri do té ishte ndértimi me
gérshetim se sa me ndérprerje té plot té qarkullimit. Ose pér té rrit kapacitetin né kéto pika ai duhet té
ngritét né disnivel nga rruga DK qé gjendet sipérme e auto-rrugés.

Mé poshté mund té gjeni udhékryqin ne disnivel té quajtur udhékryqi tipik né formé diamantit ku kjo
formé béné shkarkimin e njé rruge té réndésisé sé njéjté dhe béné shpérndarjen e automjeteve né
rrugén tjetér po té njéjtés réndési.



Fig. 2.1.2 Udhékryqi né disnivel i formés sé "Diamantit"

Figurén 2.1.3 éshté paragitur llojet e ndryshme té konfiguracioneve té udhékryqit né formén e
“DIAMANTIT”. Kéto udhékryge ndoshta projektohet me ose pa rrugét dytésore qé shfaget pérball si
pengesé pér rrugén kryesore. Projektimi kur kemi rrugé ballore né pérgjithési kjo rrugé éshté e ndértuar
gé té kaloj mbi rrugén e auto-rrugés, rampat duhet té lidhen patjetér me rrugén gé kalon pérball dhe
até me njé distancé minimale prej 100 m nga kryqézimi i rrugéve. Distancat mé té mé dha jané mé té
preferuar pér arsyeje se e eviton ose minimizon gérshetimet gjaté volumeve té médha né rampe.
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Figura. 2.1.3 Udhékryqi né disnivel i formés diamant forma e qarkullimit dhe projektimit

Figurén 2.1.4 C éshté paragitur udhékryqi né disnivel diamant né zonat rurale, me njé formé

konversionit té udhékryqin térfoj.

Y A4
-~
) ~-
el — — — —
. — — — - -
-~ I\ )
-
Y A - C —
Fig 2.1.4 C Eshté paraqitur udhékryqi né disnivel i formés diamant né zonat rurale gé ngjané me modelin
térfojé.

Né udhékryqin e formés diamant, pengesé pér zhvillimin e operacionet e lira éshté kthimet majtas té
trafikun né terminalin krygézim. Rregullimet gé jané té pérshtatshme pér uljen e pikave té konflikteve



né garkullim jané paragitur né figurén 2.1.5-a dhe 2.1.5-b Me pérdorimin e udhékrygit e ndaré té
udhékrygit diamant (ku secila rampé éshté e lidhur me rrugé mbikalese té ndara nga pjesét e bllokuara)
si né figurén 2.1.5 A, pikat e konfliktit jané té minimizuara me ndicmen e katér kalimeve pér té dy pjesét
ku krygézohen, duke reduktuar kthimet majtas nga secila ndérprerjeve pre asaj né qé mund té ishin dy
né njé ndérprerje. Njé mangési e kétij kétyre rregullimeve té udhékryqit diamant té ndaré éshté se nuk
mund té kthehesh né auto-rrugé nése veg e ki léné udhékryqin pér kthime djathtas, ose ke dal né rrugén
e sipérme té udhékryqit né fjalé.

Fig 2.1.5-A, Paraget udhékryqi né disnivel i formés diamant né zonat urbane ose periferike urbane.
Né figurén 2.1.5-B, éshté paraqitur udhékrygi i formés diamant i ndaré né lidhjet e rrugéve njé kahesh,
gé kalojné rrugén dhe rrugés ballore e cila po ashtu éshté njé kahore. Thjeshtésia e shtrirjes dhe
funksionimit té dy udhékryq dhe né-disnivel jané si rezultat i terminaleve . largimi nga trafiku kryesore
éshté e ofruar mé qgasje té lehta pér kthime né rrugén kryesore pér né drejtimin e auto-rrugés e cila
lidhen me lidhje e njéjta né se cilén rikthim dhe del prapé né rrugén e njéjté té cilén ishe.
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Fig 2.1.5-B) Eshté paraqitur udhékryqi né disnivel i formés diamant né zonat urbane periferike.

2.2 Udhékryget katér-krahésh né disnivel

Né kuadér té udhékryqgeve katér-krahésh jané propozuar teté zgjidhje tipike té formés:

» udhékryqgi né disnivel i formés "Romb",

udhékryqi né disnivel i formés "Gjysmé-térfojé",

» udhékrygi né disnivel i formés "Buri e dyfishté",
» udhékryqi né disnivel i formés "indirekt",
» udhékrygi né disnivel i formés "ndarési rrethoré",



» udhékryqgi né disnivel i formés "Térfoje",
» udhékryqi né disnivel i formés "Térfojé e modifikuar",

» udhékryqi né disnivel i formés "Krygi i maltés".

Udhékryqi né disnivel i formés "Rombi" - paraget zgjidhje me té thjeshté dhe mé ekonomik té
udhékrygeve né disnivel. Rekomandohet pér pérdorim pér nivelin funksional "D". Pérbéhet nga katér
rampa kycése direket té cilat vendosen né distancé minimale nga drejtimi kryesoré. Numri i niveleve
éshté dy. Rampat kycen né drejtimin dytésoré me ndihmén e dy udhékrygeve sipérfagésoré té cilat jané
element kritik i krygézimit. Ato duhet té planifikohen né prerjen e dukshme té drejtimit dytésoré. Sipas
dimensioneve ndértimor dhe sipérfages sé zéné zgjidhja e tipit "Romb" éshté kryesisht racionale, por
me mundési eksploatuese té kufizuara. Rekomandimi pér pérdorim éshté vetém pér lidhje té dy rrugéve
té rangut té ndryshém edhe até me kusht qé qarkullimet e komunikacionit né drejtimin dytésoré nuk
jané mé té médha se 6000 (automjete/dité).
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Fig. 2.2.0 Udhékryqi né disnivel i formés "Romb"

Udhékryqi né disnivel i formés "Gjysmé-térfoja" - éshté formé e udhékryqit né disnivel me gjysmé
program té shpérndarjes hapésinore. Rekomandohet pér pérdorim funksional "C-B". Lidhjet kycése
realizohen me nga dy rampa direket dhe dy indirekte té cilat pér drejtimin dytésoré lidhen me ndihmén
e dy udhékryqeve sipérfagésore tre krahésh. Numri i niveleve éshté dy. Dispozicioni i rampés caktohet
nga kushtet e terrenit ose sipas rrymave mé té theksuara té komunikacionit. Zgjidhja e formés " gjysmé-
térfoja" pérdoret pér kryqézimet e rrugéve té réndésisé sé ndryshme té komunikacionit. Me ndértimin e
elementeve pérkatése, kjo zgjidhje mund té avancohet deri te programi i ploté i disnivelit, gé béné
zgjerimin e pérdorimit té tyre né rast té ndértimit té fazave.
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Fig. 2.2.1-a Udhékryqi né disnivel i formés "gjysmé-térfoja"

-

Fig. 2.2.1-b Udhékryqi né disnivel i formés "gjysmé-térfoja" rasti praktik

Udhékryqi né disnivel i formés "buria e dyfishté" - éshté krygézim hapésinoré i shpérndaré me lidhje
indirekte me ndihmén e dy kygjeve né disnivel té formés "BURIA". Rekomandohet pér pérdorim pér
nivelin funksional "A-B". Numri i niveleve éshté tre. Té gjitha lidhjet paragiten pérmes krahut té rrugés
dytésore i cili paraget elementin kyg té sistemit. Kjo ményré e lidhjes ka pér pasojé udhétime té gjata té
cilat ndértojné sipérfage té médha té terrenit.

Udhékryqi i tipit "buria e dyfishté" pérdoret né kushtet e ndryshme té terrenit, ndérsa nga ana
funksionale vecanérisht éshté e pérshtatshme te auto-rrugét komerciale. Né kété rast pjesa lidhése
pajiset me platformén e pagesés e cila dimensionohet sipas kriterit té numrit té€ automjeteve né radhé.



Fig. 2.2.2 Udhékryqi né disnivel i formés "buria e dyfishté"

Udhékryqi né disnivel i formés "buria indirekte" - paraget zgjidhje té udhékrygeve né disnivel ku lidhja
e dy drejtimeve rrugore mes veti, realizohet me ndérmjetésimin e kygjeve né disnivel né drejtimin
kryesoré dhe njé udhékryq sipérfagésoré tre krahésh né drejtim dytésoré. Rekomandohet pér pérdorim
pér nivelin e shérbimit "C". Numri i niveleve éshté dy. Shpérndarja e tillé e kryqézimit ka lidhje té
selektuara nga té dy drejtimet e rrugés né pérputhje me rangun e drejtimit té tij. Kryqézimi i formés
"BURIA INDIREKTE" éshté mjaft funksionale dhe zgjidhje racionale. kjo éshté e pérshtatshme pér
pérdorim te auto-rrugét komerciale, ku né pjesén lidhése ndérmjet drejtimit kryesoré dhe dytésor
organizohet platforma e pagesés.

Fig. 2.2.3 Udhékryqi né disnivel i formés "buria indirekte"

Udhékryqi né disnivel i formés "ndarési rrethoré" - éshté zgjidhje rrjedhése e krygézimit me lévizje
rrethore me ndihmén e rreshtimit. rekomandohet pér pérdorim pér nivelin e shérbimeve "C" dhe "B".
Ndarési pér shkak té dukshmérisé sé domosdoshme ndodhet né rrafshin e vetém, sipas rregullés mbi



drejtimin kryesoré, ndérsa lidhjet kycése realizohen me rampa direkte. Mundésit eksploatuese té
zgjidhjes jané né varési té dimensioneve té pjesés sé rrethit. Né kushte té kérkesave lineare té
komunikacionit me gérshetim mund té sigurohen kushte té pa ndérprera, por pjesérisht té penguara né
garkullim me kufizimin e patjetérsueshém té shpejtésisé, miré po ky vendim objektivisht sjell kualitet mé
té larté té komunikacionit, nga krygézimi me gjysmé program té disnivelit.

Fig. 2.2.4 Udhékryqi né disnivel i formés "ndarési rrethoré"

Udhékryqi né disnivel i formés "térfoja" - éshté zgjidhja mé e thjeshté e udhékryqit né disnivel me
program té ploté té shpérndarjes hapésinore. rekomandohet pér pérdorim pér nivelin funksional "B"
dhe "A". Skema simetrike funksionale pérmban teté rampa lidhése: katér direkte pér kthim djathtas dhe
katér indirekte pér kthim majtas. Rampat e ngarkojné ¢do drejtim rrugor me nga dy zona té mbushjes-
zbrazjes. Kjo dobési e skemés klasike zgjidhet me vendosjen e rrugéve pércjellése-paralele pérgjaté
zonave té mbushjes-zbrazjes t rrugés kryesore. Detyra e tyre éshté té shpérndajné komunikacionin e
zbrazjes dhe né ményré té organizuar té ky¢in komunikacionin e mbushjes. Kryqézimi i formés
"TERFOJA" paraget zgjidhjet e kapacitetit me regjim té kufizuar té shpejtésisé. Pérdoret te kryqézimi i
rrugéve té rangut té larté té komunikacionit.
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Fig. 2.2.5-A Udhékryqi né disnivel i formés "térfoja"

Fig. 2.2.5-B Udhékryqi né disnivel i formés "térfoja", rasti praktik

Udhékryqi né disnivel i formés "térfoja e modifikuar" - éshté zgjidhje hapésinore e pérbéré, e krijuar
me pérsosjen e skemés funksionale té "TERFOJES" klasike. Kjo ka té bé&jé me zévendésimin e njé apo mé
shumé rampave spirale me rampat gjysmeé direkt pér Iévizjet e favorizuar majtas. Zbrazjet dhe mbushjet
e kétyre rampave detyrimisht bashkohen me rampat direkt me gellim té krijimit té principit "njé zbrazje-
njé mbushje". Zgjidhja e tipit té térfoja e modifikuar nuk mund té krijohet pa konstruksione té pérbéra
té urave, ndérsa numri i niveleve éshté tre. Megjithaté, ajo afron numér té madh té lidhjeve té
kapacitetit dhe komforit, prandaj pér até arsyeje pérdoret te krygézimet e auto-rrugéve me réndési
péraférsisht té njéjté, respektivisht rekomandohet pér pérdorim pér nivelin funksional "A" dhe "B".
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Fig. 2.2.6 Udhékryqi né disnivel i formés sé "térfoja e modifikuar"

Udhékryqi né disnivel i formés "kryqi i Maltés" - éshté udhékryqi né disnivel i standardit mé té larté
funksional, te i cili té gjithé kthimet majtas jané zgjidhur me rampa gjysmé direkt. Qiftet e kétyre
rampave (nga drejtimi i njéjté rrugoré) udhéhigen né té njéjtin nivel pérmes prerjeve krygézuese. Né até
ményré, né thelbin e udhékryqit formohet konstruksioni i pérbéré i urés trekatéshe i cili paraget
objektin ndértimoré kyg. Por, kjo pérmbledhje e rampés kontribuon gé programi funksional i udhékryqit
té realizohet me elementet gjeometrike komfore né hapésiré relativisht té vogla. Zgjidhja e tipit té
"KRYQIT TE MALTES" ofron efekte maksimale eksploatuse, por me shpenzime té larta investuese. pér
kété arsye pérdoret kryesisht pér krygézime té auto-rrugéve té réndésishme, respektivisht pér nivelin
funksional "A".

Fig. 2.2.7 Udhékryqi né disnivel i formés "kryqi i Maltés"



2.3 Justifikimet pér udhékryget né disnivel dhe kryqézimi i rrugéve pa ndérprerje té

rrjedhés sé trafikut.

Njé udhékryq né disnivel éshté shumé i dobishém pér té pérmirésuar kushtet e drejtpérdrejta té
garkullimit té trafikut duke béré zgjidhjet e pérshtatshme pér nga ményra e drejtimit té lévizjes,
orientimit dhe ndérrimeve té hajeve té |évizjes si dhe ndérrimin komplet té drejtimit té |évizjes ose duke
ulur né minimum pengesat e qarkullimit té trafikut ekzistuese si dhe duke e zvogéluar numrin e
pérplasjeve apo ndeshjeve té aksidenteve né udhékryq apo krygézime té rrugéve ku ka qarkullime
intensive dhe me shpejtési té ndryshme garkulluese.

Kostoja e larté e ndértimit té njé udhékryqi né disnivel éshté e limituar dhe mund té keté shtesé té
shpenzimeve né raste kur shpenzimet shtesé mund té justifikohen.

Gjashté kushtet né vijim apo justifikimet té cilat pér té ndértuar njé udhékryq né disnivel duhet té
justifikohen kéto kushte mé poshté té cilat jané:

» pércaktimi mbi projektimin-dizajnimin,

reduktimi i ndalesave apo ndaljeve té plota té rrjedhés sé trafikut,
ulja e numrit té aksidenteve apo té fatkeqésive té ndryshme,
topografia e lokacionit,

pérfitimet nga shfrytézuesit té rrugés,

YV V VY V

justifikimet e ngarkesave mbi volumin e trafikut.

2.3.1 Pércaktimi mbi projektimin-dizajnimin

Vendosmeéria pér té zhvilluar njé auto-rrugé me kontrollin e ploté té saj,né mes terminaleve té
pérzgjedhura, ku béhet justifikim pér té siguruar ndarje té klasés sé auto-rrugés gé ti pérshtate
udhékrygit né disnivel pér té gjitha nivelet e rrugéve té kryqézuar gé do té kalojné né autostradé e
planifikuar ose té projektuar. PErveg kontrollit té gasjes, siguria mesatar, dhe eliminimin e parkimit dhe
trafikut té kémbésoréve gé jané té réndésishme né kété kusht té projektimit, si e vecanté pastaj éshté
edhe ndarja dhe kategorizimi i auto-rrugéve, té cilat ofrojné uljen mé té madhe né frekuencén e
pérplasjeve. Njéheré nése éshté vendosur gé njé rrugé té béhet auto-rrugé ajo duhet té jeté e qarté se
nése ajo do té ndérpritet, ndonjé auto-rrugé apo rrugé tjetér e kryqézuar, e pastaj té projektohet ose té
pajisur me njé ndarje té klasés ose té udhékryqit né disnivel. Késhtu, njé kryqézim gqé mund té
justifikohet vetém me kontrollin e sinjalizimit té trafikut, dhe nése konsiderohet si njé rast i izoluar, do té
kérkojné njé ndarje té klasés ose udhékryq né disnivel, kur konsiderohet si njé pjesé e njé auto-rrugés.

2.3.2 Reduktimi i ndalesave apo ndaljeve té plota té rrjedhés sé trafikut

Kapaciteti i pamjaftueshém dhe i renduar né krygézimin e rrugéve rezulton né bllokimet e pa
tolerueshme pér njé ose té gjitha gasjet té rrugéve tjera. Paaftésia pér té siguruar kapacitet thelbésor



me njé strukturé té njé lloji apo klase rrugésh ku ofron njé justifikim pér njé udhékryq , ku nuk ka zhvillim
né dispozicion pér leje té drejté té rrugéve . Edhe né shérbimet me gasjes té kontrollin e pjesshém,
eliminimi i sinjalizimit té réndomté , kontribuon né masé té madhe pér pérmirésimin e karakteristikave
té lira té rrjedhés sé garkullimit né trafik.

2.3.3 Ulja e numrit té aksidenteve apo té fatkegésive té ndryshme

Disa klasa té udhékrygeve kané njé frekuencé ne té pa balancuar té pérplasjeve serioze. Nése jané
projektuar metoda jo té favorshme pér té reduktuar pérplasjet e mjeteve né udhékryge, ka té ngjaré me
praktikat jo profesionale ose pérdorimi i metodave té varfra ose té lira pér reduktimin e aksidenteve né
udhékrygin gjaté fazés sé projektimit. Numri i madh i pérplasjes shpesh jané gjetur tek krygézimet né
mes té udhétimeve té lehta né auto-rrugét e né veganti tek rrugét rurale ku zhvillimi i shpejtésisé sé
mjeteve éshté e larté. Né kéto lloje hapésirave kéto struktura zakonisht mund té konstruktohen mé me
pak kosto duke ju pérshtatur hapésirave urban né lokacionin ku pretendohet té ndértohet udhékryqi né
disnivel. Aksidentet serioze né kéto kryqézime té rrugéve , natyrisht edhe justifikon ndértimin e njé
udhékryqi né disnivel, i cili dukshém do té redukton numrin e aksidenteve. Pérve¢ reduktimit té numrit
té aksidenteve dhe rrezigeve tjera gjaté lévizjes né udhékryge, udhékryqi né disnivel rrit vlierén
operacionale té lévizjes sé trafikut dhe shkallen e shérbimit, apo nivelin e shérbimit pér até pjesé té
krygézimit té analizuar.

2.3.4 Topografia e lokacionit

Né disa lokacione, planifikimi pér krygqézim né nivel pa ndérprerje éshté i vetmi lloj i udhékryqit i cili
mund té ndértohet pér shkage ekonomike té ati lokacion. Topografia né lokacion mund té jeté i tillg,
vetém pér té kénaqur kriteret e duhura té projektimit, ¢cdo lloj tjetér té kryqézimit éshté fizikisht e
pamundur pér té zhvilluar apo éshté e barabarté, ose mé e madhe se sa kostoja e projektimit e njé
krygézim né nivel pa ndérprerje té rrjedhjes sé trafiku.

2.3.5 Pérfitimet nga shfrytézuesit e rrugés-auto-rrugéve

Shpenzimet e shfrytézuesit té rrugés tek krygézimeve né nivel viné kryesisht nga vonesat né dendési té
krygézimeve né nivel jané té médha. Shpenzimet nga pérdoruesit e rrugés, té tilla jané si |éndé djegése
dhe pérdorimit vajit, veshja e goma, riparime, vonesé pér shoferét, dhe pérplasjet si rezultat nga
ndryshimet e shpejtésive, ndalesa, dhe pritjet, jané edhe mé té madhe se te ato krygézime té
pandérpreré apo operimi e garkullimit té trafikut té vazhduar. Né pérgjithési, udhékryget né disnivel
kané distancé mé té madhe té lévizjes se sa tek udhékryget né nivele po ge nuk priten njéra me tjetrén.
Por kéto gjatési te udhétimit e reduktojné kostot tjera qé pérmendure mé larté e qé ishin, pritjet né
radhég, karburantet, aksidentet etj. Lidhja né mes pérfitimeve té shfrytézuesve té rrugés dhe
pérmirésimet té kostove ekonomike pérmiréson koston né pérgjithési, e cila tregohet me justifikimet
pér kéta ngasés. Pér lehtési, ky raport éshté e shprehur si raport i pérfitim vjetor té ndaré nga kostoja
vjetore cila e pérmiréson kapitalin vjetor . Pérfitim vjetor éshté dallimi né shpenzimeve te ngasésve qé
shfrytézojné rrugén, né mes té gjendjes ekzistuese dhe asaj té pérmirésuar. Shpenzimet kapitale vjetor



éshté shuma e interesave dhe pérmirésimeve té shpenzimeve té amortizimit. Sa mé e madhe raporti té
jeté, ag mé i madh éshté justifikimi i pérfitimeve té ngasésve té cilét jané té shgetésuar. Krahasimi i
kétyre raporteve pér alternativa e ndryshme té projektimit éshté njé faktor i réndésishém né
pércaktimin e llojit dhe madhésiné e pérmirésimeve qé duhet béré. Nése pérdorén si justifikime vetém
njé projekt apo projektim, raporti mé i madh se njé, éshté e pérshtatshme pér justifikimin minimale
ekonomike. Pér mé tepér, udhékryget né disnivel zakonisht jané té adaptuara né fazén e ndértimit, dhe
né fazat fillestare mund té prodhojé pérfitime shtesé nése krahasohen mé kostot né fazén e ndértimit.

2.3.6 Justifikimet mbi ngarkesat apo volumin e trafikut

Justifikimet mbi volumin e trafiku pér udhékryget né disnivel ndoshta jané edhe trajtime mé té
arsyeshém sa i pérket njé justifikimi pér njé udhékryq né disnivel. Gjithsesi, vetém njé justifikim mbi
volumin apo kapacitetin e trafikut né udhékryget né disnivel né pérgjithési nuk mund té racionalizohet si
njé justifikim pér njé udhékryget né disnivel, paragitet vetém si njé udhézues i réndésishém, sidomos
kur kombinohet me modelin e shpérndarjes sé trafikut dhe efektin e sjelljes né komunikacion.
Megjithaté, véllime qé tejkalojné kapacitetin e njé udhékrygi me siguri do té jeté njé justifikim i garté
pér té filluar ri konstruktimin e njé udhékryqi né disnivele. Udhékryqi né disnivele jané té mirépritur kur
krygézimet e rrugéve kané njé volum té rénd té trafikut apo garkullim i dendur né udhékryq, dhe
eliminimi i pikave té konfliktit pérgjaté volumit té lart né krygézimet e rrugéve, dukshém zhvillon lévizjen
e liré té komunikacionit. Jo té gjitha justifikimet e krygézimeve té pa ndérprera jané té pérfshira né
justifikimet e udhékryqget né disnivel. Justifikimet shtesé pér krygézimet té pa ndérprera duke pérfshiré
krygézimet té pa ndérprera gé do té:

» shérbejné rrugét lokale apo rrugéve gé praktikisht nuk mund gé té ndérpriten jashté
limiteve drejt kalimit té auto-rrugés,

» sigurojné qasjen e hapésirave té cilat nuk shérbehen nga rrugét ballore apo gasjeve tjera
me DK (drejtimin Kryesor),

» eliminojné kalimin ose mbikalime e rrugéve hekurudhore,

» shérbejné pérgendrime té pazakonté té trafikut té kémbésoréve (pér shembull, njé park
té gytet té zhvilluar né té dy anét e njé artere té madhe té rrugés),

» kané shérbime té rrugéve pér biciklista dhe zebra pér kémbésor,

» sigurojné qasje né stacionet e garkullimeve transite me ndihmén e artereve kryesore,
ose,

» sigurojné funksionimin e pa-ndérprera té konfigurimin té caktuara té rampave dhe do té

shérbejé si pjesé e njé udhékryqgi me disnivele.



2.4.0 Pérshtatshmeéria e auto-rrugéve té udhékrygeve né disnivel pa ndérprerje dhe

udhékrygeve né disnivel

2.4.1 Llojet e pérgjithshme té udhékrygeve né disnivele.

Tre llojet e pérgjithshme té udhékryqi me disnivele jané:
» krygézimet ne disnivele pa ndérprerje,

» krygézimet e auto-rrugéve pa ndérprerje dhe pa rampa hyrése — dalése, dhe
» udhékryget né disnivele.

Pér se cilin lloj té krygézimeve, ka njé varg té gjendjeve té cilin kryqézimi jané praktike, por kéto vargje
kané kufizimi té cilat nuk jané gartésuar miré gé té definohen sakté né praktik. Pér mé tepér, ka shumé
mbivendosje midis kétyre vargjet té krygézimeve, dhe pérzgjedhja finale e llojit té udhékryqit shpesh
heré éshté si kompromis, pasi jané marr né konsideraté planifikimet mbi volumin e trafikut, llojin e
modelit, kostoja, topografia, dhe pérshtatshméria e rrugéve gé kalojné drejt.

2.4.2 Trafiku dhe Veprimet

Cdo lloj i ndérprerjeve né udhékryge duhet té akomodohen pérmes trafikut me shkallé té ndryshme té
efikasitetit. Kur garkullimi né rrugét e vogla éshté dukshém mé té ulét se té rrugét e médha, népérmjet
trafikut té rrugéve mé té médha éshté minimizuar ndérprerja e garkullimit me an té krygézimeve pa
ndérprerje , praktikisht po flasim kur topografia e lokacionit éshté e sheshté dhe na mundéson njé gjé té
tillé. Kuré udhékryget e vogla kané mungesé té sinjalizimin e trafikut e justifikohen me to, vonesat
ndodhin si arsye e pjesémarrjes se gjithé trafikut menjéheré né até udhékryq. Ku pérmes késaj dhe
volumit té udhékryq thuhet se jané gati té barabarta, atéheré aférsisht 50 % e volumit té trafikut né ¢do
aférsi té hyrjeve ka nevojé pér té ndaluar. Me ané té trafikut né auto-rrugé me ndarje né disnivele nuk
ka késo lloje té vonesave, pérvec kur kemi té béjmé me pjesémarrje té automjeteve té renda qé jané
pérfshiré né garkullimin e trafikut,dhe kur afrimet e kryqézimeve jané té pjerrté dhe shumé té gjata.
Ndérsa udhékryget me rampa nuk kané efekte té rénda anésore né lirin e Iévizjes-garkullimit, pérveg kur
kapaciteti i rampave nuk éshté adekuate, apo numri i shiritave qarkullues, apo shpejtésia projektuese té
cilat nuk ju kané pérshtatu gjatésisé, apo nuk ju kané pérmbajtur plotésisht kushteve té kthimeve nga
rruga kryesore. Lévizjet pér kthime mund té kené efekt né operimet e njé kryqgézimi té rrugéve dhe kéto
veprime akomodohen me ndihem e shkallézimeve té ndryshme, té cilat jané té varura nga lloji i
krygézimeve té rrugéve té pa ndérprera dhe udhékrygeve né disnivele. Tek udhékryget né disnivel,
rampat jané pér té siguruar kthime té lévizjeve né ményra mé té sigurta. Kur kthimet e Iévizjeve jané té
lehta dhe supozime jané béré pér té gjitha lévizjet pér kthime, do té ishte i mjaftueshém vete njé
kuadrat i projektuar i rampés, pasi nuk kemi ngarkesa té€ médha né kthime e |évizjeve. Si do gé té jeté,
|évizjet pér kthime majtas nuk jané té pérshtatshme se sa té udhékryget né disnivel pa ndérprerje ose pa
rampa né té dyja auto-rrugét. Sepse rampat sigurohen vetém né dy kuadratet e udhékrygit dhe nuk
kané ndérhyrje né auto-rrugé pér pengimin e lévizjeve né kalime nga rrugét tjera dhe kalojné vetém



népér udhékryqg dhe nga udhékryq, dhe si rezultat i késaj auto-rrugét e médha me shumé shirita nuk
pengohen nga lévizjet e népér rampa. Njé udhékryqg né disnivel me njé rampé pér ¢do kthim té lévizjes,
éshté pérshtatshme volume té renda té qgarkullimeve, respektivisht pér volume té médha té kthimeve,
dhe njé gjé té tillé rampat ofrojné kapacitet té mjaftueshém pér terminalet e kthimeve, si njé planifikim i
kérkuar né udhékryq pér kthime. Ndérsa kthimet nga ana e djathté tek njé udhékryq né disnivel
pérbéhen nga rrugé té thjeshta té drejtpérdrejté ose gati té drejtpérdrejta né té cilat ka pak potencial
pér shofer qé té kené konfuzion ose huti. Udhékryqi né disnivel i llojit “TERFOJ” pérfshin shumé
nénkalime e mbikalime pér kthime té lévizjeve, gjé gé krijon shumé huti tek ngasésit dhe ka njé distancé
té rrugétimit mé té gjaté dhe né disa raste e rendon edhe garkullimin e liré té lévizjes. Ndaras modeli i
udhékryqit né disnivel i llojit “ DIAMANT” éshté mé i thjesht dhe mé i pérshtatshém se sa ai “TERFO)”,
né rastet kur kemi té béjmé me kthimet direket nga ana e majté té cilat mbushin rrugén dytésore DD.
Megjithaté, kur garkullimi i trafikut né rrugét dytésore éshté i mjaftueshém, dhe ka justifikim té
shpenzimeve pér eliminimit kthimeve majtave né kryqgézim atéheré propozimi i njé modeli tjetér si ati
“TERFOJ”,apo té ndonjé modeli tjetér me té avancuar té udhékryqit né disnivel duhet té jeté i
konsideruar. Pérvec né auto-rrugét, udhékryget né disnivele zakonisht jané vetém pér té siguruar, kur
kalimet dhe kthime e garkullimit né udhékryq nuk mund té pérshtaten me ané té udhékrygeve né
disnivel pa ndérprerje. Disa ngasés jané té hutuar (konfuz) né kéto udhékryge, por kéto konfuzione gjaté
ngasjeve té shpeshta, eliminon ose redukton né masé té madhe duke krahasuar veprimet negative nga
anén tjetér sic jané, vonesat, ndaljet e plota, ngecjet né trafik dhe aksidentet apo pérplasje. Pér mé
shumé, hutia (konfuzioni) tek ngasésit, éshté e minimizuar kur udhékrygi béhet mé shumé i frekuentuar,
ngasésit béjné mé shumé pérvojé né ta, udhékryget pérmirésohen, reklamohen dhe kualiteti i
sinjalizimit dhe pajisjeve tjera jané té shtuar dhe té jené sipas standardeve pér orientim dhe informim té
pjesémarrésve né trafik. Kur udhékryget né disnivele jané pak té frekuentuar, té reklamuar, té njohura
dhe zbatimi i duhur i lidhjeve dhe modeleve té rampave éshté i duhur, jané vlera né sigurta e efikasitet
né operimit.

Udhékryget né disnivel jané adaptues té llojeve té ndryshém té qarkullimit né trafik e pérzéré. Prezenca
e lart e automjeteve té rénda né qarkullimin e komunikacionit i bén té kérkuar dhe té déshiruar
pérdorimi dhe ndértimi i udhékrygeve né disnivel. Udhékryqget né disnivel ndihmojné né masé té madhe
kapacitetin e garkullimit né udhékryg me disnivel tek rrugét e kategorisé sé lart si auto-rrugét e mé
shumé shirita duke minimizuar vonesat né trafik nga nxitimi i ngadalté i mjeteve té renda né krahasim
me ato té udhétaréve.

2.4.3 Kushtet e Lokacionit apo vendndodhjes sé ndértimit

Né topografin kodrinore-malore udhékryget né disnivele zakonisht jané té pranishém né ato vende, dhe
pérmes tyre shpesh rrugét mund té projektohen dhe té lidhen mé lehté se sa ndonjé tjetér udhékryqet
ne disnivele pa ndérprerje. Né terrene té tilla gjithashtu mund té projektohen edhe lidhjet me rampa,
edhe rampat tjera, si do gé té jeté mund ti pérshtaten, pjeséve té pjerréta, gjatésive té konsiderueshme,
apo edhe té duave bashké, duke u varur nga lloji dhe pjerrtésia e terrenit. Projektimi i udhékrygeve né
disnivele éshté i thjeshté pér tu projektuar, né terrene té sheshta, por kalimet né nivele mund té
ndérhyjé né até gé nuk éshté favorite pér qarkullimin e automjeteve. Megjithaté, udhékryqget né
disnivele né terrene té sheshta né pérgjithési kéto nuk jané si parime té kénagshme, duke krahasuar
mundésin dhe shfrytézimin e shpateve dhe pjerrinave pér ndértim né vendet ku terreni éshté kodrinor.



Kur duhen qé té arrihen drejtimet e gjata pér njé udhékryqg né disnivel kéto té fundit varen nga numri i
kthimeve gé gjaté garkullimeve to ndahen me ndihmén e rampave. Ndoshta hapésirat aktuale kané
nevojé pér shtesa té nén udhékrygeve me disnivele, gé me gjithé até varet nga lloji i auto-rrugés,
topografia, kriteret e pérgjithshme té zhvillimit té udhékrygit né disnivel, dhe ndikimi né gasje né proné
gé mund té ndodhé me ofrimin e njé udhékrygi né disnivel. Konstruksioni ose ndértimi i njé udhékryqi
né nivel mund té pérfshi edhe rregullimet e profilit té auto-rrugéve ekzistuese, pastaj kéto té fundit
komplikojné gasjet nga ana e rrugéve lokale apo do té krijomé shtigje qé i bie té udhétojné rreth e
pérgark kalimeve né até hapésiré.

2.4.4 Llojet e auto-rrugéve dhe objektet e udhékrygeve né disnivel

Udhékryget né disnivele praktikisht jané pér lidhja e té gjitha llojeve té rrugéve dhe auto-rrugéve, té
rangjeve té ndryshme dhe shpejtésive projektuese té ndryshme. Shmangia e konfliktet nga automjetet e
ndalura dhe nga kthimet né kryqgézime e rrugéve nga rritja e ndérprerjeve béhet me ndihmén e
shpejtésisé projektuese sic mund té jeté nga auto-rrugét ku zhvillohet shpejtési e madhe dhe patjetér
éshté nevoja e pérdorimit té udhékrygeve né disnivel se sa pér pjesét e rrugéve ku zhvillohet shpejtési e
ulet me volumit té njéjté té qgarkullimit. Rampat né shpejtési té larta projektuese té auto-rrugéve duhet
ti lejohet kthime té lehta (jo té forta) dhe komode me shpejtésiné e déshiruar pér kthime, duke pérfshi
shirit té mjaftueshém pér ndérrimin e kahes sé lévizjes.

Krygézimet né disnivel ofrojné zona té pérshtatshme pér zhvillimin e peizazhit. Pér ca kushte, udhékryqi
né disnivele né dy nivele té ngritur natyrisht me respekt pér pamje, mund té bllokojné pamje e peizazhit
té udhékryqit. Nga ana tjetér, njé pamje té kénagshém mund té rezultojé nga inkuadrimet e tipareve
arkitektonike né projektimin strukturor té udhékryqit, rrafshimet dhe krijimi i stepave pér mbrojtje dhe
kontroll nga erozioni apo rréshqitjet e dherave nga shpatet, gjithashtu ndikojné né pejzash. Zhvillimi i
peizazhit té udhékrygit pérfshin pamjet nga ngritjet minimale té ndryshme se sa kostoja e ndértimit me
mbushje e rampave me ngritje minimale nga kuota zero. Késhtu ge edhe rriten pamjet pér peizazhin
udhékrygit né disnivel. Udhékryget né disnivele jané pérbérés esencial-themelor pér auto-rrugét. Me
gasje té plot té kontrollit ndarje nga rrymat kryesore garkulluese dhe sigurojné kalim, nénkalim,
mbikalim me garkullim té liré dhe té mjaftueshém pér tretmanét e lévizjeve né krygézime.
Konfiguracioni i udhékrygeve né disnivele mund té ndryshoj nga lloji i terrenit, zhvillimet pérgjaté auto-
rrugés, dhe kushtet e drejtimit kryesor, por né pérgjithési do té bazohet ne pamjen e rampave pér llojet
e hyrjeve dhe daljeve nga auto-rruga. Pérvec késaj, lidhjet me rampa mund té pérfshijé rrugét kryesore
té auto-rrugés. Pastaj shkalla se né cilin lokalitet shérben ku objekt komunikacioni ose udhékryq pér
krygézimin e rrugéve, duhet té sigurojé edhe njé konsideraté e drejt né zgjedhjen e llojit té udhékryqit
né disnivel. Ndérsa shérbimi ose nevojat lokal té garkullimit mund té sigurohet lehté pér té caktuara né
lloje krygézimit, e kjo ajo mund té jeté e véshtiré pér té siguruar pér disa lloje té disnivel si¢ kérkohet
nga nevoja pér shérbim té vendit té ngjarjes pér udhékryqin né disnivele.



2.5.0 Ndarja e hyrjeve dhe kontrolli i krygézimit rrugoré né udhékryqin né disnivel

Si njé ndér elementet me kritik né projektimi e auto-rrugéve dhe kapaciteteve tjera té larta té auto-
rrugéve me shumé shirita garkullues, udhékryget né disnivel jané jashtézakonisht té kushtueshém pér tu
ndértuar dhe kjo éshté e barabarté po thuajse e njéjté edhe nése tentohet té rritet ,modifikohet ose
pérmirésohet. Andaj, puna esenciale éshté qé kur kéta té projektohen ose té ndértohen té jené sa me
efikase né operime praktike. Pér té ruajtur funksionin dhe géllimin e tyre , duhet gé té jeté si thelbésore
gjeometri adekuate né rampe dhe kontrolli i duhur pér qasjes (hyrje) pérgjaté krygézimeve té rrugéve.
Shumé nga udhékryqet e vjetruara né disnivel kané gen té projektuara vetém me kufizimet mbi
kontrollin e gasjeve né kryesimin e rrugéve té gérshetuara ose té ndérprera. Si rezultat i késaj, zhvillimet
e konsiderueshme mund té ndodhin né aférsi té ndérprerjeve me rampa né kufizé e udhékrygeve. Me
kalimin e kohés, rampave té tilla, si dhe disa lidhjeve té aférta té hyrjes, mund té kené nevojé
sinjalizimit, e cila mund té rritet vonesé pér ngasésit pran udhékryqit . Né zonat urbanistike, volumet ose
kapacitetet e médha pér kthime dhe hapésirat shumé té aférta ne mes rampave dhe terminaleve pér
lidhjen e tyre mund té rezultojé né qarkullim té ngopur né udhékryq e cila do té keté efekt né rampe dhe
mund té pércillet kjo ngopje deri né rrugén kryesore. Kéto efekte mund té pérfshijné radhé e gjata dhe
té pércillen mbrapa, ndalen dhe vazhdo rrugén me kohé té shkurtra, véllime té rénda né gérshetim, dhe
progres i dobét o sinjalizimit pér garkullim. Qasja e kontrollit duhet té jeté njé pjesé integrale e
projektimit té autostradave si funksioni kryesor i té cilit do té ishte Iévizshméria, dhe kjo éshté njé tipar
shumé i déshirueshém pér rritjen e efikasitetit té garkullimit né trafikut dhe reduktimin e pérplasjeve
pérgjaté udhékryq né njé udhékryqg né disnivel. Qasja e kontrollit mund té realizohet duke pérvetésuar
té drejtat e hyrjes ose me vendosjen e politikave gasje né kontrollit pérgjaté udhékryq. Pér té ruajtur
efikasitetin e qarkullimit pér gjaté udhékryqit té udhékrygit né disnivel, gjatésisé adekuate e kontrollit té
gasjes duhet té jené pjesé e projektimit té pérgjithshém. Kjo do ti minimizoj mbushjet nga mbrapa té
rrugés sé rampave dhe afrimeve atyre prané udhékryqit pér né hyrjet e rampave, siguron distancé
adekuate pér lévizje né krygézim, siguron hapésiré té mjaftueshém pér manovrim, dhe siguron ruajtjen
e hapésiré pér kthimin e automjeteve pér gasje né lidhjen e

udhékryqit.

Figura 2.5.0 - A ilustron mé sé miri elementet qé do té konsiderohen si pércaktuesit e qasjeve dhe
distancave té kontrollit né qgasje, né aférsi té rampave pér rrjedhjen e liré té hyrjeve dhe daljeve.

Kéto elemente pérfshijné distanca e cila éshté e nevojshme pér té hyré dhe lévizé népér shirit té
trafikut, lévizjen né brendi té shiritit pér kthim majtas, mbushjen nga e kthimeve majtas me njé gjasé té
ulét té déshtimit pér mbushje, dhe zgjaten nga vija e ndaljes deri tek vija gendrore e ndérprerjeve né
rrugé apo lévizjeve né rrugé. Pérveg késaj, shoferi mund té pérfshihen né llogaritje e distancés sé
perceptim-reaksion. Ku vetém gasje e nga ana e djathte éshté i pérfshiré dhe nuk ka kthime né té majta
ku vetém gérshetimet jané né pah né momentin e ndérprerjes sé qarkullimit té atyre né rrugén
kryesore.

Né figurén 2.5.0- B jané ilustruar faktorét veprues gjaté ndarjes né qasje, dhe distancat e kontrollit
pérgjaté udhékryqit kur kemi té béjmé me udhékrygin né disnivel llojit “DIAMANT” dhe rampat jané té
kontrolluara vetém nga sinjalet rrugor ose me ané té shenjés stop.
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Distanca & pénhtatshme pir kontroll né gasje.

Fig 2.5.0 A) garkullimi i liré né rampat hyrése dhe dalése né krygézimin e rrugéve.
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Fig 2.5.0- B) Kycet népérmjet rampave hyrése dhe dalése né udhékryqin né formé Diamanti me

krygézimin e rrugéve tjera dytésore me ndihmén e sinjalizim vertikal dhe horizontal-me shenjén STOP.



2.6.0 Udhékryget né disnivel

2.6.1 Né pérgjithési pér udhékryqget né disnivel

Ekzistojné njé mori konfiguracionesh pér udhékryqe né disnivele té cilat shérbejné pér té akomoduar
|évizjet pér kthime né udhékryqge. Njé lloj i veganté i konfiguracionit té tyre pérdoret né njé vend té
vecanté e cila pércaktohet apo determinohet duke u bazuar nga:

» Numri degéve qé krygézohen,

Nga kapaciteti i kthimeve pérmes volumeve té lévizjes,
Llojet e automjeteve té rénda gé jané pjesémarrés né garkullim,

Topografia, kultura,

YV V V

Plani i kontrollit, dhe

» Sinjalizimi i duhur.
Gjithashtu, mos té harrojmé té pérmendim se edhe iniciativa e projektuesit luan njé rol shumé té
réndésishém né pércaktimin dhe ményrén e pérzgjedhjes sé formave dhe llojeve té udhékrygit né
disnivele.
Pasi jané zgjedhur format projektuese e gé jané plotésuar kushtet specifike té larté pérmendura pér
udhékrygin né disnivel, tani éshté e udhés qé té zgjidhet mbikalimet pér gjaté daljeve né auto-rrugé té
cilat gjithashtu kané disa tipare dhe shkallé té formuar pér pérshtatje. PEr mé tepér, Nga piképamja e
ngasésve, éshté e déshirueshme dhe miréseardhur gé té gjitha krygézimet né disnivel kané njé piké té
daljes e cila duhet té jeté praktike dhe kudo né njé distancé té mjaftueshém para udhékryqit.
Sinjalizimet dhe veprimet, jané njé ndér konsideratat mé té médha gé duhet pasur parasysh né
projektimin e udhékrygeve né disnivel. Sinjalizimi ¢do projektimi duhet té testohet pér té pércaktuar,
nése rrjedhja apo qarkullimi i trafikut né até pjesé siguron efikasitet. Duhet njé projektim i njé udhékryqi
té thjeshtésuar, nga pika pamja e sinjalizimit né ményré gé té jeté i kuptueshém pér ngasésit dhe mos té
sjell diversitet tek ata. Pér té parandaluar marrjen e rrugés sé gabuar nga ngasésit, té gjitha udhékryget
né disnivele té auto-rrugéve pa as njé gasje kontrolli népér auto-rrugé, duhet té sigurojné rampat pér ti
shérbyer té gjitha drejtimeve kryesore né até pjesé té rrugés. Shoferet gjithmoné presin té kalojné nga
auto-rruga né auto-rrugé népér mjet udhékrygeve né disnivele pér té siguruar té gjitha lévizjet drejtimit
Kryesor duke mos i ndérpreré ato. Si rast special i trajtuar, pér lévizjet nga auto-rruga né auto-rrugé
mund té ménjanohen me kthimet e lévizjet qé jané té vogla dhe kéto té fundit mund té ménjanohen me
ndihmén e objekteve tjera té udhékryqeve fginje né auto-rrugé. Pérshtatja e lévizjeve pér kémbésoréve
dhe biciklistéve gjithashtu duhet té jeté né konsideraté gjaté planifikimit dhe projektimit té
konfiguracionit té njé udhékrygi né disnivel. E gjegjésisht nése ky udhékryq ndodhet né zonat urbane
apo né brendi té qytetit. Pér bindje té mé tejme, jané ilustruar konfiguracione e udhékrygeve né
disnivele né diskutimet e termave té pérgjithshme mbi |évizjen-garkullimin e udhékrygeve me tre dhe
katér degé té kryqézuar, dhe projektimet e veganta gé jané pérfshi né dy apo mé shumé struktura.
Konfiguracionet e pérgjithshme té udhékrygeve né disnivele jané té shfaqura né ményré skematike me
shembullit e ekzistimit té tyre dhe ményra e shérbimeve té tyre.



2.6.2 Projektimet e udhékryqi tre krahésh

Njé udhékryq né disnivele i formés trekéndésh i shérbehet njé a po mé shumé lidhjeve té auto-rrugéve
dhe lidhjeve té udhékrygeve pa ndérprerje apo rrugéve qé kalojné njéra mbi tjetrén, dhe ndérlidhjen
rrugéve me rameéve teé cilat kané lévizje njé kahesh té garkullimit té trafikut. Kur dy nga tre degét e
krygézimit népérmjet rrugéve krygézuese té cilat nuk jané té ashpra atéheré ky termi i “Udhékryqi -T”
éshté i aplikueshém. Kur té tria krahét e udhékryqit kané njé tipare e njé krygézimi me kéndé té ngushta
té lidhjeve me rrugén kryesore dhe krahu i tret i tije éshté shumé i vogél dhe i pérthyhem, atéheré ky
udhékryg mund té konsiderohet si njé udhékryq Ipsilon “Y-Udhékryqi”. Diferenca ndérmjet
konfiguracionit té udhékryqit “T” dhe atij “Y” nuk éshté edhe aq me réndési. Pér ¢do rastési kryqézimi i
kéndit dhe karaktereve té rrugés krygézuese, né cdo model bazé mund té zévendésoj apo mund té
aplikojné pér njé shuméllojshméri té gjeré té kushteve. Pavarésisht karakterit dhe kéndit té krygézimit
té rrugéve, ¢do lloj i udhékryqit né disnivel mund té aplikohet pér njé mori kushte t & ndryshme.
Udhékrygi ne disnivel i llojit trekéndésh, ose tre krahésh, mund té konsiderohet i pranishém vetém kuré
né kuadratet tjera éshté i pa mundur ose shumeé véshtir realizimi ndértimi. Kjo éshté pjesérisht edhe mé
e keqe, pér faktit se té né udhékryget né disnivel tre-krahésh jané shumé té véshtiré pér té zgjeruar ose
ndryshuar né té ardhmen.

Né figurén 2.6.2 jané té ilustruar modelet e udhékryqit tre krahésh me ndarje e rrugés kryesore né
disnivel. Figurén 2.6.2.0 - a dhe 2.6.2.0 b jané té paraqitur modele “BURI”.

Népérmjet garkullimit té trafikut nga pika "A" deri te pika "C" jané té lidhura me lidhjet drejtpérdrejta.
Pér cdo zgjedhje té kratereve té projektimit duhet té merret masa e volumeve té garkullimeve pér
kthime né té majté, né drejtimet e drejtpérdrejta kryesisht i jepet volumeve té garkullimit mé té médha.
Kalimet e pérdredhura me pjerrtési jané mé té pérshtatshme se sa kalimet me kthimet me kénd té drejt
djathtas, sepse lévizjet pérmjet kalimeve me pjerrtési kané distancé mé té vogél té pérshkrimit té
udhékryqgit dhe pér rrezet e kthimeve dhe rrezja e volumeve té kthimeve pér né té majté duhet té jen té
kénagshme ose komode gjaté kthimeve, dhe kété e bén rrezja jo e ashpér pér kthimet nga ana e majteé.
Né figurén 2.6.2 a lakorja e kthesave fillon mu para strukturés sé udhékryqit ne disnivel, dhe
paralajméron ngasésit gé té kené kujdes né marrje e kthese duke ju pérshtatur shpejtésisé sé lévizjes me
kushtet e objektit té rrugés. Ndérsa lakoret e lehta dhe me té drejta né kthime i preferohen shiritave pér
marrjen e nxitimit duke e rritur mundeési e rritjes sé shpejtésisé pa ndonjé pengesé nga struktura e
rrugés. Mprehtésia e rrotullimit i pérshtate volumeve té larta té garkullimeve pér kthime né té majté C
deri tek pika B, duke lejuar shpejtési mé té larta vepruese gé duhet té arrihet, ajo béhet mé e sheshté
dhe me e kalueshme. Pér daljet me ané té rrugés sé rampave té lakuara, éshté vendosur né ményré té
rregull dhe té avancuar njé pjesé e strukturés e cila siguron njé gjatési té mjaftueshme té ngadalésim né
gasjen pér frenim para hyrjes né lakim. Lakoret me lakime spirale jané efektive pér mundésiné e arritjes
sé déshiruar té lakese sé pastér té rampés lakorja e kthimeve majtas nga b-a, éshté iniciuar paraprakisht
né strukturés sé rampés pér ngasésit gé té dalin pérpara.



Fig. 2.6.2.0-a Udhékryqi né disnivel, lloji 3-krahésh rasti "A"
Né figurén 2.6.2 éshté ilustruar krygézimi i formés T dhe atij Y, si udhékryq né disnivel i kategorisé mé té
larté té shérbimeve e cila siguron garkullimi té nivelit mé té lart dhe nuk pérmban kthesa té ashpéruar

vertikale, e cila pérmban mé shumé se njé strukturé né vete ose mund té themi se ka tre struktura gé
ngérthehen né vete. Kjo konfiguracion jané mé shumeé té kushtueshém se sa njé strukturé e vetme, dhe
jané té justifikuar vetém kur kapacitet e nyejve jané shumé té médha.

Né figurén 2.6.2.1-a) té gjitha lévizjet jané té drejtpérdrejta, dhe gé té tria strukturat jané té nevojshme
dhe gérshetimet jané té shmangura. Ky lloj i udhékryqit né disnivel éshté shumé i pérshtatshme pér
lidhjen e rrugéve té kategorisé sé larté ose pér auto-rrugét me shumé shirita. Té gjitha hyrjet dhe daljet
jané té projektuara si degé té lidhjeve apo degézime té médha. Drejtimi i kétij udhékrygit né disnivel nga
njé heré mund té rregullohen edhe pér té zvogéluar

nevojat té drejta , duke formuar njé udhékryqit né disnivel me vetém njé strukturé né tre-nivel, sic
ilustrohet né figurén 2.6.2.1 b). Veprimet, konfigurimit né figurén 2.6.2.1-A mund té jeté mé superior se
né konfigurimet né figura 2.6.2.1-B si shkak té lakim té shumé té ashpéruara mbi pikat e qarkullimit c-b
né figura 2.6.2.1-B. Ndérsa krahasimi i ploté kosto pérfshin njé analizé komplet té vecanté, aty zakonisht
ka pak ndryshim né kosto. Né disa raste, struktura mé komplekse e tre niveleve éshté gjetur si shkak gé
té jeté mé pak i kushtueshém pér ndértim dhe realizim té projektimi.



Fig 2.6.2.1 a) Udhékryqg né disnivel i kategorisé mé té larté té shérbimeve formés T dhe b) udhékryq né
disnivel i kategorisé mé té larté té shérbimeve formés Y

Né figurén 2.6.2.2 éshté paraqitur lloji i udhékryqit né disnivel i tipit tre-krah&sh me njé model té
dyfishuar té ibrikut (ene e lasht uji). Ky model aplikohet kur éshté e pérshtatshme pér té kryer njé
devijim nga auto-rrugét né tjetrén pérmes udhékryqit né disnivel me por me devijime minimale té
|évizjes sé automjeteve ku shtrirja e rrézés sé krygézimeve éshté gjithashtu e konsiderueshme e
réndésishme.

Udhékrygit né disnivel pér hyrjet dhe daljet e trafikut né auto-rrugét kryesisht realizohet nga ana e
djathté e auto-rrugés, dhe rruga e rampave zakonisht jané si rrugé té vetme té ndara me njéra tjetrén.
Ky model pérfshin pérdorimin e tre strukturave té tij, té paktén dy prej gé krahéve kané rrugét té
dyfishté.
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Fig. 2.6.2.2 "A" dhe "B" paraget udhékrygin ne disnivel té formés tre degésh

Figurén 2.6.2.3 éshté njé variant tjetér i konfiguracionit té figurave 2.6.2.3- a dhe 2.6.2.3- b, té cilat
ngaraz e rrugéve siguron gé pér ¢do kthim majtas té jen me nga dy nivele strukturore té ngritura nga
baza, té ndara me ané té rampave nga lévizjet apo garkullimi kryesoré.
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Figura 2.6.2.3 e) dhe f) Paragesin modelet e udhékryqit né disnivel “Tre-degésh” me seksione shtesé.

Né figurén 2.6.2.4 éshté paraqitur njé udhékryq né disnivel né mes té dy auto-rrugéve gé shtrihet né njé
zoné rurale. Projektimi i drejtimeve kryesore DK me rreze té madhe, lejon gé shpejtésia té jeté e larté
gaté qarkullimit népér kété udhékryq me disnivel. Distanca ndérse né mes té rrugés dhe rampave duhet
té jeté e mjaftueshme pér té siguruar gé garkullim té rehatshém té trafikut. Né kété konfiguracion jané



pesé struktura ndarése njéra me tjetrén me nénkalime e mbikalime, varésisht nga lokacioni dhe gjendja
e terrenit krijohen kéto nen kalime dhe mbi kalime té ndértuara si struktura ne vete duke krijuar
udhékrygin né disnivel té formés me tre krahé. Si ne fig 2.6.2.4.

Fig 2.6.2.4 udhékryqi i formés “tre krahésh me 5 struktura ndaréses “Y”

Né figurén 2.6.2.5 éshté paraqitur udhékrygi né disnivel tre krahésh i drejtpérdrejt né mes dy auto-
rrugéve té cilat kalojné mbi lumé. Kthimet e rrugéve jané té projektuara né até ményré gé té lejohet
zhvillimi i shpejtésive mé té larta pér garkullim. Duket miré se rrugét kryesore né formé piruni dhe lidhja
e degéve té cilat kalojné mbi sipérfagen e lumit duken ¢art dhe miré.

Fig. 2.6.2.5 Paraqitja reale e udhékryqit t&€ modelit "Y"



2.6.3 Udhékryqi né disnivel i formés Diamant me dy rreth rrotullime

Né figurén 2.6.3.0 éshté paraqgitu njé udhékryq Diamant me rreth rrotullime né secilin krygézim té
terminaleve té rampave. Pér qarkullim té liré dhe lévizjeve népér zoné e kryqit jané siguruar duke
pérdorur shirita dyshe apo shumé shirita né udhé krygin me rreth rrotullim, pér té akomoduar arteriet
gé kycen nga ana e majté dhe ana e djathté, dhe e gjithé qgarkullimi né krygézimin e rrugéve. Projektimi i
kétij modeli pér lidhjen e dy rreth rrotullimeve sigurohet me ané té njé ure (dhe shiritave shtesé anésore
pér kthime té vecanté) dhe kjo eliminon sinjalizimin (me ndrigim) pér ta kontrolluar udhékrygin né
disnivel. Konsideraté té vecan duhet té jepet volumeve té krygézimit té trafikut dhe volumeve té
rampave nga auto-rruga, té cilat nuk duhet té matet, kur jemi duke analizuar operacionet e rreth
rrotullimit. Niveli i ngritjes sé profilit té rreth rrotullimit duhet té jen e limituara dhe até 3 % apo mé pak

se 3%. Ngritja né nivelimi mé shumé se 4 % mund té kufizoj dukshmériné e ngasésve né udhékryq.

Fig 2.6.3.0 éshté paraqitu njé udhékryq Diamant me rreth rrotullime né secilin kryqézim té lidhura me
rampa.

2.6.4 Udhékryqi né disnivel diamant me” NJE PIKE”

Udhékrygi i formés diamant me njé piké lidhése té garkullimeve éshté i njohur edhe si udhékryg me njé
piké pér udhékryget urbane me disnivele. Eshté e njé zhvillim relativ i projektimeve té udhékrygeve né
disnivel me njé piké té shkémbimeve pér kthime. Tiparet kryesore té njé udhékryqi té tillé jané gé té
katér lévizjet e pér kthime jané té kontrolluara vetém me nga njé sinjalizim té trafikut dhe té kundérta
pér veprimet e kthimeve majtas jané vetém kthime majtas dhe nuk ka kontroll sinjalizimi. Ky udhékryq
kané karakterizimet tipike nga kalimet pér daljet djathtas, dhe kané njé kosto tepér té lart té ndértimit.
Dhe kané njé kapacitet té garkullimit shumé mé té madh se sa udhékryqi né disnivel i thjesht formés
diamant. Kéto udhékryge né disnivele mund té ndértohen me ose pa rrugé frontale. Kéto jané parimisht
té pérshtatshém pér zonat urbane té qarkullimeve té trafikut ku ka njé volum té larté té lévizjeve pér
kthimeve djathtas ose pér dalje nga ana e djathté por gjithashtu mund té pérdoren edhe né zonat rurale



kur pas analizave vérehet se kthimet e |évizjeve pér dalje nga ana e djathté jané té médha, ose duke e
pasur edhe parasysh kushtet e terrenit té lokacionit ku tjerat udhékryq né disnivele jané té pamundura
nderimi. Ky model i udhékryqit ka njé seri avantazhesh. Duke pérfshiré ndértimin e tij, kalimet pér dalje
nga ana e djathté, duke u kénaqur me potencialin e rezultateve té reduktimeve té pritjeve. Si avantazhe
primare e kétij udhékrygi né disnivel éshté automjetet mund té kalime nga ana e majté né secilin
drejtim gé jané duke lévizur dhe kéto kalime apo kthime nuk ndérpriten njéra me tjetrén pér arsye se
jané té ngritura né disnivel né mesin e kryqézimeve té konstruksionit té udhékryqi né fjalé. Pérveg késaj,
té gjitha lévizjet pér kthime djathtas jané té cilésuara si rrjedhja té lira té garkullimit ose vetém me njé
sinjalizim té lehté pér té kontrolluar kalimin e kthimit majtas, si rezultat njé murim i madh i pikave té
konflikteve jané té eliminuara, rritjen e efikasitetit té pérgjithshém té ndérprerjeve dhe reduktimin i
sinjalizimit té trafikut éshté e nevojshme qé nga katér-fazor té operacionit té kaloj né tre-fazor. Qé kur
ky udhékryq ka vetém njé prerje té krygézimeve sic¢ kishte ai diamant me dy ndérprerje, operacionet e
sinjalizimeve té trafikut né udhékryge jané edhe si rezultat i pritjeve té tej zgjatura té automjeteve nése
kjo krahasohet me pritjet tek udhékryqget tjera. Shkalla e rrezes sé lakimeve té lakoreve pér lévizjet e
kthimeve majtas népér udhékryq, jané shumé té kénagshém té dhénat se sa pér udhékryget tjera
konvencionale. Kthimet majtas pér jané té pérshtatshme pér shpejtési té larta. Shkalla e kthimeve
majtas kané njé kénd i cili sillet nga 45-60 shkallé me njé rreze kthimi minimale R=45 deri 60 m. Dhe kjo
mund té lejon njé kapacitet mé té lart se udhékryqi né disnivel i formés diamant i thjesht. Ndérsa si
disavantazh apo e meté e paré ose primar gé shfaget e kétij udhékrygi éshté edhe kostoja e larté
nderimi e cila i ndihmon rregullimeve té garkullimeve vetém me ndihmén e urave, ku mbikalimet kané
nevojé pér ura té gjata dhe degé té gjata pér lidhje me pjesét tjera té kalimeve. Dy krahét lidhése po gé
se nuk jané té ndara me uré do té paragqite njé konflikte i madhe dhe do té prishe e gjithé ekuilibrimi i
lévizjes, si rrjedhje té lirshme té qarkullimit. Sinjalizimi i degéve té mbikalimeve me uré praktikisht jané
65 m para hyrjes. Ndérsa tri krahét tjeré té urés shpesh jané né gjatési afro 120 m. Si¢ jané paragqitur né
figurave té mé poshtme fig 2.6.4.0-A dhe fig 2.6.4.0-B né pamje 3D. Si rezultat i kostos sé larté, nén
kalime e kétij udhékryqgi né disnivel pér té gen i singerté jané si formé fluture dhe jané shumé té
mprehta. Me gjithé até, kostoja e larté e nderimit té udhékryqit né fjalé shpesh heré balancon miré
daljet nga ana e djathté e rrugéve. Né figurén 10-24 jané paragitur nén kalimet e udhékrygit né disnivel
pér daljet nga ana e djathté e rrugés.
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Fig. 2.6.4.0-A) Udhékryqi diamant i modifikuar me kalimet e trafikut me njé piké né gendér té strukturés
sé tij ndaj drejtimeve garkulluese kryesore.

Fig 2.6.4.0-B paragitje 3D e udhékryqgi diamant i modifikuar me mbikalimet e trafikut me njé piké né
gendér té strukturés sé tij ndaj qarkullimit kryesor.

Meé poshté kemi paraqitur rastet tipike ekzistuese né pérdorime praktike pér udhékryqin té ashtu
quajtur( SPDI-Singel point diamond Interchanges.) nga literatura amerikane gjegjésisht nga universiteti i
Uashington DC. Dhe departamenti pér transport dhe auto-rrugé.

Né figurat 2.6.4.1 dhe 2.6.4.2, kemi paragitur dy format e udhékryqit né disnivel diamant me njé piké
me rrugé kryesore e cila rasti par paraget ku rruga kryesore éshté nén kalim, dhe pér rastin e dyté rruga
kryesore éshté mbi kalim.
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Fig. 2.6.4.1 Paraget udhékrygit né disnivel diamant me njé piké me rrugé kryesore e cila rasti par

paraget ku rruga kryesore éshté nén kalim

Fig. 2.6.4.2 paraget udhékrygit né disnivel diamant me njé piké me rrugé kryesore e cila rasti par
paraget ku rruga kryesore éshté mbi kalim.

2.7.0 Konfiguracionet tjera té udhékrygeve né disnivele

2.7.1 Udhékryget pasardhése né disnivele

Né figurén 2.7.1 éshté ilustruar udhékryget né disnivele pasardhése té sistemuar né mes té auto-rrugéve
té cilave i pérshtaten ndértimeve madhore té cilat gjenden afér apo i kalojné prané krygézimeve té auto-
rrugéve. Kéto sistemime béhen me ndihmén e udhékrygeve né disnivele té tipit “BURI”, njé né secilén
auto-rrugg, té cilat jané té ndérlidhura njéra me tjetrén auto-rrugé me ndihmén e rampave. Gjatésia e
lidhjeve té rrugéve varet nga distanca né mesé udhékryqit buri dhe krygézimit té auto-rrugéve. Si¢ éshté
ilustruar né figurén 2.7.1, ku rampat e auto-rrugéve mund té jené té lidhura edhe me shérbimet e rrugét



tjera lokale, me kété rast rregullimet ose sistemimet e garkullimeve béhen me pérdorimin, ose duke
pérdorur udhékrygin né disnivele té tipit “DIAMANT”.
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Fig 2.7.1 Paraget udhékryget né disnivele pasardhése té sistemuar njéra pas tjetrés né lidhjen e auto-

rrugéve qé krygézohen.

2.7.2 Kombinimet e udhékrygeve né disnivele

Kuré njé apo mé shumé qgarkullime pér kthime kané volume té larta té garkullimeve me respekt pér
kundér kthimet tjera, analizat gé kemi diskutuar mé paré, mund té ndikojné gé me ndihmén e
kombinimeve té dy apo mé shumé udhékrygeve né disnivele té arrihen rezultate mé té mira té
shpérndarjeve té kétyre volumeve té médha. Né figurén 2.7.2.1 éshté paraqitur njé model ekzistues i
udhékrygit né disnivele i tipit “DIAMANT” né té cilin jané pérshtatur rampat direkt pér té akomoduar
volumet e larta, gjegjésisht pér kthimet e garkullimeve gé béhen majtas. Balancimet e volumeve té larta
té kthimeve djathtas pér garkullimin e kundért té rrugétimit, ndihmohen me ndihmén e njé rreze té
moderuar mé té shtriré, pér té lehtésuar sa do pak zhvillimin e shpejtésisé mé té larté pér garkullim. Pér
shkak té krygézimeve té rrugéve té qytetit nga ana e majté jané paraparé katér (4) shirita pér auto-
rrugén, si shkak i garkullimeve voluminoze né até drejtim. Projektimi ka nevojé pér dy struktura té
ngritura se sa tek udhékryqi né disnivel i llojit diamant. Tre nga terminalet e krygézimeve jané té

kanalizuar me ndarjen e qgarkullimit té trafiku majtas dhe pér né té djathté.
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Fig 2.7.2.1 Udhékryqi né disnivel ekzistues (né shtetin e Origonit USA), me katér krahé i llojit diamant me
lidhjen e rampave direket dhe me njé rampé té harkuar pér auto-rrugén me katér shirita, pra pér (DK-
Drejtimin kryesor.)

Né figurén 2.7.2.2 éshté paraqitur njé tjetér udhékryq ekzistues me disnivele i llojit TERFOJ pér lidhjen e
dy auto-rrugéve shumé shirit-or me lidhjen e rampave gjysmé-direkt gé jané pérshtatur me rampa té
lakuara majtas mbi kuadratin e katért. Ky lloj udhékryqi éshté i lokalizuar né periferi té njé zone rurale
ku rendé éshté e ngarkuar nga industria dhe nga bizneset rezidenciale, dhe qé éshté e parashikuar se do
té keté rritje té shpejt té volumeve té trafikut né té ardhmen e afért. Kthimet e rrugéve gjysme direket
mundésojné garkullimin e trafikut duke siguruar njé garkullim me ndihmén e realizimit té garkullimit me
shpejtési gjaté afrimeve né pér né rrugén kryesore, gjé qé rrit edhe kapacitetin e garkullimeve né kété
pjesé. Pastaj Balancimi e kétyre garkullimeve né kéto pjesé, éshté arritur duke siguruar rampe me dy
shirita pér garkullim me njé rreze shumé té pérshtatshme pér lévizje pa pritje dhe duke rehatuar miré
garkullimet.



Fig 2.7.2.2 udhékryqi né disnivel katér krahésh i formés térfojé me rampa harkore si lidhje gjysme
direket me drejtimin kryesor dhe até dytésor. (Migigen-USA.)

Né figurén 2.7.2.3 éshté dukja e njé tjetér udhékryqi né formé Térfoje me lidhjet e rampave né formé
gjysmé-direket. Né kété rast, kufizimet e mjedisit dhe kufizime té tjera té hapésirés pér rreth e béjné té
pérshtatshme pérdorimin e kétij konfiguracioni té udhékryqit. Studime e kujdesshme dhe té avancuara
mbi garkullimin e trafikut, kur me kujdes pércaktojné pérdorimin e rampave harkore ndihmon né
funksionimi e qarkullimit té trafikut edhe me rritjen e volumeve. Sinjalizimi ishte gjithashtu kritike pér

funksionimin e kapaciteteve té garkullimit.



Fig 2.7.2.3. Udhékryqi né disnivel formés térfojé me rampa harkore né disnivele me lidhje gjysme direket
me dy drejtimin kryesor .(Karolina Jugore-USA.)

Pérvec kétyre konfigurimeve té rampave, né figurén 2.7.2.4 jané paraqitur modifikimet komplekse té
udhékryqgit né disnivel me krygézimin e dy auto-rrugéve né njé zoné urbane. Projektimi i Udhékrygi né
fjalé béné zgjidhjen minimale té ndérprerjeve pér zhvillimeve ekzistuese té qarkullimeve.
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2.8.0 Shqgyrtimet e pérgjithshme té projektimit

2.8.1 Pércaktimi i konfigurimit té udhékrygit né disnivel

Nevoja pér pérdorimin té udhékrygeve né disnivele mund té ndodhé né hartimin e té gjitha rrugéve té
klasifikuara si funksionale, si¢ éshté diskutuar né temat kapitullin 10.2 “justifikimet e udhékrygeve né



disnivele dhe atyre gé gérshetohen ne disnivele”. Konfiguracionet e udhékryget né disnivele ndahen né
dy (2) kategori.
» Sistemi i udhékrygeve né disnivele

» Shérbimi i udhékrygeve né disnivele

Termi mbi “Sistemi i udhékryqeve né disnivele ” — identifikon pérdorimin e sistemeve té lidhjeve té
udhékrygeve né disnivele, si lidhjet e dy apo mé shumé auto-rrugéve shumé shirit-ore (me 2 deri 6
shirita).

Ndérsa termi pér “Shérbimi i udhékrygeve né disnivele” - aplikohet kur kemi té béjmé me udhékryqget
né disnivel gé jané lidhur me auto-rrugé gé jané mé té thjesht dhe mé pak struktura ndértuese né vete.
Né zonat rurale konfiguracionet e udhékrygeve né disnivele jané té pérzgjedhura parimisht mbi bazén e
kérkesave té shérbimeve. Kuré udhékryqi né disnivel i rrugéve té thjeshta dhe me auto rrugé té
kategorisé mé té ulét, ndoshta éshté e nevojshme gé udhékryqi né disnivel té jeté me lidhje e rampave
direkt pér rregullimin e kthimeve té volumeve té trafikut. Njé kombinimi i lidhjeve direkt dhe gjysmé
direket dhe rampave harkore ndoshta jané té pérshtatshém kur kemi té béjmé me volumet té médha té
kthimeve dhe pér disa té vogla. Kur projektimet e rampave harkore jané té pérdorura pér kombinimet e
lidhjeve direket dhe gjysme direket éshté e udhés qé rampat harkore té organizohet né ményré té tillé
pér ti shmangur seksioneve té gérshetimeve.

Njé udhékryq né disnivel i formés TERFOJ, &shté minimumi i projektimeve té cilat mund té pérdoren né
udhékryqge pér té kontrolluar objektet pér kthime né té& majté. Njé udhékryq né disnivel i formés TERFOJ,
éshté i pérshtatshém né njé mjedis rurale té kryqézimeve kuré rrugét nga e djathta nuk jané ndérprerés
dhe jané me gérshetime minimale. Kur té hartojmé njé udhékryq né disnivel i formés TERFOJ, vémendje
e kujdes duhet t'i kushtohet pérmirésimit té mundshém né cilésiné operacionale qé do té realizohen
nése projektimi pérfshiré rrugét grumbulluese-zbrazés né auto-rrugé. Njé udhékryq i thjeshté i formés
diamant éshté konfiguracioni mé e zakonshme i udhékrygeve né disnivel me njé strukturé té vogél pér
krygézimin e njé auto-rruge. Kapaciteti i njé udhékrygeve né disnivel té formés diamanti éshté i kufizuar
nga kapaciteti i rrugés sé rampés né udhékryq . Véllimet e larté pérmes e kthimeve mund té pérjashtojé
pérdorimin e njé diamanti té thjeshté nése nuk éshté pérdorur sinjalizimi.

Projektimi i pjesshme i udhékrygeve né disnivel formés TERFOJ me rampe harkore né kuadratet e
kundérta jané shumé té pérshtatshém pér shkak se ata té eliminojné né masé té madhe gérshetimet
pérmes projektimit té ploté té udhékrygeve né disnivel formés TERFOJ. Ata gjithashtu mund té ofrojné
kapacitet té larté pér konfiguracionet e tjera té krygézimeve né disnivel. Projektimet e pjesshme té
udhékrygeve né disnivel formés TERFOJ, jané vecanérisht té pérshtatshme ku daljet djathtas nuk jané né
dispozicion (ose jané té shtrenjta pér tu ndértuar) né njé ose mé shumé kuadrate ose disa nga lévizjet
jané né dis-proporcion njéra me té tjerét. Kjo éshté veganérisht e vérteté kur kemi té béjmé me véllime
té rénda pér kthime nga ana e majté, ku rampat harkore mund té shfrytézohen pér té pérshtatur lévizjet
e kétyre kthimeve. Né pérgjithési, kryqézimet né disnivel né zonat rurale jané me hapésira gjerésisht té
médha dhe mund té jené té projektuar né ményré individuale pa ndonjé efekt té dukshém nga disnivel
té tjera brenda sistemit. Megjithaté, konfigurimi pérfundimtar i njé udhékryqi né disnivel, mund té
pércaktohet nga nevoja pér vazhdimésiné e rrugés, unifikimin e modeleve té daljes, vetme daljet para



strukturés ndarjes, eliminimin e gérshetimeve né strukturén kryesor, qé rregullohet me sinjalizim
potencial, dhe depértueshméria e hyrjeve drejt. distancé anésore né autostrada me njé ndarje né
disnivele duhet té jeté té paktén sa éshté koha e nevojshme pér ndalje edhe kéto distanca mundésisht
té jené mé té gjaté. Ku pér kéto daljet jané té pérfshiré, distanca e shikueshmérisé éshté vendim i
preferuar, edhe pse jo gjithmoné realizimet praktike.
Pérzgjedhja e njé konfigurim té pérshtatshém té udhékryqit né disnivele né njé mjedis urban pérfshin
analiza té konsiderueshme té kushteve gé mbizotérojné gé né ményré mé praktike té zévendésoj
alternativat tjera té konfiguracionit mund té jeté e zhvilluar. Né njé vend té ri, éshté e udhés gé
udhékrygit né disnivele té planifikohet né bazé té studimin té lokacionit né ményré qé shtrirjes e tij
pérfundimtar té jeté e pranueshém, si horizontalisht ashtu dhe vertikalisht, me sipérfagen e udhékryqit
né disnivele. Né pérgjithési, né zonat urbane, krygézimet né disnivel jané aqg me hapésira médha sa gé
¢do udhékryqit né disnivele mund té ndikohet drejtpérdrejt nga pérqgindja e mundési sé shtrirjes sé
udhékrygit né disnivel ose pason deri né njé masé qé korsi shtesé té trafikut mund té jené té nevojshme
pér té plotésuar kapacitetet, gérshetimet , dhe ekuilibrin e garkullimeve. Né njé rrugé té pa ndérpreré
urbane, té gjitha krygézimet né disnivel duhet té integrohen né njé projektim té sistemuar, né vend se té
sistemohen né baza individuale. Me njé skicim me vija pér té gjithé korridorin urban mund té jené té
pérgatitur, disa kombinime udhékrygeve né disnivele gé mund té jené alternative e zhvilluar pér
krahasime dhe analiza.
Gjaté procedurés sé analizés, njé studim i ploté i udhékryqit duhet té béhet pér té pércaktuar potencial
té saj mbi garkullimin e véllimit mé té réndé té trafikut gé njé udhékryq né disnivel do té béhet zbrazjet.
Aftésia e udhékryqit pér té pérballuar shkarkimit e gqarkullimeve té trafikut né rrugé kryesore ka
influencé té konsiderueshme né gjeometri e udhékryqit né disnivele. Pér shembull, rampat harkore
mund té jeté e nevojshme pér té eliminuar kthimet e médha majtas, né njé udhékryq né disnivel
konvencionale i formés “diamant”.
Né procesin e zhvillimit té studimeve paraprake té skicimit té linjave, sistemet e udhékrygeve né disnivel
mund té jeté futur né krygézimin e rrugéve auto-rrugé-auto-rrugé, pa pagesé kalimet dhe kombinime té
ndryshme té udhékrygeve né disnivel pér shérbimet mé té zhvilluar pér udhékryget mé té vogél. Né
pérgjithési, krygézimet né disnivel té formés TERFOJ me ose pa rrugé grumbulluese zbrazés, nuk jané
praktike pér ndértimin né zonat urban pér shkak nevojave té tepérta té kthimeve drejt- pér né té
djathté.
Pasi disa alternative jané té pérgatitur pér projektimin e sistemit, ata mund té krahasohet me parimet e
méposhtme:

1. Kapacitet,

Vazhdimésia e rrugés,

Unifikimi i modeleve pér daljes-exit,

Me ose pa gérshetime,

2
3
4. Njé daljet e vetme me strukturés té avancuar té ndarjes,
5
6. Mundésia potenciale pér sinjalizime,

7

Kostoja - shpenzimet,



8. Mundésia e daljeve drejt nga rrugua,
9. Mundésia pér fazat e ndértimit, dhe
10. Pérputhshméria ose Pérshtatje me mjedisin.

Alternativat mé té pranueshém mund té merren pér zhvillimin e planit té projektimit. Né rastin té njé
udhékryqi né disnivel té izoluar miré ai higet nga ndikimi i udhékrygeve né disnivel té tjera, kriteret e
vendosura pér pércaktimin udhékrygeve né disnivel né zona rurale do té zbatohet heqgja.

2.9.0 Qasjet né strukturat hyrése-dalése

2.9.1 Rreshtimi, profili dhe seksionet e krygézimit

Shpejtésia projektues, rreshtimet, profili dhe seksionet e krygézimeve né zonat e udhékryget me
disnivele duhet té pérshtaten me ato té auto-rrugés, edhe pse kjo éshté véshtir pér tu arritur. Edhe veté
prezenca e strukturave e pa mundéson njé realizim té miréfillté, té cila nuk duhet té jené né vullnetin e
kundért té ngasésve pér té hasur né véshtirési pér realizimin e hyrjeve dhe daljeve. Preferohet,
projektim gjeometrik me ményrén e ndarjes sé shiritave té auto-rrugés me disnivele se sa gasja nga
auto-rruga me kundér balanca dhe ¢do kuptim i mundshém i kufizimit té shkaktuara nga harget, ujé
mbledhéset, uljes, dhe binarét tjera. Pérshtatja e rreshtimit dhe profili i autostradave pérmes né njé
udhékryqi né disnivel duhet té jeté relativisht i sheshté me dukshmeéri té larté. Ndonjéheré ajo do té jeté
praktike pér té hartuar vetém njé nga rrugét e udhékrygit né disnivele, me njé tangjente me nivel té
sheshté. Mundésisht, autostrada duhet té trajtohet né ményré té njéjté.

Kontrollet e pérgjithshme pér vendosjes rreshtimeve horizontale dhe vertikale dhe kombinim té tyre, si¢
thuhet né Kapitullin tjera, duhet té shqyrtohet nga afér. Praktikisht, relativisht ¢cdo kthesa té ashpér
horizontale ose vertikale duhet té jeté e shmangur nga projektimi. Kthesat horizontale gé fillojng, né ose
prané njé kreshte té theksuar ,duhet t&€ mbahen né minimum dhe duhet té plotésojné kriteret e
projektimit pér hyrjet né auto-rrugé. Pjerrtésité e ndryshme gqé mund té ngadalésojné shpejtésiné e
automjete komerciale apo qé mund té jeté e véshtiré pér té realizuar duhet té shmangen né kushte té
ngricave. Reduktimi i shpejtésisé té automjeteve nga pérmirésimet e ngritura né nivele e kalimin, té cila
jané té padéshirueshme né aférsi té terminaleve té rampave. Lévizjet e ngadalésuara pérmes
automjeteve gjithashtu ndihmohen nga ndérprerja e papritur té automjetet gé dalin dhe hyjné né
autostrada.

Pér ndarjet né disnivele pa rampa, rreshtimet pér pjesét e krygézimeve pér gasjen né rrugé nuk
paragesin ndonjé shgetésim pérveg kur shiriti pér rreshtim éshté zgjeruar pér té akomoduar njé valé
pritéses mesatare apo ku shiriti pér rreshtim éshté ngushtuar pér shkage ekonomike té strukturés. Me
rampa, ndryshimet e rreshtimit dhe pjesét e krygit kané nevojé pér operimet e duhur dhe pér té
zhvilluar kapacitetin e duhur pér hyrjet e rampave, praktikisht kur nuk kemi harmonizime té rampave
dhe kur disa nga kthimet majtas jané siguruar né disnivele.

Njé auto-rrugé me shirita té ndara, kushtet e kthimeve direkt majtas ndoshta paragesin gérshetime né
pjesét e krygézimeve, pér té siguruar njé gérshetim té pérshtatshém né shiritin pér rreshtim , me
kombinimet e ndryshimeve té shpejtésisé né shiritat mbledhése pér rreshtim gjaté pérgatitjeve té



kthimeve sigurohet kjo kushtet pér kthime. Né auto-rrugét me shumé shirita té pa ndara, futja e njé
shiriti pér rreshtim me hapje té pércaktuara pér rreshtim zakonisht éshté e pérshtatshme gé me rampat
e duhura té drejtohen automjete té pér kthime majtas. Kur njé auto-rrugé me dy shirita éshté lidhur
népérmjet njé udhékryqi né disnivel e, ka té ngjaré té ndodhé kthimet e gabuar né rruga ,edhe me
ofrimin e njé rampe té ploté si plotésues pér rregullimin e drejtimit. Pér shpejtési té larté ose kushteve
té larta té véllimit, ky faktor mund té justifikoj me njé seksion té ndaré népér zonén e udhékrygeve né
disnivele pér té parandaluar kthime e tilla si té gabuara dhe té pa déshiruara.

Njé auto-rrugé katér shirita duhet té ndahet me té arrit tek udhékryqi né disnivele. Qé kuré auto-rrugét
katér shirita té cilat mund té pérballojné mjaft garkullim té trafikut, pér té justifikuar eliminimin e
ndarjeve me disnivele té kthimeve maijtas, njé shirit mesatar rreshtimi duhet té sigurohet né ményré gé
shoferét ta pérdorin rampén e duhura pér manovrat e kthimeve majtas. Té kthimet majtas té ndara né
nivel duhet gé té akomodohen me njé shirit pér rreshtim mé té gjeré.

Zgjerimet e rrugéve né sektorin e krygézimeve, pér té arritur zgjerimet e preferuar pér njé zoné té
udhékryq né disnivel pérdoren ishujt pér ndarje,qé éshté béré né ményreé té njéjté edhe né udhékryget
tjera. Disa nga situatat e shumta té zgjerimet jané paragitur né figurén 2.9.1-A dhe figurén 2.9.1-B, ku
éshté paragqitur ndarja simetrike e krygézimit me ndihmén e ishujve ndarés nga katér shiritat e pandara
té auto-rrugés. Qarkullimi i trafiku né ¢do drejtim pérshkon dy lakore té kundérta. Né figurén 2.9.1-B
éshté paraqitur me zhvillimin e ishujve ndarés né auto-rrugén me katér shirita té pa ndara né té cilén
shiriti i mesém éshté i vendosur né njé ané népér zonén e udhékrygin. Trafiku né ¢cdo drejtim hyn né
zonén pa pengesa e ndonjé lakimi té lakores, por pérshkon njé lakore té kundért pértej strukturés tek
terminalet e rampés.

Ndarja me ishull n2 formé lzkore
Ndarja e ishullit me zbrazétira— '
1shirita '’
Ili J N
= e SN i
)“:—-:*--—;-'Q" X “Nv"‘“‘!i“:‘_ """ e ————K
R s . | 18
= WA et L R = | ______’__]J
' =) St | E—— it =
n
/ \ + =
4 Shirita k)| 2 Shirita -
L 4 Shirita
Pengesa gendrore me
Mbiklim

Fig 2.9.1-A Zgjerimet simetrike pérgjaté shiritit t&é mesém pér ndarjen e hyrjeve-daljeve.
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Fig 2.9.1-B Zgjerimet simetrike pérgjaté shiritit t&¢ mesém pér ndarjen e hyrjeve-daljeve me efekte
anésore né fund té ishullit ndarés.

2.10.0 Distanca e pamjes né udhékryqe né disnivele

Distanca e pamjes né auto-rrugét népérmjet ndarjeve né nivele té paktén duhet té jeté ajo distancé qé
nevojitet pér tu ndalur né gjatésité e duhur. Kur daljet jané té pérfshira, atéheré vendoset qé distanca e
pamjes té jeté e preferuar pér tu analizuar. Projektimi i shtrirjes vertikale éshté i njéjté me até né ¢do
piké tjetér né auto-rrugé.

Kufizimet e pamjes pér distancat horizontale ndodhin me vendosjen e pengesave si mbikalimet dhe nga
ana e kémbeve té rampave harkore gé zakonisht jané prezenté né hyrje te udhékrygeve né disnivele me
njé sfidé té véshtiré se sa ato gjaté projektimit me kufizimeve vertikale té pamjes. Me rreze minimale
pér njé shpejtési té caktuar té projektimit, me pjesé anésore gé hasim né mbikalimeve dhe shtyllave té
mbikalimeve dhe atyre e nénkalime nuk siguron distancén té mjaftueshém pér pamje. Né ményré té
ngjashme, tek mbikalimet me lakoret e ashpra pér shpejtési té projektuar, rezulton me njé distanceé té
pa mjaftueshém pér té par nga pérdorimi i binareve e urés sé rampave. Késhtu, duhet té pérdoret rrezet
mbi minimale pér lakoret e rampave né auto-rrugé népér krygézimet né disnivel. Nése lakimi i harkut té
ndértimit té disniveleve nuk mund té pérdoren, pér arsye té kémbeve anésore té urés, ose binarét duhet
té rritet dhe té ngrihen mé larté pér té marré distancén e duhur té pamje nga ana e ngasésve gé nén
kalojné, edhe pse kjo pérfshihet né rritje e strukturave té hargeve dhe gjerésive té tyre.

Terminalet e rampave qé krygézojné rrugét mé shumé duhet té trajtohen si krygézime né nivele dhe
projektimi i tyre mé shumé duhet té pérmbahen praktikave gé do té shtjellojmé mé voné.

2.10.1 Hapésira e Udhékryqi né disnivel

Hapésira e udhékryqit né disnivel ka efekte né funksionimin e auto-rrugéve, Né fushat e zhvillimit té
koncentruar urban, ndarje e duhur e zonave zakonisht éshté e véshtiré pér té arritur pér shkage té
gasjeve té frekuentuara té garkullimit té trafikut rrugoré. Hapésira minimale e rrugéve lidhése té
udhékrygit né disnivel (distanca ndérmjet rrugéve dhe rampave té udhékryqit) éshté pércaktuar me
volumet e gérshetimeve, mundésia pér gasje, progresi i shenjezimit, dhe nga gjatésia e shiritave pér
ngadalésim-pérshpejtim té shpejtésisé. Né pérgjithési rregullat e formimit té hapésirave té udhékrygeve
né disnivele éshté 1.5 km (1500 metra) pér zonat urbane dhe 3.0 km (3000 metra) pér zonat rurale. Né
zonat urbane hapésirat mé té vogla se 1.5 km ndoshta zhvillohen me ndihmén e rampave né nivele ose
duke shtuar rrugé grumbulluese-zbrazés.



2.10.2 Modelet e njétrajtshme té udhékrygeve né disnivele.

Kur jané projektuar njé seri té udhékrygeve pér njé drejtim, grupeve té udhékrygeve né disnivele duhet
ti kushtohet vémendje dhe té trajtohen si njé térési, ashtu sic trajtohen edhe si udhékryqe individuale.
Njétrajtshméria e udhékrygeve né disnivele dhe rrugét e pa ndérprera jané té lidhura si koncepte, dhe

té dyja mund té merren né kushte ideale.

Duke marré né konsideraté kapacitetin e larta té garkullimeve, nivelin e pérshtatshém té shérbimeve
dhe numrin e vogél té aksidenteve né lidhjet me auto-rrugét, éshté e udhés qé té sigurohet
njétrajtshméria e modeleve né dalje dhe né hyrje té udhékrygeve né disnivele. Pér shkage se
udhékryget ndodhen afér né zona urbane, pér té ndjekur dalje nga auto-rruga éshté e udhés gé ngasésit
té informohen mé shpesh dhe até né distanca mé té shkurtér. Njé kundérshtim i kétyre rregullimeve pér
daljet nga udhékryget né mes udhékrygeve né disnivel té njépasnjéshme shkakton huti té ngasésit, duke
i shtyra ata gé té ngadalésojné né shiritat ku né té vértet aty garkullohet me njé shpejtési mé té larté

dhe krijojné manovrime té pritura.

Shembull i njé kundérshtimi té rregullimeve té daljeve jané dhéné né figurén 2.10.1-A duke pérfshiré
kundérshtimin e lokacioneve pér vendosjen e rampave pér ti pérmbajtur strukturés (afér dhe larg anés
sé strukturés) dhe daljeve té rampave né anén e majté té rrugéve qarkulluese. Véshtirésia e hyrjeve
majtas jané bashkuar me shiritin e shpejtési té larté pér garkullim, dhe shirita né ndryshém pér té arritur
daljet majtas me rampa duke i béré kéto té papérshtatshém. Pérvec né raste shumé té vecanta, ku té
gjitha hyrje dhe dalje e rampave duhet té jeté né té djathté. Mé praktike jané, kur té gjitha udhékryqet
né disnivel, gé shtrihen pérgjaté njé auto-rruge, duhet té jené té arsyeshme dhe té njétrajtshme né
paraqgitjen gjeometrike né vecanti dhe pamjes sé pérgjithshme, sic tregohet né figurén 2.10.1-B.
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Fig 2.10.1-B) Modelet Uniforme té daljeve té udhékrygeve né disnivel



2.11.0 Rrugét Vazhduese

Rrugét vazhduese i referohen ofrimeve té njé rruge té drejtuar pérgjaté njé gjatésie té caktuar té
garkullimeve né trafik. Kéto pércaktime i takojné apo kané té béjné me vendosjen e numrit apo
emérimin e njé auto-rruge. Rruga vazhduese éshté njé zgjerim i parimit té njétrajtshmérisé sé veprimeve
garkulluese sé bashku me aplikimin e bilanceve té duhur té shiritave garkullues dhe mbi parimin e
mbajtjes sé njé numér bazé té paracaktuara té shiritave qarkullues. Parimi i njé rruge vazhduese ka pér
géllim té thjeshton detyrén lévizése si, pér ndryshimin e shiritit, sinjalizimin, pércaktimin e anés sé
rrugés pér té garkulluar, dhe redukton drejtpérdrejt kérkimet e ngasésve pér gjetjen e sinjalizimeve.
Pérshtatshméria, pérmes ngasésve dhe gjegjésisht pér rrugét e njétrajtshme , duhet té siguroj njé lévizje
pa ndérprerje népérmjet rrugés, né té cilat ndryshimet e e shiritave népér rrugé nuk jané té nevojshém.
Né procesin e ruajtjes sé rrugés vazhduese , sidomos népér gytete dhe népér kalimeve anash,
konfiguracioni i udhékrygeve né disnivele, nuk duhet gjithmoné té favorizojé lévizjen e garkullimeve té
médha duhet té jené té drejtuara népérmjet rrugés vazhduese. Né kété situaté, lévizjet e rénduara,
mund té jeté e projektuar me kthesa e sheshté me lidhje té drejtpérdrejta té arsyeshme népér rrugéve
ndihmése, té cilat jané ekuivalente né funksionimi e lévizjeve té

trafikut.

Mé sé miri kemi figurén 2.11.1-A gé paraget njé parim té rrugés vazhduese si¢ éshté aplikuar né njé
rrugé té imagjinuar-hipotetike, si njé krygézim i rrugéve ndérshtetérore i a si auto-rrugé me volum té
larta té garkullimeve (shérbimet e udhékrygit né disnivel nuk jané paraqitur). Né figurén 2.11.1-A. Rruga
vazhduese éshté ruajtur né rrugén e projektuar duke e mbajtur até nga ana e majté nga té gjithé hyrjet
dhe daljet e rrugéve té tjera. Né figurén 2.11.1-B rruga vazhduese éshté ndérpreré nga rrugé té tjera gé
dalin apo hyjné né té majté, pérvec drejtimit té rrugés pér né veri tek udhékryq i fundit né disnivel.

20—

Fig. 2.11.1-A Projektimi i rrugés vazhduese né ményré e duhur.
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Fig 2.11.1-B Projektimi i rrugés vazhduese né ményré jo té duhur dhe me ndérprerje.

2.12 Sinjalizimi dhe shénimet e sinjalizimit

Aftésia e ngasésve pér té ndjekur shtigjet e synuara né udhékryqin ne disnivel varet kryesisht nga ndarje
e hapésirave relative, paragitjen gjeometrike, dhe nga sinjalizimi efektive. Lokacioni i dhe distanca
minimale ndérmjet rampés dhe lidhjeve e tyre, gé té dyja varen né njé shkallé té gjeré e efektive qé
sinjalizimi éshté i afté té siguroj ngasésit pér té informuar, paralajméruar, dhe pér té kontrolluar ata.
Vendndodhja dhe projektimin e udhékrygeve né disnivel, individualisht apo si grup, duhet té vlerésohen
pér sinjalizimin e duhur. Kéto Shenjat duhet té jené né pérputhje me standarde e parashikuar pér llojin
dhe kategoriné e rrugés ku vendoset sinjalizimi.

Kérkesés e kénagshme pér gasje né njé auto-rrugé lokale apo rrugé béhet e komplikuar kur ngasési i
afrohet tek sistemit e udhékrygeve né disnivele. Pér cdo masé praktike, sistemi i garkullimeve duhet té
konsiderohet si pjesé e ndaré dhe e pavarura nga shérbimet e garkullimeve, pér tu shmangur hapésirave
té ndryshme té shpejtésive dhe pér té mbajtur njé sinjalizim té garté dhe té thjesht. Kur kjo praktikisht
nuk éshté e mundur, zgjidhje tjera, sic mund té jeté pérdorimi i rrugéve grumbulluese-zbrazés, mund té
na ndihmoj gé sa do pak té lehtésojmé disa nga shgetésimet.

Vija pér rreth trotuarit, vijat gé shiritave shigjetat drejtuese, dhe shenjat e tjera jané gjithashtu elemente
té réndésishme né udhékryqit né disnivel pér té komunikuar me shoferét e automjeteve. Kéto
sinjalizime dhe shénime né rrugé duhet té jené uniforme dhe né pérputhje me standardet e pércaktuara
sipas EU.



2.12.1 Numri themelor i shiritave (korsive)

Pércaktimi i numrit themelor té shiritave, éshté themelore pér krijimin e numrit dhe rregullimin e
shiritave né njé auto-rruge apo rruge tjetér. Qéndrimet pér numri i shiritave té ofruara pér ¢do rrugé
duhet té mbahet tek té karakterit té rrugés dhe hyrjet e saja. Késhtu, numri themelor i shiritave éshté
pércaktuar si njé numér minimal té shiritave té pércaktuara dhe té mirémbajtura mbi njé gjatési té
konsiderueshme té njé rrugé, pavarésisht nga nevojat e bilancit té shiritave dhe ndryshimet né volumin
e trafikut -. Duke deklaruar me fjalé té tjera, numri themelor i shiritave éshté njé numér konstant i
shiritave té caktuar pér njé rrugé, vecanérisht nga shiriti ndihmése.

Sic éshté paragqitur né figurén 2.12.1, numri themelor i shiritave né auto-rrugé éshté mbajtur mbi
gjatésité té réndésishme té rrugéve, si nga A tek B, apo C tek D. Numri i shiritave éshté pérmbajtur né
pérgjithési nivelit té volumit té garkullimeve né trafik né thelb mbi gjatésiné dhe hapésirén e rrugés.
Kétu, volumet e garkullimeve jané marré né konsideraté (tek pika kritike e qarkullimeve si ato té
meéngjesit dhe mbrémjes).

Ndryshimet té lokalizuar jané hequr, késhtu qé seksionet e shkurtér té rrugés gé bartin véllime mé té
uléta, teorikisht mund té keté kapacitet rezervé, dhe pjesé té shkurtra té auto-rrugés gé kané véllime
disi mé té larta do té jené té rritur me shtimin e shiritit ndihmése brenda kétyre seksioneve. Pér té
justifikuar njé shirit shtesé, pér rritje e numrit té shiritave né shiritat themelor té rrugés éshté e
nevojshme té dihet dhe duhet gé volumi i trafikut éshté mbi pritjet parashikuara né hapésirave té
ndértuara fillestare. Numri themelor i shiritave mund té reduktohen kur volumet e trafikut jané té ulur
né meényré té konsiderueshme pér njé gjatési té pércaktuar té auto-rrugés. Reduktimet e shiritave jané
diskutuar mé voné né kété seksion.

Fig 2.12.1 Paraqitja skematike mbi numrin themelor té shiritave né rrugé té ndryshme.



2.13.0 KOORDINIMI I SHIRITIT BALANC DHE NUMRI THEMELOR I SHIRITAVE

Pér té realizuar njé efikasitet né funksionimi e garkullimit té trafikut népér dhe afér udhékrygeve né
disnivele, duhet té balancohet pérmjet numrave té shiritave garkullues né auto-rrugé dhe né rampat
lidhése. Planifikimi i volumit té garkullimeve dhe analizés sé kapaciteteve, pércaktohet nga numri
themelor i shiritave garkullues gé duhet té pérdoren né auto-rrugé dhe numri minimali i shiritave né
rampat lidhése me rrugét apo auto-rrugét. Numri themelor i shiritave duhet té thelb duhet ti pérshtatet
gjerésisé sé auto-rrugés dhe nuk duhet té ndryshohet edhe pérgjaté kalimit né udhékryqge me disnivele,
pér arsye té thjesht sepse ato jané té pérshtatur volumeve té garkullimeve hyrése dhe dalése né auto-
rrugé. Me fjalé té tjera duhet gé té jené té vazhdueshme me numrin themelor té shiritave garkullues
edhe né kalimet e hapésirave krygézuese. Si¢ do té pérshkruhet mé voné kur kemi té béjmé me shiritat
ndihmés té ndryshme gé shérbejné pér ta akomoduar garkullimet.
Pasi jané pércaktuar numri themelor i shiritave pér secilén rrugé apo auto-rrugé, balanca e numrave té
shiritave duhet té konfirmohet né bazé té principeve té poshté shénuara.

1. Né hyrjet, numri i shiritave pér té dy flukseve té qgarkullimeve gé bashkohen nuk

duhet té jeté mé pak se minus njé shirit nga shuma e té gjitha shiritave té qarkullimit
né rrugét gé bashkohen, por mund té jeté e barabarté me shumén e té gjitha
shiritave té garkullimit né rrugét qé bashkohen (shih Figurén 2.13.1).

2. Né Daljet, numri i shiritave afrues né auto-rrugé duhet té jeté i barabarté minus njé
shirit me numrin e shiritave garkullues gé ndodhen pas daljes sé auto-rrugés, plus
numri i shiritave dalése. Pérjashtim nga ky parim do té ndodhé né udhékryqin e tipit
TERFOJ ku daljet e rampave harkore té cilat e ndjekin mes hapésirave té aférta me
njé hyrje té rampave harkore té udhékrygeve né disnivel .( hapésira té aférta jané
ato distanca ku hapésira mes hyrjeve dhe daljeve té rampave harkore nga fillimi deri
né fund nuk jané me té vogla se 450m, dhe vazhdojné me shirita ndihmése né mes
hyrjeve filluese.) né kéto raste shiriti ndihmés ndahet si njé shirit i vetém pér dalje,
pér tu pérshtatur shiritave tjeré qé viné nga rruga ku paraget njé barazim té shiritave
pas daljes nga rruga daljes plus njé shirit né dalje.

3. Rrugétimi i rrugés sé auto-rrugés nuk duhej té reduktohet mé shumé se njé shirit
garkullues né kohé. Shembujt tipik té balancimeve té shiritave garkullues jané

paragitur né figurén 2.13.1.
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Fig 2.13.1 Shembuijt tipik té shiritave balancues

2.13.1 Shiritat ndihmés né hyrje-dalje té rampés

Njé shirit ndihmése definohet si pjesé fginj e autostradés pérmes shiritit pér ndryshim té shpejtésisg,
kthimin, rreshtim pér kthim, gérshetimin, parkim né rast defekti, dhe géllime tjera qé plotésohen gjaté
garkullimeve né trafik. Gjerésia e shiritit ndihmés duhet té jeté e barabarté me shiritat tjeré. Njé shirit
garkullues ndihmés ndoshta do té siguronte njé koncept se ¢faré bénte shiriti balancues, pér té pércjell
kapacitetet e nevojshme, apo pér té akomoduar ndryshimin e shpejtésive, gérshetimet, apo hapésira
pér manovrimet e hyrjeve dhe daljeve té garkullimeve né trafik. Kur njé shirit garkullues ndihmés jané
siguruar pérgjaté auto-rrugés né drejtimin kryesor DK, kjo hapésiré e shiritit ndihmés gé ndodhet pran
apo ngjit shiritave tjeré kryesore éshté e preferuar gé té jeté me gjerési nga 2.4 metra deri né 3.6 metra,
me njé minimum té toleruar gé éshté 1.8 m.
Efikasitetit operacional mund té pérmirésohet duke pérdorur njé shirit ndihmés té vazhdueshém né mes
té hyrjes dhe té daljes rrugés sé rampave ku:

1. Afér hapésirave té udhékrygeve né disnivel



2. Distanca midis fundit te kon né hapésirés hyrjes dhe fillimit te kon né hapésirén dalése
jané té shkurtra, dhe né rastet kur
3. Rrugét ballore lokale nuk ekzistojné.

Njé shirit qarkullues ndihmése mund té futet si njé shirit i vetme ose né lidhje me njé hyrje me dy shirita
si té vecanté. Pérfundimi i shiriti ndihmése mund té realizohet nga disa metoda. Shiriti garkullues
ndihmése mund té jeté vendosur né njé dalje me dy shirita, sic ilustrohet né figurén 2.13.1-A. Ky trajtim
éshté né pérputhje me parimet e bilancit té shiritave ge kemi shpjeguar mé larté. Disa agjenci
projektuese preferojné gé shirit qarkullues ndihmése éshté vetém si njé shirit pér dalje si¢ éshté
paragitur né fig 2.13.1-B. Ky trajtim éshté né pérputhje me pérjashtimet e shénuara nén parimin 2 té
bilancit té shiritit garkullues si¢c éshté paraqgitur mé paré né "Koordinimin e shiritit balancues dhe numri i
shiritave bazé". Njé tjetér metodé éshté pér té pasur njé shirit garkullues ndihmése me hundé fizike
para se té jeté kérrusur pérmes rrugés. Ky projektim i shiriti ndihmés pér qarkullim ofron njé shirit
akomodimi pér shoferét té cilét pa dashje kané mbetur né shiritin qé nuk vazhdon mé tej(shih Figurén
2.13.1-C). Kur jané pérdorur kéto metoda, pércaktojné njé shirit ndihmés pér qarkullim té trafikut (figura
2.13.1-B dhe 2.13.1-C), rrjedhja e dalje duhet té jeté e dukshme pérgjaté gjatésisé sé shiritit ndihmése.
Nése pérvoja lokale pér projektimin e njé dalje té vetme tregon njé histori jo té miré né rrjedhén e
garkullimit né trafikut, té shkaktuara nga automjetet qé jané pérpjekur pér té vazhduar lévizjen e tyre
pér gjaté shiritit ndihmés, shiriti ndihmés duhet té jeté i zgjatur nga 150 metra deri 300 metra gjatési
pérpara fillimit té kthimit konik pérgjaté shiritit (shih figurén 2.13.1-D). me udhékryqge té médha né
disnivele kjo distancé duhet té jeté deri 450 metra. Kur njé shirit garkullues ndihmés ngérthen né vete 2
apo mé shumé udhékryqge né disnivel ajo mund té jeté shtriré si¢ tregohet mé paré, ose mund té
bashkohen né ané té rrugé kryesore né distancé rreth 750 m pér ti pérballuar influencés nga rrugét e
udhékryqit té fundit (shih figurén 2.13.1-E) Kur udhékryqi né disnivel jané me hapési té gjeré , ajo nuk
mund té jeté praktike, ose té jeté e nevojshme pér té zgjatur shiritin ndihmése nga njé udhékryq i
ardhshém né tjetrin. Né raste té tilla, shiriti ndihmése me origjiné né njé hyrje me dy shirita, duhet té
mbahet pérgjaté auto-rrugés né njé distancé efektiv pértej pikés ku bashkohen kéto drejtéza, sic
tregohet né Figurat 2.13.1-A1 dhe 2.13.1-A2. Njé shirit ndihmés éshté futur pér njé dalje me dy shirita
duhet té shtrihet pérgjaté auto-rrugés me njé distancé efektiv para daljes dhe pastaj té zgjeruar pérgjo
rrugés sé rampeés, si¢ tregohet né figurat 2.13.1-B1 dhe 2.13.1-B2. Figura 2.13.1-A1 dhe 2.13.1-B1
shfrytézojé projektimin e hyrjes né formé koni, ndérsa figurat 2.13.1-A2 dhe 2.13.1-B2 tregojné
projektimin e hyrjes né formé paralele.

Fig. 2.13.1-A
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A) Parget Shiriti ndihmés qé shtrihet pérgjaté daljes nga rampa,

B) Paraget shiritin ndihmés qé shtrihet né mes té udhékryqit TERFOJ, dhe hapésirés sé rampe harkore
me njé dalje té vetme,

C) Paraget shiritin ndihmése shtrihet pér gjaté rrugés kryesore mé hundé Fizike,

D) Paraget shiritin ndihmése gé shtrihet prané rrugéve hyrése dhe dalése té udhékryqit né disnivel,
E) Paraget shiritin ndihmése qé shtrihet pas dhe pérgjaté rrugéve hyrése dhe dalése té udhékryqit né
disnivel.
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Fig 2.13 Hyrjet dhe daljet né formé konike dhe paralele me 1 dhe 2 shirit ndihmés pértej hyrjes dhe

daljes me dy dhe tre shirita né rrugén kryesore ku:

Al) Projektimi né formé konike,

A2) Projektimi né formé Paralele,

B1) Projektimin né formé konike,

B2) Projektimi né formé Paralele (e preferuar pér projektim).

2.13.2 Reduktimet e shiritit

Kur kemi diskutuar me lart tek shiritat themelor pér garkullimit dhe tek koordinimi i shiritave themelor
me até ndihmés , kemi than se shiritat themelor duhet té jen té pérshtatshém pér té pérshtatur

kapaciteteve pér garkullim dhe gjerésisé sé auto-rrugés.



Shiriti pér reduktime nuk duhet té jeté béré mes dhe né udhékryqgin me disnivel thjesht vec sa pér té
akomoduar pérshtatjen e qarkullimeve té ndryshme té trafikut. Né vend té késaj shirit ndihmés sic
nevojitet jané shtuar apo hequr nga numri themelor i shiritave garkullues, sic kemi shénuar mé herét tek
analiza mbi shiritat ndihmés.

Njé reduktimi né shiritat themelor pér qarkullim né auto-rrugé ndoshta béhet para udhékrygeve né
disnivele me degé né formé piruni, ose né njé piké né drejtim té rrymés nga njé udhékryqg né disnivel me
njé tjetér auto-rrugé. Ky reduktim béhet nése né dalje volumet e garkullimeve jané té ndryshme nga
numri themelor i shiritave né rrugén kryesore DK. Raste té tjera kemi kur numri i shiritave né garkullimet
themelore té rrugés éshté reduktuar kur njé seri e daljeve si daljet nga zonat e gyteteve nuk jané mé té
nevojshme pér pércjelljen e kapaciteteve té€ médha pér garkullim, dhe nga shumé shirit qé ishin
reduktohen njé ose dy shirita né varési té ngarkesés sé qarkullimit. Shtrirja e njé shiriti themelor apo
shirit ndihmés né lidhje me até realizohet tek rampat me dy shirita apo ne mes té udhékrygeve ne
disnivele.

Nése shiriti themelor apo ai ndihmés éshté projektuar pér tu shtriri mes dy udhékrygeve né disnivel ai
duhet té realizohet né njé distancé prej 600 metra deri 900 metra nga pamja e udhékryqit pér té pasur
njé pamje té pérshtatshme pér sinjalizimin dhe informimin pér udhékryqin tjetér pasardhés.

Reduktimi nuk duhet té béhet drejt rrymave qgarkulluese sepse ajo ndikon tek ngasési pasi ngasésit jané
mésuar nga numri i shiritave gé ishin né garkullim dhe i del si befasi mungesa e njé shiriti té reduktuar.
Fundi i shiritave gé shtrihen pérgjaté auto-rrugés duhet té béhen né formé konike pér tu pérshtatur
meényrés sé qarkullimeve pér hyrje ose daljen. Referimet e normave té lakimeve né formé rénie konike
duhet té jen mé té gjata se pér njé rampé. Norma minimale e rénieve duhet té jeté 50:1 por e preferuar
éshté gé norma e rénieve té jeté 70:1. Shiritat themelor pér garkullim né DK Shiriti ndihmés pér kthim
Hapésira formé konike e ndarjes nga DK pér garkullimet djathtas me 2 shirita.

Nése kemi njé shirit reduktues nga numri themelor i shiritave né rrugé apo nga shiriti ndihmés né njé
udhékryqg ne disnivel duhet té béhet tek lidhja e daljeve 2 shirita apo tek njé dalje me njé shirit té vetém
me njé shirit té kthyer dhe té pérshtatshém si¢ éshté diskutuar ne pjesét e mésimeve té lart shtruara me
titullin “shiritat ndihmés”.

2.13.3 Pjesét e qarkullimeve qé gérshetohen né udhékryqet né disnivele

Seksionet e gérshetimeve paragiten né segmentet e auto-rrugéve, kur llojet e garkullimeve né trafik gé
jané hyrése dhe dalése nga pika e puthitur e gasjeve té automjeteve kalojné pér té kryqézuar lévizjet
tjera duke lévizur pér né njé piké tjetér. Seksionet e gérshetimeve mund té ndodhen né udhékryget né
disnivele né mes rampave hyrése dhe rampave dalése pér garkullim té automjeteve dhe né segmentet e
rrugéve té mbi vendosura. Kéto raste i kemi té paragitura né figurén e mé poshtme né figurén 2.13.3.1.
AB,C
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Fig 2.13.3.1. (A, B dhe C) Zonat e gérshetimeve né pjesét e rrugéve gé lidhen me rampat



A) paraget njé seksion té thjeshté té gérshetimeve né té cilén jané garkullimet nga njé hyrje té vetme e
gé éshté pasuar nga njé dalje té vetme tek rruga e rampave té harkuara tek udhékryqi térfoj ose térfoj e
modifikuar,

B) Zona e gérshetimeve nga njé hyrje apo dalje kur rruga e hyrjeve dhe daljeve jané shumé afér.

C) Paraget gérshetimet e shuméfishté gé mund té pérkufizohet si ajo pjesé e njé rruge me njé kalim i cili
ka dy hyrje té njépasnjéshme té ndjekur nga afér nga njé ose mé shumé dalje, ose njé hyrje ndjekura nga
afér nga dy ose mé shumeé dalje, zakonisht tek rrugét kryesore me degé ndarése té kategorisé sé njéjté
garkulluese.

Pér shkak se turbulencat e konsiderueshme gé ndodhin né seksionet e gérshetimeve, gjaté projektimit
té udhékrygeve né disnivele duhet té eliminohen gérshetimet hyrése apo ajo mé pak qé mund té béhet
té largohen krejt hapésirat e mundshme gé paraqgesin gérshetim té larté té garkullimeve. Eliminimi i
kétyre gérshetimeve ndoshta mé e udhés éshté qé té béhet duke e zgjedhur modelin dhe tipin apo
format e udhékrygeve né disnivele, té cilat forma sipas karakteristikave kané mé sé paku zona té
gérshetimeve, apo duke pérfshiré rrugét grumbulluese shpérndarése. Udhékryqet qé i sigurojné gé té
gjitha garkullimet pér dalje té jené pérpara qé garkullimeve pér hyrje do té jené té pérshtatshém pér
shmangien e gérshetimeve. Njé gérshetim i shuméfishté mund té pérkufizohet si ajo pjesé e njé rruge
me njé kalim i cili ka

dy hyrje té njépasnjéshme té ndjekur nga afér nga njé ose mé shumé dalje, ose njé hyrje ndjekura nga
afér nga dy ose mé shumé dalje, sic tregohet né figuré.

Edhe pse, udhékryget né disnivele mé me pak gérshetim té garkullimeve funksionojné mé miré se ato
me gérshetime té qarkullimeve, nga ana financiare e ndértimit udhékryqget me gérshetime té
garkullimeve jané mé pak té kushtueshém pér ndértim. Projektimet té cilat evitojné seksionet e
gérshetimeve kané nevojé pér shumé struktura apo struktura té tej zgjatura dhe komplekse, me disa
lidhje diskete. Vlerésimi i pérbashkét i kostos totale té ndértimit té udhékrygeve né disnivele dhe
véllimet specifike tjera gé do té trajtoheshin do té ndihmojné té arrijné njé vendim té pérshtatshém dhe
real né mes alternativave té projektimit.

Me qé ra fjala e diskutimit se cilat udhékryge né disnivel jané mé té pérshtatshém pér evitimin e
gérshetimeve té qarkullimeve né trafik éshté udhékryqi né disnivel i formés gjysmé TERFOJE me rampe
né kuadratet e kundérta né diagonale me rampe harkore.

Kuré udhékryqi i tipit TERFOJE éshté né zbatim, konsideraté duhet ti jepet i pérfshirjes sé rrugéve
grumbulluese-zbrazés né hapésirat kryesore, ose mundésin e dy hapésirave kur jané té justifikuar.
Seksionet e gérshetimeve duhet té keté njé gjatési dhe numri i kursive bazuar né nivelin e duhur té
shérbimit, si¢ jepet né Tabelat sipas HCM. Né HCM paraqget njé ekuacion pér té parashikuar shpejtésiné
mesatare drejtimin e gérshetim dhe trafikut jo-gérshetim bazuar né rrugé dhe kushtet e trafikut. Niveli i
shérbimit kriteret pér seksionet gérshetim jané té bazuara né kéto shpejtési mesatare qarkulluese.

2.13.4 Rrugét Grumbullues- Shpérndarése

Rrugét grumbulluese-shpérndarése né mes dy udhékrygeve dhe rrugéve vazhduese grumbulluese-
shpérndarése diskutohen mé gjerésisht né kapitujt tjeré, por neve kétu do té diskutojmé pér projektimin
e tyre dhe lidhja e tyre me udhékryget né disnivele.



Né udhékryq né disnivele i formés sé plot TERFOJ, né zonat urbane dhe periferike urbane (sub-urbane),
paraget njé shembull tipik té pérdorimit té rrugéve grumbulluese shpérndarése pér pércjelljen e
garkullimeve té automjeteve deri tek udhékryqi né disnivel.

Rrugét grumbulluese-shpérndarése mund té jené me dy apo njé shirit garkulluese né gjerésiné e tyre,
varen nga kapaciteti i kérkuar. Shiritat balancues duhet té jen té vendosura né hyrjet dhe daljet nga
drejtimi kryesor DK, por nuk éshté e detyrueshme respektimin rigoroz né rrugé grumbulluese-
shpérndarése sepse gérshetim éshté trajtuar né ményré té duhur pra me shpejtési té reduktuar.
Shpejtésia projektuese e rrugéve grumbulluese-shpérndarése zakonisht sillet né normat nga 60 deri né
80 km/h por nuk guxon gé kjo shpejtési té jeté mé e vogél se 20 km/h. Duke ju pérshtatur shpejtésive
projektuese nga rruga e drejtimeve kryesore.

Konfliktet e garkullimeve jané té mundshme nése rrugét grumbulluese-shpérndarése nuk jané té
sinjalizuar né ményré té duhur, e sidomos pér ato rrugé grumbulluese-shpérndarése gé i shérbejné njé
apo mé shumé udhékrygeve né disnivele. Ndarjet e jashtme né mes linjave kryesore dhe rrugéve
grumbulluese-shpérndarése duhet té jen té gjera né ményré sa mé praktike, me gjithat, minimumet e
gjerésive jané standardizuara.

Minimumi i rrugéve grumbulluese-shpérndarése, pér njé krah té sajé duhet té jeté i barabarté me até té
garkullimeve kryesore dhe me njé barrieré té pérshtatshme pér té siguruar mbikalimet e padallueshme.
Pérparésia e pérdorimit té rrugéve grumbulluese-shpérndarése né njé udhékryq né dinive jané qé
garkullimet gérshetuese barten nga rrugét kryesore me zhvillimin e njé hyrje dhe dalje té vetme, té
gjitha garkullimet kryesore pérfshihen né njé strukturé té avancuar dhe vegan nga qarkullimet tjera, me
njé lloj rregullimesh té vazhdueshme té daljeve e tyre.

3.0 RAMPAT DHE RRUGA E RAMPES

3.1 Llojet e rampave dhe shembujt e projektimit

Termi "rampé", pérfshiné té gjitha llojet, rregullimet dhe madhésité e rrugéve hyrje-dalése qé lidhin dy
ose mé shumé rrugé anésore pér tek udhékryqi né disnivele por edhe pér tek ata udhékryge gé jané né



nivele. Pjesét pérbérése té njé rampe jané njé terminal né secilén rrugé anésore dhe njé rrugé lidhése.
Gjeometria e rrugés lidhése pérfshiné ca kthesa dhe njé pjerrtési. Né pérgjithési, rreshtimi horizontal
dhe vertikal i rampave bazohet né projektimet pér shpejtési mé té uléta sesa ato té udhékrygeve té
auto-rrugés, por né disa raste mund té jeté e njéjte.

Figura 3.1 paraget disa lloje té rampave dhe format e tyre karakteristike. Konfiguracione té ndryshme
jané pérdorur, megjithaté, secila gjerésisht mund té klasifikohet sikurse njéra nga llojet e paraqitura.
Secila rampé, pérgjithésisht, éshté rrugé njé-kahore. Rampat diagonale (Figura 3.1) jané gati gjithmoné
njé-kahore, por zakonisht kané mundésiné e |évizjes majtas dhe djathtas pér tek terminali né rrugén
minore né udhékryq. Rampa diagonale mund té jeté shumé tangjente ose parméz né formé me njé
kthesé té kundért. Udhékryget diamant pérgjithésisht kané nga katér rampa diagonale.

Njé rampé harkore mund té kété vetém njé kthesé |évizjeje (majtas apo djathtas) ose dy kthesa lévizjeje
(majtas apo djathtas) tek secili apo tek té dy fundet. Figura 3.1 e tregon rastin ku éshté vetém njé kthesé
|évizése tek té dy fundet e rampés. PErmes kétij elementi bérryl, njé |évizje kthese majtas béhet pa
nivelizim né kalim pérmes trafikut. Né vend té saj, vozitésit té cilét béjné kthesé-majtas pértej ndarjes sé
auto-rrugés, kthehen djathtas népérmjet, péraférsisht, 270 shkalléve pér t‘u gasur tek tjetra auto-rrugé.
Bérryli zakonisht pérfshiné mé shumé distancé indirekte udhétimi sesa ndonjé tjetér nga llojet e
rampave.

Pérmes njé lidhjeje gjysmé-direket (Figura 3.1), vozitési bén dalje né té djathté sé pari, duke u drejtuar
pér né destinacionin e synuar, gradualisht duke u kthyer dhe duke kaluar pérreth rampave tjera té
udhékrygeve para hyrjes né rrugé tjetér. Kjo lidhje gjysmé-direket mund, gjithashtu, té pérdoret pér
kthesa djathtas, pra ekzistojné pak arsye pér pérdorimin e saj, nése mund té sigurohen diagonale
konvencionale. Njé term pérshkrues i ndihmuar pér kété lloj té rampés éshté i padrejté, formé qartazi e
planifikuar. Gjatésia e rrugés né kété rampé éshté mé e pakté sesa ajo e bérrylit té krahasueshém dhe
mé shumé sesa asaj pér njé lidhje direket. Figura 3.1 D éshté caktuar si njé lidhje e periferike, pérderisa
Figura 3.1 E, referohet si njé lidhje direkte.

Diagonale
-A -
Rampa e vendosur né nje
Kuadrant
-8B -
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Lidhja me rampe direkls
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Fig 3.1 Llojet e pérgjithshme té lidhjeve té rampave

Modelet ndryshme té rampave té njé udhékrygi (d.m.th. Llojet e ndryshme té konfiguracionit té
udhékrygeve) pérbéhen nga kombinime té ndryshme té kétyre llojeve té rampave. Pér shembull,
konfigurimi bori (né formé borie) ka njé hark, njé rampé gjysmé-direkte dhe dy rampa me kthesé
djathtas direket apo diagonale.

3.2.0 Faktorét e pérgjithshme té projektimit té rampave

3.2.1 Shpejtésia projektuese

Né ményré té déshirueshme, projektimi i shpejtésisé sé rampave duhet té pérafrojé shpejtésiné lévizése
né volum té ulét tek krygézimet e auto-rrugéve. Ky projektim i shpejtésisé nuk éshté gjithmoné praktik,
dhe njé projektim mé i ulét shpejtésie mund té pérzgjidhet, por ato nuk duhet té jené mé pak sesa linja
mé e ulét e prezantuar né Tabelén 3.2 Vetém projektimi i shpejtésisé sé auto-rrugés me 80 km/h
(50mph) ose mé shumé aplikohet tek daljet e auto-rrugés pa pengesé dhe auto-rrugés sé shpejt.
Aplikacioni i vlerave né Tabelén 3.2, i kushteve té ndryshme dhe i llojeve té rampave éshté diskutuar mé

poshté.



3.2.2 Pjesa e rampés pér té cilén shpejtésia projektuese éshté e aplikueshém

Vlerat né Tabelén 3.2, aplikohen tek lakorja e rampés, né ményré té ashpér dhe té kontrolluar, zakonisht
tek rampa tipike. Kéto shpejtési nuk pérkasin me terminalet hyrés té rampés, e cila duhet té kalojé dhe
té pjesét tjera té rrugés né ményré té duhur, kjo vlen vetém pér tu pérshtatur dhe siguruar ndryshimeve
té shpejtésisé me shpejtésiné e auto-rrugés.

Tabela 3.2 Vlerat udhézuese pér projektimin e shpejtésisé sé rampave ashtu sikurse jané té lidhura me
projektimin e shpejtésisé sé auto-rrugés

Njésia matése metrike

Shpejtésia projektuese né auto-rrugé | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100 | 110 | 120

Shpejtésia projektuese né rampé km/h

Linja e larté qarkulluese (85%) 40 50 60 70 80 90 100 110
Linja e mesme qarkulluese (70%) 30 40 50 60 60 70 80 90
Linja e ulét garkulluese (50%) 20 30 40 40 50 50 60 70
Rrezja minimale ge i pérgjigjet (m) Né tabelat pér rreze minimale (m)

3.2.2.1 Rampat pér kthime djathtas

Njé vleré e linjés sé lart e projektimit té shpejtésisé shpesh éshté realizuar né rampat e kthesés sé
djathté, dhe njé vleré né mes té vlerés sé linjés sé lart dhe té ulét éshté zakonisht shumé praktike.
Rampa diagonale e udhékrygit diamant mund gjithashtu té pérdorét pér kthesa té djathta. Pér kéto
rampa diagonale, vlera e linjés sé mesme éshté zakonisht mé praktikja.

3.2.2.2 Rampat harkore-bérryl apo té lakuara

Vlera e linjés sé lart pér projektimin e shpejtésisé, pérgjithésisht nuk jané té realizueshme pér rampat
bérryl. Projektimi i shpejtésisé sé rampave mbi 50 km/h pér bérryla pérfshiné sipérfage tokésore té
médha gé jané rrallé té pérshtatshme né zonat urbane. Rampat bérryl té gjata qé nevojiten pér
projektim té shpejtésisé sé lart jané té kushtueshme dhe kérkojné nga vozitésit né kthesa majtas té
udhétojné né distanca shtesé té konsiderueshme. Vlerat minimale zakonisht kontrollojné, por pér
shpejtési projektuese té auto-rrugéve me mbi 80 km/h, shpejtésia projektuese né bérryl harkoré né
ményré té preferuar nuk duhet té jeté mé pak sesa 40 km/h. Nése ekzistojné kushte mé pak kufizuese,
shpejtésia projektuese né bérryl-harkoré rrezja mund té jené té rritura.

3.2.2.3 Rampat harkore -bérryl me dy shirita

Me zhvillimi dhe shtimin e trafikut né auto-rruga, nevoja pér rampa bérryl dy-shirita éshté rritur.
Konfiguracioni i Bérrylit dy — shirita nuk duhet té jeté menjéheré i vazhduar me njé rampé bérryl me fol-
té ulét. Radiusi i skajit té brendshém té udhés sé kalueshme té rampés bérryl, normalisht nuk duhet té
jeté mé pak sesa 55-60.




3.2.2.4 Lidhjet gjysmé-direket

Projektimi i shpejtésisé né mes té linjave t&é mesme dhe té larta té paraqitura né Tabelén 3.2, duhet té
pérdorén projektimi i shpejtésive pér lidhjet gjysmé-direket jané tipike pér 50 deri 60 km/h. Njé
projektim i shpejtésisé mé pak sesa 50 km/h nuk duhet té pérdorét. Né pérgjithési, pér rampat njé-
shiritore té shkurtér, njé projektim i shpejtésisé mé i madh sesa 80 km/h nuk éshté praktik. Pér rampat
dy-shiritore, vlerat né linja té mesme dhe té larta jané té duhura.

3.2.2.5 Lidhjet direkt

Projektimi i shpejtésisé né mes linjave t&€ mesme dhe té médha i paraqitur né Tabelén 3.2 duhet té
pérdorét. Projektimi i shpejtésisé minimal né ményré té preferuar duhet té jeté 60 km/h .

3.2.3 Projektimet e shpejtésive té ndryshme né udhékryqet e auto-rrugéve

Auto-rruga me projektim shpejtésie té madh duhet té jeté e kontrolluar né pérzgjedhjen e projektimit té
shpejtésisé pér rampat si térési. Megjithaté, projektimi i shpejtésisé sé rampés mund té ndryshojg, pjesa
e rampés mé afér auto-rrugés me shpejtési mé té ulét e projektohet me shpejtési mé té ulét.
Ndryshueshméria né projektimin e shpejtésisé sé rampave éshté vecanérisht e aplikueshme ku rampa
éshté né pérpjetés nga auto-rruga me shpejtési té lart pér tek auto-rruga me shpejtési té ulét.

3.2.3.1 Terminalet e pjerréta

Kur njé rampé lidhet me udhékryget e médha apo rrugé té médha, lidhjet jané té formuar me ndihmén
e pjerrtésive té rrugés sé rampés, tabela 3.2 nuk éshté e aplikueshém pér pjesét e rampave afér lidhjeve
sepse aty kontrollimi i krygézimeve béhet me ndihmén e sinjalizimeve stop dhe sinjaleve tjera.
Projektimi i kétij terminali duhet supozuar minimumeve té aférta té kushteve té kthimit si¢ jané dhéné
sipas standardeve té automjeteve kthyese né funksion té gjatésive té tyre. Né zonat urbane, ku vendi i
ngjitur me udhékryqin éshté zhvilluar pér synime tregtare, duhet té merren parasysh dispozitat pér
lévizjeve e kémbésoré dhe bicikleta né até zoné té udhékryqit.

3.2.3.2 Lakimet- rrugét né forma lakores

Udhézimet e projektimit pér rrugét e lakuara né krygézimet né disnivel jané té parapara sipas
standardeve projektuese té lakimeve dhe kthesave nga projektuesit e ndértimtarisé sé ulét gjegjésisht
ku projektimet merren nga tabelat dhe né funksion té kushteve paraprake projektuese duke pérfshiré
llojet e mjeteve, shpejtésia projektuese dhe faktorét tjeré caktohet edhe rrezja e lakimeve. Kéto
pérdoren edhe tek lakoret e rampave. Kombinimet e lakoreve spirale e té pérdredhura pér rrugén e
rampave jané té pérshtatshme pér:

» Arritjen e drejtimit té déshiruar té rrugés sé rampés,

» Sigurimin e njé komfori té udhétimit mes shpejtésisé projektuese dhe kthesave

té rrugés,



» Pérshtatjen e shtigjeve natyrore pér garkullimin e automjeteve sa mé komod.

Kujdes duhet ti kushtohet né pérdorimin e lakim té pérbéré pér té parandaluar ndryshime té papritura
té kthesave dhe pérshtatjen e shpejtésisé garkulluese. Informacioni shtesé pér projektimit né lidhje me
pérdorimin e kthesa-lakesave dhe hargeve kompleksit éshté paraqitur né tabelat pér kthesat
projektuese sipas standardeve pér projektim.

Forma apo trajtat e pérgjithshme e njé rampe nxjerrét nga lloji i rampés sé pérzgjedhur, sic jané
paragqitur né figurén 3.2 trajtat specifike apo lakoret e njé rampe ndoshta ndikojné edhe nga faktori si
lloji i garkullimeve, volumeve té qarkullimeve, topografia, kéndet e krygézimeve dhe llojet e terminaleve
té rampave.

Disa forma té rrugéve té rampave mund té pérdoret pér harkime dhe lidhjen e jashtme té njé udhékryqi
me lidhje direket, si¢ tregohet né figurén 3.1 A. Me pérjashtim té fundeve té saj, lakesat harkore mund
té jeté njé hark rrethore apo ndonjé lakore tjetér simetrike apo asimetrike qé éshté formuar me
pérdredhjen e njé spiraleje . rregullimet asimetrike mund té pérshtatet aty ku rrugét krygézuar nuk jané
té kategorisé sé njéjté, si dhe terminalet e rampave jané té projektuare pér shpejtési té ndryshme, né
ményré qé rampa té funksiononte me pjesé tjera si éshté njé zona pér ndryshimin e shpejtésive. Forma
té ngjashme mund té diktohen nga kontrollet e rrugés sé drejt pér dalje, profilin dhe distancé shikimi,
kushtet e kalimit, dhe vendndodhjen e terminalit. Terminali i auto-rrugés, normalisht duhet té vendosen
para strukturés. Drejtimi mé i déshirueshém dhe mé i pérshtatshém pér njé lidhje nga jashté éshté me
njé lakore té vazhdueshme si p.sh (linja A). Kéto rregullime, megjithaté mund té pérfshijé

dyshimet té gjeré té kalimit nga djathé. Njé rregullim i pérshtatshém ka njé tangjente gendrore dhe njé
terminal té lakuar si tek (vija e linjés B-B dhe C-C).

Kur njé lakesé e rampés éshté me e réndésishme se sa lidhjet e jashtém té sajé, rregullimet e lidhjeve té
jashtme ndoshta pérdoren pér té zvogéluar hapésirat e daljeve té drejtpérdrejta. Si¢ jané paraqitur tek
vija e linjés D-D. Ndonjé kombinim o linjave B,C dhe D, ndoshta pérdoren mé shumé pér pérshtatje e
formave praktike ato projektuese té parapara.
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Fig 3.2 Pérshtatja e formave té rampave

Né Figurén 3.2 A, lakesat harkore dhe lidhja e jashtme jané té ndara, qé pérgjithésisht éshté e
déshirueshme. Me gjithat, kur lévizjet jané té vogla dhe ana ekonomike éshté mé déshiruar, njé pjesé e
dy rampave mund té kombinohen né njé dalje direkte si e vetme. Kur ky projekt éshté pérdorur, njé
pengesé (pahi elastike) té vecanta té trafikut té ndaj trafikun né dy drejtime drejtim. Ky projektimi éshté
i dekurajuar né pérgjithési.

Rampat diagonale mund té arrin forma té ndryshme, gé varen nga llojet dhe modelet e kthimeve té
garkullimeve né trafik dhe Iévizjeve té limituare si lévizje direket pér dalje. Si¢c duket né figurén 3.2 B,
rampa me njé tangjente diagonale me njé lidhje té njé lakoreje si linje e forté.

Pér té favorizuar qarkullimet pér kthimet djathtas, rampa duhet té jeté vetém me njé lakore djathtas
dhe me njé nxitje té vogél majté pér kthimet né té majté. Né kufizuar e daljeve direket pérgjaté auto-
rrugés, ajo mund té jeté e pérshtatshme pér t'u pérdorur kundért shtrirjes me njé pjesé té rampés gé
mund té filloj paralelisht me ané té rrugé.

Lloje tjera té rampave né diagonale gé zakonisht i quajmé —kélléf rampe]|| ose —pip rampal| gé lidhen
me forma paralele me rrugét ballore si¢ duket né figurén 3.2 C. Kur ky lloj projektimi éshté pérdorur
éshté e preferuar gé té keté njé rrugé frontale njé drejtim dhe jo dy drejtiméshe. Rampat me rrugé dy
drejtiméshe me garkullime te kundérta, mund té paraget dhe éshté e mundshme paragitja e fenomenit
— hyrja né rrugé me kahe té gabuar ku realizohet nga shiritat afér njéri tjetrit. Nése jané pérdorur rrugét
frontale dy drejtime, vémendje té vegan duhet ti kushtohet projektimit dhe vendosjes sé sinjalizimeve si
horizontale ashtu dhe vertikale pér ta pa mundésuar marrjen e drejtimit té gabuar nga ana e ngaséseve.
Pér té cilén edhe kemi folur e diskutuar né sqarimet e larté cekura pér hyrjet né rrugén e gabuar.
Formén e njé lidhje gjysmé-direket varet nga vendndodhjen e terminaleve né lidhje me strukturat, né té
cilén ajo zgjatet tek strukturat gé jané té zgjeruar, dhe rezja e lakores e nevojshme pér té mbajtur njé
shpejtési té pérshtatshme né kthesé pér njé garkullim té réndésishém pér kthimet majtas. Pozicioni
kéndore ose lakim mund té keté ndikuar deri diku nga shpejtési relative e projektuar dhe ndérprerje nga
aférsia e rrugéve té tjera.



3.2.3.3 Distanca e pamjes dhe ndaljes né rrugé té rampés

Distanca e pamjes pér gjaté rampés duhet té jeté e barabarté ose mé e madhe se sa distanca e ndaljes
sé kérkuar. Distanca e pamje pér tejkalime nuk éshté e nevojshme. Eshté e mjaftueshme qé té jeté njé
pamje e garté e terminalit té rampés pérfshiré kétu majén e hundés e cila grindet pérpara rrugés sé
rampés pértej hapésirés ngastér.

Kjo distancé e pamjes né auto-rrugé paragitet si hunda e njé rampe pér dalje e paraparé duhet té
tejkaloj minimalen e distancés pér ndalje dhe pér pamje gjithmoné duke u mbéshtetur né shpejtésiné
projektues pérmes garkullimeve té trafikut. E preferuar éshté gé kjo distancé té jeté 25% apo mé shumé
se minimalja e distancés sé ndaljes. Distanca e pamjes si¢ jané té studiuar jané té paragitura né forma
tabelore, dhe mé e preferuara éshté matja praktike. Atje duhet té keté njé pamje té garté né hyrjet dhe
daljet e terminaleve. Duke ju pérmbajtur standardeve pér distancat e ndaljeve dhe atyre pér dukshméri
pér rastet e lakimeve horizontale e vertikale, pér kushtet e hapjes nga rruga dhe kushteve pér kthime né
rrugé. Ose nga tabelat e mé poshtme.

Tabela 3.3 Tregon vlerat distancés sé shikimi pér situata té ndryshme té rrumbullakuar nga llogaritjet me
formula pérkatése pér projektim

Njésia matése metrike

Shpejtésia Distanca e pamjes né (m)
projektuese Koha e manovrimeve pér rastet
(km/h) A B C D E

50 70 155 145 170 195
60 95 195 170 205 235
70 115 325 200 235 275
80 140 280 230 270 315
90 170 325 270 315 360
100 200 370 315 355 400
110 235 420 330 380 430
120 265 470 360 415 470
130 305 525 390 450 510

- Koha e manovrim A: ndalja para pengesés né rrugé rurale pér kohent=3.0s,

- Koha e manovrim B: ndalja para pengesés né rrugé urbane pér kohent=9.15s,

- Koha e manovrim C: me ndryshimi shpejtési / tejkalim / dhe drejtimi, té rrugés rurale pér kohen t e cila
ndryshon né mes té 10.2 dhe 11.2 s,

- Koha e manovrim D: me ndryshimi shpejtési / tejkalim / dhe drejtimi, té rrugés periferike urbane pér
kohen t e cila ndryshon né mes té 12.1 dhe 12.9 s,

- Koha e manovrim E: me ndryshimi shpejtési / tejkalim / dhe drejtimi, té rrugés urbane pér kohen t e
cila ndryshon né mes té 14.0 deri 14.5 s.

Pér rastin A dhe B llogaritet me keté formulé:

Dp=0.278 -V -t +0.039 v2a...1.0




Ekuacioni 1.0 Paraget llogaritja e distancés sé pamjes sipas rastit A dhe B, né funksion té parametrave té
poshté shénuar:

Ku:

Dp-Distanca e pamjes [m],

V2-Shpejtésia projektuese, [km/h],

t-Koha e manovrimeve, sipas rasteve A, B [s],

a-Ngadalésimi nga ana e ngasésve, [m/s2]

Pér rastin C,D dhe E llogaritet me keté formulé:

Dp=0.278 -V -t..11

Ekuacioni 1.1 Paraqget llogaritja e distancés sé pamjes sipas rastit C,D dhe E, né funksion té parametrave
té poshté shénuara vetém pér kthesa horizontale :

Ku:

Dp-Distanca e pamjes [m],

V2-Shpejtésia projektuese, [km/h],

t-Koha e manovrimeve, sipas rasteve C,D dhe E [s],

a-Ngadalésimi nga ana e ngasésve, [m/s2], Ose kéto distanca mund té lexohen nga diagrami i poshté
shénuar:

S00

450

<S00

Distanca e pamje [m|
]

o 20 40 (=] B0 100 120 140

Shpejt&sia projektuese km/h
Fig 3.3 Paraqet diagrami pér pércaktimin e distance sé pamjes pér 1. Distanca e pamjes né funksion té
shpejtésisé projektuese, 2. Distanca e ndaljes né funksion té shpejtésisé projektuese ku éshté marr
parasysh kthesat vertikale apo pjerrtési gjatésore.

Tabela 3.3 . Distance a ndaljes gjaté pamjes né pjerrési té rrugéve té rampave

Njésia matése metrike

Shpejtésia Distanca e ndaljes
projektuese Tatépjeté (-) Pérpjeté (+)
(km/h) 3% 6% 9% 3% 6% 9%
20 20 20 20 19 18 18
30 32 35 35 31 30 29
40 50 50 53 45 44 43
50 66 70 74 61 59 58




60 87 92 97 80 77 75
70 110 116 124 100 97 93
80 136 144 154 123 118 114
90 164 174 187 148 141 136
100 194 207 223 174 167 160
110 227 243 262 203 194 186
120 263 281 304 234 223 214
130 302 323 350 267 254 243
VZ
Dy = 1.2

254{(57) £ P}
Ekuacioni 1.2 Paraget llogaritja e distancén e ndaljes me * pjerrési gjatésore pér rrugén e rampés: Ku:
Dd- distanca e ndaljes [m],
V- shpejtésia projektuese, [km/h],
a- Ngadalésimi nga ana e ngasésve, [m/s2],
P - £ pjerrtésia gjatésore e rrugés, ngritje/lIévizje [m/m].

Distanca e pamjes
(D)

Figura 3.4 Paraget parametrat pér pércaktimin e distancés sé pamjes horizontale.
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Ekuacioni 1.3 Paraqget llogaritja e distancén e pamjes né kthesat horizontale me pjerrési gjatésore pér
rrugén e rampeés. Ku:

PHVJ — Pamja horizontale e vijés sé jashtme anésore [m],

S- rruga e ndaljes [m],

R- Rrezja e kthesés horizontale té rrugés.




Kufizimet né pamje horizontale mund té ndodhé kur ka njé pjerrési té preré né brendési té lakores. Pér
lartésiné e syve té ngasésit né 1.08-m dhe lartésia e objekt 0.60-m pérdoret pér distancén e ndaljes nga
pika e syrit té ngasésit, njé lartési prej 0.84 m, mund té pérdoret si piké e mesit té linjés sé syve, ku
pjerrésia preré zakonisht pengon shikimin. Kjo supozon se ka pak ose aspak lakim vertikale. Pér njé
autorrugé me njé gjerési prej 6.6-m té rrugés, 1.2-m shirit anésoré, njé kompensim prej 1.2 m pér njé
seksion té hendekut, dhe 1V: 2H (1 m vertikalisht pér secilin, 2 m horizontalisht ) pér rrugé tatépjeté,
pengesa né pamje éshté aférsisht 5.75 m jashté vijés gendrore té shiritit té brendshém . Kjo éshté e
mjaftueshme pér distancé té pamjes sé miré pér shpejtési né 50 km/h, kur kthesa té keté njé rreze prej
rreth 90 m apo nése kemi dhe né 80 km/h, kur kthesa té keté njé rreze prej rreth 375 m ose mé shumé.
Kthesa e ashpérta se sa ato do té duhet té jené lakesa té sheshta, apo rregullime té tjera. Né
ekstremitetet tjetér, autorrugét dhe rampat e tyre me dimensione normale anésore mé shumé se 16 m
do té sigurojné distance pér ndalje dhe shikueshméri, pér kthesa horizontale mbi normat e shpejtésisé
sé projektimit né kthesa.
Né disa raste, mbajtésit e mureve, barriera betoni me lartési mesatare, dhe karakteristika té tjera té
ngjashme té ndértuara né brendési té kthesa mund té jeté pengesa e shikimit nga syri dhe duhet té
kontrollohet pér distancén e ndaljes sé plot. si njé shembull, njé pengesé té kétij lloji, e vendosur 1.2 m
nga buzé e brendshme me njé shirit 7.2-m té rrugés garkulluese, ka njé linjé té pamje horizontale
anésore prej rreth 3.0 m. Né 80 km/h, kjo ofron distancé té mjaftueshme né syté kur njé lakore ka njé
rreze prej rreth 700 m ose mé shumé. Nése pengimi éshté zhvendosur njé shtesé 0.3 m larg nga rrugé
duke krijuar njé vijé horizontale pamje anésore prej 3.3 m, njé lakore me njé rreze prej 625 m na jep
distancé té mjaftueshme shikimit né té njéjtén vlera por tani né shpejtési deri 80 km/h. E njéjta
parametra do té jené té aplikueshme pér pamje tek ato té ndértesave dhe pahive elastike ekzistuese ose
pengesa té ngjashme né brendési té kthesa.
Kur nuk éshté né dispozicion té mjaftueshém distanca e ndaljes pér shkak té njé hendeku apo njé
gjatésie té pengeség, e qé pérbén njé pengesé né pamje té ngasésve, duhet hartohen alternative gé té
merren parasysh me kéto ndodhi. E kéto alternativa jané:

1. Rritet pjesa e shiritit anésore pér objektin e pengimit,

2. Té rritet rrezja e kthesés , ose

3. Té reduktohet shpejtésia e projektuar.

Megjithaté, alternative zgjedhur nuk duhet té pérfshijné gjerésiné e krahut té shiritit né brendési té
lakores mé té madhe se 3.6 m pér shkak té shgetésimit se shoferét do té pérdorni krahét e rrugés, si njé
kalim ose shirit pér garkullim.

Si¢ mund té shihet nga Figura 3.4, metoda e paragitur éshté e sakté vetém kur kemi té b&jmé qé té dy
automjeteve, dhe pengesat né pamje jané té vendosura brenda kufijve té lakores sé thjeshté horizontal.
Kur edhe automjeti edhe pengesat né pamje ndodhet pértej kufijve té lakores sé thjeshté, vlerat e marra
jané vetém té péraférta dhe jo si té sakta.

E njéjta gjé éshté e vérteté né qofté se edhe automjeti, edhe pengesa né shikim, ose qé té dy jané té
vendosur brenda kufijve té njé spirale ose njé lakore té pérbéré. Né kéto raste, vlera e fituar do té
rezultojé né vlerat e pamjes horizontale pak mé té médha se sa ato té linjé gé nevojiten pér pamje e



pérshtatshme pér distancén e ndaljes sipas shikimit . N& shumé raste, rezultatet shtesé nuk do té jeté i
réndésishém.

Me gjithat Figura 3.4 nuk éshté i zbatueshém, sepse pér projektime duhet té kontrollohet ose duke
shfrytézuar procedurat e grafike, ose duke pérdorur njé metodé kompjuterike.

3.2.4 Pjerrtésia dhe projektimi né profil

Profili tipik i njé rampe zakonisht pérbéhet nga njé pjesén gendrore té njé pjerrtésie té dukshém, e gé
pérbéhet me kthesa vertikale, terminalit dhe lidhjet me profilet e kémbéve kryqézuese. Referencat e
méposhtme té rampave me pjerrtési i pérkasin kryesisht né pjesén gendrore té profilit té rampés.
Profilet né terminalet kryesisht pércaktohen nga profilet me ané té rrugés dhe jané té rrallé me pjerrtési
me tangjente.

Pjerrtésia e platformés duhet té jeté aq e sheshté sa edhe praktike pér té minimizuar pérpjekjet e
automjeteve pér manovra e nevojshme nga njé rrugé né tjetrén. Shumica rampave jané té lakuar, dhe
né kombinimin si nivelet e pjerrét té rampave me kthesa, pengojné rrjedhén e liré té garkullimit té
trafikut. Ngadalésimi i automjeteve né njé ngjitje pérpjeté nuk éshté aq serioze sa né njé té rrugés
rrafshet, me kusht shpejtésia nuk éshté ulur né ményré té mjaftueshme té rezultojé né njé ngopje té
garkullimit deri tek pika e fikut né até rrugé. Shumica e rampave tek udhékrygi diamant jané vetém 120-
360 m té gjaté, dhe pjesa e shkurtér gendrore me pjerrtési té pjerrté té e té thikta ka efekt vetém pér
funksionim té menduar dhe jo praktik. Prandaj, pjerrtésité mbi rampa mund té jeté me té thikta se ato
né krygézimet e autorrugé. Pér ¢cdo njé rampé, pjerrtésia qé do té pérdoret varet nga njé numér i madh
té faktoréve, e né vecanti pér até vend dhe até sektor. Pérshtatej e njé pjerrtésie né njé rampé jané
ashtu qé sa mé gjaté qé té jeté ato, por efekti i pjerrtésisé né gjatési e rampés nuk éshté e
pérshtatshme.

Kushtet dhe projektimet e terminaleve té rampave shpesh kané njé efekt té barabarté me efektin e
pjerrtésive. Pér shembull, kuré profilin i njé rampe éshté né anén e kundért me drejtim e autorrugg, njé
vijé e lakuar mjaft té gjaté vertikal éshté i nevojshém pér shkak té dallimit t& madh algjebrike né nivele;
kjo shton né ményré té konsiderueshme gjatésiné e rrugés sé rampés. Si njé shembull tjetér, gjatésia
shtesé mund té jené té nevojshme pér térheq né profilin e rampés pér té arritur pika mé e larté, ose pér
té siguruar pjerrtési té nevojshme pér kullim té ujit. Né pérgjithési, distanca adekuate e pamje éshté mé
e réndésishme se sa njé kontroll té vecanté pjerrtésisé e cila edhe duhet ti jepet pérparési gjaté
projektimit. Zakonisht, kéto kontrolle dy jané té pajtueshme.

Né rampat njé drejtimesh, njé dallim duhet béré né mes pjerrtésisé né ngjitje zbritjes. PEr rampat e
projektuara me shpejtési té larté, vlerat e cituara né paragrafin e ardhshém jané té zbatueshém. Me
gjithat, me hapésirat e duhura tek terminalet e rampave, pérmirésimet shkurtér e 7-8 % lejohen pér
funksionimin e miré pa e ngadalésuar makinat e pasagjeréve. Pérmirésimet e shkurtér e mé shumé se 5
% nuk do té ndérhyjé padrejtésisht né operimet tek garkullimet e mjeteve té rénda si atyre kamion dhe
autobus. Né njé rrugé njé kahore me rampa kundér pjerrtési, pjerrtésia deri né 8 % nuk do té shkaktojné
veprime té padéshirueshme pér shkak té pérshpejtimit té tepruar té automjeteve té pasagjeréve.
Megjithaté, ekziston njé potencial i madh pér kamioné té réndé pér té rritur shpejtésiné e tyre né
kundér pjerrtési. Prandaj, kundér pjerrtésia e pérshtatshme duhet té kufizohet né 3 apo 4 % mbi rampat
me lakim té mprehté horizontale, e cila i pérmbush kérkesat pér garkullim té kamionéve té réndé apo té



trafikun me pjesémarrje té ndjeshme té autobuséve. Né shumé zona, konsideraté i jepet kushteve
klimatike si té déborés dhe akullit kéto kushte mund té kufizojé zgjedhjen e pjerrtésisé pavarésisht
pjerrtésisé sé preferuar projektuese.
Nga diskutimi i méparshém, kjo mund té shihet se pjerrtésia e rampave nuk jané drejtpérdrejt té lidhura
pér té projektuar me shpejtésiné e garkullimit né rampa; Megjithaté, shpejtésia e projektuar éshté njé
tregues i pérgjithshém i cilésisé sé projektimit duke u pérdorur, dhe pjerrtésité pér njé rampé, ku rampa
me njé shpejtési té larté projektuese duhet té jeté me e pérshtatshém se sa pér njé rampé me njé
shpejtési té vogél projektuese.
Si kritere té pérgjithshme, éshté e preferuar qé rregullimet né platforma té pjerréta té rrugés sé
rampave té jené:

» Pér shpejtési e projektuar prej 70 deri né 80 km/h té jeté i kufizuar pér 3 deri né

5%,

» Pér shpejtési té projektimit nga 60-km/h pér 4 deri né 6 %,

» Pér shpejtésia e projektuar nga 40- deri né 50 km/h pjerrtésia duhet té jeté 5
deri 7 %, dhe

» Pér shpejtésia e projektuar qarkulluese nga 30- deri 40 km/h duhet té jeté
pjerrtésia 6 deri né 8 %.

Kur pér kushtet topografike éshté e pérshtatshme, pjerrtésité e thikta éshté e mund qé té pérdoren kéto
té fundit. Pér rrugén njé kahore me pjerrtési té kundért mbi rampa kjo pjerrtési duhet té mbahen né té
njéjtat maksimumeve té pérgjithshme deri né pérfundim té nivelimit, por né raste té vecanta ato mund
té jeté edhe 2 % mé i madh. Ku terminalet e rampave jané té vendosura si¢ duhet dhe té pérshtaten me
nevojat e tjera té projektimit dhe ku lakim pérputhet me njé shpejtési té arsyeshme té projektimit,
rampat né pérgjithési jané té mjaftueshme pér té arritur ndryshim né lartési me pjerrtési qé jané té
pjerréta, ose té paktén jo shumé té pjerréta.
Rastet né té cilat pjerrtésia éshté njé faktor pércaktues né gjatésiné e rrugés sé rampés jané si mé
poshté:

» 3 Pérkénde té krygézimeve 70 shkallé ose mé pak, rampa mund té kené nevojé té jené

té vendosura larg nga struktura pér té siguruar njé rrugé té rampés me gjatési té
mjaftueshme me pjerrtési té arsyeshme pér lidhjen e rrugés tjetér,

» 4 Ku krahét e krygézimin jané né pjerrtési té ndjeshém, me ngjitje mbi rrugé dhe rruga
me tatépjeté nga struktura, rampat do té keté njé ndryshim té madh pér té arritur né
lartési, ku pastaj rrit edhe distancén nga struktura,

» 5 Kur njé platformé e pjerrét |é rrugén mé té ulétén nga niveli, pér njé ulje té thikté dhe

plotéson rrugén mé té larté edhe ajo e thikté, kthesa vertikale mé té gjaté se zakonshme



mund té kené nevojé né terminalet e njé rrugé té rampés e cila duhet té jeté me e gjaté
pér té pérmbushur kufizimet pjerrtésive.

Pér kéto arsye, shtrirja dhe pjerrtésia e njé rruge té rampés duhet té pércaktohen bashkérisht.

3.2.5 Kthesat vertikale

Zakonisht, profilet e rampave gé e merr formén e shkronjés "S" me njé pérkulej té lakores vertikale né
njé fund té tej ulur, dhe me njé stemé té lakuar vertikale né fundin e sipérme jané kthesat vertikale.
Kthesat shtesé vertikale mund té jeté e nevojshme, vecanérisht né rampat qé jané si mbikalime ose
nénkalime té rrugéve tjera. Ku njé stemé apo pérkulje vertikale e lakuar shtrihet mbi terminalin e rrugés
sé rampés, gjatésia e lakores duhet té pércaktohet duke pérdorur njé shpejtési té projektimit né mes té
atyre né rrugén e rampés dhe rrugés sé autorrugeés.

3.3 Nivelizimet dhe krygézimet né tatépjeté

Udhézimet e méposhtme duhet té pérdoren pér projektimin e krygézimeve né tatépjeté né rampat e
pjerréta:
1. Normat e nivelizimieve, si¢c ndérlidhem me njé lakore dhe me shpejtésiné projektuese

né rampé, jané sipas standardeve projektuese inxhinierie té dhéna népér diagramin

3.3.1 pér shpejtési projektuese dhe né funksion té gjatésisé sé lakores.
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Figura 3.3.1 Normat e nivelizimieve me pjesé marrje té automjeteve rekreative né ngjitje.

Pjerrésia né tatépjeté né disa pjesé té rampave né formé tangjente, normalisht né rrugé
njé kahore duhet me gen me norma zbritése nga 1.5 deri 2% pér llojet e larta té
trotuareve.

Né pérgjithési, norma e ndryshimeve té pjerrtési né tatépjeté me njé nivelizim né dalje
té pjesés sé rrugés duhet té bazohet ne maksimumet relative té pjerrtésive sipas
standardeve projektuese. Ose si né figurén 3.3.2 Zhvillimi nivelacionit éshté filluar apo
ka pérfunduar pérgjaté shiritit ndihmése né terminalit e rampés. Linjat e profilit
alternative pér té dy skajet duhet té studiohet né ményré gé té gjitha profilet pérputhen
me pikat e kontrollit dhe se nuk ka gunga té shémtuar dhe uljet jané zhvilluar pa dashje.
Profilet vizore jané shumé té dobishme né zhvillimin e lehté pér fundin e shiritit dhe
krahut té shiritit. Té pjerrtésité efektive maksimale relative té zbatueshme pér njé gamé

té gjerésive té rrugé jané té shénuara né Tabelén e mé poshtme.
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Fig 3.3.2 Gjatésité kritike té pjerrtésité duke pérdorur njé Shpejtésia Qasja e 90 km/h pér tipik

Tabela 3.3.1 Pjerrtésia maksimale relative né pjerrtésité e rampave me gjerési té ndryshme

i ] 1508 3080 =

Gjatésia e Pjerrétzisé [m]

Automjeteve rekreative

Njésia metrike

Shpejtésia projektuese

Efektet maksimale té pjerrtésisé (%)

(km/h) Gjerésia e shiritit (m)

3.6m 54m 7.2m
20 0.80 0.96 1.00
30 0.75 0.90 1.00
40 0.70 0.84 0.93
50 0.65 0.78 0.87
60 0.60 0.72 0.80
70 0.55 0.66 0.73
80 0.50 0.60 0.67
90 0.47 0.57 0.63
100 0.44 0.53 0.59
110 0.41 0.49 0.55
120 0.38 0.46 0.51
130 0.35 0.42 0.47

4. Njé tjetér kontroll i réndésishém pér zhvillimin e nivelizimieve pérgjaté terminalit té

rampés éshté ajo e linjés kurorén si mbikalesé né buzé shiritit té garkullimit té trafikut.

Diferencat maksimale algjebrike té pjerrtésive té krygézuara né mes shiritit ndihmés dhe rregullimeve
pérmes shiritave jané sipas tabelave standarde pér kéto kuota nivelizuese. Si né tabelén e mé poshtme.
Tabela 3.3.2. Diferenca algjebrike né pjerrtésité kryqézuese té kthyer né terminalet Rrugé sé rampave

Njésia matése




Shpejtésia projektuese né hyrje-daljet e harkuar- Diferenca maksimale algjebrike né kryqget e
lakuar V=(km/h) tatépjetés dhe kalimeve mbi kulm (%)
30 e mé poshté 5.0-8.0
40 dhe 50 5.0-6.0
60 e mbi 40-5.0

5. Pér té pércaktuar njé normé té nivelizimeve duhet gé té analizohen tre segmentet e njé rruge té
rampés gé mund té jen té pérshtatshme pér konfigurimin e shpejtésisé projektuese né rampé.
=  Terminali hyrés,

= Rruga e rampés sé duhur, dhe
= Terminalii daljes nga rampa.

Jané kéta parametra dhe kombinimet e tyre gé duhet studiuar pér té arritur shpejtésiné projektuese e
déshiruar dhe normat e nivelizimeve.

Udhézimet né pikén 5 mund té ndryshojné sipas llojit té konfigurimit té rampés sé pérdorur. Tre
konfigurimin e rampave jané pérshkruar né paragrafét e mé poshtém. Rampat e formés diamant
zakonisht pérbéhet nga njé terminali dalje me shpejtési té larté, tangjent apo shtrirjes sé lakuar né
rampén e duhur, dhe pérdorimi i kushteve té sinjalizimeve me sinjal STOP né terminalin e hyrjes.
Ngadalésimi né shpejtésiné e paré kontrolluese lakorja duhet té ndodhé né shiritin ndihmése té
terminalit pér daljes ndérsa kushtet e ngadalésimin pér té ndaluar vazhdimésiné e lévizjes duhet té
ndodhé né rrugén e rampés. Si rezultat, norma e nivelizimeve dhe rrezet e pérdorura duhet té
pasqyrojné njé sekuencé rénie té shpejtésisé projektuese pér terminalin e daljes, rrugés sé rampés dhe
terminaleve hyrése né rampa.

Njé rampé harkore- bérryl- e lakuar pérbéhet nga njé terminal dalje pér shpejtési té€ avancuar
garkulluese lidh me njé rrugé té rampés si ngadalésues té shpejtési, té cilés e nga ana tjetér lidhet me
njé shirit pér pérshpejtim pér te arrit shpejtési té€ avancuar. Lakim i rrugés se rampave mund té jeté njé
lakore e thjeshté ose njé kombinim i kthesave me lakore, dhe pércaktohet nga shpejtésia e projektimit
dhe té normés ngritése nivelizuese gé jané pérdorura.

Nivelizimi duhet té zhvillohet gradualisht brenda dhe jashté kthesa pér rrugén e rampés, si¢ detajohet
mé voné né kété diskutim.

Rampat e drejtpérdrejta dhe gjysmé direket né pérgjithési jané té projektuare pér njé dalje me shpejtési
té larté, njé rrugé té rampés qé zhvillohet shpejtési té larté garkulluese. dhe njé hyrje gjithashtu pér
shpejtési té larté. Si pasojé, shpejtésia e projektimit dhe normat e nivelizimeve té

pérdorura jané té krahasueshme pér té kushteve té rrugés sé hapur. Metoda e zhvillimit té nivelizimeve
(superlevacioneve) né garkullimet té liré té rrjedhés sé terminaleve né rampa éshté paragitur né Figurén
3.3.3.

Dhe normat jané dhéné pér mes tabelés sé poshté shénuar:




Figura 3.3.3 A tregon njé dalje konike nga njé seksion tangjent me lakore paré rampés gé bie pértej
gjatési sé ngadalésimit. Krygézimet né tatépjeté normal éshté projektuar mbi shiritin ndihmése, dhe
éshté e nevojshme té pérdoret nivelacioni pér derisa lakorja e paré e rampés éshté e harkuar.
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Fig 3.3.3 Zhvillimi i nivileizimit tek garkullimit e lira pér terminalet e rampave. A) forma konike me dalje
tangjente, B) forma paralele me dalje tangjente, C) format konike me hyrje té lakuar harkore, D) format
paralele pér dalje né formé té lakuar-harkore, E) format e lakuar e njé hyrje paralele me hyrje té tej
zgjatur dhe té lakuar-harkore anash. F) sanksioni i njé udhékryqi térfojé me hyrje dhe dalje né formé
tangjente ndérsa rruga e rampés éshté e harkuar.
Sqarime:
Né figurén 3.3.3 B paraqget nj hyrje né formé tangjente e llojit paralele e shtriré né njé lakore dalése. Tek
pika b tatépjeta krygézuese éshté projektuar gé té jeté né shiritin -D- -Fndihmés, tek pika c, gradualisht
fillon ndryshimi e qé té ngrihet né zhvillimin e nivelimit né lakoren dalése. Né pika d, dy pushimet né
pérputhje me majén e mbikalesé mund té jeté e favorshme pér zhvillimin e njé mbi ngritje té ploté né
aférsi té hundés fizike.
Figura 3.3.3 C dhe D paraqget terminalin e rampés né té cilén nivelimi kalo pérmes rrugés e cila duhej té
et projektuar né shiritin ndihmés.
Figura 3.3.3 E tregon njé terminal té hyrjes paralel né anén e larté té njé lakore. Kudo dhe gjithmoné me
praktike, njé seksion tangjente midis rampés dhe drejtimit kryesore duhet té sigurohet pér té
akomoduar ndryshimet e nivelimit. Né pikén e, pika mé e larté né rampé fillon té ulet dhe éshté ulur
gradualisht pérmes seksionit tangjent né pikén d. Né pika d, tatépjeta kryqi éshté ndérruar gradualisht
gé pérfundimisht pér té pérmbushur normén e nivelimit té drejtimit kryesore né pika c.
Figura 3.3.3 F tregon njé dalje paralele nga njé seksion tangjent me lakim té mprehté e té zhvilluar
pérpara hundeés fizike. Ky projektim éshté tipike pér rampat e udhékryqit né disnivel té llojit térfojé.
Pjesé e ndryshimeve ndér-tatépjeta mund té realizohet mbi gjatésiné e shiritit paralel me rreth gjysmén
e totalit té genit nivelim i zhvilluar né pika b. Pika e nivelizimit té ploté té rrugés sé duhur sé rampés
éshté arritur pértej hundés. Kujdes duhet té kushtohet pér té paré se shkalla e ndryshimit né tatépjetés
sé krygézuar né seksionin barazimit bazohet né pjerrtésiné relative maksimale té shénuara né Tabelén e
poshté shénuar, dhe se diferenca algjebrike né shpatin kryq nuk i kalon vlerat e paraqgitura né tabelén
pérkatése.

3.4 Ngastra ndarése apo ishulli ndarés i rampés hyrése me drejtimin DK

Termi — ngastér ndarése|| paraget njé hapésiré né drejtim té rrjedhjes sé garkullimit rrugoré nga pika
krygézuese e krahut té shiritit si¢c &shté paragitur né figurén 3.8. Hunda fizike paraget njé piké nga



rrjedhja e kundér e qgarkullimit prej ngastrés ndarése, e cila ka dimensione té gjerésisé té ndaré nga
rruga. Trekéndéshi né formé hunde i ngjyrosur komplet ose sipas rregullave té shénjezimit ai nuk ka
dimensione té gjerésisé pérgjaté ndarjes nga rruga. Zoné neutrale i referohet njé hapésire trekéndésh
né mes hapésirés trekéndésh e ngjyrosur me ngjyré dhe hundés sé ngastrés ndarése e cila ndérlidhe me
hundén fizike. Paraqitjet gjeometrike té kétyre paraget njé pjesé té réndésishém té projektimit té
terminaleve té rampave. Paraqget si njé piké vendimi kryesor dhe pér té kuptuar se ngasésit kur ata
duhet té jeté i garté se kur duhet ndérruar shiritin pér lévizje gjaté afrimeve pér dalje apo kycje nga
auto-rrugé. Pér mé shume, ndarja e rrugés me rampa nuk duhet gqé vetém té jeté njé pamje evidente
fizike, por edhe njé gjeometri té pérshtatshém pér realizimin e shpejtésive né até piké. Né udhékryqget
né disnivele né seri pérgjaté auto-rrugés, ngastrat ndarése duhet té jené té njétrajtshme dhe té kené té
njéjtén domethénie pér ngasésit.
Si rregull e pérgjithshme, gjerésia nga maja e ngastrés ndarése éshté mes 6.0 deri 9.0 duke pérfshiré
edhe krahun anésor pran rrugés, matja béhet mes rrugés garkulluese nga vija e fundit djathtas e deri tek
rampa. Kéto dimensione mund té rriten nése lakorja e rrugés sé rampés éshté me larg nga auto-rruga
ose menjéheré para hundés sé ngastrés ndarése ose nése shpejtésia qarkulluese né rampé éshté rreth
100 km/h ose pretendohet qé aty pritet té jené té pérbashkéta shpejtésité.
Hapésira trekéndore né hyrje ose si¢ quhet ||zona neutrale|| duhet té jeté shirita pér té pérshkruaj
shtigjet e duhura né ¢do ané dhe pér té ndihmuar shoferin né identifikimin e zonés ndarése si ishull i
rampés. Pér mé shumé duhet referuar manualeve pér ishullit ndarés dhe zonave pér kanalizimin e
udhékrygeve né nivele. Standardet apo kushtet atmosferike me déboré mund té jené edhe pércaktues
tjeré té ndryshimit té dimensioneve.

12-24m

—
---------------------- R e e e e e B
Zona \ I# Shiriti anésor
R s -
I~ ~ . _ hatyrale L‘ F;?,Ze -
Hunda e i " ~,
Ngjyrosur N
7 malall ]
Hunda -maja ane'th,_
fizike
Hapésirae
majés
sé hundés

Fig 3.4.1 Paraget hapésirén tipike té ndaréses ngastér pér daljet nga DK.

Njé rrip i ngushté drejtues ndoshta vendoset né zonén neutrale por nuk duhet té lokalizohet shumé afér
hundés sé ishullit ndarés té rampés, sepse vendosja e tillé i béjné ato jo efektive pér paralajmérimin e
automjeteve qé kané shpejtési té larté garkullimi. Né té gjitha rastet, pajisjet shtesé té kétij lloji duhet té
vendosen pér té siguruar shofer me paralajmérim té mjaftueshme pérpara se ata té vendosin gé té
béjné ndonjé korrigjim derisa automjeti tyre éshté ne kalim e sipér.



Normat e aksidenteve né hapésirat ndarése ngastér jané mé té médha se sa normave e aksidenteve té
|évizjeve né rrugén e dalése té rampés, ose né lokacionet tjera. Pér kété arsye zona e ngastre ndarése
dhe pérpara atyre zonave té pa pashtruar duhet té mbahen si hapésira té lira té pengesave si njé siguri
praktike pér té parandaluar si zona kthimi nga automjetet ne rast ndonjé gabimi né lévizje. Hapésirat e
pa asfaltuara pérpara hundés sé ishullit ndarés té rampa me DK, duhet te jeté e ngritur praktikisht né
nivelit me rrugén me njé diferencé jo té madhe, né ményré qé automjetet té cilat hyné pa dashje nuk do
té shkatérrohen ose té ndalen befas nga shpatet e thepisura.

Sinjalizimet e shumta vertikale dhe horizontale si mbéshtetése, dhe strukturat tjera mbéshtetése té
rrugés duhet té mbajné miré lévizjet jashté zonave si ngastra ndérse mes rrugés sé rampés dhe drejtimit
kryesoré DK. Si shtesa tjera té sinjalizimeve si dalja nga DK, dhe sinjalizime tjera qé mbéshtetin njé
|évizje sa mé té miré pér dalje nga DK duhet té jen té dukshme dhe té vendosura me nivelin e tokés.
Fatkegési, do té ishte rasti ku vendosja e orientimeve sinjalizuese me madhési té médha né hapésirat e
ngastrés ndarése jané té pa mundshme. Ngastrat qé ndodhin né dalje e terminaleve té rampave pér
strukturat té larta jané njé shembull kryesor. Gjithashtu, ka raste kur gjetjen e njé uré skelé né njé
ngastér dhe nuk mund té shmanget. Rrethojat mbrojtése dhe urat binarét jané projektuar pér té trajtuar
ndikimet kéndore, por nuk jané efektive né trajtimin e llojin e afért me ndikimet gé ndodhin né kéto
hapésira.

Né njohjen e pozicionit té ekspozuar té objekteve fikse né zonat ngastrés, njé pérpjekje e
konsiderueshme ka gené té drejtpérdrejta drejt zhvillimit té afrimeve ose energjive shpérndarése té
pajisjeve pér pérdorim né pjesét ballore té objekteve té tilla fikse. Aktualisht, disa lloje té jastéké
rrézimit jané duke u pérdorur. Kéto pajisje té ndjeshém té reduktuar impulsin e pérplasjeve direkte né
objekt. Késhtu, hapésiré té mjaftueshme duhet té sigurohet pér instalimin e njé pajisje jastéké
mbrojtésit, sa heré qé njé pengesé e madhe éshté i pranishém né njé ngastér ndarése né njé autorrugé
me shpejtési té larté. Referenca mund té béhet pér seksionin e pahive elastike sipas standardeve pér
autorrugé.

Edhe pse termi "ngastér ndarése" i referohet né pérgjithési pér zonén midis njé rrugé dhe njé rampe pér
dalje, termi mund té pérdoret edhe pér t'iu referuar né zonén e ngjashme né mes té njé rrugé pérmes
dhe njé rampe qé kané hyrje né formé konvergjente. Né njé terminal hyrje, pika e konvergjencés (fillimi i
té gjithé zonén e asfaltuar), éshté definuar si "fund té gérshetimeve." Né formé, shpérndarje, dhe
masén, tek manovrat zona trekéndésh né njé terminal hyrése éshté shumé e njéjté si tek njé terminal i
daljes. Megjithaté, ajo tregon né drejtim té rrymés dhe ndan qarkullimet e trafiku té cilat tashmé jané né
shirit; késhtu, ajo éshté mé pak e njé zone vazhdimit.

Gjerésia né bazé té zonés sé shtruar trekéndésh éshté mé e ngushté, megjithaté, dhe zakonisht éshté i
kufizuar né shumén e gjerésive té krahéve né rampat e autorrugés plus njé hundé té ngushte fizik 1,2
deri 2,4 m gjerési.

Né figurén 3.4.2 jané paragqitur rastet tipike té hapésirave projektuese ndarése ngastér pér qarkullimet e
lira né njé dalje té rampés. Figura 10-62A dhe 1062B. Paragesin si hapésira kthyese té cilat té drejtojné
pér jashté shiritave dhe njé shirit anash né anén e majté té rampés si rrugé qarkulluese.



Gjerésia normale e shiritit

..........
....................

Shih Detalin D

-A-

06-1.2m

Sipérfagjae
Shintit

Shih Detalin D

Shih Detalin E

-C-
Fig 3.4.2. Rastet tipike té hapésirave ndarése ngastér dhe detalet e gjerésive. A) Pér hyrjet né formé

konike me tangjente, B) Pér hyrjet né formé konike me hark me njé rreze pércaktuese. C) pér rrugét me

degézime kryesore.



Tabela 3.4.1 paraget minimumet e gjatésive té koneve pértej hundés sé hapésirés ndarése ngastér (me
distancén si¢ éshté paraqgitur me simbolin Z (fig 3.4.2). Me gjithat, alternativat tjera pér té siguruar
hapésira rikthyese qé éshté pérdorur pérgjaté shtrirjes sé shiritit.

Tabela 3.4 Gjatésia minimale e konit pértej nisjes sé majés sé tij

Njésia metrike

Shpejtésia projektuese né hyrje té autorrugés Gjatésia e majés sé konit (Z) pér njési té gjerésisé
(km/h) sé majés sé anuar
50 15.0
60 20.0
70 22.5
80 25.0
90 27.5
100 30.0
110 35.0
120 40.0

Né figurén 3.4.3 jané paragqitur njé lloj i rampés hyrése si ato tek rampat e harkuara té udhékryqit térfoj,
ku reduktimi i gjerésisé sé njé shiriti pérvetésohet né njé shiriti té vetém pér hyrje. Dhe opsione tjetér ku
nga fundi fillojné té reduktohet e gjerésia e rampés sé harkuar.
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Pavement Width Taper
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Fig 3.4.3 Rruga e udhétimit né rampén dalése dhe ngushtimi i rrugés sé rampés

Né vijim do té paragesim figurat gé ekzistojné né praktik dhe jané té zbatueshme né realitet si né
fugaren 3.4.4 ku paraqitet njé dalje e rampés nga ana e djathté dhe dukja e sinjalizimeve ndarése nga
drejtimi kryesor me njé shirit té vetém.
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formé tangjente me dalje pykore-konike (Arizone - USA)

Né vijim éshté paragqitur figurat 3.4.5 gé ekzistojné né praktik dhe jané té zbatueshme né realitet si
hapésirat ndarése ngastér né mes njé autorruge dhe njé degézim i saj nga ana majté ku kjo rrugé
vazhdohet si rrugé e njéjté me até rrugé qé mbetet majtas, pra si degézim i dy rrugéve me réndési té
njéjté. Me sinjalizim ballor té vendosur né portal.

e
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Fig 3.4.4 hapésira e ndarjes ngastér (me ishull fizik ndarés dhe at té ngjyrosur) me dalje me njé shiriti né

Augusta
Greenviile

Fig 3.4.5 Hapésira e ngastrés ndarése dhe ishullit té ngjyrosur pér rrugén me dy degézime

kryesore(GEORGIA-USA)

Ndérsa né figurén 3.4.6 paragitet hapésira e ishullit ngastér me dy shirita qarkullues si dalje djathtas nga

autorruga.




Figura 3.4.6. Ishulli ndarés me hapésiré ngastér me rampé dy shiritore (Virginia-USA)
Figura 3.4.7 paraget njé rast tipik té hapésirave ndarése ngastér mes terminalit te rampés pér njé rampé
hyrése né drejtimin kryesor.

Fig 3.4.7 Hapésira e ishullit ngastér nga rampa hyrése

3.5 Gjerésia e rrugés sé udhétimit pér rampén

3.5.1 Gjerésia dhe pjesét té kryqézuar

Gjerésia e rrugés sé udhétimit té rampés jané té varura nga lloji i funksionit, lakores, dhe llojeve té
volumeve té qarkullimeve. Gjerésia e rrugés pér rrugén e kthimeve té garkullimeve duhet té paragqitet
me gjerési e rrugés garkulluese, plus shiriti anésoré gé jané té barabarta me shiritin e vendosura anash
nga fundi i rrugés sé udhétimit. Gjerésité e rampave né rrugén e udhétimit pér kushte té ndryshme jané
dhéné né tabelén 3.5.1 Vlerat e paragitura né kété tabelé jané pér tre kushtet e pérgjithshme té
garkullimeve.



1. Kushtet e garkullimit A- kryesisht pér automjetet e pasagjeréve, por edhe pér disa kamionét té vogla
deri 3.5 t por me gjatési mé té madhe se pasagjeréve kamionata - KV.

2. Kushtet e qarkullimit B- pér pjesémarrje té mjaftueshme té mjete KV né projektimi, por disa
konsiderime pér automjetet edhe me gjysmé rimorkio.

3. Kushtet e qarkullimeve C- pjesémarrje té mjaftueshme té autobuséve urban dhe jo urban dhe
kombinimeve me automjetet me rimorkio dhe gjysmé rimorkio qé drejtojné kushtet pér projektim.
Kushtet e trafikut A, B, dhe C jané pérshkruar né vija té pérgjithshme pér shkak se té dhénat e véllimit té
trafikut té projektimit pér ¢do lloj automjeti nuk jané né dispozicion pér té pércaktuar me saktési kéto
kushte té trafikut né lidhje gjerésiné e rrugés sé udhétimit. Né pérgjithési kushtet e garkullimit A né vete
pérfshin njé numér té vogél té automjeteve komerciale si kamioneta apo dicka mé té gjata se kéto,
ndérsa kushtet e garkullimeve B kané njé volum mé té pérparuar té garkullimeve té kamionetave (né
normat 5 deri 10 % e totalit té€ automjeteve pjesémarrése né trafik), dhe kushtet e garkullimeve C né
vete kané shumé mé shumé pjesémarrje té automjeteve té rénda dhe shumé mé té gjata se té
kategorive A dhe B.

Tabela 3.5 Vlerat projektuese pér gjerésité e trotuareve pér rrugét me kthesa né rampa

Njésia matése né metra

Rrezja e Gjerési a e trotuarit ngjit me rrugén e rampés né (m)
brendshme deri Rasti I, njé shirit, njé Rasti Il, njé shirit, njé Rasti lll, njé shirit, njé
né buzé té kahesh, Operacioni-as | kahesh Operacioni —as njé kahesh
trotuarit R(m) njé dispozité nuk vlen dispozité nuk vlen pér
per ngecje ngecje té automjeteve
Kushtet e projektuara té qarkullimit
A B C A B C A B C
15 5.4 5.5 7.0 6.0 7.8 9.2 9.4 11.0 13.6
25 4.8 5.0 5.8 5.6 6.9 7.9 8.6 9.7 11.1
30 4.5 4.9 5.5 5.5 6.7 7.6 8.4 9.4 10.6
50 4.2 4.6 5.0 5.3 6.3 7.0 7.9 8.8 9.5
75 3.9 4.5 4.8 5.2 6.1 6.7 7.7 8.5 8.9
100 3.9 4.5 4.8 5.2 5.9 6.5 7.6 8.3 8.7
125 3.9 4.5 4.8 5.1 5.9 6.4 7.6 8.2 8.4
150 3.6 4.5 4.5 5.1 5.8 6.4 7.5 8.2 8.4
Tangjente 3.6 4.2 4.2 5.0 55 6.1 7.3 7.9 7.9
Modifikimet e gjerésive pér kushtet e skajit té fundit
Pa krah Asnjé Asnjé Asnjé
Hendek té pjerrét Asnjé Asnjé Asnjé
Hendek vertikal
Njé ané Shtohet 0.3 (m) Asnjé Shtohet 0.3 (m)
Dy anét Shtohet 0.6 (m) Shtohet 0.3 (m) Shtohet 0.6 (m)
Krahé stabilizues né njé | Gjerésia e shiritit pér Gjerésia e krahut zbrités Zbritése 0.6 m kur
apo dy anét. kushtet e garkullimit B me gjerésia minimale krahut éshté 1.2
dhe C me tangjent trotuar si né Rastin (1) m ose mi i gjeré.
ndoshta reduktohet né
3.63 metra kur krahu




anésor éshté 1.2 m ose
meé i gjeré.

3.5.2 Krahu anésor i rampés dhe ai né skajet e rampé

Vlerat e projektimit pér krahu anésor té rampés dhe ai né skajet e rampés jané si né vijim:
1. Kur jané té pranishme krahét e rampave né rrugén e rampés auto duhet té kené njé

gjerési uniform e me gjatésiné e plot té rrugés sé rampés. Pér operime njé kahore,
shuma e gjerésive té krahut té majté dhe ati té djathté duhet té jené mes 3.0 deri 4.3
metra. Njé gjerési e krahut pér hapje duhet té jeté 0.6 deri 1.2 metra, qé éshté e
preferuar nga e majta, ndérsa té vlerat me gjerési 2.4 deri 3.0 m té pérdoren pér
shtrirjet e krahut né té djathé.

2. Dimensionet pér gjerésité e krahut né té majté dhe né té djathté, mund té jen té
kthyeshme pér té siguruar njé distancé shtesé anésore gjaté hyrjeve né rrugén e
rampave.

3. Gjerésia e rrugés sé udhétimit né rampa, nga tabela 3.5 pér rastet Il dhe Ill duhet té
modifikohen pér té siguruar rampat, kur krahét jané té shtrira. Gjerésia e rrugés sé
udhétimit né rampa pér rastin Il duhet té reduktohet me gjerésiné totale té té dyjave
krahéve. Me gjithat, né as njé rast gjerésia e rrugés sé rampés nuk duhen té jen mé té
vogla se gjerésité né rastin | (paré). Marrim si shembull: Me kushtet e qarkullimit C,
merret njé rreze kthyese me gjatési R= 125 m, marri té dhénat nga tabela pér rastin Il,
pér gjerésia e rrugés sé rampés pa krahé anésore éshté 6.4 m. Nése njé distance e kruat
té majté prej 0.6 dhe njé nga ana e djathté e krahut prej 2.4, gjerésia minimale e rrugés
sé rampés duhet té jeté 4.8 metra.

4. Me lidhjen direkte té rampave me shpejtési projektuese 60 km/h, duhet gé té keté njé
krah té shtriré nga ana e djathé 2.4 deri 3.0 metra dhe njé nga ana e majté me gjerési
0.3 dere 1.8 m.

5. Pér terminale e rampave né autorrugé kur krahu i rampés éshté me ngushté se ajo e

autorrugés, gjerésia e shtrirjes sé krahut pér gjaté shiriti duhet té vendoset né dalje té




terminalit té rampés . kjo duhet gé edhe té filloj né terminalin hyrés, me njé ngushtim
gradual té krahut té rampés né fund te dalje sé hapésirés pér dalje pér tu bashkéngjitje
me garkullimin kryesor. Ngushtimet e menjéhershém té terminalit dalés duhet té
ménjanohen dhe mos té jen té kétij lloji.

Rampat duhet té kené edhe njé pjesé anésore pran rampés nga ana e djathté nga jashté
né fund té rrugés sé qarkullimit sé paku me gjerési 1.8, dhe jané té preferuar té jen nga
2.4 deri 3.0 m dhe njé pjesé tjetér anésore si ofset i rampés nga ana e majté jo mé pak
se 1.2 m pérpara pérfundimi té rrugés sé qarkullimit né rampé.

Kur rampat kalojné né strukturat e ngritura, gjerésia e pérgjithshme e rrugés duhet té
jeté sipas strukturés. Té preferushme, mbéshtetésit e strukturave duhet té jené para
zonave té pamjes sé mjaftueshém. Si minimume, mbéshtetésit e strukturave sé paku
duhet té jené 1.2 para shtrirjes sé krahut. Kété barriera né struktura béhen sipas
standardeve dhe normave té projektimi né ndértimtarin e ulté dhe até té larté por gé
duhet té jen té njohura edhe pér inxhinieret e trafikut rrugoré, si¢ kemi ilustruar né
kapitujt tjeré.

Rampat pér mbikalime duhet té kené gasje té ploté té gjerési sé rrugés automobilistike
kjo e fundit duhet vendosur mbi strukturén garkulluese.

Né fund té vijave té rrugés qarkulluese me kruan e késaj rruge jané té udhés té

pérshtaten me disa lloje té ngjyrave né ményra gé té jen té ndryshme dhe té dallohen.

3.5.3 Krahu anésor dhe trotuaret té sheshta skaj rrugés (hendeku)

Krahét anésore duhet té sigurojné né rampat dhe terminale rampave né zonat e udhékrygeve né
disnivele pér té siguruar hapésira té nevojshme dhe té garta si rrugé udhétuese pér rastet e ndaljeve
emergjente pér té minimizuar efikasitetin e ndaljeve e rrjedhjeve té qarkullimeve automobilistike dhe
pér ti orientuar ngasésit té cilét ndoshta ndonjéheré jané konfuz pér rrugén gé jané kycur.

Ndérsa rampat né udhékryge né disnivele duhet té projektohen né at ményra gé té mos keté trotuarit
skajore. Kéto hapésira duhet konsideruar si té nevojshme dhe praktike vetém né situata té véshtira si
kulluese-mbledhése uji, si ato né zonat urbane kur jané té mbyllura me kufizimet e drenazheve nga
daljet drejt nga rruga. Né disa raste trotuaret e sheshta skaj rrugés jané pérdorur tek terminalet e
rampave por jané |éné jashté, pérgjaté pjeséve gendrore té rampave. Kur kéto hapésira si trotuare té
sheshta skaj rrugés nuk pérdoren atéheré krahét anésor duhet té sigurohen sepse frekuenca té larta té
garkullimeve mund ti pérdorin kéto hapésira pér kthimet e garkullimeve.

Né hapésirat me shpejtési té vogla trotuaret e anésore té sheshta vendosen né fund té rrugés
automobilistike. Hendekét vertikale jané té pérdoruar rrallé né lidhjet me krahét anésore, pérveg kur



kemi té béjmé mbrojtjen e kémbésoréve. Kur kéto hendeqe jané té pérdoruar ku kemi lévizje me
shpejtési té larta, hendeqet duhet té vendosen si té anuara jashté fundit té krahut anésor. Pér shkak té
kufizimeve té pakta dhe shumé té lira né projektimet né zonat rurale, kérkesa pér kéto hapésira si
hendekeé lindin shumé rrallé.

3.5.4 Terminalet e rampave

Terminali i njé rampe éshté si pjesa e ngjitur me rrugén e pérshkuar, duke pérfshiré shiritin pér ndryshim
té shpejtésisé , forma konike, dhe ishuj. Terminalet e rampave mund té jeté lloji né nivele, si né
terminalin udhékryqi né disnivel i formés diamanti apo udhékryqit né disnivel té gjysmé térfojés ose té
tipit té liré té rrjedhés, ku garkullimi nga rampat bashkon me apo rampa me ané té garkullimeve né
kénde té sheshté gé zhvillojné shpejtési té larta. Elemente té projektimit pér llojin né té keq jané
diskutuar né mésimet e mé lart cekura dhe ato pér llojin rrjedhjes sé liré té qarkullimeve jané diskutuar
né seksionet e méposhtme.

Terminalet jané té klasifikuara si njé shiritore dhe shumé shiritore, bazuar né numrin e shiritave né
terminalet e rampave dhe pér nga forma konike-pykore ose paralele, bazuar né konfiguracionin e
ndryshimit té shpejtésisé né shirit.

3.5.5 Hyrjet dhe daljet nga ana e majté

Hyrjet dhe daljet nga ana e maijté jané né kundérshtim me pritshmériné e shoferit kur pérzihet me hyrje
dhe daljet nga krahu i djathté. Prandaj, kujdes ekstrem duhet kushtohet hyrje dhe daljet nga ana majté
gé ti shmanget projektimit té udhékryqit né disnivel.

Terminaleve té rampave nga ana e majté, prishin uniformitetin e modeleve té krygézimeve né disnivel
dhe né pérgjithési krijojné operacion té pasigurt né rrugé. Hyrje dhe daljet nga ana e majté
konsiderohen té pérshtatshme pér rrugét grumbulluese-shpérndarése (RRG-RRSH); Megjithaté,
pérdorimi i tyre pér shpejtési té larta, tek terminale e rampave me qarkullime té lira nuk éshté i
rekomanduar. Sepse hyrjet dhe daljet nga ana e majté jané né kundérshtim komoditetin né pritjen e
ngasésve , vémendje e ve¢anté duhet t'i kushtohet gjatésisé sé shiritit pér nxitim dhe ngadalésim,
sinjalizimeve, dhe sigurimin pér distanca té shikimit pér qasje nga hundé e daljes sé rampés pér té
njoftuar shoferit se ekziston njé situaté té pazakonté.

Aty duhet té keté njé pamje té qarté pér gjaté gjithé terminalit té daljes . Né qofté se kjo nuk éshté
praktike qé té sigurojé distancé e pamje pér shkak té kthesave vertikale dhe horizontale ose vendosja té
pikave té lidhjeve té jené jo praktike, duhet té jeté e konsiderueshme, shtimi i pajisjeve kontrolluese pér
paralajmérimet té avancuar pér kushtet qé mbizotérojné.

3.5.6 Lokacioni i terminaleve dhe distanca e pamjes

Kur rampat e udhékryqit diamant dhe ati gjysmé térfoj rregullimet e qarkullimeve qé kryqézohen béhen
né nivele, formohet krygézimet né nivele. Pérshtatshméria, e kétij krygézimi duhet té lokalizohet né
distanca adekuate nga ndarja strukturore pér té siguruar njé distancé té pamjes nga qarkullimet gé



afrohen. Kriteret pér distancén e pamjes jané paraqitur né tabelat e ndryshme standardizuese pér
distancat e pamjes né udhékryget me nivele.

Ngasésit preferojné té presin pér té dalur pérpara strukturés ndérse té avancuara. Pérdorimi i rrugéve
RRG-RRSH dhe daljet e vetme né udhékryqit gjysmé térfojé dhe llojet e tjera té konfiguracioneve té
krygézimeve né disnivel automatikisht pozicionet e daljeve té drejtimeve kryesore jané té paraprakisht
pérpara strukturés sé ndarjeve.

Projektimet gé rezultojné né njé dalje si té fshehur prapa njé shtylle té lakuar vertikale duhet té
shmanget, vecanérisht né hapésirat me shpejtési té larté. Do té ishte e udhés, gé me shpejtési té larté
né hyrje té terminaleve né rampa duhet té jeté vendosur né normat zbritése (tatépjeté) pér té ndihmuar
pérshpejtimin e kamion té réndé. Distanca pér pamje adekuate né terminalet e hyrjeve duhet té jen té
mundshme bashkimin e garkullimit nga rampa duke e rregulluar shpejtésiné e tyre me bashkimin e
bllogeve me hapésirat kryesore garkulluese.

Rampat harkore-té lakuara qé jané té lokalizuar para strukturave té udhékrygeve, si tek njé udhékryge
konvencional térfoj apo né kriteret e njé gjysmé térfoje, zakonisht jané té nevojshme pérdorimi i
shiritave pér ngadalésim i formés paralele. Né daljet aktuale pérdorimi i njé shiriti ndihmés éshté
véshtiré pér ngasésit edhe kur distanca e pamjes nuk éshté e kufizuar

nga kthesat vertikale. Vendosja e daljeve né ményra té paraprake nga struktura népérmjet njé shirit té
vetém pér dalje do té lehtésonte kété shgetésim.

3.5.7 Projektimi i terminalit té rampés

Projektimi i terminaleve té rampés duhet té jeté i ndihmuar me kthimet horizontale pér té shmangur
kufizimet né pamje, qé do té kishte njé funksion efektive shumé té pérshtatshém. Né daljet né rampé
me nivel zbrités njé kthesé horizontale pérpara nuk duhet té paraqitet papritur para ngasésit. Né vend
té késaj, shtylla fillestare me kthesé vertikale duhet té béhet mé shumé dhe distanca e shikimit mbi té,
duhet té rritet né ményré gé vendndodhja dhe drejtimi i kthesés horizontale jané té dukshme pér
shoferit dhe paraprakisht té mjaftueshme pér té siguruar kohé qé shoferi té pérgjigjet né ményré té
pérshtatshme me até gé shef . Né njé terminal hyrje nga njé rampé pér njé ngjitje né nivel tjetér, pjesa e
rampés té destinuara pér pérshpejtimin dhe terminali i rampés duhet té jeté paralele afér profilit,
pérmes shiritit pér té lejuar té hyjné shoferét gé té keté njé pamje té qarté pérmes rrugés pérpara,
anash, dhe nga mbrapa.

Eshté e déshirueshme qé profilet terminaleve té rampave né autorrugé té jené té projektuara me njé
platformé né formé té hundés pér qgasjes né anén e rampés apo té bashkuara fundin sajé . Kjo platformé
duhet té jeté sé paku 60 m né gjatési, dhe duhet té keté njé profil népérmjet shiritit pér garkullim qé nuk
ndryshojné shumé nga ajo e ngjitur me té.

Njé zoné e tillé si ndarje fizike duhet té siguroj njé ngritje niveli nga ai i sheshté né terminalin e rampés.
Gjatésia e késaj platforme do té pércaktohet nga lloji i kontrollit té trafikut dhe kapacitetit né terminal
hyrése apo dalése.



3.5.8 Kontrolli i trafikut dhe qarkullimeve té komunikacion rrugoré

Né rrugét e médha si autorruga, rampat jané pérshtatur pér té gjitha llojet e kthimeve ku me ané té
manovrimeve ato bashkohen ose ndahen. Né autorrugé, disa nga garkullimet gé |évizin pér né té majté
shpesh jané té ngritura nga niveli. Qarkullimet pér kthime majtas té cilat e lené udhékryqin e autorrugés
preferohen gé té kené njé shiriti t&€ mesém pér kthime majtas. Pér volume té vogla qarkulluese né
udhékryq, qarkullimet pér kthime majtas nga rampa normalisht duhet té kontrollohet me ndihmén e
sinjalizimit STOP. Ndérsa garkullimet pér né té djathté nga rampa né udhékryg me shumé shirita duhet
té jeté i siguruar njé shirit pér pérshpejtim apo njé formé konike si gjenerues, ose duhet té kontrollohen
me ndihen sinjalizimit stop ose sinjaleve pér kujdes né kycje.

Rampat afruese me sinjale stop duhet té jené prependikolar —normal né kryqin dhe té jen afér nivelit té
grumbullimeve té automjeteve. Rampat né udhékryqge gjithashtu mund té kontrollohen me ndihmén e
rreth rrotullimeve.

Sinjalizimet pér kontrollin e garkullimeve né trafik, ndoshta mi i nevojshém éshté qé té vendoset né
hapésirat e terminaleve té rampave gé lidhen me rrugét dytésore DD, ku ka volume té qarkullime mé té
vogla volume kéto qé realizohen pérmes kthimeve né garkullimeve. Né kéto raste kryqézimet béhet né
hapésirat e projektuara dhe gé té operojné né ményra té njéjta si pér té gjitha kontrollet e garkullimeve
né trafik tek udhékryget né nivele.

Kontrollet e sinjalizimeve duhet té shmangen shprehjen e tipin té autorrugés dhe té mbyllen in até né
autorrugét té vogla né té cilat krygézimet e tjera jané né nivele dhe disa prej té cilave jané té sinjalizuar.
Né zona té aférta urbane, kontrollet me sinjalizimet jané speciale dhe té pérshtatshém né terminalet e
rampave né rrugét qé krygézohen mbi apo nén rrugét e autostradés e vecanté. Kétu lévizjet pér
garkullimet kthyese jané té konsiderueshme, dhe kostoja e pérmirésimeve pér |évizjet drejt pér dalje
jané shumé té larta. Si rezultat i késaj, kursimet e dukshme ndoshta do té realizoheshin duke pérdorur
rampat né formé diamant me hapésira té larta né autorrugé dhe me terminale té sinjalizimeve né rrugét
krygézuese. Justifikimet pér instalimit sinjalizimeve té cilat mund té aplikohen tek terminalet e rampave
diamant jané dhéné né pjesén e sinjalizimeve sipas standardeve té aplikueshme.

3.5.9 Distanca né mes terminaleve té rrjedhjes sé liré té qarkullimit dhe struktura

Terminalet e rampave nuk duhet té jené afér strukturave té ndara né nivele. Nése nuk éshté praktike
pér té vendosur terminalet dalése né njé strukturé té ngritur, terminalet dalése né skajin e strukturés
duhet hequr dhe té sigurojé qé ngasésit té largohen népér mjet shiritit me njé distancé me té afért té
strukturés kaluese, né té cilén duhet té sheh daljen dhe fillimin e manovrimeve né dalje. Parimet mbi
distancén e pamjes éshté e rekomanduar kur éshté praktike.

Distanca né mes strukturés dhe hundés afruese té rampave duhet té jeté e mjaftueshme pér daljen e
ngasésve pér ta Iéné shirita pa pengesé té panevojshme nga ané té trafikut. Distanca e tillé gjithashtu
ndihmon shoferét té cilét hyjné nga njé terminal i rampave né anén e largét e strukturés né ményré qé
ata té kené pérséri njé pamje té garté dhe té miré né ané té rrugés, prapa ose né té majté. Ngasésit e
tilla mund té jené né gjendje té shohin prapa pérgjaté rrugés pértej kufijve té strukturés, por si njé
rregull i pérgjithshém, paja né hyrje e shoferit pengohet nga shtyllat prej betoni té profilit né njé
mbikalimit dhe nga kolona, mbajtésit , dhe mure tjera té pérafrimit né njé nén kalimit.



Kushtet pér pércaktimin e distancés né mes té njé strukture dhe hundén né anén e largét nga kjo e
fundit jané té ngjashme me ato té diskutuar tek shiritat pér ndryshim té shpejtésisé(nxitim-ngadalésim).
Njé distanca minimale ndérmjet strukturés dhe njé hunde né dalje népér té njéjtén gjatési si njé animi
koni pér ndryshim té shpejtésisé éshté sugjeruar. Distanca e duhur e pamjes jané té pérshtatshme, por
nuk jané kontrollet e forta pér projektimin rampave dhe rrugés sé tyre. Kontrollet topografike apo
kontrollet e daljeve drejt mund té rregullojné formén e pérgjithshme té rampave.

Ndérsa njé distancé e gjaté té ndarjes né mes té njé strukturé dhe njé terminal té rampave dalése éshté
e preferushme pér té arritur operacionet me efikasitet dhe uljen e frekuencave té pérplasjeve, kjo
distancé mund té jeté shumé e gjaté pér rregullimet e disa rampave si ai me rampat harkore té
udhékryqit térfojé. Jashtézakonisht kalimet e gjata pér dalje drejt, rrité nevojén pér kohén e udhétimit si
rezultat i lakimeve té gjata harkore. Ku vetém njé lakim éshté e nevojshme gé ajo té bie né anén e largét
té strukturés, njé shirit pér ndryshim té shpejtésisé, duhet té zhvillohen né anén afér-prané strukturés,
dhe kalojné né té gjithé strukturén, nése distanca e shikimi éshté i kufizuar.

Distanca ndarése né mes strukturés dhe terminalit té rampés, nuk ka nevojé té jeté ga larg pér
terminalet e rampave né aférsi té njé strukture sic ishte pér ato para strukturave. Té dyja pamjet e
terminaleve kané pamje nga ngasésit né afrimet népér rrugén dhe pamjet pér shikim mbrapa nuk
ndikojné nga efekti i strukturave. Kur njé rampé hyrése e lakuar nga na e aférte se strukturés ka nevojé
pér njé shirit pér pérshpejtim, terminali i rampés duhet té vendoset né mesé té terminalit dhe strukturés
né njé distancé té mjaftueshém, ose shiriti pér pérshpejtim duhet té vazhdojé pérgjaté sajé ose té del mi
strukturé. Kur terminalet e rampeve larg nga ana e strukturés jané vendosur afér sajé, vija horizontale e
pamjes ndoshta limitohet nga mbéshtetésit e seksioneve, dhe shmanget distanca e pamjes atéheré kjo
situaté duhet ri shikuar ose ri kontrolluar.

3.5.10 Distanca né mesé té rampave té njépasnjéshme

Né autorrugét urbane, me dy apo mé shumé terminale té rampave shpesh jané té vendosura né aférsi
njéra pas tjetrés. Pér té mbrojtur distancé té mjaftueshém té njé gérshetimi dhe njé hapésire té
adekuate pér sinjalizimet, duhet té jeté njé distancé e arsyeshme e cila do té sigurojé njé distancé né
mes té terminaleve té rampave té njépasnjéshme. Hapésira né mes té terminaleve té rampave té
njépasnjéshme éshté né funksion té funksionimit té rampave dyshe ose palé rampave si (HYRESE-
DALESE) dhe pérfshirja e klasifikimeve té udhékrygeve né disnivele, dhe potencialeve t& mundshme té
gérshetimeve. Pesé kombinimet e mundshme té rampave dyshe jané:

1. Njé hyrje pasohet nga njé hyrje (H-H),

2. Njé dalje pasohet nga njé dalje (D-D),

3. Njé dalje pasohet nga njé hyrje (D-H),

4. Njé hyrje pasohet nga njé dalje (H-D) (kemi gérshetimet) dhe
5. Rrugét pér kthime.

Né figurén 3.5.10.1 jané paraqitur rekomandimet pér hapésirat minimale té terminaleve té rampave pér
kombinimet e ndryshme té rampave dyshe si¢ jané té aplikuar né udhékryget né disnivele té klasifikuar.



Rekomandimet jané paraqitur né figurén e qé jané bazuar né pérvojat operacionale dhe pér nevojén e
fleksibilitetit dhe sinjalizimeve adekuate. Kéto duhet té kontrollohen dhe akordohen me procedurat té
pérshkruara né manualin e kapaciteteve té autorrugéve pér rampa (HCM ) (14). Kjo gjithashtu éshté
matur né nga gjatésia e pjeséve té gérshetuara gé jané marré nga manuali HCM. Distanca e shénuar L né
figurén 3.5.10.1 jané matur mes najés sé endes sé ngjyrosur me sinjalizim horizontal, shih fig (3.5.10.1).
Njé distancé minimale prej 90 metra éshté e rekomanduar gé té jeté mes fundit té konit si¢ duket né
figurén (3.5.11.1) pér ato rampa hyrése dhe pér skajet e fundme té ngjyrosura pér hyrjet e rampave té
njépasnjéshme.
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Fig 3.5.10.1 Rekomandimet pér hapésirén minimalet té terminaleve té rampave té njépasnjéshme

3.5.11 Shiriti pér ndryshimin té Shpejtésisé

Drejtuesve té automjeteve gé léshojné autorrugén né pikén e kémbimit té rrugéve (drejtimeve) u
kérkohet té ngadalésojné shpejtésiné me té dalur nga devijimi i rrugés. Drejtuesit e

automjeteve gé inkuadrohen né autostradé nga kthesa rrugore pérshpejtojné deri sa té arrijné
shpejtésiné e kérkuar pér autostradé. Megenése ndryshimi né shpejtési éshté zakonisht thelbésor,
duhen marré masat qé té realizohet pérshpejtimi dhe ngadalésimi né shiritat ndihmése pér té
minimizuar pengimin né garkullim rrugor dhe pér té zvogéluar potencialin e pérplasjeve. Njé shirit e tillé
ndihmése, pérfshiré zonat e ngushtuara né formé konike, mund té referohet si shirit e ndryshimit té
shpejtésisé. Termat —shirit i ndryshimit té shpejtésisé, —shirit i ngadalésimit, ose —shirit i
pérshpejtimit|| si¢ jané pérdorur me kété rast aplikohen gjerésisht né shiritin e shtuar gé bashkélidhet
me rrugén e udhétimit té autostradés me rrugén kthyese dhe nuk e pérfshijné me ¢do kusht njé shirit té
caktuar té gjerésisé uniforme. Kjo shirit shtesé éshté pjesé e zonés pérfundimtare té devijimit té zgjatur.
Shiriti pér ndryshim shpejtésie duhet té keté gjerési té mjaftueshme pér t‘i mundésuar drejtuesit té
automjetit pér té béré ndryshimin e duhur né shpejtési midis autostradés dhe rrugés kthyese. Pér mé
tepér, né rastin e shiritit sé pérshpejtimit, duhet pasur gjatési shtesé pér té mundésuar rregullimin e
shpejtésisé té automjeteve né kalim dhe té atyre gé inkuadrohen, ashtu qé drejtuesi i automjetit qé
inkuadrohet mund ta pozicionojé automjetin kundrejt shtegut né rrjedhén mes pérmes garkullimit
rrugor dhe mé pastaj ta manovrojé né rrjedhé para se té pérfundojé e pérshpejtimit. Ky element i fundit
gjithashtu influencon konfigurimin dhe gjatésiné e shiritit sé pérshpejtimit.



Dy format e pérgjithshme té shiritave pér ndryshimin e shpejtésisé jané: (1) tipi i ngushtimit konik dhe
(2) tipi paralel. Tipi i ngushtimit konik parasheh hyrje ose dalje té drejtpérdrejté né kénd té drejté, gjersa
tipi paralel ka njé shirit té shtuar pér ndryshim té shpejtésisé. Cilido nga lloje, kur té jeté i projektuar
miré, do té operojé né ményré té kénagshme.

Sidoqofté, tipi paralel favorizohet né disa zona. Pér mé tepér, disa agjenci pérdorin tipin e ngushtuar
konik pér daljet dhe tipin paralel pér hyrjet.

3.7.0 Hyrjet, Terminalet me njé Shirit me Rrjedhé té Liré

3.7.1 Hyrja e Tipit té ngushtuar né Formé Konike

Né rastet kur éshté projektuar né ményré adekuate, hyrja e tipit té ngushtuar konik zakonisht operon
pérshtatshém né té gjitha volumet, duke pérfshiré kapacitetin e projektit té sipérfageve gé bashkohen.
Me njé rregullim relativisht té vogél té shpejtésisé, drejtuesi i automjetit gé inkuadrohet mund té shohé
dhe pérdoré shtegun né dispozicion né kuadér té rrjedhés sé garkullimit rrugor. Njé terminal hyrés tipik
me njé shirit i tipit té ngushtuar né formé konike éshté treguar né figurén 3.7.1 A. Hyrja éshté bashkuar
né autostradé me njé shteg té gjaté té ngushtuar né formé konike.

Studimet operacionale tregojné njé normé té déshirueshme té shtegut konik prej aférsisht 50:1 deri 70:1
(longitudinale né laterale) midis skajit té jashtém té shiritit sé pérshpejtimit dhe skajit té shiritit sé
garkullimit rrugor. Gjatésia e pranimit té shtegut, Lg, gjithashtu faktor né projektin e hyrjeve té tipit
konik, si¢ éshté ilustruar né Figurén 3.7.1 A.
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Figura 3.7.1 Devijimet tipike té hyrjes njé shiritore.
A) Projektimi i daljes né formé konike,
B) Projektimi i daljes né formé paralel.

Nga ku:

1. La- paraget gjatésiné e kérkuar pér pérshpejtim-nxitim té automjeteve pér kygje né rrugén kryesore,
2. Pika A paraqget kontrollin e shpejtésisé né rampén dalése. gjatésia La nuk duhet té filloj mbrapa lakores
sé rampés nése rrezja e kthesés éshté 300 m ose mé e madhe,

3. Lg- paraget gjatésiné e nevojshme e hapésirés pér pritje né bashkim té garkullimet né drejtimin
kryesor DK. Gjatésia minimale e distancés Lg duhet té jeté 150 m e cila vret edhe nga gjatésia e hundés —
skajit té daljes sé rampés,

4. Vlerat e gjatésive La dhe Lgté cilat mund té paragesin distancé mé té madhe né drejtim té rrymés sé
garkullimeve e cila éshté e barabarté nga hunda e rampés gé ndérpritet me dimensione 0.6 m, dhe jané
té sugjeruara projektimet e tilla pér kéto rampa dalése.

3.7.2 Hyrjet e Tipit Paralel

Hyrja e tipit paralel parasheh njé shirit té shtuar me gjatési té mjaftueshme pér t‘i mundésuar
automjeteve té pérshpejtojné deri né shpejtésiné e pérafért té autostradés para se té bashkohen.
Ngushtimi i formés konike parashihet né fund té shiritit sé shtuar. Procesi i inkuadrimit né autostradé
éshté i ngjashém me ndryshimin e shiritit né té majté. Drejtuesi i automjetit ka mundési gé té
shfrytézojé pasqyrat anésore dhe retrovizorin pér té monitoruar qarkullimin rrugor qé e rrethon até.
Projektimi tipik i hyrjes sé tipit paralel &shté treguar né Figurén 3.7.1 B. Mé sé miri, kthesa me radius
prej 300 m ose mé shumé dhe me njé gjatési prej sé paku 60 m duhet paraparé gé pérpara shiritit sé
shtuar. Nése kjo kthesé ka radius té shkurté, drejtuesit e automjeteve synojné té drejtojné automjetin
drejtpérdrejt né autostradé pa e pérdorur shiritin e pérshpejtime. Kjo sjellje rezulton me veprime té
padéshirueshme té bashkimit.

Ngushtica konike né fundin e drejtimit té shiritit sé pérshpejtimit té tipit paralel duhet té jeté gjatési e
pérshtatshme pér ta drejtuar automjetin né ményré graduale né shiritin e autostradés.

Gjatésia e ngushticés konike prej péraférsisht 90m éshté e pérshtatshme pér shpejtésité e projektuara
deri né 110 km/h.

Gjatésia e shiritit sé pérshpejtimit e tipit paralel né pérgjithési matet nga pika ku skaji i majté i rrugés sé
udhétimit té devijimit bashkohet me rrugén e udhétimit té autostradés deri né fillimin e ngushticés
konike té tatépjetén. Ndérsa, né rast té hyrjes sé tipit té ngushticés konike, pérshpejtimi arrihet né
pérpjetézén e devijimit nga pika e takimit té dyja rrugéve, pérshpejtimi zakonisht paragitet teposhté nga
kjo piké né rast té hyrjes sé tipit paralel. Megjithékété, njé pjesé e devijimit té duhur mund té
konsiderohet né gjatésiné e pérshpejtimit, me kusht gé kthesa gé i afrohet shiritit sé pérshpejtimit té
keté radius té gjaté prej péraférsisht 300 m ose mé shumé dhe drejtuesi i automjetit né devijim ka
shikim té papenguar té garkullimit rrugor né autostradé né anén e majté té drejtuesit té automjetit.
Gjatésité minimale té pérshpejtimit pér terminalet e hyrjes paragiten né tabelén 3.7.1, dhe rregullimet
pér shkallét jané dhéné né tabelén 3.7.2



Pérparésité né veprimet efikase té garkullimit rrugor dhe frekuencat e ulté té ndeshjeve té shiritave té
pérshpejtimit té gjaté té parapara nga hyrjet e tipit paralel njihen miré. Shiriti e gjaté e pérshpejtimit
ofron mé shumé kohé pér automjetet qé bashkohen pér té gjetur hapésiré né rrjedhén e garkullimit
rrugor. Gjatésia e shiritit sé pérshpejtimit prej sé paku 360 m plus ngushtica konike jané té
déshirueshme kudo qé vlerésohet gé devijimi dhe autostrada do té bartin shpesh volume té garkullimit
péraférsisht té barabarta me kapacitetin e projektit té hapésirés gé bashkohet.

Tabela. 3.7.1 gjatésia minimale pér pérshpejtim né terminalin hyrés me nivele té ngritur 2 % ose mé pak.

Njésia matése né metra (m)

Gjatésia pér nxitim, L (m) pér shpejtésiné projektuese té lakores hyrése né (km/h)

Autorrugé Kushtet 20 30 40 50 60 70 80
e
ndaluara
Shpejtésia | Shpejtésia Shpejtésia fillestare, V (km/h)
projektuese, | e arritur, 0 20 28 35 42 51 63 70
V (km/h) Va (km/h)
50 37 60 50 30 - - - - -
60 45 95 80 65 45 - - - -
70 53 150 130 110 90 65 - - -
80 60 200 180 165 145 115 65 - -
90 67 260 245 225 205 175 125 35 -
100 74 345 325 305 285 255 205 110 40
110 81 430 410 390 370 340 290 200 125
120 88 545 530 515 490 460 410 325 245

—

({7 va',

¥a

L

36m

Fig 3.7.1 Distanca e shiriti pér pérshpejtim té automjeteve A) pér hyrjet formé pykore-konike, B) pér
hyrjet formé paralele




4. 0 Vecorit pér pérzgjedhjen e variantit té projektit pér udhékryqget né disnivel

4.1.0 Testimet e udhékryqit né disnivele pér funksionim mé té lehté

Sa i pérket funksionimit sa mé té miré pér testimin e udhékrygeve né disnivele duhet té merren
parasysh kéto karakteristika té testimit si:
» Cdo pjesé e udhékrygeve né disnivele qé pérfshijné njé seri té udhékrygeve apo njé seri

té njé njépasnjéshme té daljeve dhe hyrjeve duhet té testohen pér ményrat dhe
karakteristikat e pérfshira né pérshtatshmériné e kapacitetit garkullues dhe faktoréve
tjeré. Testet e vlerésimit pér lehtésiné e funksionimi, dhe pér vazhdimésiné e rrugés nga
pika e pamjes sé karté nga ana e shoferit , dy prej té cilave jané té prekur nga
vendndodhja, aférsia, dhe sekuencat e daljeve dhe hyrjeve pastaj bashkimet, ndarja dhe
gérshetim e garkullimeve té pérfshiré si dhe sinjalizimet praktike dhe qartésia e rrugéve
gé duhet té ndigen. Ky test duhet té pérfundojé pas projektimit paraprak dhe para ¢do
udhékryqi qé éshté e pérfunduar praktikisht.

» Njé rrugé mund té testohet me ané té atyre pjeséve té planit té izoluar, gé do té
ndikojné tek shoferét né rrugé individuale pérmes udhékryqit né disnivel. Duke paré njé
plan té téré, sic mund té shihet nga ajri, mund té japé njé pérshtypje té kompleksitetit
pér shkak té numrit té rampave pér hyrjeve dhe daljeve si dhe strukturave. Né fakt, kjo
nuk éshté ag komplekse pér shoferét, té cilét e shohin vetém rrugén gé ata jané duke
garkulluar. Nga ana tjetér, disa dobési té funksionimit jo té dukshém né planin e
pérgjithshém do té zbulohet né testimin e njé rrugé té vetme té udhétimit.

» Plani duhet té testohet me vizatim ose gjurmimi rrugén individuale pér ¢do origjinés té
destinacionit kryesor dhe studimet né ato karakteristika fizike gé do té hasen nga ana e
njé ngasési. Testi mund té aplikojné pér njé plan té pérgjithshém né té cilén rruga gé té
studiohen dhe se fundet e rrugéve lidhése jané me ngjyré ose té hijezuar. Plani duhet té
tregojé véllimet né piken e piku , numri i korsive té trafikut, si dhe piku e oréve té

daljeve dhe shpejtésia kritike e garkullimeve . Késhtu, projektuesi mund té parashikoj



saktésisht se ¢faré ngasési mund té sheh., gé pérfshin vetém rrugé duke udhétuar sé
bashku me pika té ndryshme té hyrje dhe dalje si dhe sinjalizimeve horizontale e
vertikale té drejtuar pérgjaté si té bashkuar me njé ndjenjé té pasur té trafikut
udhérréfyes.

» Njé analizé e tillé tregon se konfuzioni ose hutia éshté e mundshme tek ngasésit pér
shkak té daljeve dhe hyrjeve shumé té ngushta e gé bashkohen ose nése ndahen afér
njéra me tjetrén, e gé éshté e mundshme edhe pér shkak té seksioneve té
njépasnjéshme té gérshetimeve. Ajo gjithashtu duhet té tregojné nése jané apo jo rruga
e pércaktuar né ményré té garté, né qofté se ajo éshté me sinjalizime praktike pér
hapésirat e duhur, dhe né qofté se sinjalizimet e médha ose té lart jané té nevojshme
dhe ku ata mund dhe duhet té vendosen. Testi mund té tregojné se rruga éshté e lehté
pér té udhétuar, né karakter té drejtpérdrejté, dhe té liré nga pjesét qé mund té
ngatérrojné shoferét, ose ajo mund té tregojé se rruga éshté mjaft komplekse dhe
konfrontuar me elemente shgetésuese né ményré qé njé rregullim né projektimi éshté i
detyruar té béhet. Si rezultat i késaj, ajo mund té jeté e pérshtatshme pér té vepruar ose
eliminuar rampat e caktuara. Né njé rast ekstrem, testi mund té tregojé se éshté e
pérshtatshme pér té ndryshuar modelin e pérgjithshém me veprime té tilla si eliminimin
e njé udhékryqi né disnivel, duke futur rrugét RRG-RRSH pér té parandaluar ndérhyrjen
me pérmes trafikut, ose pér té béré ndonjé ndryshim tjetér rrénjésor né projektim.

Figurén 4.1, ku éshté njé zgjidhje e thjeshté skematik pér njé sfidé té funksionimit tipike té auto-rrugés.
Lidhja e auto-rrugés me njé arterie tek njé lidhje e degézimeve dhe me ndarje té drejtimeve kryesore né
njé distené té pérafért 1.5 deri 5 km. Ndoshta do té kishte tjera lidhje né mes kétyre pikave. Pérmes
gérshetimeve né auto-rrugén nga ana e majté e pikés —X|| dhe ndarjet nga ana e djathé e pikés —Y||.
Zgjedhja mé e pérshtatshme sic éshté paraqitur né figurén, nuk pérfshin as njé ndryshim shiritor té auto-
rrugés.
Qarkullimi i trafikut né arteret lokale hyrése dhe dalése nga na e djathté, dhe nuk ka ndérprerje té
rrugés sé vazhduar né as njérén hapésiré objektive té krygézimeve.
Shénim:

1. Distanca né mes pikave X dhe Y péraférsisht duhet té jeté 1.5 km deri 5 km.

2. Numrii shiritave jané té paraqitura né secilén rrugé

Figura 4.1 Diagrami i konfigurimit té auto-rrugés me hapésira té aférta té rampave, por me limitimet e
gérshetimeve.



4.2.0 Matjet e rrugéve té rampave

Matja e rampave béhet pér té rregulluar rrjedhjen e automjeteve né rampat e auto-rrugés, né ményré
gé té arrihen disa géllime operacionale e si té tilla jané:
» Nevoja e balancimit té auto-rrugés dhe kapaciteteve

» Ruajtur e funksionimin optimal té auto-rrugés, duke reduktuar shkaktaret e pritjeve té
trafikut, ose

» Reduktimin e aksidenteve té shpeshta.

Matja e rampave ofron potencial pér uljen efektive té ngopjes sé qarkullimeve té drejtpérdrejté
népérmjet pérdorimin optimal té kapacitetit té auto-rrugés. Matje mund té reduktojné ndjeshém
frekuenca e aksidenteve né auto-rrugé, me ndihmén e sinjalit stop dhe pérparési sé lévizjes duke
reduktuar shkallen e lévizése, sjelljen e ngasésve dhe zbutjen e rrjedhés sé trafikut hyrés né hapésirat e
auto-rrugés. Matja e rampés mund té pérmirésojé pérformancén e pérgjithshme té sistemit duke rritur
rrugétimin né auto-rrugé dhe até té shpejtési mesatare té udhétimit duke zvogéluar vonesat né pritjet
pér udhétimit.

Matje mund té kufizohet vetém njé rampé ose né njé rampé té integruar né njé seri té platformave té
pjerréta hyrése.

Rampa e matur konsiston né sinjalet e instaluar té trafikut né hyrje té rampave né njé terminal té hyrjes
sé avancuar pér té kontrolluar numrin e automjeteve hyrése né auto-rrugé. Sinjalizimet e trafikut
ndoshta jané parésore pér rregullimin e garkullimeve pasi ato rregullojné qarkullimin duke lejuar hyrjen
e automjeteve individuale apo grupeve té vogla (zakonisht nga dy vetura).

Matjet e lejuara, |éshojné automjetet né intervale té rregullta gé jané zakonisht té pércaktuar nga
studimet e trafikut,me modelimit e simulimi. Trafiku aktual matése pérfshin detektoré té pérdorura pér
té matur kushtet e komunikacionit né auto-rrugé né drejtimet kryesore DK, dhe né rrugét e rampave
hyrése dhe dalése. Shkalla e matjes pércaktohet me ané té njé numér té algoritmeve. Matjet e trafiku-
aktual mund té bazohet vetém né kushtet lokale né rampa dhe né auto-rrugé né aférsi té rampave ose
né kushte té gjithé korridorit sistemit té auto-rrugés.

Matjet e rampés pér funksionimin e bashkimeve pérfshin detektorét né drejtim té rrjedhjes sé
garkullimeve afruese né auto-rrugés, pér té pércaktuar aspirate mundshme té rrjedhjes sé trafikut.
Qarkullimet e trafikut né rampat hyrése jané té realizuara né pérputhjet me hapésirat e diktuara né
garkullimin né auto-rrugé. Pér mé shumé informata rreth matjeve té rrugés sé rampave jané té dhéna
né manualin pér kapacitetin e auto-rrugéve (HCM-2000) ose nga manuali (RMCH — 10) (Ramp
Management and Control Handbook).

4.3.0 Modelimi dhe maketet e projektimeve té udhékryqeve né disnivele

Format tredimensionale té paraqitjeve té udhékrygeve nga ana vizuale mendshmen e programeve
kompjuterike jané mjaft ndihmues né projektimin e udhékryqit né disnivel dhe rampave lidhése.



Modelimi dhe paragitje né formé makete jané praktikisht njé komunikim mes ideatoréve té projekteve
dhe grupeve tjera pjesé marrés né projektim gé nuk jané té trajnuar apo té afté té paramendojné
objektet né forma tredimensionale pér remizimin e planeve. Termet e projektimit né koncept dhe
objektet tjera hapésinore tredimensionale jané shumé ndihmuese pér realizimin e géllimeve
projektuese.
Modelet e autorrugéve pérbéhen né dy kategori themelore:

» Modelet e projektimit dhe

» Modelet e prezantimit.

Modelet e projektimit:- jané thjesht dhe lehté pér tu rregulluar, duke lejuar gé projektuesi té
eksperimentojné me konceptet e ndryshme modeluese projektuese.

Modelet Prezantimi:- jané mé té géndrueshme se sa modelet e projektimit dhe jané té vlefshme pér
auto-rrugén pérfundimtare zyrtare, dhe kéto paragitje béhen pér njé audiencé gé nuk éshté njohur me
kushtet dhe metodat inxhinierie-projektuese.

5. 0 Konstatimi i gjendjes aktuale té udhékryqgit konkret dhe rrjetit rrugor

Duke analizuar té gjithé udhékryqin né disnivel dhe duke shtjelluar secilén hyrje né vecanti jané
arritur kéto té dhéna dhe kéto rezultate sa i pérket kétij udhékryqi né disnivel.

Kjo analizé éshté bazuar né jolinaritetin e garkullimit pér ditén e premte, sepse kjo dité éshté mé
karakteristike pér qytetin e Prishtinés pasi éshté dita e fundit e javés té punés dhe té gjithé ata banoré té
cilét jané me adresé té pérkohshme né Prishtiné udhétojné pér né vendlindjet e tyre dhe statistikat
edhe né té kaluarén por edhe statistika té tjera tregojné se kjo dité ka fluks té garkullimit mé té madh té
automjeteve né krahasim me ditét e tjera.



Fig. 5.1 Gjendja aktuale e udhékryqit né disnivel

Tabela 5.1 té dhéna e té gjitha automjeteve brenda njé ore té kaluar né secilén hyrje dhe rampé

né veganti
Nr Drejtimet Hyrja | Hyrja Il Hyrja lll Hyrja IV
1 Qarkullimet drejt- g1=1683 g4=1145 q7=1117 q11=1490
shiriti majtas
2 Qarkullimet drejt- g2=1145 q5=1338
shiriti djathtas
Qarkullimet né
3 rampén zbrazés- q3=690 q6=1007 08-524 q10=1255
djathtas
4 Qarkullimet né q18=796 q13=1228 q9=1173 q12=883

rampén mbushése




5.1 Karakteristikat e rrugés dhe té garkullimit né hyrje H1 té udhékryqit né disnivel me

rampé mbushése.

Tabela 5.1.1 Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit né hyrje H1 té udhékrygit né disnivel me

rampé mbushése

Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit pér hyrjen H1 me rampé mbushése

1 Numri | shiritave né rrugén kryesore 2 shirita pér kahje
2 | Gjerésia e shiritave té komunikacionit né rrugén kryesore 35m
3 Madhésia e fluksit té komunikacionit né rampén mbushése 690 aut/h
4 | Madhésia e fluksit té komunikacionit né rrugén kryesore 2828 aut/h
5 | Gjatésia e shiritit pér shpejtim 44 m
6 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rrugén kryesore 10%
7 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rampé 5%
8 | Pérgindja e automjeteve rekreative 0%
9 | Shpejtésia e lévizjes né rrugén kryesore 70 km/h
10 | Shpejtésia e lévizjes né rampé 40 km/h
11 | Numril shiritave né rampé 1 shirit
12 | Faktoril orés kulmore 0.9
13 | Karakteristikat e ngaséseve ngasés té pérditshém
14 | Lloji | terrenit | rrafshét
q1=1683 AUT/H 690 AUT/H
q2=1145 AUTH 5% AK
HiF q3=695 AUT/H
4= 796 AUT/H
FERIZAJ
# 2828 AUTH
T @ 10 % AK
QZ' q1
V=70 KMH VR=40 KMH PRISHTINE

Fig. 5.1.1 Rruga kryesore me rampé mbushése




Zgjidhje:

Tabela 5.1.2 Llogaritjet e vlerave te udhékryqit ne disnivel me rampé mbushése

Ekuvalentimi i fluksit té o Qi
komunikacionit né (au/h) 4= For * fax * frc
. . . . . aut
Pér fluksin né rrugé kryesore g = Q; = 3300 &5
for * fak * fng h
Pér fluksin né rampé _ i _ aut
mbushése 1= for * fax * fnc 785 ( h )
Faktori i ndikimit té fne =1
ngaséseve
.. oy . . . 1
Faktor|.| ndlklr’.r.nt:fe ) fux = — 0.952
automjeteve té rénda né 1+ Pr*(Ep — 1)+ Pr * (Egr_1)
rrugé kryesore
. s o . . 1
Faktori i ndikimit té Fux —0.976

automjeteve té rénda né
rampé mbushése

14 P+ (Er— 1) + P+ (Eg_1)

Qarkullimi i pérgjithshém

aut
q =qu+qr = 4085 (T)

Qarkullimi maksimal né
zonén e gérshetimit

aut
qrz = 4085 (T)

Llogaritja e dendésisé

Ggr = 3.402 + 0.00456 * qp + 0.0048 * g, — 0.01278 x L, =
Ggr = 22.25 (aut/km/h)

Shpejtésia mesatare né
zonén e mbushjes

km
V. =V, —(Vy—67)* M, = 68.74 (T)

Koeficienti Mb

Ve
1000

q
M, = 0.321 + 0.0039 * ¢ T060) — 0.004 (LA * ) = 0.4186

Niveli i shérbimit

NSH=E

5.2 Karakteristikat e rrugés dhe té garkullimit né hyrje H1 té udhékryqit né disnivel me

rampé zbrazés

Tabela 5.2.1 Karakteristikat e rrugés dhe té garkullimit né hyrje H1 té udhékryqit né disnivel me

rampé zbrazés

Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit pér hyrjen H1 me rampé zbrazés

1 Numri | shiritave né rrugén kryesore 2 shirita pér kahje
2 | Gjerésia e shiritave té komunikacionit né rrugén kryesore 35m

3 Madhésia e fluksit té komunikacionit né rampén zbrazés 796 aut/h

4 | Madhésia e fluksit té komunikacionit né rrugén kryesore 2828 aut/h

5 | Gjatésia e shiritit pér shpejtim 53m

6 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rrugén kryesore 10%

7 | Pérqgindja e automjeteve komerciale né rampé 5%




Pérgindja e automjeteve rekreative

0%

Shpejtésia e lévizjes né rrugén kryesore

70 km/h

10

Shpejtésia e lévizjes né rampé

40 km/h

11

Numri | shiritave né rampé

1 shirit

12

Faktori | orés kulmore

0.9

13

Karakteristikat e ngaséseve ngaseés té pérditshém

14

Lloji | terrenit

| rrafshét

g = > 2828 auth

2 == 10%AK

q1=1683 aut/h

H1=  g2=1145 auth
q3=695 auth V=70 km/h  Vr=40 km/h

q18=796 aut/h

Fig. 5.2.1 Rruga kryesore me rampé zbrazés

Zgjidhje:

Tabela 5.2.2 Llogaritjet e vlerave te udhékryqit ne disnivel me rampé mbushése

Ekuvalentimi i fluksit té Q;

komunikacionit né (au/h) 4= for * fak * Ing

Pér fluksin né rrugé kryesore

qi

aut

Pér fluksin né rampé Q;
mbushése

L
fok * fax * I

9 = 77— 7 7
' foi * fak * fng

aut

Faktori i ndikimit té fne =1

ngaséseve

Faktori i ndikimit té 1

automjeteve té rénda né
rrugé kryesore

fAK:1+PT*(ET_1)+PT*(ER—1)

= 0.952

Faktori i ndikimit té 1

automjeteve té rénda né
rampé mbushése

fAK:1+PT*(ET_1)+PT*(ER—1)

= 0.976




Qarkullimi i pérgjithshém aut
pere) q=qs+qr = 4207 ()

Qarkullimi maksimal né

= 4207 aut
zonén e gérshetimit Rz = ( h )

Llogaritja e dendésisé Gr = 2.642 + 0.0053 g, — 0.0183 x L, =
Ggr = 19.16 (aut/km/h)

Shpejtésia mesatare né

km
zonén e mbushjes Ve, = V4= (Vy — 67) x M), = 68.08 (T)

Koeficienti Mb Zy = 0.883 + 0.00009 * g — 0.008 * V. = 0.64
Shpejtésia V =68.27 km/h
Niveli i shérbimit NSH=D

5.3 Karakteristikat e rrugés dhe té garkullimit né hyrje H2 té udhékryqit né disnivel me
rampé mbushése.

Tabela 5.3.1 Karakteristikat e rrugés dhe té garkullimit né hyrje H2 té udhékryqit né disnivel me
rampé mbushése

Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit pér hyrjen H2 me rampé mbushése

1 Numri | shiritave né rrugén kryesore 2 shirita pér kahje
2 | Gjerésia e shiritave té komunikacionit né rrugén kryesore 35m

3 Madhésia e fluksit té komunikacionit né rampén mbushése 1228 aut/h

4 | Madhésia e fluksit té komunikacionit né rrugén kryesore 2483 aut/h




5 | Gjatésia e shiritit pér shpejtim 53 m

6 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rrugén kryesore 10%

7 | Pérqgindja e automjeteve komerciale né rampé 5%

8 | Pérgindja e automjeteve rekreative 0%

9 | Shpejtésia e lévizjes né rrugén kryesore 70 km/h

10 | Shpejtésia e lévizjes né rampé 40 km/h

11 | Numri | shiritave né rampé 1 shirit

12 | Faktoril orés kulmore 0.9

13 | Karakteristikat e ngaséseve ngasés té pérditshém
14 | Lloji | terrenit | rrafshét

g4=1145aut/h
g5=1338 aut/h

H2= 5
q6=1007 aut/h v
q13=1228 auth qu
PRISHTINE
53
<= ¢5 2483 aut/h
<:I q4 10 % AK
V=70 km/h Vr=40 kn/h FERIZAJ

Fig. 5.3.1 Rruga kryesore me rampé mbushése

Zgjidhje:

Tabela 5.3.2 Llogaritjet e vlerave te udhékryqit ne disnivel me rampé mbushése

Ekuvalentimi i fluksit té
komunikacionit né (au/h)

Q;

Pér fluksin né rrugé kryesore

4= for * fax * Ing
i = 2896 (4
- h

_ L
% for * fax * fng

Pér fluksin né rampé _ Q; _ aut
mbushése %= for * fax * e 1398 ( h )
Faktori i ndikimit té fne =1
ngaséseve

.. ol . . 1
Faktori i ndikimit té Fi — 0952

automjeteve té rénda né
rrugé kryesore

"1+ Ppx (Er — 1) + P+ (Eg_y)




Faktori i ndikimit té
automjeteve té rénda né
rampé mbushése

1
1+ P (Ep— 1) + Pp * (Eg_q)

fAK = 0976

Qarkullimi i pérgjithshém

aut
q=qs+qr =429 (T)

Qarkullimi maksimal né
zonén e gérshetimit

aut
qrz = 4294 (T)

Llogaritja e dendésisé

Gr = 3.402 4+ 0.00456 * qg + 0.0048 x q, — 0.01278 x L, =
Ggr = 23 (aut/km/h)

Shpejtésia mesatare né
zonén e mbushjes

km
Vo =Va— (V4 = 67) My = 6819 ()

Koeficienti Mb

Vr
1000

q
M, = 0.321 + 0.0039 ¢ 1068 — 0.004 (LA * ) =0.60

Niveli i shérbimit

NSH=E

5.4 Karakteristikat e rrugés dhe té garkullimit né hyrje H2 té udhékryqit né disnivel me

rampé zbrazés

Tabela 5.4.1 Karakteristikat e rrugés dhe té garkullimit né hyrje H2 té udhékryqit né disnivel me

rampé zbrazés

Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit pér hyrjen H2 me rampé zbrazés

1 | Numril shiritave né rrugén kryesore 2 shirita pér kahje
2 | Gjerésia e shiritave té komunikacionit né rrugén kryesore 35m

3 Madhésia e fluksit té komunikacionit né rampén zbrazés 1007 aut/h

4 | Madhésia e fluksit té komunikacionit né rrugén kryesore 2483 aut/h

5 | Gjatésia e shiritit pér shpejtim 60 m

6 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rrugén kryesore 10%

7 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rampé 5%

8 Pérgindja e automjeteve rekreative 0%

9 | Shpejtésia e lévizjes né rrugén kryesore 70 km/h

10 | Shpejtésia e lévizjes né rampé 40 km/h

11 | Numri | shiritave né rampé 1 shirit

12 | Faktoril orés kulmore 0.9

13 | Karakteristikat e ngaséseve ngaseés té pérditshém
14 | Lloji | terrenit | rrafshét




FERIZAJ V=70kmh V=40 km/h

2483 auth g4 —>

10%AK  g5=1>

q4=1145 aut/h PRISHTINE
H2= ¢5=1338 aut/h
6=1007 aut/h
q13=1228 aut/h
Fig. 5.4.1 Rruga kryesore me rampé zbrazés
Zgjidhje:
Tabela 5.4.2 Llogaritjet e vlerave te udhékrygit ne disnivel me rampé mbushése
Ekuvalentimi i fluksit té o Q;
komunikacionit né (au/h) 9= For * fax * frc
" A " - aut
Pér fluksin né rrugé kryesore g = Q; = 2896 (25
for * %K * fng h
Pér fluksin né rampé _ i _ aut
mbushése 9= for * fax * fvc 1146 ( h )
Faktori i ndikimit té fne =1
ngaséseve
Faktor|.| ndlker.nt:ce ) e = — 0.952
automjeteve té rénda né 14 P (Er —1) + Pr x (Eg_1)
rrugé kryesore
Faktori i ndikimit té i —0.976

automjeteve té rénda né
rampé mbushése

1+ P+ (Er— 1) + P+ (Eg_1)

Qarkullimi i pérgjithshém

aut
q=qa+qr=4042 (T)

Qarkullimi maksimal né
zonén e gérshetimit

aut
qrz = 2896 (T)

Llogaritja e dendésisé

Gr = 2.642 4+ 0.0053 g, — 0.0183 * L, =
Gr = 16.89 (aut/km/h)

Shpejtésia mesatare né
zonén e mbushjes

km
V. =V, — (V4 —67) * M), = 68.02 (T)

Koeficienti Mb

Z, = 0.883 + 0.00009 * g — 0.008 V. = 0.66

Shpejtésia

V = 40 km/h




| Niveli i shérbimit \ NSH=C

5.5 Karakteristikat e rrugés dhe té garkullimit né hyrje H3 té udhékryqit né disnivel me

rampé mbushése.

Tabela 5.5.1 Karakteristikat e rrugés dhe té garkullimit né hyrje H3 té udhékryqit né disnivel me

rampé mbushése

q7=1117 aut/h
H3= 98=524 aut/h

q9= 1173 aut’h

Fig. 5.5.1 Rruga kryesore me rampé mbushése

Zgjidhje:

Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit pér hyrjen H3 me rampé mbushése
1 Numri | shiritave né rrugén kryesore 2 shirita pér kahje
2 | Gjerésia e shiritave té komunikacionit né rrugén kryesore 35m
3 Madhésia e fluksit té komunikacionit né rampén mbushése 1173 aut/h
4 | Madhésia e fluksit té komunikacionit né rrugén kryesore 1117 aut/h
5 | Gjatésia e shiritit pér shpejtim 121 m
6 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rrugén kryesore 10%
7 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rampé 5%
8 | Pérgindja e automjeteve rekreative 0%
9 | Shpejtésia e lévizjes né rrugén kryesore 50 km/h
10 | Shpejtésia e lévizjes né rampé 40 km/h
11 | Numri | shiritave né rampé 1 shirit
12 | Faktoril orés kulmore 0.9
13 | Karakteristikat e ngaséseve ngasés té pérditshém
14 | Lloji | terrenit | rrafshét
PRIZREN V=50 km/h Vr=40 km/h
e g
0 —
GJILAN




Tabela 5.5.2 Llogaritjet e vlerave te udhékryqit ne disnivel me rampé mbushése

Ekuvalentimi i fluksit té o Qi

komunikacionit né (au/h) 4= For * fax * frc

Pér fluksin né rrugé kryesore i aut
q = ——————=1303 (—)

" fox* fél{ * fng h

Pér fluksin né rampé _ i _ aut

mbushése 4= for * fax * e 1336 ( h )

Faktori i ndikimit té fne =1

ngaséseve

Faktori i ndikimit té

1

automjeteve té rénda né fak = 1+ Py # (Ep — 1) + P * (En_y) = 0.952
rrugé kryesore
Faktori i ndikimit té fuc 0976

automjeteve té rénda né
rampé mbushése

14 P+ (Er— 1) + P+ (Eg_1)

Qarkullimi i pérgjithshém

aut
q=qs+qr=2639 (T)

Qarkullimi maksimal né
zonén e gérshetimit

aut
qrz = 2639 (T)

Llogaritja e dendésisé

Ggr = 3.402 + 0.00456 * qp + 0.0048 * g4 — 0.01278 x L, =
Ggr = 14.20 (aut/km/h)

Shpejtésia mesatare né
zonén e mbushjes

km
V. =Vy—(Vy—67)* My = 49.6 (T)

Koeficienti Mb

Ve
1000

q
M, = 0.321 + 0.0039 ¢ T06) — 0,004 (LA * ) =035

Niveli i shérbimit

NSH=C

5.6 Karakteristikat e rrugés dhe té garkullimit né hyrje H3 té udhékryqit né disnivel me

rampé zbrazés

Tabela 5.6.1 Karakteristikat e rrugés dhe té garkullimit né hyrje H3 té udhékryqit né disnivel me

rampé zbrazés

Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit pér hyrjen H3 me rampé zbrazés

1 Numri | shiritave né rrugén kryesore 2 shirita pér kahje
2 | Gjerésia e shiritave té komunikacionit né rrugén kryesore 35m

3 Madhésia e fluksit té komunikacionit né rampén zbrazés 524 aut/h

4 | Madhésia e fluksit té komunikacionit né rrugén kryesore 1117 aut/h

5 | Gjatésia e shiritit pér ngadalésim 225 m

6 | Pérqindja e automjeteve komerciale né rrugén kryesore 10%

7 | Pérqgindja e automjeteve komerciale né rampé 5%

8 | Pérgindja e automjeteve rekreative 0%




9 | Shpejtésia e lévizjes né rrugén kryesore 50 km/h
10 | Shpejtésia e lévizjes né rampé 40 km/h
11 | Numri | shiritave né rampé 1 shirit
12 | Faktoril orés kulmore 0.9
13 | Karakteristikat e ngaséseve ngasés té pérditshém
14 | Lloji | terrenit | rrafshét
PRIZREN
1117 aut/h
qf ﬁ >
10 % AK
GJILAN

q7=1117 aut/h
H3=  48=524 auth
09=1173 aut/h

V=30 km/h
Vr=40 km/h

Fig. 5.6.1 Rruga kryesore me rampé zbrazés

Zgjidhje:

Tabela 5.6.2 Llogaritjet e vlerave te udhékryqit ne disnivel me rampé mbushése

Ekuvalentimi i fluksit té
komunikacionit né (au/h)

Q;

Pér fluksin né rrugé kryesore

%= for * fax * I

i aut

_ for * fak * fng

Pér fluksin né rampé _ i _ aut
mbushése “= for * fax * fng >97 ¢ h )
Faktori i ndikimit té fne =1
ngaséseve
Faktori i ndikimit t¢ foc = 1 0952
automjeteve té rénda né 1+ Pr*(Ep —1) + Pp * (Eg_q1)
rrugé kryesore

.. o . . 1
Faktori i ndikimit té Fax — 0976

automjeteve té rénda né
rampé mbushése

"1+ Ppx (Er — 1) + P+ (Eg_y)

Qarkullimi i pérgjithshém

aut
q=qa+qr=1903 (T)




Qarkullimi maksimal né
zonén e gérshetimit

aut
qrz = 1306 (T)

Llogaritja e dendésisé Gr = 2.642 4+ 0.0053 g, — 0.0183 x L, =

Gr = 4.85 (aut/km/h)

Shpejtésia mesatare né
zonén e mbushjes

km
Vi = Va— (Vs = 67) * My = 60 ()

Koeficienti Mb Zy = 0.883 + 0.00009 * g — 0.008 * V. = 0.61
Shpejtésia V=40 km/h
Niveli i shérbimit NSH=A

5.7 Karakteristikat e rrugés dhe té garkullimit né hyrje H4 té udhékryqit né disnivel me

rampé mbushése.

Tabela 5.7.1 Karakteristikat e rrugés dhe té garkullimit né hyrje H4 té udhékryqit né disnivel me

rampé mbushése

Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit pér hyrjen H4 me rampé mbushése

1 | Numril shiritave né rrugén kryesore 2 shirita pér kahje
2 | Gjerésia e shiritave té komunikacionit né rrugén kryesore 3.0m

3 Madhésia e fluksit té komunikacionit né rampén mbushése 883 aut/h

4 | Madhésia e fluksit té komunikacionit né rrugén kryesore 1255 aut/h

5 | Gjatésia e shiritit pér shpejtim 121 m

6 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rrugén kryesore 10%

7 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rampé 5%

8 Pérgindja e automjeteve rekreative 0%

9 | Shpejtésia e lévizjes né rrugén kryesore 50 km/h

10 | Shpejtésia e lévizjes né rampé 40 km/h

11 | Numri | shiritave né rampé 1 shirit

12 | Faktoril orés kulmore 0.9

13 | Karakteristikat e ngaséseve ngasés té pérditshém
14 | Lloji | terrenit | rrafshét




q10=1255 aut’h

Ha=

q12=883 aut/h

PRIZREN

q11=1490 aut/h

V=50 km/h
Vr=40 km/h

L=121m

1255 aut/h

<—q10 10 % AK

GJILAN
Fig. 5.7.1 Rruga kryesore me rampé mbushése
Zgjidhje:
Tabela 5.7.2 Llogaritjet e vlerave te udhékryqit ne disnivel me rampé mbushése
Ekuvalentimi i fluksit té o Q;
komunikacionit né (au/h) 9= For * fax * frc
" — " - aut
Pér fluksin né rrugé kryesore g = Q; = 1467 &5
for * fak * fng h
Pér fluksin né rampé _ i _ aut
mbushése 7= for * fax * fng 1006 ¢ h )
Faktori i ndikimit té fne =1
ngaséseve
Faktor|.| ndlker.nt:ce ) e = — 0.952
automjeteve té rénda né 14 P (Er —1) + Pr * (Eg_1)
rrugé kryesore
Faktori i ndikimit té i —0.976

automjeteve té rénda né
rampé mbushése

14 P+ (Er— 1) + P+ (Eg_1)

Qarkullimi i pérgjithshém

aut
q =qa+qgr=2473 (T)

Qarkullimi maksimal né
zonén e gérshetimit

aut
qrz = 2473 (T)

Llogaritja e dendésisé

Ggp = 3.402 + 0.00456 * qp + 0.0048 x g, — 0.01278 x L, =
Gr = 13.48 (aut/km/h)

Shpejtésia mesatare né
zonén e mbushjes

km
V. =V, — (V4 —67) * M, = 55.86 (T)

Koeficienti Mb

Vr
1000

a
M, = 0.321 + 0.0039 * ¢ 1068 — 0.004 (LA 8 ) = 0.34

Niveli i shérbimit

NSH=C




5.8 Karakteristikat e rrugés dhe té garkullimit né hyrje H4 té udhékryqit né disnivel me

rampé zbrazés

Tabela 5.8.1 Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit né hyrje H4 té udhékrygit né disnivel me

rampé zbrazés

Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit pér hyrjen H4 me rampé zbrazés

1 Numri | shiritave né rrugén kryesore 2 shirita pér kahje
2 | Gjerésia e shiritave té komunikacionit né rrugén kryesore 30m

3 Madhésia e fluksit té komunikacionit né rampén zbrazés 1490 aut/h

4 | Madhésia e fluksit té komunikacionit né rrugén kryesore 1255 aut/h

5 | Gjatésia e shiritit pér ngadalésim 29 m

6 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rrugén kryesore 10%

7 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rampé 5%

8 | Pérgindja e automjeteve rekreative 0%

9 | Shpejtésia e lIévizjes né rrugén kryesore 50 km/h

10 | Shpejtésia e lévizjes né rampé 40 km/h

11 | Numril shiritave né rampé 1 shirit

12 | Faktoril orés kulmore 0.9

13 | Karakteristikat e ngaséseve ngasés té pérditshém
14 | Lloji | terrenit | rrafshét
GJILAN

1255 aut/h
10 = >
i 10 % AK

PRIZREN
q10=1255 aut/h
H4= 11=1490 aut/h
q12=883 aut/h Vr=40 km/h

V=50 km/h

Fig. 5.8.1 Rruga kryesore me rampé zbrazés
Zgjidhje:

Tabela 5.8.2 Llogaritjet e vlerave te udhékryqit ne disnivel me rampé mbushése



Ekuvalentimi i fluksit té Q;

komunikacionit né (au/h) 4= for * fax * fnc
Pér fluksin né rrugé kryesore i aut
qi=———F———7=1467 (—)
' fok* %K * fng h
Pér fluksin né rampé _ i _ aut
mbushése 4= for * fax * e 1006 h )
Faktori i ndikimit té fne =1
ngaséseve
.. oy . . . 1
Faktori i ndikimit té i — 0.952

automjeteve té rénda né T1+ Pr* (Ex — 1) + Pp * (Egr—1)

rrugé kryesore

Faktori i ndikimit té fax = 1
automjeteve té rénda né AT 1 4+ Pp o« (Ep — 1) + Pp * (Eg_1)
rampé mbushése

= 0.976

Qarkullimi i pérgjithshém aut
pere) q=qs+qr = 2473 ()

Qarkullimi maksimal né

= 1467 (24
zonén e gérshetimit Rz = h

Llogaritja e dendésisé Gr = 2.642+ 0.0053 g, — 0.0183 x L, =
Gr = 9.89 (aut/km/h)

Shpejtésia mesatare né

km
zonén e mbushjes Ve =Vy— (V4 — 67) * M, = 62.07 (T)

Koeficienti Mb Zy = 0.883 + 0.00009 * g — 0.008 * V,. = 0.71
Shpejtésia V=40km/h
Niveli i shérbimit NSH=B

Mé poshté né tabelén 5.8.3 jané té paragitura niveli i shérbimit pér secilén hyrje dhe né veganti
pér secilén rampé duke u bazuar nga llogaritja e dendésisé nga tabela 3.9 né Kapacitetin dhe niveli i
shérbimeve té infrastrukturés rrugore.

Tabela 5.8.3 Nivelet e shérbimeve pér sé cilén rampé nga gjendja aktuale e udhékrygit né disnivel

Hyrjet Rampat Llogaritja e dendésisé Niveli i shérbimit

mbushése/zbrazés

Hyrja H1 Pér rampé mbushése Gr=22.25 E
Pér rampé zbrazés Gr=19.16 D

Hyrja H2 Pér rampé mbushése Gr=23 E
Pér rampé zbrazés Gr=16.89 C

Hyrja H3 Pér rampé mbushése Gr=14.20 C
Pér rampé zbrazés Gr=4.85 A

Hyrja H4 Pér rampé mbushése Gr=13.48 C
Pér rampé zbrazés Gr=9.89 D




6. 0 Propozimi i njé varianti tjetér pér projektimin dhe sinjalizimin e udhékryqit

M2 dhe M25-2 né Veternik, Prishtiné

Fig. 6.1 udhékryqi i propozuar pas gjendjes aktuale

6.1 Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit né hyrje H1 té udhékryqit né disnivel me

rampé mbushése.

Tabela 6.1.1 Karakteristikat e rrugés dhe té garkullimit né hyrje H1 té udhékryqit né disnivel me
rampé mbushése

Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit pér hyrjen H1 me rampé mbushése




1 Numri | shiritave né rrugén kryesore 2 shirita pér kahje
2 | Gjerésia e shiritave té komunikacionit né rrugén kryesore 35m

3 Madhésia e fluksit té komunikacionit né rampén mbushése 690 aut/h

4 | Madhésia e fluksit té komunikacionit né rrugén kryesore 2828 aut/h

5 | Gjatésia e shiritit pér shpejtim 67 m

6 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rrugén kryesore 10%

7 | Pérqgindja e automjeteve komerciale né rampé 5%

8 | Pérgindja e automjeteve rekreative 0%

9 | Shpejtésia e lévizjes né rrugén kryesore 70 km/h

10 | Shpejtésia e lévizjes né rampé 40 km/h

11 | Numri | shiritave né rampé 1 shirit

12 | Faktoril orés kulmore 0.9

13 | Karakteristikat e ngaséseve ngasés té pérditshém
14 | Lloji | terrenit | rrafshét

q1=1683 aut/h
q2=1145 aut’h
H1=

690 aut’h

q3=695 auth
q18=796 aut’h

—

o

-

67"
<92 2808 auth
=gt 10 % AK
V=70 km/h Vr=40 km/h
Fig. 6.1.1 Rruga kryesore me rampé mbushése
Zgjidhje:
Tabela 6.1.2 Llogaritjet e vlerave te udhékryqit ne disnivel me rampé mbushése
Ekuvalentimi i fluksit té o Qi
komunikacionit né (au/h) U= for * fax * fnc
. . . . . aut
Pér fluksin né rrugé kryesore g; = i — 3300 (55
fox * fak * fung h
P.. fl k . . . . aut
ér fluksin né rampé g = i — 785 &5
mbushése for * fax * fnc h
Faktori i ndikimit té fne =1
ngaséseve
Faktori i ndikimit t&¢ fuc = 1 — 0952
automjeteve té rénda né 1+ Pr*(Er —1) + Pp * (Eg_q1)
rrugé kryesore




Faktori i ndikimit té fax = 1
automjeteve té rénda né A1 4+ Ppx (Ep — 1) + Pp * (Eg_y)
rampé mbushése

= 0.976

arkullimi i pérgjithshém aut
a Perel q = qa+qr = 4085 (=-)

Qarkullimi maksimal né

= 4085 aut
zonén e gérshetimit Rz = ( h )

Llogaritja e dendésisé Gr = 3.402 + 0.00456 * qg + 0.0048 x g, — 0.01278 x L, =
Ggr = 21.95 (aut/km/h)

Shpejtésia mesatare né

km
zonén e mbushjes Ve = V4= (Va—67) x M) = 68.75 (T)

Koeficienti Mb Vg

1000

q
M, = 0.321 + 0.0039 ¢ 1068 — 0.004 (LA * ) =0.41

Niveli i shérbimit NSH=D

6.2 Karakteristikat e rrugés dhe té garkullimit né hyrje H1 té udhékryqgit né disnivel me
rampé zbrazés

Tabela 6.2.1 Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit né hyrje H1 té udhékrygit né disnivel me
rampé zbrazés

Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit pér hyrjen H1 me rampé zbrazés




1 Numri | shiritave né rrugén kryesore 2 shirita pér kahje
2 | Gjerésia e shiritave té komunikacionit né rrugén kryesore 35m

3 Madhésia e fluksit té komunikacionit né rampén zbrazés 796 aut/h

4 | Madhésia e fluksit té komunikacionit né rrugén kryesore 2828 aut/h

5 | Gjatésia e shiritit pér shpejtim 83m

6 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rrugén kryesore 10%

7 | Pérqgindja e automjeteve komerciale né rampé 5%

8 | Pérgindja e automjeteve rekreative 0%

9 | Shpejtésia e lIévizjes né rrugén kryesore 70 km/h

10 | Shpejtésia e lévizjes né rampé 40 km/h

11 | Numri | shiritave né rampé 1 shirit

12 | Faktoril orés kulmore 0.9

13 | Karakteristikat e ngaséseve ngasés té pérditshém
14 | Lloji | terrenit | rrafshét

ql == > 2828 auth

-

@ > 10%AK

[

¥ L= 83

Fig. 6.2.1 Rruga kryesore me rampé zbrazés

§

\“V\'

18 7
q %} 093 *901/,5
%

Zgjidhje:

Tabela 6.2.2 Llogaritjet e vlerave te udhékryqit ne disnivel me rampé zbrazés

Ekuvalentimi i fluksit té o Qi

komunikacionit né (au/h) U= For * fax * fnc

Pér fluksin né rrugé kryesore i aut
QG =———F——=3300(—)

" ok * fax * fe h

Pér fluksin né rampé _ i _ aut

mbushése %= for * fax * e 907 ( h )

Faktori i ndikimit té fng =1




ngaséseve

Faktori i ndikimit té

1

automjeteve té rénda né fak = 1+ Py # (Ep — 1) + P * (En_y) = 0.952
rrugé kryesore
Faktori i ndikimit té fuc 0976

automjeteve té rénda né
rampé mbushése

T 1+ P+ (Er— 1) + P+ (Bg_1)

Qarkullimi i pérgjithshém

aut
q =qs+qr=4207 (T)

Qarkullimi maksimal né
zonén e gérshetimit

aut
qrz = 4207 (T)

Llogaritja e dendésisé

Gr = 2.642 4+ 0.0053 g, — 0.0183 x L, =
Gr = 18.62 (aut/km/h)

Shpejtésia mesatare né
zonén e mbushjes

km
V. =V, —(Vy—67)* M, = 68.08 (T)

Koeficienti Mb

Z, = 0.883 + 0.00009 * gz — 0.008 = V. = 0.64

Shpejtésia

V = 68.27 km/h

Niveli i shérbimit

NSH=D

6.3 Karakteristikat e rrugés dhe té garkullimit né hyrje H2 té udhékryqit né disnivel me

rampé mbushése.

Tabela 6.3.1 Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit né hyrje H2 té udhékrygit né disnivel me

rampé mbushése

Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit pér hyrjen H2 me rampé mbushése

1 | Numril shiritave né rrugén kryesore 2 shirita pér kahje
2 | Gjerésia e shiritave té komunikacionit né rrugén kryesore 35m

3 | Madhésia e fluksit té komunikacionit né rampén mbushése 1228 aut/h

4 | Madhésia e fluksit té komunikacionit né rrugén kryesore 2483 aut/h

5 | Gjatésia e shiritit pér shpejtim 67 m

6 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rrugén kryesore 10%

7 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rampé 5%

8 | Pérgindja e automjeteve rekreative 0%

9 | Shpejtésia e lévizjes né rrugén kryesore 70 km/h

10 | Shpejtésia e lévizjes né rampé 40 km/h

11 | Numri | shiritave né rampé 1 shirit

12 | Faktoril orés kulmore 0.9

13 | Karakteristikat e ngaséseve ngasés té pérditshém
14 | Lloji | terrenit | rrafshét




q4=1145 auth
g5=1338 auth

H2=

g6=1007 aut’/h
q13=1228 auth

V=70 km/h Vr=40 km/h

L=67"

:] 95 2483 aut/h

<:|q4 10 % AK

Fig. 6.3.1 Rruga kryesore me rampé mbushése

Zgjidhje:

Tabela 6.3.2 Llogaritjet e vlerave te udhékryqit ne disnivel me rampé mbushése

Ekuvalentimi i fluksit té
komunikacionit né (au/h)

Q;

Pér fluksin né rrugé kryesore

q. -
' for * fax * I

‘ 2896 (24
qGi=7——"F7—""= —
' fok*%l(*flva h

Pér fluksin né rampé _ i _ aut
mbushése 4= for * fax * fnc 1398 (T)
Faktori i ndikimit té fag =1
ngaséseve
Faktori i ndikimit té i = 1 — 0952
automjeteve té rénda né AT+ Pr* (Ep — 1) + Py % (Eg_y)
rrugé kryesore
Faktori i ndikimit té i 1 0976

automjeteve té rénda né
rampé mbushése

=1+PT*(ET—1)+PT*(ER—1)

Qarkullimi i pérgjithshém

aut
q=qa+qr =429 (T)

Qarkullimi maksimal né
zonén e gérshetimit

aut
qrz = 4294 (T)

Llogaritja e dendésisé

Gr = 3.402 + 0.00456 * gz + 0.0048 xq, — 0.01278 * L, =
Gr = 21.86 (aut/km/h)

Shpejtésia mesatare né
zonén e mbushjes

km

Koeficienti Mb

Ve
1000

q
M, = 0.321 + 0.0039 * ¢ T060) — 0.004 (LA * ) =0.59

Niveli i shérbimit

NSH=D




6.4 Karakteristikat e rrugés dhe té garkullimit né hyrje H2 té udhékryqit né disnivel me

rampé zbrazés

Tabela 6.4.1 Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit né hyrje H2 té udhékrygit né disnivel me
rampé zbrazés

Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit pér hyrjen H2 me rampé zbrazés

1 Numri | shiritave né rrugén kryesore 2 shirita pér kahje
2 | Gjerésia e shiritave té komunikacionit né rrugén kryesore 35m
3 Madhésia e fluksit té komunikacionit né rampén zbrazés 1007 aut/h
4 | Madhésia e fluksit té komunikacionit né rrugén kryesore 2483 aut/h
5 | Gjatésia e shiritit pér shpejtim 250 m
6 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rrugén kryesore 10%
7 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rampé 5%
8 | Pérgindja e automjeteve rekreative 0%
9 | Shpejtésia e lévizjes né rrugén kryesore 70 km/h
10 | Shpejtésia e lévizjes né rampé 40 km/h
11 | Numril shiritave né rampé 1 shirit
12 | Faktoril orés kulmore 0.9
13 | Karakteristikat e ngaséseve ngasés té pérditshém
14 | Lloji | terrenit | rrafshét
g4 =—_> 2483 auth

95 |:> 10 % AK

V=70 km/h V=40 km/h L=250 m

Fig. 6.4.1 Rruga kryesore me rampé zbrazés

® == 0
5o aw/??

\!64/{'




Zgjidhje:

Tabela 6.4.2 Llogaritjet e vlerave te udhékryqit ne disnivel me rampé mbushése

Ekuvalentimi i fluksit té o Qi
komunikacionit né (au/h) 4= For * fax * frc
. . . . . aut
Pér fluksin né rrugé kryesore g = Q; = 3065 (1)
for * fax * fng h
Pér fluksin né rampé _ i _ aut
mbushése U ot e R
Faktori i ndikimit té fne =1
ngaséseve
.. oy . . . 1
Faktor|.| ndlklr’.r.nt:fe ) fux = — 0.952
automjeteve té rénda né 1+ Pr*(Ep — 1)+ Pr * (Egr_1)
rrugé kryesore
. s o . . 1
Faktori i ndikimit té fu = —0.976

automjeteve té rénda né
rampé mbushése

1+ Pr+(Er — 1) + Pr * (Egr—1)

Qarkullimi i pérgjithshém

aut
q=qu+qr=4222 (T)

Qarkullimi maksimal né
zonén e gérshetimit

aut
qrz = 4222 (T)

Llogaritja e dendésisé

Gr = 2.642 + 0.0053 * g4 — 0.0183 * L, =

Ggr = 14.31 (aut/km/h)

Shpejtésia mesatare né
zonén e mbushjes

km
V. =V, —(Vy—67)* M, = 67.99 (T)

Koeficienti Mb

Z), = 0.883 + 0.00009 * gz — 0.008 * V. = 0.66

Shpejtésia

V = 40 km/h

Niveli i shérbimit

NSH=C

Tabela 6.4.3 Nivelet e shérbimeve pér sé cilén rampé té projektit 1 i propozuar té udhékryqit né

disnivel
Hyrjet Rampat Llogaritja e dendésisé Niveli i shérbimit

mbushése/zbrazés

Hyrja H1 Pér rampé mbushése Gr=21.95 D
Pér rampé zbrazés Gr=18.16 D

Hyrja H2 Pér rampé mbushése Gr=21.86 D
Pér rampé zbrazés Gr=14.31 C

Hyrja H3 Pér rampé mbushése / /
Pér rampé zbrazés / /

Hyrja H4 Pér rampé mbushése / /
Pér rampé zbrazés / /




7. 0 Projektimi dhe sinjalizimi i udhékryqit té variantit té pérzgjedhur né rrugén

M2 dhe M25-2

/

Fig. 7.1 propozimi i dyté dhe i pérzgjedhur pér kété udhékryq ne disnivel

7.1 Karakteristika e rrugés dhe té garkullimit né hyrje té udhékryqit né disnivel pér
hyrjen H1 me rampé mbushése

Tabela 7.1.1 Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit né hyrje H1 té udhékrygit né disnivel me
rampé mbushése

Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit pér hyrjen H1 me rampé mbushése




1 Numri | shiritave né rrugén kryesore 2 shirita pér kahje
2 | Gjerésia e shiritave té komunikacionit né rrugén kryesore 35m
3 Madhésia e fluksit té komunikacionit né rampén mbushése 690 aut/h
4 | Madhésia e fluksit té komunikacionit né rrugén kryesore 2828 aut/h
5 | Gjatésia e shiritit pér shpejtim 135m
6 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rrugén kryesore 10%
7 | Pérqgindja e automjeteve komerciale né rampé 5%
8 | Pérgindja e automjeteve rekreative 0%
9 | Shpejtésia e lévizjes né rrugén kryesore 70 km/h
10 | Shpejtésia e lévizjes né rampé 40 km/h
11 | Numri | shiritave né rampé 1 shirit
12 | Faktoril orés kulmore 0.9
13 | Karakteristikat e ngaséseve ngasés té pérditshém
14 | Lloji | terrenit | rrafshét
q1=1683 aut’h
Hi= 62=1145 auth 690 aut’h
q3=690 auth V=70 km/h Vr=40 km/h 5% AK
q18=796 aut’h
_‘-‘_‘_—_‘_‘——__
G/
.
[ e <::,r 2828 aut/h
au
10/% AK
=
Fig. 7.1.1 Rruga kryesore me rampé mbushése
Zgjidhje:
Tabela 7.1.2 Llogaritjet e vlerave te udhékryqit ne disnivel me rampé mbushése
Ekuvalentimi i fluksit té _ Qi
komunikacionit né (au/h) U= for * fax * fnc
Pér fluksin né rrugé kryesore g = i — 3300 (a_ut)
for * fak * fng h
Pér fluksin né rampé i aut
. qi=———F——=785(—)
mbushése for * fak * fne h
Faktori i ndikimit té fne =1
ngaséseve
Faktori'i ndikirT.\it:cé ) i = 1 — 0952
automjeteve té rénda né 1+ Pr*(Ep — 1)+ Pr * (Egr_1)
rrugé kryesore




Faktori i ndikimit té
automjeteve té rénda né
rampé mbushése

1
1+ P (Ep— 1) + Pp * (Eg_q)

fAK = 0976

Qarkullimi i pérgjithshém

aut
q =qs+qr = 4085 (T)

Qarkullimi maksimal né
zonén e gérshetimit

aut
qrz = 4085 (T)

Llogaritja e dendésisé

Gr = 3.402 4+ 0.00456 * qg + 0.0048 x q, — 0.01278 x L, =
Gr = 16.8 (aut/km/h)

Shpejtésia mesatare né
zonén e mbushjes

km
Vo =Va = (V4 = 67) My = 69.07 ()

Koeficienti Mb

Vr
1000

q
M, = 0.321 + 0.0039 ¢ 1068 — 0.004 (LA * ) =0.30

Niveli i shérbimit

NSH=C

7.2 Karakteristika e rrugés dhe té qarkullimit né hyrje té udhékryqit né disnivel pér

hyrjen H2 me rampé mbushése

Tabela 7.2.1 Karakteristikat e rrugés dhe té garkullimit né hyrje H2 té udhékryqit né disnivel me

rampé mbushése

Karakteristikat e rrugés dhe té qarkullimit pér hyrjen H2 me rampé mbushése

1 | Numril shiritave né rrugén kryesore 2 shirita pér kahje
2 | Gjerésia e shiritave té komunikacionit né rrugén kryesore 35m

3 Madhésia e fluksit té komunikacionit né rampén mbushése 1228 aut/h

4 | Madhésia e fluksit té komunikacionit né rrugén kryesore 2483 aut/h

5 | Gjatésia e shiritit pér shpejtim 135m

6 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rrugén kryesore 10%

7 | Pérgindja e automjeteve komerciale né rampé 5%

8 Pérgindja e automjeteve rekreative 0%

9 | Shpejtésia e lévizjes né rrugén kryesore 70 km/h

10 | Shpejtésia e lévizjes né rampé 40 km/h

11 | Numri | shiritave né rampé 1 shirit

12 | Faktoril orés kulmore 0.9

13 | Karakteristikat e ngaséseve ngaseés té pérditshém
14 | Lloji | terrenit | rrafshét




q4=1145 aut’h

Ho= @0=1338 aut/h
g6=1007 aut’h

V=70 km/h

1228 aut/h

Vr=40 km/h 3 % AK

q13=1228 auth
_——_‘__—_—__; /
= 5=
= 135
— 2483 autih
10 % AK

Fig. 7.2.1 Rruga kryesore me rampé mbushése

Zgjidhje:

Tabela 7.2.2 Llogaritjet e vlerave te udhékrygit ne disnivel me rampé mbushése

Ekuvalentimi i fluksit té o Qi
komunikacionit né (au/h) %= for * fax * [nc
Pér fluksin né rrugé kryesore Q; aut

qi=7———"7—>"—"=2904 (—)

' for* fax * fug h

Pér fluksin né rampé _ i _ aut
mbushése AT 1399 ( h )
Faktori i ndikimit té fne =1
ngaséseve
Faktori i ndikimit té fic = 1 — 0.952
automjeteve té rénda né AT 4 Prx (Ep — 1) + Pr+ (Egy)
rrugé kryesore
Faktori i ndikimit té Fax 1 ~0.976

automjeteve té rénda né
rampé mbushése

=1+PT*(ET—1)+PT*(ER—1)

Qarkullimi i pérgjithshém

aut
q=qas+qgr=4303 (T)

Qarkullimi maksimal né
Zonén e gérshetimit

aut
qrz = 4303 (T)

Llogaritja e dendésisé

Gr = 3.402 4+ 0.00456 * qg + 0.0048 x g, — 0.01278 x L, =
Gr = 16.4 (aut/km/h)

Shpejtésia mesatare né
zonén e mbushjes

km
V. =V, — (V4 —67) * M), = 68.25 (T)

Koeficienti Mb

(‘I_Z) VR
M, = 0.321 + 0.0039 * ¢*1000° — 0.004 (LA * —) =0.58

Niveli i shérbimit

1000
NSH=C

Tabela 7.2.3 Nivelet e shérbimeve pér sé cilén rampé té projektit 2 i propozuar té udhékryqit né

disnivel




Hyrjet Rampat Llogaritja e dendésisé Niveli i shérbimit

mbushése/zbrazés

Hyrja H1 Pér rampé mbushése Gr=16.8 C
Pér rampé zbrazés / /

Hyrja H2 Pér rampé mbushése Gr=16.4 C
Pér rampé zbrazés / /

Hyrja H3 Pér rampé mbushése / /
Pér rampé zbrazés / /

Hyrja H4 Pér rampé mbushése / /
Pér rampé zbrazés / /

Tabela 7.2.4 jané té paragitura nivelet e shérbimit pér té tri rastet duke pérfshi nivelin e shérbimit té
gjendjes aktuale, nivelin e shérbimit té propozimit nr. 1 té projektuar dhe niveli i shérbimit té propozimit
nr. 2 té projektuar

Hyrjet Rampat Llogaritja e dendésisé Niveli i shérbimit

mbushése/zbrazés Gjendja Propozimi Propozimi

aktuale nr.1 nr. 2

Hyrja H1 | Pér rampé mbushése | | 22.25 | 21.95 | 16.8 ‘ E D C

Pér rampé zbrazés || 19.16 | 18.16 | / | D D /

Hyrja H2 | Pér rampé mbushése || 23 | 21.86 | 16.4 | E D C

Pér rampé zbrazés 16.89 | 14.31 ‘ / ‘ C C /

Hyrja H3 | Pér rampé mbushése || 1420 / | / | C / /

Pér rampé zbrazés 485 | / | / | A / /

Hyrja H4 | Pérrampé mbushése || 13.48 | / | / | C / /

P&r rampé zbrazés 989 | / | / | D / /




8. 0 Pérfundim

Duke analizuar gjendjen aktuale té udhékryqit né disnivel M2 e cila lidhe me relacionin Prishtiné-Shkup
dhe M25-2 e cila lidhet me relacionin Prizren-Gjilan si dhe duke analizuar té gjitha kycjet, rampat
mbushése dhe zbrazés, kemi arritur me njé pérfundim se ky udhékryq ka nevojé qé té analizohet miré
dhe té propozohet njé variant tjetér apo njé zgjidhje tjetér gé té arrihet |évizje sa mé optimale e
automjeteve, duke mundésuar lévizje te sigurt ,pa humbje kohore dhe nivel mé té miré té shérbimit.

Né kété rast duke analizuar udhékryqin né disnivel né térési dhe duke dalé né vendin e ngjarjes gjaté
numérimit té automjeteve népér orét kulmore té ngarkesés sé kétij udhékryqi kam vérejtur disa
probleme té veganta dhe né kété ményré kamé dalé me dy propozime té ndryshme dhe né fund duke
béré pérzgjedhjen e propozimit i cili ofron nivel mé té miré té shérbimit.

Me propozimin numér 1 kamé arrit gé né rrugén M2 qé lidhet me relacionin Prishtiné-Shkup ta béjé
rritjen e distancés sé rampés mbushése apo shiritit pér nxitim, nga té dy anét pér hyrjen H1 dhe hyrjen
H2 ku me kété rast niveli i shérbimit pér hyrjen H1 dhe hyrjen H2 pér rampat mbushése e kamé
zvogéluar pritjet kohore nga niveli i shérbimit "E" si¢ ishte né gjendjen aktuale, né nivelin e shérbimit
"D", kurse né rrugén M25-2 ku lidhet relacioni Prizren-Gjilan kam propozuar gé té béhet ndarja fizike né
mes té drejtimeve dhe até ndarja té realizohet me ishull té ngritur dhe pahi elastike tipi "B" sepse gjaté
fazés sé numérimit té automjeteve kam hasur ne shumé raste ku nuk éshté respektuar sinjalizimi
horizontal dhe ngasésit me veturat e tyre kané kaluar rrugén nga njéra ané né tjetrén ,késisoj ne até
zoné u krijojke koloné e automjeteve pér shkak té kétyre manovrimeve.

Né té njéjtin propozim i kam projektuar dy shirita pér drejtim dhe tek pjesa e epérme ku ndahet rruga né
drejtim me "Pallatin e Drejtésisé" kam projektuar njé rrethrrotullim me dy shirita dhe njé by pass (shih
pjesén grafike te temes ) nga ana e Gjilanit té cilét déshirojné gé té kthehen né té djathté né drejtim té
Pallatit té Drejtésis€, pasi qé kjo rrugé dytésore tash po frekuentohet shumé dhe po béhet shpesh heré
koloné duke mos dhéné pérparési né kycje por edhe shpesh heré ndodhin edhe aksidente.

Né propozimin nr 1 tek hyrja H1 dhe Hyrja H2 tek rampa mbushése me keté propozim kemi arritur NSH
"D" nga ai "E" sa ka gené né gjendjen aktuale.

Me propozimin numér 2 té cilin e kam pérzgjedhur si propozim pérfundimtaré pér kété udhékryq né
disnivel, kam arritur gé té béjé disa ndryshime né pérgjithési té udhékryqit ku e meté e kétij propozimi
éshté se kostoja e realizimit éshté e madhe sepse éshté béré komplet zgjerimi i urés ku lidhet rruga M2
Prishtiné-Shkup ku shiriti pér nxitim dhe ngadalésim béhet me njé shirit té pérbashkét me gérshetim té
cilét automjetet do ta kené mé té lehté kygjen si dhe mé kryesore éshté gé né rrugé M25-2 né relacionin
Prizren-Gjilan ku béhej kolon shumé e madhe me humbje kohore té médha né gjendjen aktuale, pérpos
asaj gé i kemi béré nga dy shirita pér drejtim dhe drejtimet i kemi ndaré fizikisht njéri me tjetrin si dhe
rampat jané té lidhura me shirit té vecanté ku automjetet gé do té kthehen né té djathté nuk do té
pengojné automjetet gé lévizin drejté.

Né propozimin nr 2 tek hyrja H1 dhe Hyrja H2 tek rampa mbushése me keté propozim kemi arritur NSH
"C" nga ai "E" sa ka gené né gjendjen aktuale dhe NSH "D" né propozimin numér 1.
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