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SHKURTESAT E PERDORURA NE PUNIM

AU - Automjete té udhétaréve

AR - Automjete rekreative

AT - Automjete transportuese

AK - Automjete komerciale

CAR - Automjete té udhétaréve

HGV - Automjete té rénda

BUS - Autobus

KD - Kthimet djathtas

KM - Kthimet majtas

P - Pjerrtésia gjatésore

K - Vendkalimet e kémbésoréve

Qk- Flukset e kémbésoréve

GJsh - Gjerésia e vendkalimit té kémbésoréve
L - Gjatésia e vendkalimit té kémbésoréve

Vk - Shpejtésia e l1évizjes sé kémbésoréve

NSH - Niveli i shérbimit

HCM - Highway Capacity Manual

NB - Jané automjetet gé vijné nga jugu dhe shkojné né veri,
NEB - Jané automjetet gé vijné nga jugperéndimi,

NEB - Jané automjetet gé vijné nga juglindja,

SEB - Jané automjetet qé vijné nga veriperéndimi,

SEB - Jané automijetet gé vijné nga juglindja
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gjaté kétyre viteve rreth shkollimit tim, né vecanti dua té falénderoj mentorin prof. Dr. llir
Doci i cili me ndihmén dhe konsulencén e tij té pakursyeshme profesionale, mé ofroi
orientimin e duhur pér realizimin e kétij punimi té€ masterit, njéherit njé falénderim edhe pér
komisionin vlerésues né pérbérje: kryetar i komisionit Prof. asoc. Dr. Ahmet Shala, anétar i
komisionit Prof. ass. Dr. Ferat Shala.

Pérvec punés sime pér grumbullimin e té dhénave nga tereni, dua té falénderoj kolegét e
studimeve master, me té cilét pér dité té téra géndruam népér udhékryge pér té grumbulluar té
dhénat e nevojshme dhe fal punés sé tyre mé éshté lehtésuar procesi rreth grumbullimit té
dhénave.
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ABSTRAKTI

Né kété punim, do té béhet shqyrtimi i njé pjese apo segmenti té rrjetit rrugor né qytetin e

Lipjanit, konkretisht do té trajtohen kéto pika si né vijim:

1. Udhékryqi gé kalon népér hekurudhé éshté i formés (T) ku krygézohet me rrugét “Gjergj
Kastriot Skénderbeu*, “Bajram Gashi, “Qamil Olluri®.

2. Udhékryqi gé gjendet pérball marketit “Kam Market” éshté i formés (T) ku krygézohet me
rrugét “Gjergj Kastriot Skénderbeu‘’, dhe “Shqipéria‘“.

3. Udhékryqi qé gjendet pérballaé Stacionit Policor éshté i formés (+) rrethrrotullim Kku
krygézohet me rrugét “Lidhja e Prizerenit®, “Hajredin Bajrami®, “Shqipéria“, dhe “Fehmi
Agani”.

4. Udhékrygi qé gjendet afér Shkollés fillore “Véllez&érit Frashéri” éshté i formés (+) ku
krygézohet me rrugét “Lidhja e Prizerenit®, “Tahir Sinani“, dhe “Gjergj Fishta“.

5. Udhékryqi qé gjendet pérball Shtépisé sé Kulturés éshté i formés (+) rrethrrotullim ku
kryqézohet me rrugét “Komadant Kumanova®’, “Haxhi Klegka®, “Lidhja e Prizerenit*’,

dhe “Shen Flori’.

Né kuptimin mé té gjeré, ky studim pérfshiné mbledhjen e té dhénave nga gjendja
ekzistuese né terren me ané té matjeve, numérimit té pjesémarrésve kryesor né rrjetin rrugor,
pérpunimin e kétyre té dhénave me ané té softuerit pérkatés ku pérfshihet modelimi dhe simulimi
kompjuterik, analiza e rrjetit rrugor t¢ marré né shqyrtim me dhénien e rezultateve té

parametrave kryesor té trafikut rrugor si dhe propozimi i zgjidhjeve mé optimale.

Qéllimi kryesor éshté gé me ané té softuer-it té sofistikuar té futen té dhénat e marra nga
gjendja ekzistuese né terren dhe té krijohet modeli i segmentit rrugor né fjalé me géllim té

zgjedhjes sé problemeve té identifikuara né kété segment.

[1] Pér shgyrtim té kétij segmenti rrugor, do té béhet modelimi dhe simulimi i rrjetit rrugor
me ané té softuerit PTV VISSIM. [2] Pérfitimi i rezultateve gjithashtu do té béhet me ané té
softuerit PTV VISSIM qé éshté softuer i sofistikuar pér shqyrtimin e rrjetit rrugor si urban ashtu

edhe ndérurban.
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Ky softuer éshté pjesé e sistemit informativ té operatoréve té rrjeteve rrugore Qgé
pérdoret pér té simuluar dhe analizuar problemet né njé rrjet té téré rrugor, apo té ndonjé
segmenti té vecanté rrugor, me géllim té identifikimit té problemeve dhe gjetjes sé zgjidhjeve

mé té mira apo optimale.

Me ané té kétij softueri do té analizohen parametrat kryesoré té trafikut dhe do té
propozohen zgjidhjet e mundshme té problemeve qé paragiten né segmentin rrugor té

pérmendur mé larté.
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HYRJE

Komunikacioni rrugor né qytetin e Lipjanit ballafagohet me probleme té cilat mé té
theksuara jané né orét mé kulmore té dités ku pér shkak té késaj krijohen disa tollovi jo shumé té
médha por té cilat pengojné rrjedhén e garkullimit, pastaj numri i kalimtaréve éshté né rritje, si

dhe disa probleme infrastrukturore qé duhet té trajtohen.

Duke pasur parasysh se gytetet jané vende térhegése pér shumé shfrytézues té trafikut jo
vetém pér banorét e vendit por edhe pér shfrytézues té tjeré, intensiteti i garkullimit &shté i larté
dhe ndryshon varésisht nga koha, vendi, géllimi, etj.

Kjo na béné gé né gendra té urbanizuara té keté kohé pas kohe numér té shfrytézuesve té
trafikut mé shumé se gé e pérballon segmenti i caktuar apo edhe zona e caktuar. Prandaj pér
shkak té kétij jolineariteti té garkullimit si dhe pér shkak té ngufatjeve gé paragiten né periudha
té caktuara kohore, menaxhimi i trafikut luan njé rolé jashtézakonisht té réndésishém pér
evitimin e situatave té ngufatjes, menaxhimin e situatave emergjente, situatave té
jashtézakonshme, etj.[5]

Numérimet dhe anketimet né komunikacion jané mjetet e marrjes sé informacionit né lidhje
me trafikun. Kjo éshté njé ményré sistematike e mbledhjes sé té dhénave gé do té pérdoret pér
géllime té ndryshme né inxhinieriné e trafikut.

Qendrat e menaxhimit té trafikut jané vende ku monitorohet dhe menaxhohet trafiku,
varésisht nga situatat gé paragiten né rrjetin rrugoré. Né kéto gendra informacioni i marré né
lidhje me trafikun pérpunohet dhe pérdoret nga operatorét e rrjetit pér t¢€ monitoruar operacionet
e sistemit té trafikut dhe t& ndérmarrin veprime pér té sjellé ndryshime né operacionet gé kané
lidhje me veprimet né trafik apo né transport t€ mallrave. Monitorimi i trafikut béhet pérmes
pajisjeve gé jané té vendosura né terren, ndérsa menaxhimi i situatave lehtésohet shumé me
pérdorimin e softueréve té ndryshém. [2], [14]

Operatorét e rrjetit jané persona qé pérkujdesen pér funksionimin e miré té rrjetit té
trafikut té llojit té caktuar — rrugor, hekurudhor apo ajror. Detyra e tyre kryesore éshté organizimi
sa mé i miré i garkullimit né rrjetin e trafikut, monitorimi i rrjetit té trafikut, analiza e té dhénave
dhe né bazé té késaj dhénia e propozimeve pér pérmirésimin e trafikut, aplikimin e zgjidhjeve té

reja, veprimet né rast té aksidenteve, veprimet né rast té tollovive, etj. [2]
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KAPITULLI 1

1.PERSHKRIMI | RRJETIT RRUGOR TE SHQYRTUAR

Né kété punim do té merret né shqyrtim rasti i njé rrjeti rrugor, né gytetin e Lipjanit -
konkretisht né rrjetin e rrugéve: “Bajram Gashi”, “Gjergj Kastrioti Skénderbeu”, “Lidhja e
Prizerenit”, “Fehmi Agani”, “Rruga Komadant Kumanova” (fig.1.1, fig.1.2) q€ &shté pjesé e
gendrés urbane té qytetit dhe ka disa rrugé tjera gé lidhen me té, gé krijojné njé rrjet rrugésh
shumé té ngarkuara si me automjete ashtu edhe me kémbésoré. Kjo ka imponuar nevojén pér ta
studiuar mé géllim té analizés sé problemeve té komunikacionit dhe gjetjen e zgjidhjeve mé té

pérshtatshme apo optimale.

Studimi béhet pér orét e pikut (kulmoré) té garkullimit té automjeteve dhe kémbésoréve.
Kéto rrugé kané shumé hyrje dhe dalje me rrugét tjera si: “Qamil Olluri”, “Fehmi Agani”,
“Hajredin Bajrami”, “Gjergj Fishta”, “Tahir Sinani”, “Hagji Klegka”, etj., q¢ ndikon né rrjedhén
normale té& qarkullimit. Qéllimi i temés éshté gé né ményré sa mé gjithépérfshirése té béhet
analiza e kétij rrjeti rrugor bazuar né té dhénat e mbledhura nga gjendja ekzistuese né terren pér
secilén nyje, futja e té dhénave né softuer, krijimin e modelit kompjuterik-grafik né bazé té
dhénave, aplikimi i simulimit, dhe té jepen propozimet e zgjedhjeve mé té mira. Qéllimi éshté qé
me ané té softuer-it té sofistikuar pér analizé té trafikut té krijohet modeli i rrjetit rrugor té

shqyrtuar me géllim té zgjedhjes sé problemeve té identifikuara né komunikacion.
Rrjeti rrugor i shgyrtuar né hulumtimin toné pérbéhet prej kétyre llojeve té udhékrygeve:
- njé udhékryg me sinjalizim ndricues(semaforé),
- dy rreth rrotullime,

- dy udhékryge klasike té formés “7.
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Né fig. 1.1. 8shté paraqitur rrjeti rrugor i shqyrtuar pérmes orto fotos.
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Fig. 1.1. Paragitja skematike e rrjetit rrugor [4]
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Fig. 1.2. Harta e rrjetit rrugor e marrur pér shqyrtim né gytetin e Lipjanit[3]
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Né vazhdim éshté paraqitur gjendja ekzistuese e udhékrygeve dhe rrethrrotullimeve né
komunén e Lipjanit.

a) Udhékryqi gé kalon népér Hekurudhé b) Udhékryqi pérballé marketit “Kam Market”

c) Udhékryqi afér “Stacionit Policor” d) Udhékryqi afér shkollés fillore “Véllezérit Frashéri”
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e) Udhékryqi pérball Shtépisé sé Kulturés

Fig. 1.3. Foto té udhékrygeve né rrjetin rrugor
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KAPITULLI 2

2. BAZAT TEORIKE TE ANALIZES SE TE DHENAVE TE
RRJETIT RRUGOR NE QENDER TE QYTETIT TE LIPJANIT

Té dhénat e mbledhura té rrjetit rrugor, jané shumé té réndésishme pér analizén e
parametrave té rrjetit. Ato jané marré nga gjendja ekzistuese pér trafikun né hapésira urbane.
[1] [5] Kéto té dhéna jané:

o Korsité e trafikut té rrjetit rrugor, jané té ndaré me sinjalizim horizontal.

e Korsité e trafikut né rrugét kryesore “Komandant Kumanova”’ dhe “Lidhja e
Prizerenit” jané té projektuara me nga dy shirita né té dy drejtimet, ndérsa né rrugét
tjera kemi njé shirit pér kahe té lévizjes.

e Gjerésia e shiritave né rrugét kryesore si: "Komandant Kumanova", "Lidhja e
Prizerenit" jané 3.5m, kurse né "Shen Flori", "Hajredin Bajrami”, "Gjergj Kastrioti
Skénderbeu" dhe “Shqipéria” kemi njé me 3.25m, ndérsa né rrugén “Haxhi Klegka”,
"Tahir Sinani", "Gjergj Fishta" dhe "Fehmi Agani” kemi njé shirit me nga 3.0m pér
kahje té l8vizjes.

o N&é kété rrjet rrugor kemi disa lloje té€ udhékryqeve, dy rreth rrotullime, njé udhékryq té
rregulluar me sinjalizim ndricues dhe disa udhékryge té rregulluara me shenja té
komunikacionit.

o Gjerésité e vendkalimeve té kémbésoréve jané té projektuara me gjerési 6m, né disa
pjesé 4m dhe 3m.

e Suazat e kémbésoréve jané té projektuar, me gjerési 3m né disa pjesé kurse né disa

pjese té rrjetit rrugor, jané me gjerési té ndryshme.
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2.1. Hyrje né Softuerin Ptv Vissim

Softueri PTV VISSIM pérdoret pér analizén e parametrave té trafikut me aplikimin e
modelimit dhe simulimit té trafikut. Ky softuer ofron mundésiné e futjes sé té dhénave nga
matjet manuale apo automatike dhe pérpunimin e tyre. Ka mundésiné e paraqitjes sé rrjetit rrugor
té trafikut, elementet e infrastrukturés sé trafikut si: shiritat (korsité), rrugét, udhékryqet, rreth
rrotullimet, automjetet né trafik, drejtimet e 18vizjes, sinjalizimin, parkimin, etj.

Pra, softuer-i PTV VISSIM pérdoret pér té analizuar rrjetin e trafikut, pér té planifikuar
trafikun dhe ekzekutuar rezultatet e pérfituara.

Procesi i modelimit né rrjetin e transportit &shté njé proces kompleks dhe kérkon njohuri té
rrjetit té trafikut, si dhe njohja e softuer-ve me té cilat éshté i mundur modelimi.

PTV VISSIM ka njé shumé llojshméri té opsioneve gqé mund té vendosen, por shumica e
tyre jané jashté objektit té kétij punimi dhe kétu do té sgarojmé vetém ato hapa qé jané té

nevojshém.

Pér shqyrtim té kétij segmenti rrugor, do té béhet futja e té dhénave té mbledhura dhe té

regjistruara, si dhe modelimi dhe simulimi i rrjetit rrugor me ané té softuerit PTV VISSIM.

Pérfitimi i rezultateve gjithashtu do té béhen me ané té kétij softuer-i. Ky softuer éshté
pjesé e sistemit informativ té operatoréve té rrjeteve rrugore gé pérdoret pér té simuluar dhe
analizuar problemet né njé rrjet té téré rrugor, apo né ndonjé segment té vecanté rrugor, me
géllim té identifikimit té problemeve dhe gjetjes sé zgjidhjeve mé té mira t¢ mundshme. Me ané
té kétij softueri do té analizohen parametrat kryesoré té trafikut dhe do té propozohen zgjidhjet e

mundshme té problemeve gé paragiten né segmentin rrugor té pérmendura mé larté. [1]
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2.2.Vendosja e imazhit pérmes ortofotos apo vizatimi pérmes Ptv Vissim-It

Vendosja e parametrave pér rrjetin rrugor, mbi vizatim béhet me ndihmén e programit
PTV VISSIM, gé ofron mundési pér té paraqitur rrjetin rrugor, e qé éshté punuar me ndihmén
e orto-fotos té marré nga gjeoportali [4] né ményré gé té kemi njé pamje sa mé té miré té rrjetit

té modeluar dhe njé ndérlidhje né mes té fotos reale, modelimit dhe simulimit.

D Fle Edit View BaseData Trffic SignalControl Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help

AARIRE.RRED. A9 IPE,

Student Version
Not for commercial use.

Student Version
Not for commercial use.

Student Varsion
Not for commercial use:

Student Vetsion
Not for commercial use:

Student Version
Not for commetcial use,

Student Version
Not for commercial use.

Student Varsion
Not for commetcial use,

Student Version
Not for commercial use.

Student Version
Not for commercial use:

Studant Verston
Not for commercial use

T REPSHBS B8l b EB-% " (S AE

Student Version Student Version 3 Student Version Student Version
Not for commercial use. Notfar commercial tse Not for commercial use, Not for commerca| use.

Fig. 2.1. Vizatimi i rrjetit rrugor me programin VISSIM [8]
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2.3. Vizatimi i segmenteve rrugore dhe lidhjeve (Konektoréve)

Gjeometria e rrjetit éshté paragitur pérmes vizatimit té realizuar né VISSIM né pérpjesé
adekuate me modelimin né softuer. Gjerésia e shiritave éshté marré 3.5m. Gjatésia e rrjetit rrugor
éshté marré me gjatési 1050 m. Distanca né mes udhékrygeve éshté matur me ndihmén e
programit. Né fig. 2.2. éshté prezantuar gjeometria pér segmentin pérkatés rrugor dhe projektimi
i shiritave rrugor pérmes softuer-it PTV VISSIM. [1]

Fig. 2.2. Paragitja skematike e rrjetit rrugor dhe lidhja e shiritave pérmes lidhjeve
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2.4. Krijimi i pérbérjes sé automjeteve

Pérbérja e automjeteve éshté njé kombinim i llojeve té ndryshme té automjeteve si:
automjete té udhétaréve, kamion, autobusé, tramvaj, bicikleta, motocikleta, etj., andaj softueri
PTV VISSIM mundéson pérmes opsionit té krijimit té pérbérjes sé automjeteve té merret
parasysh johomogjeniteti i strukturés sé qarkullimit. Pér kété duhet té pércaktohet pérgindja e
tyre pérpara se té fillohet me rrjedhat e garkullimit, p.sh.: 95.7% automjete té udhétaréve, 0.4%
automjete komerciale, 3.9% autobusé etj. [6],[7]. [22]

- " i 5 - 2
g};‘.’ Ve s 3 + h SppingiMall’ ot B
. ‘e . -

Rel. Flow Des. Speed

100 0.900

Vehicle Type

Vehicle type: [300 Bus

Rel. flow: 0.040

Des. speed: 30: 30 'h | .0, 35.0
5:5 km/h (4.0, 6.0)
| (112:12 km/h (12.0, 15.0)
15:15 km/h (15.0, 20.0)
20: 20 km/h (20.0, 25.0)
- ZS: 25 km/h (25.0, 30.0)
2130:30 km/h (30.0.350) | 5 . ___— 0 o
: 40 40 km/h (40 O 45.0) al
= 50: 50 km/h (48.0, 58.0)
60: 60 km/h (58.0, 68.0)
70: 70 km/h (68.0, 78.0)
80: 80 km/h (75.0, 110.0)
™ 85: 85 km/h (84.0, 88.0)
§ 90: 90 km/h (85.0, 120.0)
100: 100 km/h (88.0, 130.0)
120: 120 km/h (85.0, 155.0)
130: 130 km/h (80.0, 170.0)

Fig. 2.3. Vendosja e kategorisé sé automjeteve dhe pjesémarrja e tyre né pérqindje
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2.5. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve

Matjet jané né njé dité, té caktuara pér tri intervale mé té ngarkuara. Dita pér numérim ka

gené dita e Héne né interval té caktuara kohoré nga njé oré, né orén kulmore brenda dités dhe até
prej orés 07:30-08:30, 12:30-13:30 si dhe 16:30-17:30, né secilin drejtim té garkullimit né

shiritat pérkatés ku pérfshihen automjetet e udhétaréve (AU/h), taxi. automjetet mbi 5t.

Tabela 2.1. Té dhénat e garkullimeve pér ditén e Héne

“Hekurudhé”

Udhékryqgi ¢cé
gjendet pérball
marketit “Kam 922
Market”

Rreth rrotullimi
pérballé S.P. 1469

Udhékryqi afér
“Shkollés fillore
Véllezérit
Frashéri”
Rreth rrotullimi
Gé gjendet 1194
pérball “Shtépisé
sé Kulturés”

858

07:30-08:30
s Q
v o
5, 2
0
s £
N <
Udhékryqi ¢é
kalon népér 815 173

202

461

572

459

E Héne

12:30-13:30

> e mjeteve
Kémbésoré

235

248

521

630

499

16:00-17:00

g ‘0

I o
k) 2

o)

s E

N )
862 214
957 238
1267 487
788 553
1254 434

> pér ditén e Héne

> Shuma

2588

2883

4273

2723

3816

16283

> Shuma

622

688

2154

1469

1392

6325

Nga matjet e béra si dhe krahasimi i tyre konstatojmé se dita mé e ngarkuar ka gené né

diten e Héne (garkullime maksimale) ndérsa ora 12:30-13:30.
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2.5.1. Té dhénat pér arkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékryqin qé kalon
mbi hekurudhé gé lidhé rrugét “Gjergj Kastriot Skénderbeu“, “Bajram Gashi“ dhe, “Qamil
Olluri

Udhékryqi éshté i formés "T", i cili kalon mbi Hekurudhé. Gjendja ekzistuese e udhékryqit
éshté e projektuar me sinjalizim horizontal. Gjendja nuk éshté aq e miré pasi gé kemi njé fluks
mjaft té madh té garkullimit t€ mjeteve dhe sidomos kémbésoréve.

Udhékryqi pérbéhet prej tre hyrjeve, ku té tre hyrjet kan nga njé shirit pér kahje. Po ashtu

kemi edhe tre vendkalime pér kémbésor.

Fig. 2.4. Projektimi i gjendjes ekzistuese té udhékrygit gé lidhé rrugét
“Gjergj Kastriot Skénderbeu*, “Bajram Gashi*, “Qamil Olluri “[9]
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Tabela 2.2. Té dhénat hyrése pér udhékrygin e formés "T", "Te Hekurudha", né hyrje té gytetit

E HENE
Koha e
g numerim
:S it %_%%O Struktura e garkullimit
R Kahu i
= rjedhés | Vetura Taxi Mjete mbi 5t > mjeteve Kémbésoré
g 2 311 18 9 338
g |13 10 4 1 15 68
IS 1 448 26 12 486
2 |23 15 2 3 20 123
3 1 20 1 0 21
372 26 3 2 31 44
Gjithsejté| 830 54 27 911 235
500
448
450
400
350
2l W Vetura
250 .
M Taksi
200
Mjete mbi 5t
150
100 B Kembesore
50
0

Fig. 2.5. Té dhénat e garkullimit pér udhékrygin gé kalon mbi hekurudhé té paragitura né ményré grafike
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2.5.2. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékryqin qé lidhé

rrugét “Gjergj Kastriot Skénderbeu “, dhe “Shqipéria“

Udhékryqi éshté i formés "T". Gjendja ekzistuese e udhékryqit éshté e projektuar me
sinjalizim horizontal. Gjendja éshté e miré pasi gé nuk kemi njé fluks mjaft t¢ madh té
garkullimit t& mjeteve dhe sidomos kémbésoréve. Udhékryqi pérbéhet prej tre hyrjeve, ku té tri

hyrjet kané vetém njé shirit pér kahje. Po ashtu kemi edhe tre vendkalime pér kémbésor.

Fig. 2.6. Projektimi i gjendjes ekzistuese té udhékryqit pérball marketit “"Kam Market"[9]
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Tabela 2.3. Té dhénat hyrése pér udhékrygin e formés "T", pérball marketit "Kam Market"

E HENE
Koha e
© numeri
= mit .
.g 12:30- Struktura e garkullimit
2 133
2 [Kanui
8 |miedhés | Vetura Taxi Mjete mbi 5t > mjeteve Kémbésoré
= 2 327 19 8 354
*§ 113 139 7 Z 150 66
5 1 160 21 17 198
£ |23 63 9 6 78 84
< 1 103 14 11 128
32 88 5 3 96 98
Gjithsejté| 880 75 49 1004 248
300
250
200 M Vetura
M Taksi
150
Mjete mbi 5t
100 m Kembesore
50
0

Fig. 2.7. Té dhénat e garkullimit pér udhékryqin pérball marketit "Kam Market" né ményré grafike
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2.5.3. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér rreth rrotullimin qé
lidhé rrugét “ Lidhja e Prizerenit “, “ Hajredin Bajrami “, “ Shqipéria“, dhe “ Fehmi Agani”

Rreth rrotullimi i cili shfrytézohet nga pjesémarrésit e komunikacionit, i cili mundéson
garkullim té vazhdueshém pér té gjitha hyrjet (fig. 2.8).

Rreth rrotullimi i cili &shté i projektuar me sinjalizim horizontal, i cili gjendet afér Stacionit
Policor, ku kjo ka ndikuar gé té kemi njé numér mjafté té larté edhe té kémbésoréve. Udhékryqi
pérbéhet prej katér hyrjeve, ku té dhénat jané paragitur né tabelén 2.4. Po ashtu kemi edhe katér
vendkalime pér kémbésor.

J

Fig. 2.8. Projektimi i gjendjes ekzistuese pér rreth rrotullimin gé lidhé rrugét “Lidhja e Prizerenit*,
“Hajredin Bajrami*, “Shqipéria“, dhe *“ Fehmi Agani”
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Tabela 2.4. Té dhénat hyrése té rrethrrotullimit afér “Stacionit Policor”

100

50

E HENE

Koha e
g numeérim
E it: 12:30- Struktura e garkullimit
2 13:30
:g_i rgggﬁéls Vetura Taxi Mjete mbi 5t > mjeteve Kémbésoré
g 2 177 11 5 193
S |1[ 0O 279 17 7 303 114
2 3 98 4 2 104
(0]
S 21 0 296 21 15 332 96
3] 4 48 3 1 52
@ 370 94 5 4 103 173
< 1 180 19 13 212

410 206 14 18 238 138

Gjithsejte| 1378 94 65 1537 521

350

296

300

250

200 M Vetura

M Taksi
150
Mjete mbi 5t

B Kembesore

Fig. 2.9. Té dhénat e garkullimit pér rreth rrotullimin afér “Stacionit Policor” té paraqitura né ményré

grafike
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22.5.4. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékryqin me
sinjalizim ndriques qé lidhé rrugét “Lidhja e Prizerenit®, “Tahir Sinani“, dhe “Gjergj Fishta“

Udhékryqi gé gjendet afér Shkollés fillore “Veéllezérit Frashéri” éshté i formés (+), gjendja
ekzistuese e udhékryqit éshté e projektuar me sinjalizim ndricues (semaforé), ku kemi njé
ngarkesé mjaft té madhe, plani i sinjalizimit éshté i projektuar né sistem dy fazor dhe po ashtu po

té njéjtat faza shfrytézohen nga kémbésorét me kohét mbrojtése.

Fig. 2.10. Projektimi i gjendjes ekzistuese t& udhékryqit qé lidhé rrugét “Lidhja e Prizerenit*, “Tahir
Sinani*, dhe “Gjergj Fishta*
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Tabela 2.5. Té dhénat hyrése té udhékrygit te Shkolla fillore "Véllezérit Frashéri"

E HENE
Koha e
numerimi L
© t 12:30- Struktura e garkullimit
E 13:30
Q| Kahui
o | rrednés Vetura Taxi Mjete mbi 5t > mjeteve Kémbésoré
= 2 35 7 0 42
2 3 249 16 6 271
§ 1 4 68 5 2 75 146
“E’ 1 17 4 0 21
= 3 55 2 0 57
E| 2 4 23 1 0 24 187
= 1 266 14 11 291
4 2 36 2 0 38
1 3 Z 84 6 3 93 132
1 80 2 4 86
2 9 1 0 10
4 3 63 3 3 69 165
Gijithsejté 985 63 29 1077 630
300
266
250
200
M Vetura
150 _
W Taksi
Mjete mbi 5t
100
B Kembesore
50 -
O .

Fig. 2.11. Té dhénat e garkullimit pér udékrygin te shkolla fillore "Véllezérit Frashéri* té paragitura né

ményré grafike
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2.5.5. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér rreth rrotullimin qé
lidhé rrugét “Komadant Kumanova“, “Haxhi Kleqka®“, “Lidhja e Prizerenit”, dhe “Shen Flori”

Rreth rrotullimi i cili shfrytézohet nga pjesémarrésit e komunikacionit, i cili mundéson
garkullim té vazhdueshém pér té gjitha hyrjet (fig. 2.12).

Rreth rrotullimi i cili &shté i projektuar me sinjalizim horizontal dhe vertikal, i cili pérbéhet
nga katér hyrje. Po ashtu ka katér vendkalime pér kémbésoré.

Fig. 2.12. Projektimi i gjendjes ekzistuese pér rreth rrotullimin gé lidhé rrugét “Komadant Kumanova ',
“Haxhi Kleqka ", “Lidhja e Prizerenit"’, dhe “Shen Flori
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Tabela 2.6 Té dhénat hyrése té rreth rrotullimin pérball “Shtépis sé Kulturés”

E E HENE
Koha e
g numeérim e
_g it: 12:30- Struktura e garkullimit
= 13:30
:g_i rﬁggﬁéls Vetura Taxi Mjete mbi 5t > mjeteve Kémbésoré
g 2 133 9 5 147
S |1[ 0O 295 18 16 329 108
% 3 116 4 7 127
S 2 0 98 11 13 122 132
o) 4 37 3 1 41
@ 3 0O 438 15 23 476 92
X 1 48 1 2 51
4 (@] 68 4 3 75 167
Gjithsejté| 1233 65 70 1368 499
500
450 438
400
350
300
M Vetura
250 .
M Taksi
200 Mijete mbi 5t
150 B Kembesore
100
50
O .

Fig. 2.13. Té dhénat e qarkullimit pér rreth rrotullimin pérball “Shtépisé sé Kulturés” té paraqitura né

ményré grafike
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2.6. Definimi i Marshutave (Route)

Né cdo lidhje ku ka mundési gé automjetet té I8vizin né drejtime té shumta, duhet té
pércaktohen drejtimet e lévizjes (routes), dhe pérgindja e automjeteve qé shkojné né c¢do
lévizje.

Pérve¢ té dhénave pér shénimet mbi flukset e garkullimeve né rrjetin rrugor éshté e
nevojshme té béhet edhe shpérndarja (pérgindja e automjeteve), prej pikave hyrése né pikat e
destinacionit. [15],[22] Kjo béhet pérmes zgjedhjes sé komandés “Route” né softuer.
Shpérndarja e pérgindjes sé automjeteve pjesémarrése béhet sipas vézhgimeve né terren.
Flukset e garkullimit duhet t€ ndahen né ményré precize né ményré gé té fitojmé rezultate té
sakta.

Manuali i PTV VISSIM 5.3 jep informacionet dhe teknikat e nevojshme pér té krijuar
rrugét e mjaftueshme. [1]

Né rastin e njé rrjeti té vogél, pérdorimi i kétij funksioni mund té duket i lehté, por kur
kemi té b&mé me modelim té njé rrejti rrugor mé té madh duhet modeluar me kujdes té
shtuar.

Njé rrjet rrugor mé i madh mund té pérfshijé krijimin né ményré manuale té numrit té
madh té rrugéve i cili mandej e komplikon modelimin. Ky proces béhet mé i véshtirésuar dhe
merr kohé mé shumeé.

Kur fluksi 1 automjeteve €shté 1 pérfshiré né krijimin me funksionin e softverit “Route”,
ky funksion duket qé e humb dobiné e tij né rrjedhjen e ardhshme té trafikut dhe parashikimet
nuk mund té béhen me saktési.

Funksioni “Statik Routing” nuk mund té jeté aq i dobishém kur béhet planifikimi pér té

ardhmen dhe dobia e tij éshté e kufizuar vetém né vlerésimin e gjendjes ekzistuese.
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Dynamic Assigment Function: é&shté i dizajnuar pér t¢ modeluar pérzgjedhjen e rrugéve
sipas sjelljes s¢ shoferéve, duke 1éné anash krijimin e “Statik route” dhe né vend té saj duke
pérdorur matricén Origjiné-Destinacion té flukseve té garkullimit i cili &shté jashté kornizave té

kétij udhézuesi.

Né figurén 2.14 éshté paraqitur shpérndarja e automjeteve sipas pikave hyrése, ku ¢do piké

hyrése duhet t'i shpérndaj automjetet né pikat dalése té rrjetit rrugor.

[ vissim 5.30-09 i
: File Edit View BaseData Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help

B2RRE.RIBAJ. A 90 ippNE.

‘ Static | Partial | Parking | Dynamic | Closures | Managed Lanes

Decisi , Decision Start :‘ E]Decision
No. Name Link No.:

3:Komandant Kumanova At 509.641 m Link: 8:Lidhja e Prizrenit

» | | 8:Lidhja e Prizrenit

4:Haxhi Klegka Vehicle Class(es): | All Vehicle Types

]

10:Shen Flori
Decision  Route Dest.

7:Lidhja e Prizrenit No. No. Link N [m] -99999
8:Lidhja e Prizrenit 5:Haxhi Klegka I 39.933
13:Tahir Sinani

C AT ] 9:Shen Flori 31.267 0.19

Ligermishis 6:Komandant Kumanova | 4
7:Lidhja e Prizrenit

21:Fehmi Agani
19:R120
17:R120
20:R120

| 24:Skenderbeu i
i [F] show only routes over link

s|lealajulau| [D

3
4
5
6
7
8
9

| »

Static Routing Decisions: 18
Static Routes: 48

REPcH S E=0udpPOEN =% "CvE9vE

Fig. 2.14. Shpérndarja e automjeteve sipas garkullimeve hyrése

Pér shkak té dinamikés sé garkullimit né rrjetin rrugor éshté e nevojshme té béhet

pércaktimi i ményrés (orientimi) sé rrjedhés sé trafikut népér segmentin rrugor té shqyrtuar.

Né Kkété rrjet rrugor kemi 18 kycje té qgarkullimit hyrés ku pérmes kétyre hyrjeve
realizohen 48 garkullime hyrése-dalése né destinacionet pérkatése brenda kétij rrjeti té

shqyrtuar rrugor (fig. 3.13).
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2.7. Definimi i zonave pér shpejtésité brenda normave té qarkullimit

Né aférsi té zonave té urbanizuara (zonat e banimit), udhékrygeve, kthesave té ngushta,
urave dhe elementeve tjera né bazé té normave té garkullimit &shté e nevojshme té vendoset zona
e kufizimit (zvogélimit) té shpejtésisé. [12],[15],[16]

Né rastin konkret, rrjeti rrugor éshté definuar si zoné urbane e motorizuar me shpejtési mé
t& madhe té lejuar deri 40(km/h).

Definimi i shpejtésisé né zonat e rrjetit t&¢ komunikacionit caktohet pér kategorité e
automjeteve té cilat marrin pjesé né kété rrjet rrugor, mirépo kushtet e rénduara té garkullimit,
infrastruktura dhe numri i madh i kémbésoréve ndikojné né uljen e shpejtésisé sé automjeteve

dhe njékohésisht né uljen e nivelit té shérbimit.

Ble Bt Yoew BoseDota TpMc SonalCoatrol Evphustion Smclation Presentation Ten Scrgh Hep
AW RS RIEAO. 4. 120 pMN.

wE4 V. Label

Des Spend Distrivuticn

&40 k/n 800, 450)
3030 kv (300, 35.0)
30 30 ks (300, 350
% 5 b (10 0.0}

FEH BRA RO dBPORM ~% " YrySI L

Fig. 2.15. Caktimi i zonave té rrjetit rrugor pér shfrytézimin e shpejtésisé
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2.8. Pércaktimii zonave té reduktimit té shpejtésisé

Modelimi i njé pjese té shkurtér me karakteristika té ndryshme té shpejtésisé (p.sh. kthesa
ose lakesa), pérdorimi i reduktuar i shpejtésisé né zoné éshté e dobishme pér pérdorimin e
vendimit me shpejtési té déshiruar.[1]

Zonat me shpejtési té reduktuara jané pérdorur zakonisht pér kthesa (p.sh. lévizjet kthyese
djathtas apo majtas né udhékryge).

e ESt Yoew BsceDeta ToaMic Sigoal Conrel Evphustion Sesclation Presentaton Ten Soygts Help
AAURE.RIBALO. 4.1 90 pMAE.

,,,,,,,

03 o

At

VerClass DesSpeed|Mon-Man) oms')

T 23 YeWh (3.0, 000 ) P
0, MG 1% 15 keh 158, 200) 1000 - :
»®, bus 1515 omvh (158, 0.0)

PEH RS Ro@AdP@ R «% "\ G%hLA

Fig. 2.16. Caktimi i zonave pér reduktimin e shpejtésisé
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2.9. Pércaktimi i zonave té konfliktit

Né udhékryge ku ka konflikte né mes té automjeteve (automjetet nga ana e majté dhe té

djathté) éshté e nevojshme pér té pércaktuar zonat e konfliktit dhe pér té pércaktuar rregullat e

pérparésisé sé kalimit.[11]

Analiza e rrjetit rrugor na mundéson caktimin e pikave konfliktuoze, ku kemi aférsisht 89

pika konfliktuoze né rrjetin rrugor té shqyrtuar, por mund té keté edhe mé shumé né rast té

déshtimit té sinjalizimit ndricues té ndonjé udhékryqi. Duhet té theksojmé se kthimet majtas

paragesin problem té pérhershém te udhékryget me pérparési kalimi, mirépo te sinjalizimi

ndricues ndahet né fazé té vecanté ku lejon qgarkullimin sipas ciklit té sinjalizimit. Po ashtu

konfliktet mé té médha jané tek nyejt kycése né kthimet majtas, dhe tek rreth rrotullimi. Pika

tjera me konflikte jané edhe vendkalimet e kémbésoréve.

{ Bl Edit View BsseData Traffc SlgnalControI Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help

ﬁu\aé RRAO. A 90NN
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Fig. 2.17. Identifikimi i zonave té konfliktit dhe rregullimi i pérparésisé sé kalimit

[ show all possible Conflict Areas in Node:

Number of Conflict Areas: 89
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2.10. Gjendja ekzistuese e udhékryqeve me sinjalizim ndricues

Pér cdo udhékryq té pajisur me sinjalizim ndricues (semaforé) éshté e nevojshme té
vendoset numri i nevojshém i semaforéve dhe té definohen planet e sinjalizimit (cikli, fazat e
intervali kohor) ku njéherit duhet té programohen semaforét né lidhje me rregullimin e
udhékryqit.

Né kété rrjet rrugor éshté njé udhékryq me semaforé. Kokat e semaforéve jané té vendosura
pér udhézim té automjeteve dhe kémbésoréve.

2.10.1. Rregullimi i udhékryqit né kryqézimin e rrugéve “ Lidhja e Prizerenit “, “ Tahir
Sinani “, dhe “Gjergj Fishta“ me semaforé.

Ky udhékryq éshté i projektuar me sinjalizim ndricues. Rregullimi i garkullimit né kété
udhékryqg éshté béré me sistem dy fazoré, ku jané té ndara drejtimet e qarkullimit né faza té

vecanta dhe njékohésisht jané projektuar fazat e kémbésoréve (fig.2.18).

S Yew  Lowlets Tptte Signel Loetrs  Baghuston Brclten  Brmerrston f Help
AS. LA .00, 0B,

Sl Verslon

use NOt 1O conmorelal 1sg

Sdent Verson
Not for eomings sl uee

e

L

o

::Liov Stodent Versson Stude
1 [l Not for comme cial uge. Nt for &
o

2 Sudent Version Slutker
. Not for commerolal use. ot for ¢

<00 0TI 14 B [N

Fig. 2.18. Vendosja e semaforéve né zonén e udhékryqit né rrugét “Lidhja e Prizerenit*, “Tahir Sinani*,
dhe “Gjergj Fishta®“ me semaforé
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Kohézgjatja e ciklit éshté marré nga gjendja ekzistuese pas matjeve C=71(s). Jané matur
gjendjet pér secilén hyrje. Jané paraqitur drejtimet, veri-jug dhe peréndim-lindje, dhe éshté
vendosur programi i kontrollit sipas kétyre intervaleve:

Pér gjendjen e paré:
« E gjelbér e ploté (efektive) me kohézgjatje 42 (s),
< E kugja e pa shfrytézuar 25 (s), dhe
« E verdhé e ploté né kohézgjatje prej 4 (s).

Pér gjendjen e dyté:
e E gjelbér e ploté (efektive) me kohézgjatje 17 (s),
< E kugja e pa shfrytézuar 50 (s), dhe

« E verdhé e ploté né kohézgjatje prej 4 (s).
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Né figurat né vijim né ményré skematike jané dhéné skenarét e semaforéve né zonén e

udhékryqit si dhe programi i kontrollit. (figura 2.19).

No. Nam Cyc

Cycle Time:

No.:

1

-

@) variable

Name: Udhékryqi afér Stacionit Policor

Type: |Fixed time -

Offset: ’U s

Fixed time | SigTimTbl Config | LDP Config |

Program file:
Dialog DLL file:

Data file 1:
Data file 2:

VISSIG_Controller.dll

VISSIG_GULdII

| Edit Signal Control |

(-]
(-]

vissig.config

gjendja ekzistuesel sig i)

WTT files: |JisSS Rz

Program no.:

| Start Optimization |

OK ] [ Cancel ]

File  Edit
BIHOC @ [EE
Mame:  Signal program 1

E Intergreen matr

B - Signal program

=5 B My signal control 1

Intergreens: |1: Intergreen matrixl  ~

Cycle time:

one 07

Switch point:
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Signal group 2

Signal group 1
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Fig. 2.19. Definimi i planit té akordimit
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KAPITULLI 3

3. ANALIZA DHE IDENTIFIKIMI | PROBLEMEVE NE
RRJETIN RRUGOR TE RRUGEVE TE LIPJANIT

Evidentimi i problemeve té ndryshme né secilin udhékryq apo nyje rrugore ndikon né
pérmirésimin e téré gjendjes sé rrjetit rrugor, né eliminimin e bllokadave, rritjen e nivelit té
shérbimit, rritjen e shpejtésisé sé garkullimit, zvogélimin e humbjeve kohore, menaxhim sa ma té
miré té udhékrygeve me sinjalizim ndricues. Kjo mund té arrihet me njé analizé té miré duke
aplikuar modelimin dhe simulimin dhe duke implementuar né softuer té avancuar, té cilét mund

té menaxhohen nga operatoret e gendrés sé rrjetit té trafikut.

Pér identifikimin e problemeve né kété rrjet rrugor duhet analizuar secilin udhékryq, piké

konflikti apo nyje rrugore pér té pasur njé analizé sa mé gjithépérfshirése dhe té besueshme.

3.1. Niveli i Shérbimit

Niveli i shérbimit paraget pérmasén kualitative, e cila karakterizon kushtet e garkullimit né
rrugé. Pérshkrimi i niveleve té shérbimeve individuale i karakterizon kéto kushte me ndihmén e
tregueseve, si¢c jané: shpejtésia dhe koha e udhétimit, pengesat né komunikacion, liria e

manovrimit, komfori dhe komoditeti, etj.

Koncepti i niveli té shérbimit té rrugéve pérdoret pér té pérkufizuar cilésiné dhe lehtésiné e
lévizjes né kushte té ndryshéme té trafikut, si dhe kushtet e kontrollit té tij. Pérdorimi i
shkallézimit me shkronjat nga A né F éshté njé rregull i pérgjithshém pér té pérshkruar kéto
kushte.[23]

Niveli i shérbimit, ose i shénuar ndryshe me LOS (level of service), éshté njé masé cilésie e
cila pérshkruan kushtet e operimit né njé rrymé trafiku, pérgjithésisht né termat e masave té
shérbimit si¢ jané shpejtésia dhe koha e udhétimit, liria e lévizjes, ndérprerja e trafikut, komfori
dhe kursimi.

Termat e nivelit té shérbimit jané té lidhur ngushté me kapacitetin. Kapaciteti jep njé vleré

sasiore té trafikut ndérsa niveli i shérbimit na paraget njé masé cilésore té trafikut.
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Qarkullimi i shérbimit éshté numri 1 mjeteve, pasagjeréve, etj, q¢ qarkullojné€ n€ nj€ rrugé
dhe gé mund té pérfitojné lehtésirat e dhéna nén kushtet e caktuara té nivelit té shérbimit.[24]
Niveli i shérbimit mat cilésiné e kushteve té operimit né njé sistem trafiku dhe ményrén sesi kéto
kushte jané pérceptuar nga drejtuesit e mjeteve dhe pasagjerét. Ajo lidhet me karakteristikat
fizike té rrugéve dhe me karakteristikat e operimit, té cilat varen nga karakteristikat e ndryshme
té garkullimeve té trafikut. Shpejtési-qarkullim-dendési né trafik jané njé marrédhénie e
réndésishme e cila ndikon né nivelin e shérbimit né kushte ideale té Iévizjes.

Pér njé rrugé té dhéné, kapaciteti i saj mund té jeté konstant. Qarkullimi aktual mund té
ndryshojé nga dita né dité dhe né orare t€ ndryshém té sé njéjtés dité. Qéllimi i nivelit té
shérbimit éshté té lidhé cilésiné e shérbimit té trafikut mbi njé fluks té rrjetit rrugor té dhéné. Ky
éshté njé term i cili tregon rrezen e kushteve té operimit pér kushte té caktuara.

Niveli i shérbimit ndahet né gjashté nivele. Niveli A pérfagéson kushtet mé té mira té
trafikut né té cilin drejtuesit kané té gjithé liriné té lévizin me shpejtésiné qé déshirojné njé
garkullim té liré, dhe niveli F pérfagéson cilésiné e kushteve mé té kéqija té trafikut.[23]

- Niveli i shérbimit A pérfagéson kushtet e fluksit té lire né té cilin trafiku virtualisht

éshté zero dhe mjeti ka té gjitha mundésité e manovrimit,

- Niveli i shérbimit B pérfagéson kushtet e fluksit me ndonjé kufizim né liriné e
manovrimit, por me kushte shumé té mira té komfortit fizik dhe psikologjik,

- Niveli i shérbimit C pérfagéson kushtet stabile té fluksit né té cilin pér t& mbajtur
shpejtésiné e déshiruar, duhet té ndérrohet shiriti ose té realizosh parakalime qé
kérkojné vémendje nga ana e drejtuesit té mjetit,

- Niveli i shérbimit D karakterizohet nga njé fluks mjetesh i stabilizuar, por mundésia e
manovrimit éshté shumé e kufizuar dhe éshté ulur niveli i komfortit fizik dhe
psikologjik,

- Niveli i shérbimit E karakterizohet nga njé nivel i ulét i shérbimit dhe korrespondon
me kapacitetin e rrugés. Kufizimet e manovrave midis mjeteve arrijné vlerén
maksimale dhe nivelet e komforit fizik dhe psikologjik jané né vlerat mé té uléta,

- Niveli i shérbimit F pérfagéson kushtet e garkullimit me ndérprerje dhe bllokime té

shpeshta té tipit ndalo dhe ec.
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N.SH “C”

N.SH “F”

Fig. 3.1. Paraqitja grafike e niveleve té shérbimeve

3.1.1. Faktorét qé ndikojné nivelin e shérbimit

Drejtuesi i njé mjeti mund té udhétojé né njé rrugé nén kushte té ndryshme té lévizjes dhe

véllimit té trafikut. Faktorét gé influencojné nivelin e shérbimit mund té listohen si mé poshté:

[25].

Shpejtésia dhe koha e udhétimit,

Ndérprerjet e trafikut ose kufizimet e tij,
Liria né udhétim me shpejtésiné e déshiruar,
Udhétimi konform dhe me kosto sa mé té ulét,

Kostoja e operimit.

Faktorét e tillé si gjerésia e shiritave, pérbérja e trafikut, pjerrtésia e rrugés dhe lloji i

drejtuesve, gjithashtu ndikojné né fluksin maksimal né njé segment rrugor dhe efektet e secilit

prej tyre mund té pérshkruhen si mé poshté:[25]

Esat Gashi

Gjerésia e shiritave. Qarkullimi i trafikut tenton té kufizohet kur gjerésia e shiritit
ngushtohen mé pak se 3.65m. Kjo ndodh sepse mjetet duhet té udhétojné shumé mé
afér me njéra tjetrin midis dy shiritave ngjitur me njéra-tjetrén dhe drejtuesit duhet té
jené mé shumé té kujdesshém. Kjo bén gé té ulet shpejtésia e lévizjes né trafik.
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- Pengesat anésore. Né pérgjithési, kur né anén e rrugés ka pengesa ose objekte
mediatike té vendosura shumé afér nivelit té rrugés, drejtuesit e mjeteve tentojné té
largohen sa mé shumé nga kéto objekte dhe si rezultat do té ngushtojné distancat me
mjete né shiritat paralele ngjitur me té. Ky ngushtim i hapésirés do té shogérohet me
njé distancé mé té madhe midis mjeteve duke reduktuar né maksimum garkullimin mbi
rrugé. Ky efekt do té eliminohet nése objektet vendosen sé paku 1.8m nga cepi i rrugés.

- Pjerrtésia e rrugés. Efekti i pjerrtésisé varet nga gjatésia dhe shkalla e pjerrtésiseé.
Trafiku do té influencohet kur shkalla e pjerrtésisé éshté 3% ose mé e madhe dhe
gjatésia e saj éshté mé e madhe sé 400m. Gjithashtu, trafiku do té influencohet edhe
kur shkalla e pjerrtésisé éshté mé e vogél se 3%, por pér njé gjatési té rrugés me té
madhe se 800m. Ky efekt éshté i dukshém sidomos pér mjetet e rénda té transportit té
mallrave.

- Shpejtésia. Hapésira nénkupton shpejtési. Ky faktor pérdoret né analizén e nivelit té
shérbimit pasi garkullimi ka njé efekt domethénés mbi shpejtésiné.

- Lloji i drejtuesit té mjetit. Nén kushtet ideale té trafikut, drejtues té ndryshém
paragesin sjellje té ndryshme. Edhe i njéjti drejtues paraget sjellje t€ ndryshme né

orare té ndryshém té dités apo né dité té caktuara.

Pér shkak té réndésisé sé tyre, kéta faktoré merren né konsideraté né ¢do analizé pér nivelin
e shérbimit. Kjo analizé mbéshtetet mbi volumin e trafikut dhe shpejtésiné e udhétimit dhe duke
béré raportin Véllim/Kapacitet, mund té pércaktojmé nivelin e shérbimit. Vlera e kétij raporti

mund té variojé nga 0 né 1, ose mé i madh nga 1.

Kushtet e operimit né trafik mund té paragitet grafikisht népérmjet marrédhénies shpejtési-
garkullim. Né nivelin e shérbimit "A", shpejtésia éshté afér vlerés sé saj maksimale, e kufizuar
vetém nga gjeometria e rrugés dhe garkullimet jané shumé té uléta né raport me kapacitetin té

pérfagésuar vetém nga njé numér i vogél mjetesh.

Né nivelin e shérbimit "D", garkullimi maksimalizohet me shpejtési deri né njé mesatare té
50% té vlerés maksimale. Niveli shérbimit "F", pérfagéson kushtet e bllokimit né té cilin niveli i
shpejtésisé dhe garkullimi tentojné té béhen zero.
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Shpeitésia ¢ évizies
m

Raporti Volum/Kapacitet

Raporti: Qarkullim/Kapacitet

Fig. 3.2. Paragitja grafike e nivelit té& shérbimit dhe raportit ndérmjet shpejtésisé dhe garkullim/kapacitet

3.2. Formati i Analizuar i Raportit

Analizuesi mund té krijojné raporte té shumta kryesore dhe njé raport pérmbledhés me
informacion né lidhje me rrjetin si térési ose udhékrygin (nyje) né vecanti, dokumentin e bazés sé
té dhénave dhe zgjedhjet té cilat pérdoruesi i ka béré. Raportet kryesore jané:

= Karakteristika (performanca) e rrjetit,

= Vonesat,

= Vonesa e térésishme té lévizjes sé grupit,
= Koha e udhétimit,

= Vonesa kohore té udhétimit,

= (Gjatésia e rreshtave,

= Qarkullimi.
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3.2.1. Karakteristika (Performanca) e rrjetit

Tabela 3.1. Parametrat pér karateristikat e rrjetit

Totali Pér automjet
- Shpejtésia Numri Numri
Kategorité Numri i Ko..hz.’l € Distanca Vonesat mesatare Vonesat mesatar  mesatar i
e . udhétimit mesatare .
fesEmarrésve automjeteve ) (km) (h) (km/h) ) i vonesave
Pl ndaljeve (s)

= Kategoria e pjesémarrésve: Emri dhe numri.
= Numri i automjeteve: Lista e automjeteve duke u futur gjaté simulimit.

= Koha e udhétimit: Koha totale (pérgjithshme) e udhétimit pér njé matje kohore té
udhétimit pér té gjithé automjetet qé kalojné kété matje.

= Distanca: Distanca totale pér té gjitha llojet e automjeteve dhe pér té gjitha raundet e
pércaktuara té simulimit.

= Vonesat: Vonesat totale pér té gjitha llojet e automjeteve dhe pér té gjitha raundete té
pércaktuara té simulimit.

= Shpejtésia mesatare: Shpejtésia mesatare e automjeteve qé kalojné kohén e matjes sé
udhétimit, bazuar né rrugén mé té shkurtér té shpejtésisé mesatare.

= Vonesat mesatare: Vonesat mesatare pér automjet (né sekonda),
= Numri mesatar i ndalesave: Numri mesatar i ndalesave pér automjet (né sekonda).

= Numri mesatar i vonesave: Koha mesatare e ngecjeve pér automjet (né sekonda).

Pér njé vlerésim té rrjetit ju nuk mund té zgjidhni njé pérzgjedhje té vecanté. Ky raport

gjithmoné i pérket té gjithé rrjetit.

3.2.2. Vonesat (humbjet kohore)

Bazuar né pjesét e kohés sé udhétimit, PTV VISSIM mund té gjeneroi té dhéna pér vonesat
né rrjetin rrugor. Njé vonesé né segment éshté e bazuar né njé apo mé shumé kohé té udhétimit
né seksione. Té gjitha automjetet gé kalojné kéto seksione té kohés sé udhétimit jané vézhguar
nga vonesat né segment, né ményreé té pavarur nga klasa té automjeteve té pérzgjedhura né kéto
seksione gjaté kohés sé udhétimit.

Nése njé automjeti éshté vézhguar nga mé shumé se njé prej kétyre seksioneve té kohés sé

udhétimit, atéheré ato do té€ numérohen disa heré né segmentin pér vonese.
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Pércaktim

Njé matje e vonesés kohore éshté pércaktuar si njé kombinim i njé té vetme ose disa
matjeve kohore té udhétimit, pavarésisht nga klasat e pérzgjedhura té automjeteve, té gjitha
automjetet e vézhguara nga kéto matje kohore té udhétimit gé shihen edhe pér matjen e vonesés
kohore. Si segmente me vonesé kohore jané té bazuara né kohét e udhétimit ku duhet té béhen
pérkufizime shtesé. Njé matje e vonesés kohore pércakton-né krahasim me kohén e udhétimit
ideal (pa automjete té tjera, pa kontrollim té sinjaleve ndricuese-semaforéve) - vonesén kohore
mesatare e llogaritur nga té gjitha automjetet e vézhguara né njé té vetme ose disa seksione té
lidhjeve. [1]

e Vonesat: Vonesa mesatare totale pér automjet (né sekonda). Vonesa e pérgjithshme
llogaritet pér ¢do automjet gé kompleton kohén e seksionit té udhétimit duke zbritur
até teorike (ideale) nga koha reale e udhétimit.

e Koha teorike e udhétimit éshté koha gé do té arrihet né qofté se nuk ka pasur mjete té
tiera dhe sinjale kontrolluese (semaforé) apo ndalesa té tjera né rrjet (zona me
shpejtési té reduktuara merren parasysh).

e Koha reale e udhétimit nuk pérfshin kohén e ndaljes (gjaté hyrjes/daljes) sé
pasagjeréve né TP (Transportin Publik) ndalesa apo kohén gé automjetet e kalojné né
parkim. Megjithaté, koha e humbur, e shkaktuar nga shpejtésia dhe ngadalésimi
para/pas njé ndalesé té TP (Vendndaljeve pér Transportin Publik) mbetet pjesé e
vonesés kohore.

e Ndalesa: Koha e mesatare e pritjes sé ndalesave pér automjet (né sekonda), duke mos
pérfshiré kohén e ndaluar pér pasagjer né TP, ndalesa ose né parkingje.

e Ndalesa: Numri mesatar i ndalesave pér automjet, duke mos pérfshiré ndalesa né TP
si dhe ndalesa né parkingje.

e Automijeti: Xhiros sé automjeteve.

e Person:Vonesa mesatare totale pér person (né sekonda), duke mos pérfshiré kohén e
ndaluar pér pasagjeré né ndalesa né TP.

e Person: Xhiros sé personave.
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Tabela 3.2. Parametrat pér vonesat kohore

Raundi

1 Nivel i Devilim:
. . Drejtimi -\, oo o e . standar Min  Max
Krygézimi Hyrja i levizjes © Qarkullimi sh?\:’g:_lmlt Mesatarja s) s) s)

= Krygézimi: Numri i nyjes ose emrin,

= Hyrja: Drejtimi i hyrjes sé automjeteve né udhékryq si¢ pércaktohet nga vlerésimi
nyjeve,

= Drejtimi i lévizjes: Drejtimi i lévizjes sé kthyer né krygézimin.
= Vonesa: Vonesa mesatare e té gjitha automjeteve,

= Qarkullimi: Numri i automjeteve té regjistruara népér nyje,

NSH: Niveli i Shérbimit né krygézimin i bazuar né Highéay Capacity Manual (HCM) NSH
kategorizohet pér krygézimet e sinjalizuara (kapitulli 16). Niveli i shérbimit éshté i bazuar né
pérkufizimin e sinjalizuar me ndérprerje, pavarésisht nga lloji i krygézimit. Vini re se VISSIM
ofron vonesé té pérgjithshme té pércaktuara nga pérdoruesi pér secilin vlerésim té nyjeve, ndérsa
emértimet e HCM-sé pér NSH jané té bazuara né kontrollimin e vonesés sé vlerésuar né intervale
prej 15 minuta. Referojuni seksionit 10.2 dhe FHEA Publikimi nr. FHEA-HRT-04-040 pér mé
shumé diskutim mbi krahasimin e rezultateve té simulimit vonesé né metodologjiné HCM.

Tabela e méposhtme i ndané vonesén mesatare pér automjet né sekonda:

Tabela 3.3. Parametrat pér vlerésimin e nivelit t& shérbimit

Niveli i shérbimit "HK" Humbjet kohore pér automjet
(s/aut)
<10
>10-20
>20-35
>35-55
>55-80
>80

TMOO®@>

Mesatarja: Véllimi mesatar i peshuar i vonesés sé té gjitha raundeve,

Devijimi Standard:Devijimi standard i vonesés bazuar né té dhénat e
pérpunuara né bazén e té dhénave,
Min: Vlera minimale e vonesés sé ndonjé automjeti,

Max: Vlera maksimale e vonesé pér njé automjeti.
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3.2.2.1. Devijimi Standard

Devijimi Standard éshté njé tregues i ndryshueshmérisé i cili tregon sesi jané shpérndaré
rezultatet rreth mesatares aritmetike. Llogaritet mbi bazén e té gjithé rezultateve dhe jo vetém

mbi bazén e rezultateve mé té skajshme.

34.1%| 34.1%

-3¢ -20 -lo 0 lo 20 3a

Fig. 3.3. Grafiku i dendésisé sé probabilitetit té shpérndarjes normale

Né teoriné e probabilitetit dhe statistikés, devijimi standard éshté masa e variacionit ose
shpérndarjes sé té dhénave apo shpérndarjes sé probabilitetit. Devijimi standard i ulét do té thoté
se pikat e t& dhénave jané té grupuara shumé afér té nJéjtés vleré (mesatare), ndérsa devijimi
standard i larté nénkupton se té dhénat jané té vendosura né njé grup mé té madh vlerash.

Devijimi standard éshté treguesi absolut gé pérdoret mé sé shpeshti. Sa mé i vogél gé éshté
devijimi standard kjo nénkupton gé vlerat individuale té variabiles jané té vendosura mé afér

mesatares aritmetike.

3.2.1. Vonesat e drejtimit té 1évizjeve né grup
Tabela 3.4. Parametrat pér vlerésimin e vonesave té drejtimit té I&vizjes né grup

Té gjitha
Emri i krygézimit  Numri i krygézimit V - Grupi 1 V - Grupi 2 Té& gjitha

= Emri i krygézimit: Emrat e nyjeve.

= Numri krygézimit: Numrat e nyjeve.

Ju mund té zgjidhni grupe té lévizjes dhe grupe té llojeve té automjeteve. Raporti pérmban

vonesat nga kombinimi.
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3.24. Koha e udhétimit

Tabela 3.5. Vlerat e kohés sé udhétimit

Emri

Koha e

. Raundi
2 £ Koha e udhétimit @
=25 < <, Eo . _2
Eg ¢ - _ : § £855 8S
BB g Koha e Qarkullimi Mesatarja Fusha e Min Max [ g § £ 3 gé
3 & udhétimit (s) (s) vlerésimit (s) (s) s e~ £=

Emri: Emri i pércaktuar nga pérdoruesi pér seksionit kohor té udhétimit,

Koha e udhétimit né seksion: Numri i seksionit gé pérdoret pér té identifikuar né
ményré unike kohé e udhétimit né seksion.

Distanca: rruga mé e shkurtér nga fillimi i seksionit té kohé té udhétimit e deri né
fund.

Koha e udhétimit: Koha mesatare e udhétimit e pérshkuar népér njé seksion kohor té
udhétimit pér té gjitha automjetet qé pérfundojné pjesén e kohés sé udhétimit.

Qarkullimi: Numri i automjeteve gé pérfundojné pjesén e kohés sé udhétimit.
Mesatarja: Véllimi i ponderuar (matur) i mesatarés sé kohés sé udhétimit.
Fusha e vlerésimit (s): lirisht mund té plotésohet.

Devijimi Standard: Devijimi standard i kohés sé udhétimit e bazuar né té dhénat e
pérpunuara né bazén e té dhénave.

Min (s): Koha minimale e marré pér ¢do automjet pér té pérfunduar pjesén e kohés sé
udhétimit.

Max (s): koha maksimale e marré pér ¢cdo automjet pér té pérfunduar pjesén kohén e
sé udhétimit.

Shpejtési mesatare: Shpejtésia mesatare e automjeteve gé mbarojné seksionin e
bazuar né rrugén mé té shkurtér dhe kohé té udhétimit me shpejtésiné mesatare.

85 pérgindéshi: 85 pérgindéshi i shpejtésisé.
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3.2.4.1. Pérqindjet e shpejtésive

Pérgindjet e shpejtésive jané mjetet té cilat mundésojné pércaktimin mé efektiv té
kufizimeve té shpejtésive.

Mé té réndésishmet jané dy lloje : 50 dhe 85 pérqindéshi i shpejtésive (Vs0%, Vs5%). 50%
I shpejtésisé paraget shpejtésiné me té cilén gjysma e automjeteve té vézhguara lévizin mbi
ose nén até pérgindje respektivisht shpejtésisé mesatare né garkullim. 85% i shpejtésisé éshté

shpejtésia me té cilén 85% e automjeteve té vézhguara lévizin me ose nén até shpejtési.

Kjo pérgindje e shpejtésisé pérdoret pér llogaritjen/rekomandimin pér futjen e kufizimeve
té shpejtésisé duke u bazuar né supozimin qé 85% e shoferéve gé udhétojné né kété shpejtési dhe
gé ata ndjehen té sigurt dhe té rehatshém. Kushtet atmosferike t€ motit mund té ndikojné né
pérgindjen e shpejtésisé. Pér shembull: shpejtésia e vézhguar mund té jeté mé e ulét nése bie shi

ose né qofté se ka ngrica dhe boré.

3.25. Vonesat e kohés sé udhétimit

Tabela 3.6. Vlerat e vonesés sé kohés sé udhétimit

Raundi
Koha e 1 Koha e udhétimit
Emri udh€timitn€  \/onesat(s)  Qarkullimi Mesatarja  Devijimi standard ~ Min  Max
seksion ) ) )

=  Emri: Emri i pércaktuar nga pérdoruesi pér seksionin kohor té udhétimit,
= Koha e udhétimit né seksion: numri unik i matjes sé kohés sé udhétimit.
= Vonesa: Vonesa pér té gjitha raundet e simulimit té pércaktuar.

= Qarkullimi: Numri i automjeteve qé kalojné pjesén e kohés sé udhétimit.
= Mesatarja: Véllimi i matur né mesataren e kohés sé udhétimit

= Fusha e vlerésimit (s): lirisht mund té plotésohet.

= Devijimi Standard: Devijimi standard i kohés sé udhétimit i bazuar né té dhénat e
pérpunuara né bazén e té dhénave.

= Min: Koha minimale e matur pér njé automjet gé kalon pjesén e kohés udhétimit.

= Max: Koha maksimale qé matet pér njé automjet gé kalon pjesén e kohés udhétimit.
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3.2.6. Gjatésia e rreshtave-radhéve
Tabela 3.7. Vlerat e e gjatésive té automjeteve né rresht

95% e radhéve

. . jtimi ér Raund
Udhékrygi  Hyrja Drejitlml 1per 2aun 5

levizies 72 | 77] 83 Max 95% Mediana  Mesatarja  Devijimi standard (5)

e Udhékryqgi:Numri i nyjes ose emrin.

e Hyrja: Drejtimi i hyrjes sé automjeteve né krygézimin si¢ pércaktohet nga vlerésimi
nyjeve.

e Drejtimi i l8vizjes: Drejtimi i lévizjes sé kthyer né krygézimin.

e Max: Maksimumi i rreshtave né krygézimin e vézhguar duke treguar lévizjen né
hyrje.

e 95% Rreshtave: Né 95% e mé larté vérehet radhé maksimale.
e Mediana (50% Reshtave): Né 50% e mé larté vérehet radhé maksimale.

e Mesatarja: mesatarja aritmetike pércakton shpérndarjen e gjatésisé maksimale té
rreshtave.
e Devijimi Standard: Devijimi standard i gjatésisé sé rreshtave té vézhguar duke u

bazuar né té dhénat e pérpunuara né bazén e té dhénave.

3.2.7.Qarkullimi

Tabela 3.8. Vlerat e garkullimit

Drejtimi i Raundi Devijimi
lévizjes 1 2 3 standard (s)
72 77 82

VEllimi Udhékryqi Hyrja

e Krygézimi: Numri i nyjes ose emrin.

e Hyrja: Drejtimi i hyrjes sé automjeteve né krygézimin si¢ pércaktohet nga vlerésimi i
nyjeve.

e Drejtimi i lévizjes: Drejtimi i l8vizjes sé kthyer né krygézimin.

e Run - raundi: Numri i automjeteve né krygézimin.

e Devijimi Standard: Devijimi standard i gjatésisé sé rreshtave té vézhguar duke u

bazuar né té dhénat e pérpunuara né bazén e té dhénave.

Esat Gashi Page 54



PUNIM DIPLOME | 2018

33. Analiza e gjendjes ekzistuese pér udhékryqin qé kalon népér

“« «

hekurudhé, dhe lidhé rrugét “Gjergj Kastriot Skénderbeu”, “Bajram Gashi“ dhe
, “Qamil Olluri“

Pér udhékryqgin né fjalé té dhénat té cilat jané marré nga terreni jané vendosur né softuer,
éshté paraqitur gjendja reale. Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese éshté fituar nivel i miré i
shérbimit i cili éshté “A”. Né tabelén 3.9 jané paraqgitur né formé té tabelave rezultatet e
parametrave kryesor té trafikut né kété udhékryq. Né fig. 3.5 jané paragitur vonesat apo humbjet
kohore pér kategorité e automjeteve, kohét e udhétimit pér drejtimet pérkatése. Pér kété gjendje
té udhékryqit nuk ka nevojé té béhet ndonjé inetrvenim pér té pérmirsuar nivelin e shérbimit pasi
gé ai éshté né nivelin mé té larté t¢ mundshém, ndérsa pér njé ndérhyrje infrastukturore

udhékryqi ka nevojé, pasi gé do té rriste shkallen e siguriseé.

WGent Version

ersion
nercisl s (@ Nai for commercial
__.-j:'-’.—' .
s‘ a8 &
Not for com '

‘ersion Student Version
: Not for commercial
Stud s Student Version
Ercial use. Not for, & Not for commercial

Fig. 3.4. Analiza e gjendjes ekzistuese e udhékryqit gé lidhé rrugét “Gjergj Kastriot Skénderbeu *,
“Bajram Gashi*, “Qamil Olluri*
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Tabela 3.9. Té dhénat e vonesave pér udhékrygin e formés "T", gé kalon népér " Hekurudhé"

Krygézimi

Udhekryqi i formes T

= D £ 8, = —
s, EL % = r 5§ E£s5_ =
s 28 8 2 2 B2 Fg< £
Majtas 0.1 17 0 0.2 0
EB -1 Djathtas 0.5 11 0.1 0.5 0
Total 0.2 29 0.1 0.4 0
Majtas 1.6 17 1.2 24 0
NEB - II Drejt 0.7 15 0.8 1.6 0
Total 1.2 32 1 2.1 0
Drejt 0.7 23 0.7 1.6 0
SWB - Ill  Djathtas 0.4 8 0.5 1.3 0
Total 0.6 31 0.6 15 0
Total 0.7 92 A 0.6 1.6 0
Vonesat
1.8 1.6
1.6
1.4
1.2
1
0.8
0.6
0.4 ® Vonesat

Djathats

m
oe]
1

NEB - Il

Djathats

SWB - Il

Krygézimi

Max (s)

1.2
2.5
2.5
10.5
7.9
10.5
6.1
5.7
6.1
10.5

Fig. 3.5. Vonesat mesatare pér secilén hyrje pér udhékryqgin eformés "T", gé kalon népér " Hekurudhé"
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34. Analiza e gjendjes ekzistuese pér udhékryqin qé lidhé rrugét
“Gjergj Kastriot Skénderbeu”, dhe “Shqipéria“

Udhékryqi éshté i formés "T" dhe pérbéhet prej tre hyrjeve, dhe ndodhet pérballé marketit
Kam Market. Pér udhékrygin né fjalé té dhénat té cilat jané marré nga terreni jané vendosur né
softuer, éshté paragitur gjendja reale. Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese éshté fituar
nivel i shérbimit i cili éshté “A”.

Né tabelén 3.10 jané paragitur né formé té tabelave rezultatet e parametrave kryesor té
trafikut né kété udhékryg. Né fig. 3.7 jané paragitur vonesat apo humbjet kohore pér kategorité e
automjeteve, kohét e udhétimit pér drejtimet pérkatése.

Pér kété gjendje té udhékryqit nuk ka nevojé té béhet ndonjé inetrvenim pér té pérmirsuar
nivelin e shérbimit pasi gé ai éshté né nivelin mé té larté t¢ mundshém , ndérsa pér njé ndérhyrje

infrastukturore duhét té evidentohet.

Not for commerciza

Student Version
Not for commercial use.

Fig. 3.6. Analiza e gjendjes ekzistuese pér rreth rrotullimin gé lidhé rrugét “Gjergj Kastriot
Skénderbeu*’, dhe “Shqipéria*“
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Tabela 3.10. Té dhénat e vonesave pér udhékrygin e formés "T", pérball marketit "Kam Market"

Krygézimi

Udhekryqi i formes T

o = E .
= S = : _ -o
« g ZOEJ' 3 S T s E 3 D
S 'z £ £ 2 fs §T_ =
I o= 3 o 5% 888 S
Majtas 1.7 12 0.9 14 0
NWB - | Drejt 1.1 18 0.6 1.4 0
Total 1.3 30 0.7 1.4 0
Majtas 0.6 25 0.8 2 0
WB -1l  Djathtas 0.4 8 0.1 0.4 0
Total 0.6 33 0.5 1.7 0
Djathtas 0.1 14 0.1 0.3 0
EB - Il Drejt 0 12 0.1 0.2 0
Total 0.1 26 0.1 0.3 0
Total 0.7 89 A 0.5 14 0
Vonesat
1.8 1 =
16 1 13
1.4 1 1.1
1.2 -
1 1 0.7
0.8 - 0.6 0.6 i
0.6 - 0.4
0.4 - 0.1 0.1 M Vonesat
0.2 - 0
0 -
S| T|E| 8| 8|8| &8 ®T|8|E
s|la|R|=E|s|R|s|&8|8| B
= = o .o <3
a [a) =
b4
NWSB - | WB - Il EB- Il Total

Max (s)

o 9o 9

13.6

1.7
0.9
1.7

13.6

Fig. 3.7. Vonesat mesatare pér secilén hyrje pér udhékrygin e formés "T", pérball marketit "Kam Market"
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35. Analiza e gjendjes ekzistuese pér rreth rrotullimin qé lidhé rrugét

o LY (O (4

“Lidhja e Prizerenit”, “Hajredin Bajrami®, “Shqipéria“, dhe “Fehmi Agani”

Rreth rrotullimi ndodhet afér objektit té Policisé. Bazuar nga matjet né terren vérejmé se
kemi njé ngarkesé mjaft t¢ madhe me té gjitha kategorité pjesémarrésve. Kjo ndodh pér arsye se
rreth rrotullimi gjendet né krygézim té disa rrugéve me frekuencé té médha, afér stacionit té
kuvendit komunal, stacionit policor, gé lidh gendrat tregtare , etj.

Lévizja e automjeteve né rrethrrotullim éshté me pérparési kalimi ndaj automjeteve gé
kygen né rrethrrotullim. (fig. 3.8)

ercia. use/

et

ersic ’
ot for @

student Version
Mot for commercial use.

Fig. 3.8. Analiza e gjendjes ekzistuese pér rreth rrotullimin gé lidhé rrugét “Lidhja e Prizerenit*,
“Hajredin Bajrami*, “Shqipéria*”, dhe “Fehmi Agani”
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Tabela 3.11. Té dhénat e vonesave pér rreth rrotullimin afér “Stacioit Poilcor”

Krygézim

Anv

Rrethrrotulimi afér Stacionit

Nal

Hyrja

NEB - |

SWB-1I

NWB-III

SEB - IV

Total

Drejtimi

Majtas
Djathtas
Drejt
Total

Majtas
Djathtas
Drejt
Total

Majtas
Drejt
Djathtas
Total

Majtas
Djathtas
Drejt
Total

lévizjes

3
c
S
>
8.2
13

4.2
8.5

3.2
3
2

2.9

0.7
4.5
0.4
13
3.3
5.6
1.2
3.1
3.8

- 7
@

E

= o Qarkulli

(¢, ]

15
39

16
43
14
73

22
36
15

13
36
184

I
[92]
Z

Mesatar

o

5.9

4.5

ja(s)

Deviji
|

7.2
9.4
4.6
7.7

3.2
3.7
3.2
3.5

14
3.5

2.5
4.3
6.2
1.8
4.1
4.9

standa

Min (s)

O O OO OO OO0 OO0 O o oo

Fig. 3.9. Vonesat mesatare pér secilén hyrje pér udhékryqin eformés "+", gé gjendet pérball
""Stacionit Policor"
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3.6. Analiza e gjendjes ekzistuese pér rrethrrotullimin me sinjalizim
ndricues (Semaforé), qé lidhé rrugét “Lidhja e Prizerenit“, “Tahir Sinani“
, dhe “Gjergj Fishta“

Pér udhékrygin né fjalé té dhénat té cilat jané marré nga terreni jané vendosur né softuer,
éshté paraqitur gjendja reale. Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese éshté fituar nivel i miré i
shérbimit 1 cili éshté “B”. N¢ fig. 3.11 jané paraqitur vonesat apo humbjet kohore pér kategorité
e automjeteve, kohét e udhétimit pér drejtimet pérkatése. Kéta parametra kané ndikuar
negativisht né gjendjen jo té miré té udhékryqit, gjegjésisht nivel té ulét té shérbimit.

Né tabelén 3.10 jané paragitur né formé tabelare rezultatet e parametrave kryesor té
trafikut né kété udhékryq. Pér kété gjendje té udhékryqit duhet evidentuar problemin gé gjenden
né kété udhékryq, qofté me ndérhyrje infrastrukturore apo ndonjé zgjidhje mé té miré gé ndikon

né rritjen e nivelit té shérbimit.

Student Version
for commercial use

Viersion

mercial use.

Version Siudent Wl

Fig. 3.10. Analiza e gjendjes ekzistuese pér rreth rrotullimin gé lidhé rrugét rrugét “Lidhja e
Prizerenit”, “Tahir Sinani*, dhe “Gjergj Fishta*

Esat Gashi Page 61



PUNIM DIPLOME | 2018

Tabela 3.12. Té dhénat e vonesave pér udhékrygin me semaforé aférs Shkollés fillore " Véllezérit
Frashéri ™

£ .ru E8 = E L. & Ep = @

N o ) s S 7 < = ® >

S 2 rz & = 2z § 32 § &

¥ a S & < g

3 Majtas 10.6 12 9.8 11.1 0 347

6' 2 Drejt 12.9 30 14.7 14.8 0 424

9 Z  WB-l pjathtes 174 18 16.5 153 0 487

7 = Total 13.8 60 14.7 14.6 0 487

L'I_J é Majtas 10.2 8 8.5 11.2 0 347

o T SEB - II Drejt 16.1 4 10.8 14.1 0 36

x E i Djathtas 6.5 7 9 10.9 0 38

L & Total 10.1 19 9.1 115 0 38

Sh Majtas  13.9 25 15.4 157 0 438

W 3 Drejt 14.2 29 13.6 13.7 0 412

we  EB-UL - piathtas 254 12 19.1 153 0 462

=5 Total  16.1 66 15.6 149 0 462

" Majtas ~ 12.4 12 11 131 0 386

0¥f S NWB Drejt 28.2 1 20.6 18 0 33.6

i E Y ) Djathtas 13.7 10 9.9 10.9 0 35.6

5 Total 137 23 11 123 0 386

- Total Krygézimi  14.3 168 B 13.8 14.2 0 487

Vonesat
28.2
30 25.4
25 -
i 174

20 12.9 13.8 ity 13.914.2 16.1 13.713.714.3

15 110.6 10.2 10.1

10 - 6.5

5 - M Vonesat

0

Slo|E g8 g 8ls 8le g g8 |8 ¢
[a) [a) a a o
7
wB - | SEB- I EB- Il NWB - IV ota
Fig. 3.11. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékrygit me sinjalizim ndriques
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3.7. Analiza e gjendjes ekzistuese pér rrethrrotullimin qé lidhé rrugét
“Komadant Kumanova“, “Haxhi Kleqka®“, “Lidhja E Prizerenit”, dhe “ Shen

Flori”
Rreth rrotullimi gé gjendet pérball Shtépis sé Kulturés ku jané njé numér i madh i gendrave
tregtare (Interx, VivaFresh, etj) éshté i formés me rreth rrotullim, ku pérbéhet prej katér hyrjeve.
Lévizja e automjeteve né rreth rrotullim éshté me pérparési kalimi ndaj automjeteve gé kycen né

rreth rrotullim. (fig. 3.12)

SHIESAP 1 10

NoiFs? - %

i

#‘
Taerr “’Student Vearsion

Garminereraluse: \\ '

o far commercial use.

Fig. 3.12. Analiza e gjendjes ekzistuese pér rreth rrotullimin gé lidhé rrugét “Komadant Kumanova ',
“Haxhi Kleqka “, “Lidhja e Prizerenit*’, dhe “Shen Flori*’
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Tabela 3.13. Té dhénat e vonesave pér rreth rrotullimin pérball " Shtépisé sé Kulturés "

= = . 2 E - =2 —
5 ] EE g s z §© £ & ¢
) C = N & n < = © P
z 2 =z £ 2z 2 & 3 § g
~ a~ S o 2 0s
Majtas 0 10 0.4 08 0 36
Drejt 0.3 32 0.8 16 0 79
1 SWB-1  pijathtas 0.7 5 0.6 0.8 0 24
e Total 0.3 47 0.7 1.4 0 79
5 Majtas 4.7 5 2.9 3.2 0 218
= SB. 1| Drejt 7 3 6.8 48 0 251
Poe - Djathtas 6.8 4 4.2 9.3 0 18
2% Total 4.6 12 4.1 5.3 0 251
= Majtas 2.7 11 2.5 2.8 0 106
o S EB 11 Drejt 2.9 48 2.9 3.7 0 195
5 - Djathtas 0.9 23 1.3 1.9 0 82
> Total 2.3 82 2.4 3.2 0 195
s Majtas 6.9 11 6 11.4 0 569
z NEB - IV Drejt 18.9 5 8.5 16.6 0 519
=) - Djathtas 8.2 16 5.8 9.8 0 434
Total 9.4 32 6.4 11.7 0 569
Total  Krygézimi 3.2 173 A 2.7 5.6 0 569
Vonesat
20
18 +
16 -
14
12
10 A
8 4
6 .
4 - M Vonesat
2170
0 = — — — — —
Els|8|E|IE|5|E|E|E8|5|B|E|E8|5|8|S|E
S|5|s|r|8|8|g|F| g 5|87 |2|5|a|" %
() () (=) ') S
wB - | SEB - I EB - Il NWB - IV ota

Fig. 3.13. Vonesat mesatare pér secilén hyrje pér rreth rrotullimin e formés "+", pérball ""Shtépisé sé
Kulturés"
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3.8. Analiza pér gjendjen ekzistuese pér téré rrjetin rrugor

Né kété pjesé do té paragesim njé pérmbledhje té gjendjes ekzistuese té téré rrjetit rrugor té

shqyrtuar fig. 1.1. duke pérfshiré té gjithé udhékryqget té treguara mé larté né njé pérmbledhje té

shqyrtimit té gjendjes né térési. Rezultatet jané dhéné né formé tabelare dhe grafike.

Tabela 3.14. Rezultatet e gjendjes ekzistuese pér téré rrjetin rrugor

Kategorité

Run 2(2)
Car (10)
HGV (20)
Bus (30)
Tram (40)
Pedestrian (50)
Bike (60)
Total
NSH

Numri i
automjeteve

344
23
13

1
314
0
695

Karakteristikat e rrjetit - Gjendja ekzistuese

Koha e
udhétimit (h)

04
0.31
0.01
0.62

6.14

Totali

Distanca (km)

162.16
10.93
7.36
0.41
2.12

182.99

Vonesat (h)

0.94
0.06
0.88
0.23

1.32

Shpejtésia
mesatare (km/h)

33.84
27.3
23.51
30.49
3.41

29.81

Vonesat
mesatare (S)

9.91
23.19

2.66

6.85

Pér automjete

Numri
mesatar i

O O O O M O O

ndaljeve

Numri

mesatar i
vonesave (5)

4.86
5.48
12.2
2.45

3.93

Né ményré grafike jané dhéné shpejtésia mesatare dhe vonesat mesatare pér gjendjen

ekzistuese té téré rrjetit rrugor.
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33.84

B Shpejtésia mesatare (km\h)

" Vonesat mesatare (s)

Fig 3.14. Grafiku i shpejtésisé mesatare dhe vonesave mesatare pér téré rrjetin rrugor

Né ményré grafike jané dhéné vonesat mesatare gjaté ndaljeve (stop) pér gjendjen ekzistuese té téré

rrjetit rrugor té analizuar.

9.88
10 - 1
9 <+
8 |
7 6.14
6 -+

479
5 7 4
4 - B Koha e udhétimit (h)
3 " Vonesat (h)
2 - 1.32
0.88 0.62 S

1 - 006 0 0010 g0-23
0 - : = = e 7

D) ) ) O ) N2

ARG > & N

SO A Y
& d)\Q‘
Q
Q‘v

Fig. 3.15. Grafiku i kohés sé udhétimit dhe vonesave pér téré rrjetin rrugor
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141 12.2
12 -
10 -
8 .
5.48 i i j
6 V178 4 B Numri mesatar i ndaljeve
3.93
4 1 2 2.45 Numri mesatar i vonesave
- 1 (s)
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o S 29 <& «QB
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Fig. 3.16. Grafiku i numrit mesatar té vonesave dhe numrit mesatar té ndaljeve

3.8.1. Konkluzion pér gjendjen ekzistuese té téré rrjetit rrugor

Nga analiza e gjendjes ekzistuese té téré rrjetit rrugor, t€ qgytetit té Lipjanit, ku kemi
evidentuar pesé pika mé kryesoret dhe mé kritiket né komunén e Lipjanit, té perbéra nga dy
rrethrrotullime té€ forms “+”, njé udhékryq té forms “+”, dhe dy udhékryqge t€ formés “T” kemi
fituar nivel t€ miré té shérbimit i cili duhet té plotésojé kushtet e lévizjes s& miré té
pjesémarrésve té trafikut dhe kjo ndikon pozitivisht né térésiné e rrjetit.

Ku pas rezultateve té arritura e té€ prezantuara né ményré grafike si dhe tabelare, duke
shfrytézuar programin PTV VISSIM kemi arritur té fitojmé nivelin e sherbimit pér té gjithé

rrjetin 1 cili €shté A,

Né bazé té katyre rezultatéve té kénagshme nuk kemi nevojé té béjmé ndonjé pérmirsim

pér ta pérmirsuar nivelin e sherbimit pasi qé ai e pérballon kété fluks té pjesémarrséve né trafik.

Ndérsa pér ndonjé ndérhyrje infrastrukturore éshté e nevojshme si psh: vendosja e ndonjé

shenje, shénimi i vendkalimit té kémbésorve apo té autobusave.
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KAPITULLI 4

4, PROPOZIMI | ZGJIDHJEVE OPTIMALE TE PROBLEMEVE
TE IDENTIFIKUARA NE RREJTIN E RRUGEVE NE QENDER
TE QYTETIT TE LIPJANIT

Né kété kapitull do té paragesim propozimet pér zgjidhjet mé té mira né disa udhékryge qé

kané rezultuar me probleme té garkullimit né trafik, bazuar edhe né rezultatet nga kapitulli 3.

4.1. Propozimi i zgjidhjes né udhékryqin qé kalon mbi hekurudhé qé lidhé
rrugét “Gjergj Kastriot Skénderbeu”, “Bajram Gashi“ dhe, “Qamil Olluri“

Udhékryaqi i cili kalon mbi hekurudh éshté i formés "T". Gjendja ekzistuese e udhékryqit nuk
éshté e miré pasi nuk éshte ndértuar sipas standarteve, prandaj duhet té béhen pérmirsime pér
rritjen e sigurisé gjaté kalimit népér kekurudhé, ku kemi njé fluks mjaft t¢ madh té garkullimit té

mjeteve dhe sidomos kémbésoréve.

Siguria gjaté kalimit népr hekurudhé nuk éshté e siguruar pér arsye té mungesés sé
sinjalizimit pér vendkalim té kémbésoréve, shenjave té komunikacionit, sinjalizimit vertikal,

rampa e vendosur pér ndalimin e automjeteve nuk éshté e vendosur sipas standardeve.

Né fig. 4.1. éshté paragitur gjendja egzistuese e udhékryqit népér té cilin kalon hekurudha.

v, ——

| Hekurud

=

Fig.4.1. Gjendja egzistuse e udhékrygit mbi té cilin kalon hekurudha
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Pér kété pjesé té udhékryqit mbi té cilin kalon hakurudha, dhe géshtja e sigurisé nuké éshté
né nivelin e duhur pér shkak té disa aksidenteve qé kané ndodhur né kété piké mjaft kritike. Si
propozim pér rritjen e sigurisé té pjesmarrsve pér kété piké kritike duhet té béhen disa
intervenime si né vijim: vendosja e rampave intelegjente, sinjalizimi ndriques (samafor),

vendkalimi i kémbésoréve, si dhe disa shenja paralajmruese.

Sistemet e Paralajmérimit t& Krygézimeve Rrugé-Hekurudhé: Sistemet e Krygézimeve
Hekurudhore pérdorin detektoré, sinjale elektronike paralajméruese dhe teknologji té
automatizuara pér paralajmérimin e trafikut rrugor mbi afrimin e trenave dhe pér té dekurajuar

drejtuesit e mjeteve pér shkeljen e rregullave né kalimin e semaforéve té krygézimit rrugor.

Né fig. 4.2. jané propozuar sistemet e rampave intelegjente, dhe sinjalizimi ndriques ku

duhet té vendosen né udhékryqin né té cilin kemi kalim té hekurudhés.

)

Fig. 4.2. Propozimi i rampave intelegjente, dhe sinjalizimit ndriques né hekurudhé
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Po ashtu né fig. 4.3. éshté paragitur vendkalimi i kémbésoréve i cili duhet té ndérrtohet né
udhékrygin ku kemi kalim té hekurudhés.

Fig. 4.3. Propozimi i vendkalimeve té kémbsoréve né hekurudh

4.2. Propozimi i Zgjidhjes né Udhékryqin, qé lidhé rrugét “Gjergj Kastriot
Skenderbeu”, dhe “Shqipéria“

Si propozim i dyté pas analizés pér téré rrjetin rrugor tek udhékryqi i formés “ T qé
gjendet pérball marketit “Kam Market” sipas analizés nga kapitulli 3 kemi nivelin e shérbimit
“A”. Pasi g€ niveli i shérbimit éshté shum i mir né két udhékryqg, nuk kemi nevoj gé té bé&jm

ndonjé ndérhyrje infrastrukturore.

Né kété nyje rrugore, jané identifikuar si problem kryesor pérmirsimi i disa shenjave té
komunikacionit, té cilat nuk jané vendosur si¢ duhet, shénimi i vendkaliméve pér kémbésoré pasi

gé nuk po shifén miré.

Fig. 4.4. Gjendja egzistuse e udhékryqit
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Propozimin pér kété udhékryq e kemi paraqitur né figurén e mé poshtme.

Fig. 4.5. Propozimi pér udhékryqin pérball marketit *“ Kam Market”
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4.3. Propozimi i zgjidhjes né udhékryqin me rrethrrotullim, qé lidhé rrugét
“Lidhja e Prizerenit”, “Tahir Sinani“, dhe “Gjergj Fishta“

Né rrugén kryesore "Lidhja e Prizerenit”, kemi propozuar gé té ndryshojmé kohézgjatjen e
ciklit “C”. Kjo &shté béré pér arsye se ka numér té madh té garkullimit, ku si pasojé e késaj tani
kemi edhe humbje té médha kohore, zvogélim té shpejtésisé si dhe nivel jo té miré té shérbimit.
Duhet hulumtuar pér té ofruar njé zgjidhje mé té miré pér pjesémarrésit né két udhékryq.

Gjaté analizés sé paré té udhékryqit té analizuar (me sinjalizim ndricues-semaforé) né
rrugén "Lidhja e Prizerenit” niveli 1 shérbimit éshté "B". Duhet t€ propozojmé mundésiné qé t&
ndryshojmé kohézgjatje e ciklit prej C=71(s), né C=45(s), pér té fituar nivelin mé té miré té
shérbimit “A”.

Rregullimi i garkullimit né kété udhékryq éshté béré me sistem dy fazoré, ku jané té ndara
drejtimet e garkullimit né faza té vecanta. Kohézgjatja e ciklit éshté marré nga propozimi ku
C=45(s). Jané matur gjendjet pér secilén hyrje. Jané paraqitur drejtimet, veri-jug dhe peréndim-
lindje, dhe éshté vendosur programi i kontrollit sipas kétyre intervaleve:

Pér gjendjen e paré:
e E gjelbér e ploté (efektive) me kohézgjatje 19 (s),
< E kugja e pa shfrytézuar 23 (s), dhe
= E verdhé e ploté né kohézgjatje prej 3 (s).

Pér gjendjen e dyté:
e E gjelbér e ploté (efektive) me kohézgjatje 17 (s),
< E kugja e pa shfrytézuar 25 (s), dhe

« E verdhé e ploté né kohézgjatje prej 3 (s).
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No Signal group Signal sequence |g 10 !20 130 j40 s . N} .

-- Signal groups

% Intergreen matr

EJE Signal program

B4 1: Signal pro
i Signal group 1

Signal group 2

Fig. 4.6. Definimi i planit té akordimit

Pas modelimit té udhékryqit té analizuar me sinjalizim ndricues (semaforé) dhe simulimit
me softuer do té fitohen rezultatet e parametrave kryesor. Modelimi dhe simulimi i garkullimit té
automjeteve né propozimin e ri té projektimit me ndyshimin e kohézgjatjes sé ciklit éshté treguar
né fig. 4.7.

Fig. 4.7. Simulimi i garkullimit té automjeteve né modelin e ri né 3D

Pérmes komandés “Analyzer reports” mund té nxjerrim rezultate si: vonesat mesatare (),
nivelin e shérbimit, koha e udhétimit (s), distanca (m), shpejtésia mesatare (km/h), gjatésia e

rreshtave, garkullimi etj.
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Tabela 4.1. Té dhénat e vonesave pér udhékrygin me semaforé aférs Shkollés fillore "Véllezérit Frashéri "

—_ ) ~ )
5 g B8 5 £ 3z ¢ Ex e @
X o > o 2 ° g
Majtas 9.8 12 8.6 8 0 247
< Drejt 9.2 32 9 7.9 0 275
3. WB-l pjathtas 82 17 9 88 0 268
2 e Total 9 61 9 8.2 0 275
2% Majtas 2.9 8 7.4 8.3 0 267
I Drejt 2.4 4 10.1 8.5 0 267
& Djathtas ~ 10.8 7 8.2 103 0 314
Cz Total 5.7 19 9.1 9.2 0 314
= Majtas 155 24 14.7 115 0 503
22 el Drejt 113 28 10.4 9.8 0 457
L > Djathtas ~ 12.2 12 10.6 105 0 339
5w Total 13 64 11.8 107 0 503
z g Majtas 54 13 9.1 8.6 0 297
i =2 Drejt 0 1 6.6 112 0 195
§ NWB-IV' piathtas 8.9 10 6.3 7.6 0 261
Total 6.6 24 7.7 8.2 0 297
Total  Krygézimi 9.8 168 A 0.8 9.5 0 503
Vonesat
15.5
16 -
14 -
12
10 -
8 -
6 -
4 - H Vonesat
2 -
0 -
i 8| E|E
£ e
& 5 |2
4
wB - | ota

Fig. 4.8. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té€ udhékrygit me sinjalizim ndriques
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4.4 Analiza pér gjendjen e propozuar pér téré rrjetin rrugor

Né kété pjesé do té paragesim njé pérmbledhje té gjendjes ekzistuese té téré rrjetit rrugor té
shqyrtuar duke pérfshiré té gjithé udhékryget té treguara mé larté né njé pérmbledhje té

shqyrtimit té gjendjes né térési. Rezultatet jané dhéné né formé tabelare dhe grafike.

Tabela 4.2. Rezultatet e gjendjes sé propozuar pér téré rrjetin rrugor
Karakteristikat e rrjetit - Gjendja e propozuar

Totali Pér automjete
- 3 E =z -
. EZ o= < = 2 g o el =5 =
Kategoritt S5 & & & 3 < D 5 S & ER._ ESE.
Z2 g8 § ¢ FEE 5% 387 5§
2 ¥Xe g S Qg E >98 _. Z¢ Z g S
S5 A& > HEX EZ ~
Run 2(2)
Car (10) 344 4.54 162.66  0.67 35.8 7.05 0 2.42
HGV (20) 23 0.42 11.67 0.06 28.0 8.66 1 2.81
2
Bus (30) 13 0.27 7.44 0.04 27.18 11.67 1 4.37
Tram (40) 1 0.01 0.41 0 30.49 0 0 0
Pedestrian (50) 319 0.65 214  0.26 3.29 2.9 0 2.7
Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 700 5.9 184.33  1.03 31.2 5.29 0 2.59
5
NSH A

Né ményré grafike jané dhéné shpejtésia mesatare dhe vonesat mesatare pér gjendjen

ekzistuese té téré rrjetit rrugor.
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Fig. 4.9. Grafiku i shpejtésisé mesatare dhe vonesave mesatare pér téré rrjetin rrugor

Né ményré grafike jané dhéné vonesat mesatare pér gjendjen ekzistuese té téré rrjetit rrugor té

analizuar.
6 =
5 454
4 -
3 -
> - B Koha e udhétimit (h)
1 - 0.67 043 Vonesat (h)
2006 92704 0010
0 T = T = T = =
N N D N
& & ¢ 3
R 9 N >
O N o «QY“
§
&
Fig. 4.10. Grafiku i kohés sé udhétimit dhe vonesave pér téré rrjetin rrugor
Né ményré grafike jané dhéné vonesat mesatare gjaté ndaljeve (stop) pér gjendjen

ekzistuese té téré rrjetit rrugor té analizuar.
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Fig. 4.11. Grafiku i numrit mesatar t& vonesave dhe numrit mesatar té ndaljeve

4.5. Konkluzion pér gjendjen e propozuar pér rregullim té téré rrjetit rrugor

Gjaté analizés sé gjendjes ekzistuese té rrjetit rrugor jané identifikuar problemet té cilat

gjenden né udhékryge dhe né téré rrjetin rrugor.

Pér zgjidhjen e problemeve né udhékryget me sinjalizim ndrigues, pérve¢ intervenimit né
rregullimin e sinjalizimit, né disa pjesé té rrjetit rrugor duhet edhe ndérhyrje infrastrukturore pér
té eliminuar problemet té cilat jané evidentuar mirépo duhet té shikojmé nése kjo gjé éshté e

mundur pér shkak té hapésirés.

Nga analiza e téré rrjetit rrugor té gjendjes ekzistuese dhe pas evidentimit té problemeve té
gjendjes ekzistuese jané implementuar propozimet té cilat jané paragitur né kapitujt e kaluar.
Nga rezultatet e fituara, konkludojmé se shpejtésia mesatare éshté mé e larté se sa né gjendjen
ekzistuese pér kategorité e automjeteve, vonesat kohore mesatare jané mé té vogla shumé se sa
né gjendjen ekzistuese kjo vértetohet né fig. 4.9 dhe fig.4.10

Nga rezultatet e fituara né fig. 4.11 pér gjendjen e propozuar kemi edhe kohén e lévizjes
apo udhétimit i cili éshté njé parametér i réndésishém, qé tregon arritjen e automjeteve né

destinacionin e duhur né kohé sa mé té vogél.
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Krahasimi pér udhékrygin me sinjalizim ndrigues (semafor)
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B Gjendja ekzistuese

" Gjendja e propozuar

Fig. 4.12. Grafiku i kohés sé udhétimit, vonesave dhe shpejtésisé mesatare pér tér rrjetin rrugoré
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PERFUNDIM

Gjaté studimit té rrjetit rrugor dhe numrit té garkullimeve té tij, rezulton me njé numér
pérfundimesh té réndésishme qé kané interes té madh né lidhje me qarkullimin e mjeteve,
kémbésoréve, pastaj zhvillimin e infrastrukturés rrugore dhe zhvillimin e pritshém urban té
qytetit té Lipjanit.

Kéto pérfundime lidhén me faktoré t€ shumté, si¢ jané cilésia e rrugéve, garkullimi i
mjeteve, transporti publik, ményrat e organizimit té trafikut, sinjalistika rrugore horizontale
dhe vertikale, niveli i ndotjes, shfrytézimi mé i miré i territorit, etj.

Njé ndér céshtjet mé problematike dhe mé e réndésishme ka gené mbledhja e té
dhénave, ato jané mbledhur né ményré té organizuar..

Qéllimi i hulumtimit éshté analiza e rrjetit té trafikut né té cilin ekzistojné probleme té
evidentuara me ané t& mbledhjes sé té dhénave té parametrave kryesor té njé rrjeti té trafikut
me shumé nyje, futja e kétyre té& dhénave né softuer, pérfitimi i rezultateve, dhe né bazé té
kétyre rezultateve propozimi i zgjidhjeve té mundshme pér evitimin e kétyre problemeve me
ané té modelimit kompjuterik dhe softueréve pér analizén makroskopike dhe mikroskopike té
rrjetit rrugor urban.

Qéllimi kryesor éshté gé me ané té softuer-it té sofistikuar té futen té dhénat e marra né
vend té ngjarjes dhe té krijohet modeli i rrjetit rrugor né fjalé me qéllim té zgjedhjes sé
problemeve té identifikuara né ké&té rrjeté té rrugéve.

Punimi éshté realizuar me ané té mbledhjes sé té dhénave té parametrave kryesor té njé
rrjeti té trafikut me shumé nyje, futja e kétyre té dhénave né softuer-in PTV VISSIM,
modelimi i rrjetit rrugor dhe simulimi kompjuterik 1 lévizjes sé pjesémarrésve né
komunikacion. Bazuar né modelim dhe simulim jané diskutuar rezultat e fituara dhe jané

dhéné propozime pér zgjidhjen e problemeve té identifikuara té trafikut.

Rezultatet e analizés né kété punim na mundésojné gé me ané t& modelimit té rrjetit
rrugor dhe simulimit kompjuterik té identifikojmé problemet gé paragiten né njé rrjet rrugor

urban duke u bazuar né pérpunimin e té dhénave té mbledhura né terren.

Ky hulumtim ka réndési té vecanté pasi pérfshiné mé shumé se njé nyje té rrjetit rrugor, ku
hyjné: njé udh&kryq t€ formés klasike “+” me sinjalizim ndricues (semaforé), dy rrethrrotullime,
dhe dy udhékryqe klasike té formés “T”.
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Pas analizés sé gjendjes ekzistuese qé éshté béré, kemi njé gjendje shumé té mire té nivelit
té shérbimit pér téré rrjetin rrugoré i cili éshté “A”, ku né udhékrygin me sinjalizim ndriques
(samafor) kemi nivel t€ shérbimit “B”, kemi mund&si qé t€ pérmiré€sojmé duke béré ndryshim né
kohézgjatjen e gjendjeve té sinjalizimit ndrigues (semaforéve), ndérsa pér rritjen e sigurise kemi
bére disa ndérhyrje infrastrukturore si psh: vendosjen e rampave intelegjente né udhékrygin mbi
té cilin kalon hekurudha dhe vendkalimin e kémbésoréve, ndérsa pér rritjen e sigurise kemi béré
disa ndryshime infrastrukturore dhe né sinjalizimin vertikal, si psh: vendosjen e disa shenjave
vertikale té trafikut qé kané munguar, si dhe disa pérmirésime té shenjave sa i pérket lartésisé, ku
disa prej tyre nuk jané né lartésiné e déshiruar sipas rregullave té komunikacionit. etj.

Konkluzion pérfundimtar éshté se zgjidhjet e propozuara né rrjetin e shqyrtuar japin njé
nivel mé té miré té shérbimit dhe njé garkullim mé té miré té automjeteve né kété rrjet té
rrugéve.

Né udhékrygin me sinjalizim ndrigues (semaforé) vonesat kohore jané zvogéluar nga 14.3
(s) né 9.8 (s). Niveli i shérbimit ka ndryshuar nga (B) né (A) nmirépo kemi njé zvogélim té

vonesave.

Pas aplikimit té zgjidhjeve té propozuara pér ndryshime edhe né rrjetin rrugor éshté arritur
té pérmirésohet gjendja ekzistuese e téré rrjetit duke ndikuar késhtu né disa nga parametrat
kryesor, si¢ jané shpejtésia mesatare, koha e udhétimit dhe vonesat apo humbjet kohore.

Té dhénat pér téré rrjetin rrugor kané dhéné kéto rezultate si vijon: vonesat kohore jané
zvogéluar nga 6.14(s) né 5.9(s). Shpejtésia mesatare éshté rritur nga 29.81[km/h] né

31.25[km/h]. Numri mesatar i vonesave pér njé automjet éshté zvogéluar nga 1.32(s), né 1.03(s).
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