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Kapitulli

1. HYRJE

Problemet ge shqetésojné realitetin gytetar jo vetém né qytetin e Klinés por né te gjitha gytetet
e Kosovés éshté i lidhur ngushté me lévizshmériné e trafikut rrugor urban, ku viteve te fundit
luan rol gjithnjé e mé dominues. Qytetaret ballafagohen me probleme te ndryshme né
komunikacion si¢ jané: numér i madh i automjeteve, kapacitet i ulét i rrjetit rrugor, pa
mundési pér zgjerimin e rrjetit rrugor ekzistues e shumé probleme tjera. Ky punim masteri
éshté i orientuar né identifikimin e gjendjes ekzistuese té sinjalizimit horizontal dhe vertikal
brenda gytetit t& Klinés, funksionalitetin dhe rolin e tij né siguriné e komunikacionit si dhe
dhénien e propozimeve konkrete né lidhje me pérmirésimin e gjendjes se sinjalizimit
horizontal dhe vertikal né funksion té rritjes se shkalles se sigurisé sé komunikacionit dhe
efikasitetit té garkullimit brenda hapésirés urbane té gytetit té Klinés.

Mungesa dhe mangési e médha teknike dhe gjeometrike té rrugéve, udhékrygeve,
rrezeve té kthesave dhe parametrave tjeré té réndésishém pér garkullim normal té automjeteve
e bén edhe me té nevojshém dhe njékohésisht me té réndésishém njé analizé té miréfillté
profesionale té kétyre parametrave né ményré qé propozimet té jené sa me té duhura dhe té
ndikojné né optimizmin e gjendjes sé trafikut brenda zonés urbane té gytetit .

1.1. Identifikimi dhe pérshkrimi i problemit

Rritja e numrit té automjeteve né qytetin e Klinés ka ndikuar né zvogélimin e kapacitetit dhe
nivelit té shérbimit, uljen e shpejtésisé sé lévizjes sé automjeteve, dhe zvogélim té shkallés sé
sigurisé. Késhtu qé gjaté kohés sé vézhgimeve ge i kemi realizuar né terren né segmentin
kryesor rrugor jané vérejtur bllokime té vogla té trafikut népér disa udhékryge. Pas analizés sé
gjendjes ekzistuese do té propozohet varianti mé i miré pér zgjidhjen e problemit té
garkullimit té automjeteve né qytetin e Klinés. Né kété aspekt éshté me réndési té béhet
analiza e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit té rrugéve né ményré gé té identifikohen faktorét
kyc gé kané ndikim né té dhe pastaj té intervenohet né pérmirésimin e tyre.

Pasi ge roli i sinjalizimit dhe ndikimit té tij né kualitetin e garkullimit dhe né rritjen e
sigurisé éshté i madh, atéheré edhe kontributi shkencor i kétij punimi diplome do té jap
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kontribut né kété aspekt né ményré ge té identifikohen gartésisht problemet dhe léshimet ge te
merren masa né ndérhyrjen adekuate pér pérmirésim té gjendjes.

1.2. Qéllimi i hulumtimit

Qéllimi kryesor i punimit té masterit éshté gé té béhet identifikimi i gjendjes ekzistuese té
sinjalizimit né gytetin e Klinés né aspektin e funksionalitetit, si dhe dhénien e propozimeve
pér zgjidhje adekuate né ményré ge té pérmirésohen kushtet e garkullimit né funksion té
rritjes se sigurisé sé komunikacionit si dhe rritjes se mobilitetit brenda hapésirés sé shqyrtuar.

Né punimi do té trajtohen:

— Sinjalizimi horizontal dhe vertikal né segmentet e hapura rrugore,

— Sinjalizimi horizontal dhe vertikal né udhékryget me shenja té pérparésisé sé
kalimit,

— Sinjalizimi horizontal dhe vertikal né udhékryget rrethore,

— Sinjalizimi horizontal dhe vertikal né hapésirat e tjera si parkingje etj.

1.3. Pyetjet e hulumtimit dhe hipoteza

Né punim éshté realizuar hulumtimi né segmentin kryesor rrugor pérgjaté aksit rrugor
“Abedin Rexha ” - “Drini 1 Bardh&” dhe segmenteve tjera rrugore brenda hapésirés urbane t&
gytetit t€ Klinés, ku ka probleme té shumta né prezencén e tollovive qé shkaktohen nga
automjetet motorike. Studimi dhe propozimi i zgjidhjeve mé té mira do té realizohen pas
mbledhjes sé té dhénave té drejtpérdrejta nga secili segment rrugor dhe me paragitjen e
gjendjes aktuale te sinjalizimit dhe propozimet té cilat do té béhen. Pér té arritur deri té njé
vlerésim i sakté duhet té merren parasysh disa pyetje hulumtuese si né vijim:

1. Si béhet mbledhja e té dhénave né njé rrjetin e trafikut rrugor me mé shume nyje?

2. Si krijohet modeli i njé rrjeti rrugor me mé shumé se njé nyje (udhékryqge, rreth
rrotullime, vendkalimet e kémbésoréve, mbikalime, etj.,

3. Si paraqgitet gjendja ekzistuese e rrjetit rrugor té shqyrtuar me ané té llogaritjeve
manuale?

4. Cilat jané parametrat e trafikut gé duhet matur dhe gé jané té mjaftueshém pér
shqyrtim té njé rrjeti rrugor me véshtirési té qarkullimit té automjeteve,
kémbésoreve dhe pjesémarréseve tjeré né komunikacion?

5. Cilat jané parametrat e nevojshém pér pérfitimin dhe analizén e gjendjes reale té
rrjetit rrugor?

6. Bazuar né parametrat e fituar, cilat jané propozimet pér ndryshimet e mundshme?

7. A mund te implementohen rezultatet e fituara né projekt konkret?

Pér njé analizé té sakté té njé rrjeti rrugor duhet marré né shqyrtim mé shumé se njé
nyje té trafikut. Prandaj hipoteza gé do té merren né konsideraté né keté punim jané si né
vijim:
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— Numri sa mé i madh i nyejve té trafikut t€ shqyrtuar rrit besueshmériné e studimit,
por shton edhe ndérlikueshmériné e analizés dhe ofrimin e propozimeve pér
zgjidhje té re.

— Aplikimi i softueréve adekuat té trafikut pér studim ofron analizé té€ miréfillté dhe
rezultate té besueshme.

— Propozimi i zgjidhjeve t8 mundshme mé té mira se gjendja ekzistuese mund té
béhet bazuar né rezultatet e fituara.

1.4. Struktura e punimit

Ky punim masteri pérbéhet nga teté kapituj. Né fillim éshté prezantuar pérmbajtja e punimit,
lista e figura, tabelave si dhe shkurtesave té cilat jané pérdorur.

Né kapitullin e paré éshté dhéné hyrja me elementet pérbérése té punimit si géllimi i
hulumtimit, hipotezat dhe struktura e punimit.

Né kapitullin e dyté jané dhéné njohurit e pérgjithshme pér sinjalizimin horizontal,
vertikal dhe ndricim sinjalizues, duke i pérfshiré elementet bazé té té gjitha llojeve té
sinjalizimit, kritere té aplikimit, dhe po ashtu edhe kriteret e projektimit.

Né kapitullin e treté jané dhéné njohurit e pérgjithshme pér udhékryget si ato me
krygézim té rrjedhave té garkullimit e po ashtu edhe ato rrethore, elementet gjeometrike te
udhékrygeve rrethore, ndarjen dhe llojet e udhékrygeve rrethore.

Né kapitullin e katért éshté paraqgitur gjendja ekzistuese e sinjalizimit horizontal dhe
vertikal né qgytetin e Klinés, ku jané paraqitur mangésité té cilat jané prezente né kuadér té
sinjalizimit horizontal dhe vertikal brenda hapésirés urbane té qytetit té Klinés.

Né kapitullin e peste éshté béré analiza e té dhénave té mbledhura né rrjetin rrugor té
shqyrtuar dhe identifikimi i problemit né katér udhékryget e shqyrtuara me té cilin
ballafagohen pjesémarrésit né keté pjesé té kétij rrjeti rrugor.

Né kapitullin e gjashté éshté béré modelimi dhe simulimi i trafikut né rrjetin rrugor té
shqyrtuar me gellim té marrjes sé rezultateve pér nivelin e shérbimit té udhékrygeve té
analizuara.

Né kapitullin e shtaté éshté dhéné projektimi dhe propozim i zgjidhjeve te mundshme
pér segmentit rrugor te Klinés. Po ashtu jané dhéné edhe detajet pér projektimin e sinjalizim
horizontal, sinjalizimit vertikal dhe é&shté béré krahasimi i nivelit té shérbimeve té
udhékrygeve té gjendjes ekzistuese me dy propozime té béra.

Pérfundimi, puna hulumtuese dhe matjet e béra jané paraqgitur né kapitullin e teté.

Né fund té punimit éshté dhéné literatura dhe referencat e pérdorura né punim.
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Kapitulli

2. NJOHURI TE PERGJISHTME PER SINJALIZMIN
HORIZONTAL DHE VERTIKAL

Me ndihmén e sinjalizimit, pjesémarrésit né trafik lajmérohen pér gjendjen e komunikacionit,
duke arritur né kété ményré, garkullim té sigurt dhe pa pengesa. Pra, sinjalizimi né trafik éshté
me réndési té vecanté pér secilin pjesémarrés né té.

Zhvillimi i hovshém i komunikacionit né ditét e sotme, kérkon njohjen e planeve té
sinjalizimit né trafik dhe né pérgjithési, rregullimin dhe projektimin né trafik, gjé gé deri mé
tani nuk éshté kujdes i mjaftueshém.

Sinjalizimi né trafik duhet té jeté i thjeshté, i garté, i dukshém, universal, me dizajn
pérkatés dhe vendosur né interval té caktuara.

Ndarja e sinjalizimit éshté paraqitur né Figurén 2.1.

Figura 2.1: Ndarja e sinjalizimit
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2.1. Sinjalizimi horizontal

2.1.1 Shenjat gjatésore té rrugés

Shenjat gjatésore té rrugés jané vija té cilat vendosen paralel me boshtin e rrugés dhe
shérbejné pér definimin e gjerésisé sé rrugés sé shfrytézueshme, Figura 2.2.

Shenjat gjatésore té rrugés jané :
a. vijat ndarése
b. vijat anésore (té skajit )

c. vijat udhéheqgése (udhérréfyese)[1]

Figura 2.2: Llojet e vijave gjatésore

2.1.2 Vijat ndarése
Shérbejné pér ndarjen e :

- Rrugéve dykrahéshe sipas kahjeve té lévizjes
- Rrugéve njékahéshe né shirita ose té komunikacionit

2.1.3 Vijat anésore

Shérbejné pér té theksuar skajin e sipérfages sé rrugés dhe /ose pér ta ndaré njé pjesé té
sipérfages sé rrugés me destinim té vecanté(shiritat pér ndalje, sipérfaget pér parkim,
vendndalimet e autobuséve, pompat e benzinés, shiritat e automjeteve urbane té transportit).
Vijat anésore jané me ngjyré té bardhé [2].

2.1.4 Vijat udhéheqgése

Shérbejné pér shénimin ose caktimin e trajektores sé automjetit né udhékryge, zakonisht té
kthimit

2.1.4 Ndarja e vijave sipas fushave

Té tri grupet e pérmendura té vijave gjatésore mund té paragiten né njérén nga format e
méposhtme:

a. vijat e plota ose té pandérprera
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b. vijat e ndérprera
c. vijat e dyfishta
2.1.5. Vijat e plota

Gjerésia e tyre varet nga kategoria e rrugés né té cilén shénohen, respektivisht nga gjerésia e
shiritave té komunikacionit, né rrugét né vendbanime.

Gjerésia e Vvijés éshté:
— 0.10 [m] - né rrugét lokale,
— 0.12 [m] - né rrugét regjionale
— 0.5[m] - né rrugét magjistrale
— 0.15 ose 0.20 [m] - né rrugé té rezervuara pér komunikacion té automjeteve ose
autoudha.
Né rrugét né vendbanime gjerésia e vijés éshté:
— 0.10 [m] - né rrugét me shirit t& komunikacionit té gjerésisé deri né 2.5 [m],
— 0.12 [m] - né rrugét me shirit t& komunikacionit té gjerésisé prej 2.5 — 3.0 [m],
— 0.15 [m] - né rrugét me shirit t& komunikacionit té gjerésisé prej 3.0 -3.75 [m].

2.1.6. Vijat e ndérprera
Shfrytézohen si vija ndarése, anésore dhe udhéheqgése. Vijat e ndérprera paraqgiten si:

— vija e ndérpreré e zakonshme,
— vija paralajméruese,

— vija e ndérpreré e shkurtér, dhe
— vija e ndérpreré e gjeré [2].

Figura 2.3 paraqget vijén e ndérpreré gjatésore si dhe vijén e ploté anésore.

> =

i

Figura 2.3: Vijat gjatésore [3].
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2.1.7. Vija e ndérpreré e zakonshme
Paraqitet né tri gjatési: 3.0 [m], 5.0 [m] dhe 6.0 [m] si¢ paraqitet né Figurén 2.4:

Tipi Al
3,0 |3,0[3,0[30]30]3,0]3,0
Tipi A2
3,0 6,0 3,0 6,0 3,0
Tipi B1
5,0 5,0 5,0 5,0 5,0
Tipi B2
5,0 10,0 5,0
Tipi C
6,0 12,0 6,0

Figura 2.4:Vija e ndérpreré e zakonshme

Vija paralajméruese

Shfrytézohen vetém né rrugé dhe até né vendin e kalimit té vijés sé ndérpreré né vijé té pa
ndérpreré. Né vendbanime nuk paragitet. Gjerésia e vijés paralajméruese éshté e njéjté me
gjerésiné vijés sé ndérpreré dhe té pa ndérpreré me té cilén paragitet (Figura 2.5) [2].

Tipi A | e——— E 3
R L w0 |30 60 |30 60 |

A

Tipi B

Tipi C

12,0 6,0 12:0

Figura 2.5: Vija paralajméruese

Vija e ndérpreré e shkurtér

Gjerésia e vijés sé ndérpreré té shkurtér éshté e njéjté me gjerésiné e vijés sé ndérpreré, té
ploté me té cilén paragitet. Shfrytézohet né kycje té krahéve té udhékryqit kur duhet té
shénohen shiritat e vecanté pér kthim né té djathté respektivisht né té majté, Figura 2.6.

Tipi A | s [ s N N s N s s N e N e N s Y s |
A |51 ‘:1 |11 I51 |£1 |:1 |:1 |£1 |¢

3,0 | 3,0 | 3,0

Tipi B 3

Figura 2.6: Vija e ndérpreré e shkurtér
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Rast konkret i pérdorimit té vijés sé ndérpreré té shkurtér éshté paragitur né figurén 2.7.

Figura 2.7: Pérdorimi i vijés sé ndérpreré té shkurtér
Vija e ndérpreré e gjeré

Gjatésia e kétyre vijave éshté e njéjté me até té vijave té ndérprera té shkurtra, por gjerésia e
tyre éshté 0,30 respektivisht 0,50m (figura 2.8).

pia (B B33 3 3 Z:ﬁ:ﬁ;
1.001.0b1.0l1.04.0l1.001.001.04.0
Tipi B gl
3.0 3.0 3.0

Figura 2.8: Vija e ndérpreré e gjeré

Shfrytézohet pér ndarjen e garkullimeve né udhékryqge né rrugét kryesore né té cilat lidhet
rruga me réndési mé té vogél, pér ndarje té shiritave té komunikacionit, pér kthim né pompa
té benzinés, parkim, vendndalim té autobuséve, respektivisht pér hyrje dhe dalje nga autoudha
dhe rrugé té rezervuara pér komunikacion té automjeteve (figura 2.9) [4].

Figura 2.9: Pérdorimi i vijés sé ndérpreré té gjeré
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2.1.8. Shenjat térthore né rrugé

Shenjat térthore né sipérfage té rrugés jané: vijat e ndalimit, vendkalimit t& kémbésoréve,
shtigjet e biciklistéve, pjerrtésité dhe kufizuesit.

2.1.8.1. Vijat e ndalimit

Shénojné vendin né té cilin drejtuesi duhet té ndalé automjetin e tij (tek vija e ploté) ose
simbas nevojés (tek vija e ndérpreré ose trekéndéshat).

Pozita e vijés sé ndalimit dhe kéndi né té cilin e sheh drejtuesi nga ulésja e tij, kané
kushtézuar gé gjerésia e késaj vije té jeté mé e madhe se e vijave gjatésore dhe gjerésia e saj
éshté prej 0.2 — 0.6 [m] [6].

a. Vija e ploté e ndalimit

Shfrytézohet né hyrje té udhékrygeve né té cilén pérparésia e kalimit éshté e rregulluar me
shenjén (,,stop™) ose né udhékryqe té kontrolluara me shenja ndriguese. Gjaté shfrytézimit té
vijés sé ploté té ndalimit, nése nuk ka sinjalizim pérkatés vertikal , né sipérfage té rrugés
mund té shénohet fjala “STOP”(figura 2.10).

Figura 2.10:Vija e ploté e ndaljes

Nése gjerésia e shiritit te komunikacionit né vendin e vendosjes sé vijés éshté mé e gjeré se
gjysma e hyrjes sé udhékryqit, mirépo jo edhe gé sa té mundésoj formimin e dy shiritave té
komunikacionitnjé pjesé e vijés sé ndalimit mund té vendoset pjerrté (figura 2.11).
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Figura 2.11: Vija e ploté e ndaljes e pjerrét

Kur vija e ndalimit shénohet bashké me vendkalimin e kémbésoréve distanca mé e vogél
ndérmjet skajeve té pérparshém té vijés sé ndalimit dhe vendkalimit té kémbésoréve duhet té
jeté 1,0 [m] (figura 2.12).

minl.0 0.2-06

N\ a
\ (
N

Figura 2.12: Vendosja e Vvijés sé ploté té ndaljes

nl.0

=

9

0.

Né disa hyrje té udhékrygeve zakonisht né rrugé lokale mund té ndodhé qgé vendkalimi
kémbésoréve té jeté i larguar prej hyrjes né udhékryq dhe né kété ményré ai (vendkalimi i

kémbésoréve) ndodhet para vijés sé ndalimit. Kéto raste éshté e nevojshme qé né mes té

vendkalimit t& kémbésoréve dhe vijés sé ndalimit té sigurohet gjatésia mé e madhe se 5 [m].

Né vendbanime shpesh ndodh gé zhvendosja e vijés sé ndalimit né pérputhje me rregullat
themelore gé ajo té jeté 1,0m larg skajit té rrugés nuk ka kurrfaré domethénie, vendosja e
kétillé mund té jeté rrezikshme.

Ky rast éshté sidomos kur né anén e majté té hyrjes kemi ndonjé pengesé e cila pengon
ngasésit gé nga pozita ndalese ta shoh hyrjen kritike anésore.

2.1.8.2.Vija e ndérpreré e ndalimit
Pérbéhet prej vijave té ndérprera me gjerési 0,2 — 0,6 [m]. Né rast se bashké me kété vijé nuk

ekziston sinjalizimi vertikal né sipérfage té rrugés duhet té shénohen trekéndéshat (figura
2.13).
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Figura 2.13: Vija e ndérpreré e ndaljes

Né vend té vijés sé ndérpreré vija e ndalimit mund té shénohet edhe me trekéndésha, maja e té

ciléve éshté e kthyer né drejtim té ngasésit i cili duhet té japé pérparési té kalimit (figura
2.14).

¢ﬁ%%vv

V

2-2.5
71

o
i
£e
R
e |

Figura 2.14: Vija e ndérpreré e ndaljes né formé trekéndéshash
2.1.8.3.Vendkalimet e kémbésoréve

Eshté sipérfage e dedikuar pér lévizjen e kémbésoréve népér (mbi) sipérfage té rrugés.
Gjerésia e vendkalimit té kémbésoréve varet prej madhésisé sé garkullimit té kémbésoréve
dhe gjatésisé (gjerésisé sé rrugés respektivisht numrit té shiritave té komunikacionit) sé
vendkalimit té kémbésoréve.

Gjerésia mé e vogél éshté 3,0m mé e madhja mund té jeté 8,0 [m] (figura 2.15).
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o bl

min 3.0

)r
)r

Fushat

Vijat baze per vendkali}
kembesorve \

Figura 2.15:Vendkalimet e kémbésoréve

Dimensionet standarde té vendkalimit té kémbésoreve (figura 2.16).

Figura 2.16: Dimensionet e vendkalimit t& kémbésoréve

Pér projektimin e vendkalimit t& kémbésoréve dhe definimit té gjerésisé sé tij shfrytézohen
disa kriteret cilat varen nga: madhésia e garkullimit t& kémbésoréve, gjerésisé sé rrugés ose
jané né pyetje disa faktoré tjeré té réndésishém. Mé i réndésishmi gjithsesi éshté kushti i cili
rrjedhé nga madhésia garkullimit té kémbésoréve né vendin e vendosjes sé vendkalimit,
ndérsa gjerésia e vendkalimit éshté né varshméri direkte me madhésiné e qarkullimit té
kémbésoréve, mirépo vendkalimet e kémbésoréve duhet té vendosen edhe ku nuk éshté
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pérmbushé kushti i madhésisé sé garkullimit t&é kémbésoréve. Né kéto situata pérdoret kriteri i
gjatésisé sé vendkalimit té kémbésoréve, respektivisht i gjerésisé sé sipérfages sé rrugés dhe
gjerésia e vendkalimit duhet té jeté:

> Pér rrugé me dy shirita té komunikacionit 3,0 [m]

> Pér rrugé me tre dhe katér shirita té komunikacionit 4,0 [m]

> Pér rrugé me pesé shirita t& komunikacionit 5,0 [m]e mé tepér.

Pérvec kétyre dy kushteve pérdoret edhe njé i cili éshté i lidhur me shpejtésiné e lévizjes sé
automjeteve, respektivisht pér mjedisin né té cilin vendoset vendkalimi i kémbésoréve.

Késhtu né pjesét e rrjetave té komunikacionit ku shpejtésia e automjeteve éshté mé e madhe
se 60 [km/h ] vendkalimi i kémbésoréve éshté i gjeré 5 [m].Né rrugé né qytete vendkalimi i
kémbésoréve mé sé shpeshti éshté me gjerési 4,0 [m]. Vendkalimet e kémbésoréve jané me
ngjyré té bardhé dhe me fusha té plota dhe té zbrazéta me gjerési prej 0,4 — 0,6 [m].Kéto
vendkalime t& kémbésoréve zakonisht quhen “zebra”. Né vendbanime zakonisht pérdoren
vendkalimet e kémbésoréve me gjerési prej 3,0 dhe 4,0 [m]me fusha té gjéra prej 0,5 [m].

Vendkalimi i kémbésoréve vendoset ashtu qé té jeté i futur (i térhequr) pér 0,5 [m]prej skajit
té rrugés,figura 2.17.

in0.5

N

Figura 2.17: Vendosja e vendkalimit té kémbésoréve né raport me hyrjen e udhékryqit

Pjesa e ploté e vendkalimit t&€ kémbésoréve ¢do heré projektohet paralel me aksin e rrugés dhe
Fillimi i pjesés sé mbushur duhet ét jeté ashtu gé nga skaji i rrugés té jeté i larguar 0.2 — 0.4

[m].

Udhékryq i pajisur me sinjalizimin adekuat horizontal éshté paraqitur né figurén 2.18.
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Figura 2.18: Vendkalimet e kémbésoréve né udhékryq e modeluar né 3D
2.1.9 Shenjat e tjera né sipérfage té rrugés
Né shenja tjera né sipérfage té rrugés numérohen:

— shigjetat,

— fushat pér drejtimin e komunikacionit,

— vijat drejtuese

— shénimet né sipérfage té rrugés

— shenjat né sipérfage me destinim té vecanté dhe
— shenjat e vendeve pér parkim.

2.1.9.1. Shigjetat

NEé sipérfacge té rrugés tregojné drejtimin e obliguar té lévizjes sé automjeteve nése jané té
vendosura né shirit té definuar me vijén e ploté, respektivisht pér informimin e drejtuesit pér
destinimin e shiritave té komunikacionit né shiritin e komunikacionit té€ definuar me vijén e
ndérpreré. Shigjetat ndahen né disa grupe:

a. shigjetat pér drejtimin e lévizjes

b. shigjetat pér drejtimin e lévizjes né garazhe e vende té mbyllura

c. shigjetat pér kthim né komunikacion.

Té gjitha shigjetat pérvec atyre qé pérdoren né garazhe dhe né vende té mbyllura shénohen me
ngjyré té bardhé. [2]

a. Shigjetat pér drejtimin e l8vizjes

Ky grup i shigjetave pérdoret né tri gjatési: 5,0 [m] , 7,5 [m] dhe 12 [m]. Paragiten si shigjeta
njé domethénése pér drejtimin drejt, majtas, djathtas, pastaj si shigjeta té kombinuara pér
drejtim drejté dhe majtas, drejt dhe djathtas, si dhe si shigjeta pér drejtim majtas dhe djathtas
(figura 2.19,2.20,2.21).
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Figura 2.19: Shigjetat pér orientim té trafikut (Drejté dhe djathtas)
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Figura 2.20: Shigjeta pér orientim né té djathté
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Figura 2.21: Shigjeta pér orientim djathtas dhe majtas

Gjatésia e shigjetés e cila pérdoret varet nga kategoria e rrugés dhe nga sinjalizimi horizontal i

-30 -



Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim diplome Master

pérdorur. Késhtu kemi:

» 5,0 [m]-né rrugé lokale
» 7,5 [m] - né rrugé regjionale dhe magjistrale
» 12,0 [m] — né autoudhé dhe rrugé té rezervuara pér komunikacionin e automjeteve.

NEé rrugét né vendbanime pérdoren shigjetat me gjatési prej 5,0 [m].
2.1.9.2. Fushat pér drejtimin e komunikacionit
Kéto paragesin sipérfage té rrugés té cilat nuk jané té destinuara pér lévizjen e automjeteve .

Né skaje té kétyre fushave vendosen vijat hyrése pjesa e mesit ose mbushet plotésisht me
ngjyré (né raste kur sipérfaget jané té vogla) ose pérdoren vijat e pjerréta né shumicén e
sipérfages),figura 2.22.

Figura 2.22: Fushat pér drejtim né komunikacion

Vijat té cilat i kufizojné fushat jané me gjerési prej 0,10 — 0,20 [m] , ndérsa vijat té cilat i
mbushin fushat jané paralele dhe shénohen né kéndin 30° né raport me drejtimin e lévizjes
gjerésia éshté mé sé paku 0,20 [m] kurse distanca ndérmjet tyre éshté mé sé paku 0,40 [m].

Rregullén themelore té cilén duhet respektojné kéto fusha éshté domosdoshmeéria e pércjelljes
sé gjeometrisé sé elementeve tjera té rrugés dhe nuk guxojné ti béjné pengesa drejtuesve as né
formén e as né ményrén e vendosjes né pércjelljen e vijave themelore té 1évizjes né
rrugé,figura 2.23 dhe 2.24.
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Figura 2.23: Llojet e fushave pér drejtim

Fushat per orientim

Figura 2.24: Llojet e fushave pér drejtim

2.2. Sinjalizimit vertikal

2.2.1. Termi i sinjalizimit vertikal
Termi i sinjalizimit vertikal né opinionin profesional mé sé shpeshti njehsohet si shenja té

komunikacionit . Shikuar gjerésisht sinjalizimi vertikal mund té definohet si njé pérmbledhje
e
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shenjave posacérisht té koduara té dedikuara pjesémarrésve né komunikacion té cilat né raport
me sipérfagen e rrugés vendosen né rrafshin vertikal. Kjo pérmbledhje e formuar e shenjave
éshté prezantuar pjesémarrésve né komunikacion me ané té shenjave té ndryshme té
komunikacionit .

Qéllimi kryesor i tyre ka rrjedhur nga nevoja gé té rregullohet lévizja né rrjetin rrugor. Me
fjalé tjera shenjat e komunikacionit mund té trajtohen si njé mjet teknik pér rregullimin e
garkullimit né komunikacion. Shikuar nga aspekti i sistemit té rregullimit shenjat e
komunikacionit paragesin té ashtuquajturat elemente té jashtme té sistemit, kurse shikuar nga
aspekti i shfrytézimit té sistemit té¢ komunikacionit sinjalizimi vertikal mund té trajtohet si
mjet i rregullimit lokal té komunikacionit pér I18vizjen népér rrjetin rrugor.

Definicioni i sinjalizimit vertikal pér sé aférmi pércakton réndésiné e tij. Pasi gé géllimi i

sinjalizimit vertikal ka rrjedhur nga nevoja gé té rregullohet lévizja né rrjetin rrugor ai éshté
njé nga mjete mé té ekspozuara pér rregullimin e komunikacionit . Shikuar nga aspekti i
rregullimit té komunikacionit réndésia e tij shihet né faktin qé shfrytézuesve ua pércjell
informatat e domosdoshme pér shpejtési té lejuar, kushtet e pérparésisé dhe ményrén e
lévizjes né segmente té vecanta té rrjetit rrugoré. Me fjalé tjera ai mundéson gé té kanalizohet
lévizja dhe drejtohet sipas ményrés sé definuar mé paré respektivisht gé ményra e garkullimi
dinamik dhe stacionare e kémbésore té aplikohet né praktiké. Nga ana tjetér disa grupe té
shenjave té komunikacionit mundésojné orientimin né rrjet, cka éshté e réndésishme né qytete
té médha dhe né té ashtuquajturat pjesé té hapura té rrugés. Sinjalizimi vertikal i cili aplikohet
késhtu mundéson drejtimin efikas té garkullimit t¢ komunikacionit drejt destinacioneve dhe
cageve té lévizjes.

2.2.2.Ndarja e sinjalizimit vertikal

Sinjalizimi vertikal mund té ndahet né disa ményra varésisht nga karakteristika té cilén e
shqyrtojmé.Sinjalizimin vertikal mé sé shpeshti e ndajmé sipas: funksionit té shenjave,
domethénies sé tyre,shkallés sé standardizimit, ményrés sé punimit si dhe sipas
pérhershmérisé sé informatave té shenjave.

a. Ndarja sipas funksionit éshté e pércaktuar me konventén mbi sinjalizimin rrugoré.

Bazén e késaj ndarje e pérbéjné karakteristikat funksionale té shenjave né kuadér té
sinjalizimit vertikal. Né kété ményré vijmé deri te ndarja e mé poshtme e shenjave té
sinjalizimit vertikal né:

> shenjat té rrezikut

> shenja té rregullimit t& pérparésisé sé kalimit

> shenja pér shénimin e kalimit té rrugés dhe hekurudhés né nivel
> shenjat e ndalimit (kufizimit)

> shenjat e obligimeve
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A\

shenjat e informimit ose lajmérimit

A\

shenjat e ndaljes dhe parkimit dhe

tabelat plotésuese [4].

\4

b. Ndarja sipas domethénies éshté me siguri mé e mjaftuar dhe mé e pérhapura dhe shpesh
heré

merret si ndarje themelore e shenjave té sinjalizimit vertikal, ajo duket késhtu:
> shenjat e rrezikut

> shenjat e urdhéresave kategorike (té ndalimit, kufizimit,obligimit)

> shenjat e informimit dhe

> tabelat plotésuese

Ndarja e shenjave té sinjalizimit vertikal sipas domethénies i grupojmé té gjitha shenjat né
katér grupe, duke e lidhur domethénien me formén e shenjave(shenjat e rrezikut jané né formé
trekéndéshi, shenjat e urdhéresave kategorike né formé té rrethit, shenjat e informimit jané né
formé té rrethit, katrorit, drejtkéndéshit etj). Edhe pse kéto ndryshime nuk jané té dukshme
nga vet ndarja, ato jané shumé té réndésishme sepse ndérmjet domethénies sé shenjave dhe
formés sé tyre ekziston lidhje direkte, respektivisht forma e ndonjérit grup té shenjave pér sé
aférmi pércakton llojin e porosisé té cilén ia pércjellé shfrytézueseve.

c. Ndarja sipas shkallés sé standardizimit i grupojmé shenjat né tri térési varésisht nga
shkalla e standardizimit t€ formés gjeometrike té shenjés, madhésisé sé tyre , simboleve,
shénimit dhe ngjyrés. Kjo ndarje duket késhtu:

— shenjat me standardizim té ploté té formés gjeometrike, madhésisé, simboleve,
shénimit dhe ngjyrés(ky grup i shenjave ka gjithmoné pérmbajtje té pércaktuar
grafike)

— pérgatitur mé herét. Pérfagésues tipik i kétij grupi éshté shenja gé tregon dejtimet e
rrugés

— shenjat me formé gjeometrike, madhési, simbole, shénime dhe ngjyré,

— Ky grup i shenjave éshté karakteristike pér té ashtuquajturin sinjalizim té
udhétaréve —kémbeésoréve dhe format tjera.

d. Ndarja sipas ményrés sé punimit éshté ndarja e cila né vete pérmban karakteristikat e
materialit prej té cilit punohet shenja. Késhtu né kété ményré shenjat mund ti ndajmé né tri
grupe:

> shenjat reflektuese té komunikacionit pérdoren mé sé shpeshti si pér shkak té

dukshmérisé sé miré edhe pér shkak té efektit gé e fitojné né rrugé dhe vendosjes sé lehté dhe
té thjeshté, ashtu edhe pér shkak té teknologjisé sé thjeshté té prodhimit. Te kéto shenja fytyra
e shenjés éshté e punuar nga materiali reflektues, reflektimi i drités te té cilat arrin nivelin i
cili ofrohet gati edhe te shenja me ndrigim.
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ndarja sipas pérhershmérisé sé informatés éshté :

v" sinjalizimi vertikal me pérmbajtje té pérhershme té shenjés dhe
v' sinjalizimi vertikal me pérmbajtje t& ndryshueshme té shenjés

Sinjalizimi vertikal karakterizon faktin gé né njé pozité sinjalizuese ndodhet shenja
domethénia e té cilés éshté konstante prej momentit té vendosjes deri te largimi | shenjés.
Mund té thuhet se ky éshté rasti mé i shpeshté i pérdorjes sé elementeve té sinjalizimit né
komunikacion.

Te sinjalizimi vertikal me pérmbajtje té ndryshueshme né njé pozité sinjalizuese éshté e
mundur gé té ndryshohet domethénia prej nevojés sé komunikacionit dhe strategjisé sé
zgjedhur té rregullimit t& komunikacionit . Ky lloj i sinjalizimit kohéve té fundit e fiton
vendin e vet né pérdorim dhe ekziston nevoja gé né disa pika té rrjetit rrugor ku éshté e
nevojshme qgé shfrytézueséve né kohé té ndryshme tu ofrohen informata té ndryshme,
vendosen shenjat me pérmbajtje té ndryshme.

Né grupin e sinjalizimit vertikal béjné pjesé kéto shenja:
1. Shenjat e rrezikut,
2. Shenjat e urdhrave té prera,
3. Shenjat e lajmérimit (treguese), dhe
4. Shenjat pér shénimet e ndryshme plotésuese (tabela plotésuese).

Né figurén 2.25 jané paragitur lloje té shénjave té sinjalizimit vertikal .

G VA

abe & S

Figura 2.25: Shénja vertikale.[3].

Vetité e pérgjithshme té sinjalizimit vertikal, jané:

1. Gjaté vendosjes sé sinjalizimit vertikal, duhet pasur kujdes gé té mos vendosen numér
I madh i shenjave, ngagé do té sjellé habi te ngasési, pra, duhet vendosur vetém numér
té nevojshém té shenjave pérkatése,
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2. Shenjat né trafik duhet té jené uniforme (pérpikéria né shprehje té situatés, intensitetit,
formés, ngjyrés, mbishkrimit etj.),

3. Paragitja e garté e shenjés (gjé gé varet nga madhésia, numri dhe gjatésia e
mbishkrimit si dhe nga forma e shkronjave dhe simboleve etj.),

4. Dukshméria e shenjave (e cila varet nga madhésia e shenjés dhe vendi i vendosjes
etj.).

Sipas hulumtimeve amerikane, lartésia e shkronjave mund té pércaktohet sipas
shprehjes:

39xtxv+14.25*a
- l

h

(2.1)

Ku jané:
t [s] — koha e té vérejturit.
v [km/h] — shpejtésia e automijetit,
a [m] — distanca ballore e shenjés nga drejtimi i ngarkesés (Figura 4.4),

| [m] — distanca nga e cila mund té lexohen shkronjat me lartési prej 2.5 [cm], gé
péraférsisht éshté | = 15.3 [m].

Shenja STOP dhe ajo e krygézimit me rrugé me pérparési kalimi, figura 2.26.
=5 ) 3 (7_!

| 4 fi

Figura 2.26: Shenja STOP dhe ajo e krygézimit me rrugé me pérparési kalimi

Madhésia dhe ngjyra e sipérfages sé shenjés varet nga kéta faktoré kohor:
» Koha e leximit e porosisé apo simbolit (t),

» Koha e reagimit, e cila shprehé kohén e nevojshme pér veprim, né bazé té informatés
sé prezantuar (tr), dhe

» Koha plotésuese (tp), né té cilén hyné koha e ngadalésimit té shpejtésisé etj.
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2.2.3. Shenjat e rrezikut né komunikacion

Shenjat e rrezikut shérbejné pér ti njoftuar pjesémarrésit pér rrezikun gé paragitet né
vendin e caktuar té rrugés, pérkatésisht pér natyrén e rrezikut pér pjesén e caktuar té rrugés.

Ku mund té vendosen jashté vendbanimit né largési prej 150 — 250 [m] ndérsa né
vendbanim né largési 50 — 80 [m].

Shenjat e rrezikut né trafik kané formé té trekéndéshit barabrinjés. Ngjyra themelore
éshté e bardhé, ndérsa margat e trekéndéshit jané té kuge. Simbolet né shenjé jané me ngjyré
té zezé (figura 2.27).

VAV.2VZV/aN
VAV

Figura 2.27: Shenja té rrezikut.[4].

Dimensionet e shenjave té rrezikut jané (figura 2.28):

b

Simboli

ol

Figura 2.28: Dimensionet e shenjave té rrezikut.
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> Né autoudhé dhe rrugé pér trafik motorik, ana e trekéndéshit éshté a = 120 cm, ndérsa
gjerésia e margés sé kuge éshté b = 10 [cm],

> Né akset kryesore té zonave té urbanizuara (qyteteve) dhe atyre rajonale éshté a = 90
cm, ndérsa b = 8 [cm],,
> NE té gjitha akset tjera rrugore jané a = 60 cm ndérsa b = 6 [cm],.

Shenjat e urdhrave té prera né komunikacion

Kané formén e rrethit, ndérsa paralajmérojné pjesémarrésit né trafik pér ndalesat, kufizimet,
dhe detyrimet, figura 2.30.

Materialet pér punimin e shenjave té rrezikut dhe urdhrave té prera 1. Shenjat e rrezikut
dhe té urdhrave té prera duhet té jené té punuara nga materiale retroreflektuese ose me burim
té vetin ndrigues, ndérsa né autoudhé dhe né motoudhé kéto vegori duhet t’i kené edhe shenjat
e lajmérimit.(ligji pér rregullat e trafikut rrugor [4].

Té ndalimit Té kufizimit Té detyrimit

Figura 2.29: Shenjat e urdhrave té prera.

Dimensionet e shenjave té urdhrave té prera jané (figura 2.30):

5

Figura 2.30: Dimensionet e shenjave té urdhrave té prera.

» Né autoudhé dhe akse rrugore pér garkullim motorik, diametri i rrethit éshté 90 cm,
ndérsa gjerésia e margés éshté 8 [cm],
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» Né akset kryesore té zonave té urbanizuara (qyteteve) dhe atyre rajonale, diametri i
rrethit &shté 60 cm, ndérsa gjerésia e margés éshté 6 cm (sipas nevojés, diametri mund
té jeté edhe 90 cm),

» Neé té gjitha akset tjera rrugore, diametri i rrethit té shenjés éshté 40 cm, ndérsa
gjerésia e margés 5 cm (sipas nevojés, diametri mund té jeté edhe 60 cm).

2.2.4. Shenjat e lajmérimit né komunikacion

Shenjat e lajmérimit kané formén e katrorit apo kénddrejtit.(figura 2.31)Ngjyra themelore
éshté e verdhé e celur, me simbole té ngjyrés sé zezé respektivisht me ngjyré té kaltér
themelore dhe mbishkrime té ngjyrés sé bardhé apo té zezé [4]

Figura 2.31: Shenjat e lajmérimit

Dimensionet e kétyre shenjave jané:

» Né autoudhé dhe akse rrugore pér garkullim motorik, katrori éshté me pérmasa 90 x 90
cm, ndérsa kénddrejti 90 x 120 [cm],,

» Né akset kryesore té zonave té urbanizuara (qyteteve) dhe atyre rajonale, katrori me
pérmasé 60 x 60 [cm],, dhe kénddrejti 60 x 90 [cm],, (sipas nevojés mund té jeté
katrori 90 x 90 cm kurse kénddrejti respektivisht 90 x 120[cm],,

> Né té gjitha akset tjera rrugore, katrori me pérmasa 40 x 40 [cm],, ndérsa kénddrejti
me pérmasa 40 x 60 [cm],, (sipas nevojés, mund té jeté katrori 60 x 60 cm kurse
kénddrejti respektivisht 60 x 90 cm).

Figura 2.32 paraget shenjén e rrugés me pérparési kalimi e cila bén pjesé né kuadér té
shenjave té lajmérimit
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I .

Figura 2.32: Shenjé e lajmérimit [7]
2.2.5.Shenjat pér shénimet e ndryshme plotésuese (tabela plotésuese)

Shenjat pér shénime e ndryshme plotésuese — tabelat plotésuese mund té vendosen prané
shenjave té komunikacionit si né figurén 2.34.

b
P
:

s

-
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|
|
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h
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—_— . - =
|

Figura 2.33: Shenjat plotésuese.

Gjerésia e shenjave plotésuese nuk guxon té jeté mé e madhe se sa gjerésia e shenjés bazé
sé komunikacionit, ndérsa lartésia nuk guxon té jet¢é mé e madhe se gjysma e gjerésiseé.
Ngjyra themelore e tabelave plotésuese éshté e bardhé, ndérsa ajo e mbishkrimeve dhe e
simboleve éshté e zezé.
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Tabela .Dimensionet né milimetra i shenjave [11]

2.2.6.Shtylla dhe vendosja e shenjés sé komunikacionit

NR FIGURA DHE PERSHKRIMI

MADHESIA
NE MM

TREKENDESH

600
900
1200

RRETH

400
600
900

KATROT

400
600
900

TETEKENDESH

400
600
900

ROMB

400
600
900

s one)

TABELA PLOTESUESE

/

Shtylla e shenjés sé komunikacionit mé sé shpeshti paraget shtyllén e cila mundéson qgé
shenja e komunikacionit té vihet né rrafshin vertikale. Né& parim mund té jeté né forma dhe
pamje té ndryshme, nuk jané té unifikuara por zakonisht jané té definuara né disa forma, té

cilat pérdoren pér vénien e shenjés sé komunikacionit.

Shtylla e shenjés sé komunikacionit ngjashém me té gjithé mbajtésit tjeré dimensionohet
né raport me peshén e shenjés sé komunikacionit, ményrés sé varjes dhe vendit té vendosjes
sé shenjés. Kjo e fundit éshté shumé e réndésishme dhe duhet patjetér t¢ kemi kujdes pér
intensitetin e erés né vendin ku vihet shenja.

Shtylla e shenjés sé komunikacionit mé sé shpeshti paraget shtyllén e cila mundéson qgé shenja
e komunikacionit té vihet né sipérfagen vertikale. Né parim mund té jeté né forma dhe pamje

té ndryshme, nuk jané té unifikuara zakonisht jané té definuara né disa forma té cilat pérdoren
pér vénien e shenjés sé komunikacionit [2].

Shtylla e shenjés sé komunikacionit ngjashém me té gjithé mbajtésit tjeré dimensionohet né
raport me peshén e shenjés sé komunikacionit, ményrés sé varjes dhe vendit té vendosjes sé
shenjés. Kjo e fundit éshté shumé e réndésishme dhe duhet patjetér té& kemi kujdes pér

fortésiné e erés né vendin ku vihet shenja .

Shtyllat mund ti ndajmé né :

*
>

YV V VYV

shtylla té thjeshta

té drejta dhe té reduktuara
konzolé

gjysémportal dhe

shtylla me ankera

shtyllat e ndérlikuara
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> rrjetor
» portal (katror, rrethor, trekéndésh dhe rrjetor etj)

Mbajtésit e shenjave té komunikacionit punohen prej aluminit ose prej hekurit té
profiluar,figura 2.34.

1NN

b. O O

Figura 2.34: Shtyllat pér vendosjen e shenjés
Pér vendosjen e shenjave té komunikacionit pérvec kétyre shtyllave, si mbajtés té shenjave té

komunikacionit mund té pérdoren shtyllat e ndricimit, shtyllat e rrjetit kontaktues ose
mbajtésit e shenjave té sinjalizimit ndricues.

2.2.7. Elementet pér pérforcimin e shenjave té komunikacionit

Elementet pér pérforcimin e shenjave té komunikacionit shérbejné pér t€ mbajtur shenjén fort
né gjendje vertikale dhe né kété ményré ta béné té pamundur lévizjen e saj. Gjithashtu duhet
té béjé té mundur montimin dhe demontimin e lehté dhe té shpejt.

Né praktiké jané té njohura disa zgjidhje konstruktive pér pérforcimin e shenjave té
komunikacionit. Shumica e prodhueséve té shenjave té komunikacionit i kané zgjidhjet e veta
konstruktive pér pérforcimin e shenjave té pérshtatura me teknologjiné e vet té prodhimit si
dhe materialit té pérdorur. Nése shiqojmé zgjidhjet deri tash té pérdorura mund ti ndajmé né
dy grupe t¢ médha mé me shumé variante. Né grupin e paré béné pjesé ményra tek e cila
shenja pérforcohet me ané té bulonave népémes fétyrés sé shenjés. Kjo metodé nuk preferohet
me standardet bashkohore. Né grupin e dyté e pérbéné ményra tek e cila fétyra (pamja) nuk
démtohet.

Ményra kostruktive té cilat hyjné né grupin e dyté kané edhe njé pérparési, kjo éshté
mundésia e vénies ekscentrike.

Elementet pér pérforcim té shenjés jané paraqgitur né figurén 2.35.
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Detali i vendosjes

I Pérbérja e shenjés

e e X

A0x40

Figura 2.35: Elementet pér pérforcim [4]

Né figurén 2.36 éshté paraqitur sinjalizimi horizontal dhe vertikal né njé udhékryq né qytetin
e Klinés .

Figura 2.36: Sinjalizimi horizontal né udhékryq né qytetin e Klinés
2.3. Ndricimi i shenjave té komunikacionit

Shenjat e komunikacionit duhet té jené né ményré identike té shikueshme si ditén ashtu edhe
natén si dhe duhet té jené té ndritshme né gjithé sipérfagen e shenjés. Gjithashtu duhet té
dallohen ngjyrat, format dhe madhésia si ditén dhe natén. Kjo éshté rregullore e cila vlen pér
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shenjat e komunikacionit. Q& kjo rregullore té jeté e zbatueshme duhet gé shenjat té jené miré
té ndriguara.

Sipas késaj objektet si dhe shenjat e komunikacionit mundemi ti shikojmé nése ato
emitojné drité mé té madhe né krahasim me ambientin. Pér sinjalizim mund té pérdoren
shenja me veté ndricim dhe shenjat reflektuese.

Dritat e e pérparme té automjetit nuk kané ose kané ndikim shumé té vogél né shenjat
me veté ndricim, kurse ndricimi i shenjave reflektuese varet kryesisht nga drita e cila bie né
sipérfagen reflektuese té fytyrés sé shenjés. Ky fakt éshté shumé i réndésishém sepse dihet
lehté se vérejtja,leximi dhe kuptimi i shenjés né masé té madhe varet nga kualiteti i punimit té
shenjés. Pér kété éshté me réndési gé né kualitetin e materialit prej té cilit éshté e pérbéré
fytyra e shenjés dhe zgjedhja e drejté e vendit té vénies té siguroj ndrigim té miré.

Ndricimi i shenjave té komunikacionit

Ndricimi i shenjés sé komunikacionit (Figura 2.37) éshté komponent shumé e réndésishme
pér vérejtjen, shikueshmériné dhe kuptueshmériné e shenjés sé komunikacionit .Ng té njéjtén
kohé éshté edhe pyetje komplekse sepse shenja mund té jeté e ndricuar né disa ményra.
Ményra mé e thjeshté éshté kur drita bie né ményré direkte prej dritave té pérparme té
automjetit.

4.5m

Figura 2.37: Ndricimi i shenjés sé komunikacionit

Fortésia e drités sé reflektuar pérkatésisht indirekte varet prej parametrave té
ndryshém si: struktura e shtresés sé sipérfages sé rrugés, nga vjetérsia e tij, njomésia
(lagéshtia) dhe tjera. Pér kété arsye éshté shumé véshtiré té tregohet vlera e sakté e saj.

Madhésia minimale e drités sé reflektuar nga pamja e shenjés me veté ndricim éshté
konstante dhe nuk varet prej largésisé sé shikimit. Por kur shenja éshté e ndricuar me drita té
automjetit, madhésia e drités ndryshon me largésiné né mes automjetit dhe shenjés. Vlerén e
pérhershme té drités nuk éshté e mundur té realizohet

2.4. Efikasiteti i sinjalizimit té komunikacionit

Efikasiteti i sinjalizimit t¢ komunikacionit mund té vlerésohet si shumé e efikasitetit té
elementeve té saj té vecanta. Eshté e kjarté se nése realizohet e efikasiteti i ploté i ¢do
elementi né vecanti, mund té flasim pér efikasiteti e shenjés sé komunikacionit dhe
sinjalizimit né térési.
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Efikasiteti 1 shenjés varet para se gjithash, prej kualitetit t& lexueshmérisé. Né kété

ndikojné: madhésia e sipérfages sé shenjés, ngjyra e bazés dhe shkallés sé kontrastit né mes sé
ngjyré sé bazés dhe elementeve tjera né fytyrén e shenjés.

Njéra prej ményrave té llogaritjes sé efikasiteti té elementeve sinjalizuese né

komunikacion éshté e dhéné nga gendra sovjetike.

St

KE=+=—

ku :

/(2

KE — koeficienti i efikasiteti

[0t - shuma e kohés sé nevojshme pér pranimin, intervenimin, analizén, dhe

reagimin né informatén e dhéné.

T - koha e cila kalon prej momentit té vérejtjes sé komponentit deri né fillimin e

Zoneés sé informatés.

Nése KE < 1 efikasitetin e komponentés mund té llogarisim té kénagshém. Kjo tregon

se gjaté

projektimit té sinjalizimit patjetér duhet pasur kujdes pér elementet si¢ jané : lloji i shkrimit,

madhésia e shkronjés dhe forma e simbolit, kualiteti i materialit etj.

2.5. Zgjedhja e lokacionit

Pér zgjidhjen e lokacionit pér vendosjen e shenjave ekzistojné disa principe:

Shenjat vendosen gé té mund té vérehen né kohé té duhur dhe té identifikohen duke i
Iéné ngasésit mjaft kohé qé té reagoj né mesazhin té cilin shenja e barté,

Shenjat vendosen né até ményré gé té lexohen si ditén edhe natén,

Shenjat té cilat vendosen nuk guxojné té pengojné shikimin e ngasésit,

Nése vihen disa shenja, ato nuk guxojné ta pengojné njéra tjetrén ose té shkaktojé
dyshim né kuptimin e shenjave tjera,

Shenjat vendosen né até ményré gé té mos pengojné lévizjen e kémbésoréve ose té
jené té fshehura nga kémbésori ose automjeti né lévizje apo géndrim,

Shenjat vendosen gjithashtu né profilin e liré té rrugés

Shenja nuk guxon té vihet né até ményré qé té pengohet nga shtyllat e ndrigcimit, nga
drunjté dhe gjelbérimi tjetér.

Me ngjyrén e tyre dhe pérmbajtjen nuk guxon qé té dobésohet lexueshméria e shenjés
ose té ndikoj né kjartésiné e mesazhit té tyre.

Mé kryesorja éshté se shenja duhet gjithmoné té jeté e vendosur né anén e djathté e
shikuar nga ngasési. Ekzistojné edhe pérjashtime késhtu qé shenjat vendosen edhe né anén e
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majté, tek rrugét me mé shumé shirita mbi rrugé. Né rastet té vecanta shenja mund té jeté e
VEné vetém nga ana e majté por kété mundési duhet pérdorur né raste té vecanta edhe vetém
me shenja té caktuara. Mé sé shpeshti éshté né raste me shenjat pér ndérprerjen e kufizimeve
né rrugé. Pérjashtim nga kjo rregull béné shenja I1-45 (drejtim i detyrueshém né anén e
djathté), e cila vendoset né ishullin ndarés né anén e majté, shikuar nga drejtimi i lévizjes.

Né pjesét e hapura té rrugéve, vlené rregulla e shenjave té komunikacionit prej vendit
ku ndalimi dhe lajmérimi i pengesave lajmérohen me shenja té vecanta. Nése punohet né
komunikacion té vendbanimeve, té dhénat vlejné deri te udhékryqi i ardhshém. Pérjashtim
béjné vetém shenjat me té cilat rregullohen prioritetet pér kthime né ato udhékryge.

Shenja e komunikacionit vendoset ashtu gé mé sé aférmi nga skaji i rrugés mund té
jeté e larguar 0,30 m nga baza e mbajtésit té shenjés dhe mé sé largu 2,0 [m].

Né njé mbajtés mund té vendosen mé sé tepérmi dy shenja té komunikacionit me
tabela plotésuese. Figura 2.38 pozita e vendosjes sé shénues.

Figura 2.38: Pozita e vendosjes sé shenjés
2.6. Sinjalizimi ndrigues

Pajisjet e kontrollit té trafikut si semaforét dhe shenjat te tjera ndricuese pérdoren pér té
kontrolluar trafikun ,pra ato tregojné té drejtén e kalimit te rrugés né krygézimet dhe
vendkalimet e kémbésoréve. Ekzistojné mé shumé pérkufizime pér sinjalet ndricuese, ndérsa
mé té pérshtatshmit jané kéta dy pérkufizime gé vijojné:

— Sinjalet ndricuese u pérkasin pajisjeve té trafikut me ndihmén e sé cilés trafiku né
ményré reciproke ndalohet apo léshohet.

— Sinjalet ndriguese béjné pjesé né grupin e pajisjeve té trafikut, me ndihmén e sé cilés
pérkufizohet ményra e lejuar e lévizjes sé automjeteve né kohé dhe hapésiré. Me
pérkufizimin e dyté jané pérfshiré sinjalet pér udhéheqje né trafikun né autostrada, né
zonén e krygézuar me hekurudhé dhe té ngjashme.
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Figura 2.39: Ngjyrat né semafor [5].

Thjerrézat e semaforéve pér rregulli min e trafikut té kémbésoréve vihen njéra nén
tjetrén, edhe até:

- Thjerréza e kuge pérsipér;
- Thjerréza e gjelbér poshté.

TEré thjerréza, éshté e errésuar me ngjyré té kuge apo té gjelbér, ndérsa vetém silueta e
kémbésorit nuk éshté e errésuar.

THJERREZA
E KUQE

THJERREZA
" E GJELBER

Figura 2.40: Thjerrézat né semafor té dedikuar pér kémbésor

Sinjalet ofrojné kontroll maksimal né krygézime. Funksioni parésor i ¢do sinjali
trafiku éshté caktimi i rrugés sé duhur pér lévizjet konfliktuale né njé kryqézim. Kjo éshté
béré duke lejuar shpérndarjen e rrjedhave kontradiktore té trafikut. Kur éshté koha e duhur,
njé sinjal trafiku rrit kapacitetin e trajtimit té trafikut t€ njé krygézimi, dhe pérdoret pér té
pérmirésuar siguriné dhe efikasitetin e trafikut t¢ kémbésoréve dhe automjeteve. Kur éshté
koha e duhur, njé sinjal trafiku rrit kapacitetin e trajtimit té trafikut t€ njé krygézimi, dhe
pérdoret pér té pérmirésuar siguriné dhe efikasitetin e trafikut té kémbésoréve dhe
automjeteve.[5].
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Né shenjat ndriguese apo sinjalet e komunikacionit hyjné:

= Shenjat ndriguese pér rregullim té trafikut té automjeteve,

= Shenjat ndriguese pér rregullim té garkullimit té kémbésoréve,

= Shenjat ndricuese pér rregullim té garkullimit té biciklistéve,

= Shenjat ndriguese pér rregullim té garkullimit té tramvajeve,

= Shenjat ndricuese pér informim té kalimit népér binaré hekurudhor,
= Shenjat ndricuese pér paralajmérimin té punéve né aks rrugor,

= Shenjat ndricuese apo sinjalet e vecanta.

30

Figura 2.41: Shenja ndricuese né trafik

Figura 2.42: Grup i tjetér i shenjave ndriguese né trafik
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Kapitulli

3. NJOHURIT E PERGJITHSHME PER UDHEKRYQET

Udhékryget jané nyje té rrjetit rrugor né té cilat béhet lidhja e ndérsjellét e llojeve dhe e tipave

té ndryshém funksional té rrugéve dhe njékohésisht pérmes kontrollit té€ gasjes dhe distancés

sé ndérsjellét t& udhékryqeve, sipas kushteve programore pér projektim, sigurohet ruajtja e

nivelit té caktuar té shérbimit té rrugéve urbane. Mbi té gjitha né hapésirén urbane, ku

densiteti i udhékrygeve éshté rritur, kostot e dukshme té realizimit dhe impaktin mbi

ambientin, pérjashtohen, vetém né raste té vecanta, realizimin e udhékrygeve né disnivel, ose

atyre udhékrygeve rrethor. Rritja e sigurisé né udhékryge, duke zvogéluar pikat e konfliktit

ndérmjet automjeteve mundéson edhe:

Zvogeélimin e vonesave té pritjes né udhékryqge,

Zvogeélimin e gjatésisé sé radhéve té pritjes,

Sigurimin e pérparésisé né grupe té vecanta, p.sh. automjetet té transportit
kolektiv ose té kémbésoréve,

Zvogeélimin, té paktén né ményré indirekte, té konsumit té karburantit dhe
emetimit té ndotésve té ambient.

Udhékryget né rrjetin rrugor jané pikat e takimit té segmenteve té ndryshme té

rrugéve. Llojet e udhékrygeve jané:

- Udhékryq né nivel me rregulla pérparésie (djathtas),

- Udhékryq né nivel me rregulla pérparésie (sinjalizimi fiks),
- Udhékryget rrethore,

- Udhékryget me semafor, dhe

- Udhékryget me disnivele.[6].
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3.1. Kapaciteti dhe niveli i shérbimit té udhékryget pa sinjalizim ndrigues

3.1.1. Udhékryqget pa sinjalizim ndricues
Né njé udhékryq pa sinjalizim ndricues, konfliktet zgjidhen nga rregullat e pérgjithshme apo
nga rregullat e vendosura me sinjalizim pérkatés horizontal dhe vertikal. Lévizja e rangut me
té ulet duhet tu japin pérparési lévizjes té rangut mé té larté.

Lévizjet drejt dhe djathtas nga rruga kryesore duhet té jené lévizje me pérparési
kalimi. Prandaj, kéto lévizje kané fluks mé té madh té garkullimit né raport mé qgarkullimet
tjera t¢ komunikacionit dhe normalisht nuk ngadalésohen dhe nuk kané humbje kohore né

hyrje té udhékryqit .

3.1.2. Klasifikimi tipologjik i udhékryqgeve pa sinjalizim ndricues
Udhékryget pa sinjalizim ndricues jané klasifikuar né :

+ Udhékryge te formés T, dhe
= Udhékryge me katér degg.

Udhékryget e formés T jané krygézime té thjeshta tre degésh, dy prej té cilave
pércaktojné drejtimin kryesor, dega e treté pérfagéson rrugén dytésore, qé hyn né kryesoren
me njé manovrim té rregulluar nga njé shenjé e ndalimit STOP, ose dhénies pérparésisé.

Udhékryqe té formés “T” n€ qytetin e Klinés,figura 3.1.

Figura 3.1: Udhékryqi i formés “T”

Udhékryget me katér degé jané karakterizuar nga prania e katér degéve pér té
pércaktuar kéto dy drejtime (teorikisht pingule), ose rruga kryesore dhe dytésore, te cilat
duhet té rregullohen me shenjat e ndalimit ose dhénies pérparési.

Shuméllojshméria e zgjidhjeve té projektimit ka guar né njé seri té konsiderueshme
rastésish tipologjike, té cilat nuk hyjné direkt né klasifikimin e sapo pércaktuar, megjithaté
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duhet theksuar se ¢do zgjidhje e projektimit, gé ndryshon nga skema T, ose nga katér degé,
mund t'i atribuohet si¢ duhet njérés nga kéto, ose kombinimeve té tyre, si dhe té jene studiuar
dhe analizuar, duke pérdorur procedurat e pérshkruara mé poshté.

Udhékryget ¢ formés “T” pér ndryshim nga udhékryqi katér degésh pérbehen vetém
nga njé hyrje dytésore ne udhékryq

Ndérsa né udhékryqget katér degésh ekziston hierarki e lévizjes né raport me

pérparésiné e kalimit:

+ Rangu | — lévizjet drejt dhe kthimet djathtas nga drejtimi kryesor,

+ Rangu Il — kthimet majtas nga drejtim kryesor dhe kthime djathtas nga ai dytésor,
+ Rangu Il — lévizjet drejt nga drejtimi dytésor, dhe

+ Rangu IV — lévizjet majtas nga drejtimi dytésor.[6]

3.1.3. Analiza e kapacitetit dhe niveli i shérbimit né udhékryqget pa sinjalizim
ndrigues

Analiza e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit né udhékryget pa sinjalizim ndricues bazohet né

kéta hapa:

v" Pércaktimi i kushteve ekzistuese gjeometrike dhe té komunikacionit pér udhékrygqin
e véshtirésuar,

v Pércaktimi i garkullimeve konfliktuoze népér té cilat automjetet duhet té kalojné,

Pércaktimi i madhésisé sé intervalit té pércjelljes né garkullimin konfliktuoz,

v Pércaktimi i kapacitetit potencial né bazé té intervalit pércjellés né garkullimin
kryesor,

v’ Pérshtatja e kapacitetit potencial t& llogaritur né kushte té véshtirésuara dhe
pérdorimi i shiritit té pérbashkét, dhe

v' Pércaktimi i kohés potenciale té humbur pér té gjitha lévizjet dhe né bazé té késaj
pércaktimi i nivelit t& shérbimit pér secilin drejtim né vecanti.[6].

<\

3.1.4. Té dhénat e nevojshme hyrése

Eshté e nevojshém pérshkrimi detal i karakteristikave gjeometrike, regjimit té punés sé
udhékryqit dhe té dhénat lidhur me garkullimin né komunikacion. Faktorét gjeometrik kyc
jané:

+ Numri dhe géllimi i shiritave,

+ Ndarja e garkullimit,

+ Pjerrtésia gjatésore e hyrjeve né udhékryq.

Secili nga kéta faktoré ka ndikim té posacém né kapacitetin themelor, pér secilén
lévizje nga rangu mé i ulét, pér madhésiné e dhéné té garkullimit konfliktuoz. Numri dhe
géllimi i shiritave éshté faktor kritik. Automjetet né shirit té ndaré mund té shfrytézojné
intervalin e njéjté té pércjelljes, mirépo né rast se automjetet e ndajné shiritin e pérbashkét,
atéheré vetém njé automjet mund té shfrytézoj intervalin e pércjelljes’
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Ndarja e garkullimit éshté e réndésishme, sepse zvogélon interaksionin ndérmjet
automjeteve me ndarjen garkullimeve konfliktuoze. Pjerrtésia gjatésore né hyrje nga rruga
dytésore ka ndikim direkt né kapacitet; tatépjeta e rrit ndérsa rénia e pjesés sé rrugés e
zvogélon kapacitetin né hyrje té udhékryqit.

3.1.5. Qarkullimi konfliktuoz

Natyra e lévizjeve konfliktuoze né udhékryq pa sinjalizim ndrigues éshté relativisht
komplekse. Cdo lévizje nga rangu mé i ulét i kundérvihen garkullimet e ndryshme
konfliktuoze. P.sh. kthimet djathtas nga drejtimi dytésor jané né konflikt me lévizjet drejt dhe
kthimet djathtas nga drejtimi kryesor. Lévizjet majtas nga drejtimi kryesor jané né konflikt té
ploté me lévizjet drejt dhe djathtas nga drejtimi kryesor.

Lé&vizjet drejt nga drejtimi dytésor jané ne konflikt me té gjitha lévizjet nga drejtimet
kryesore. Ndérsa lévizjet majtas nga rrugét dytésore jané manovrimet me té véshtira né
udhékryge pa sinjalizim ndricues. Qarkullimet konfliktuoze pérfshiné té gjitha lévizjet nga
drejtimi kryesor dhe lévizjet drejt dhe djathtas nga drejtimi dytésor.

Koha ndérmjet largimit nga vija “STOP” t€ njé automjeti nga drejtimi dytésor deri te
largimi i automijetit tjetér nga drejtimi i njéjté né kushte té vargut konstant éshté intervali
kohoré - vonesa e automjetit me rastin e nisjes tr. Vlera ts dhe ty jané dhéné né Tabelén 2.
Tabela 2: Vlerat e t; dhe tq

Intervali kritik tg[s] Intervali kohoré —
Manovrimi i automjetit Rruga kryesore dy Rruga kryesore vonesa gjaté nisjes ts
shiritore tre shiritore [s]
Majtas nga rruga kryesore 5.0 55 2.1
Djathtas nga rruga dytésore 55 55 2.6
Drejt nga rruga dytésore 6.0 6.5 3.3
Majtas nga rruga dytésore 6.5 7.0 3.4

3.1.6. Kapaciteti i shiriti té pérbashkét

Deri né kété piké té gjitha lévizjet nga rrugét dytésore jané trajtuar me shirita té vecanté pér
secilin drejtim té lévizjes, mirépo né praktik shpesh nuk kemi raste té tilla, sepse dy apo tri
drejtime té l8vizjes shfrytézojné njé shirit té vetém.

Ekuacioni pér llogaritjen e kapacitetit té shiritit té pérbashkét éshté:

Ca= tIrr(z]m.+ZZ+,qd‘{dj (2.1)
Cmm Cmd Cm,dj
Ku jané:
Csh [aut/h] - kapaciteti i shiritit té pérbashkét,
gm [aut/h] - qarkullimi i l1évizjeve majtas né shiritin e pérbashkét,
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gm [aut/h] - garkullimi i l1évizjeve drejt né shiritin e pérbashkét,
quj [aut/h] - garkullimi i l1évizjeve djathtas né shiritin e pérbashkeét,
Cmm[aut/n] - kapaciteti i lévizjeve majtas pér shiritin e pérbashkeét,
Cmdlaut/n] - kapaciteti i lévizjeve drejt pér shiritin e pérbashkeét,

Cmgj[aut/n] - kapaciteti i lévizjeve djathtas pér shiritin e pérbashkét.[3]

Udhékryqi pércaktohet si njé sipérfage e pérgjithshme ku dy ose mé shumé rrugé bashkohen
ose krygézohen, duke pérfshiré té gjitha pjesét e rrugés pér lévizjen e trafikut né té.
Udhékryqget sipas rregullit, pér shkak té ndérprerjes sé rrjedhés sé trafikut paragesin pika
kritike té rrjetit garkullues. Objektivi kryesor i njé udhékryqi éshté té zgjidné konfliktin e
mundshém népérmjet lévizjes sé mjeteve, bicikletave, kémbésoréve. Udhékryqi éshté pjesé e
réndésishme e njé rrugé, sepse né njé faré mase siguria, shpejtésia, kostoja e shfrytézimit té
njé rrugé, si dhe kapaciteti i saj varen nga ményra e projektimit té krygézimeve. Pérzgjedhja e

tipit té udhékryqit do té varet nga njé numér rrethanash si p.sh:

- funksioni i ardhshém i rrugéve krygézuese né rrijetin e trafikut,

- shpejtésité né rruge,

- flukset dimensionuese té trafikut dhe shpérndarja né drejtimet apo klasat e
pérdorueseve té rrugés,

- kushtet topografike dhe

- kufizimet né pérdorimin e zonés, p.sh: pér shkak té ndértesave.

Zonat e péraférta me kulme volumi pér tipet e ndryshme té krygézimeve. Duhet pasur
parasysh gé zona e rrethrrotullimit éshté midis zonés me prioritete dhe asaj me semafor dhe
kérkon njé sasi té caktuar trafiku né té dyja rrugét. Gjithashtu duhet pasur parasysh gé
volumet do té variojné me numrin e shiritave né rrugé. Normalisht, mund té identifikohen pak

zgjidhje dhe tipe krygézimesh té mundshme.

Kéto duhet té vlerésohen dhe krahasohen mé tej, duke marré né konsideraté siguriné,
kapacitetin dhe ekonominé. Gjithashtu, faktoré té tjeré mund té merren né konsideraté sic
éshté mjedisi, estetika, siguria dhe rehatia.

Né figurén 3.2 éshté paragitur diagrami ne té cilen paragiten tipet e udhékrygeve

varésisht nga volumi i trafikut né orét e pikut.
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Figura 3.2: Tipet e udhékrygeve dhe volumet e péraférta né orét e pikut [2]

3.2. Kriteret pér zgjedhjen e ményrés sé projektimit

Ekzistojné disa kritere pér projektimin (vendosjen) e udhékrygeve ose pikave té tjera kycése,
té cilat pér nga natyra e tyre ndryshojné dukshém. Pér kété arsye, me rastin e pércaktimit pér
zgjedhjen adekuate té formave té udhékrygeve, éshté e nevojshme té analizohen kriteri:

- funksional,
-1 depértueshmérisé - kapacitetit,

- hapésinor dhe

i sigurisé sé trafikut [2].

3.2.1. Kriteri funksional
Me kriterin funksional nénkuptohet pérshtatja e lokacionit dhe té pozicionit t& udhékryqit té
paraparé né rrjetin e pérgjithshém té trafikut, varésisht nga roli dhe funksioni i udhékryqit.
Pra, béhet fjalé pér vlerésimin e lokacionit dhe llojit t& udhékryqit t& paraparé nga aspekti
funksional (qéllimi/réndésia).

3.2.2. Kriteri i depértueshmérisé — kapacitetit

Me kriterin e depértueshmérisé nénkuptohet sigurimi i nivelit t€ shérbimit pér udhékryqgin e
paraparé né fund té procedurés sé planifikimit dhe té kontrollit adekuat si dhe zgjedhja e
elementeve té udhékryqit (numri i shiritave, sigurimi i shiritave pér rreshtim, zgjedhja e
ményrés sé rregullimit etj.).
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Pjesa pérbérése e kritereve, té cilat kané té béjné me kapacitetin e udhékrygeve né
pjesét urbane éshté kontrollimi i distancés nga njéri udhékryq né tjetrin dhe vlerésimi i
kritereve pér vendosjen e njépasnjéshme té udhékrygeve.

Duke pasur parasysh faktin se udhékryqget jané elemente té cilat ndikojné dukshém né
rrjedhén e garkullimit, éshté e nevojshme té analizohet distanca ndérmjet tyre, duke shqyrtuar
mundésiné e distancés sa mé té madhe ndérmjet tyre si dhe kategoriné e rrugéve té cilat
krygézohen.

Né Tabelén 3, jané dhéné distancat e rekomanduara ndérmjet udhékrygeve né nivel, té
cilat jané si rrjedhojé e funksionit té pérgjithshém té udhékrygeve té géllimit dhe rolit té tyre
né rrjetin rrugor, e ményrés sé rregullimit té garkullimit si dhe e kérkesave té cilat kané té
béjné me llojin e sinjalizimit. Né hapésirat jashté urbane distanca ndérmjet udhékrygeve
varésisht nga véllimi (madhésia) e garkullimit, duhet té jeté e tillé qé ndérmjet udhékrygeve té
mundésohet distanca minimale e lejuar qé varet edhe nga gjatésia e nevojshme e rrugés pér
tejkalim. Né rast se nuk mund té plotésohet ky kusht, duhet té shikohet mundésia e bashkimit
té disa udhékryqgeve té njépasnjéshme me qéllim gé té mundésohet tejkalim i sigurt.

Tabela 3. Distanca minimale (e rekomanduar) ndérmjet udhékrygeve [2].

Shpejtésia v [km/h] 50 [km/h] | 60 [km/h] | 70 [km/h] | 80 [km/h] | 90 [km/h]

Distanca e rekomanduar

ndérmjet udhékrygeve [m] 140 [m] 170 [m] 205 [m] 235 [m]

Distanca minimale ndérmjet dy udhékrygeve, té cilét jané té vendosur njéri pas tjetrit té
ashtuquajturit “cift 1 udhékryqeve” fitohet duke marré parasysh elementet e udhékryqit (p.sh.
gjatésia e shiritit pér kthim majtas). Né kété rast, pér t€ dy udhékryget duhet té pérdoret
sinjalizim unik i drejtimit.

Marré né pérgjithési, né hapésirat urbane nuk éshté e domosdoshme (as e déshiruar) qé
té mundésohet tejkalimi ndérmjet udhékrygeve té njépasnjéshme né rrugét me dy shirita. Né
disa raste, distancat e déshiruara ndérmjet udhékrygeve té cilat rrjedhin nga kérkesat teknike
té trafikut, mund té vendosen vetém né rast té koordinimit té pajisjeve me sinjalizim ndrigues,
kjo distancé nénkupton distancén e nevojshme pér pritje dhe até pér ndérrimin e shiritit.

Ndikimi i vendosjes sé udhékryqit, ndérmjet dy udhékrygeve té njépasnjéshme
ekzistuese (apo té parashikuara), vlerésohet nga studimet e trafikut. Distanca e vogél ndérmjet
udhékrygeve, ndikon né cilésiné e rrjedhés sé garkullimit né rrugén kryesore dhe né uljen e
sigurisé rrugore.

Nga ana tjetér, sidomos né kushtet e garkullimit urban, distancat e médha ndérmjet
udhékrygeve paragesin ngarkesa jo-lineare té rrjetit rrugor. Distanca e rekomanduara té
udhékrygeve né zonat jashté urbane jané dhéné pérmes grafikut (figura 3.3)
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Figura 3.3: Distancat né mes té udhékrygeve (1)

3.2.3. Kriteri hapésinor
Né zgjedhjen e elementeve tekniko-projektuese té udhékryqit dhe né pérdorimin e hapésirés
sé nevojshme pér udhékryq, ndikim thelbésor ka:

- lloji dhe ményra e shpérndarjes sé garkullimit né hyrje t& udhékryqit né nivel dhe

- numri i shiritave té trafikut dhe vendosja e shiritave pér rreshtim.

Pra, éshté mjaft e réndésishme té kontrollohet pérshtatshméria e hapésirés pér
vendosjen e udhékryqit me elementet té cilat i pérgjigjen kritereve té kapacitetit dhe nivelit té
shérbimit.

3.2.4. Kriteri isigurisé sé trafikut

Kriteri i sigurisé sé trafikut, ka té béjé me vlerésimin e nivelit té sigurisé sé trafikut pér
udhékryqgin e paraparé. Kéto kritere jané té lidhura me llojin dhe ményrén e shpérndarjes sé
garkullimit, shfrytézimin e elementeve tekniko-projektuese dhe hapésirén né dispozicion.

Pra, duhet pasur parasysh vlerésimin e elementeve té pérdorura pér pérmbushjen e
kritereve funksionale dhe hapésinore té cilén kané té béjné me shkallén e sigurisé rrugore.
Kriteret e pérgjithshme, té cekura mé larté duhet té kontrollohen pa marré parasysh se a béhet
fjalé pér rikonstruktimin e udhékrygit apo pér planifikimin e ndértimit té ndonjé udhékryqi té
ri. Zbatimi i kétyre kritereve, né rastet konkrete né praktiké varet nga rrethanat reale
(konkrete) dhe mund té ndryshojé nga rasti né rast.

3.3.  Projektimi i udhékrygeve né nivel

Bazat pér projektimin e udhékrygeve né nivel pérfshijné kushtet programore né harmoni me
kushtet e planifikimit dhe té projektimit té rrjetit rrugor urban, kushtet projektuese té
drejtimeve krygézuese (prerése) né harmoni me kushtet e projektimit té segmenteve rrugore té
rrjetit primar rrugor urban si dhe kriteret themelore pér projektimin, pérkatésisht verifikimin
funksional té zgjidhjeve ose té elementeve té aplikuara.

3.3.1. Kriteret e nivelit té shérbimit pér udhékryqge té pa sinjalizuara

Niveli i shérbimit tek udhékryget me prioritet éshté i pércaktuar duke llogaritur ose matur
vonesat dhe éshté e definuar pér ¢do lévizje dytésore. Kriteret e nivelit té shérbimit jané dhéné
né tabelén né vijim.

-56 -



Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim diplome Master

Tabela 4. Niveli i shérbimit pér udhékryget e pa sinjalizuara [7].

NIVELI | SHERBIMIT Vonesat pér automjetet [s/aut]

0 — 10 [s/aut]

10 — 15 [s/aut]

<15 - 25 [s/aut]

<25 — 35 [s/aut]

<35 — 50 [s/aut]

mm|{olo|m| >

<50 [s/aut]

Kriteret e nivelit té shérbimit jané té ndryshme prej kritereve pér udhékryget e
sinjalizuara sepse pajisjet e ndryshme transportuese formojné perceptime té ndryshme té

ngasésve.

Nga kjo kuptojmé se udhékryqget e sinjalizuara jané té projektuara pér té bartur

volume té larta té trafikut dhe priten vonesa mé té médha se sa né njé udhékryq té pa
sinjalizuar.

3. 4. Udhékryget rrethore

3.4.1 Elementet gjeometrike té udhékrygeve rrethore

Te rreth rrotullimet dallohen kéto elemente gjeometrike :

— Ishulli gendror - éshté pjesa gendrore e rreth rrotullimit rrezja e té cilit varet nga

madhésia e rrethit,

Ishulli ndarés - jané ndarésit ndérmjet hyrjeve dhe daljeve,

Rruga rrotulluese - éshté rruga e pérdorur nga automjetet gé lévizin né formé
rrethore,

Platforma speciale - éshté njé zone rrethore rreth ishullit gendror e cila pérdoret
vetém prej automjeteve komerciale, dhe

Sinjalizimi horizontal né hyrje - jané vijat horizontale né hyrje té rreth rrotullimit.

Né figuren 3.4. jané té paragitura elementet gjeometrike té udhékryqit rrethor
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Vija e nderpreré e .’5_.‘:
Shiriti garkullues

ndaljes
l" \\\
Gjelbrimi mbrojtes

Ishulligendroré ’l / ! \
/ Rrezja hyrése

Diametri I
rrethit

Apron pér akomodimin

Ishull pér kanalizim té
e automjeteve té renda

rrjedhave
Shiriti dalés Shiriti hyrés

Ishulli kembesoréve
Figura 3.4: Elementet e udhékryqit rrethor

Diametri i jashtem i rrethit prej té cilit rrjedhin elementet tjera té udhékryqit éshté paraqitur né

figurén 3.5.

Figura 3.5:Diametri i jashtém i rrethit
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Elementet gjeometrike me sgarime pér secilin parametér gjeometrik jané dhéné né figurén
3.6.

Figura 3.6:Elementet kryesore gjeometrike té udhékryqit rrethor

Ku jane shenuar me:

a-Ishulli kryesor gendror

b-Siperfqgja shtesé pér automjetet e gjata

c-Gjerésia e rrugés rrethore

d-Mijeti transportues

f-Diametri i jashtém i rrethit

r1-Rrezja e brendshme e rrethit

r2-Rrezja e jashtme e rrethit

Rrezet e kthesave né udhékryqin rrethor jané té paragitura né figurén 3.7.
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Figura 3.7: Rrezet e kthesave né udhékryqin rrethor

Gjate zgjidhjes se mundésisé se aplikimit te udhékrygeve te formés rrethore duhet te
shqyrtohen disa kritere te cilat jané

>

YV VYV VY

Fluksi i automjeteve komerciale
Fluksi i kémbésoreve dhe ciklisteve
Transporti publik

Statistikat e aksidenteve

Sipérfagja ne dispozicion

Kostoja e ndértimit

Reduktimi i pikave té konfliktit tek udhékryget rrethore né krahasim me udhékryget me
krygézim te rrjedhave té garkullimit cka ndikon né rritjen e sigurisé, éshté paraqitur né figurén

3.8.

Tﬂ

~

\
\ \47
>\ \4— ‘

\ \ J/
Plka konfliktuoze ‘(/

32
Pika konfliktuoze

Figura 3.8: Numri i pikave konfliktuoze ndérmjet udhékrygit me krygézim te rrjedhave te

garkullimit dhe atij me garkullim rrethor[1]

Difleksioni respektivisht devijimi i automjeteve nga rruga gjaté kycjes né udhékrygin rrethor
,0jé e cila éshté né konceptin e kétyre llojeve té udhékrygeve né ményré ge te zhvillohet
garkullime me shpejtési té vogla dhe te vazhdueshme,figura 3.9.
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Figura .3.9: Difleksioni i fluksit té automjeteve gjaté gqarkullimit neper udhékryq té formés
rrethore

3.4. Rregulloret pér rrethrrotullimet

Sipas rregullores 9a StVO ne rrethrrotullimet duhet té zbatohen kéto rregulla:

1. Ne rastin kur ne udhékryq éshté shenja 2152, poshté shenjés 2053 atéheré pérparési
kalimi kané garkullimet né rreth. Gjate hyrjes né rrethrrotullim dhénia e sinjalit pér
kthim éshté i panevojshém. Ndalja ne shiritat rrethor nuk lejohet.

2. Ne ishullin gendror nuk lejohet té garkullohet. Qarkullimi né ishullin gendror lejohet
vetém né ato raste kur éshté projektuar ne até ményré ge shérben pér akomodim té
AK, por nuk guxon té rrezikoj siguriné pér pjesémarrésit té tjeré ne Komunikacion.

Figura 3.10 paraget shenjen e cila duhet te vendoset né hyrje té udhékrygeve rrethore

Figura 3.10: Shenja paralejmruese pér udhékryqet rrethore té cilat vendosen né hyrje té
udhékryqit
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Ndikim té vecanté ne cilésiné e garkullimit ne rrethrrotullim kane: jolinearitetet e garkullimit
ne periudha té caktuara gjaté dités, shpérndarja e garkullimit neper shiritat hyrés, numri i
kémbésoreve dhe ciklisteve té cilat kalojné neper vendkalime (qgarkullimi térthor i
kémbésoreve dhe ciklisteve). Shpérndarja jo e barabarté e qgarkullimit neper shiritat
hyrés ka ndikim negative ne cilésiné e garkullimit ne rrethrrotullim. Prandaj éshté e
nevojshme ge shuma e garkullimit né té dy hyrjet me garkullim mé té vogél ne udhékryget té
formé “+” (katérkrahésh), t€ két€ me se paku 15% té gjithé qarkullimit. Kurse t€ udhékryqet e
formés “T” (trekrah&sh), duhet qe hyrja me mé sé paku qarkullim t€ mos kété vlere me té
vogél se 10%.

Pérparésité

- Humbjet mesatare kohore té vogla pér kémbésor, ciklist dhe automjetet komerciale
edhe gjate garkullimeve té médha.

- Humbjet mesatare kohore me té vogla pér automjetet komerciale ne krahasim me
udhékryget me sinjalizim ndricues.

- Rritja e kapacitetit dhe humbjet e vogla kohore gjate ndryshimeve té médha té
garkullimit.

- Lidhja e me shume udhékrygeve katerkrahesh.

- Orientimi me i mire ne rrjetin rrugor.

- Mundésia me e miré pér kthim té AK.

Mangésité

- Nuk ka drejtime me prioritet, pa marre parasysh madhésiné e garkullimit neper hyrje.

- Reduktohet kapaciteti i garkullimit ne hyrje té rrethrrotullimit gjate flukseve té médha
té kalimit té8 kémbésoreve dhe ¢iklisteve neper vendkalime.

- Rritja e gjatésisé se vendkalimit pér kémbésor dhe ciklist, té rrethrrotullimet me
diametér té médha.

- Bie komoditeti dhe rriten humbjet mesatare kohore té transportit publik ne krahasim
me udhékryget me pérparési kalimi (krahu i djathté).

- Ashpérsohet garkullimi i automjeteve té médha ne rrethrrotullim

Shenjat paralejmruese pér udhékryget rrethore jané paragitur né figurén 3.11.
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Figura 3.11: Shenjat paralejmruese pér udhékryqet rrethore

3.5. Kostoja e ndértimit té rrethrrotullimeve

Rrethrrotullimet gjate ndértimit ose rikonstruktimit paragesin njé faktor t& miré ekonomik
krahas formave té tjera té rregullimit t& komunikacionit. Ky konstatim merr parasysh kéto
shpenzime, si¢ jané: blerja e tokés, kostot e ndértimit, si dhe mirémbajtja e tyre, krahas
zgjidhjeve tjera té rregullimit té komunikacionit. Sipas parimeve financiare dhe té kursimeve,
tipi dhe diametri i jashtém i rrethrrotullimit varet nga garkullimi dhe sipérfagja e
disponueshem. Gjithashtu duhet té merren parasysh automjetet e rénda dhe transporti publik.

Kosto e ndértimit té njé rrethrrotullimi jané me té larta se sa té udhékryget pa sinjalizim
ndricues, por ato nuk i posedojné pérparésité ge kane tipet e rrethrrotullimeve.

Krahasuar me udhékryget me sinjalizim ndrigues (semafor), rrethrrotullimet zakonisht kané
kosto shumé me té ulét.

Kostot pér realizimin e rrethrrotullimeve si dhe formave té tjera pér rregullimin e
udhékrygeve vendosen nga kushtet lokale pérkatésisht nga ¢cmimi i tregut.

Bazuar ne pérvojén e viteve té fundit jané vendosur edhe referencat e kostos se ndértimit té
njé rrethrrotullimit. Diferenca e kostove té ndértimit té tri tipeve té rrethrrotullimeve duke
marr parasysh edhe punét inxhinierike, tani pér tani (viti 2008) jané:

— Mini-rrethrrotullimet prej 100.000 deri 300.000 €
— Rrethrrotullimet e vogla prej 300.00 deri 700.000 €
— Rrethrrotullimet e médha prej 700.000 deri 1.500.000 € [8].
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Kosto e ndértimit té rrethrrotullimit &shté vecanérisht i larté nése duhet té intervenohet ne njé
udhékryq ekzistues. Kjo vlen ne rastin kur duhet té behet ri-punimi i udhékryqit (udhékryqit
klasik ne rrethrrotullim), duke pérfshiré edhe riparimin e ndricimit té rrugéve ose punimet e
médha ne shiritat garkullues. Shpenzimet financiare té ndértimit té rrethrrotullimeve kané té
béjné vecanérisht né eliminimin ose shmangien e kosteve té ndricimit rrugor gjaté ndértimit
(Rryma, shpenzimet e mirémbajtjes, eliminimi i démit).

Rrethrrotullimet krahasuar me format té tjera té rregullimit té komunikacionit kané shpenzime
shumé me té uléta, ne té cilén merren parasysh:

v Kosto me té uléta té aksidenteve, pér shkak té reduktimit t& numrit t& aksidenteve
(aksidentet me Iéndime trupore dhe déme materiale).

v Shpenzimet kohore me té vogla, mesatarisht 15 [s/aut], (mesatarisht humbje kohore
prej 25.000 [h/vit] pér 17.000 aut/24h)

v' Shpenzime me té uléta pér automjete pér shkak té reduktimit t&¢ humbjeve té
karburanteve.

Ndikimi ne ambient (ndikimi mjedisor)

Rrethrrotullimet ne krahasim me format tjera té rregullimit té udhékrygeve jané me té
favorshém (me migésor) ndaj ndikimit té ambientit. Pér shkak té garkullimit uniform, humbjet
mesatare kohore té vogla dhe ndalje me rralla, rrethrrotullimet kané kéto pérparési ndaj
ndikimit té ambientit:

v Deri 30% me pak sipérfage t&é mbyllur dhe me shume hapésira té gjelbéruar, krahas
formave tjera té rregullimit té udhékrygeve.

v" Redukton zhurmén ne krahasim me udhékryget me sinjalizim ndricues ne kohen kur
fluksi i automjeteve éshté i vogeél.

v Konsumi me i ulét i karburanteve dhe zvogélimi i lirimit té gazrave ndotéseve
(pluhuri, dioksit azot) dhe me pak gjate garkullimit mbi 10.000 (aut/24h).

v' Mangésité

v’ Zakonisht kérkon hapésiré me té madhe.

3.6. Vecorité dhe llojet e garkullimeve rrethore

Vecorité themelore té garkullimit né udhékryget rrethor jané :

— Qarkullimi njé drejtimesh né rrethrrotullim, ne kah té kundért te lévizjes se
akrepave té orés,

— Automjetet ne lévizje (qarkullim) rrethore kané té drejté pérparésie,

— Kontrolli i dhénies sé pérparési ne té gjitha drejtimet,

— Ndalimi lévizjes sé kémbésoréve ishullin gendror,

— Ndalim parkimi pér automjetet ne garkullimin rrethor.

Dimensionet e rrethrrotullimit duhet té garantojné kéto vecori:

— Rreze e mjaftueshme pér té zvogéluar shpejtésiné e automjeteve né jo mé shumé se
50 [km/h],
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Automjetet né hyrje duhet té devijojné nga drejtimi i tyre dhe té zhvillojné shpejtési
té vogla,

Automjetet e médha duhet té pérshtaten duke i pérdorur hapésirat e pérparme dhe
hapésirat tjera té rrethrrotullimit.

Vecorité e pérmasave gjeometrike né rrethrrotullim jané paragitur né figurén 3.12.
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Figura 3.12: Vecorité e pérmasave gjeometrike né rrethrrotullim

Né bazé t& madhésisé sé rrethrrotullimit ekzistojné kéto lloje té rrethrrotullimeve :

Mini-rrethrrotullimet,

Rrethrrotullimet kompakte urbane,
Rrethrrotullimet me njé shirit urban,
Rrethrrotullimet me dy shirita urban,
Rrethrrotullimet me njé shirit rural dhe
Rrethrrotullimet me dy shirita rural.

3.7.1. Mini-rrethrrotullimet

Mini-rrethrrotullimet jané garkullime té vogla dhe t& pérdorura né ambiente urbane me

shpejtési té vogla . Vecorité e mini-rrethrrotullimeve jané:

Kérkojné shtesa minimale té rrugéve ekzistuese,

Kané shpejtési té vogla né hyrje rreth 25 [km/h],

Kané diametra té rrethit t€ brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrethore)
aférsisht 25 [m],

Kané kalime té shkurta kémbésorésh dhe rrugé indirekte,

Automjetet e pasagjeréve mundé té géndrojné né rrugén rrethore,

Automjetet e médha mund té kalojné mbi ishujt gendror (jané té kalueshém).[8]
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D =Diametriijashtém

D; = Diametri i ishullit rrethor té
kalueshém

Br = Gjerésia e shirit rrethor
bz = Gjerésia e shirit hyrés

b, = Gjerésia e shirit dalés
R =Rrezja e kthimit ne hyrje

R, = Rrezja e kthimit ne dalje

Figura 3.13: Mini-rrethrrotullimet

3.7.2. Rrethrrotullimet kompakte urbane
Rrethrrotullimet kompakte urbane duhet té projektohen né até ményré gé pos automjeteve, tu
mundésohet kycje kémbésoréve dhe ciklistéve.

Rrethrrotullimet kompakte urbane kané:

— Shpejtési té vogla né hyrje — aférsisht 25 [km/h],

— Diametér té brendshém aférsisht 30 [m],

— Shirita tek né hyrje dhe rrugé rrethore,

— Rrugé mbushése pingul né rrethin,

— Kalime kémbésorésh dhe rrugé dytésore té shkurtra,

— Ishuj gendror dhe ndarés reliev,

— Sipérfage garkulluese (apron) pér akomodimin e automjeteve té rénda,

— Mund té kené ndarés ndérmjet rrugés dhe kalimeve té kémbésoréve (zona té
ngritura).
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Unaza rrethore

me shirit garkullues dhe aproni Elementet pér planifikim:

® Unaza rrethore me Shiritin
qgarkullues dhe aproni
(Diametri i jashtém dhe
gjerésia B, = B, + B;)

® Gjerésia e shiritit hyrés bz
dhe rrezja R,

® Gjerésia e shiritit dalés b,
dhe rrezja Ry,

* [shulli ndarés me piké kalimi
(Gjerésia by dhe distance a)

; o Ishulli rrethor (Diametri D;)
Ishulli ndarés

Figura 3.14: Rrethrrotullimi kompakt urban[8]
Figura 3.1: Rrethrrotullimet me dy shirita rural té udhékrygeve rrethore

Kapaciteti i udhékrygeve rrethore né térési nuk merret né konsideraté, duke pasur
parasysh se ai nuk varet vetém nga garkullimet ekzistuese té automjeteve por edhe nga disa
faktorét tjeré, té cilét reduktojné né masé té konsiderueshme kapacitetin e udhékryqi rrethor.
Vetém kapaciteti i degéve té vecanta merren né konsideraté.

Udhékryget rrethoré nuk duhet té projektohen pér shkallé té ngopjes sé automjeteve né

degé mé té larté se 80%. Né fakt pér nivel mé té miré té shérbimit, kjo shkallé e ngopjes nuk
preferohet té jeté mé tepér se 70%.

Jané disa arsye pér kété:

- fillimisht, vonesat dhe gjatésité e radhéve paragesin ndryshime té médha nga
vlerat e menduara,

- duke pasur parasysh se kapaciteti i lévizjes sé ¢cdo dege pércaktohet né radhé té
paré nga madhésia e garkullimit né rrethrrotullim dhe nga madhésia e garkullimit
né hyrje té udhékrygeve rrethor, atéheré edhe rritjet e vogla té qarkullimit té
lévizjeve né dukje jo kritike mund té sjellin rénie serioze té kapacitetit t& njé
lévizjeje kritike dhe pér pasojé té shkaktojné rritje té shkallés sé ngopjes, vonesa
dhe radhé té gjata.

- Né periudha té ndryshme kohore kapaciteti i udhékryqit rrethor éshté pérkufizuar
né ményré té ndryshme varésisht nga ményra e rregullimit té garkullimit dhe té
pérparésisé sé kalimit (né té djathté ose né udhékryq) ndérmjet garkullimeve té

pranishme né udhékryget rrethore.
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s % VITiSL Ty .
Figura 3.15: Projektimi i udhékryqit rrethor
Mé paré udhékryget rrethore kané qgené té rregulluara me pérparésiné e garkullimit
hyrés, ku té gjitha studimet jané bazuar né konceptin e kapacitetit té kémbimit, té€ caktuara nga
numri i automjeteve qé mund té gérshetohen né zonén e pérfshiré midis
dy krahéve té njépasnjéshém.
Né kété ményré, pér té arritur vlerat e larta té kapacitetit, ka gené e nevojshme rritja sa
mé e madhe e zonés sé kémbimit me realizimin e udhékryqit rrethor me diametér té madh.
Né bazé té pérkufizimeve té mésipérme, kapaciteti i njé dege duhet té jeté domosdoshmérish i
varur nga aftésia garkulluese e automjeteve gé ndodhen né brendési té udhékrygit dhe késhtu
nga térésia e fluksit né hyrje dhe né dalje nga té gjitha krahét e udhékryqit rrethor.

Pérpjesa 1: 400

Figura 3.16: Dimensionet e ishullit pér ndarje té rrjedhave té trafikut
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Kapitulli

4. PERSHKRIMI | GJENDJES EKZISTUESE TE
SINJALIZIMIT NE QYTETIN E KLINES

Sinjalizimi horizontal, vertikal i rrjetit rrugor lokal t€ komunés sé Klinés éshté né
kompetencé té Sektorit pér komunikacion né kuadér té Drejtorisé pér Urbanizém.

Kjo drejtori ¢do vit planifikon njé numér té konsiderueshém té mjeteve financiare pér
mirémbajtjen e sinjalizimit ekzistues dhe sinjalizimin e rrugéve té reja. Pérkundér késaj mjetet
e planifikuar ende nuk i pérmbushin nevojat reale pér sinjalizimin e té gjitha rrugéve. Né
kuadér té elementeve pér sinjalizimin e rrugéve béjné pjesé elementet e sinjalizimit
horizontal, vertikal.

Gjendja aktuale e sinjalizimit horizontal dhe atij vertikal né komunén e Klinés dukshém jané
né gjendje té miré né krahasim me vitet e kaluara. Sinjalizimi vertikal né hyrje té qytetit té
Klinés (figura 4.1).

Figura 4.1: Sinjalizimi vertikal né hyrje té gytetit
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Sinjalizimi brenda hapésirés urbane te qytetit éshté paragitur né figurén 4.2.

Figura 4.2: Sinjalizimi brenda qytetit
Né pjesén gendrore té qgytetit ku edhe éshté i koncentruar ky punim diplome udhékryqget
kryesore té qytetit jané udhékryge té formés rrethore né té cilat gjendja e sinjalizimit
horizontal dhe vertikal kohéve té fundit ka pésuar ndryshime me njé projekt té realizuar nga
ana e Komunés sé Klinés,mirépo pér nga ana profesionale elementet teknike dhe gjeometrike
té sinjalizimit té implementuar éshté i mangét si pér nga standardet e projektimit té
sinjalizimit poashtu edhe nga mungesa e shenjave té caktuara si dhe né disa raste edhe shenjat
e tepérta té pérdorura né lokacione té ndryshme . Udhékryqet e formés rrethore té cilat jané 4
sosh né gytetin e Klinés dhe jané né udhékryget me té ngarkuara té qytetit té Klinés.

Né figurén e méposhtme 4.3 do té paragesim udhékrygin e formés rrethore i cili éshté
ndértuar kohéve té fundit né hyrje té gytetit té€ Klinés .

P G A S

Figura 4.3:Udhékryqi i formés rrethore né hyrje té gytetit

Sic vérehet nga fotografia 4.4 ky udhékryq éshté jashté ¢do standardi dhe rregulle projektimi.
Kemi mungesé té sinjalizimit horizontal né ishujt orientues té cilét nuk ekzistojné fare né kété
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udhékryq. Kanalizimi i rrjedhave té garkullimit &shté minimal dhe hapésira e pérbashkét e
shfrytézimit éshté shumé e madhe me ¢gka kemi shumé konflikte né hapésira té médha me ¢cka
ndikon né uljen e kapacitetit dhe me e e réndésishmja né uljen e sigurisé sé komunikacionit .

Figura 4.4: Gjendja ekzistuese né udhékrygin né hyrje té qytetit

Mungesa e ishujve pér kanalizim té rrjedhave ndikon mjafté shumé né rritjen e zonave ku
automjetet kané dilema dhe poashtu né rritjen e mundésisé sé ndodhjes se aksidenteve e né
kété rast me té rrezikuarit jané kémbésorét té cilét né njé formé apo né tjetrén gjaté gjithé
kohés ndihen té rrezikuar dhe té pasigurte né kalimin né vendkalimet e kémbésoréve ku edhe
né shumé zona mungojné edhe shenjat té cilat lajmérojné vendkalimin e shénuar pér
kémbésoré e njé gjé e tillé éshté edhe né kété udhékryq ku né rrugén transite pér Skenderaj
mungon shenja e vendkalimit t& kémbésoréve si¢ éshté paragitur né figurén e méposhtme 4.5.

1
I Mungesa e sinjalizimit vertikal pér té
| drejten e pérparésisé

L

Figura 4.5: Mungesa e sinjalizimit vertikal tek vendkalimet e shénuara pér kémbésoré

Poashtu i njéjti fenomen éshté edhe né rrugén kryesore “Abedin Rexha “ né té cilén kemi
mungeseé té elementeve té sinjalizimit horizontal dhe atij vertikal,figura 4.6.
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Figura 4.6: Mungesa e sinjalizimit vertikal né té njéjtin udhékryq

Element tjetér i réndésishém éshté lokacioni i vendosjes sé shenjave té sinjalizimit vertikal si
dhe dukshméria e tyre né raport me rrugén ,e cila éshté shumé e réndésishme pér
transmetimin apo bartjen e informatave deri tek ngasési né ményré gé ngasési i automjetit né
ményré té lehté dhe efikase ta marré informatén nga shenja e komunikacionit né ményreé ge ti
meré masat pér veprimet e nevojshme. Njé rast i mungesés se dukshmérisé sé shénjes e cila
paralejmron kryqézimin té formés rrethore e kemi né udhékrygin né fjalé té paraqitur né
figurén 4.7.

Figura 4.7: Dukshmeéria e rrezikuar e shenjés e cila paralejmron udhékryqin e formés rrethore
dhe krygézimin me rrugé me pérparési kalimi.

Si¢ po vérehet nga fotografité dukshméria e shenjés pengohet nga autobusé té cilét
parkohen skaj rrugés dhe pér shkak té késaj shenja duket shumé pak apo nuk duket fare nga
ana e automjeteve té cilat vijné nga kjo degé e udhékryqit .

Mungesa e vendkalimit té kémbésoréve né udhékryqin i cili gjendet né rrugén “Hasan
Prishtina” éshté paraqitur n€ figurén 4.8.
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Mungesa e vendkalimit te
kembesoreve

Figura 4.8: Gjendja e sinjalizimit horizontal né rrugén”Hasan Prishtina ”

Né vazhdim pérmes fotografisé 4.9 do té paragitet gjendja ekzistuese e sinjalizimit né kété
udhékryq.

Figura 4.9: Fotografi té shkrepura né terren né udhékryqin né fjalé

Mungesa e sinjalizimit vertikal paragitet né figurén 4.10.
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Mungesa e shénjes e cila e
rregullon  pérparésiné e
kalimit

=

3

L 7 i

\

Figura 4.10: Vizatimi i gjendjes ekzistuese me ané té softuerit AutoCad.

Edhe tek udhékryqi i dyté kemi mungesé té sinjalizimit horizontal dhe atij vertikal ,edhe pse
ky udhékryq pér nga elementet gjeometrike géndron mé miré sesa udhékryqi i paragitur mé
larté . Mé poshté jané té paragitura fotografi té realizuara né terren me gellim té marrjes se
gjendjes faktike té udhékryqit dhe poashtu edhe té elementeve pércjellése .

—

—

Figura 4.11: Projektimi i rrezeve
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Ky udhékryq (figura 4.12) éshté né gendrén e qytetit t& Klinés dhe njéherit éshté udhékryqi
mé i frekuentuar né gyteti ne Kliné dhe udhékrygi me mé sé shumti ndikim né rrjedhén e
trafikut brenda gytetit té Klinés .

Figura 4.12: Udhékryqi i dyté te sheshi “Mujé Krasniqi”

Pas rregullimit té sheshit té qytetit aktualisht né kété pjesé té qytetit pérvec vendkalimeve té
kémbésoréve elementet e tjera té sinjalizimit horizontal mungojné. Edhe vendkalimet e
kémbésoréve nuk jané né gjendje té miré si¢ jané té paragitura né fotografiné e méposhtme .

Figura 4.13: Gjendja aktuale e vendkalimit t& kémbésoréve né qytet .
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Né vazhdim (figurat 4.14,4.15,4.16,4.17,4.18,4.19) do té paraqitet edhe gjendja ekzistuese e
pjesés tjetér té rrjetit rrugor té shqyrtuar me té gjitha elementet pércjellése té cilat e pérbejné
sinjalizimin horizontal dhe vertikal ekzistues.

Figura 4.15: Gjendja ekzistuese e udhékryqit té treté “Sheshi Néné Tereza”

Té 2 udhékryqet rrethore té pajisura me sinjalizim horizontal kohéve té fundit jané udhékryge
rrethore me hapésira té médha qarkulluese pérreth ishullit gendror me ¢ka krijon konfuzitet
tek ngasésit . Sinjalizimi horizontal i vendosur né garkullimin rrethor nuk respektohet nga ana
e shoferéve sipas rregullave té garkullimit né garkullim rrethor pasi ge ishulli gendror éshté
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pjesé té caktuara .

Figura 4.17: Gjendja ekzistuese e udhékryqit té katért, sinjalizimi horizontal dhe ai vertikal
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Figura 4.18 : Shenja pér anashkalim te obliguar djathtas e cila mungon ne udhékrygin ne
fjalé

Né terren jané realizuar edhe matje manuale té dimensioneve té vijave té sinjalizimit
horizontal (figura 4.19 )me qgéllim té paraqitjes sé gjendjes reale dhe gé studimi té jeté sa me
profesional dhe propozimet té ipen duke u bazuar né té dhéna té sakta .

Figura 4.19: Matja manuale e dimensioneve té vendkalimit té kémbésoreve dhe vijave
gjatésore
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5. STUDIMI | TE DHENAVE TE MBLEDHURA NE RRJETIN
RRUGOR TE SHQYRTUAR DHE [IDENTIFIKIMI |
PROBLEMEVE

Té dhénat pér gjendjen e sinjalizimit horizontal dhe vertikal t€ marrura nga terreni jané béré
pér rrjetin rrugor né pjesén gendrore té qytetit ku edhe frekuentimi i automjeteve éshté mé i
madhe . Né kété rrjet rrugor (figura 5.1 dhe 5.2) ekzistojné 4 udhékryge té formés rrethore té
cilét e pérbejné shumicén e udhékrygeve té réndésishme né qytetin e Klinés . Poashtu
ekzistojné edhe udhékryge me krygézim té rrjedhave té garkullimit ,mirépo kéta udhékryqe
jané té vendosura kryesisht né krygézimet e rrugéve me rendési me té ulét .

Figura 5.1: Pamje e njé pjese té rrjetit rrugoré té shqyrtuar

Né Figurén 5.2 e kemi té paraqgitur gjendjen ekzistuese té pjesés sé tjetér té segmentit rrugor.
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Figura 5.2: Pjesa e tjetér e rrjetit rrugor té shqyrtuar
5.1 Udhékryqi i formés rrethore né hyrje té gytetit té Klinés

Udhékryqi i formés rrethore né hyrje té qytetit té Klinés éshté udhékryq 4 degésh né té cilin
aktualisht ka mungesa té sinjalizimit horizontal,vertikal si dhe mangési gjeometrike.Sé pari do
té orientohemi né mungesén e sinjalizimit horizontal ku kemi mungesé té kanalizimit té
rrjedhave té garkullimit pérmes sinjalizimit horizontal,poashtu kemi mangési té projektimit té

vendkalimeve té kémbésoréve (figura 5.3.).

Pra kemi shumé hapésiré té pa definuar té lévizjes sé automjeteve ,cka rezulton né
rritjen e pikave té konfliktit si dhe né hapésirat e pérbashkéta té shfrytézimit gjé e cila éshté

shumé e rrezikshme pér siguriné né komunikacion e poashtu edhe pér nga aspekti i kapacitetit

-80 -



Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim diplome Master

dhe nivelit t& shérbimit . Né kési raste kémbésoret ndihen té rrezikuar té i shfrytézojné
vendkalimet e dedikuara pér ta pasi ge automjetet té cilat 18vizin né garkullim rrethor apo gé
duan té hyjné né udhékrygin rrethor nuk jané té orientuara miré pér trajektoren e lévizjes me
cka mund té lindin probleme né garkullim.

Poashtu kemi mungesé té sinjalizimit vertikal ku né disa pjesé mungojné shenjat té
cilat lajmérojné vendkalimet e shénuara pér kémbésoré e poashtu edhe shenja té tjera si¢ jané
ato té krygézimit me rrugé me pérparési té kalimit té cilat duhet té vendosen sé bashku me
shenjen e cila lajméron udhékryqgin e formés rrethore . Pra kjo mangési vérehet edhe né
fotografiné e méposhtme (figura 5.4 ) ku éshté e vendosur vetém shenja e cila paralejmron
udhékryqin e formés rrethore .

Figura 5.4: Mungesa e shenjés “Kryqézim me rrugé me pérparési kalimi”
. Mungesa e shenjés “Vendkalim i shénuar pér kémbésore” éshté vérejtur né két€ udhékryq ku

edhe éshté paraqitur pérmes figurés 5.5.

Figura 5.5: Mungesa e shenjés “Vendkalim i shénuar pér kémbésoré”
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5.2. Udhékryqi i formés rrethore rrethore né gendér té qytetit (Sheshi
“Mujé Krasniqi”)

Ky udhékryqg ndodhet né gendrén e qytetit dhe éshté udhékryqi me i frekuentuar nga ana e
automjeteve motorike ,pasi ge né té lidhen rrugét kryesore té qytetit té Klinés . Né kété
udhékryg kemi mungesé té sinjalizimit horizontal si¢ jané vendkalimet e kémbésoréve si dhe
kemi vendosje jo t€ rregullt t&€ vendkalimeve té€ kémbésoreve té cilat né rrugén “Déshmorét e
Kombit “ gjindet shumé larg udhékryqit me ¢ka kémbésorét né shumé raste e kalojné rrugén
afér udhékryqit edhe pe nuk ka vendkalim pér kémbésoré,figura 5.6.

\h)

Figura 5.6: Vizatimi i gjendjes ekzistuese té udhékryqit té dyté

Pérvec késaj kemi edhe mungesé té shigjetave orientuese té cilat mungojné pothuajse né té
gjitha rrugét e qgytetit . Mungesa e sinjalizimit vertikal edhe né kété udhékryq éshté i
pashmangshém ku kemi mungesé té shenjave pér anashkalim té detyruar djathtas té cilat
vendosen para hyrjes né garkullim rrethor (figura 5.7).

Figura 5.7: Shenja pér anashkalim té obliguar né té djathté e cila duhet té vendoset né hyrje
té rrethit

Mungesa e késaj shenje né udhékryqin né fjalé vérehet né figurén 5.8.
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Figura 5.8: Mungesa e shenjés pér anashkalim té obliguar djathtas

5.3. Udhékryqi rrethor (Sheshi “Néné Tereza”)

Edhe te ky udhékryg kohéve té fundit éshté vendosur sinjalizimi horizontal ,ku aktualisht
kemi ishuj té improvizuar me ané té sinjalizimit horizontal dhe poashtu gjinden edhe 2 shirita
né garkullim rrethor té cilét jané né dispropocion me madhésiné e diametrit rrethor.Poashtu
tjetér element éshté edhe mos gravitimi i rregullt i hyrjeve né gendrén e rrethit me c¢ka
lajmérohen “Qarkullimet e privilegjuara” té cilave u mundésohet 1€vizje me shpejtési me t&
madhe pasi ge nuk e devijojné mjaftueshém rrugén gjaté shfrytézimit té udhékryqit rrethor.

Gjendja ekzistuese e udhékryqit éshté paraqitur né figurén 5.9.

Figura 5.10 paraqget sinjalizimin vertikal né hyrje té udhékryqit .
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Figura 5.10: Sinjalizimi vertikal te udhékryqi te sheshi “Néné Tereza”
5.4. Udhékryqi i formés rrethore te shtépia e shéndetit

Elementet e sinjalizimit horizontal tek ky udhékryq jané pothuajse té ngjashme me ato té
udhékryqit paraprak ku jané té improvizuar ishujt pér ndarjen e rrjedhave té garkullimit.
Numri i shiritave né garkullim rrethor éshté 2 dhe kemi té njéjtin problem si tek udhékryqi
paraprak ku kemi ishull me diametér shumé té vogél prej 6 metrash .Poashtu kemi edhe
mungesé té shigjetave orientuese té cilat duhet té vendosen né hyrje té udhékrygeve ,figura
5.11.

Figura 5.11: Gjendja ekzistuese né udhékryqin te shtépia e shéndetit

Poashtu né kété udhékryq jané té vendosura shenjat pér obligim té detyruar djathtas té cilat
nuk guxojné té vendosen né udhékryqet rrethore né kushte normale pasi ge me vendosjen e
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késaj shenje automjetet detyrohen veté té kthehen né té djathté ,mirépo jo edhe ta shfrytézojné
garkullimin rrethor pér né té majté apo pér té realizuar gjysmé rreth ,figura 5.12.

Figura 5.12: Shenja drejtim i obliguar dhe anashkalim i obliguar

Figura 5.13 paraget gjendjen ekzistuese té sinjalizimit horizontal né udhékryq.

Figura 5.13: Sinjalizimi horizontal né udhékrygin te shtépia e shéndetit

5.5. Udhékryget e tjera né rrjetin rrugor

Gjendje pothuajse e njéjté éshté edhe né pjesét e tjera té rrjetit rrugoré ku né shumé lokacione
kemi mungesé té sinjalizimit horizontal sidomos té vendkalimeve té kémbésoréve (figura
5.14) e cila éshté shumé e rrezikshme pasi ge kémbésorét ndihen té rrezikuar ta kalojné
rrugén e poashtu edhe detyrohen ta kalojné rrugén né vende té ndryshme me c¢ka ndikon edhe
né uljen e shkallés sé sigurisé e poashtu edhe né uljen e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit .
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Figura 5.14: Mungesa e sinjalizimit vertikal si dhe vendkalimit té kémbésoréve

Sic vérehet nga figura e mésipérme kemi mungesé té vendkalimit té shénuar pér kémbésoré e
poashtu edhe si¢ shihet né figurén 5.15 kemi mungesé té vendkalimit té& kémbésoreve edhe né

hyrjen e tjetér té udhékryqit .Ky udhékryq gjendet né gendrén e gytetit pérballé ndértesés sé
Komunés.

Figura 5.15: Hyrja tjetér e udhékryqit ku mungon vendkalimi i kémbésoréve

Mungesa e vendkalimeve té kémbésoréve né pjesén tjetér té rrjetit rrugor éshté paraqgitur né
figurén 5.16.
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Figura 5.16: Mungesa e vendkalimeve té kémbésoréve né pjesén tjetér té rrjetit rrugor
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6. ANALIZA E TE DHENAVE PERMES APLIKIMIT TE
SOFTUERIT PER MODELIM DHE SIMULIM TE TRAFIKUT
DHE NXJERRJA E REZULTATEVE

6.1. Softuerét e modelimit dhe simulimit té trafikut

Pérdoren pér analizén e parametrave té trafikut me aplikimin modelimit dhe simulimit té
trafikut. Llojet mé té njohura té softueréve té kétij grupi jané:

+ PTV Vissim

+ Traficware SimTraffic,
+ Aimsun

+ TSIS CORSIM

+ TransModeler

+ Quadstone Paramics Modeller

Softueri PTV Vissim 5.3 do té pérdoret pér modelimin dhe simulimin e trafikut né kété
punim pérmes té cilit do té ipet njé pasqyré reale e gjendjes ekzistuese té rrjedhés sé trafikut
,nxjerrja e rezultateve duke i krahasuar ato pér nga parametrat kryesor té garkullimit e né fund
duke dhené propozime pér ményra tjera té rregullimit té garkullimit dhe krahasimi i
rezultateve né ményré gé té vlerésojmé se cili variant éshté mé optimal sa i pérket kushteve té
garkullimit dhe ndikimit né komplet segmentin e analizuar rrugoré.
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Tl

Figura 6.1: Rrjeti rrugor i modeluar né Vissim 5.30

Pas paraqitjes sé komplet rrjetit rrugor me ané té softuerit i cili shérben pér modelim té rrjetit
rrugor e poashtu edhe pér simulim té trafikut ,né vazhdim do té paraqitet secili udhékryq veg e
ve¢ I modeluar . Pra modelimi i trafikut éshté béré duke e paragitur gjendjen ekzistuese me
géllim té paragitjes sé elementeve me géllim gé té nxirren rezultatet e kushteve té garkullimit
respektivisht nivelit té shérbimit té cilin e siguron rrjeti rrugor.

Figura 6.2: Simulimi né 3D i udhékrygit né hyrje té gytetit

ME poshté éshté paraqitur pjesa e rrjetit rrugor né gendrén e gytetit ku bén pjesé edhe
udhékryqi te ndértesa e komunés sé Klinés,figura 6.3.
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Figura 6.3: Pamje n€ 3D e rrugés kryesore “Abedin Rexha” dhe udhékryqit afér ndértesés sé
komunés

Né Figurén e radhés 6.4 éshté paragitur pamje né 3D e dy udhékryqgeve té tjera,té udhékryqit
tek sheshi “Mujé Krasniqi”,dhe udhékryqit t€ formés rrethore tek sheshi “Néné Tereza “.

Figura 6.4. Pamje né 3D e udhékryqit “Mujé Krasniqi” dhe udhékryqit tek sheshi “Néné
Tereza”
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Figura 6.5: Pamje né 3D e udhékryqit te shtépia e shéndetit

Pas modelimit t¢ komplet rrjetit rrugor(figura 6.6) me té gjitha elementet dhe
parametrat gjeometrik vazhdojmé me futjen e elementeve tjera gé kané té béjné me fluksin e
trafikut dhe me vecorit tjera té garkullimit gé e karakterizojné kété rrjet rrugor.

Figura 6.6: Rrjeti rrugor komplet i modeluar me ané té softuerit PTV Vissim AG 5.30.
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6.2. Simulimi dhe marrja e rezultateve pér rrjetin rrugor

Pas pérfundimit t&é modelimit té rrjetit rrugor vazhdojmé me implementimin e té dhénave té
mbledhura nga terreni dhe futja e tyre né softuer me gellim te marrjes se rezultateve té
parametrave kryesor té garkullimit .

6.3 Té dhénat pér garkullimin e automjeteve (numri i automjeteve)

Tabela 5. Numri i automjeteve té matura né intervalin 1 oré

Numri i automjeteve

Hyrja | 278 Aut/h
Hyrja Il 189 Aut/h
Hyrja Il 56 Aut/h
Hyrja IV 248 Aut/h
Hyrja VvV 236 Aut/h
Hyrja VI 259 Aut/h

Figura 6.7: Pikat hyrése né rrjetin rrugor

Pasi gé té jeté rregulluar pérbérja e mjeteve, mund té vazhdohet me futjen e madhésisé sé
garkullimit pér secilén hyrje né vecanti.

Kjo béhet sipas procedurés né vazhdim :
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4.

Klikojmé né ikonén = dhe sigurohemi qé té jeté aktive,

Me tastin e majté té miut selektojmé segmentin né té cilin déshirojé ta fusim kété
madhési,

Me tastin e djathté t& miut klikojmé dhe na hapet me dritarja e parametrave té
madhésisé sé garkullimit,

Fusim té dhénat dhe klikojmé ok.[10]

Né Kkété rrjet rrugor kemi burime (pika) té gjenerimit t€ garkullimit népérmes té cilave
hyjné automjetet (figura 6.7).
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s are shown in veh/h, Yellow cells indicate exact (non-stochastic) volumes.
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Figura 6.7: Futja e numrit té automjeteve pér secilén hyrje

6.4. Definimi i trasave (route)

Static Routing Function- Né ¢do lidhje ku ka mundési gé automjetet I&vizin né drejtime

té shumta, duhet té pércaktohen rrugét (routes), dhe pérgindja e automjeteve qé shkojné né
cdo rrugé (route).

Pérve¢ té dhénave mbi shénimet mbi flukset e garkullimeve né rrjetin rrugor éshté e
nevojshme té béhet edhe shpérndarja (pérgindja e automjeteve) prej pikave hyrése né pikat e
destinacionit. Kjo behét pérmes zgjedhjes sé komandés “Route”. Shpérndarja e pérgindjes sé
automjeteve béhet né ményré logjike edhe sipas vézhgimeve né teren. Flukset e garkullimit
duhet té ndahen né ményré precize né ményré qé té fitojmé rezultate té sakta. Eshté gjithashtu
e lehté pér modeluesit e papérvojé pér té kuptuar dhe zbatuar funksionin e tij.

Manuali i VISSIM 5.3 jep informacionet dhe teknikat e nevojshme pér té krijuar rrugét e
mjaftueshme.
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Né rastin e njé rrjeti té vogél, pérdorimi i kétij funksioni mund té duket i lehté, por kur
kemi té b&jmé me modelim té njé rrejti rrugor mé té madh situata duket mé ndryshe.

Njé rrjet rrugor mé i madh mund té pérfshijé krijimin né ményré manuale t& numrit té
madh té rrugéve i cili mandej e komplikon ¢éshtjen. Ky proces béhet mé i véshtirésuar dhe
duke na marré kohé mé shumé.

Kur fluksi i automjeteve éshté 1 pérfshiré né krijimin e “Route”, ky funksion duket qé e
humb dobiné e tij né rrjedhjen e ardhshme té trafikut dhe parashikimet nuk mund té béhen me
saktési.

Funksioni “Static Routing” nuk mund té jeté aq i dobishém kur béhet planifikimit pér té
ardhmen dhe dobia e tij éshté e kufizuar vetém né vlerésimin e situatés aktuale.

Dynamic_Assigment Function: éshté i dizajnuar pér modeluar pérzgjedhjen e rrugéve
sipas sjelljes s€ shoferéve, duke 1é€n€ anash krijimin e “Static routes” dhe n€ vend té saj duke
pérdorur matricén Origjiné —Destinacion (O-D) té flukseve té garkullimit i cili éshté jashté
kornizave te kétij udhézuesi.

Pér shkak té gjeometrisé sé rrjetit rrugor me shumé lidhje té segmenteve rrugore, éshté e
nevojshme té béhet pércaktimi i ményrés (orientimi) sé rrjedhés sé trafikut népér rrjetin
rrugor.

Pasi gé kemi pérfunduar me futjen e té dhénave pér madhésiné e garkullimit mund té

vazhdojmé me Kkrijimin e rrugétimeve té automjeteve cila béhet duke aktivizuar ikonén El-f
ROUTING, ku procedura e Kkrijimit té rrugétimeve do té pérshkruhet né vijim:[10]

1. klikojmé né ikonén E'-f dhe sigurohemi gé té jeté aktive,

2. klikojmé me tastin e majté t€ miut né segmentin té cilin déshirojmé té krijojmé
rrugétimin,

3. klikojmé me tastin e djathté né vendin ku déshirojmé té vendosim pikén pér vendimin e
rrugétimit, ku na hapet dritarja pér ményrén e vendosjes sé rrugétimit,

4. selektojmé segmentin e destinimit té rrugétimit,

5. klikojmé me tastin e djathté dhe krijohet rrugétimi i cili béhet me ngjyré té
verdhé. [10]

Figura 6.8 paraget definimin e trasave pérmes komandes respektive.
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Figura 6.8: Definimi i trasave

6.5. Pércaktimi i zonave té konfliktit

Né udhékryge ku ka konflikte né mes té automjeteve (automjetet nga ana e majté dhe té
djathté) éshté e nevojshme pér té pércaktuar zonat e konfliktit dhe pér té pércaktuar rregullat
e pérparésisé sé kalimit.

Rregullimi i pérparésisé sé garkullimit tek udhékryqget né nivel béhet né tri ményra:

e Rregullimi i pérparésisé me ané té sinjalizimit horizontal dhe vertikal,
e Rregullimi i pérparésisé me ané té shenjés STOP, dhe
e Rregullimi i pérparésisé me sinjalizim ndricues. [10]
6.5.1. Rregullimi i pérparésisé sé kalimit sipas prioritetit
Rregullimi i pérparésisé sé kalimit pérbéhet nga:
e njé vijé e ndaljes, dhe
e njé apo disa shénjues té pikave té konfliktit té cilét jané té shogéruar nga vija e ndaljes.

Varésisht nga kushtet e aktuale né shénjuesin e pikés sé konfliktit vija e ndaljes e lejon apo
nuk e lejon kalimin e automjetit.
Dy kriteret kryesore qé duhet plotésuar né shénjuesin e pikés sé konfliktit jané:

e hapésira minimale pérparme, dhe
e intervali minimal i ndjekjes.

Principi i rregullés sé pérparésisé se kalimit éshté paragitur né figurén 6.9.
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Figura 6.9: Principi i rregullés sé pérparésisé
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Gjaté rrjedhés sé garkullimit té liré si kriter referues merret kriteri i intervalit hapésinoré té
ndjekjes, ndérsa gjaté garkullimit té ngadalté dhe gjaté formimit té radhéve si kriter referues
merret Kkriteri i intervalit kohor té pércjelljes.

Intervali hapésinoré i pércjelljes éshté i barabarté me gjatésiné e zonés konfliktuoze , dhe
paraget distancén né mes té shénjuesit té pikés sé konfliktit dhe automjetit pasues.
Intervali kohoré i pércjelljes paraget kohén pér té cilén iu nevojitet automjetit pasues gé té
arrijé shénjuesin e pikés sé konfliktit.

Principi i rregullimit té pérparésisé sé kalimit éshté ky: né gofté se intervali i pércjelljes sé
automjetit pércjellés éshté mé i vogél se ai i definuar né hyrje té zonés sé konfliktit atéheré
automjeti nga rruga e rangut mé té ulét duhet té jep pérparési.

6.5.2. Rregullimi i pérparésisé sé qarkullimit né bazé té zonave té konfliktit

Rregullimi i pérparésisé sé garkullimit né bazé té zonés sé konfliktit éshté njé ményré
dukshém mé e thjesht e rregullimit té garkullimit nga ajo me ané té rregullimit té pérparésisé
sé garkullimit, dhe prandaj rekomandohet qé pér pérdoruesit e rinj té pérdoret para asaj té
cekur mé lart pér shkak se ajo e prioritetit kérkon futjen dhe njohjen e shumé faktoréve té
ndryshém lidhur me sjelljen e ngasésve.

Jané disa forma té prerjeve té garkullimeve :

o Krygézimet,
e Bashkimi i rrjedhave, dhe
e Ndarja e rrjedhave.

Ményra e rregullimit pérmes zonave té konfliktit vepron né kété formé :
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e Automjetet nga drejtimi dytésoré duke iu afruar krygézimit me drejtimin kryesoré e
vlerésojné nése ekziston intervali i mjaftueshém pér kalim té sigurt népér krygézim.
Nése njé interval i tillé ekziston atéheré mjeti nga drejtimi dytésoré vazhdon lévizjen,
né té kundértén ndalon dhe pret pér njé interval té mjaftueshém.

e Automjetet nga drejtimi kryesoré tentojné ti evitojné kontaktet me automjetet nga
drejtimi dytésoré, ashtu gé nése automjeti nga drejtimi dytésoré nuk e ka vlerésuar
miré situatén dhe ndodhet akoma né zonén e konfliktit, atéheré mjeti nga drejtimi
kryesoré frenon né ményré qé ta shmangeé situatén e kontaktit. [10]

Procedura e rregullimit me ané té zonave té konfliktit éshté si vijon :

1. Klikojmé né ikonén e :

Klikojmé me tastin e majté né pikén ku takohen dy garkullimi, dhe

3. Klikojmé me tastin e djathté derisa té rregullojmé sipas déshirés pérparésiné e
kalimit.

no

Figura 6.10 paraget definimin e zonave té konfliktit .
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Figura 6.10: Definimi i zonave té konfliktit

Pas modelimit dhe futjes se té dhénave né softuer duhet té definojmé zonén ku duam ge ti
marrim rezultatet pérmes komandés “Nodes “ si¢ éshté paraqitur né figurén 6.11.

-97-



Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim diplome Master

© File Edit View BaseData Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help

=% (7 G LE!

-
[
@
A
v
=
(]
8
74
2]
=]

- RR P e H

Figura 6.11: Definimi i zonave pér marrjen e rezultateve

Tabela 6. Niveli i shérbimit pér udhékryqget e analizuara

Udhekrygi Niveli i shérbimit

Udhékryqi 1

Udhékryqi 2

Udhékryqi 3

Udhékryqi 4

Udhékryqi 5

> > W m > W

Udhékryqi 6

Si¢ shihet edhe nga rezultatet me ané té softuerit PTV Vissim 5.30 niveli i shérbimit né kéto
udhékryqge éshté relativisht i miré pasi q& mungesa e kritereve projektuese dhe e ndarjes se
hapésirés kemi shfrytézim té miré té kapacitetit i cili shpesh mund té jeté i rrezikshém pasi qe
mungon siguria né garkullim . Pikérisht né esencé té sinjalizimit horizontal dhe vertikal éshté
rritja e shkallés sé sigurisé si pér ngasésit ashtu edhe pér pjesémarrésit né komunikacion.
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Duhet pasur parasysh ge numérimet jané realizuar né muajin Prill dhe se gjaté muajve té verés
ku kemi ardhjen e bashkatdhetaréve kemi perkéqgesim té situatés si pér nga niveli i shérbimit
poashtu edhe pér nga ulja e shkallés sé sigurisé.

Njé rast i aksidentit t& ndodhur né udhékrygin e formés rrethore né hyrje té qytetit té Klinés
éshté paraqitur né figurén 6.12.

Figura 6.12: Aksident i ndodhur né udhékryqin e formés rrethore né hyrje té gytetit té Klinés

Numri i aksidenteve si né téré territorin e Kosovés poashtu edhe né Komunén e Klinés ka
shénuar rritje ,e jo té rrallé jané ata qé ndodhin brenda gytetit té Klinés . Si aksidente né mes
té automjeteve ,pérplasje té automjeteve me kémbésoré etj .

Né figurén e mésipérme éshté treguar njé aksident i cili ka ndodhur né udhékryqin e formés
rrethore i cili gjendet né hyrje té qytetit ku ka ndodhur goditje e automjetit né ishullin gendror
té rrethit . Ky fenomen ndodhé kur hyrja né rreth éshté e projektuar né até ményré gé mungon
devijimi i rrugés e cila e detyron shoferin ta reduktojé shpejtésiné. Né kapitujt e ardhshém do
té jepen propozimet adekuate me géllim té rritjes sé shkallés sé sigurisé dhe poashtu té
lehtésimit té gqarkullimit nga ana e té gjithé pjesémarrésve né komunikacion .
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Kapitulli

7. PROPOZIMI | ZGJIDHJEVE TE MUNDSHME BAZUAR NE
STUDIMET E REALIZUARA

Projektimi i segmentit rrugor éshté béré né harmoni me standardet projektuese ku jané
projektuar udhékryqget si dhe sinjalizimi horizontal, vertikal .

7.1. Propozimi i pér udhékryqin né hyrje té qytetit té Klinés

Nga té dhénat e mbledhura né teren dhe llogaritja e tyre né pérmes softuerit kemi hasur né
mungesé té elementeve té sinjalizimit horizontal dhe vertikal e poashtu edhe né mungesé té
elementeve té projektimit . Pas studimit té gjendjes ekzistuese né terren dhe analizés do té
behét njé propozim pér ri-projektimin e kétij udhékryqi .

Figura 7.1:Propozimi pér udhékryqin né hyrje té qytetit
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Zgjidhja e propozuar ofron mé shumé funksionalitet nga ana e udhékrygit e poashtu edhe
siguri me té larté,pasi gé rrjedhat e garkullimit jané miré té kanalizuara pérmes ishujve
kanalizues té cilat jané projektuar sipas rregullave té projektimit e poashtu duke ju pérshtatur
edhe hapésirés né dispozicion .

Né Kkété zgjidhje projektuese kemi defleksion té mjaftueshém té automjeteve té cilat hyjné né
udhékryqg nga té gjitha degét e udhékryqit gjé e cila éshté shumé e réndésishme dhe poashtu
éshté né konceptin themelor té udhékryqeve rrethore ,té cilat si funksion e kané realizimin e
garkullimeve té pandérprera dhe me shpejtési té vogla. Devijimi i rrugés gjaté hyrjes né
udhékryq né gjendjen ekzistuese nuk ekziston fare apo éshté shumé i ulét ¢cka ndikon né
humbjen e funksionalitetit té¢ udhékrygeve té formés rrethore

Figura 7.3: Shfagja e fenomenit “Drejtimet e privilegjuara”

Poashtu né propozim éshté reduktuar numri i shiritave né garkullimin rrethor nga 2 sa njé né
gjendjen ekzistuese né njé shirit pér garkullim rrethor ,pasi ge garkullimi i automjeteve éshté
mesatar nuk shihet e nevojshme realizimi i zgjidhjes me 2 shirita né garkullim rrethor pasi ge
edhe degét hyrése jané me nga njé shirit garkullues .
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Tjetér element shumé i réndésishém éshté diametri i ishullit gendror i cili né gjendjen
gjendjen e propozuar éshté rritur me gellim té ndikimit mé t€ madh té garkullimit rrethor né
trajektoren e lévizjes sé automjeteve . Pjesa e pjerrét pér kalimin e automjeteve té gjata éshté
tjetér element shumé i rendesishem i cili né gjendjen ekzistuese nuk ekziston .Aproni me
gjerési 1 metér éshté propozuar né zgjidhjen projektuese .

Figura 7.4:Propozimi me elementet e sinjalizimit horizontal dhe vertikal
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Figura 7.5. Dimensionet e vijave gjatésore né propozim

Projektimi i sinjalizimit horizontal éshté béré sipas normave té projektimit té sinjalizimit
horizontal me té gjitha dimensionet uniforme pér vijat qofshin ato térthore apo gjatésore té
vendosura né sipérfagen e rrugés.
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Shigjetat pér orientimin e drejtuesve né trafik jané té réndésisé sé vecanté sidomos tek
hapésirat urbane ku kemi shpérndarje té madhe té trafikut né té gjitha drejtimet dhe nevojat gé
ngaseésit té informohen pér mundésit e 18vizjes nga shiriti ku gjinden jané shumé té médha .

Lokacioni aktual
i shenjés

Figura 7.6: Lokacioni aktual i shenjés e cila lajméron udhékryqin e formés rrethore dhe
shenjés pér definimin e pérparésie se kalimit
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Figura 7.7: Propozimi pér lokacionin e ri té shenjés
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Figura 7.9:Projektimi i rrezeve hyrése dhe dalése sipas standardeve projektuese

Shenjat e rrezikut kané formé trekéndéshi barabrinjés, (pérjashtim béjné: Kryqi i Andreut,
afrimi kalimit t€ rrugés mbi binaré hekurudhoré me mbrojtés ose gjysmémbrojtés,
respektivisht pa mbrojtés ose gjysmémbrojtés). Ngjyra elementare e kétyre shenjave éshté
ngjyra e verdhé, ndérsa skajet e trekéndéshit, jané me ngjyré té kuge. Simbolet jané té ngjyrés
sé zezé (prej tyre, dallon shenja - aférsia e sinjaleve ndriguese). Skaji i kuq i shenjés, éshté me
gjerési té caktuar, e simboli duhet té jeté proporcional me madhésiné e shenjés, dhe i vizatuar
asisoj sa qé njihet lehté. Térheqin vémendjen pér rrezikun, qé kércénon né vendin e caktuar,
respektivisht né pjesén e rrugés dhe i lajmérojné pjesémarrésit né komunikacion pér
karakterin e atij rreziku. Ato vendosen sipas rregullés, prej 150 deri 250 m para vendit té
rrezikshém, né rrugé jashté vendbanimit, ndérsa né vendbanim, mund té vendosen edhe né
largési mé té vogeél se 150 m (50-80 m). Nése kérkojné arsyet e sigurisé, shenja e rrezikut
mund té vihet edhe né largési mé té madhe se 250 m. Nése shenja e rrezikut é&shté véné né
largési mé té madhe se 250 m, ose mé té vogél se 150 m, me shenjén duhet té vehet shenja
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plotésuese, né té cilén éshté shénuar distanca nga vendi i rrezikshém, shkaku i té cilit, &shté
véné shenja.[9].

Figura 7.10: Distanca e vendosjes se shenjés sé rrezikut “Aférsi e udhékryqit té formés
rrethore “

BY-PASSI

BY-Pasi éshté njé shirit pér kthim djathtas, i cili nga njé hyrje para se té kalohet ne shiritin
garkullues rrethor kalon direkt ne daljen tjetér té rrethrrotullimit Me njé By-pass, kapaciteti i
rrethrrotullimit mund té rritet deri ne 5.000 (aut/24h), pér shkak se shiritat garkullues rrethor
dhe shiritat hyrés dhe dalés lirohen nga automjetet té cilét e shfrytézojné by-passin.
Njékohésisht me njé By-pass, garkullimi mund té realizohet me miré gjaté njé kéndi té vogél
ndérmjet dy krahéve té udhékryqit se sa me shtimin e sipérfageve shtesé pér manovrim.

Bashkimi i shiritit by-passit dhe shiritit garkullues dalés, té realizohet mundésisht me kénd té
gjeré, si dhe automjetet ne shiritin by-pass duhet té i japin pérparési kalimi automjeteve ne
shiritin dalés, e cila rregullohet me shenjen 205 té rregullores StVO10.

Gjate qarkullimeve té médha té kthimeve djathtas, me sipérfage té mjaftueshme ne
dispozicion ka dhéne rezultate t€ mira vendosja e njé shiriti shtese hyrés dhe dalés me gjatési
30 deri 50 (m).

Pérparésité dhe mangésité e By-pass-it té rrethrrotullimet
Pérparésité

v" Rritja e kapacitetit deri ne 5.000 (aut/24h),
v Qarkullim me i lehté i kthimeve djathtas.

Mangésité

v Kérkesa me te médha pér sipérfage,
v' Mangeésité e vogla te sigurisé pér kalimet térthore te kémbésoreve dhe ¢iklisteve
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Figura 7.12:Modelimi i udhékryqit té propozuar

Né Figurén e mésipérme éshté paraqitur pamje né 3D e udhékryqit té propozuar ,ku
éshté paraqgitur forma gjeometrike e udhékryqit té projektuar sé bashku me vendkalimet e
kémbésoréve dhe me ishujt pér kanalizim té rrjedhave té garkullimit,e poashtu edhe pamje
nga afér figura 7.13. .
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Figura 7.13: Dukje né 3D e propozimit

Né Figura urén e méposhtme éshté paragitur gjendja ekzistuese né udhékryqgin né fjalé dhe
projekti i propozuar pas analizave dhe hulumtimit té gjendjes faktike né terren . Implementimi
i kétij projekti pér udhékryqgin e analizuar do té ndikonte né rritjen e funksionalitetit té
udhékryqit e né rend té paré né rritjen e shkallés sé sigurisé,figura 7.14.

Figura 7.14: Sinjalizimi horizontal dhe ai vertikal né propozim
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>

Figura 7.15: Gjendja ekzistuese dhe propozimi

Né figurén 7.16 éshté paraqitur gjendja ekzistuese e sinjalizimit horizontal dhe mungesa e
sinjalizimit adekuat ne udhékryqin e formés T ne rrugén “Hasan Prishtina”

I

Figura 7.16:Gjendja ekzistuese e udhékryqit té formés T né rrugén “Hasan Prishtina “

Né figurén 7.17 éshté paraqgitur propozimi né lidhje me sinjalizimin horizontal dhe até vertikal
tek udhékryqi i analizuar .
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Figura 7.17:Propozimi pér udhékryqin e analizuar

Né figurén 7.18. jané té paraqgitura dimensionet e sinjalizimit horizontal

Figura 7.18:Dimensionet e sinjalizimit horizontal

Né figurén 7.19 kemi paragitur udhékryqin e tjetér té formés “T” n€ kété rrugé,né t€ cilin
poashtu kemi mungesé té sinjalizimit horizontal dhe vertikal ,si¢ vérehet nga figura kemi
mungeseé té vendkalimeve té kémbésoreve dhe poashtu edhe té shenjave pér shénimin e kétyre

vendkalimeve .
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I

Figura 7.19: Gjendja ekzistuese e udhékryqit tjetér né rrugén “Hasan Prishtina “

Edhe pse numri i kémbésoreve ge frekuentojné né kété pjesé nuk éshté i madh,prapé se prapé
propozimi né lidhje me pajisjen e udhékrygin me sinjalizimin e duhur horizontal dhe vertikal
ndikon né rritjen e sigurisé dhe né lehtésimin e kushteve té garkullimit.

Figura 7.20. paraget propozimin lidhur me udhékrygin né fjalé me dimensionet e sinjalizimit
horizontal .

Figura 7.20:Propozimi pér udhékryqin e analizuar

Udhékrygi me sinjalizimin e propozuar i cili do té ndikonte ne rritjen e sigurisé ne kété
udhékryq jo fort té frekuentuar nga automjetet dhe kémbésoret éshté paraqitur né figurén 7.21.
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Figura 7.21:Sinjalizimi horizontal dhe vertikal né propozim

7.2. Propozimi pér udhékryqin te sheshi “Mujé Krasniqi *

Ky udhékryqg gjendet né gendrén e gytetit té Klinés dhe éshté i frekuentuar pasi i lidhé rrugét
kryesore té qytetit . Pér nga elementet gjeometrike té udhékryqit si¢c jané diametri i ishullit
gendror dhe i rrugés sé qarkullimit rrethor ky udhékryq ka elemente pozitive ,mirépo
mungojné disa elemente té projektimit si¢ jané projektimi i ishujve pér kanalizim té rrjedhave
dhe lokacioni i vendosjes sé vendkalimit té kémbésore,figura 7.22.

1 a IR O ! ) s n%
Figura 7.22:Propozimi pér udhékryqin te sheshi “Mujé Krasniqi”
Né gjendjen ekzistuese né 2 hyrjet e udhékryqit respektivisht né hyrjet nga ana e Skenderajt

dhe ajo e Prishtinés kemi mungesé té vendkalimeve té kémbésoréve .Né anén nga Skenderaj
vendkalimi aktual i kémbésoreve éshté aférsisht 50 metra nga udhékryqi ¢ka ndikon né rritjen
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e rrezikshmérisé sé kalimit té kémbésoréve né vende ku ka mungesé té sinjalizimit ¢cka mund
té vijé deri tek aksidentet .

Figura 7.23 paraget shenjen e cila duhet té vendoset né hyrje té udhékrygeve rrethore ,e cila
mungon né udhékryqin te sheshi “Mujé Krasniqi”

Figura 7.23:Shenja “anashkalim i obliguar djathtas” e cila duhet té vendoset né secilén hyrje
té udhékrygeve rrethore

Né projektin e propozuar kemi projektim té ishujve sipas rregullave dhe vendosjen e
vendkalimeve pér kémbésoré me c¢ka iu lehtésohet shumé qgarkullimi i tyre nga njé ané né
anén tjetér té rrugés. Poashtu edhe niveli i sigurisé éshté mé i larté pasi ge kur kemi ishuj tek
vendkalimet e kémbésoréve ata ndihen me té sigurt dne me komod pér ta kaluar rrugén.

Né propozim éshté dhéné ideja e pajisjes se udhékryqit me sinjalizimin sipas standardeve té
aplikuara pasi ge ne gjendjen ekzistuese mungesa e elementeve te sinjalizimit ndikon ne uljen
e sigurisé se udhékryqit si dhe ne shfagjen e dilemave né lidhje me shfrytézimin e hapésirave
nga kategorité e ndryshme té pjesémarrésve té trafikut . Kjo éshté paragitur né ményré té
detajuar né figurén 7.24.

Figura 7.24:Sinjalizimi né njé hyrje té udhékryqit
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Né figurén 7.25 jané té paraqitura dimensionet e udhékryqit .

Figura 7.25: Dimensionet

Mungesa e vendkalimeve pér kémbésoré si dhe mungesa e shigjetave orientuese jané té
paragitura né figurén 7.26.

=

Mungesa e  vendkalimeve  pér
kémbésoré dhe shigjetave pér orientim

Figura 7.26: Gjendja ekzistuese pér udhékrygin né fjalé

Figura 7.27 paraqet gjendjen ekzistuese ne udhékryqin e analizuar ku éshté e paragitur edhe
shenja e cila éshté e vendosur né ishullin kanalizues .

Figura 7.27: Fotografi e udhékryqit tek sheshi “Mujé Krasniqi”
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Projektimi i sinjalizimit né kété udhékryq do té ndikonte né rritjen e sigurisé sé trafikut .

Né figurén 7.28 éshté paraqitur dukje né 3D e udhékryqit pér gjendjen ekzistuese dhe pér
propozimin .

Figura 7.28: Dukje né 3D e gjendjes ekzistuese dhe té propozimit

7.3. Propozimi pér udhékryqin “Sheshi Néné Tereza”

Edhe ky udhékryq éshté i formés rrethore dhe ka njé rendési té vecanté né rrjetin rrugoré té
hapésirés urbane té qytetit té Klinés .Propozimi ehté paraqitur né figurén 7.29.

>

Figura 7.29:Propozimi pér udhékryqin te sheshi “Néné Tereza”
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Edhe tek ky udhékryq kemi mungesé té elementeve té projektimit e poashtu edhe elemente té
sinjalizimit horizontal dhe atij vertikal .Dispropocioni né mes té ishullit gendror dhe numrit té
shiritave né garkullimin rrethor éshté element i dukshém né kété udhékryq .

Poashtu edhe ishujt kanalizues té cilét né gjendjen ekzistuese jané vetém pérmes sinjalizimit
horizontal . Né propozim eshé dhéné projekti me ishujt kanalizues té ngritur fizikisht e
poashtu edhe me elemente tjera té sinjalizimit horizontal dhe vertikal ,figura 7.30.

Figura.7.30: Projektimi i rrezeve hyrése dhe dalése

Figura 7.31 paraget dukje né 3D e udhékryqit pas propozimit .

Figura 7.31: Dukje né 3D e propozimit

Edhe tek ky udhékryq ekziston fenomeni i “Drejtimeve t€ privilegjuara * ku disa qarkullime
kané pozité dhe kushte pér té realizuar shpejtési me té médha gjaté garkullimin né udhékryq.
Kjo paragitet si pasojé e centrimit jo té rregullt t€ gendrés sé rrethit né raport me hyrjet né
udhékryq. Dimensionet dhe detajet lidhur me propozimin jané dhéné né figurén 7.32.
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Figura 7.32: Dimensionet e elementeve té sinjalizimit horizontal te propozimi i udhékryqit te
sheshi “Néné Tereza”

Mangésité e gjendjes ekzistuese té udhékryqit jané paraqitur né figurén 7.33 ku pérfshihet
mungesa e sinjalizimit horizontal dhe atij vertikal .

. u -
Mungesa e vendkalimit té »
kémbesoreve

Mungesa e shigjetave pér
orientim _ f ~

Figura 7.33: Mangésité e vérejtura né udhékryqin tek sheshi “Néné Tereza”

Figura 7.34 paraget gjendjen ekzistuese té udhékryqit .

- 116 -



Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike Punim diplome Master

Figura 7.34: Fotografi ¢ udhékryqit tek sheshi “Néné Tereza”

7.4. Propozimi pér udhékryqin te shtépia e shéndetit

Né figurén e méposhtme (7.35.) éshté paraqgitur gjendja ekzistuese e udhékryqit te shtépia e
shéndetit me dimensionet gjeometrike te elementeve té udhékryqit .

Figura 7.35:Dimensionet gjeometrike te udhékryqit

Ishulli gendror me dimensione ge nuk i pérkasin asnjé lloji te udhékrygeve rrethore
Rrezet hyrése dhe dalése me madhési pa standard

Tretman jo i rregullt I garkullimeve te cilat e frekuentojné rrethin

Kanalizim i varfér ,pothuajse fare kanalizim i rrjedhave te garkullimit

Parking i automjeteve afér udhékryqit

YV V V VYV
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Ky fenomen éshté mjafte i rrezikshém dhe i padéshirueshém te kéto forma te udhékrygeve
sepse automjetet kane pozite te favorshme ge te zhvillojné shpejtési te médha ,pasi ge nuk
devijojné pothuajse fare nga drejtimi i lévizjes gjate kalimit neper shiritin garkullues rrethor
(figura 7.36.)

Figura7.36:Trajektorja e l1évizjes se automjeteve ,e ashtuquajtura drejtimet e privilegjuara

Mangésité e sinjalizimit horizontal jané té paragitura né figurén 7.37.

:
Mungesa e shenjés “vendkalim i shénuar pér kémbésor,dhe
shigjetave orientuese .

Figura 7.37: Mangési e sinjalizimit vertikal dhe horizontal
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Mangési e sinjalizimit vertikal né udhékryqin tek shtépia e shéndetit éshté paragitur né figurén
7.38.

Mungesa e shénjes “anashkalim i
obliguar djathtas”

Figura 7.38:Mangeési te tjera te sinjalizimit ne udhékryq

Figura 7.39 paraget mungesén e shénjes pér definimin e pérparésie se kalimit

Figura 7.39: Mungesa e shenjés pér definimi e pérparésie se kalimit
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Propozimi pér udhékryqgin te shtépia e shéndetit me elementet e sinjalizimit horizontal dhe
vertikal éshté dhéné né figurén 7.40.Pra kemi vendosjen e shenjave pér anashkalim té obliguar
djathtas né ishujt kanalizues ,poashtu propozimi i shenjave ge definojné té drejtén e kalimit né
té gjitha hyrjet e udhékryqit .Projektimi i vendkalimit t€ kémbésoreve dhe i shigjetave
orientuese e poashtu edhe i pozités sé ishullit gendror né raport me hyrjet e udhékryqit
ndikojné né rritjen e sigurisé sé trafikut e poashtu edhe né pérmirésimin e kushteve té
garkullimit .

Figura 7.40: Propozimi pér udhékryqin te shtépia e shéndetit

Dimensionet e sinjalizimit horizontal dhe elementeve té udhékryqit,figura 7.41.

Figura 7.41:. Dimensionet e elementeve té sinjalizimit horizontal dhe elementeve

gjeometrike té udhékryqit .

Né gjendjen ekzistuese mungon shenja e rrezikut e cila e paralejmron aférsiné e udhékryqit té
formés rrethore e cila i paralejmron ngasésit pér llojin e udhékryqit i cili pason ,pra né
gjendjen e propozuar kemi vendosjen e kétyre shenjave né té gjitha udhékryqet e analizuara
me gellim té rritjes sé sigurisé sé komunikacionit.Figura 7.42. paraget distancén e vendosjes
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sé shenjés aférsi e udhékryqit té formés rrethore. Kjo distancé si¢ u cek edhe me herét pér
zonat urbane sillet rreth 50-80 metra .

Figura 7.42; Distanca e vendosjes s€ shénjes “aférsi e udhékryqit t€ formés rrethore

Pamje né 3D e udhékryqit né gjendjen e propozuar éshté paraqitur né figurén 7.43.

Figura 7.43: Dukje né 3D e propozimit pér udhékryqin te shtépia e shéndetit

7.5. Propozimi pér udhékryget tjera ku ka mungesé té sinjalizimit
horizontal dhe vertikal

Ky udhékryq éshté udhékryq i formés “+” dhe gjendet né njé pjesé mé pak té ngarkuar té
gytetit ,ku 2 nga hyrjet e udhékrygit qarkullimi éshté i organizuar né veté njé kahje .Né
gjendjen ekzistuese kemi mungesé té disa shenjave pér vendkalimin e kémbésoréve ,si dhe
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poashtu mungojné edhe elemente té sinjalizimit horizontal si¢ jané vijat e plota té ndaljes dhe
shigjetat pér orientimin e trafikut .

Figura 7.44. paraget propozimin lidhur me kété udhékryq.

Figura 7.44; Propozimi pér udhékryqin e formés “+”

Edhe né ké udhékryq aplikimi i pérmirésimit té gjendjes se sinjalizimit horizontal dhe vertikal
do té ndikonte né rritjen e shkallés sé sigurisé. Edhe pse né zonat e tilla shpejtésia e lévizjes
éshté relativisht e vogél prapé se prapé éshté shumé i nevojshém aplikimi i rregullave dhe
kritereve té vendosjes sé elementeve té sinjalizimit qofté atij horizontal apo vertikal .

Né figurén e méposhtme (7.45.) jané té paragitura mangésité e vérejtura né kété udhékryq.
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| Mungesa e shénjes pér definimin e
|| perparesis sé kalimit

Mungesa e shénjes “Vendkalim i shénuar pér kémbésoré

Figura 7.45: Mungesa e sinjalizimit horizontal dhe vertikal né udh&kryqin e formés “+”

Fotografi e realizuar né kété udhékryq (figura 7.46)

Figura 7.46: Fotografi e realizuar né udhékryqin e formés “+”

Figura 7.47. paraget dukje né 3D té propozimit pér udhékrygin né fjalé.
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Figura 7.47: Dukje né 3D e udhékryqit té propozimit

Mé poshté (figura 7.48.) éshté paragitur propozimi adekuat pas analizés sé gjendjes ekzistuese
né terren me gellim té p&rmirésimit té kushteve té garkullimit si dhe té rritjes sé shkallés sé
sigurisé.

Figura 7.48: Propozimi pér udhékryqgin né fjalé

7.5.1. Udhékryqi te ndértesa e komunés

Ky udhékryq éshté i formés “+” dhe lidhé rrugé té réndésishme té qytetit . Ngarkesat
garkulluese jané mé t&€ médha pérgjaté rrugés kryesore “Abedin Rexha “,ndérsa né rrugét
dytésore ka ngarkesé mé té ulét té fluksit té trafikut .

Mé poshté né figurén 7.49 éshté dhéné gjendja ekzistuese me mangésité né udhékryqgin tek
ndértesa e komunés .
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Mungesa e shénjes pér definimin e
pérparesis se kalimit

Mungesa e sinjalizimit horizontal dhe vertikal né hyrjet e
udhékryqit

Figura 7.49: Gjendja ekzistuese e udhékryqit

Fotografi né udhékryqin tek ndértesa e komunés ,figura 7.50.

Figura 7.50: Fotografi e realizuar né udhékryq

Propozimi me elementet e nevojshme te dy llojeve té sinjalizimit éshté paraqitur né figurén né
vazhdim 7.51 pra kemi projektimin e vendkalimit té kémbésoreve té cilat mungojné né
gjendjen ekzistuese né dy hyrje té udhékryqit e poashtu edhe sinjalizimi vertikal si¢ éshté
shenja ge definon pérparésiné e kalimit né udhékryq.
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Figura 7.51: Propozimi pér udhékryqgin té komuna
7.5.2. Udhékryqi tek gjykata

Udhékryqi afér gjykatés komunale &shté i formés ‘T’ ku mé poshté (figura 7.52.) éshté
paragitur gjendja ekzistuese lidhur me elementet e sinjalizimit horizontal dhe atij vertikal . Me
kété udhékryqg edhe pérmbyllet numri i udhékrygeve té analizuara brenda territorit té
hapésirés urbane té qytetit té Klinés.

Figura 7.52: Gjendja ekzistuese e udhékryqit tek gjykata

Figura 7.53 paraget propozimin pér kété udhékryq,shenjat pér definimin e prioritetit te cilat ne
dy hyrjet e udhékryqit né rrugén kryesore mungojné e poashtu edhe vendkalimet e
kémbésoréve .
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Figura 7.53: Propozimi pér udhékrygin te gjykata

Dimensionet e detaleve té sinjalizimit né propozim jané paraqitur né figurén 7.54.

L [ = -

Figura 7.54: Dimensionet e sinjalizimit horizontal né propozim

Pamje né 3D e udhékryqit né propozim (figura 7.55).
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Figura 7.55: Dukje né 3D e propozimit pér udhékryqin te gjykata
7.5.3. Udhékryqi tek gendra tregtare “Albini”

Gjendja ekzistuese né ké udhékryg ka shumé mungesa té sinjalizimit horizontal dhe atij
vertikal ku mungojné shenjat pér definimin e pérparésisé sé kalimit edhe pse numri i
automjeteve nga rruga dytésore éshté shumé i vogél prapé se prapé vendosja e sinjalizimit
horizontal dhe vertikal pér arsye té sigurisé sé komunikacionit éshté e domosdoshme (figura
7.56).

Figura 7.56: Propozimi pér udhékryqin te gendra tregtare “Albini”

Né figurén e méposhtme (figura 7.57 ) éshté dhéné propozimi adekuat lidhur me sinjalizimin
horizontal dhe vertikal né udhékryqgin né fjalé,ku éshté propozuar vendosja e shenjave té
pérparésisé sé kalimit dnhe poashtu edhe vendkalimet e kémbésoréve . Poashtu edhe vendosja
e shigjetave pér orientim né komunikacion .

Figura 7.57: Sinjalizimi horizontal dhe vertikal né propozim
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Né ményré me té detajuar sinjalizimi horizontal me dimensione éshté paragitur né figurén
7.58.

Figura.7.58: Dimensionet e vijave gjatésore,vendkalimeve pér kémbésoré dhe shigjetave
orientuese

Né figurén 7.59 éshté paragitur pamja né 3D e komplet rrjetit rrugor té shqyrtuar né kété
punim diplome . Rritja e shkallés sé sigurisé éshté domeni kryesor i analizimit té gjendjes
ekzistuese té sinjalizimit né kété rrjet rrugor,si dhe propozimi i inventarizimit té sinjalizimit
horizontal dhe vertikal né funksion té rritjes sé sigurisé né komunikacion .

Figura 7.59: Dukje e komplet rrjetit rrugor té propozuar
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7.6. Mungesa e mobilitetit pér kategorité me nevoja té vecanta

7.61. Qasja e té gjitha kategorive né vendkalimet e kémbésoreve

Problemi i neglizhimit té gasjes sé kategorive té ndryshme té njerézve né infrastrukturén
rrugore éshté evident edhe brenda hapésirés urbane te gytetit té€ Klinés . Né shumé udhékryge
kemi platforma té ngritura té trotuareve me ¢ka pengohet dhe iu véshtirésohet gasja personave

me nevoja té vecganta .
&) by [N [ (@

Figura 7.60: Qasja e kategorive té vecanta né vendkalimet e kémbésoréve

Né figurén 7.61 éshté paraqitur pjesémarrja e kategorive té vecanta né elementet e trafikut sic
jané vendkalimet e kémbésoreve.

Figura 7.61:.Kategorité e vecanta té ciléve duhet te ju mundésohet gasje né infrastrukturé

Bota moderne gjithmoné éshté e fokusuar qé gjaté projektimit té gjitha llojeve té
ndértesave,objekteve té ndryshme dhe posacgérisht infrastrukturés rrugore té iu kushtohet
réndési kategorive té vecanta té shogérisé,gjé e cila mungon né shumé lokacione né qytetin e
Klinés. Figura 7.62 paraget fenomenin e trotuarit te ngritur tek vendkalimet e kémbésoreve .
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Figura 7.62:Fenomeni i trotuarit té ngritur te vendkalimet e kémbésoreve

7.7.Nxjerrja e rezultateve pér nivelin e shérbimit pér secilin udhékryq té
analizuar dhe krahasimi i raporteve

Pas dhénies sé propozimeve adekuate pason llogaritja e nivelit té shérbimit dhe krahasimi né
mes té gjendjes ekzistuese dhe propozimeve té béra . Edhe pse né shumicén e udhékrygeve
kemi vetém intervenim né vendosjen e sinjalizimit horizontal dhe vertikal nga kjo rrjedhé se
nuk mundet té keté shumé ndikim né ndryshimin e nivelit té shérbimit ,mirépo kjo ndikon né
rritjen e shkallés sé sigurisé.Sé pari do té behet llogaritja pér udhékryqin e paré té formés
rrethore né hyrje té qytetit té Klinés .

Procedura e llogaritjes sé nivelit té shérbimit pérmes softuerit Vissim 5.30 éshté treguar né
kapitullin e gjashté (6), ndérsa né kété nénkapitull do té paragiten vetém rezultatet dhe
krahasimi ndérmijet tyre .

Niveli i shérbimit ( ang. LOS level of service ) éshté pérmasa kualitative, e cila
karakterizon kushtet e garkullimit né rrugé. Pérshkrimi i niveleve té shérbimeve individuale i
karakterizon kéto kushte me ndihmén e tregueseve, si¢ jané: shpejtésia dhe koha e udhétimit,
pengesat né komunikacion, liria e manovrimit, komfori dhe komoditeti, etj. Koncepti i niveli
té shérbimit té rrugéve pérdoret pér té pérkufizuar cilésiné dhe lehtésiné e lévizjes né kushte té
ndryshém té trafikut, si dhe kushtet e kontrollit té tij. Pérdorimi i shkallézimit me shkronja
nga A né F éshté njé rregull i pérgjithshém pér té pérshkruar kéto kushte, pra kemi gjashté
niveli t&é NSH té cilat do ti paragesim njé nga njé né vazhdim.

Niveli i Shérbimit A — né radhé té paré béné pérshkrimin e kushteve té garkullimit té liré.
Shpjetiésia e liré mesatare gjaté garkullimit né pérgjithési dominon.
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Niveli i Shérbimit B — gjithashtu paraget garkullim té liré té pranueshém dhe shpejtési e cila
lehté né ményré lineare bie me rritjen e garkullimit dhe dicka mé e ulét se shpejtésia e
garkullimit té liré. Liria e manovrimit gjaté garkullimit éshté pak e kufizuar, ndérsa éshté
mbajtur laré komoditeti i fizik dhe psikik i ngasésit.

Niveli i Shérbimit C — siguron shpejtésiné e garkullimit e cila ngadalé né ményré lineare
péson rénie me rritjen e garkullimit dhe éshté mé e vogeél se shpejtésia e garkullimit té liré né
rrugé. Liria e manovrimit gjaté garkullimit né Nivelin e Shérbimit C éshté dukshém e kufizuar
dhe ndérrimi i shiritit garkullues kérkon aftési dhe kujdes té shtuar nga ana e ngasésit.

Niveli i Shérbimit D — gjaté kétij niveli té shérbimit shpejtésia ngadalé né ményré lineare bie
me rritjen e garkullimit dhe dukshém éshté mé e vogél se shpejtésia e garkullimit té liré né
rrugé. Dendésia rritet dukshém né raport me dendésiné e

garkullimit té liré. Liria e manovrimit gjaté garkullimit dukshém éshté kufizuar dhe ngasési né
ményré té theksuar e ndjené zvogélimin e komfortit psikik dhe fizik.

Niveli i Shérbimit E - éshté tregues i kushteve té lévizjes jo t€ mira. Mundésité e manovrimit
jané té kufizuara pér shkak se nuk ekziston distanca reale e pércjelljes sé automjeteve gjaté
garkullimit né komunikacion. Mundésia e manovrimit gjaté qarkullimit éshté shumé e
kufizuar, ndérsa niveli i komfortit fizik dhe psikik té ngasésit éshté shumé i ulét.

Niveli i Shérbimit F - éshté tregues i ndérprerjeve té lévizjes gjaté garkullimit. Mundésité e
manovrimit jané shumé té kufizuara si pasojé e dendésisé sé larté té automjeteve né rruge.

Nivelin e shérbimit e karakterizojné kéto karakteristika:

Shpejtésia dhe koha e udhétimit
Pengesat né komunikacion
Liria e manovrimit

Komfori dhe komoditeti

7.7.1. Udhékryqi i paré né hyrje té gytetit té Klinés
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Figura 7.63: Udhékryqi i paré

Tabela 7: Niveli i shérbimit pér udhékryqin e paré pér té dy rastet

Udhékryqi Niveli i shérbimit
Udhékryqi (Gjendja ekzistuese) B
Udhékryqi (Propozimi) C

Figurat 7.64 dhe 7.65 paragesin shpejtesin mesatare dhe kohén e udhétimit pér udhékryqin e
paré té formés rrethore né hyrjen e qytetit té Klinés .Poashtu edhe vonesat mesatare té
ndaljeve dhe vonesat mesatare.

Shpejtesia mesatare (km/h)

¥ Shpejtesia mesatare
(km/h)

Gjendja ekzistuese Propozimi

Figura 7.64: Shpejtésia mesatare pér udhékryqin e paré
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= Vonesat mesatare te
ndaljeve (s)

= Vonesat mesatare (s)

Gjendja ekzistuese Propozimi

Figura 7.65: Vonesat pér udhékryqgin e paré

Si¢ shihet nga diagramet vérejmé se tek gjendja ekzistuese kemi nivel me té miré té shérbimit
nga aspekti i shfrytézimit té kapacitetit t¢ udhékryqit sesa né propozim ,mirépo mungesa e
sinjalizimit adekuat dhe e elementeve standarde té projektimit edhe pse ndoshta mund té
léshoj mé shumé automjete nuk mund té garantojé siguri né trafik e cila éshté elementi
thelbésoré pér té gjithé pjesémarrésit né komunikacion . Mungesa e ishujve orientues fizik
dhe i rrezeve pérkatése té cilat e detyrojné shoferin ta ngadalésoj automjetin para hyrjes né
udhékrygin rrethor e determinon njé shpejtési me té larté né gjendjen ekzistuese e cila sillet
rreth 22.5 km/h né krahasim me propozimin e rreze adekuate té kycjes dhe té shkycjes né
udhékryq si dhe me rritje té ishullin gendror e cila rezulton me rreth 18 km/h. Pra né esencén
e udhékrygeve rrethore éshté garkullimi i automjeteve me shpejtési té zvogéluara né ményré
ge té kemi shfrytézim racional té hapésirés nga té gjitha degét e udhékryqit e poashtu edhe pér
arsye té kalimit té sigurt té kémbésoreve ne vendkalimet adekuate pér ta té cilét zakonisht
projektohen né hyrje/dalje té degéve té udhékryqit .

7.7.2.Udhékryqi i dyté (Sheshi “Mujé Krasniqi)
Tabela 8: Niveli i shérbimit pér udhékryqin e dyté pér té dy rastet

Udhékryqi 2 Niveli i shérbimit
Udhékrygi (Gjendja ekzistuese) B
Udhékrygi (Propozimi) B

Té dhénat pér kéto parametra pér udhékryqgin e dyté jané dhéné né figurat e méposhtme
(figura 7.66 dhe figura 7.67)
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Shpejtésia mesatare (km/h)

= Shpejtésia mesatare (km/h)

Gjendja ekzistuese Propozimi

Figura 7.66: Shpejtésia mesatare dhe koha e udhétimit pér udhékrygin e dyté

™ Vonesat mesatare té
ndaljeve (s)

* Vonesat mesatare (s)

Gjendja ekzistuese Propozimi

Figura 7.67: Vonesat pér udhékryqin e dyté

7.7.3.Udhékryqi i treté

Tabela 9: Niveli i shérbimit pér udhékryqin e treté pér té dy rastet

Udhékryqi 3 Niveli i shérbimit
Udhékryqi (Gjendja ekzistuese) B
Udhékryqi (Propozimi) C
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Shpejtesia mesatare (km/h)

» Shpejtesia mesatare (km/h)

Gjendja ekzistuese Propozimi

Figura 7.68: Shpejtésia mesatare pér udhékryqin e treté

» Vonesat mesatare te
ndaljeve (s)

¥ Vonesat mesatare (s)

Gjendja ekzistuese Propozimi

Figura 7.69: Vonesat pér udhékrygin e treté
Figurat e mésipérme 7.8 dhe 7.69 jané paraqitur parametrat pér udhékrygin e treté.
7.7.4. Udhékryqi i katért
Tabela 10: Niveli i shérbimit pér udhékrygin e katért pér té dy rastet

Udhékryqi 4 Niveli i shérbimit
Udhékryqi (Gjendja ekzistuese) A
Udhékrygi (Propozimi) A

Rezultatet pér udhékryqin e katért jané dhéné né figurén 7.70
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Shpejtésia mesatare (km/h)

® Shpejtésia mesatare
(km/h)

Gjendja Propozimi
ekzistuese

Figura 7.70 Shpejtésia mesatare dhe koha e udhétimit pér udhékrygin e katért
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Kapitulli

8. PERFUNDIMI

Punimi i temés sé masterit trajton ¢éshtjet lidhur me gjendjen ekzistuese té sinjalizimit brenda
hapésirés urbane té qytetit té Klinés,mangésité etj .

Pjesa e paré e punimit trajton njohurit themelore té projektimit té sinjalizimit horizontal dhe
atij vertikal sipas standardeve me aplikimin e kritereve shkencore dhe profesionale ne ményré
gé sinjalizimi ta luaj rolin e vet né pérmirésimin e kushteve té garkullimit dhe né theks té
vecanté né rritjen e sigurisé sé komunikacionit e cila me rritjen e numrit té automjeteve dhe
nevojes pér lévizje po rrezikohet dita e dités mé shumé .

ME tej éshté marrur gjendja faktike né terren me ané té marrjes se parametrave kryesor nga
terreni dhe analiza e thukté me gellim té daljes né pah té gjendjes né kété rrjet rrugor.

Pérmes aplikimit té softuerit pér modelim dhe simulim té rrjetit rrugor éshté llogaritur niveli i
shérbimit té udhékrygeve té analizuara dhe pas modelimit dhe simulimit jané paragitur edhe
rezultatet né formé tabelore .

Pjesa e fundit éshté pjesa ku jané dhéné propozimet adekuate pér secilin udhékryq té analizuar
me pérshkrimin e elementeve té nevojshme me géllim té arritjes sé pérmirésimit té rrjedhés sé
garkullimit né kété rrjet rrugor,dhe rritjes sé shkallés sé sigurisé né trafik né t€ mirén e
pérbashkét pér té gjithé akterét pjesémarrés né komunikacion .

Né fund jané paraqgitur né ményré grafike rezultatet e parametrave kryesor té trafikut si¢ jané
shpejtésia mesatare,koha e udhétimit dhe vonesat pér secilin udhékryq té analizuar dhe pér té
dyja rastet dhe krahasimi né mes tyre .

Pas punimit té késaj teme té diplomés se nivelit master kam ardhur né pérfundim se kryesisht
tek udhékryqget e formés rrethore projektimi i tyre pa standarde adekuate kur kemi nuk kemi
ngarkesa té médha té trafikut realizohet nivel mé i miré i shérbimit, pasi ge automjetet nuk
detyrohen pérmes elementeve gjeometrike ta reduktojné shpejtésiné dhe késhtu kalojné me
shpejtési me té médha neper udhékryq, cka rezulton né humbje me té vogla kohore dhe nivel
me té miré té shérbimit. Mirépo kjo e rrezikon nivelin e sigurisé né kéto udhékryge gjé qe
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ndikon ne ndodhjen e aksidenteve té shpeshta né to sidomos ku kemi rrugé té drejta né degét
hyrése té udhékryqit, dhe karakteristike éshté goditja e automjeteve né ishullin gendror si
pasojé e shpejtésisé sé madhe té lévizjes .

Mirépo me rritjen e dendésisé sé trafikut tek kéto raste té mungesés sé standardeve
projektuese kemi rénie té shpejté té nivelit té shérbimit pasi ge prania e numrit t¢ madh té
automjeteve krijon kaos né shfrytézimi ne hapésirave té cilat sipas standardeve duhet té jené
té definuara dhe té paralejmruara me sinjalizim horizontal dhe vertikal. E kundérta ndodhé me
udhékryget projektuara me standarde sepse me rritjen e dendésisé se automjeteve ato ne
krahasim me udhékryqget e pastandardizuara e mbajné me né nivel shérbimin e tyre duke mos
pasur rénie drastike te nivelit me rritjen e numrit te automjeteve pasi ge hapésirat jané mire te
definuara pérmes ishujve orientues dhe sinjalizimit pércjellés .
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