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> Hyrje

Né kété punim té diplomes ofroj opinion shkencor, vlerat té cilat i posedon transporti
hekurudhor. Me kombinimin e transportit hekurudhor me transportin rrugor, mund té
plotésohen kérkesat e konsumatorit, pér transport efikas, té sigurt, me shpenzime mé té vogla.
Pér té lehtésuar mé shumé proceduarat e transportit pérdoret transporti multimodal.
Hekurudha vlerésohet si bazé kryesore e sistemeve garkulluese té transportit t¢ mallrave dhe
té udhétaréve né toké me status té vecanté institucional. Ményra mé e miré pér transportit té
shéndoshé dhe mbrojtés i ndotjes sé ambientit éshté transporti hekurudhor. Transporti
hekurudhor éshté ndotési mé i ulét i ambientit, sepse shfrytézon mé pak 1éndé djegése. Duhet
té kemi parasysh gé fuginé gé shfrytézojné rreth gjashté kamioné (koka térhegése) pér bartjen
e mallrave, njé lokomotivé me fuqi té njéjté mund té barté ngarkesa sa njézet kamioné (koka
térheqése). Gjithashtu vlen té pérmendet se hekurudha shfrytézon tri heré mé pak sipérfage té
tokés se sa transporti rrugor dhe me njé transport té barabarté me transportin rrugor. Késhtu
gé normativ pér ndértimin e hekurudhés dy drejtimesh éshté 3,2ha/km, kurse njé autostradaté
standarde me katér korsi shfrytézon 9,1ha/km, me cka kapaciteti i garkullimit té binaréve
hekurudhor éshté dy heré ma i madh. Pér njé hekurudhé dy drejtimeshe nevojitet njé hapésiré
prej 13,7metra, (gjérsi) ndérsa pér autostradé 2x3 korsi garkulluese éshté 37,5metra (gjérsi).
Gjithashtu nevojitet sipérfagja bazé pér personelin i cili udhéton me automjet dhe até 9,5 heré
mé shume se né teknologjiné e transportin hekurudhor.
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> Qéllimi i hulumtimit

Qéllimi i hulumtimit éshté analiza pér mundésité e shfrytézimit té teknologjive té transportit
hekurudhor né zhvillimin e transportit multimodal. Transporti multimodal éshté transporti i
mallrave né njé kontraté té vetme, por i kryer prej mé sé paku dy mjete té ndryshme té
transportit.

Qéllimi i hulumtimit éshté gé té mund té shihen pérparésité praktike dhe ekonomike té
shfrytézimit té transportit multimodal, ku disa prej tyre jané:

- krijimi i zinxhirit té pandérpreré té transportit prej prodhuesit deri te
konsumatori,

- racionalitetit i transportit té brendshém dhe té jashtém,

- shkurtimi i kohés sé transportit,

- siguria gjaté transportit,

kursimi né material dhe né fugi punétore etj,
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» Struktura e punimit

Né kété temé té masterit ofroj opinion shkencoré dhe profesional, njé analizé sé pérspektives
sé teknologjive té transportit hekurudhor né zhvillim té transportit multimodal.

KAPITULLI |
HISTORIKU | ZHVILLIMIT TE HEKURUDHAVE

Né kété kapitull jepet njé pasqyré e zhvillimit t€ hekurudhave, arsyeja gé ka nxit né
zhvillimin e transportit hekurudhoré, ményra e ndértimit té rrugéve té hekurta, mjetet qé jané
pérdoré né transportin hekurudhorg, inxhinierét e paré gé jané marr me projektimin e rrugéve
hekurudhore, materialet té cilat jané pérdoré pér ndértimin e hekurudhave. Né kété kapitull
jané paraqité edhe fillet e para té zhvillimié té hekurudhave né Kosové dhe Shqipéri, gjendja
ekzistuese e rrugéve hekurudhore.

KAPITULLI 11
KLASIFIKIMI | MJETEVE QARKULLUESE NE HEKURUDHE

Né kété kapitull paragiten mjetet té cilat garkullojné né hekurudhé, ndarja e mjeteve
térheqése, karakteristikat teknike eksplatuese té mjeteve térhegése, ndarjet e mjeteve
térheqése sipas transmisionit, ndarja e mjeteve té térhequra.

KAPITULLI 111
PERPARSITE/MANGESITE E TRANSPORTIT HEKURUDHOR

Hekurudha me karakteristikat e veta specifike dhe pérparésité e saj, paraget transportuesin mé
té réndésishém té transportit vendor dhe até ndérkombétar. Karakteristiké e paré dhe
themelore e transportit hekurudhor jané kapacitetet dhe mundésité e médha transportuese té
cilat i ofron hekurudha si transportues masiv i té gjitha llojeve t&¢ mallrave. Eshté paragité
edhe vendi dhe roli i komunikacionit hekurudhor né zhvillimin e shogérisé, Roli i
komunikacionit hekurudhor né shogéri konsiston me dy tregues té réndésishém: ekonomik
dhe politiko — shoqgéror.

KAPITULLI IV
FILLET E ZHVILLIMIT TE TRANSPORTIT MULTIMODAL

Fillimisht transportin multimodal e filloi vet njeriu i cili pér té béré njé udhétim shfrytézoi
mjete té ndryshme té transportit, p.sh filloj me automjet deri te stacioni i autobuséve, pastaj
vazhdon me autobus deri te aeroplani, pér té vazhduar mé pas udhétimin me tren deri né
destinacionin e caktuar. Duke pasur parasysh koston e larté té transportit vetém me njé mjet,
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lindi edhe nevoja e transportit multimodal. Transporti multimodal éshté zhvilluar gjaté viteve
1960 dhe 70, dhe gé nga atéheré luan rolin vendimtar pér transportin e ngarkesave. Né kété
kapitull jané dhéné disa definicione né lidhje me transportin multimodal dhe konventa mbi
transportin multimodal.

KAPITULLI V
ROLI | TEKNOLOGJISE NE TRANSPORTIN MULTIMODAL

Mbéshtetja financiare e dhéné nga Komisioni Evropian pér projektet e kérkimit dhe zhvillimit
né disa Programe si TEMPO, pér periudhén 2000-2006 dhe Programi Easy Way, nga 2007-
2013, ka kontribuar né ményré vendimtare pér zhvillimin e SIT (sistem inteligjent
teknologjik) né vendet e BE-sé. Pér Librin e Bardhé SIT éshté njé nga instrumentet strategjik
themelor pér té siguruar géndrueshmériné ekonomike e ambientale dhe konkurueshmériné e
sistemit té transportit evropian né skenarin e 2050.

KAPITULLI VI
PERDORIMI | TEKNOLOGJISE NE TRANSPORTIN MULTIMODAL

Qéllimi themelor i kétij sistemi éshté i ngjashém si edhe te sistemet e tjera té transportit té
kombinuar qé kané pér géllim qé té realizojné njé proces unik transportues me cka ulen
shpenzimet e transportit dhe merret shérbim mé cilésor. Ky sistem siguron parakushtet e
nevojshme pér konsumatorét e suksesshém té transportit, kombinim i mjeteve transportuese
té llojeve té ndryshme té transportit, ku me qéllim gé té realizohet zinxhiri transportues nga
prodhuesit deri te konsumatori. Gjaté realizimit té transportit multimodal rrugor-hekurudhor
kombinohen pérparésité nga transporti hekurudhor, shpejtésia, ekonomia, siguria dhe sasia e
madhe e ngarkesés né relacione té gjata midis stacioneve hekurudhore me pérparésité e
transportit rrugor, shpejtésia e madhe né distanca té vogla, transporti i mallit deri te
konsumatori dhe me kété realizohet njé ndarje e vetme racionale e punés brenda zinxhirit
transportues.

KAPITULLI VII

KRAHASIMI | CMIMIT TE TRANSPORTIT MULTIMODAL VARESISHT NGA
MENYRA E TRANSPORTIT

Pér shérbimet té cilat i ofron transporti multimodal, parashikohen dy ¢mime themelore té
transportit, té cilat jané: ¢mimi pér transport té udhétaréve dhe ¢mimi pér transport té
mallrave. Krahas ¢mimit pér transport té udhétaréve dhe ¢mimit pér transportit t¢ mallrave,
duhet té kemi parasysh edhe ¢mimet pér shérbime plotésuese té cilat kryhen né njé kontraté té
vetme té transportin multimodal, kurse jané né lidhje té drejtpérdrejté me zbatimin e
marréveshjes pér transport. Né diagrame jané dhéné ¢mimet e transportit né relacion me
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distancén e transportit dhe mund té shihet ndryshimi i ¢gmimit né mes té transportit rrugor dhe
hekurudhor.

KAPITULLI VIII
TEKNOLOGJITE E TRANSPORTIT NE BOTE

Teknologjia e transportit éshté shkencé e cila studion ligjshmérité e proceseve transportuese
gjegjésisht veprimtariné e cila me mjete té ndryshme transportuese dhe me aplikimin e
veprimeve gjegjésisht ményrave té ndryshme bart njeréz dhe mallra nga njé vend né tjetrin
duke pérfshiré té gjitha proceset té cilat paragiten gjaté ndryshimit té vendit té substratit
(mallit ose udhétarit) nga burimi deri te caku. Pér rastin toné teknologjia e transportit do té
thoté ményra e realizimit té ligjshmérisé funksionale té transportit gjaté ndérrimit té vendit té
mallit apo ngarkesés nga burimi deri té caku. Zhvillimi teknologjik i komunikacionit e nxité
zhvillimin e sistemit transportues sé bashku me té gjithé komponentét e tij.

KAPITULLI XIX
MUNDESIA E APLIKIMIT TE TRANSPORTIT MULTIMODAL NE KOSOVE

Hulumtimi angazhohet pér krijimin e njé sistemi plotésisht té integruar té transportit pér té
gjithé qytetarét, i cili do t’ju mundésojé atyre té zgjedhin transportin mé efikas dhe mé té
léverdishém qé plotéson nevojat e tyre, garanton ruajtjen e mjedisit, éshté né pérputhje me
programin evropian pér bashképunim me vendet fginje dhe pér integrim né strukturat rajonale
e ndérkombétare. Jané hulumtuar edhe pérparésité, mangésité, mundésité dhe rreziget, gjaté
aplikimit té transportit multimodal né Kosove.
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KAPITULLI I
1. HISTORIKU | ZHVILLIMIT TE HEKURUDHAVE

Né kohét e lashta té gjitha llojet e transportit nga njé vend né njé tjetér, béheshin vetém me
anén e njeriut, por mé voné me zhvillimin e tij, njeriu vuri né pérdorim karrocén, té cilén e
térhigte kafsha. Me zhvillimin e industrisé si dhe problemet e médha qé paragiteshin né
transportin e materialeve té ndryshme, u krijuan kushte té favorshme pér ndértimin e rrugéve
té hekurta dhe pikérisht né vitin 1763 u vé né pérdorim hekurudha e paré né minierat e Altait
(Rusi) nga inxh. Kozma Frollovi. Kjo hekurudhé u ndértua me traversa druri té mbérthyera
me pllaka metalike. Si forcé térhegése pérdoreshin kuajt. Né vitin 1788 inxh. Jarcev ndértoi
hekurudhén me tip shiné né formé “L”. N& mbarim té vitit 1808 u projektua nga inxh. Frollov
hekurudha me gjatési 40 km, né té cilén u zbatuan té gjitha elementet pérkatése bazé té njé
hekurudhe. Né vitin 1834 Cerepanov ndértoi hekurudhén duke pérdorur si forcé térhegése
makinén me avull, kurse prej vitit 1830-1840 hekurudha u ndértua me shina té fiksuara me
pllaka shtruese té tipit t& ngritur (samar). Nga ajo gé u tha, né fillim si forcé térheqése u
pérdor njeriu ose kafsha, por né periudhén e zhvillimit té kapitalizmit domethéné né epokén e
zhvillimit industrial njeriu dhe kafsha u zévendésua me makinén. Késhtu Xhems Wati shpiku
motorin universal me avull, kurse Xhorxh Stefenson ndértoi lokomotivén e paré me avull e
cila lévizte me shpejtési 25km/h dhe amerikani Fultov shpiku avulloren e paré. Mé voné dhe
pikérisht né vitin 1860 u prodhua motori i paré me djegie té brendshme, kurse né vitin 1897
inxh. Gjerman Rudolf Diezel krijoji motorin me djegie té brendshme shumé ekonomik duke
ndértuar né kété ményré lokomotivat diezel dhe mé voné lokomotivat diezel elektrike. Mbas
luftés sé dyté botérore u projektua lokomotiva elektrike e cila furnizohet nga rrjeti elektrik.

Fig 1.1. Rruga e hekurit e né vitin 1963, nga Kozma Frollovi

10
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Fig 1.2. Lokomotiva e paré me avull Xhorxh Stefenson

Né Shqipéri hekurudhat e para datojné né kohén e pushtimit austriak té cilét né vitet 1914-
1916 ndértuan hekurudhén Vore-Mamurras dhe Vore-Rrogozhine (Shqipéri). Mé voné gjaté
pushtimit italian u ndértua hekurudha me skartament 600mm nga Vlora né Selenicé e cila
arriti té funksionojé deri né fundin e vitit 1990. Mé voné né vitet 1946-1947 u ndértua
hekurudha e paré me skartament (gjerési) 1435mm, me njé gjatési prej 44km.

1947-1948 u ndértua hekurudha Tirané -Durrés e gjaté 37km,

1949-1950 u ndértua hekurudha Pegin-Elbasan e gjaté 31 km,

1961-1963 u ndértua hekurudha Vore-Lag e gjaté 29km,

1967-1968 Rrogozhiné-Fier e gjaté 54 km,

Mé voné jané ndértuar linjat Ballsh-Fier, Fier-Vloré, Elbasan-Librazhd, Librazhd-Pérrenjas,
Pérrenjas-Guri i kuq, Lag-Shkodér, Shkodér-Hani i Hotit, Milot-Rréshen rreth 440km linjé.
Pér sa i takon skartamentit té linjave si gjerési ndérkombétare éshté caktuar 1435mm né
drejtim dhe né kthesé me R<250m 1465-1470mm. Por ka shtete gé skartamentin e linjés e
kané mé té madh se 1435mm si p.sh. Spanja 1676mm, Irlanda 1600mm, Rusia dhe shtetet e
tjera té ish Bashkimit Sovjetik 1524mm. Gjithashtu kemi linja edhe me skartament mé té
vogél té cilat jané 1000mm,760mm si dhe 600mm.

11
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Fig. 1.3. Rrjetit hekurudhor i hekurudhave né Shqipéri

1.1.  Zhvillimi i hekurudhave né Kosové

Neé vitin 1874 u ndértua vija e paré hekurudhore né Kosové né relacionin Hani i Elezit-Fushé
Kosové-Mitrovicé. Ishte ky fillimi i shtrirjes sé rrjetit hekurudhor népér Kosové, ag sa i
réndésishém pér transportin e udhétaréve dhe mallrave, po aqg i réndésishém pér zhvillimin
ekonomik dhe lidhjen e Kosovés me vendet e rajonit. Né vitin 1931 vazhdoi ndértimi i késaj
linje né relacionin Mitrovicé-Leshak, mé 1934 ajo Fushé Kosové-Prishting, mé 1936 Fushé
Kosové-Pejé, mé 1949 Prishtiné-Podujevé, dhe mé 1963 Kliné-Prizren.

Késhtu gé sot Hekurudhat e Kosovés shtrihen né téré territorin e Kosovés me njé gjatési prej
333,451 km, vijé e hapur hekurudhore, si dhe me njé gjatési prej 105,784 km, binar né
stacione,

12
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Fig. 1.4. Rrjeti hekurudhoré i Hekurudhave né Kosove.

dhe 103,4km binaré industrial. Hekurudhat e Kosovés pérmes Leshakut dhe Podujevés né
veri dhe lindje jané té lidhura me Serbiné, ndérsa pérmes Hanit té Elezit, né jug té vendit me
Magedoniné. Q& nga themelimi e deri mé sot, Hekurudhat e Kosovés patén ngritje dhe rénie,
patén dhe pérjetuan sfida t¢ médha. Por ne nuk do té kthehemi né té kaluarén sepse até ia
kemi |&né historisé. Pér ne éshté e sotmja, pér ne éshté e nesérmja ku domosdoshmeérisht do té
jemi pjesé e Evropés, aty ku Kosova dhe Hekurudhat e Kosovés e kané vendin e tyre.
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Ishte viti 1999, ishte viti i kthimeve té médha, ishte viti i rilindjes sé Hekurudhave té
Kosovés. Ishte KFOR-i (né vecanti ai Italian), ishin SIDA Suedeze, GTZ-ja Gjermane,
Agjensioni Evropian i Rindértimit, Norvegjia e etj, ato gé me donacionet dhe punén e tyre e
ndihmuan rimékémbjen e Hekurudhave té Kosovés. Ishte Qeveria e Kosovés ajo gé duke
ndaré nga buxheti i saj shumé i vogél, investoi dhe investon né realizimin e projekteve
kapitale té Hekurudhave té Kosovés.

Hekurudhat e Kosovés (té njohura pas lufte si Hekurudhat e UNMIK-ut) né dhjetor té vitit
2005 u transferuan né njé kompani té re hekurudhore me emrin Hekurudhat e Kosovés
Shoqgaté Aksionare. Ky transferim ndodhi né kuadér té ristrukturimit t¢ kompanive publike,
késhtu gé Hekurudhat e Kosovés Sh.A, tanimé jané njé kompani komerciale e orientuar drejt
konkurrencés sé liré.

1.2. Infrastruktura dhe transporti hekurudhor né Kosové

1.2.1. ZHVILLIMI | INFRASTRUKTURES HEKURUDHORE

Infrastruktura hekurudhore né Kosové sot éshté e vjetruar dhe nuk &shté né gjendje t’i

pérmbushé nevojat e udhétaréve dhe transportuesve té mallrave. Ajo nuk ofron lidhje

adekuate me shtetet fginje dhe portet e tyre. Pér kété arsye ka nevojé urgjente pér modernizim

dhe zhvillim né ményré qé t’i plotésojé nevojat dhe té ofrojé shérbime té géndrueshme té

transportit.

Strategjia multimodale parasheh gé hekurudhat:

= Té zbatojné gradualisht rekomandimet e nxjerra né bazé té studimit té fizibilitetit té
Linjés 10 (kryer nga Konsulenca e angazhuar dhe mbéshtetur nga BERZH) pér té pasur,
sé paku, kété linjé né gjendje té miré pér operim. Pjesa jugore e linjés 10 duhet té
konsiderohet si prioritet si dhe né njé té ardhme té afért duhet rishikuar mundésité e
funksionalizimit t& pjesés veriore té linjés 10. N& bazé té studimit té fizibilitetit pér
modernizimin e linjés 10.

= Té kryhen studime té fizibilitetit mbi rehabilitimin/modernizimin e linjave Lindje-
Peréndim, gé lidhin aeroportin me degét e pjesés jugore té linjés, pér t’i shérbyer
popullsisé sé zonave dhe gyteteve té réndésishme, si¢ jané Podujeva, Gjakova dhe
Prizreni.

= Té kryhen studime té fizibilitetit pér ndértimin e linjés hekurudhore gé lidhé Kosovén me
Shqipériné, me gendrat kryesore dhe portet e saj.

= Té¢ kryhen studime té tregut pér t’1 kuptuar nevojat pér terminale multimodale pér nevojat
e Kosovés dhe pér ta kuptuar vendin e tyre né rrjetin e terminaleve intermodale né
Ballkan dhe lidhjen me gendrat e distribucionit dhe logjistikés né rajon.

1.2.2. ZHVILLIMI | SHERBIMEVE TE TRANSPORTIT HEKURUDHOR
Sistemi i transportit hekurudhor ka pésuar ndryshime me ndarjen e Hekurudhave té Kosovés

né dy subjekte. Njéra nga to, INFRAKOS, nga 01.09.2011, éshté pérgjegjése pér
menaxhimin, mirémbajtjen dhe zhvillimin e infrastrukturés hekurudhore. Subjekti i dyté,
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TRAINKOS, éshté pérgjegjés pér ofrimin e shérbimeve té transportit t¢ udhétaréve dhe
mallrave. INFRAKOS dhe TRAINKOS jané ndérmarrje publike.
Ligji pér hekurudhat, i miratuar né vitin 2007, parasheh planifikimin e zhvillimit té sektorit
hekurudhor né Kosové dhe krijimin e Autoritetit Rregullativ t& Hekurudhave. Ligji i ri pér
hekurudhat, i miratuar nga Kuvendi i Kosovés, éshté i bazuar né legjislacionin e BE-sé dhe
pércakton bazén e nevojshme ligjore pér licencimin e operatoréve té rijné né Kosové, bazén
ligjore pér operim té sigurt dhe garanton trajtim té drejté, transparent dhe jo diskriminues.
Operatorét e transportit hekurudhor, si¢ éshté TRAINKOS, do té paguajné tarifa pér gasje
dhe shfrytézim té infrastrukturés hekurudhore né Kosové. Kjo do t’i mundésoj kompanisé
INFRAKOS té mbledhé té hyra pér mirémbajtje dhe operim té rrjetit. Zhvillimi i rrjetit, duke
pérfshiré edhe sigurimin e mjeteve financiare, duhet t€ mbetet né pérgjegjésin e shtetit.
Ky ristrukturim i sektorit hekurudhor né Kosové duhet té ofrojé mundési qé operatorét e rinjé
hekurudhor té ofrojné shérbime cilésore né transportin e udhétaréve dhe mallrave brenda dhe
jashté vendit.
Shérbimet e transportit hekurudhor pér udhétar ekzistojné, mirépo mjetet e realizuara nga
kéto shérbime, nuk i mundésojné njé zhvillim té miréfillté kétij sektori pér kété, as ofrimin e
shérbimeve cilésore brenda dhe jashté shtetit. Ekzistojné vetém katér trena né pjesén jugore té
Linjés 10 nga Fushé-Kosova (jo Prishtina) pér né Han té Elezit, né kufi me Magedoniné, me
vetém njé shérbim direkt né dité pér né Shkup. Né linjén e Pejés, operojné vetém dy trena né
dité. Me tren transportohet kryesisht I1énda e paré, dhe kjo né relacione té shkurtra brenda
vendit dhe pjesérisht, nafta dhe gazi qé importohet. Transporti hekurudhor i kontejneréve nuk
éshté i 1éverdishém, pér arsye se ekziston vetém njé lidhje me Shkupin e Selanikun, e pérveg
késaj, ekzistojné véshtirési me portin e Selanikut, me Kompaniné e Hekurudhave té Greqisé
dhe me subjektet gé jané né kuadér té OSE-sé.
Pér zhvillimin e transportit ndérkombétar hekurudhor, operatori hekurudhor duhet té jeté né
gjendje té ofrojé shérbime cilésore brenda dhe jashté vendit. TRAINKOS-i nuk mund té
operoj me vagonét e mallrave dhe vagonét e udhétaréve, sepse Kosova nuk éshté e regjistruar
si shtet né organizatat ndérkombétare té hekurudhave e, pér pasojé, nuk mund té listojé
inventarin e saj hekurudhor né pajtim me rregullat ndérkombétare. Pér shérbime jashté shtetit,
TRAINKOS-i duhet t&¢ merr me gira, apo té huazoj inventarin hekurudhor té regjistruar né
shtete tjera dhe té autorizuar né Kosoveé, gjé qé rrité shpenzimet dhe rreziget.
TRAINKOS-i, né té ardhmen, duhet t¢ ndérmerr masa pér gasje né tregjet pér projektimin,
prodhimin dhe komercializimin e shérbimeve té reja té transportit, si pér udhétaré ashtu dhe
pér mallra, dhe kjo:
= Pér udhétarét-shérbime té reja, duke shfrytézuar vagoné moderné, té cilét dubhet té
pérgatiten dhe té jené té gatshme pér té hyré né funksion menjéheré pas renovimit té
infrastrukturés hekurudhore, kéto shérbime duhet té definohen dhe té negociohen me
autoritetet kombétare dhe lokale, né ményré gé té ofrohen né pérputhje me kontratat e
PSO-sé ( detyrime shérbimeve publike). Subvencionet dhe kredité mund té shfrytézohen
pér blerjen e vagonéve, né vecanti nése ato blihen nga njé autoritet i caktuar publik.
= Pér bartje té ngarkesave: TRAINKOS-i, apo cilido operator tjetér i autorizuar pér té
vepruar né Kosové, duhet té krijojé shérbime té reja né baza komerciale. TRAINKOS-i
do duhej té pérkrah zhvillimin e kompanive té reja té distribucionit dhe logjistikés, né
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vecanti t€ atyre pér mallra pér konsum té€ gjeré dhe pajisje shtépiake, dhe t’ju ndihmojé
atyre né propozimin e shérbimeve efikase dhe konkuruese té transportit.

Edhe pér shérbimet pér udhétaré, edhe pér shérbimet pér mallra, do duhej dizajnuar
kombinime té& ményrave té transportit rrugor dhe hekurudhor, pér té ofruar shérbimet mé
efikase dhe joshése t¢é mundshme, por edhe pér té shfrytézuar mé sé miri burimet
ekzistuese té té dyja ményrave té transportit, me géllim té shtimit té sigurisé dhe
géndrueshmérisé.

Pér shérbimet pér udhétaré, autoriteteve lokale duhet béré me dije faktin se shérbimet me
autobusé nuk konkurrojné né ményré sistematike me shérbimet hekurudhore, por
paragesin shtojcé té shérbime hekurudhore pér pjesét pérfundimtare té rrugétimit, duke
ofruar lidhje té koordinuara dhe té organizuara transporti. Platformat e kémbimit
intermodal do duhej organizuar né qytetet kryesore, duke ofruar, pér shembull, shérbime
té integruara komerciale pérmes njé sistemi unik té shitjes sé biletave.

Pér shérbime té transportit t¢ mallrave, jané bizneset dhe njésité afariste, operatorét
intermodalé, transportuesit e ngarkesave dhe kompanité e logjistikés ato qé propozojné
shérbimet pérkatése duke u bazuar né kombinimin mé té miré té ményrave té transportit
dhe duke marré parasysh cilésing, besueshmériné dhe efikasitetin ekonomik té tyre.

Megjithaté, problemi kryesor géndron né gjendjen ekzistuese, pérkatésisht né mungesén e
infrastrukturés hekurudhore gé lidh Kosovén me shtetet fqinje, Shqipériné dhe Malin e Zi,
por edhe me Bullgariné Turginé. Kjo ¢éshtje éshté me prioritet, duke marré parasysh trendet
e reja né rritje té transportit té mallrave dhe pasagjeréve né dhe nga kéto shtete.

Tani pér tani, pér ofrimin e shérbimeve hekurudhore né linja ndérkombétare, ekziston vetém
linja hekurudhore gé lidhé Kosovén me Shkupin. Kjo linjé funksionon dy heré né dite.
Gjithashtu ekzistojné mundési pér lidhje hekurudhore me Beogradin, Kralven dhe Nishin,
mirépo kéto shérbime nuk jané né funksion. Ndérsa me Shqipériné dhe Malin e Zi nuk
ekziston ndonjé lidhje hekurudhore. Pér kété duhet paraparé :

l. Ofrimin e shérbimeve hekurudhore né linjat ekzistuese, dhe
. Té studiohet mundésia e ndértimit té linjés hekurudhore qé lidhé direkt
Kosovén me Shqipériné dhe Malin e Zi, pér kéto arsye :
e Nevojat pér lidhje me vendet fginje jané t€ médha, vegcmas pér shkémbime tregtare,
kulturore pér turizém, etj.
e Distancat jané shumé té shkurtra pér fluturimet ajrore
e Shérbimet me autobus né linja ndérkombétare jané t&é mundshme, mirépo shérbimet e
transportit hekurudhor jané zgjidhje mé efikase, pasi gé jané mé té géndrueshme dhe
mé té besueshme. Linjat e gjata rrugore dhe hekurudhore duhet té lidhin kryeqgytetet,
(kompanité transportuese té cilat ofrojné shérbime efikase né destinacione té caktuara
urbane).
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KAPITULLI 11
2. KLASIFIKIMI | MJETEVE QARKULLUESE NE HEKURUDHE

2.1. Njohuri té pérgjithshme
Térhegja e trenave éshté njé nga aktivitetet kyce né transportin hekurudhor, detyré e té cilit
éshté ofrimi i duhur dhe me kohé i lokomotivave pér térhegjen e trenave dhe punét
manovruese. Detyré kryesore éshté té sigurojé:
-lokomotiva
-ndértesat dhe mirémbajtjen e lokomotivave
-pjesé kémbimi dhe furnizim

Pér pérformancen organizative té térhegjes sé trenave dhe transportit té sigurt éshté e
nevojshme té keté personel té shkolluar né aspektin profesional.
Personeli i pérfshiré né mjetin térheqés pérbéhet nga:

-makinisti

-ndihmaési i makinistit

-udhéheqési i trenit (kryetari)

-manovruesi.

-konduktori (te transporti i udhétaréve)

-kontrolluesi i vagonéve

MDO3-01 HK-K2Z

Fig. 2.3. Lokomotiva manovruese
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2.2. Karakteristikat teknike eksplatuese té mjeteve térheqése

Pér té realizuar transportin e udhétaréve dhe té mallrave né Hekurudhé, nevojiten mjete me té
cilat do té kryhet ky transport. Kéto mjete ndahen né dy grupe:

a) Mjetet térhegése dhe
b) Mjete té térhequra.

a) Mjetet térheqése té cilat ndahen né:

-Lokomotiva
- Trena motorik
- Trena elektrik

[ SaiEe

&2 | A e !
port té udhétaréve.

4| el /
Fig. 2.5. Tren elektrik pér trans

Fig.2.4.Tren motorik pér transport té udhétaréve.

b) Mjetet té térhequra té cilat ndahen:

-Vagoné pér transportin e udhétaréve té klasés sé paré,

-Vagoné pér transportin e udhétaréve té klasés té dyté,

-Vagoné pér transportin e udhétaréve pér fjetje,

-Vagonét restorant,

-Vagoné pér transportin e mallrave sipas numrit té akseve 2,4,6 ose mé shumé akse ,
-Vagoné veté shkarkues ,

-Vagoné me platformé pér transport té mallit t& mbyllur,

-Vagoné pér transport special,

Sipas transmisionit té forcés lokomotivat ndahen né:
- Transmision elektrik,

- Transmision hidraulik dhe
- Transmision mekanik.
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Lokomotivat si burim i forcave térhegése shérbejné pér térhegjen e vargut vagonéve, pérmes
mijetit lidhés dhe né pérgjithési lokomotivat ndahen né dy grupe:

- Lokomotiva té pavarura dhe
- Lokomotiva té varura.

2.3. Lokomotivat e pavarura
Lokomotivat e pavarura jané ato lokomotiva, qé ndryshojné njéra nga tjetra, jo veté nga
konstruksioni, por edhe nga parimi i shfrytézimit té energjisé e kéto jané:
-Lokomotivat gé posedojné dizel motorin me djegie té brendshme dhe
-Lokomotivat me avull me djegie té jashtme.
Ky grup i lokomotivave e shfrytézojné energjiné e Iéndés djegése pér force térhegése, ku
energjiné termike e shndérron né energji mekanike.

2.4. Lokomotivat e varura

Kéto lokomotiva qé e pérbéjné grupin e dyté, jané lokomotiva elektrike gé vihen né lévizje
nga elektromotorét, gé marrin ushgim nga stacionet elektrike me ané té linjave elektrike. Ato
jané me rrymé té vazhdueshme ose té ndryshueshme.
Né krahasimi me lokomotivat e tjera kané:

- Qéndrueshmeéri elektrike e mekanike mé té miré,

- Jané pak té ndjeshém karshi lékundjeve té tensionit,

- Kané shpérndarje mé té miré té ngarkesés sé elektromotoréve dhe diapazon té rregullimit
té shpejtésisé lévizése,

- Siguron ngarkesé té njétrajtshme né sistemin elektrik,

- Frenimi elektrik rrité siguriné e lévizjes.

2.5. Lokomotivat me transmision elektrik

Kéto lokomotiva elektrike realizojné forcé té madhe térhegése gé arrin prej 32000t deri
54000t, pér fuqi té instaluar 3000-4000kf. Né lokomotivat e zakonshme fugia nuk i kalon
2000kf, pesha specifike e tyre éshté 32-42kg/kf. Ky lloj i lokomotivés éshté paragitur né
(fig.2.6.). Prirja pér pérdorimin e fugive t¢ médha shihet nga fakti se me rritjen e fuqisé,
pesha specifike e lokomotivés zvogélohet mé shpejté, kurse ngarkesa e akseve té lokomotivés
(reaksioni i shinave) rritet mé ngadalé. Késhtu pér shembull duke kaluar nga 2000kf né
3000kf, pesha specifike zvogélohet afér 17%, kurse ngarkesa né akse té lokomotivés
zmadhohet né masén 1-2%
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Fig. 2.6. Lokomotiva me transmision elektrik

Parimi i punés sé lokomotivés me transmision elektrik, gjeneratori 1, vihet né puné nga
motori dhe gjeneratori elektrik éshté i montuar né ram kryesoré té lokomotivés, dhe ushgehet
me rrymé té vazhdueshme elektromotorin 2, i cili pérmes njé reduktori dy shkallésh e véné né
lévizje qiftin e rrotave. Ndérrimi i drejtimit t& transmetimit realizohet duke ndryshuar
drejtimin e rrymés né elektromotor, kurse léshimi i motorit realizohet me ndihmén e
gjeneratorit i cili né kété rast punon me regjim té elektromotori, duke u ushqyer nga baterité e
akumulatoréve. Rendimenti i kétyre lokomotivave arrin deri né 85% dhe karakteristika e
forcés térheqése i afrohet pak a shumé njé ligji hiperbolik. Pérve¢ anéve pozitive, kéto
lokomotiva kané edhe ané negative kryesisht né drejtim té peshés, pérmasa e harxhimit té
materialeve me ngjyra qé arrin deri né 5,4kg/kw

2.6. Lokomotivat me transmisione hidraulike

Kéto pérdoren kryesisht tek hidro-transformatorét té cilét pérbéhen nga boshti udhézues
elikén e pompés, boshti i udhézuar mé rotorin e turbinés dhe aparatit drejtues. Pompa lidhet
me motorin pérmes transmisionit t& dhémbézuar, kurse boshti i turbinés lidhet me qiftin e
rrotave pérmes transmisionit té dhémbézuar dhe boshtit kardonik. Né eliken e pompés, puna
mekanike e motorit transformohet né energji potenciale dhe kinetike té vajit gé¢ mbush
hapésirén e kétij aparati, kurse né turbiné kjo energji e vajit transformohet né energji
mekanike e rrotulluese té qiftit té rrotave. Lokomotiva hidraulike éshté dhéné né fig. 2.7.

Né disa konstruksione té tjera, pérvec hidrotransformatorét takohen edhe pérdorime té
hidroxhundave gé nuk transformojné momentin. Késhtu béhet i mundur pérmirésimi i
karakteristikave dhe rendimentit té kétyre lokomotivave. Hidrotransmetimi né pérgjithési
éshté kompakt. Njé gjé e tillé béné té mundur zvogélimin e peshés deri né masén 50% né
krahasim mé ato té parat. Sasia e metaleve me ngjyra éshté rreth 0.2kg/f.

c) Lokomotivat me transmision mekanik pérdoren vetém pér fugi té vogla né lokomotiva té
Mmanovreés,

d) Lokomotivat me avull pérbéhen nga impianti pér prodhimin e avullit me parametrat e
caktuara, dhe nuk kané pérdorim té gjeré lokomotiva me avull éshté paraqgitur né (fig. 2.9).

20



PUNIM DIPLOME - MASTER

sl =———1=—
LN ISR

Fig. 2.7. Lokomotiva me transmision hidraulik

2.7. Dizel lokomotivat

Jané treguar mé shumé pérparési né krahasim me lokomotivat e avullit. Jané ekonomike, mé
lehté mirémbahen edhe shpenzimet e pajisjeve jané mé té vogla. Jané ndértuara pér térhegjen
e trenave té mallrave dhe té udhétaréve, pamja e lokomotivés dizel éshté paraqitur né (fig.
2.8). Kané edhe njé pérparési edhe ndaj elektrolokomotivave , sepse nuk varen prej burimit té
energjisé elektrike si elektrolokomotivat dhe nuk éshté e nevojshme investimi i madh né linja
hekurudhore.

24
3

Fig. 2.8 Dizel Iokomdfh)'e B

Pérbérja e dizel lokomotivés pérbéhet prej kétyre pjeséve:

a) Pjesét kryesore té lokomotivés:

1. Rami i lokomotivés ku jané té montuara pajisjet pér burimin e energjisé dhe

agregatet ndihmése té lokomotivés,
Dizel motori dhe gjeneratori elektrik,
Transmisioni i fuqisé,
Karretat me giftin e rrotave,
Kotono e lokomotivés.

S A A

b) Pjesét tjera té lokomotiveés:
- Kompresori pér prodhimin e ajrit té ngjeshur,
- Sistemi pér nxehje té trenit,
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- Sistemi pér ftohjen e dizel motorit,
- Sistemi i frenimit,

- Sistemi komandues i lokomotivés,
- Elektromotorét térheqés,

- Sistemi lidhés-godités,

- Sistemin e zbutjes sé lékundjeve.

2.8. Klasifikimi i mjeteve garkulluese né transportin Hekurudhor

Klasifikimi i mjeteve garkulluese né transportin hekurudhor éshté dhéné né figurat mé larté,
lokomotivat dhe vagonét té cilét pérdoren pér transportin e udhétaréve dhe té mallrave.
Ndérsa géllimi i pérmirésimit té kétij lloji té transportit éshté dhéné né fig. 2.10. gé ndikojné
shumé faktor né pérmirésimin e transportit hekurudhor. Por mund té thuhet se pér
pérmirésimin e transportit hekurudhor, duhet té béhen investime te médha té cilat né fillim
jané té kushtueshme, por né bazé té transportit dhe efikasitetit kjo kosto edhe veté shlyhet.
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MJETET PER TRANSPORTIN HEKURUDHOR

LOKOMOTIVAT

v

v

v

TRENAT ELEKTRIK
PER TRANSPORT
TRANSPORTUESE MANEVRUESE NDERURBAN DHE
METRO
> VAGONAT
. Special pér nga
Transportues E udhétarve ' o ..
D Special tipi i ngarkesés
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Fig. 2.10. Klasifikimi i mjeteve qarkulluese né hekurudhé
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Fig. 2.11. Pérmirésimi i transportit hekurudhor
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KAPITULLI Il
3.0. PERPARSIT/MANGESIT E TRANSPORTIT HEKURUDHORE

Prej themelimit e deri té zhvillimi i transportit rrugor dhe ajror, transporti hekurudhor ka pas
monopol né ofrimin e shérbimeve té transportit. Mé& voné, kur zhvillimi i transportit rrugor
merr pérmasa mé té gjera dhe dukshém ndikon né ndarjen e punés ndérmjet kétyre dy degéve
té transportit, transporti hekurudhor merr njé rol mé té vecant, ashtu gé sot imponohet nevoja
e udhéheqjes sé njé politike té caktuar né Kkrijimin e njé sistemi té transportit né vend ku
transporti hekurudhor ndérron rolin e vet né tregun e transportit.

Hekurudha vlerésohet si baza kryesore e sistemeve garkulluese té transporteve masive dhe té
udhétaréve né toké me status té vecant instutcional. Ményra mé e miré e transportit té
shéndoshé dhe si mbrojtés i ndotjes sé ambientit éshté, transporti hekurudhor sepse
konsiderohet ndotési mé i ulét i ambientit, qé shfrytézon mé sé pakti energji djegése.
Gjithashtu vlen té pérmendet se hekurudha shfrytézon tri heré ma pak sipérfage té tokés se sa
transporti rrugor dhe me njé transport té barabarté me transportin rrugor. Késhtu gé normativi
pér ndértimin e hekurudhés dy drejtimésh éshté 3,2 ha/km, kurse né autostradat standarde me
katér korsi shfrytézon 9,1 ha/km, me ¢ka kapaciteti i garkullimit té binaréve hekurudhor éshté
dy heré ma i madh. Pér njé hekurudhé dy drejtiméshe nevojitet njé hapésiré prej 13,7 metra,
ndérsa pér autostradé 2x3 korsi garkullues éshté 37,5 metra. Gjithashtu nevojitet sipérfage
bazé pér personelin i cili udhéton me automjet dhe até 9,5 heré mé shumé se né teknologjiné
e transportin hekurudhor.

Dallimi nga transporti rrugor géndron né até se, edhe pse té dy llojet e transportit rrugét jané
sipérfage té pérgatitura, rrugét e transportit hekurudhor jané té pérgatitura né até ményré gé té
imponojné drejtimin e I8vizjes pér mjetet té cilat 18vizin népér kéto rrugé. Gjurmét zakonisht
pérbéhen nga binaré celiku mbi té cilét Iévizin mjetet té pajisura me rroté metalike. Por jané
té mundshme edhe forma tjera si¢ jané format e sheshta apo té pllakosura, mbi té cilat binarét
jané té vendosur mbi sipérfagen e pérgatitur té€ pérforcuar me njé bazé té forté. Mjetet e
transportit hekurudhor né kéto lloje té transportit né pérgjithési kané rezistencé té ulét té
férkimit né rast nése i krahasojmé me mjetet e transportit rrugor dhe mund té lidhen né njé
bashkési mjetesh té lidhura sé bashku. Fugia pér lévizjen e kétyre mjeteve jepet nga
lokomotiva e cila kété fugi e merr nga sistemi i elektrifikuar i hekurudhave apo e prodhon
veté até.

Sistemet hekurudhore té botés jané udhéhegése té transportit masiv té mallrave dhe
udhétaréve né relacionet e mesme dhe té gjata té udhétimit. Hekurudha mé sé miri i pérgjigjet
né té shumtén e rasteve kérkesave té klientéve pér transport, si dhe kérkesat té cilat paragesin
zhvillimi modern té industrisé. Né mesin e shekullit té XX, né shkallé té larté arriti zhvillimi
né shogériné kapitaliste, transporti hekurudhor i ishte ekspozuar konkurrencés sé larté nga
transportit rrugor, ku posacérisht konkurrenca éshté vérejtur pas luftés sé dyté botérore ku
rezultojé me njé shtangim té transportit hekurudhor praktikisht né té gjitha shtetet pér veg
shteteve socialiste.

Né tridhjeté vitet e fundit né boté vijné ndryshime té theksuara né fushén e transportit
hekurudhor. Arritén mjete transportues té konstruksioneve té reja, kaluan né vagon bartés té
peshave shumé té médha, arritja e specializimit té mjeteve transportuese, hyné binare té

25




PUNIM DIPLOME - MASTER

peshave té médha dhe pragjeve té prodhuara nga betoni i armiruar né vend té pragjeve klasike
té hekurudhave, teknika stabilizues e mjeteve transportuese, teknologjité e kombinuara dhe
transportit multimodale, sistemet centralizuse gendrore té garkullimit, etj.

Hekurudha moderne botérore, luajné rol té vecant né lidhéshmeriné e zonave industriale,
gendrave urbane, regjionet, shtetet, etj.

3.1. Karakteristikat e transportit hekurudhor

Hekurudha si degé e komunikacionit né sistemin e komunikacionit té njé vendi ka pér detyré
dhénien e shérbimeve té transportit té cilat kané pér géllim té realizojné transportin e
mallrave dhe até té udhétaréve. Hekurudha si degé e komunikacionit éshté sistem i ndérlikuar
nga vet fakti se funksionimi i kétij sistemi kérkon nivel té caktuar té punéve organizative.
Hekurudha me karakteristikat e veta specifike dhe pérparésité e saj, paraget transportuesin mé
té réndésishém té transportit vendor dhe até ndérkombétar.

Karakteristiké e paré dhe themelore e transportit hekurudhor jané kapacitetet dhe mundésité e
médha transportuese té cilat i ofron hekurudha si transportues masiv i té gjitha llojeve té
mallrave. Karakteristikat tjera té transportit hekurudhor ndérlidhen me siguriné e larté,
kapacitetin e madh té transportit, saktésiné dhe mbrojtjen e ambientit.

Siguria né transport éshté shumé e réndésishme edhe pér orientimin e shfrytézuesve gjaté
zgjedhjes sé llojit té transportit. Zakonisht né kété aspekt interesimi mé i madh éshté pér
transportin hekurudhor se sa pér transportin rrugor. Mbarévajtja éshté njéri ndér kriteret qé e
karakterizon punén e transportit hekurudhor, pasi gé shfrytézuesit e shérbimeve té transportit
hekurudhor jané té sigurt se mund té shfrytézojné shérbimet e saj sipas orarit té planifikuar té
lévizjes sé trenave ose sipas marréveshjes sé vecanté, pa marr parasysh kushtet atmosferike
dhe kushtet tjera té cilat kufizojné pérdorimin e llojeve tjera té transportit.

Saktésia e Kkétij transporti éshté njé element tjetér tejet i réndésishém pér pércaktimin e
klientéve pér kété lloj té transportit, sepse pér géndrimin secila lévizje e trenave é&shté
paraprakisht e programuar me orarin e lévizjeve sé trenave dhe se nuk ka pengesa pér
realizimin e késaj lévizjeje. Njé pérparési té madhe paraget informimi me kohé pér dorézimin
e mallit dhe marrédhéniet me shfrytézuesit e transportit, pasi gé hekurudha e ka té zhvilluar
sistemin e informimit té pérshtatshém pér pércjelljen dhe realizimin e shérbimeve té
transportit. Kétu vlen té ceket se né ményré té ngjashme mund té pérshkruhen pérparésité
edhe té zhvillimit té transportit hekurudhor té udhétaréve né krahasim me llojet tjera té
transportit.

Pérparésité dhe mangésité e transportit hekurudhor
Pérparésité té cilat ky lloj i transportit i ka né krahasim me llojet tjera té transporti, jané kéto:

e Komunikacioni hekurudhor nuk varet nga kushtet klimatike dhe kohore,

e Eshté transport masiv me aftési té médha transportuese,

e Shpenzime té uléta gjaté transportit, veganérisht né relacione té gjata,

e Réndésia e madhe né kushtet e luftés dhe né paqge, pér transportin e dérgesave
ushtarake,

e Informimi i shpejté dhe i sakté,
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e Siguria shumé e larté,

e Mundésia pér futjen né pérdorim té teknologjisé sé re té transportit,

e Mundésia e lidhjes me binaré me miniera dhe kompani té tjera pér transportimin e
mallrave,

e Zhvillimi i transportit multi modal, respektivisht transportit “deré mé deré”,

e Kontributi né kursimin e energjisé dhe mbrojtja e ambientit jetésor.
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Fig. 3.1. Lokomotivat me pjesén shteséhpér pastrimin e rrugés sé tyre nga bora

Mangésité e transportit hekurudhor
Mangésité té cilat ky lloj i transportit i ka né krahasim me llojet tjera té transportit, jané
kéto:

e Koha e gjaté e garkullimit té mallrave, sidomos né kalimet kufitare,

e Shpenzimet e médha té transportit né relacione té shkurtra,

e Cmimet e larta fikse, pérkatésisht humbjet (né rast té mos shfrytézimit racional té
kapaciteteve transportuese),

e Pamundésia e transportit té mallit né vendet ku mungojné linjat hekurudhore.

3.2. Vendi dhe roli i komunikacionit hekurudhor né zhvillimin e shogérisé
Komunikacioni hekurudhor te ne éshté njé komponenté e réndésishme e veprimtarisé
ekonomike. Detyré e tij primare éshté transporti i njerézve dhe transporti i t& mirave
materiale prej njé vendi né tjetrin. Duke ju falénderuar kétij funksioni, ky éshté kusht i
domosdoshém pér zhvillimin e fugive prodhuese, reproduksionit té zgjeruar dhe pérmirésimit
té standardit jetésor. Njékohésisht, komunikacioni hekurudhor lidh prodhuesin dhe
shpenzuesin dhe mundéson gé ¢cdo prodhim té gjej shpenzuesin e vet, pasi gqé vendet e
prodhimit nuk pérkojné me vendin e shpenzimit.

Rroli i komunikacionit hekurudhor né shogéri konsiston me dy tregues té& réndésishém:
ekonomik dhe politiko — shogéror.

Roli ekonomik i komunikacionit hekurudhor mbéshtetet né veprimtariné e tij shérbyese me té
cilén té mirat e prodhuara i vihen né dispozicion konsumatorit. Roli ekonomik i
komunikacionit hekurudhor, gjithashtu shihet edhe né transportin e sasive mé té madha té té
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mirave materiale, me ¢ka mundésohet prodhimi dhe konsumimi mé i madh, gjé gé fugizon
zhvillimin e fugive prodhuese.

Roli politiko — shogéror i komunikacionit hekurudhor shihet né funksion té lidhjes
gjeografike té rajoneve ekonomike dhe organizmave shogéroro — politik. Roli politiko —
shoqgéror i komunikacionit hekurudhor realizohet né até ményré pasi gé ky éshté béré faktor i
réndésishém i lidhjes sé rajoneve té ndryshme, pasi qé mundéson bartjen e shpejté dhe
efikase té té arriturave njerézore, gé pozitivisht ndikon né jetén ekonomike dhe shogérore té
secilit vend. Pérvec késaj komunikacioni hekurudhor paraget boshtin kurrizor té organizimit
shogéror dhe ekonomik té secilit vend.

Sot né boté e sidomos né vendet e BE-sé, pércaktimi pér transportin hekurudhor éshté
dukshém mé i madh sesa pérpara, andaj vitet e fundit ka njé zhvillim té paparaparé drejt
standardizimit dhe integrimit té transportit hekurudhor si njérit nga sistemet avangarde té
zhvillimit ekonomik.
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KAPITULLI IV
4.0. FILLET E ZHVILLIMIT TE TRANSPORTIT MULTIMODAL

Transporti multimodal rrjedh nga fjala latine “multus, “modus” né€ kuptimin shumé ose mé
tepér ményra. Né bazé té késaj mund té jepet Ky definicion pér transportin multimodal:
Teknologjia e transportit multimodal éshté teknologji me té cilin gjaté bartjes sé mallit
njésité ngarkuese pérdorén né dy e mé shumé mjete transportuese bashkékohore pérkatése,
nga dy e mé shumé degé té ndryshme té komunikacionit, gjaté sé cilés mjeti i paré
transportues sé bashku me ngarkesén béhet njési ngarkuese pér mjetin e dyté transportues
nga dega e dyté e komunikacionit me kusht gé procesi transportues té kryhet sé paku
ndérmjet dy shteteve né bazé té njé kontrate transporti.

Por ka edhe definicione té tjera pér transportin multmodal:

-Transporti multimodal (i njohur edhe si transport i kombinuar) éshté transportimi i
mallrave nén njé kontraté té vetme, por i kryer prej mé sé paku dy mjeteve té ndryshme té
transportit.

-Transport multimodal i referohet transportit té mallrave nga dy ose mé shumé llojeve
té ndryshme té transportit (té tilla si rrugor, hekurudhor, ujor, ajror, etj), si pjesé e njé
kontrate, ku shpesh njé operator transportit multimodal (OTP ) éshté pérgjegjése pér
kryerjen e té gjithé kontratés sé transportit si zhdoganimin e mallrave né dogané etj. Lévizja
e mallrave mund té jeté brenda njé vendi apo ndérkombétar me procedura té tjera
Duke pasur parasysh koston e larté té transportit vetém me njé mjet, lindi edhe nevoja e
transportit multimodal, Transporti multimodal éshté zhvilluar né lidhje me "Container
revolution" * i viteve 1960 dhe 70, dhe qé nga atéheré luan rolin vendimtar pér transportin e
ngarkesave.

Fillimisht transportin multimodal e filloi vet njeriu i cili pér té béré njé udhétim shfrytézoi
mjete t& ndryshme udhétimi, p.sh filloi me automjet deri te stacioni i autobuséve, pastaj
vazhdon me autobus deri te aeroplani, pér té vazhduar mé pas udhétimin me tren deri né
destinacionin e caktuar. Né transportin multimodal, automjeti i cili i pari kycet né procesin
transportues e gé né fillim té operacionit éshté ngarkuar me barré (d.m.th. njékohésisht éshté
edhe transportues i barrés), e gé né mjetin tjetér transportues mé té madh edhe vet béhet
barré, sé bashku me barrén gé mbané vetvetiu. Nése procesi i filluar i transportit vazhdon me
transportim me mijetin transportues paraprak sé bashku me substratin atéheré ngarkesa (njésia
ngarkuese) e cila bartet paraget supstratin, plus mjetin transportues. Zhvillimi i hovshém i
forcave prodhuese, raporteve prodhuese dhe shogérore, né fundshekullin e XX dhe fillimin e
shekullit XXI , ka ndikuar né zhvillimin e hovshém té kémbimit ndérkombétar té€ mallrave,
teknologjive transportuese bashkékohore, garkullimit té kapitalit, kapitali intelektual e gé ka
pas pér pasojé ndérlikushmeriné e raporteve juridiko-ekonomike ndérmjet pjesémarrésve né
sistemin e afarizmit global si dhe né nénsistemet e tyre: transportues, garkullues, shpedicion,
logjistiké, tregti e jashtme , dogana, etj.

Njé kohé té gjaté hekurudha ka pas njé monopol né shérbimet e transportit dhe né kété
ményré e ka pasur rolin dominant. Shfrytézuesit e saj kané gené pjesérisht té kénaqur duke

'PROSPECTS AND PROBLEMS OF THE “ CONTAINER REVOLUTION”
EDEARD SCHMELTZER- AND ROBERT A. PEAVY
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pasur parasysh aftésité e saj qé té transportoj mallra né relacione té gjata dhe té sjell gjysmé
fabrikantin ma afér fabrikave, mallrat e ndryshme mé afér depove té gendrave tregtare.
Mirépo me zhvillimin e prodhimtarisé kur konkurrenca né mes té prodhuesve ka arrit nivelin
e larté, kjo nuk ka gené e mjaftueshme sepse jané paraqitur nevojat pér transport mé
bashkékohoré (té ploté) té transportit t&¢ mallrave, me ¢ka sigurohet kontinuiteti i procesit té
prodhimtarisé dhe té mirave materiale. Kéto kérkesa kané kushtézuar paraqgitjen edhe té
ofertueseve tjeré té shérbimeve té transportit ( rrugor, ujor dhe ajror) té cilét pérpos
pérparésive té hekurudhés seriozisht e kané rrénuar edhe pozitén e volitshme té transportit
hekurudhor.

Fillimi 1 transportit t€ kombinuar t€ bartjes €shté 1 lidhur me organizimin e transportit “ nga
dera né deré” me shfrytézimin e disa llojeve té transportit (hekurudha, rruga) dhe até me
ngarkimin klasik té mallrave nga vagoni né kamion dhe anasjelltas. Mé& voné aktivitetet kané
gené té drejtuara né krijimin e kushteve organizative themelore tekniko - teknologjike pér
bartjen e rimorkiove, gjysémrimorkio té kamoionave ose komplet mjetin térheqés me
ngarkesé té bartet me vagon hekurudhor.

Fig. 4.1. Mjeti transportues rrugor se bashku me ngarkesén bartés, éshté ngarkuar né vagon.

Né fig. 4.1. éshté paragitur koka térhegése me gjysémrimorkio pér bartje né transportin rrugor
i ngarkuar né vagon i cili garkullon né transportin hekurudhor.
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Fig. 4.2. Fillet

e transporti multimodal
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Transporti multimodal éshté i pérshtatshém pér bartjen e mallrave né distanca té gjata, pasi gé
né distanca té shkurta nuk preferohet pér shkak se rriten shpenzimet gjaté proceseve té
ngarkim - shkarkimit. Né shtetet e Amerikés deri né distancén 500 km té gjitha mallrat
transportohen vetém me njé mjet transporti. Ndérsa né Kosové mbi 350 km né bazé té njé
studimi té béré nga ministria e infrastrukturés rekomandohet té pérdoret transporti
multimodal (transporti me shtete tjera). Transporti multimodal njihet ndryshe edhe si
transporti deré mé deré. | gjithé fokusimi i transportit multimodal éshté gé té béhet zgjidhja e
duhur e mjeteve pér mallrat gé do té transportohen, pavarésisht nga mallrat qé transportohen
béhet edhe zgjedhja e mjetit transportues.

Fig. 4.3. Transporti multimodal

Fig. 4.3. llustron té gjithé llojet e transportit ndérkombétar, ku mallrat jané lévizur nga njé
vend A né destinacion pérfundimtar né vend B dhe pérfshirja e operatorit t& transportit
multimodal gjaté udhétimit té tyre. Qéllimi i tij éshté pér transferimin e mallrave né njé vend
i vazhdueshém qé lidhet me zinxhirin e transportit pér té béré njé udhétim me njé kontraté té
vetme e cila sjellé pérfitime né piképamje financiare, mjedisore dhe kohore. Si dhe ka
karakteristika té shumta té cdo mode, njé komplikim i shtuar éshté menaxhimi i téré procesit
multimodal, transporti i cili éshté kompleks dhe pérfshin lojtaré té ndryshéme té transportit té
mallrave, ofruesit e palés sé treté té shérbimit logjistik, korridoreve, transportuesve té
ményrave té ndryshme té transportit.
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Fig. 4.4. Mallrat e njé zinxhiri tipik ndérkombétar té transportit multimodal.

4.1. Konventa mbi transportin multimodal

Né themelet e vecanta té rezolutés gjenerale né kuvendin e kombeve té bashkuara (UN)
UNCTAD éshté thirrur konferenca ndérkombétare né Gjenova té Italisé késhtu qé né Maj té
vitit 1980, 86 shtetet e kané miratuar Konventén ndérkombétare pér transportin Multimodal
ndérkombétar. Mirépo gé konventa té jeté e plotfugishme, duhet gé shtetet pjesémarrése té
konferencés té ratifikojné né parlamentet e tyre. Deri mé tani njé numér i vogél e ka béré
kété. Por edhe pos késaj, rregullat dhe dispozitat e késaj Konvente kryesisht vec aplikohen né
transportin multimodal ndérkombétar. Prandaj mu pér kété duhet patjetér té njihemi me disa
definicione themelore kryesore, dispozita dhe rregulla té sjelljes sé késaj Konvente.

DEFINICIONI- Konventa e kombeve té bashkuara mbi transportin ndérkombétar
multimodal, gjegjésisht mbi bartjen e mallrave, e definon nocionin e transportit multimodal :
“transporti multimodal paraget transportin e mallit me ndihmén e sé paku dy degéve té
ndryshme té transportit né bazé té kontratés mbi transportin multimodal nga vendi né shtetin
ku bartési i transportit multimodal e ka pranuar mallin deri te vendi i caktuar pér dorézimin e
mallit né vendin, shtetin tjetér.” Konventa mé tej definon:

“Operacionet e pranimit dhe dorézimit t& mallit té cilat jané ndérmarr me géllim té
realizimit té kontratés, dhe nuk konsiderohen té transportit ndérkombétar mulimodal.
Tri supozimet themelore pér realizimin e transportit multimodal sipas Konventés jané:

1. Duhet té punohet né realizimin e kontratés népérmjet dy llojeve té transportit

2. Duhet té punohet lidhur me kontratén e vetme pér téré rrugén transportuese (kjo
kontraté nénkupton bartésin e transportit multimodal i cili pérgjigjet pér realizimin e saj).

Kjo njékohésisht do té thoté gé kontrata sé bashku me transportuesit té cilit do té
marrin pjesé né transportin konkret ai e lidhé né emér té tij dhe pér llogari té tij, e jo né emér
dhe llogari té dérguesit apo pranuesit.

3. Duhet té ekzistoi leja e vecanté lidhur me transportin multimodal me té cilén
déshmohet se kontrata éshté lidhur, gqé bartési i transportit multimodal e ka pranuar mallin
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dhe se éshté i obliguar té dorézoi mallin e pranuar pas pérfundimit té transportit né harmoni
me Kushtet e kontratés konkrete.
Né bazé té konventés dhe vendosjes sé klauzolave eventuale té vecanta né kontraté lidhur me
transportin multimodal rregullohet pérgjegjésia e bartésit té transportit multimodal. Eshté me
réndési gjithashtu té theksohen dy dallime themelore ndérmjet transportit multimodal dhe atij
té kombinuar:
e Gjaté transportit t¢ kombinuar porositési lidh kontratén me transportuesin e paré,
ndérsa gjaté transportit multimodal kété e kryen bartési i transportit multimodal.
e Transporti i kombinuar mund té jeté nacional dhe ndérkombétar ndérsa ai
multimodal vetém ndérkombétar. Konventa mbi transportin multimodal pérmban
kéto pjesé:
-preambulén
-dispozitat themelore
-lejet
-pérgjegjésia e bartésit té transportit multimodal
-pérgjegjésia e dérguesit
-kérkesat dhe padité
-dispozitat plotésuese
-¢éshtjet doganore
-dispozitat kalimtare
-dispozita mbi ¢éshtjet doganore né transportin multimodal ndérkombétar té transportit té
mallit.
Transporti multimodal nga aspekti i teknologjisé sé transportit éshté njékohésisht edhe
pérdorimi i mjeteve transportuese nga mé sé paku dy degé té komunikacionit.

KAPITULLI V
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5.0. ROLI | TEKNOLOGJISE NE TRANSPORTIN MULTIMODAL
5.1. Zhvillimi né Evropé i sistemeve inteligjente té transportit

Mbéshtetja financiare e dhéné nga Komisioni Evropian pér projektet e kérkimit dhe zhvillimit
né disa Programe si TEMPO, pér periudhén 2000-2006 dhe Programi Easy Way, nga 2007-
2013, ka kontribuar né ményré vendimtare pér zhvillimin e SIT né vendet e BE. Bazat pér
pércaktimin e njé politike evropiane pér SIT jané Libri i Bardhé i vitit 2001 "Politika té
transportit evropian deri né vitin 2010 “koha pér té vendosur”, Libri i Bardhé i vitit 2011
"Udhérréfyesi drejt njé zone té vetme té transportit evropian - Pér njé politiké té transporteve
konkuruese dhe té géndrueshme”, Plan veprimi i SIT i dhjetorit 2008 dhe Direktiva
2010/40/UE e 7 Korrikut 2010.

Gjithashtu si dokument strategjik pér zhvillimin e SIT né Evropé duhen pérmendur Libri i
Gjelbér “Drejt njé kulture té re pér mobilitetin urban” 1 2007, Plani i Veprimit pér Logjistikén
e transportit t&€ mallrave 1 2007, Buletin mbi “ICTSs for Energy Efficiency” 1 2008, Plani i
Veprimit pér Mobilitetin Urban i 2009, Plani i Veprimit pér Aplikimet Satelitore GNSS i
2010 dhe, vecanérisht pér sa i pérket transportit t¢ mallrave té rénda, Rregullorja (UE) Nr
1266/2009 e Komisionit e 16 Dhjetorit 2009.

5.2. Projektet Marco Polo I dhe 1l
Projekti Marco Polo éshté program pér avancim té intermodalitetit né mes té llojeve té
ndryshme té transportit. Programi éshté aprovuar me 22 korrik 2003, e géllimi i tij éshté té
zvogéloj ngarkesat né rrugé dhe té pérmirésoj realizimin ekologjik né piképamje té pérbérjes
sé trafikut bartés brenda bashkésisé dhe té pérmirésoj bartjen e kombinuar, késhtu duke i
kontribuar pérmbajtjes sé trafikut mé produktiv dhe genésor. Q& té arrinet ky géllim,
programi mbéshteté aksionet né trafikun bartés, logjistikén dhe tregjet tjera relevante.
Kéto aksione duhet té kontribuojné né mbajtjen dhe distribuimin e barrés né mes té mjeteve
té ndryshme bartése né nivel té viti 1998, duke ndihmuar ndryshimin né rritjen e pritur té
trafikut rrugor ndérkombétar té barrés prej 12 miliard km né vit, né dérgime té shkurta
pérmes detit, hekurudhés dhe trafikut té brendshme ujore ose me kombinimin e mjeteve
bartése né té cilat udhétimet tokésore jané sa mé té shkurta.
Programi ka zgjatur prej 2003. deri né vitin 2006, me llogaritjen prej 100 milion euro pér 25
shtete anétare t€ BE-sé. Prej shteteve jashté Unionit, programit ju bashkéngjiten Islanda,
Lihtenshtajni, Norvegjia dhe Rumunia. Programi kérkon shfrytézim mé té madh té
pérparésive té lundrimit bregdetar.
Projekti Marco Polo Il éshté program i ndryshuar dhe pérshtatur, géllimi kryesor i té cilit
éshté zvogélimi i ngarkimit té trafikut rrugor dhe zvogélimi i ndikimit negativ né ambient
pérmes drejtimit té trafikut nga rrugét kryesore né SSS? hekurudhé dhe lundrim té
brendshém.
Periudha programore te cilén e pérfshin projekti Marco Polo 11 i pérket periudhés prej 2007
deri né vitin 2013 me buxhetin e pérgjithshém prej 450 milion euro. Shtetet té cilat nuk jané
anétare t¢ BE—sé po ashtu mund té marrin pjesé né program me miratimin e Memorandumit
pér mirékuptim dhe pagimin e shpenzimeve té sigurimit. Né kété& ményré éshté mundésuar

2 Short sea shipping (Transport tregtar detar)
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pjesémarrja e Norvegjisé, Islandés dhe Lihtenshtajnit. Republika e Kroacisé me 1 tetor 2008
e ka nénshkruar Memorandumin me Komisionin Evropian.
Programi Marco Polo 1l mbéshteté pesé lloje aktivitetesh:

Aktivitetet e ndryshimit té modalitetit té transportit ( modal shifté actions )
nénkupton cdo aktivitet i cili direkt, matésish dhe shpejt ridrejton transportin
bartés nga rruga tokésore né SSS, hekurudhé, rrugé té brendshme lundruese, ose
kombinimin e modaliteteve té transportit gjaté sé cilés udhétimet tokésore jané sa
mé té shkurta, me kusht gé ajo nuk éshté aktivitet katalizatorik. Kjo kyg, aty ku
éshté e mundur, aktivitetet te t& cilét ndryshimi i modalitetit éshté rezultat i
zhvillimit té shérbimeve ekzistuese.

Aktivitetet katalizatorike (catalyst actions) i pérkasin ¢do aktiviteti inovativ me
géllim té pérballimit té barrierave strukturore té réndésishme né transportin bartés
né bashkésiné Evropiane té cilat pengojné funksionimin efikas té tregut, frymén
garuese (kompetitivitetin) né SSS , hekurudhé, lundrimet e brendshme, ose
efikasitetin e zinxhiréve transportues té cilét kéto modalitete transportuese i
shfrytézojné, duke inkuadruar dhe modifikacionin ose ndértimin e infrastrukturés
dytésore.

Auto rrugét detare ( motorways of the sea action ) pérkon me c¢do aktivitet
inovativ i cili ridrejton trafikun bartés prej rrugés tokésore né SSS, ose
kombinimin e SSS—ses me modalitetet tjera té transportit gjaté sé€ cilés rruga
tokésore shfrytézohet minimalisht.

Aktivitetet e Kkétij lloji mund té inkuadrojné modifikimin ose ndértimin e
infrastrukturés sporadike té domosdoshme pér implementimin e shérbimeve
transportuese intermodale detare té frekuencés sé larté dhe pérmasés. Gjaté késaj
preferohet pérdorimi i modeleve té pranueshme ekologjike transportuese, sikur se
gé jané lundrimi i brendshém dhe hekurudha pér bartje né brendi dhe shérbimeve
té integruara prej derés né deré.

Aktivitetet e evitimit té tejngarkesave té trafikut rrugor ( traffic avoidance action )
Inkuadrojné aktivitetet inovative té cilat e integrojné transportin né logjistiké
prodhuese pér t’i u shmangur sasisé se madhe té transportit tokésor, dhe gjaté
késaj mos té keté ndikim negativ né kapacitetet prodhuese dhe fuqiné punétore.
Aktivitetet e kétij lloji mund té kycin modifikimin ose ndértimin e infrastrukturés
dytésore dhe pajimeve.

Aktivitetet e pérbashkéta arsimuese ( common learning actions ) géllimi i té
ciléve éshté avancimi i udhéhegjes (menaxhimit) té afarizmit ose njohurive né
fushén e logjistikés sé transportit bartés si dhe nxitja e bashképunimit té
ndérsjellé.
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5.3. Librat e Bardhé pér Transportet 2001 dhe 2011

Né Librin e Bardhé té vitit 2001 "Politika té transportit evropian deri né vitin 2010 “koha pér
té vendosur" dhe né vazhdim né materialin “Mbajtja e Evropés né lévizje mobile mbéshtetés
pér kontinentin ton&”! t& publikuar né 2006, Komisioni Evropian ka pércaktuar si objektiv
primar pér politikén evropiane té transportit deri né 2010 : Garantimin, pér ¢do qytetar dhe
pér mallrat, e mundésisé pér udhétim té sigurt, efikas dhe té pérshtatshém me ambientin,
duke pérdorur té gjitha ményrat e disponueshme té transportit .

Objektiv gé, sipas Komisionit, do té realizohej pérmes disa linjave prioritare té veprimit, ndér
té cilat:

- shfrytézimi optimal i potencialeve té sistemeve té transportit dhe infrastrukturave
ekzistuese, me ané té sistemeve té avancuara té menaxhimit dhe kontrollit,

- promovimi i transportit intermodal té mallrave dhe pasagjeréve,

- rigjallérimi i hekurudhave ,

- pérdorimi i teknologjive té reja né shérbim té sigurisé rrugore si t€ mjetit edhe té
infrastrukturave, me géllim arritjen e objektivit ambicioz té pérgjysmimit té vdekjeve
nga aksidentet rrugore,

- zhvillimin dhe pérhapjen e sistemeve elektronike té pajisjes me bileta,

- zvogélimin e shkallés sé ndotjes sé ambientit edhe pérmes pérdorimit té teknologjive
té reja té menaxhimit té mobilitetit.

Edhe né Librin e ri té Bardheé té vitit 2011 "Udhérréfyesi drejt njé zone té vetme té transportit
evropian - Pér njé politiké té transporteve konkurruese dhe té géndrueshme”, Komisioni
Evropian rithekson gé pérmirésimet teknologjike lejojné njé tranzicion mé té shpejté e mé
pak té kushtueshém drejt njé sistemi evropian té transporteve mé efikase e té géndrueshém.
Né vecanti, Libri i Bardhé evidenton rolin thelbésor té SIT pér pérmirésimin e efikasitetit dhe
impaktit ambiental té rrjetit té transportit evropian né periudhén e mesme e afatgjate, né saj té
pérdorimit té sistemeve mé té mira té informacionit dhe menaxhimit té trafikut, né optikén
multimodale, si pér transportin e pasagjeréve edhe té mallrave. Pér Librin e Bardhé SIT é&shté
njé nga instrumentet strategjike themelore sé bashku me SESAR pér transportin ajror,
ERMTS pér transportin hekurudhor, SafeSeaNet pér transportet ujore, pér té siguruar
géndrueshmériné ekonomike e ambientale dhe konkurueshmériné e sistemit té transportit
evropian né skenarin e 2050.

Detyrat pér zgjidhjen e transportit nga specialisté pérfshijné:

* Krijimi i sistemeve té transportit, duke pérfshiré krijimin e korridoreve té transportit dhe
zinxhirét e transportit,

* Duke siguruar unitetin teknologjik té procesit té transportit dhe magazinimit,

* Planifikimi 1 pérbashkét 1 procesit t€ transportit me prodhimin e magazinés,

* Pércaktimi i rrugés mé té pérshtatshme pér transport,

* Zgjidhni llojin dhe tipin e automjetit dhe té tjerét.

3 Communication from the Commission: “Keep Europe moving — Sustainable mobility for our continent.” (Mid-term revieé
of the European Commission’s 2001 Transport Ehite Paper), COM (2006) 314 final, 22 June 2006
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Njésia ngarkuese né transportin multimodal éshté pjesé integruese e té gjitha degéve té
transportit, si p.sh. ngarkimi i kontejneréve né kamion (fig. 5.1.), kontejneré té ngarkuar né
vagon té trenit (fig. 5.2.).

Teknologjia bimodale (fig. 5.3.) pérfshihet né teknologjiné multimodale ku mjeti
transportues sé bashku me kontejnerin si njési transportuese népérmjet karrocave bogie
shendrrohet né njési transportuese dhe nga njé degé e komunikacionit (nga dega e
komunikacionit rrugor) transportohet me degén tjetér t¢ komunikacionit (hekurudhor,) .

»

Fig.5.3.Teknologjia e transportit multimodal
Kur kamioni né té cilin éshté ngarkuar kontejneri ose térheq gjysmé rimorkion ngarkohet né

vagoné té trenit (fig. 5.5.) dhe transportohet ndérmjet dy shteteve, paraget teknologjiné
mulimodale té transportit.

Fig. 5.5. Teknolojia multimodale ( transporti rrugor- hekurudhor)
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Né lidhjen e shteteve ku ka densitet t& madh té komunikacionit jané ndértuar korridoret (X-
té korridoret PAN Evropiane) gé zakonisht mundésojné lévizjen e mjeteve rrugore dhe atyre
hekurudhore.

Teknologjia e transportit ro-ro éshté kur mjeti transportues sé bashku me barrén e vet gé éshté
duke e transportuar ngarkohet né mjetin tjetér transportues me ndihmén e rrotave té veta.

Fig. 5.6. Teknologjia RO —RO (Roll on — Roll off)

Fig. 5.7.Teknologjia RO -RO

Népérmjet ndikimit té degéve tjera té komunikacionit, para se gjithash té atij rrugor, éshté
paraqgitur lufté e madhe né pérvetésimin e atij té rijn, gjegjésisht ruajtja véllimit té transportit
ekzistues. Gjaté késaj kané ndodhur ndérrimet e médha strukturale né kuadér té sistemit té
komunikacionit. Ka ardh deri te hipérproduksioni i kapaciteteve té njohura, ndryshimi i madh
ndérmjet degéve té komunikacionit, nivelit shumé té larté té shpenzimeve té transportit né
koston e prodhimit, shérbimeve té transportit né krahasim me nevojat e nivelit té€ ekonomisé
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dhe shogérisé né pérgjithési etj. Mé voné aktivitetet kané gené té drejtuara né krijimin e
kushteve organizative themelore tekniko-teknologjike pér bartjen me rimorkiov té
kamoionave né vagonét e hekurudhés. Me lajmérimin dhe zhvillimin e kontejneréve
mundésia e pérparimit té komunikacionit t& kombinuar dukshém éshté rritur.

Transporti .
porti Njésia ngarkuese(kontejneri)
rugor
7 7 (
_/ _/
Njésia ngarkuese
Transporti (kontejnerii)

hekurudhor :'_O O;l

Fig. 5.8. Teknologjia e transportit multimodal

Né praktiké por edhe né teori shfrytézohen disa termin pér transportin multimodal pér
shkak té mosnjohjeve té vecorive gé ekzistojné ndérmjet tyre. :
-transporti i kombinuar,
-transporti integral,
-transporti i pérzier,
-transporti multimodal,
-transporti intermodal
Procesi transportues multimodal mund té realizohet duke:
- mos ndryshuar mjetin e transportit dhe
- me ndryshim té mjetit transportues,
- né ményré kontinuale dhe
- me ndérprerje.
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KAPITULLI VI
6.0. PERDORIMI | TEKNOLOGJISE NE TRANSPORTIN MULTIMODAL

Qéllimi themelor i kétij sistemi éshté i ngjashém si edhe te sistemet e tjera té transportit té
kombinuar qé kané pér géllim qé té realizojné njé proces unik transportues me cka ulen
shpenzimet e transportit dhe merret shérbim mé cilésor. Ky sistem siguron parakushtet e
nevojshme pér konsumatorét e sukseshme té transportit, kombinim i mjeteve transportuese té
llojeve té ndryshme té transportit, ku me géllim gé té realizohet zinxhiri transportues nga
prodhuesit deri te konsumatori. Gjaté realizimit té transportit té multimodal rrugor-
hekurudhor kombinohen pérparésité nga transporti hekurudhor, shpejtésia, ekonomia, siguria
dhe sasia e madhe e ngarkesés né relacione té gjata midis stacioneve hekurudhore me
pérparésité e transportit rrugor, shpejtésia e madhe né distanca té vogla, transporti i mallit
deri te konsumatori dhe me kété realizohet njé ndarje e vetme racionale e punés brenda
zinxhirit transportues. Pér teknologjiné rrugore-hekurudhore té transportit “makiné né
makin€” né vende t&€ ndryshme dhe rajone t&€ botés pérdoren emra t&€ ndryshme:

— Hucke pack,*

— Piggy back,

— Ferroutage,

Transporti i rimorkiove dhe gjysmé-rimorkiove té transportit té ngarkuar rrugor gqé ngarkohen
né vagonét hekurudhoré né Evropé éshté i njohur me emrin hucke pack sistem i transportit.
Me Kkété sistem nénkuptohet kombinimi i transportit rrugor-hekurudhor, kur makinat rrugore
ose pjesét e tyre ngarkohen né vagonét hekurudhoré dhe né pjesén mé té madhe té transportit
transportohet me teknologjiné e transportit hekurudhor. Te kjo teknologji e transportit,
hekurudha né fillim ndérmerr njésité e ngarkuara té garkullimit rrugor dhe pérséri dorézon né
fund té transportit. Marrja e njésive transportuese nga dérguesi dhe dorézimi i tyre te pranuesi
béhet me mjete transportuese té transportit rrugor. Q€ t¢ mund té ringarkohen nga njé lloj
garkullimi né njé tjetér, ka nevojé pér mjete dhe pajisje speciale té ringarkimit. Ringarkimi i
pérgjithshém mund té béhet né terminale té caktuara. Ringarkimi i kamionéve, auto-trenave
té plota dhe auto-trenave me ulje béhet me ringarkim horizontal, dhe pér ringarkim té mjeteve
shkémbore transportuese béhet né stacione dhe pajisje vertikale. Pérdorimi i transportit
hucke-pack paraget njé lidhje racionale midis transportit hekurudhor dhe transportit rrugor
dhe sigurohet mundésiné e transportit nga dora né doré. Pjesa mé e madhe e trafikut té
sistemit hucke-pack né relacione té gjata béhet me transportin hekurudhor, gé mundéson
pérparésité né vijim:

— masivitet,

— ekonomi,

— shkarkimi i rrugéve kryesore,

— siguria mé e madhe e transportit rrugor,

— pérmirésim i kushteve pér mbrojtje té mjedisit.

— shpenzimet e zvogéluara pér ndértim dhe mirémbajtjen e infrastrukturés rrugore.

vy
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Né fig. 6.2. Eshté paragitur pérdorimi i teknologjisé Hucke pack (ngarkimi-shkarkimi me
piruner)

Si pérparési té transportit rrugor té kétij sistemi hucke — pack paragiten:
— mblidhje dhe shpérndarje e mallit;
— trajtimi individual dhe mé cilésor i pérdoruesve té transportit;
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— vendosja e lidhjeve mé té forta profesionale dhe raportet me pérdoruesit e shérbimeve
transportuese.

Te sistemi hucke pack transporti rrugor e kryen ardhjen dhe largimin e mallit deri te
terminalet, ndérsa, megjithaté, hekurudha kryen transportin e mallit né relacione té gjata
(midis terminaleve). Me sistemin hucke pack transportit rrugor i mundésohet produktivitet
mé i madh né punén, zvogélim té shpenzimeve pér transport dhe zvogélim té rrezikut gjaté
transportit.

6.1. Procesi Teknologjik
Proceset teknologjike duhet té luajné njé rol aktiv né pérmirésimin dhe zhvillimin e sistemeve
té transportit. E gjithé kjo kérkon njé funksionim té duhur dhe gjithépérfshirés, si dhe
kérkohet gé té sigurohet se proceset e tilla ndihmojné né plotésimin e kérkesave pér njé
transport sa mé efektiv. Njé transport efektiv nénkupton plotésimin e nevojave té
shfrytézuesve té cilét pérdorin ményra té ndryshme té transportit
Sot né véllim mé té madh, aplikohen teknologjité e ndryshme té transportit né realizimin e té
cilave marrin pjesé mjetet e disa llojeve té transportit me pérdorimin e njésive té njéjta
transportuese. Ato me emértimin e njéjté quhen teknologji bashkékohore té transportit dhe
paragesin lloje té caktuara té transportit, teknologji té reja mé progresive té transportit.
Teknologjité e reja zhvillohen né ményré komplekse, si pjesé pérbérése e té gjitha llojeve té
transportit dhe ekonomisé, gé kérkon investime té reja dhe masa tekniko — organizative.
Réndésia ekologjike e zhvillimit té kétyre teknologjive né boté dhe tek ne i tejkalon kornizat
e transportit dhe b&het njé nga detyrat mé té réndésishme né racionalizimin e distribuimit té
mallit dhe zhvillimit té ekonomisé sé gjithmbarshme. Né ményré gé té realizohet kjo
teknologji e transportit, duhet té ndérmerren disa masa, ndérsa zhvillimi i késaj teknologjie
moderne duhet té kuptohet si bashkim i elementeve teknologjike, teknike, ekonomike,
organizative dhe elementeve juridike té cilét determinojné vecorité e késaj teknologjie té
manipulimit dhe transportit.
Teknologjité e reja esencialisht e nderojné procesin klasik té transportit dhe até jo vetém até
publik por edhe procesin e transportit té brendshém dhe sistemeve té& deponimit, gjegjésisht
distribuimin e térésishém té mallit. Pika e pérbashkét e té gjithé nénsistemeve té teknologjive
bashkékohore té transportit éshté shkalla e larté e bashkimit té teknologjive, standardizimi i
njésive té ngarkesave dhe bazés teknike té térésishme e cila pérfshin kapacitetet mobile dhe
statike né kuadér té teknologjisé sé caktuar. Cdo njéra teknologji paraget njékohésisht edhe
rastin klasik té sistemit té pérbéré dhe éshté e definuar me elemente té cilét jané ndérmjet tyre
té lidhur né njé térési teknologjike, ndérsa realizimi i proceseve kryhet né lidhje specifike me
rrethinén.
Me aplikimin e teknologjive té reja té transportit jané iniciuar ndryshime té konsiderueshme
né tregun e shérbimeve transportuese, sepse éshté si pasojé e zhvillimit té pérgjithshém té
shoqérisé dhe realizimi bashkékohor i té arriturave né teknologjiné e transportit. Kjo rezulton
me rritjen e shpejtésisé dhe véllimit té bartjes té gjitha llojeve té transportit, si dhe
kooperimin dhe koordinimin e llojeve té ndryshme té transportit, gjaté kryerjes sé shérbimeve
transportuese né téré rrugén transportuese nga prodhuese deri te konsumuesi, me aplikimin e
mjeteve dhe teknologjive té ndryshme té transportit.
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Aplikimi i transportit rrugor éshté orientuar né largésité mé té vogla dhe pérfshirjen e
hapésirés gjeografike shérbyese mé té gjeré, posacérisht né kushtet e krizés energjetike,
ndérsa hekurudha ka aplikimin né distanca mé té médha dhe drejtime mé té vogla.

Sot intesifikohet shfrytézimi i hekurudhave industriale dhe njékohésisht shuarja e
hekurudhave jorentabile. Kujdes mé i madh i kushtohet standardizimit dhe tipizimit té
mjeteve dhe paketimit té mallit me aplikimin e mjeteve bashkékohore transportuese dhe
njésive bartése (paletave, kontejneréve, gjysémrimorkiove, enéve té ndryshueshme
transportuese, automjeteve rrugore dhe hekurudhore). Eshté prezent aplikimi i automatizimit
dhe drejtimit né procesin transportues, me aplikimin e sistemeve informative bashkékohore,
modeleve matematikore , kompjuteréve etj.

Me hulumtimin kompleks si té atij tekniko-teknologjik ashtu edhe atij komercialo-financiar,
synohet optimalizimi i proceseve teknologjike. Faktor i réndésishém éshté formimi dhe
zhvillimi i terminaleve té mallrave té pérmasave mé té médha si dhe karrigeve té réndésishme
nga sfera e distribuimit t& mallit. Kontribut t&¢ madh né trendet bashkékohore né transport i
jepet zhvillimit té terminaleve detare, tokésore dhe té linajve me aplikimin e sistemeve té
automatizuara té manipulimit.

Qéllimi i teknologjive bashkékohore té transportit nuk éshté vetém kursimi dhe shpejtimi i
bartjes por edhe racionalizimi, thjeshtimi dhe organizimi ekonomik i cikleve transportuese té
bérjes sé mallrave né téré rrugén transportuese, nga prodhuesi deri te konsumuesi. Kéto
teknologji do té pérmbushin té priturat, nése ¢cdo pjesémarrés né transport e shh interesin e tij
dhe vjen deri te njohuria se racionalizimi né transport kushtézon integrimin e tij dhe paraget
udhérréfim né aktivitetet e tij.

Né zhvillimin intensiv té teknologjisé transportim me platformé u shtyré nga:

e presioni publik pér té hequr gafe njé numér té problemeve mjedisore gé jané,
drejtpérdrejt ose térthorazi, pasojé e rritjes sé vazhdueshme né véllimin e transportit
rrugor,

e ruajtja e rrugéve,

e rritje e vazhdueshme e kostos me teknologjiné e transportit rrugor,

e déshira pér té térhequr transport hekurudhor nga humbjet e médha

e kohé té gjaté géndrimit té transportit rrugor né kufi,

e déshira pér pérdorim mé té miré té trenave té ploté.

Objektivat mé té réndésishme té teknologjisé sé transportit HUCKEPACK jané:

- Lidhja e transportit rrugor dhe hekurudhor né njé ményré shumé té shpejté, té sigurt
dhe racionale pa pritjen e mallrave né automjetet rrugore dhe vagoné hekurudhoré dhe
anasjelltas.

- Optimizmi i efekteve té infrastrukturés rrugore dhe hekurudhore.

- Pérshpejtimin manipulimin dhe transportin e ngarkesave né té kombinuar rrugor-
hekurudhor trafikut dhe pér t¢ minimizuar ose eliminuar plotésisht punés sé njeriut né
procesin e prodhimit -Shérbimet e trafikut.
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Maksimizimi cilésor dhe sasior i teknike, teknologjike, organizative dhe Efektet
ekonomike té procesit té prodhimit té shérbimeve té transportit.

Maksimizimi i punés efektive s€ menaxheréve krijuese, operacionale dhe punétorét e
tjeré té angazhuar né transportin e sistemit HUCKEPACK.

Karakteristikat themelore té teknologjis€ HUCKE-PACK

kursimet né konsumin e energjisé,

redukton shpenzimet e transportit né ¢cmimin e mallrave,

shfrytézimi mé i miré i kapaciteteve hekurudhore,

shfrytézimi mé i miré i kapacitetit té organizatave autotransportuese,

transport mé té shpejté, té sigurt dhe mé té miré té mallrave nga prodhuesit pér
konsumatorét,

zvogélimin e numrit té kamionéve té réndé né rrugét kryesore dhe autostrada me njé
rénie reciproke né démtimin infrastrukturés rrugore,

reduktimin ndjeshém né numrin e aksidenteve, reduktimin e njeriut viktimé, mjete
shumé mé pak té shkatérruar ose démtuar,

mbrojtje mé té miré té mjedisit nga emetimet e gazrave té démshme nga kamioné té
rénde,
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KAPITULLI VII

7.0. KRAHASIMI | CMIMIT TE TRANSPORTIT MULTIMODAL VARESISHT
NGA MENYRA E TRANSPORTIT

Pér shérbimet té cilat i afron transporti multimodal, parashikohen dy ¢mime themelore té
transportit, té cilat jané:

e cmimi pér transport té udhétaréve dhe

e ¢cmimi pér transport té€ mallrave.
Né strukturén e transportit multimodal ndarja e kétillé paraget ndarje themelore t& gmimeve.
Krahas ¢cmimit pér transport té udhétaréve dhe ¢mimit pér transport té mallrave, duhet té
kemi parasysh edhe ¢mimet pér shérbime plotésuese té cilat kryhen né njé kontraté té vetme
té transportin multimodal, kurse jané né lidhje té drejtpérdrejté me zbatimin e marréveshjes
pér transport.
Gjaté pérpunimit t€ cmimeve, merren parasysh parime teorike, parimore té njohura deri te té
cilat éshté ardhur népérmjet praktikés shumé vjecare. Parimet tarifore mé té réndésishme dhe
mé shpesh té pérdorura jané:

7.1. Parimet e gmimeve

e Parimet e rentabilitetit té transportit multimodal — sipas kétij parimi, duhet té
sigurohet mbledhjen e mjeteve financiare pér mbulimin e shpenzimeve té transportit,
mbulimin e shpenzimeve té personelit mirémbajtjes sé mjeteve transportuese si dhe
mbledhja e mjeteve financiare té cilat do té pérdoren pér modernizimin e transportit
multimodal.

e Parimet e vlerésimit té shérbimit transportues — sipas kétij shérbimi i cili paguhet,
duhet gé sa mé shumé qé ésht€ e mundur t’i afrohemi shpenzimeve té transportit,
pérkatésisht shuma e paguar pér shérbimin transportues duhet t’i mbulojé shpenzimet
e transportit dhe té sigurojé akumulimin té mjeteve financiare.

e Parimet e vlerés sé dérgesés té transportuar — sipas kétij parimi, ¢mimi i shérbimit
transportues pércaktohet né bazé té vlerésimit té dérgesés e cila transportohet. Me
fjalé té tjera, pér dérgesén me vleré mé té madhe tregtare ¢cmimi i transportit do té jeté
mé i larté né raport té dérgesés me vleré mé té vogél tregtare.

Ky parim kérkon dérgesat té jené té ndara né mé shumé klasa tarifore, gjegjésisht formimin e

klasifikimeve té dérgesave;

- Parimi pér shfrytézim racional té mjeteve transportuese — sipas té cilit i parim kujdes i
madh i kushtohet shfrytézimit racional t& mjeteve transportuese. Sipas tij, shfrytézuesit e
transportit jané né fitim nése i shfrytézojné mjetet transportuese deri né kapacitet té
ploté, pér shkak se né até rast, sipas njésisé sé transportit (njé ton) dhe njé kilometér
paguajné né ményré té konsiderueshme ¢mim mé té vogél té transportit né krahasim me
até nése mjetet transportuese i shfrytézojné me njé té tretén ose njé gjysme.

Parimi i ¢mimit unike — pérbéhet né até rast gé né ¢mimin i njé rrejti transportues zbatohet

tarifé e njéjté, (paguhen ¢mime té njéjta té transportit pér njé shérbim).
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Rrugor

Cmimi

Hekurudhor

' >

Pika e barabart Distanca

Fig. 7.1. Cmimi i transportit rrugor né krahasim me ¢mimin e transportit hekurudhor

Diagrami i dhéné i transportit unimodal tregon ¢mimin e transportit varésisht nga transporti
me té cilin béhet. Kétu shihet gé né distancé té njéjté kosto e transportit éshté mé e madhe né
transportin rrugor se sa me até hekurudhor. “ Pika ¢ Barabarté “ tregon qé ¢cmimi né até piké
éshté i njéjté te té dy transportet.
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Rrugor

Cmimi‘

Transporti i
kombinuar

Hekurudhor

I : ’

Terminali i mallrave Port :
hekurudhore ose ICD Distanca

Fig. 7.2. Transporti i kombinuar rrugor-hekurudhor ku shihet ndryshimi i ¢gmimi né relacion
me distancén

Transporti i kombinuar Rrugor-Hekurudhor éshté paragitur pérmes diagramit ku tregon se sa
mé e ulté éshté kosto e transportit nése kombinohet transporti rrugor me transportin
hekurudhor. Transporti fillon me transport rrugor deri te pika e barabarté (Terminali i
mallrave) prej ku béhet shkarkimi respektivisht ngarkimi i mallrave prej transportit rrugor né
transportin hekurudhor.




PUNIM DIPLOME - MASTER

Rrugor

Ngarkimi ne Port

Transporti i kombinuar
Hekurudhor

| 5 .'b
Terminali i mallrave POft?
hekurudhore ose ICD Distanca

Fig. 7.3. Transporti i kombinuar rrugor-hekurudhor-detar

Transporti i kombinuar Rrué-Hekurudhé-Dete po ashtu tregon pér koston e transportit té
mallrave me ané té kétyre tre parametrave Rrugé-Hekurudhé-Dete. Ndryshimi i kostos té
transportit gé fillon me transport rrugor deri né até hekurudhor, dhe prej atij hekurudhor né
até detar si dhe kostot e ngarkim shkarkimit té mallrave.

48




PUNIM DIPLOME - MASTER

Cmimi g shkarkimi

transferi intermodal
rrugé-hekurudhe

|
|
| |
| {
| | |
| | |
| ' | |
Rrugor I | | ’
ICD Porti Porti Terminali Distanca
Hekurudhor

Fig. 7.4. Transporti i kombinuar rrugor-hekurudhor-detar-hekurudhor-rrugor i paraqitur
¢mimi né relacion me distancén dhe transportin e pérdorur.

Skema kryesore e transportit multimodal éshté dhéné né kété diagram ku shihet fillimi i
transportit me mjete rrugore, kalon né até hekurudhor, prej atij hekurudhor né até detar, prej
atij detar prapé fillon me transport rrugor, deri né shkarkimin e mallit respektivisht deri né
depo ose né terminalin e fundit ku do béhet shkarkimi i mallit, po ashtu jané cekur edhe
kostot e ngarkim shkarkimit té& mallrave.
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KAPITULLI VIII
8.0. TEKNOLOGJITE E TRANSPORTIT NE BOTE

Fjala teknologji rrjedhé nga fjala greke (tehno + logos) qé do té thoté njohja mbi ményrén e
pérpunimit té léndéve té para né prodhime té gatshme. Teknologjia e transportit éshté
shkencé e cila studion ligjshmérité e proceseve transportuese gjegjésisht veprimtariné e cila
me mjete té ndryshme transportuese dhe me aplikimin e veprimeve gjegjésisht ményrave té
ndryshme bart njeréz dhe mallra nga njé vend né tjetrin duke pérfshi té gjitha proceset té cilat
paragiten gjaté ndryshimit té vendit té substratit (mallit ose udhétarit) nga burimi deri te caku.
Prej késaj rrjedh gé né kuadér té teknologjisé sé transportit duhet siguruar shfrytézimin
optimal té gjitha resurseve qé mundésojné detyrén e dhéné té transportit.

Sipas Ch. Walker-it organizatat transportuese me gindra ményra jané té varura nga
teknologjité, ndérsa nocioni’teknologji moderne” nuk ka té bé& vettm me veprimet
prodhuese, por edhe me resurse, gé né ményré té vecanté theksohet shfrytézimi optimal i tyre.
Esencén e teknologjisé sé transportit si aktivitet e pérbejné proceset e manipulimit té mallit
dhe lévizja e tyre me pérdorimin e mjeteve transportuese, mirépo edhe céshtjet tjera té
shumta ose aktivitetet (pér shembull deponimi, palétimi, e té tjera) nuk jané jashté domenit té
teknologjisé. Mjetet teknike (transportuese dhe manipuluese) gjithashtu jané elemente té
teknologjisé se transportit. Né jetén e pérditshme gé té mundésohet lévizja e substrateve té
gjalla dhe jo té gjalla té cilat duhet gé té transportohen shpejt dhe né distanca t¢ médha, jané
zhvilluar shumé teknologji. Forma mé e pérhapur e teknologjisé sé transportit éshté
shfrytézimi i mjeteve transportuese (autobus, kamion, tren , aeroplan, anije, etj) té cilat
lévizin sipas rrugés sé caktuar (rrugé, shina, ujé , korridoret ajrore, etj). Qéllimi i késaj
teknologjie té transportit éshté ndryshimi i vendit té substratit té transportuar, pérmes
ndryshimit té vendit té substratit me mjetin transportues duke lévizé népér rrjetén
infrastrukturore adekuate. Né fazat e hershme té zhvillimit shogéror dhe zhvillimit té
transportit si sistem, teknologjisé sé transportit i ka parapri ekonomia dhe organizimi, ndérsa
né kushtet e sotme ndodh e kundérta sepse teknologjia gjithnjé e mé tepér éshté si pasojé e
zhvillimit té teknikés. E kur veg lindi teknologjia e re, atéheré u dashté t’a pércjell organizimi
dhe ekonomia e transportit, gjegjésisht ekonomia politike. Pra zhvillimi i teknologjisé sé
transportit nuk ka gené i varur nga zhvillimi i hulumtimeve shkencore sikurse né ditét e
sotme. Pérparimi i teknologjisé sé transportit jo vetém gé e shkurton kohén por edhe e rrit
fushén né té cilén mund té veprohet.

Nderlikueshmeria e interaksionit té garkullimit dhe prodhimtarisé tjetér gjithnjé e mé tepér
kérkon edhe njohuri t€ veganta, ku pos ekspertéve duhet t’i pranojné edhe shfrytézuesit e
shumté. Sot teknologjia bashkékohore e transportit éshté si pasojé e hulumtimeve thelbésore
té teknologjive tjera ku vend 1 larté i takon fushés sé informacioneve. Realisht pritet
ndikimi edhe mé i madh té sistemit bashkékohor té informacioneve né zhvillimin e métejmé
té teknologjisé sé transportit dhe kontribut edhe mé i madh i informatave té efikasitetit dhe
afarizmit té pérgjithésisht né trafik. Kéto parallogaritje jané reale sepse nga aspekti i kétyre
shgyrtimeve “teknika “ dhe “materialet” ( né€ rastin toné, teknika ngarkuese dhe transportuese
dhe njésité e paketimit, rrugét e lévizjes, dhe supstrati transportues) hyné né sistemin e
teknologjisé sé transportit. Nése e shikojmé funksionin e transportit si aktivitet té
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pérgjithshém té afarizmit, shohim se asnjé veprimtari prodhuese né prodhimtariné materiale
nuk mund té realizohet pa ekzistimin e garkullimit dhe transportit.
Pér rastin toné teknologjia e transportit do té thoté ményra e realizimit té ligjshmérisé
funksionale té transportit gjaté ndérrimit té vendit té mallit apo ngarkesés nga burimi deri té
caku.
Proceset teknologjike té transportit jané:

-procesi i ngarkimit -shkarkimit

-procesi i transportit

-procesi i pércjelljes sé informatave
Proceset teknologjike duhet té luajné njé rol aktiv né pérmirésimin dhe zhvillimin e sistemeve
té transportit. E gjithé kjo kérkon njé funksionim té duhur dhe gjithé pérfshirés, si dhe
kérkohet qé té sigurohen procese té tilla g¢ ndihmojné né plotésimin e kérkesave pér njé
transport sa mé efektiv.
Realizimi i kétyre proceseve varet nga:

-lloji i supstratit

-mjeti transportues

-infrastruktura

-logjistika
Zhvillimi teknologjik i komunikacionit e nxit zhvillimin e sistemit transportues sé bashku me
té gjithé komponentét e tij. Nuk mund t& mendohet zhvillimi i vetém njé elementi por i disa
elementeve té transportit pér shkak té réndésisé gé kané secili prej tyre. Si té tillé, detyrimisht
gojné né zhvillimin e téré procesit té transportit dhe ményrave transportuese pérmes njé
teknologjie gjithnjé mé té avancuar. Njé sistem transporti do t€ mund té funksiononte vetém
nése do té funksiononin elementet pércjellése té atij sistemi. Elementet themelore té njé
sistemi té transportit jané:

-njeriu

-teknologjia

-proceset teknologjike
Njé transport efektiv nénkupton plotésimin e nevojave té shfrytézueseve té cilét pérdorin
ményra té ndryshme transportuese. Né kontekst té projektimit té teknologjive té transportit,
duhet té aplikohet:

-modeli aerodinamik/hidrodinamik

-teknologjia elektronike dhe e informacionit.

-nanoteknologjia.

-bioenergjia/agrikultura.

Modeli aerodinamik/hidrodinamik

Me shfrytézimin e kétyre teknologjive té lidhura me procesin e dizajnimit té pajisjeve
transportuese, pajisjet mund té jené aerodinamike, gé zvogélojné rezistencén né presionin e
ajrit ose ujit. Kéto modele té teknologjive kané aplikime té vecanta né relacionet me
automjetet rrugore té udhétaréve, kamionét dhe autobusét, pajisjet e hekurudhés, aeroplanét
dhe anijet e marinés.
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Teknologjia elektronike dhe e informacionit

Teknologjia e komunikimeve e informacionit dhe elektronika kané gené dominante né
makroekonomi pér disa dekada. Né transport ajo siguron format pér risi t&¢ métutjeshme né
fusha té tilla si sistemet elektrike, sistemet e kontrollit motorik, kontrolli i transmisionit,
kontrolli operues i sistemeve transite, sistemeve té kontrollit ajror, dhe menaxhimin e
transportit urban. Kéto teknologji ndihmojné rritjen e efektivitetit té energjisé né pajisjet e
transportit si dhe pérmirésimin e menaxhimit té transportit dhe sigurisé.

Teknologjia e materialeve té reja

Teknologjia e materialeve té reja ofron mundési pér rritjen e efektivitetit t€ energjisé né
transport. Pérdorimi i metaleve té lehta edhe materialet kompozite (pérzierje, té pérbéra) ishte
nismé pér industriné e hapésirés ajrore dhe tani po shfrytézohet edhe nga automjetet motorike
dhe pajisjet tjera té transportit. Fusha tjetér e zhvillimit teknologjik pérfshiné strukturat e
geramikeés, format pérbérése té geramikeés, shtresat e geramikés, etj.

Nanoteknologjia

Posedon shumé aplikime népér téré ekonominé dhe éshté relevante té pérmirésohet
efektiviteti i ploté i pajisjeve té transportit. Thuajse secili komponent né automjetin motorik
parasheh pérdorimin e nanoteknologjisé. Né té ardhmen, pérdorimi i nanoteknologjive né
akumulimin e hidrogjenit éshté duke u béré vecanérisht i réndésishém.

Bioenergjia/agrikultura
Risité né teknologjité bazé té agrikulturés dhe proceset e punés mund té pérmirésojné
konkurrencén e rezervave ushqyese pér bioléndét-djegése (ang. Biofuels). Pérparimi
teknologjik kérkohet né pérpunimin e biomasés né bio-energji (elektricitet dhe ngrohje) dhe
bioléndét-djegése.
Organizimi i transportit si dikur, kur mjetet e transportit kané gené né shkallén e ulét té
zhvillimit té veté, ashtu edhe sot, kur mjetet pér transport shénojné shkallén mé té madhe té
zhvillimit dhe té pérsosjes, paraget problem :

- teknik,

- ekonomik,

- shogéror.

Problemi teknik - géndron né pérzgjedhjen dhe dimensionimin racional té mjeteve té
nevojshme teknike pér llojin e zgjedhur té sistemit té organizuar té transportit,

Problemi ekonomik - géndron né zgjedhjen e formave dhe té rrugéve mé ekonomike pér
bartjen e mallrave, me ¢mime sa mé té uléta té kushtimit t& shérbimeve transportuese dhe pér
kohé sa mé té shkurtér,

Problemi shoqgéror - géndron né krijimin e kushteve té pérgjithshme té pérshtatshme té
infrastrukturés, té sigurisé ligjore dhe fizike pér zhvillimin e transportit, me lloje té zgjedhura
té sistemeve transportuese dhe né drejtime té pércaktuara rrugore. Né fazat e méhershme té
zhvillimit shogéror dhe zhvillimit t¢ komunikacionit si sistem, teknologjisé sé transportit i ka
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parapri ekonomia dhe organizimi, ndérsa né kushtet e sotme ndodh e kundérta, sepse
teknologjia gjithnjé e me shumé éshté pasojé e zhvillimit té teknikés. E kur paraqgitet
teknologjia e re, atéheré duhet qé té pércjellen organizimi dhe ekonomia, respektivisht
ekonomia politike. Eshté e dukshme gé né fazat e hershme té zhvillimit té shogérisé dhe
sistemit té transportit zhvillimi i teknologjisé sé transportit nuk ka gené i varur nga zhvillimi i
hulumtimeve shkencore sikurse né kohérat e sotme. Megjithaté sot teknologjia moderne e
transportit éshté pasojé e hulumtimeve themelore té teknologjive té reja me q’rast njé vend i
réndésishém i takon fushés sé informatave. Eshté reale gé té pritet ndikimi edhe mé i madh i
sistemeve bashkékohore té informatave né zhvillimin e métejmé té teknologjisé sé transportit
edhe kontributi mé i madh i efikasitetit té pérgjithshém ekonomik né komunikacion (e me
kété ekonomisé né térési). Kjo vérejtje e fundit bazohet né té dhénat té cilat térheqin vérejtjen
pér réndésiné dhe véllimin e tyre. Pritjet e tilla jané reale sepse nga kéndvéshtrimi i
shqyrtimit té tillé “teknika” dhe “materialet” (né kété rast, teknika e ngarkim shkarkimit dhe
ajo transportuese si dhe njésité e ngarkesave, pastaj rrugét dhe substrati transportues, si
elemente bazé té cilat duhet té sjellen sipas strukturés adekuate) futen né kuadér té
teknologjisé sé transportit.

8.1. Njohuri té pérgjithshme mbi teknologjiné e transportit

Qé nga kohérat e hershme shtrohet nevoja e mbajtjes sé balansit ndérmjet nevojave té njeriut
si dhe mundésisé sé pérmbushjes sé tyre. Sa mé shumé qé rritet popullata, ag mé shumé
rriten kérkesat e saj. Kéto kérkesa, sot jané rrité aq shumé sa gé véshtiré mund té plotésohen
nése nuk aplikohen teknologji té reja té prodhimit dhe té shpérndarjes sé tyre. Pér aplikimin e
teknologjive té reja kérkohen investime té médha. Kéto investime véshtiré pérballohen pa
aplikimin e shkencés dhe teknikés. Késhtu, sot po béhen studime dhe hulumtime pér
avancimin e teknologjive té reja si dhe né proceset teknologjike né ményré gé ato té japin
rezultate sa mé té mira.

Teknologjia e

Nevojat e transportit

njeriut Pérmbushja

e nevojave
Proceset

teknologjike

N

N~

Fig. 8.1. Paragitja e balansit ndérmjet nevojave té popullatés dhe plotésimit té nevojave

Edhe né teknologjiné e transportit, jané duke u béré hulumtime, studime dhe investime né
pérsosjen e proceseve teknologjike dhe po pérdoren metoda kualitative pér aplikimin e tyre.
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Né Iémin e teknologjisé sé transportit né pérgjithési , né kuadér té saj edhe né teknologjiné e
ngarkim-shkarkimit, infrastrukturés dhe logjistikés. Me zhvillimin e shkencés dhe
teknologjisé, teknologjia e transportit ka arrité njé zhvillim té dukshém késhtu gé edhe
zhvillimi ekonomik dhe shogéror né boté ka trende zhvillimore shumé dinamike. Teknologjia
e transportit rrugor, hekurudhor, ujor dhe detar ka karakteristikat e veta té cilat dallojné pér
nga proceset teknologjike. Transporti i mallrave shté né rritje né téré Evropén pér shkak té
rritjes ekonomike né shumé vende, pérparimit té teknologjisé dhe ekonomisé dhe masés e cila
mund té realizohet pérmes fushave té specializuara té produkteve themelore, tregtisé globale,
me liberalizimin e tregtisé, pérgéndrimi rajonal i shpérndarjes sé mallrave pérmes gendrave
lokale me ndihmén e produkteve globale, dhe mé né fund, né ményré relative shpenzimet e
uléta té transportit né organizimin e prodhimit dhe shpérndarjes. Problemi ¢do vit éshté mé i
pérshtatshém dhe éshté premtues, arrin zgjidhje me riparimin e linjave kufitare, pérmirésimin
me planifikim té shfrytézimit té rrugéve nga ana e veprimtarive ekonomike, ndértimin e
infrastrukturés sé re etj. Mirépo, njé tjetér aspekt i réndésishém gé merret parasysh éshté
riorganizimi i shérbimit po gé se ndryshon njésia transportit.
Me aplikim e transportit bashkékohor tri aspekte kryesore duhet té kemi parasysh:

- efikasiteti i organizimit, pérmes veprimeve operuese .

-krijimin e strukturés sé shitblerjeve adekuate;

-konkurrenca themelore kur krahasohet me opsionet tjera té transporti, qé krahason
shpenzimet e transportit, kohén, véllimin e bartjes dhe shpérndarjen gjeografike té rrjetit.
Njé transport efektiv nénkupton plotésimin e nevojave té shfrytézuesve té cilét pérdorin
ményra té ndryshme té transportit.
Sot né véllim mé té madh, aplikohen teknologjité e ndryshme té transportit né realizimin e té
cilave marrin pjesé mjetet e disa llojeve té transportit me pérdorimin e njésive té njéjta
transportuese. Ato me emértimin e njéjté quhen teknologji bashkékohore té transportit dhe
paragesin lloje té caktuara té transportit, teknologji té reja mé progresive té transportit.
Teknologjité e reja zhvillohen né ményré komplekse, si pjesé pérbérése e té gjitha llojeve té
transportit dhe ekonomisg, gé kérkon investime té reja dhe masa tekniko — organizative.
Réndésia ekologjike e zhvillimit té kétyre teknologjive né boté dhe tek ne i tejkalon kornizat
e transportit dhe b&het njé nga detyrat mé té réndésishme né racionalizimin e distribuimit té
mallit dhe zhvillimit té¢ ekonomisé sé gjithmbarshme. Né ményré gé té realizohet kjo
teknologji e transportit, duhet t& ndérmerren disa masa, ndérsa zhvillimi i késaj teknologjie
moderne duhet té kuptohet si bashkim i elementeve teknologjike, teknike, ekonomike,
organizative dhe elementeve juridike té cilét determinojné vecorité e késaj teknologjie té
manipulimit dhe transportit.
Teknologjité e reja esencialisht e nderojné procesin klasik té transportit dhe até jo vetém até
publik por edhe procesin e transportit té brendshém dhe sistemeve té& deponimit, gjegjésisht
distribuimin e térésishém té mallit. Pika e pérbashkét e té gjithé nénsistemeve té teknologjive
bashkékohore té transportit éshté shkalla e larté e bashkimit té teknologjive, standardizimi i
njésive té ngarkesave dhe bazés teknike té térésishme e cila pérfshin kapacitetet mobile dhe
statike né kuadér té teknologjisé sé caktuar. Cdo njéra teknologji paraget njékohésisht edhe
rastin klasik té sistemit té pérbéré dhe éshté e definuar me elemente té cilét jané ndérmjet tyre
té lidhura né njé térési teknologjike, ndérsa realizimi i proceseve kryhet né lidhje specifike
me rrethinén.
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Me aplikimin e teknologjive té reja té transportit jané iniciuar ndryshime té konsiderueshme
né tregun e shérbimeve transportuese, sepse éshté si pasojé e zhvillimit té pérgjithshém té
shogérisé dhe realizimi bashkékohor i té arriturave né teknologjiné e transportit. Kjo rezulton
me rritjen e shpejtésisé dhe véllimit té bartjes té gjitha llojeve té transportit, si dhe
kooperimin dhe koordinimin e llojeve té ndryshme té transportit, gjaté kryerjes sé shérbimeve
transportuese né téré rrugén transportuese nga prodhuese deri te konsumuesi, me aplikimin e
mjeteve dhe teknologjive té ndryshme té transportit.

Aplikimi i transportit rrugor éshté orientuar né largésité mé té vogla dhe pérfshirjen e
hapésirés gjeografike shérbyese mé té gjeré , posacérisht né kushtet e krizés energjetike,
ndérsa hekurudha ka aplikimin né distanca mé té médha dhe drejtime mé té vogla.

Sot intezifikohet shfrytézimi i hekurudhave industriale dhe njékohésisht shuarja e
hekurudhave jorentabile. Kujdes mé i madh i kushtohet standardizimit dhe tipizimit té
mjeteve dhe paketimit t& mallit me aplikimin e mjeteve bashkékohore transportuese dhe
njésive bartése (paletave, kontejneréve, gjysémrimorkiove, enéve té ndryshueshme
transportuese, automjeteve rrugore dhe hekurudhore). Eshté prezent aplikimi i automatizimit
dhe drejtimit né procesin transportues, me aplikimin e sistemeve informative bashkékohore,
modeleve matematikore , kompjuteréve etj.

Me hulumtimin kompleks si té atij tekniko-teknologjik ashtu edhe atij komercialo-financiar,
synohet optimalizimi i proceseve teknologjike. Faktor i réndésishém éshté formimi dhe
zhvillimi i terminaleve té mallrave té pérmasave mé té médha si dhe karrigeve té réndésishme
nga sfera e distrubuimit té mallit.

Qéllimi i teknologjive bashkékohore té transportit nuk éshté vetém kursimi dhe shpejtimi i
bartjes por edhe racionalizimi, thjeshtimi dhe organizimi ekonomik i cikleve transportuese té
bartjes sé mallrave né téré rrugén transportuese, nga prodhuesi deri te konsumuesi. Kéto
teknologji do té pérmbushin té priturat, nése ¢do pjesémarrés né transport e sheh interesin e
tij dhe vjen deri te njohuria se racionalizimi né transport kushtézon integrimin e tij dhe
paraget udhérréfim né aktivitetet e tij.

8.2. Komunikacioni

Komunikacion-i ( lat. Communicatio ~ komunikoj” ) €éshté sistemi i gjéré gé pérfshin té
gjitha format e transportit, térésiné e rrugéve dhe mjeteve té llojeve té ndryshme,
ndérlidhjen tokésore, detare dhe ajrore né njé vend ose ndérmjet disa vendeve, siguriné e
komunikacionit , logjistikén dhe informatat.

Né librat Amerikane dhe literaturén angleze shfrytézohen shprehjet nga ,.transportation
enginering” dhe ,.traffic enginering”, ku shprehjet nga e para kané njé kuptim mé té gjeré né
raport me té dytén. Sipas ITE-sé “ ( Institute of Transportation Enginering”) né vitin 1987
definon ,traffic enginering”-un si pjesé, respektivisht faz€ té ,,transpotation enginering*-ut.

., Traffic enginering”-u studion planifikimin, dizajnin gjeometrik dhe rregullimin e trafikut né
autoudhé dhe rrugé, rrjetat adekuate te trafikut, terminalet, me hapésirén gé kufizohet me to
si dhe raportet me format (modelet ) e tjera té transportit.

“Transpotation enginering“ 1 zbaton principet teknologjike dhe shkencore pér planifikim,
projektim funksional, puné dhe udhéhegje me objekte té trafikut pér cilén do formé té
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transportit, ashtu & mundésohet lévizja e sigurt, e shpejt, komode, e pérshtatshme,
ekonomike dhe ekologjike e pranueshme pér njeréz dhe mallra.
Nése kemi té béjmé me bartje té objekteve atéheré mund té flitet pér transport , ndérsa pér
bartje té informatave (telekomunikacion). Né vitet e mé hershme njeriu me veprimtaring e tij
ka arritur qé ta realizoj kété falé mjeteve té kohés té cilat pér kohén qé jetonin ishin mjaft té
thjeshta por té volitshme. Né vitet e sotme realizimin e veprimtarisé shpirtérore dhe
materiale njeriu nuk mund ta paramendoj pa ndihmén e mjeteve motorike respektivisht pa
zhvillimin e komunikacionit. Sot nuk mund té mendohet zhvillimi dhe pérparimi i njerézimit
pa lévizjen e njerézve dhe kémbimi reciprok i ideve dhe té mirave materiale ndérmjet tyre.
Komunikacioni ofron shtete dhe kontinente, kontribuon né njohjen e njerézve dhe racave,
mundéson Krijimin e vendbanimeve té reja, pérfitimin e léndéve té reja, pérparimin dhe
rritjen e prodhimtarisé té mirave materiale si dhe té shpenzimeve té tyre.
Komunikacioni ndahet né kéto degé:
- Tokésor
- Ujor
- Ajror
- Postar
Komunikacioni tokésor ndahet né :
-Komunikacion rrugor
-Komunikacion hekurudhor
Komunikacioni ujor ndahet né:
-Komunikacion né detéra
-Komunikacioni né lige
-Komunikacion né lumenj

Komunikacioni ajror ndahet né:

-Komunikacion civil

-Komunikacion ushtarak

-Komunikacion orbité
Inxhinieri i komunikacionit nuk i zgjedh problemet e konstruktimit dhe prodhimit té
komponentéve tekniké e as projektin e ndértimtarisé sé objekteve dhe rrugéve té trafikut, por
duhet té jeté i kycur né projektimin dhe dizajnin funksional sipas kérkesave aktuale té
pércaktuara té komunikacionit dhe kérkesave té propozuara. Pér shembull, optimilizimi i
mases sé njé automjeti mund té arrihet pérmes shasisé me mbajtés té fort gjatésoré té profilit
“I” nga g¢eliku dhe me mbajtés térthor t€ legurés sé aluminit. Pérdorimi i lidhjes me fileto e
eliminon saldimin i cili éshté problematik te materialet e ndryshme. Zvogélimi i masés
vetanake mundéson rritjen e bartjes sé automjetit. Nga shembuijt shihet lidhja funksionale e
problemit t& komunikacionit me problemin klasik té konstruksionit. Gjaté zgjedhjes sé
problemeve té komunikacionit inxhinieri i komunikacionit duhet ti pérfshin zgjedhjet e
ndryshme, duke filluar nga zgjedhja e automjetit dhe shpérndarjes modale deri te informimi
rrugor dhe udhéhegja me rreziget e sigurisé respektivisht mirémbajtja e disponueshmérisé sé
sistemit né situatat e “incidenteve”. Thellimi i diturive pér koncepte bazike t€ komunikacionit
dhe aftésia e modelimit té sistemeve komplekse, éshté celés pér zgjedhje té suksesshme té
problemit t¢ komunikacionit.
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8.3. Trafiku

Trafiku ( ang.- traffic , gjer.-verkehr ,serb. kroat. promet ,Ita.Trafico,) , né kuptimin
profesional paraget qarkullimin (rrjedhjen), lévizjen e njerézve me mjete té ndryshme né
rrugé tokésore, detare e ajrore me shfrytézimin e infrastrukturés dhe superstrukturés
adekuate duke realizuar njé komunikacion me géllim t& komunikimit té njerézve , regjioneve
brenda shtetit ,shteteve , kontinenteve pérgjithésisht hapésirés e cila na rrethon. Gjaté
definimit té termit né inxhinieriné e komunikacionit shprehja angleze “traffic” zyrtarisht
pérkthehet si komunikacion Trafiku né kuptimin shogéror do té thoté pérgjithésisht raporti
ndérmjet njerézve “garkullimi shoqéror” Trafiku né té ashtuquajturén Kkategoriné
ekonomiko-financiare (kjo ka té b& me garkullimin e pagesave, garkullimin tregtar,
garkullimin e mallrave dhe té jo mallrave etj).

8.4. Transporti — Bartja

Transporti éshté njé proces i lévizjes sé njerézve dhe mallrave nga dérguesi deri te pranuesi,
duke béré té mundur lévizjen pa probleme nga njé vend né tjetrin. Transporti béhet me mjetet
e transportit qé lévizin népér rrugét transportuese. Transporti &shté njé veprimtari ekonomike
gé merret me lévizjen e njerézve dhe objekteve né hapésirén gjeografike. Kjo lévizje béhet né
rrugét e ndryshme té transportit me ané té mjeteve teknike-mjetet e transportit dhe organizatat
e pérshtatshme. Me transport né komunikacion nénkuptohet zhvendosja, respektivisht bartja e
njerézve dhe mallrave prej njé vendi né njé vend tjetér népérmjet trafikut. Pra shprehja
transport i pérgjigjet shprehjes bartje dhe mund té pérdoret gjithmoné kur Kkryejmé
transportim té mallrave, prodhimeve, materialeve, njerézve etj. Pa marr parasysh nga mjeti
transportues me té cilin kryhet Kkjo. Transporti paraget procesin kompleks té zhvendosjes,
bartjes sé objekteve nga njé vend né njé vend tjetér. Objektet e transportit mund té jené té
gjalla (njerézit, shtazét) dhe jo té gjalla (resurset natyrore, prodhimet, ushgimet e te tjera).

Transporti si degé e ekonomisé né esencé paraget térésiné e mjeteve transportuese dhe
rrugéve si dhe sistemeve pércjellése té nevojshme pér realizimin e pa pengueshém té tij.
Mjetet transportuese sipas degéve té komunikacionit jané :

-automjetet, rimorkiot, gjysmé rimorkiot (pér komunikacionin rrugor) ,

-trenat (komunikacionin hekurudhor)

-anijet, barkat, tragetet, mjetet lundruese etj ( pér komunikacionin ujor), dhe

-aeroplanét , helikopterét (pér komunikacionin ajror).
Rrugét komunikuese jané rrugét e vecanta pér mjete pérkatése (rrugét, hekurudhat, lumenijté,
korridoret ajror etj). Infrastruktura pércjellése e komunikacionit pérbéhet nga stacionet e
udhétaréve dhe té mallrave, porte, aeroportet, terminalet, stacionet e ngarkim shkarkimit,
vendet e servisimit dhe remontit, sistemet pér lidhje dhe sinjalizim etj.
Né kohén moderne infrastruktura e sistemit té transportit luan njé rol té réndésishém né
ekonomi, né efikasitetin e tregtisé ndérkombétare, rritjen dhe suksesin e lévizjes e cila
gjithashtu varet nga faktorét e prodhimit, mobiliteti i mundur nga njé transport modern,
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lehtésité né formalitetet kufitare dhe efikasitetin e operacioneve. Me rrugé té transportit
kuptojmé lévizjen nga njé vend né tjetrin. Ké&to rrugé té transportit mund té jené: rrugore,
hekurudhore, ujore, ajrore, tubacionet. Réndésia e transportit shikohet edhe pérmes
angazhimit té punésuarve né kéto degé. Varésisht nga niveli i zhvillimit ekonomik té secilit
vend kjo pérgindje e angazhimit té punétoréve éshté e ndryshme dhe pér vendet Evropiane
mesatarisht sillet 10 %. Po ashtu sektori i transportit harxhon diku rreth 60% té derivateve té
naftés cka d.m.th éshté sektor me ndikim té vecanté né sektorin energjetik. Prandaj, si tregues
kryesor i zhvillimit té njé vendi éshté zhvillimi i transportit.

Réndésia ekonomike e transportit &shté e vecanté sepse inkorporon dhe koordinon aktivitetet
e sektoréve ekonomik si¢ jané : sektori sociologjik, kulturor , politik, shkencor dhe i
mbrojtés.

8.5. Ndarja e transportit
Transporti mund té ndahet :
— sipas bazés ku transporti kryhet
duke pasur parasysh karakterin juridik dhe publik té territorit:
— né piképamije té sipérfaqges sé rrugés
— duke pasur parasysh distancén hapésinore
— varésisht nga lloji i automjeteve
— né varési té subjektit té transportit:
— né bazé té pérdorimit té transportit
— sipas degéve té komunikacionit
— sipas pjesémarrjes sé degéve té komunikacionit transporti

A. Sipas bazés ku transporti kryhet:
— tokésor (rrugor, hekurudhor, tube, teleferik)
— ujor (lum, ligen, det), dhe
— ajror

B. Duke pasur parasysh karakterin juridik dhe publik té territorit:
— brendshme,
— ndérkombétare,
— kufitar, dhe
— transit.

C. Né piképamje té sipérfaqges sé rrugés:
— rrugor,
— hekurudhor,
— (etar,
— lumor,
— ligen,
— kanale,

58



PUNIM DIPLOME - MASTER

— tubacionit,
— ajror, dhe
— telekomunikacionit.

D. Duke pasur parasysh distancén hapésinore:
— qytet, lokal,
— periferike,
— kontinentale, dhe
— ndérkontinentale.

E. Varésisht nga lloji i automjeteve:
— automjete rrugore,
— tren,
— anije,
— aeroplan,
— helikopter, dhe
— teleferik.

F. NEé varési té subjektit té transportit:
— njerézve,
— mallrave, dhe
— transferimin e informacioneve dhe lajmeve.

G. Né bazé té pérdorimit té transportit:
— transporti publik, dhe
— transporti privat.

H. Sipas degéve té komunikacionit transporti
— transport rrugor
— transport hekurudhor
— transport ujor
— transport ajror

I. Sipas pjesémarrjes sé degéve té komunikacionit transporti
— unimodal (konvencional)
— bimodal
— multimodal

I.1. Transporti unimodal mund té jeté:
— tokésor
— ujor
— ajror
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I.2. Transporti bimodal mund té jeté:
—  -rrugé-hekurudhé
— rrugé —-ujé
—  rrugeé -ajér

1.3 .Transporti multimodal mund té jeté:
— rrugé-hekurudhé
—  rrugé —ujé
— rrugé —ajér
— rrugé- hekurudhé-ujé
—  rrugé- ujé— ajér.

8.6. Lidhja e komunikacionit, transportit dhe aktivitetet

Komunikacioni realizohet me rrugé dhe mjete té ndryshme teknike té cilat mundésojné
transportin e njerézve, mallit dhe informatave. Pér sgarimin e lidhjeve themelore té
komunikacionit, transportit dhe sistemit té aktiviteteve (individuale, ekonomike, shogérore)
mund té shérbehet paraqgitja né fig. 8.2. né té cilén jané paraqit ndérveprimet themelore:

— té infrastrukturés sé rrjetit (rrugor, hekurudhor, ajror, té ujit dhe té tjera),
—  té entiteteve té transportit (automjetet rrugore, anijeve, trenat, aeroplanét, etj),
— substratit -entitete te transportuara (njerézve, mallit dhe informata).

Mjetet: automjetet, anijet,
aeroplanat, trenat

Komunikacioni

Transporti

/

Substrati:Njerézit,
malli, informatat

A

Aktivitetet

Fig. 8.2. Lidhjet bazike té komunikacionit, transportit dhe aktiviteteve.

Aktivitetet gjenerojné nevojén pér transport té njerézve, mallit dhe te informatave ndérmjet
dy ose mé shumé pikave né hapésiré. Problemi i transportit zgjidhet me pérdorimin e mjeteve
adekuate dhe kapacitetin e rrjetés sé infrastrukturés, respektivisht me zbatimin “e¢ zgjedhjeve
transportuese” té transmetuesit telekomunikues té pérmbajtjes sé informatés (me tel ose pa
tel).
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Komunikacioni rezulton me lévizjen e entiteteve té transportuara bashké me “entitetin
transportues” pérgjaté rrugés sipas rregullave t€ pércaktuara ose protokolleve. Ndryshojné
koordinatat hapésiré - kohé (s-t) té entiteteve pérderisa supstrati i transportuar duhet té ngelé i
pandryshuar.

Rrjeta e komunikacionit pérbéhet nga bashkésia e elementeve té rrjetave té lidhura
ndérmjet veti né té cilat zhvillohet komunikacioni.

Infrastruktura e komunikacionit pérbehet nga rrugét, udhékryget, objektet dhe pajisjet té
cilat jané té fiksuara pér vendin e caktuar dhe i shérbejné zhvillimit t& komunikacionit,
respektivisht prodhimit té shérbimeve té komunikacionit.

Cdo lévizje shkakton kérkesén e cila shogérohet me njérin prej modeleve disponuse té
transportit ose bartjes. Ndérmjet kérkesés transportuese dhe ofertés se kapaciteteve vendoset
baraspesha sipas kritereve ekonomike dhe té tjera (p.sh. transporti me veturé éshté me i
shtrenjté dhe nga aspekti shogéror mé i padéshirueshém, mirépo shfrytézuesit e preferojné me
té madhe).

Entitetet transportuese (njeriu, malli, informata) adaptohen sipas modulit té€ zgjedhur dhe
rrugés si dhe entiteteve té transportit (veturave, bicikletave, autobuséve, anijeve,
lokomotivave, aeroplanéve, e té tjera). Secili entitet i transportit e shfrytézon njé pjesé té
kapacitetit té rrugés duke e realizuar fluksin e trafikut té cilin e matim me numrin e entiteteve
té cilat kalojné népér pjesén e caktuar té rrugés né kohén e vézhguar (p.sh. automjete/org,
paketa/s, e té tjera).

Qasja e deritanishme dhe ményrat e zgjedhjes sé problemeve té komunikacionit nuk i kané
pércjellé gjithmoné me sukses kérkesat né rritje ashtu gé komunikacioni éshté pengues i
zhvillimit ekonomik ose ndikon né zvogélimin e kualitetit té jetesés (p.sh. né qytet).

8.7. Sistemi transportues, nénsistemi dhe kompetentet

8.7.1. SISTEMI | TRANSPORTIT

Sistemi i transportit éshté njé sistem dinamik dhe lidhé hapésirat ndérmjet dy vendeve ku
béhet transporti. Né kété hapésiré béhet lévizja e njerézve, mallrave, energjisé, etj, Lévizjet
béhen me ané té mjeteve ( automjeteve rrugore, me mjetet hekurudhore, anije, aeroplan).

Aspektet teknologjike té sistemit té transportit

Aspekti i pérgjithshém i sistemit té transportit mund té studiohet me ané té:
— analizés sé karakteristikave té procesit té transportit,
— analizés sé elementeve té procesit té transportit,
— analizés sé fazave té procesit té transportit,
— analizés sé parimeve té procesit té transportit.

ANALIZA E KARAKTERISTIKAVE TE PROCESIT TE TRANSPORTIT

Karakteristikat e procesit té transportit kané pér g€llim pér t’i kaluar distancat hapésinore.
Procesi i transportit zhvillohet né hapésiré dhe nuk éshté i lidhur me njé vend té vecganté (kjo
nuk éshté unik pér ¢do proces tjetér té prodhimit). Procesi i transportit té prodhimeve nuk
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ndodhé nése nuk ndryshon vendndodhjen e tij. Shérbimi i transportit éshté i vlefshém pér
procesin e transportit. Procesi i transportit nuk na jep produkt té prekshém, si¢ éshté rasti me
proceset e prodhimeve té tjera, por ofron shérbimet e transportit. Eshté e réndésishme qé
shérbimet e transportit nuk mund té béhen né dygan, por na ofron njé koncept té furnizimit
dhe té shérbimeve. Kjo do té thoté se procesi i transportit vepron né bazé té kérkesave tona
pér t’u furnizuar me produkte dhe kérkesés pér shérbimet e transportit.
Né kuadér té procesit té transportit né kuptimin teknologjik kemi:

— proceset e transportit,

— procesin e transferimit té informacionit.

ANALIZA E ELEMENTEVE TE PROCESIT TE TRANSPORTIT

Elementet e procesit té transportit jané té ngjashme me proceset e tjera té prodhimit té
mallrave dhe jané té identifikuara me:

— objektet e punés,

— subjektet e punés,

— puna si njé aktivitet njerézor.

ANALIZA E FAZAVE TE PROCESIT TE TRANSPORTIT

Fazat e procesit té& transportit mund té vlerésohen né drejtim té procesit té transportit nga
pérdoruesi apo né drejtim té procesit té shitjes nga kontraktori. Kéto faza jané té pérbashkéta
pér té gjitha llojet e transportit, ku kemi:
a) né drejtim té procesit té transportit nga pérdoruesi (pasagjeréve ose pronaréve té
mallrave, né emér té dérguesit té mallrave, etj) kemi:
fazén e dérgimit té mallrave,
fazén e transportit té mallrave, dhe
faza e pranimit té mallrave.
b) operatori né drejtim té procesit té shitjes kemi:
fazén e pérgatitjes pér transport,
fazén e transportit, dhe
pérfundimin e fazés sé shérbimeve.

ANALIZA E PARIMEVE TE PROCESIT TE TRANSPORTIT.

Parimet e procesit té transportit mund té ndahen né shtaté faktoré té cilésisé sé transportit:
siguring,

rregullsing,

saktésiné,

frekuencat,

komoditetin,

shpejtésisé, dhe

. ekonominég,

Nga vet emértimi sistem transportues dalin pércaktimet themelore té sistemit transportues.

No U s wNE
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Ato jané sisteme sepse pérbéhen prej pjeséve (nénsistemeve dhe elementeve), ndérsa
transportues sepse organizohen pér tu afruar shérbime me géllim gé té plotésohen nevojat e
objekteve té transportuara pér lévizje. Karakteristikat themelore té ¢do sistemi, prandaj edhe
té sistemit transportues jané:

— géllimi dhe funksioni i géllimit te sistemit,

— struktura e sistemit,

— funksionimi,

— udhéhegja,

— tétjera.
Sistemet transportuese béjné pjesé né grupin e sistemeve té hapura komplekse organizative
teknologjike me ndryshim statike té gjendjes. Qéllimet e sistemeve transportuese jané gé né
kushte té dhéna té rrethinés (mjedisit), t’i plotésojné kérkesat transportuese (sipas véllimit
dhe kualitetit) né ményré sa mé optimale, e kjo do té thoté me shpenzime minimale té gjitha
resurseve respektivisht me efikasitet maksimal, dhe me ndikim negativ minimal né ambient.
Njé sistem i transportit éshté efikas nése vepron né nivel lokal dhe global, lejon rrjedhén
efikase té mallrave dhe njerézve, lehtéson tregtiné ndérkombétare duke reduktuar pabarazité
ndérmjet vendeve té vecanta, regjioneve apo zonave. Njé sistem modern transporti redukton
koston e mallrave, duke rritur konkurrencén dhe efikasitetin e ¢cdo ekonomie. Kryesisht
territori i Evropés ka transport modern, té ndértuar né njé infrastrukturé té pérshtatshme dhe
bashképunimi ndérkombétar éshté njé parakusht i integrimit té suksesshém té transportit
midis Bashkimit Evropian dhe vendeve té Evropés Qendrore dhe Lindore. Qéllimet e
projektuara té sistemit duhet té definohen formalisht me njé bashkési té parametrave. Kéta
parametra zakonisht emértohen si tregues té kualitetit té sistemit. Treguesit e kualitetit té
sistemit transportues duhet ti kené kéto karakteristika:

— duhet gé té japin kualitetin e térésisé se sistemit,

— duhet gé té japin kuantitetin (sasiné), dhe

— duhet gé té jené té thjeshté pér pércjellje, gasje té shpejté dhe pa shpenzime té

médha.

Te sistemi transportues, kéta parametra mund té jené, pér shembull:
— Vveéllimi (sasia) i bartjes dhe i punés,
— shpejtésia mesatare e transportit,
— koha mesatare e funksionimit té sistemit,
— besueshméria e funksionimit té sistemit,
— shpenzimet e sistemit,
— efikasiteti,
— dendésia e rrjetés, e té tjera.

Eshté me réndési té theksohet se parametrat e kualitetit t& sistemit transportues mund té
caktohen nga ana e vet sistemit (tregut, ndérmarrjes). Bashkésia e parametrave gé pércakton
gjendjen e déshiruar - rezultati i sistemit, (dalja) emértohet si funksion i cakut té sistemit.
Efektiviteti i sistemeve organizative - teknologjike éshté i caktuar me nivelin e dallimeve té
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géllimeve té realizuara dhe té projektuara duke marr parasysh shpenzimet e resurseve dhe té
kohés, e té tjera.

Re =f(PTey , Ue), Te)
ku jané :
R(s) — rezultatet e strategjisé sé sistemit,
s — strategjia pér realizimin e géllimit,
PT - puna transportuese,
U - resurset e shpenzuara,
T - koha e shpenzuar.

Efektiviteti i sistemit mund té matet me raportin ose ndryshimin né mes té rezultateve té
déshiruara dhe té realizuara té funksionimit té sistemit. Efikasiteti i sistemeve organizativo-
teknologjike, pra edhe i sistemeve transportuese éshté i caktuar me raportin e rezultateve té
realizuara té sistemit dhe resurseve té shpenzuara gjaté procesit té realizimit — té shérbimit
prodhues (automjetet, punés sé njerézve, energjisé, e té tjera). Sistemi transportues éshté
térési, e cila pérbehet prej pjeséve (nénsistemeve dhe elementeve) dhe lidhjeve ndérmjet tyre,
ndérsa éshté kompleks sepse ka té bé&j me numér té madh té pjeséve dhe lidhjeve ndérmjet
tyre.

Pjesét e sistemit jané :

— nénsistemet

— elementet.
Pjesét e sistemit dhe lidhjet ndérmjet tyre e pérbéjné strukturén e sistemit. Cdo sistem prandaj
edhe sistemi i transportit ka natyré duale; ai éshté sistem pér vete, mirépo né té njéjtén kohé
éshté nénsistem i sistemit mé té lart. Ky dualitet vlen deri te niveli i elementeve té sistemit i
cili éshté nénsistemi mé i ulét né sistem né té cilin mund té maten efektet e sistemit. Pérveg
géllimeve dhe strukturés, njé prej karakteristikave bazé té sistemit organizativo-teknologjik
pra edhe i sistemeve transportuese é&shté funksionimi, i cili paraget zhvillimin e té gjitha
proceseve respektivisht aktiviteteve gé jané kusht pér realizimin e funksionit té géllimit.
Sistemi i cili nuk funksionon nuk éshté sistem. Me géllim qé sistemi té funksionoj né pajtim
me funksionin e dhéné té géllimit me té duhet gé té udhéhiget. Udhéhegja paraget sjelljen e
vendimeve né pajtim me funksionin e dhéné té géllimit, dhe marrja e aktiviteteve pér
realizimin e tij. Né transport si dhe né sistemet tjera organizativo-teknologjike udhéhiget me
procese, resurse dhe organizim. Fazat bazé té udhéhegjes jané planifikimi, projektimi,
organizimi dhe kontrolli i sistemit. N& fazén e planifikimit té sistemit, definohen géllimet dhe
funksionet e géllimit té sistemit (gjendja e déshiruar e sistemit né té ardhmen). Né fazén e
projektimit, definohet struktura optimale e sistemit dhe elementet e funksionimit, resurset e
nevojshme, gé e pérbé&jné organizimin e sistemit.
Pérvec karakteristikave si :

— funksioni i géllimit,

— struktura,

— funksionimi dhe ményra e udhéhegjes,
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Jané té réndésishme edhe vetit e tjera té sistemit transportues sikurse jané:

— vetia sinergjike, e cila thoté se efektet né nivel té sistemit jané mé té médha se
mbledhja e thjeshté algjebrike e efekteve té nénsistemeve té tyre.

— Vetia e integrimit e cila nénkupton se ¢do pjesé e nénsistemit duhet gé té integrohet
né térésiné e sistemit, gé do té thoté se géllimet e nénsistemeve duhet té jené té
pajtueshme me géllimet e térésisé sé sistemit. Sipas késaj funksionet e tyre té géllimit
si sisteme pér vete, nénsistemet né sistemin transportues duhet formuluar duke i marr
parasysh géllimet e térésive. Né kété ményré géllimet dhe funksionet e géllimeve té
térésisé sé sistemit futen si detyré (kérkesé - e sistemit mé té larté).

— Vetia e dinamicitetit, e cila nénkupton gé sistemi dhe pjesét e tij duhet té jené ashtu
té projektuara gé té mundésojné ndryshime.

— Vetia e hapjes ndaj rrethinés e gjithashtu edhe brenda sistemit.

Sistemet transportuese mund té kené veti té tjera me rendési mé té vogél.

8.7.2. NENSISTEMI DHE KOMPONENTET

Struktura e sistemit mund té ndryshohet né varési nga géllimi i analizés dhe udhéhegja. Né
kuadér té njé niveli té udhéhegjes mund té formohet struktura e sistemit, si kriter mund té
merret objekti i transportit; udhétarét respektivisht malli (fig. 8.3).

SISTEMI TRANSPORTUES

NENSISTEMI | TRANSPORTIT TE UDHETAREVE NENSISTEMI | TRANSPORTIT TE
MALLRAVE

Fig. 8.3. Struktura e sistemit sipas objektit te transportit.

Nése si kriter pér formimin e strukturés né njé nivel té€ udhéheqgjes merret gasja e shérbimit
pér shfrytézim atéheré flitet pér transportin pér nevoja vetanake dhe transportin publik, té
paragitur né fig. 8.4.

“Transport publik”: transporti q¢ me kushte té njéjta éshté i pérshtatshém pér té gjithé
shfrytézuesit e shérbimeve té transportit.

“Autotaksi”: Transporti jashtéligjor i udhétaréve i cili kryhet me automjete té udhétaréve dhe
i cili plotéson standardet sipas kétij ligji.
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SISTEMI TRANSPORTUES

NENSISTEMI | TRANSPORTIT PER NEVOJA NENSISTEMI | TRANSPORTIT PER NEVOJA TE
VETANAKE PERGJITHSHME - TRANSPORTI PUBLIK

Fig. 8.4. Struktura e sistemit transportues sipas gasjes pér shfrytézim.

Nése si kriter merren karakteristikat tekniko-teknologjike t€ mjeteve té transportit dhe té
rrugéve atéheré flitet pér format e nénsistemeve té transportit, té paragitura né fig. 8.5.

SISTEMI TRANSPORTUES

NENSISTEMI | l

TRANSPOR-TIT -

TOKESOR NENSISTEMI |
TRANSPOR-TIT
AJROR

- Rrugor

- Hekurudhor

Fig. 8.5. Struktura e sistemit sipas karakteristikave tekniko-teknologjike t€ komponentéve té
sistemit transportues.

Mund té formohen edhe struktura té tjera té sistemit transportues.

8.8. Elementet e sistemit transportues

Nga pérshkrimi i teknologjisé sé transportit mund té definohen edhe elementet bazé té cilat e
pérbéjné ¢do sistem té transportit, e ato jané:

— automjetet,
— rrugét,
— terminalet,
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— energjia,

— organizimi dhe

— udhéhegja.
Secila nga komponentét e sistemit transportues jané nénsisteme té sistemit transportues, por
njékohésisht edhe sistem pér vete gé kérkojné gjithashtu udhéhegje.
Komponentét bazike té sistemit transportues dhe lidhjet funksionale ndérmjet tyre jané dhéné

né fig. 8.6.
ﬂl A-automjete

Rr-rruga
& T-terminalet
e’ \ E-enrgjia
' OU-organizimi

dhe udhehegja

Fig. 8.6. Elementet bazé te sistemit transportues dhe lidhjet ndérmjet tyre.

8.9. Shérbimi i transportit dhe karakteristikat e tij

Sipas standardeve, shérbimi transportues éshté rezultat i aktiviteteve gé rrjedhin nga lidhja
ndérmjet dhénésit (ofruesit) dhe pérdoruesit té shérbimit dhe aktiviteteve interne (paraprake)
té dhénésit qé t’i plotésoj nevojat e shfrytézuesit. Duke u nisur nga Ky definicion, shérbimi i
transportit éshté rezultat gé ka rrjedh nga njé varg i aktiviteteve té transportuesve
(operatoréve) duke filluar nga realizimi i té gjitha kushteve pér kryerjen e veprimtarisé
transportuese (blerja e automjeteve, sigurimi i mjeteve financiare, resurseve adekuate
njerézore e té tjera), pérmes planifikimit té proceseve transportuese, pérgatitjes sé
automjeteve dhe té personelit e deri te zhvendosja e mallrave ose e udhétareve, né pajtim me
kérkesat e tyre si nga aspekti i véllimit; sasisé, distancés dhe kualitetit, shpejtésisé, komforit,
shérbimit e tjera. Né standardet e njéjta, kualiteti definohet si karakteristik e pérgjithshme e
vetive té shérbimeve, té cilat kané té béjné me aftésiné e dhénésit (transportuesit) gé ti
plotésoj nevojat e kérkuara té shfrytézuesit dhe té gjitha nevojat e tjera gé nénkuptohen.

Sistemet transportuese, teknologjia e transportit dhe shérbimet transportuese kané specifika té
vecanta né raport me sistemet e tjera prodhuese - teknologjike dhe prodhuese. Vetité
themelore té teknologjisé sé transportit dhe shérbimeve jané dhéné né vazhdim:

-l1énda e punés udhétari ose malli nuk i takon prodhuesit - porositésit té& shérbimit té
transportit.
Te transporti i udhétareve, udhétari njékohésisht éshté edhe Iéndé e punés dhe shfrytézues
(pérdorues) i shérbimit.
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-shérbimi i transportit ka karakter shumé parametrik.

Njé shérbim transporti, nuk éshté njé material fizik té cilin po gese nuk mund ta shfrytézojmé
sot e ruajmeé pér njé dité tjetér, por kérkesa éshté gjithnjé njé shérbim, si té tillé nuk mund ta
rezervojmé apo ta akumulojmé kur éshté e tepért apo né pamundési té konsumit té plot, p.sh.
pér ta pérdorur ndonjéheré tjetér, kur ka njé kérkesé té madhe ndaj shérbimit té njé ményre té
transportit ose té sistemit té transportit né térési. Njé shérbim i transportit duhet té
konsumohet kur, dhe atje, ku ai kérkohet ose gjeneron, pasi qé kérkesa éshté funksion i kohés
pra vetém i castit kur kérkohet, pérndryshe ajo jo vetém gé nuk ka vleré por ka edhe efekte
negative financiare pér operatorin, ulje té reputacionit té tij e té tjera.

Késhtu pér shembull, nuk mundet gé njé kérkesé pér transport té nxénésve té njé ose disa
shkollave me orare té caktuara té fillimit dhe t€ mbarimit t€ mésimit té transportohen jashté
kétyre orareve, pasi gé oraret jané té lidhura me aktivitetet pra kérkesa pér udhétim né kohén
e caktuar ka njé géllim gé éshté i lidhur me atributet e tij. Pérvec véllimit dhe kualitetit,
parametra té réndésishém té shérbimit té transportit né raport me prodhimet dhe shérbimet e
tjera jané hapésira dhe koha.

-njékohshméria e porosisé dhe konsumit té shérbimeve né kohé dhe né hapésiré.
Shérbimi i transportit duhet afruar, né vendin dhe momentin kohor kur béhet kérkesa, né
véllim dhe kualitet si qé éshté kérkuar.

-besueshméria e funksionimit nga aspekti i véllimit dhe kualitetit té shérbimeve té
transportit si sistem organizativo-teknologjik sigurohet pérmes rezervimit té kapaciteteve té
automjeteve, e jo si té sistemet e tjera prodhuese - teknologjike me rezervimin e prodhimit -
shérbimit.

-kontrolli pérfundimtar i kualitetit, si faktor i besueshmérisé sé sistemit, nuk mund té
realizohet para shérbimeve, pér shkak té vetisé sé pérmendur té njékohshmérisé sé
porosisé dhe konsumit té shérbimit. Kontrolli i kualitetit t& shérbimit béhet njékohésisht
me “konsumin’ e shérbimit.

8.10. Roli dhe réndésia e transportit né shogéri dhe ambient

Transporti luan rol té réndésishém né zhvillimin e shoqérisé. Vet niveli i transportit éshté
tregues i zhvillimit ekonomik e shogéror té njé vendi né njé etapé té caktuar. Transporti éshté
vazhdim i sferés sé prodhimit né até té garkullimit, éshté lidhja e prodhimit me pérdoruesin e
tij. Pa pjesémarrjen e transportit nuk mund té sigurohet shpérndarja e prodhimit pér nevojat e
njeriut dhe té ekonomisé. Transporti &shté aktivitet mé réndési té shuméfishté dhe me ndikim
né ambient. Né fushén e prodhimtarisé shogérore transporti i ka disa role té réndésishme: Si
nénsistem ka pérkrahje logjistike te té gjitha proceseve prodhuese, transporti ndikon
drejtpérdrejti né rezultatet e proceseve prodhuese primare dhe sekondare. Né té vértet pérmes
bartjes se objekteve, transporti i krijon kushtet gé elementet themelore té prodhimit puna e
gjallé-njerézit, 1énda e punés dhe mjetet pér puné t€ gjinden ° né vendin dhe momentin e
duhur’.

— indirekt, pérmes kualitetit té realizuar té kétij procesi i shprehur pérmes lodhjes se
njerézve ose démtimit té mallrave, ndikon né kualitetin dhe efektivitetin e kétyre
proceseve.
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— i aktivitet ekonomik angazhon mjete té médha pér investime né mjete transportuese,
puné té gjallé, energji, financa dhe té tjera, dhe éshté e réndésishme se ka efekte
pozitive biznesore.

Transporti gjithashtu ndikon edhe né mundésiné e plotésimit té nevojave té tjera té njerézve.
Me vetité dhe teknologjité e tij ndikon né lokacionin, formén, madhésiné dhe kualitetin e
jetés né gytet. Né fund, jané té réndésishém edhe ndikimet e transportit né ambient. Njéri prej
produkteve té padéshiruara té transportit jané Iéndimet dhe humbjet e jetéve té njerézve,
humbjet materiale dhe démet né automjetet transportuese dhe né ambient, si pasojé e
aksidenteve né komunikacion té cilat me rritjen e véllimit té transportit ¢cdo dité jané mé té
médha. Ndikimi i dyté negativ i transportit né ambientin rrethues éshté ndotja e ambientit
pérmes gazrave dalése, zhurmés dhe gazrave té liruara si produkte té padéshiruara pér
mjedisin nga teknologjia e transportit.

Ndikimi i treté i réndésishém shikohet né até se struktura dhe vetité e sistemit transportues
(shpejtésia, kapaciteti dhe ¢cmimi, shpérndarja e formave té transportit dhe té tjera) ndikojné
dukshém né shfrytézimin racional té sipérfages si njé prej resurseve bazé natyrale,
posacérisht né gytete. Sistemet transportuese gjithashtu ndikojné né harxhimin e energjisé e
cila buron nga resurset natyrore (nafta, théngjilli, e té tjera), shfrytézimi racional i tyre ka
rendési té madhe pér secilén shogéri.

8.11. Nevojat e transportit dhe kérkesat

Jeta e njeriut éshté e lidhur me zhvillimin e aktiviteteve té shumta, géllimi i té cilave éshté
plotésimi i nevojave té ndryshme jetésore sikurse jané puna, edukimi, kultura, furnizimi dhe
té tjera. Kusht pér realizimin e numrit mé té madh té kétyre aktiviteteve éshté unifikimi i
elementeve (njerézve dhe/ose mallrave) té kétyre proceseve ne hapésiré dhe kohé
respektivisht sigurimi i kushteve gé ato “t¢ gjenden né vendin e duhur dhe momentin e duhur
kohor”. Q& kéto kushte té realizohen paragiten nevojat pér dislokimin e njerézve dhe
mallrave. Me nevoja té transportit nénkuptohen ¢do lévizje (dislokim) i objekteve prej vendit
ku rrjedh kjo nevojé e deri te vendi ku pérfundon. Treguesit e pérgjithshém té lévizshmérisé
sé objekteve té transportit né sistemin transportues emértohet si mobiliet (M) dhe shprehet
pérmes raportit t& numrit té realizuar té lévizjeve - udhétimeve (U) ose punés transportuese
(PT) dhe numrit té banoreve (Np,) té njé zone té caktuar né njé periodé té caktuar kohore
respektivisht:
w=Y m P
Nba Nba
Madhésia pérmes sé cilés pérshkruhet nevoja e transportit quhet udhétimi. Vendi né té cilin
fillon udhétimi emértohet si pika fillestare (burimi) i udhétimit, e ku pérfundon pika e cakut
(destinacioni) i udhétimit, ose burimi dhe destinacioni i udhétimit. Udhétimi do té thoté
dislokimi i njerézve ose mallrave gé nénkupton lévizjen “ prej derés né deré”.
Udhétimet mund té jené:
— té thjeshta dhe
— té pérbéra.
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Me udhétime té thjeshta nénkuptohen lévizjet e realizuara me njé formé ( ményré ) té
transportit, ndérsa té pérbéra nése udhétimet béhen mé shumé forma té transportit. Me géllim
té realizimit té kétyre nevojave éshté e domosdoshme gé té béhet kuantifikimi i tyre né
hapésiré dhe kohé. Parametrat bazé pérmes té ciléve mund té pérshkruhen nevojat e veganta
mé sé miri mund té paragiten né bazé té fig. 8.7.

I

(1
=

PT'I
(e

l.l il [- It tl:

Fig. 8.7. Skema e udhétimit té thjeshté dhe té pérbéré gjaté transportit té¢ mallrave
respektivisht dérgesave postare.

Né bazé té fig. 8.7. shihet se udhétimi né hapésiré éshté i definuar me:

— Pikén fillestare té udhétimit (PT) dhe

— Pikén pérfundimtare-destinuese té udhétimit (CT),

— Distancén ndérmjet kétyre pikave e cila emértohet si gjatésia e udhétimit (Iygne),
Ndérsa udhétimi né kohé éshté definuar me:

— Momentin e rezultimit té nevojés (t1),

— Momentin e pérfundimit t& udhétimit (ty),

— Kohén e zgjatjes sé udhétimit (tugnet)-
Struktura e gjatésisé respektivisht kohés sé udhétimit varet nga ményra e zgjedhur e
transportit dhe pérfshin té gjitha distancat respektivisht kohét gé shpenzohen pér realizimin e
nevojave.
Pér udhétimet mé té pérbéra pér mallra respektivisht dérgesa, nga aspekti i shfrytézuesit té
shérbimit té transportit, te rasti mé i pérgjithshém ajo pérfshin:

— Kohét e shpenzuara pér gasje né sistem (tq1),

— Kohén pér pritje té shérbimit (t;),

— Kohén e transportit (ty)

— Kohén prej gasjes né sistem deri té pika e destinimit té udhétimit (tqy)

tydntimit = th + Zti + Zttr
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Né analogji me té né gjatésiné e udhétimit futén gjatésia e kaluar deri te hyrja/dalja nga
sistemi i transportit dhe gjatésia e transportit e cila paraget distancén ndérmjet stacionit hyrés
dhe atij dalés né sistemin transportues, respektivisht:

Iudhtimit = Zld + thr
Respektivisht gjatésia dhe koha e udhétimit paraget shpejtésiné e udhétimit, e cila paraget
njérén prej karakteristikave bazé té kualitetit té shérbimit té sistemit transportues:

Vudhtimit = —udhimt
tudhtimit

Kérkesat e vecanta té cilat paragiten né njé zoné té caktuar gé e shérben sistemi transportues,
mblidhen ashtu gé ndérmjet pikave té vecanta formohen prurjet (rrjedhat) e nevojave. Mjetet
e transportit ju mundésojné mallrave/udhétareve lévizshméri dhe i mbrojné nga Iéndimet dhe
démtimet.  Rrugét krijojné kushtet gé t€ mundésohet shfrytézimi sa mé optimal i vetive
tekniko - eksploatuese té€ mjeteve transportuese nga aspekti i shpejtésisé, fuqisé, shfrytézimit
té kapaciteteve, energjisé, mbrojtjes nga démtimet etj.
Nga pérshkrimi i karakteristikave bazé rrjedh se 1énda e hulumtimit té transportit jané :

— nevojat

— keérkesat e objektit transportues,

— kapacitetet e nevojshme pér plotésimin e kétyre nevojave pér lévizje.
Pasoj e teknologjisé sé transportit éshté lévizja e automjeteve, respektivisht garkullimi i
mjeteve té cilat kérkojné kapacitete adekuate té rrjetés sé rrugéve, qé éshté Iéndé e studimit té
trafikut (traffic-anglisht) si disipliné shkencore (né kuptim mé té ngushtg).

8.12. Optimizimi i teknologjisé sé transportit

Duhet theksuar se organizimi dhe teknologjia jané né njé raport té caktuar i cili varet nga
aspekti i kéndvéshtrimit. Organizimi duhet t’i marr parasysh teknologjité, e kur kjo veg
ekziston, atéheré teknologjia éshté element i organizimit. Nga ana tjetér, né ¢cdo teknologji
mund té veprohet me organizim, dhe até me faktor té jashtém dhe té€ brendshém. Nga kjo
vérehet carté se ndryshimet teknologjike jané bazé pér ndryshimet organizative, mirépo
teknologjia dhe organizimi nuk mund té barasvlersohen. Organizimi sipas kétij principi duhet
qé té jep pérgjigje para sé gjithash né pyetjet kadrovike dhe teknologjike, ndérsa teknologjia
pérgjigjet pér ményrat dhe metodat e optimizmit té procesit pér té cilin éshté fjala.

Shkaget pér optimizmin e teknologjisé se transportit gjithmoné jané prezenté dhe secilén heré
po theksohen me shumé. Né praktikén e deritanishme kryesisht jané pérdoré metodat
empirike gjaté dimensionimit té kapaciteteve dhe optimalizimit té teknologjisé. Gjaté késaj
nuk éshté marr parasysh njé varg i dukurive statistikore dhe raporteve né zhvillimin e
teknologjisé sé transportit, prandaj pér kété arsye nuk jané arrité zgjedhjet optimale.

Optimalizimi i teknologjisé sé transportit, posacérisht sot, éshté aktual pér shumé arsye, e
para se gjithash pér shkak té:
— kérkesave gjithnjé e mé té médha pér transport,
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ikjes nga izolimi i sistemit transportues,

jo veprueshmérisé dhe dezintegrimit,

mungesés sé koordinimit té formave té vecanta té transportit,

investimeve té médha né sistemin transportues,

ndikimit té madh té transportit né ekonomi dhe riprodhimin e tij,

selektimit té programit té investimeve né elementet e vecanta té infrastrukturés,
selektimit té investimeve né mjete si elemente té sistemit té teknologjisé se transportit,
mbrojtjes sé mjedisit té njeriut,

humanizmit té punés sé pérsonelit punues,

té gjitha mundésive teknike e para sé gjithash informacioneve.

Krahas késaj kurré nuk duhet larguar nga mendja faktin se racionalizimi i transportit nuk
rezulton vetém me kursime té matshme té cilat paragiten me tregues fizik né transport,
mirépo ndikojné edhe né stimulimin e ekonomisé pérmes tipizimit t& njésive ngarkuese,
zbatimit té teknikave ngarkuese -shkarkuese, mjeteve té transportit, infrastrukturés dhe té

tjera.
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KAPITULLI XIX

9.0. MUNDESITE E APLIKIMIT TE TRANSPORTITIT MULTIMODAL NE
KOSOVE

Krijimi i ambientit pér zhvillim té sigurt, kualitativ dhe funksional té sistemeve té transportit
dhe té kapaciteteve njerézore pér ofrimin e shérbimeve cilésore, pér mjedis té pastér
ekologjik, pér rritje ekonomike dhe integrim né organizata dhe struktura pérkatése
ndérkombétare.

Qéllimi i pérgjithshém i1 hulumtimit né sektorin e transportit, éshté:Té kontribuojé né rritjen
ekonomike, pérmes krijimit té njé sistemi efikas té transportit, té njé sistemi té integruar
multimodal, té transportit rrugor dhe hekurudhor, me ¢mim té ulét dhe té sigurt pér mjedisin.
Hulumtimi angazhohet pér krijimin e njé sistemi plotésisht té integruar té transportit pér té
gjithé qytetarét, 1 cili do t’u mundésojé atyre t&€ zgjedhin transportin mé efikas dhe mé té
leverdishém gé plotéson nevojat e tyre, garanton ruajtjen e mjedisit, éshté né pérputhje me
programin evropian pér bashképunim me vendet fginje dhe pér integrim né strukturat rajonale
e ndérkombétare.

9.1. Pérparésité, mangésité, mundésité dhe rreziget, swot analiza e sistemit transportues
9.1.1. SWOT ANALIZA E TRANSPORTIT MULTIMODAL/INTERMODAL

Pérparésité

Cmimet komerciale dhe objektivat e kohés né té ardhmen e afért nuk jané té paarritshme (
realizimi i shérbimeve rrugore dhe hekurudhore me kosto prej 800 eurosh / TEU pér tri dité
deri né/nga Selaniku).

— Nuk jané té nevojshme investime té médha pér ngritjen e terminaleve té reja. Disa
investime duhen béré vetém pér té pérmirésuar gjendjen e disa terminaleve, vegcmas
atij né Miradi, dhe pér sigurimin e pajisjeve manovruese.

— Infrastruktura ekzistuese hekurudhore me dy linja kryesore Veri-Jug dhe Lindje-
Peréndim

— Lokacionet ekzistuese té stacioneve hekurudhore né qytetet kryesore , jo shumé larg
nga stacionet e autobuséve.

Mangésité

— Pér shkak té mangésive né sistemin furnizues (infrastrukturén ekzistuese dhe mjetet
teknike), ka ngecje né ofrimin e shérbimeve té transportit multimodal dhe né
zhvillimin e tij.

— Mungesa e burimeve njerézore té specializuar né transport dhe logjistiké, té afté té
identifikojné dhe shfrytézojné mundésité ekzistuese pér njé zhvillim efikas dhe
konkurrues té transportit multimodal/intermodal.

— Aftésia e dobét e furnizuesve, posagérisht e operatoréve hekurudhoré pér t‘u
organizuar sa e si duhet.

— Mungesa e strategjive pérkatése pér marketing, pérkatésisht pér reklamimin e
produktit / tregut, dhe pér ofrimin e shérbimeve té kombinuara.
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— Shérbimet ekzistuese hekurudhore né Kosové jané shumé té kufizuara, dhe nuk
shkojné né favor t€ promovimit té intermodalitetit autobus-hekurudhé, kamion —
hekurudhé.

Mundésité

— Tregtia e Kosovés me jashté (eksporti) éshté mé shumé se 393.000 tonelata (viti
2014, burimi: doganat e Kosovés) (rreth 12.000 TEU). Kéto vlera jané mbi pragun
minimal prej 100.000 tonelata né vit.

— Politika e BE-sé e bazuar né zhvillimin e transportit multimodal.

— Shkémbimi autobus-hekurudhé ka té ngjaré té jeté mé relevant né Prishtiné, Pejé dhe
Prizren, ku mund té pritet njé pérgindje mé e larté e udhétimeve né distancé mé té
gjaté ( Prishtiné- Pejé- Prizren. Edhe né relacionin Prishtiné —Ferizaj, Prishtiné -
Mitrovicé mund té realizohet transporti i kombinuar autobus/hekurudhé).

— Hapat e paré drejt marréveshjeve politike pér t’i mundésuar Kosovés pjesémarrjen né
marréveshjet ndérkombétare pér transport rrugor dhe hekurudhor.

Rreziget
— Problemet administrative, kostoja e larté dhe gjithashtu mos besueshméria pér
furnizim me energji elektrike dhe me ujé.
—  Potenciali pér udhétime intermodale i kufizuar nga gjatésia relativisht e shkurtér e
udhétimeve ndérurbane né Kosové dhe frekuencat e planifikuara té shérbimeve
hekurudhore né krahasim me frekuencat e shérbimeve me autobusé ndérurban.

9.1.2. SWOT ANALIZA E INFRASTRUKTURES RRUGORE DHE E SHERBIMEVE TE
TRANSPORTIT

Pérparésité

— Fleksibilitet dhe besueshméri né shérbimet e transportit rrugor té mallrave, sipas
sistemit deré mé deré

— Oferta té bollshme té shérbimeve té transportit rrugor té udhétaréve: autobusét
operojné dhe ofrojné shérbime té pranueshme té shpeshta né korridoret kryesore

— Ofertat e shérbimeve té transportit me kamioné éshté né nivel té duhur.

— Kirahas rritjes sé té ardhurave, éshté shtuar dukshém edhe numri i automjeteve né
pronési private .

— Me ndértimin e autostradés qé lidhé Kosovén me Shqipéring, éshté rritur shpejté
edhe niveli i shérbimeve té transportit .

Mangésité
— Mungesa e kapitalit pér ndértimin e rrugéve dhe e planifikimit e programimit té

punéve té mirémbajtjes,
— Mangésité né pérmirésimin e praktikave inxhinierive dhe né mbikéqgyrjen e punéve
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Niveli i pamjaftueshém i sigurisé né rrugé

Mangésité né pérmirésimin e sistemit té sinjalistikés rrugore, duke pérfshiré
sinjalizimin né rrugét ekzistuese,

Mangésité né pérmirésimin e sistemit té informacionit né fushén e transportit rrugor
té mallrave,

Ndalesa e garkullimit té kamionéve / autobuséve té regjistruar né Kosové né vendet
me té cilat Kosova nuk ka marréveshje bilaterale.

Mosnjohja e polisave té sigurimit (kartonit té gjelbér) té Iéshuara né Kosové nga ana
e vendeve tjera.

Niveli jo i kénagshém i organizimit dhe funksionimit té shogatave té operatoréve té
transportit me kamioné / autobusé pér té pérfagésuar interesat e industrisé sé kétyre
kategorive transportuese.

Gjendja e kege e terminaleve/Stacioneve té autobuséve

Mungesa e shérbimeve té transportit publik pér né Aeroportin Ndérkombétar té
Prishtinés

Mundésité

Popullata éshté e re dhe né lévizje

Densiteti i larté i popullatés (p.sh. rreth 10 gytete, pérveg Prishtinés, kané mé tepér se
40 000 banoreé)

Mundésia e zhvillimit té infrastrukturés pérmes dhénies me koncesion dhe
pjesémarrje té kapitalit privat

Rreziget

Konkurrenca shumé e forté ndérmjet transportuesve me kamioné/ autobusé e cila, pér
shkak té fitimit t& ulét, ofron shérbime té cilésisé sé dobét.

Niveli i zbatimit té rregullave té trafikut (mungesa e kontrollit pérkatés té peshés sé
kamionéve, marrja e udhétaréve nga stacionet lokale me autobusé ndérurban,
Tendencat pér rritje t&¢ ¢cmimeve té karburanteve pér makina dhe kamioné, dhe
sistemet e mundshme té pagesés né té ardhmen pér autostrada dhe rrugé kryesore té
shtyré nga politika e BE

Koha e gjaté e kaluar né vendkalimet kufitare

Mangésité né planifikimin e transportit lokal (komunal)

Problemet me trafikun e dendur rrugor né Prishtiné

Kufizimet buxhetore e parasé publike pér té zhvilluar infrastrukturé té re dhe pér té
mirémbajtur dhe modernizuar até ekzistuese.
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9.1.3. SWOT ANALIZA E INFRASTRUKTURES DHE SHERBIMEVE TE
TRANSPORTIT HEKURUDHOR

Pérparésité

Infrastruktura hekurudhore me dy linja kryesore Veri-Jug dhe Lindje-Peréndim, né
shérbim té qyteteve kryesore te vendit , pérvec gyteteve t€ Gjakovés dhe Gilanit,
Mundésia e qyteteve té médha pér realizimin e projekteve pér té integruar
hekurudhén ekzistuese dhe stacionet e autobuséve,

Terminali intermodal ekzistues né aférsi té aeroportit té Prishtinés né Miradi
Infrastruktura ekzistuese hekurudhore né zonén e Prishtings, gé do t¢é mund té
pérdorej pér té pérmirésuar shérbimet e transportit té udhétaréve né rrething,
pérfshiré Podujevén dhe aeroportin, duke pasur parasysh objektivin e zhvillimit té
géndrueshém té sistemit transportues,

Planifikimi i hapjes sé tregut hekurudhor né vendet fqginje.

Mangésité

Dy gytete té madhésisé mesatare (d.m.th. Gjakova dhe Gjilani) nuk jané té lidhura
drejtpérdrejt me infrastrukturé hekurudhore. Prizreni ka lidhje hekurudhore, mirépo
pa shérbime, njéjté sikur zona e Podujeveés.

Dy vende fginje (p.sh. Shqipéria dhe Mali i Zi, pérkatésisht porti i Durrésit dhe ai i
Tivarit) nuk jané té lidhura drejtpérdrejt me rrugé hekurudhore me Kosovén,
Infrastruktura hekurudhore éshté e vjetér dhe duhet t¢€ modernizohet pér té ofruar
shérbime té sigurta dhe té shpejta pér pasagjeré dhe pér transportin e mallrave
Stacioni hekurudhor dhe terminali i autobuséve né Prishting, nuk jané té integruar
dhe té ndérlidhur,

Nuk ka asnjé stacion hekurudhor té ndérmjetém pér shérbime né zonén e re tregtare
né mes té Prishtinés dhe Fushé- Kosovés

Nuk ka lidhje hekurudhore me aeroportin

Nuk ka mjaft mjete manovruese pér té siguruar shérbime té shpeshta dhe té
besueshme hekurudhore té pasagjeréve

Kosova nuk éshté njohur nga organizatat hekurudhore ndérkombétare, gjé gé ia
pamundéson Kosovés ofrimin e shérbimeve ndérkombétare dhe e bén mé té véshtiré
arritjen e marréveshjeve ndérkombétare,

S’ka shumé pérparime né arritjen e marréveshjeve shumépaléshe me organizatat
hekurudhore té vendeve fqinje, gjé qé pamundéson ofrimin e shérbimeve mé té
mira,

Nuk ka gasje t¢ mundshme né tregjet ndérkombétare népérmjet infrastrukturés sé
Serbisé

Mundésité

Popullsia éshté e re dhe mobile
Dendési e larté e popullsisé
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— Qytete me madhési mesatare, pérkatésisht mé dendési té madhe té popullsisé pérgjaté
korridorit Veri-Jug dhe Lindje-Peréndim

— Aférsia kulturore dhe ekonomike me Shqipériné dhe Magedoniné

— Politika e BE éshté e bazuar né zhvillimin e transportit multimodal, duke shfrytézuar
mé té mirat e ¢do lloj transporti né njé gasje té integruar, pér té arritur objektivat e
konsumit mé té pakét té energjisé sé ripértérishme, me mé pak shkarkime té gazrave
serré, me mé pak zhurmé dhe aksidentet rrugore.

— Tendencat pér rritje té ¢mimit té pérgjithshém té karburanteve pér makina dhe
kamioné dhe sistemet e mundshme té pagesés né té ardhmen pér autostrada dhe rrugé
kryesore, té shtyré nga politika e BE

— Perspektivat e zhvillimit té industrisé dhe tregtisé né Kosové,

— Mbeéshtetje nga shfrytézuesit e médhenj té transportit pér té mbajtur gjallé shérbimet
hekurudhore si njé alternativé e transportit rrugor.

Rreziget

— Vend me konfiguracion gjeografik t&é mbyllur, i rrethuar nga malet e larta

— Hapja shume e shpejté e shérbimeve té autostradés/rrugé gé lidhé Kosovén dhe
Shqipériné , e cila mund té shfrytézohet pér transport transit me kamioné, si degé e
korridorit V11 dhe X.

— Konkurrenca e forté nga autobusét qé garkullojné né destinacione té njéjta si trenat.

— Konkurrenca shumé e ashpér né transportin me kamioné.

— Problemet administrative, kostoja e larté dhe mos besueshméria e furnizimit me
energji elektrike.

9.2. Strategjia e transportit multimodal

Hulumtimi, gé veprimtari kryesore ka ¢éshtjen e transportit multimodal, hulumton
mundésité gé ofrojné sistemet e transportit multimodal té& udhétaréve dhe té mallrave dhe
mundésité pér zgjidhje té géndrueshme né Iémin e transportit né pérgjithési.

Né kapitullin né vijim éshté dhéné pérshkrimi i resurseve té nevojshme pér infrastrukturé dhe
sistemin e transportit né Kosové dhe pér zbatimin e zgjidhjeve mé té pérshtatshme dhe
efikase né transportin  multimodal. Transporti rrugor dhe hekurudhor, né periudhén
afatshkurtér dhe afatmesme, do té luajné rol kryesor né sistemin e transportit né Kosové. Kjo
do té thoté se duhet koordinuar resurset pér zhvillimin e sistemit té ardhshém multimodal té
transportit rrugor dhe hekurudhor, me resurset multimodale ekzistuese.

9.3. Transporti nacional multimodal i mallrave

Transporti nacionale i mallrave éshté transport né distanca té shkurtra brenda njé shteti. Ky
transport mund té jeté  masiv, i rregullt apo jo i rregullt (linja té vecanta pér nevoja
sezonale).

Pér transportin e sasive t¢ médha té mallrave, qofté si transport i rregullt, apo jo i rregullt,
hekurudha éshté ményra mé efikase e transportit. Né relacione té shkurtra, deri te stacioni i
trenit, malli mund té grumbullohet me kamioné. Kjo éshté ményra mé e pérshtatshme dhe e
leverdishme e transportit. Mineralet, gurét apo prodhimet e drurit transportohen me vagoné
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té zakonshém. Kjo ményré e transportit shkakton mé pak bezdisje pér banorét e zonés, nuk i
démton rrugét dhe ndoté né njé shkallé shumé té vogél mjedisin. Nése nuk jané masive,
transportet zakonisht realizohen me kamioné.

Né pikat kryesore té méposhtme éshté pérmbledhur strategjia multimodale e hulumtuar:
Shérbimet e transportit multimodal nuk duhen konsideruar si pérmbledhje e pérbéré nga njé
numér shérbimesh té ndara, té cilat jané t& kombinuara, por si njé produkt i vetém. Kjo éshté
njé ményré shumé efikase e transportit, me kusht gé té plotésohen kéto katér kushte:

kufizimet ekonomike / financiare: pérgendrimi i njé volumi minimal té trafikut né njé
numér té reduktuar té terminaleve, té paktén 100.000 tonelata / vit e vagonéve té
njésuar. Kéto kushte mund té plotésohen . Tregtia e Kosovés me jashté éshté mé
shumé se 393.062.tonelata (rreth 12.000 TEU). Tregtia kontinentale éshté 3,5
milioné tonelata. Kufizimet gjeografike: shérbimet TMM duhet té jené ekonomikisht
té géndrueshme, "dyert" e origjinés dhe té destinacionit duhet té jené larg, sé paku né
350 km. distancé. Pér distanca mé té shkurtra, shpenzimet operuese rezultojné té jené
mé té médha se me njé lloj té vetém transporti. Pér shkak té madhésisé gjeografike
treg relevant paraget transporti ndérkombétar.

Pritjet e konsumatoréve: duhet té jené né pérputhje me ¢mimet né treg dhe kohén e
realizimit té transportit.

Kufizimet tjera tregtare/logjistike: sipas pérkufizimit, vetém kutité (kontejnerét,
kontejnerét standard, gjysémrimorkiot) jané trajtuar, nga “Dera” e blerésit tek “Dera”
e shitésit. Kostot dhe rreziget jané transferuar nga blerési tek shitési né njérén prej dy
dyerve. Duhet pérmbajtur termave pér shitjet, si “dérgesa e liré” apo “X-Works”
(Incoterms), gé nénkupton kontratat pér transportim ndérkombétar gé pérmbajné
kushtet dhe afatet e dérgesés dhe pagesés.

Mungojné kushtet pér zhvillimin e shérbimeve t¢ TMM, pér shkak t& mungesave né
sistemin e furnizimit (infrastruktura ekzistuese dhe mjetet teknike) dhe, mbi té gjitha,
moskuptimi i mjaftueshém dhe njohurité e pakta té potencialeve té tregut pér njé
ményré transporti t€ kétij lloji. Mungesa e aftésis€é sé operatoréve pér tu
vetorganizuar dhe mungesa e strategjive adekuate t& marketingut pér ¢cdonjérin nga
kombinimet  produktet/tregun, é&shté edhe njé arsye e zhvillimit té dobét té
shérbimeve TMM.

Né qofté se kérkohen investime pér pérmirésimin e terminalit, furnizimin me pajisje
manovruese té njé numéri t€ vogél terminalesh, posacérisht né Miradi, duhet
shmangur investimet e médha né ndértimin e terminaleve té reja, megé ato nuk
kérkohen urgjentisht dhe vetém sa do ta shtonin koston e pérpunimit t¢ TEU-ve. Né
periudhén afatshkurtér, investimet e shumave té médha né pika té ndryshme
terminalesh do té ishte njé gabim, pa siguruar kushtet e pérdorimit optimal dhe
zhvillimi té suksesshém té tyre.

Me réndési pér periudhén afatshkurtér éshté pérmirésimi i strukturés organizative, i
njohurive pér kété biznes (procedurat operacionale, procedurat dhe tregjet) té
mbéshtetura nga korniza dhe rregullativa ligjore e rishikuar dhe e harmonizuar me
até té BE-sé.
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Objektiva strategjike jané :
Pér periudhé afatshkurtér:

— Krijimi i kornizés organizative TMM (transportit multimodal) duke krijuar politika
lehtésuese dhe zhvillimore pér té nxitur themelimin e kompanive pér transport

multimodal.

— Lidhja e sistemit t¢ ri TMM me rrjetet relevante TMM té BE-sé, pérmes
bashképunimit me entitete lokale/rajonale/ndérkombétare dhe bashképunimi me
kompani si motra. Linja 10 dhe rruga 7 né té ardhmen mund té béhen rrugé
alternative pér Korridorin X dhe Korridorin VIII. Zhvillimi i kétyre dy korridoreve

gézon mbéshtetjen e BE-sé.

— Pérmirésimi i terminalit ekzistues né Miradi gé ka sipérfage prej 9000 m2, (studimi i
fizibilitetit) pér té pranuar trenat e ngarkuar dhe pér t u marré né ményré té

besueshme dhe té shpejté me njésité intermodale.

Periudha afatmesme:

— Modernizimi i terminalit t&¢ mallrave né Miradi.
Té shihen mundésité e zgjerimit/zhvillimit té terminaleve shtesé, posagérisht né Veri pér
lidhje té métejshme dhe té shkurtér me Rrjetin e BE-sé (Korridori X) pérmes Beogradit
(Serbise).

9.4. Shérbimet e transportit rrugor-hekurudhor té udhétaréve né Kosové

Infrastruktura hekurudhore ekziston né dy linja kryesore: veri-jug dhe lindje-peréndim, por

nuk lidhé té gjitha gytetet kryesore dhe ato me vendet fginje.

Infrastruktura ekzistuese hekurudhore éshté e ndértuar né fund té shekullit té néntémbédhjeté
dhe nuk éshté né gjendje té miré. Megjithaté, ajo paraget bazé té miré pér modernizimin e

saj, e me kété edhe pér ofrimin e shérbimeve cilésore pér transportin e udhétaréve , né
kombinim me linjat e autobuséve, té cilat do té lidhnin viset mé té largéta me stacionet
kryesore té trenit. Pér kété géllim, duhet té adresohen ¢éshtjet né vijim:

— Té rishikohet mundésia e ndértimit té linjés Hekurudhore deri né Gjakové si dhe
shikimi i mundésive sé rihapjes sé linjés ekzistuese né Prizren dhe linjés pér

Podujevé kufi me Serbiné.
— Shérbimet hekurudhore duhet té vazhdojné né pjesén veriore té Linjés 10.

— Shérbimet hekurudhore duhet t¢ modernizohen pér té ofruar shérbime té sigurta dhe

té shpejta (120km/h) pér udhétaré.

— Njé studim duhet kushtuar zhvillimit té transportit publik multimodal té integruar pér

udhétarét qé udhétojné né relacionin Gjilan- Prishtiné.
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9.5. Shérbimet rrugore-hekurudhore né zonén e Prishtinés

Mes Prishtinés dhe Fushé—Kosovés funksionon rrjeti hekurudhor. Kjo infrastrukturé
hekurudhore do duhej té shfrytézohet pér té ofruar shérbime té mira transporti brenda
Prishtinés duke u kombinuar me shérbime té autobuséve urbané, té cilét i lidhin té gjitha
stacionet ekzistuese né két€ zoné dhe stacionet té cilat duhet t& ndértohen pér t’i plotésuar
nevojat pérkatése. Kjo mund té béhet duke plotésuar kushtet né vijim:

— Lidhja e stacioneve lokale hekurudhore té Prishtinés (népérmes ndonjé nénkalimi
apo mbikalim) me stacionin gendror té autobusit té Prishtinés pér té ofruar
shérbimeve té kombinuara multimodale né zonén e Prishtinés.

— Rihapja e linjés dhe shérbimeve pérkatése mes Podujevés dhe Prishtinés.

— Ofrimi i shérbimeve me autobusé urbané pér zona té paralagjeve pérgjaté késaj linje,
té cilat duhet té jené té shpeshta, té besueshme dhe miré té koordinuara.

— Studimi i mundésisé pér té krijuar stacione dhe vendndalje t& reja né kété linjé pér t’i
shérbyer gendrave komerciale, ndértesave shkollore, spitaleve, etj.

— Studimi i mundésisé sé krijimit té njé sistemi té integruar té shitjes sé biletave pér
téré zonén.

9.6. Nevoja pér transport ajror/hekurudhor/rrugor té udhétaréve né zonén e Prishtinés

Prané aeroportit ekziston infrastruktura hekurudhore. Infrastruktura hekurudhore duhet té
rindértohet né linjén Podujevé-Prishtiné-Fushé Kosové-Pejé. Ky rindértim do duhej
shfrytézuar si mundési pér té krijuar njé linjé/degé, e cila i shérben aeroportit dhe duhet
organizuar lidhje té mira pérmes té cilave ofrohen shérbime té géndrueshme pér popullsiné qé
jeton prané vijés mes Fushé- Kosovés dhe Pejés apo Fushé- Kosovés dhe Podujevés dhe asaj
gé jeton prané linjave pér Ferizaj, Kacanik dhe Mitrovicé. Kjo linjé e shkurtér degézuese do
té mund té funksionojé duke zbatuar konceptin e shuttle trenave pér distanca té shkurtra mes
aeroportit, Fushé - Kosovés dhe Prishtinés.

Studimi i fizibilitetit pér rregullimin e linjés hekurudhore Lindje- Peréndim. Mund té béhen
studime edhe pér vlerésimin e mundésisé pér zgjidhje me Tram-Tren.

9.7. Shérbimet e transportit rrugor dhe hekurudhor pér udhétime né/nga shtetet fqinje

Aktualisht ekziston linja hekurudhore me Shkupin né té cilén ofrohen dy lloje shérbimesh
(mallra dhe pasagjeré) né dité. Ekzistojné gjithashtu linja me Beogradin, Kralevén dhe
Nishin, por aktualisht ato nuk funksionojné. Nuk ekziston infrastrukturé hekurudhore me
Shqipériné dhe Malin e Zi.

Do té mund té parashihej:
— Rihapja e shérbimeve hekurudhore né linjat ekzistuese.
— Studimi i mundésive pér té krijuar infrastrukturé té re hekurudhore pér té lidhur

drejtpérdrejt Kosovén me Shqipériné.

Pér arsyet né vijim:

80




PUNIM DIPLOME - MASTER

— Nevoja pér lidhje me shtetet fginje éshté me interes té ndérsjellé, vecmas pér
shkémbime tregtare, veprimtari kulturore dhe té turizmit, etj.

— Distancat me kéto vende jané tepér té shkurtra pér té shfrytézuar transportin ajror.

— Shérbimet me autobusé né linja ndérkombétare jané t€ mundshme, por shérbimet
hekurudhore ofrojné njé zgjidhje mé té géndrueshme, mé té besueshme dhe mé
efikase. Ato do té duhej té lidhin té gjitha kryeqytetet, té cilat do té ofronin
shérbime ndihmése me autobuse.

9.8. Transporti multimodal i udhétaréve dhe intermodaliteti autobus-tren

Duke pasur parasysh shérbimet ekzistuese tejet té limituara hekurudhore né Kosové,
promovimi i intermodalitetit autobus-hekurudhé pér udhétime té pasagjeréve, duhet té jeté
objektiv afatmesém dhe afatgjaté, qé do té financohej me mjetet e planifikuara pér
pérmirésimin e rrjetit hekurudhor dhe ngritjen e nivelit t& shérbimeve pér udhétaré. Pér njé
periudhé afatshkurtér, mund té arsyetohen vetém masat me kosto shumé té ulét pér zgjidhje e
problemeve specifike gé kané té béjné me gasjen né stacione kryesore. Edhe me pérmirésimet
e planifikuara pér shérbime hekurudhore, potenciali pér udhétime intermodale do té kufizohet
nga gjatésia relativisht e shkurtér e udhétimeve né linja ndérurbane né Kosové dhe nga
shpeshtésia e planifikuar e shérbimeve hekurudhore, krahasuar me até té shérbimeve
ndérurbane me autobusé. Vendshkémbimi autobus-hekurudhé ka gjasa té jeté mé i
réndésishmi né Prishting, Pejé dhe Prizren, ku pritet té keté udhétime né distanca mé té gjata
(ndérmjet Prishtinés dhe Pejés/Prizrenit). Krijimi i ndérlidhjeve autobus-hekurudhé éshté
propozuar té béhet: né Prishting, pérmes té njé stacioni té ri hekurudhor té pérfshiré né
SMMT 2009, né Pejé, pérmes zhvendosjes sé stacionit té autobuséve né njé lokacion prané
stacionit hekurudhor (si¢ éshté propozuar nga Komuna e Pejés) dhe né Prizren, pérmes
vendosjes sé stacionit hekurudhor prané stacionit té autobuséve.

Kéto propozime do té varen nga studimet e gjithanshme fizibilitetit, té cilét do té kryhen pér
té identifikuar ndikimin e tyre né transport dhe né shfrytézimin e tokés, vlerésimin e kostove
dhe pérfitimeve dhe vlerésimin ‘vlerés né para’. Kéto studime duhet t€ marrin parasysh té
dhéna té sakta té udhétimeve né linjat ekzistuese ndérurbane dhe parashikimet pér numrin e
shfrytézuesve té ardhshém. Linjat Fushé- Kosové- Ferizaj- Mitrovica — Podujevé, do té jené
né shérbim té popullsisé s€ zonave urbane-ndérurbane. Né kéto gendra, potenciali pér
ndérlidhje autobus/hekurudhé pritet té jeté mé i ulét, meqé gjatésia e linjave ndérurbane do
té jené té shkurta. Rekomandohet gé té zhvillohen mini ndérlidhjet prané stacioneve
hekurudhore té kétyre gendrave. Planifikimi dhe modelimi i transportit intermodal duhet té
jeté pjesé pérbérése e planifikimit dhe e modernizimit té rrjetit dhe shérbimeve
hekurudhore. Rekomandohet gé té hartohet plani i intermodalitetit pér secilin korridor
hekurudhor. Meqé ofrimi i ndérlidhjeve té mira té ményrave té transportit mund té ndikojé né
lokacionet dhe dizajnét e stacioneve, paraprakisht duhet hartuar plani detal. Gjersa fokusi
kétu ishte né intermodalitetin autobus-hekurudhé, strategjia e intermodalitetit té korridorit
duhet té shqyrtojé edhe intermodalitetin ndérmjet automjeteve dhe hekurudhés (parko dhe
udhéto), taksive dhe hekurudhés dhe, gjithsesi, ndérmjet ecjes dhe hekurudhés.
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Duhet t’1 jepet pérparési zhvillimit t€ njé resursi t€ bazuar né sistemin kompjuterik té
informatave pér transportin publik. Né periudhén afatshkurtér do té ipen informata ‘statike’
pér orarin e vajtje-ardhjeve. Né periudhén afatmesme, ajo duhet t& mundésoj planifikimin e
transportit HALA E PESHKUT (model i cili ushgen/mbush linjat e trafikut) multimodal dhe,
né periudhén afatgjate, ajo mund té ofroj informata pér shérbimet né pérgjithési dhe né kohé
reale. Plani pér transportin intermodal duhet té parasheh edhe shitjen e biletave sipas
konceptit té¢ “Halés se Peshkut”. Kérkesat pér kéto shérbime mund t€ inkorporohen né
specifikimet pér koncesionet e linjave me autobusé dhe pér lehtésirat pér shérbime
hekurudhore. Shérbimit e transportit publik (DSP) pjesérisht mund té subvencionohen.
Eshté thelbésore gé pér zhvillimin e intermodalitetit té keté bashképunim me organet
komunale. Planifikimi i transportit intermodal kérkon integrimin e planifikimit té transportit
ndérurban, gé éshté né pérgjegjési té Ministrisé sé Infrastrukturés, planifikimit té transportit
urban dhe urbano-periferik, gé éshté né pérgjegjési t€ komunave, si dhe planifikimit té
pérdorimit té tokave urbane, gé po ashtu éshté né pérgjegjési té komunave.

Plani pér transportin intermodal duhet hartuar nga Ml-a dhe komunat. Ky plan duhet té
pérfshijé studimin e fizibilitetit pér skemat madhore té transportit intermodal dhe lidhjen me
korridore hekurudhore. Propozimet pér ngritjen e objekteve shérbyese pér transport
intermodal dhe ndryshimet qé kané té béjné me transportin me autobusé mund té pérshihen
né planet e transportit lokal dhe planet pér zhvillimin e transportit urban.

Pér periudhén afatshkurtér sugjerohet té ndérmerren veprime né fushat si vijon:

— Parashikimi i numrit té shfrytézuesve té ardhshém té transportit hekurudhor dhe i
transportit intermodal autobus-hekurudhé, bazuar né modelin e transportit VISUM
pér Kosoveén, gé aktualisht éshté né zhvillim e sipér.

— Analiza e nevoja pér investime kapitale né transportin intermodal né linjat
Prishtiné, Pejé dhe Prizren.

— Pérgatitja e planit té korridorit pér transport intermodal hekurudhor té pasagjeréve né
linjén 10.
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10. Pérfundimi

Duke pasur parasysh rrethanat né Boté dhe nevojén pér té zvogéluar mé shumé ndotjen e
ambientit, né bazé té hulumtimeve té béra njé kontribut t¢ madh né ndotjen e ambientit jepin
mjetet transportuese té udhétaréve dhe té mallrave (Veturat, Autobusét, Kamionét) té cilat pér
Iévizje pérdorin motorrat me djegie té brendshém.

Transport multimodal shihet si njé gasje interesante pér té zgjidhur problemet e sotme té
transportit. Kombinimi i transportit rrugor dhe transportit hekurudhor né njé sistem té
transportit multimodal ofron mundésité pér té pérfituar nga té mirat qé ofron transporti rrugor
dhe transporti hekurudhor duke i shmangur dobésité e tyre, mund té jeté njé alternativé
interesante pér transport. Ekziston mundésia pér lidhje hekurudhore me Beogradin, Kralven
dhe Nishin, mirépo kéto shérbime nuk jané né funksion. Ndérsa me Shqipériné dhe Malin e
Zi nuk ekziston ndonjé lidhje hekurudhore. Pér kété duhet paraparé :

Ofrimin e shérbimeve hekurudhore né linjat ekzistuese, dhe té studiohet mundésia e ndértimit
té linjés hekurudhore gé lidhé direkt Kosovén me Shqipériné dhe Malin e Zi.

Transporti multimodal karakterizohen nga gjatésisé udhétim. Né kété punim té diplomés
éshté hulumtuar historia e transportit hekurudhor, mjetet e transportit hekurudhor, fillimi i
zhvillimit té transportit multimodal, krahasimi i c¢cmimit té transportit, teknologjité e
transportit né Boté, mundésit e transportit multimodal né Kosoveé.

Rezultatet e pritshme té transportit multimodal jané: transportit multimodal sot dhe potenciali
e transportit multimodal né té ardhmen.
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