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1. HYRJA

Me rritjen e numrit té banoréve dhe pérmirésimit té standardit jetésor, rritet edhe shkalla e
motorizimit, prandaj éshté e nevojshme gé té béhen projekte rrugore té cilat luajné rol kyc né
pérmirésimin e garkullimit té automjeteve né komunikacion, me fjalé té tjera eliminimin e fyteve
té ngushta, bllokimeve (ngulfatjeve) né komunikacion, né rritjen e shpejtésisé sé garkullimit té
automjeteve né komunikacionin rrugor, né pérmirésimin e tregueséve ekonomik té pérdorimit té
automjeteve kryesisht né uljen e konsumit té karburanteve dhe né kursimin e kohés sé udhétimit,
né uljen e ndotjes sé ambientit si dhe né rritjen e sigurisé rrugore.

Ky faktor (rritja e shkallés sé motorizimit), gjithénjé e mé shumé shton nevojén dhe
kérkesén pér rritjen e kapacitetit té rrugéve ekzistuese dhe ndértimin e rrugéve té reja me mé
shumé korsi, me géllim gé té kemi njé garkullim mé té miré dhe mé cilésor, té€ kemi njé nivel mé
té miré té shérbimit pér té gjithé pérdoruesit né komunikacion. Por pér rrugé me mé shumé korsi
dhe me njé shpejtési mé t€ médha gjithénjé e mé shumé po shikohet aspekti gé té reduktohen
pikat konfliktuoze, duke projektuar dhe ndértuar udhékryge té formave té ndryshme né nivel dhe
né disnivel.

Né kuadér té zgjidhjeve té ndryshme, sidomos te ofrimi i zgjidhjes sé nyjeve rrugore
(udhékryqgeve gofté né nivel dhe né disnivel), sot pér sot po béhen né formé jo té rregullté dhe pa
ndonjé analizé té€ duhur si rezultat i késaj kemi shumé udhékryge qé nuk ofrojné zgjidhje né
kuptimin e garkullimit por as né kuptimin e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit, duke gené né
shpérputhje me ngarkesat e garkullimit dhe nuk kemi rregullim té garkullimit por fatkegésisht
kemi ngulfatje dhe ulje té nivelit té sigurisé sé komunikacionit.
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1.1. Identifikimi dhe pérshkrimi i problemit

Udhékryget si nyje lidhése té rrjetit rrugor mundésojné funksionimin e sistemit rrugor por
paragesin edhe faktorin kufizues nga piképamja e kapacitetit, nivelit té shérbimit dhe sigurisé né
komunikacion. Pér kété arsye, me rastin e pérzgjedhjes sé udhékrygeve, arsyetimi duhet kérkuar
né balancimin e raporteve pozitive dhe negative té efekteve eksploatuese, e kur éshté fjala pér
udhékryget né disnivel duhet té shqyrtohen edhe pasojat ekonomiko — ekologjike.

Pér zgjedhjen e tipit adekuat té udhékryqit né disnivel éshté e nevojshme té definohen
kriteret dhe procedurat gjegjése té vlerésimit. Si kritere thelemelore jané:

kriteri pér zgjedhjen e udhékryqit varésisht nga kategoria e rrugés,
kriteri pér zgjedhjen e udhékryqit varésisht nga kapaciteti e niveli i shérbimit dhe
ndikimi i pozités sé udhékryqit né hapésiré.

Ekzistojné disa kritere pér projektimin (vendosjen) e udhékrygeve ose pikave té tjera
kycése, té cilat pér nga natyra e tyre ndryshojné dukshém. Pér kété arsye, me rastin e pércaktimit
pér zgjedhjen adekuate té formave té udhékrygeve éshté e nevojshme té analizohen:

kriteri funksional,
kriteri i depértueshmérisé — kapacitetit,
kriteri hapésinor dhe

kriteri i sigurisé sé trafikut.

1.2.  Qéllimi i hulumtimit

Qéllimi kryesor i kétij hulumtimi do té jeté, analiza kritike e gjendjes aktuale t& udhékrygit me
rrethrrotullim (kapaciteti dhe niveli i shérbimit), analiza kritike e faktoréve té cilét do té mund té
ndikojné né rritjen e kapaciteti dhe nivelit té shérbimit dhe né pérgjithési pérmirésimi i gjendjes
aktuale.

Gjithashtu pér projektimin e kétij udhékryqi né nivel duhet paraparé zgjedhjes sé
parametrave standarde té zonave urbane dhe rurale, prandaj géllimi i kétij hulumtimi éshté té
shikohet se a jané pérmbushé té gjitha kriteret e nevojshme né realizimin e kétij projekti né

praktiké si dhe korrigjimi i Iéshimeve té cilat jané béré.
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2. GJENDJA AKTUALE E INFRASTRUKTURES RRUGORE
DHE TRAFIKUT NE KOMUNEN E FUSHE KOSOVES

2.1. Historiku i zhvillimit té komunés sé Fushé Kosoveés

Fushé Kosova éshté njé qytezé né pjesén géndrore té Kosovés. Komuna e Fushé Kosoveés deri né
vitin 1989 ka gené pjesé e komunés sé Prishtinés, ndérsa nga ky vit éshté shképutur nga Prishtina
duke u themeluar si njési e re komunale me vetégeverisje lokale. Nga ajo kohé deri mé sot
komuna e Fushé Kosovés éshté njé ndér komunat mé dinamike e cila vit pas viti po pérjeton
ndryshime té médha urbanistike.

Komuna e Fushé Kosovés ndodhet péraférsisht 6(km) né jug—peréndim té Prishtinés.
Demografia e késaj komune ka ndryshuar né dekadat e fundit. Né kohét e fundit sidomos pas

trazirave té marsit popullésia serbe éshté koncetruar né fshatrat Uglaré, Bresje dhe Kuzmin.

Figura 2.1. Komuna e Fushé Kosovés né hartén e Kosovés.
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Ngjashém si komunat tjera t€ Kosovés ashtu edhe komuna e Fushé Kosovés brenda
territorit t€ saj né té kaluarén historike jané zhvilluar ngjarje té ndryshme. Si rezultat i
gjurmimeve té pakta arkeologjike né Republikén e Kosovés, brenda territorit té Fushé Kosovés
jané evidentuar disa gendra arkeologjike si:

Kalaja e fshatit Harilac,

Kalaja né fshatin Bardh i Madh,

Pika arkeologjike né fshatin Graboc i Poshtém dhe
Kalaja né fshatin Miradi e Poshtme.

Kalaja e fshatit Harilag — gjendet 11(km) nga gendra e gytetit té Fushé Kosovés ndérsa

6(km) larg nga Aeroporti Ndérkombétar i Prishtinés “Adem Jashari”. Jeta né kété vendbanim ka
filluar né epokén parahistorike, por zhvillimin mé t& madh e mori gjaté shekullit té¢ VI. Kalaja

éshté e hapur cdoheré pér vizitoré.

Figura 2.2. Kalaja e fshatit Harilac.

Kalaja e fshatit Bardh i Madh — gjendet 13(km) nga gendra e gytetit té Fushé Kosovés

ndérsa 9(km) larg nga Aeroporti Ndérkombétar i Prishtinés “Adem Jashari”, ka trajté trapezore
dhe zé njé sipérfage prej 80(ari) i njohur si vendbanim dardan. Kjo piké arkeologjike nuk éshté e
hapur pér vizitoré sepse nuk kané pérfunduar gérmimet arkeologjike.

Pika arkeologjike né fshatin Graboc i Poshtém — gjendet 15(km) nga gendra e qytetit té

Fushé Kosovés ndérsa 12(km) larg nga Aeroporti Ndérkombétar i Prishtinés “Adem Jashari”.
Kjo kala tregon vendbanimin dardan té epokés sé bronzit té voné té shekujve XI11-XI para erés

sé re. Kalaja nuk &shté e hapur pér vizitoré sepse nuk kané pérfunduar gérmimet arkeologjike.
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Kalaja né fshatin Miradi e Poshtme — konsiderohet si gendér e réndésishme mesjetare

gjaté shekujve IX-XI dhe XII-XIV. Kalaja nuk éshté e hapur pér vizitoré sepse nuk kané
pérfundur gérmimet arkeologjike.
Né territorin e komunés sé Fushé Kosovés jané edhe disa pika arkeologjike té

réndésishme té cilat nuk jané té pérfunduara dhe nuk jané té hapura pér vizitoré.

2.2. Pozita gjeografike e komunés sé Fushé Kosovés

Komuna e Fushé Kosovés shtrihet né gendér té “Rrafshit té Kosovés” me sipérfage prej 83(km)?
dhe me lartési mesatare mbidetare prej 550(m). Territori i komunés sé Fushé Kosovés pérfshiné
14 zona kadastrale dhe éshté i pérbéré prej kétyre fshatrave, vendbanimeve e lagjet urbane si:
Fushé Kosova — qytet me lagjet Bresje, Nakaradé si dhe fshatrat: Lismir, Kuzmin, Bardh i Madh,
Bardh i Vogél, Pomazotin, Graboc i Poshtém, Sllatiné e Madhe, Sllatiné e Vogél, Harilag, Henc,
Vragoli, Miradi e Epérme dhe Miradi e Poshtme. Né lindje kufizohet me komunén e Prishtinés,
né jug-lindje kufizohet me komunén e Graganicés, né veri me komunén e Obiligit, né jug me
komunén e Lipjanit ndérsa né peréndim kufizohet me fshatin Dobroshec, komuna e Drenasit.
Gjendet né zonén e krygézimit té rrugéve me réndési pér transport si¢ éshté rruga hekurudhore
Fushé Kosové—Shkup e cila lidhet me rrugét ndérkombétare, po ashtu ndodhet né krygézim té
nacionaleve dhe té autoudhés. Né territorin e komunés sé Fushé Kosovés gjendet edhe aeroporti i

vetém i Kosovés pér fluturime civile, Aeroporti Ndérkombétar i Prishtinés “Adem Jashari”

Fushe Kosova - Pozita Gjeografike 2 E
Fuahe Kosova po :
M
Mitrovica
grafikui
siperfaqeve Prishtina
12000 - 2 - *
\ Peja
2 - |
10000 4 Legjenda
|
000 % - Fushe Kosove
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— \ Prizeren Gjilani regjloni
\'
4000 o P AP P
(ol < = o
» ‘\ o o e A
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Figura 2.3. Pozita gjeografike e Fushé Kosovés né hartén e Kosovés.
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Pozita e miré gjeografike, aférsia me gendrén administrative, kulturore, universitete té
Kosovés, me gendrén industriale né Obilig, minierén sipérfagésore né Bardh t¢ Madh si dhe
mundésia pér punésim, ndikuan gé numri i banoréve né territorin e komunés sé Fushé Kosovés té
rritet. Késhtu qé, Fushé Kosova shndérrohet né njé gendér atraktive pér biznese industriale, nyje
kryesore e komunikacionit dhe me kété éshté béré térhegése pér gravitimin e popullsisé nga vise

té ndryshme té Kosovés, té Kosovés Lindore, t¢ Magedonisé, Malit té Zi etj.

= -

Figura 2.4. Qyteti i Fushé Kosovés.

2.3. Infrastruktura rrugore né Kosové

Gjatésia totale e rrjetit rrugor arriné shifrén rreth 8522(km). Né pérgjithési t& Ministrisé sé
Infrastrukturés (MI) jané té pérfshira 1951(km) ku 647(km) jané rrugé nacionale dhe 1304(km)
jané rrugé rajonale. Ndérsa né pérgjithési té komunave jané rreth 6571(km) ku 571(km) jané
rrugé urbane dhe rreth 6000(km) jané rrugé lokale. Rrugét hyrése té paasfaltuara pérbéjné rreth
90% té nén rrjeteve té rrugéve lokale por nuk ka statistika konkrete pér kushtet e tyre.

Shumica e rrugéve kryesore nacionale dhe rajonale jané rrugé me nga dy korsi edhe pse
gjerésia e shiritave rrugor, né shumicén e rasteve éshté nén standardet ndérkombétare pér

ndértimin e rrugéve.

10
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Tabela 2.1. Gjatésia e rrjetit rrugor té Kosovés sipas kategorisé sé rrugéve.

Lloji i rrugéve Gjatésia (km) % e totalit
Rrugét nacionale dhe rajonale
Rrugét nacionale 647 7.6
Rrugét rajonale 1304 15.3
Rrugét e menaxhuara nga Ml, totali: 1951 22.9
Rrugét lokale
Rrugét urbane 571 6.7
Rrugét rurale 6000 70.4
Rrugét e menaxhuara nga komunat, totali: 6571 77.1
Totali i pérgjithshém 8522(km) 100(%0)

Tabela 2.2. Pérmbledhje e gjendjes sé rrugéve né Kosové.

Rrugét nacionale

Rrugét rajonale

Rrugét lokale té

Rrugét lokale té

asfaltuara paasfaltuara
Miré 88(%) 74(%) 67(%) 3(%)
Rrugét nacionale 12(%) 26(%) 27(%) 0(%)
Gjendja jo e miré 0(%) 0(%) 6(%) 97(%)
TOTALI 100(%0) 100(%0) 100(%0) 100(%)

2.4. Autoudhét né Kosové

Qeveria e Kosoveés, né linjé me planet e Organizatés pér Transport té Evropés jug-lindore, né

vitin 2005-2006 ka vendosur si prioritete té saj infrastrukturore ndértimin e dy rrugéve kryesore,

té cilat lidhin Prishtinén me gendrat kryesore té rajonit si Tirana dhe Shkupi, por té cilat né té

njéjtén kohé lidhin edhe gendrat kryesore brenda Kosovés ku njéra ndér kéto rrugé éshté rruga

Arbén Xhaferi e njohur si “Rruga 6” e cila pérfshiné segmentin rrugor Prishtiné—Hani i Elezit

deri né kufirin me Magedoniné me gjatési deri né 65(km).

11
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Po ashtu rruga Ibrahim Rugova ¢ njohur si “Rruga 7” e cila pérfshiné segmentin rrugor
Moriné—Prishtiné—Merdaré me gjatési prej 118(km). Qeveria e Kosovés, né vitet e fundit ka
orientuar njé pjesé té madhe té investimeve kapitale né ndértimin e kétyre dy rrugéve té médha
(autoudhéve). Kontraktimi i ndértimit té kétyre dy rrugéve ka gené dhe mbetet temé e
réndésishme e diskutimit né shogériné kosovare, natyrshém pér shkak té réndésisé socio—
ekonomike gé kané kéto dy projekte té médha kapitale, por edhe pér shkak té kostos sé larté
financiare té kétyre dy projekteve.

Ndértimi i rrugés Ibrahim Rugova e njohur si “Rruga 7” i cili i ka kushtuar buxhetit té
Kosovés rreth 830 milion euro ndérsa ndértimi i rrugés Arbén Xhaferi e njohur si “Rruga 6”
buxhetit té vendit i ka kushtuar rreth 650 milion euro. Té dy projektet konsiderohen si projektet
mé té médha qé jané realizuar brenda territorit t& Kosovés dhe kéto dy projekte né pesé vitet e
fundit i kané kushtuar buxhetit té Kosovés rreth 1.5 miliardé euro.

_ Prishting

e
Route 6

ol

Figura 2.5. Pozita gjeografike e dy rrugéve kryesore né Republikén e Kosovés, gé lidh Prishtinén

me Tiranén e Shkupin.

Kjo autoudhé éshté ndértuar sipas kritereve mé té larta té ndértimit dhe pérbéhet nga dy
shirita rrugor té ndaré fizikisht pér lévizje nga drejtime té kundérta, ku secili nga drejtimet ka nga
dy shirita t¢ komunikacionit si dhe njé shirit pér ndalje emergjente. Kriteri pér lévizje éshté pér
shpejtési deri né 130(km/h). Po ashtu né hyrje dhe dalje té fshatit Miradi e Poshtme, si dhe
pérshkon njé pjesé té qytetit té Fushé Kosovés. Pérvec lidhjes me shtetin shqiptaré pérmes saj
béhet garkullim mé i miré dhe i shpejt€ pér né Aeroportin Ndérkombétar t€ Prishtin€s “Adem

Jashari”.
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Figura 2.6. Kalimi i autoudhés Ibrahim Rrugava mbi rrugén nacionale M9 né komunén e Fushé

Kosovés.

2.5. Rrugét nacionale né Kosové

Pérmes rrugéve nacionale Kosova lidhet me vendet e rajonit dhe me Evropén. Rrugét né té cilat
zhvillohet komunikacioni mé i dendur jané rrugé nacionale M2 dhe M9. K&to rrugé me réndési té
madhe pér komunikacionin rrugor tangjentojné qytetin e Prishtinés né pjesét periferike,
respektivisht né pjesén peréndimore dhe jug—peréndimore té qytetit.

Rruga nacionale M2 — né pjesén veriore, lidhé Kosovén me Serbiné né pjesén jugore

lidhé kufirin me Magedoniné, ndérsa né skajin e saj mé jugor lidhé Prishtinén me Korridorin e X
Evropian.

Rruga nacionale M25 — lidhé Kosovén me kufirin verilindoré té Serbisé dhe me kufirin

jugoré té Shqipérisé. Kjo rrugé e cila kalon népér Prishtiné dhe Prizren, po béhet gjithnjé mé e
réndésishme né pjesén e vet jugore, pér shkak se e lidhé Kosovén me Shqipériné dhe ku po béhet
ndértimi i rrugés Rréshen—Blinishté—Kukés.

Rruga nacionale M9 — nga kufiri lindor me Serbiné, kalon népér Prishtiné dhe Pejé duke

vazhduar deri né kufirin peréndimor me Malin e Zi. Kjo rrugé ka réndésiné e vet kombétare pasi
gé lidhé dy gytetet mé té réndésishme né Kosové. Pjesa drejté kufirit malazez momentalisht po
pérmirésohet edhe kjo do té pérmirésojé lidhjen me Malin e Zi.

Rrugét kryesore shtesé — jané M9.1, M22.3, N25.2 dhe M25.3 gé pérbéjné degét e tyre té

lidhjeve kryesore. Rrjeti kryesoré i pérfshiré nga rrugét nacionale éshté i miré i organizuar, duke
pasur qytetin kryesoré Prishtinén né gendér té Kosovés dhe né kété ményré éshté mundésuar
lidhje mjafté e miré e gjitha rajoneve té vendit me gendér.
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Vlené té theksohet se Kosova ka konfiguracion té pérshtatshém pér shtrirjen e rrjetit

rrugor dhe pérfshirja e téré territorit vlerésohet se éshté e volitshme.

Tabela 2.3. Rrugét nacionale né Kosove.

Rrugét nacionale km
Numri i Drejtimi i rrugés - )
i Asfaltuar Pa asfaltuar Gjithésej
rrugéve
Hani i Elezit — Prishtiné — Vushtérri —
M -2 Mitrovicé — Zubin Potok — fshati 133.5 (km) 133.5(km)
Banjé
M—09 Prapashticé — l_(egekollé — Prishtiné — 138.1 (km) 4.9 (km) 143.0 (km)
Pejé — Buluhé
M —9.1 Dollc — Kramavik — Gjakpvé - 53.2 (km) 53.2 (km)
Ponoshec — Qafa e Morinés
M-22.3 Mitrovicé — Leposaviq - Jarinjé 53.6 (km) 53.6 (km)
M — 25 Merdaré — I?rishtiné — Shtime - 117.4 (km) 117.4 (km)
Therandé — Prizren — Zhur - VE&rmicé
M-252 Prishtiné — Gjilan - Mugibabé 61.0 (km) 61.0 (km)
M—253 | shtime — Ferizaj — Gjilan — Koncul 68.7 (km) 68.7 (km)
Gjithésej rrugét nacionale 625.5 (km) 4.9 (km) 630.4 (km)

||||||

\\\\\\\\

SHQIPERIA

SRBIJA

--------
||||||||

MAKEDONIJA
MAQEDONIA

Figura 2.7. Rrugét nacionale né hartén e Kosovés.
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2.6. Gjendja aktuale e trafikut rrugor né komunén e Fushé Kosovés

Réndésia e zhvillimit té infrastrukturés dhe shérbimeve té saj, né bazé té ndikimit qé ka né veté
zhvillimin e njé vendbanimi dhe banoréve té cilét jetojné né até vend shtrohet si céshtje e
réndésishme pér analizé.

Komuna e Fushé Kosovés pérbéhet nga gendra e qytetit dhe 13 fshatéra gé jané té
grupuara né komunitete lokale. Rreth 40% e popullésisé jeton né qytet ndérsa pjesa tjetér jeton
népér zonat periferike dhe fshatéra.

Tabela 2.4. Numri i popullésisé dhe sipérfagja e vendbanimeve né komunén e Fushé Kosoveés.

Nr. Vendbanimi Sipérfagja Numri i banoréve
1. Bardh i Madh 11.34(km?) 2.750 (banor)
2. Bardh i Vogél 1.56(km?) 494 (banor)
3. Graboc i Poshtém 8.07 (km?) 1.017 (banor)
4. Harilag 7.59(km?) 936 (banor)
5. Henc 2.74 (km%) 747 (banor)
6. Kuzmin 4.33 (km?) 334 (banor)
7. Lismir 4.90 (km°) 758 (banor)
8. Miradi e Epérme 7.50 (km®) 1.424 (banor)
9. Miradi e Poshtme 4.0 (km) 1.647 (banor)
10. Pomazotin 2.70 (km°) 748 (banor)
11. Sllatiné e Madhe 10 (km?) 1.839 (banor)
12. Sllating e Vogél 2.50 (km?) 598 (banor)
13. Vragoli 2.80 (km°) 1.514 (banor)
14. Fushé Kosova 12.919 (banor)
15, Lagjia Nakaradé 13.350 (km?) 1.506 (banor)
16. Lagjia Bresje 5.596 (banor)
Gjithésej | Komuna e Fushé Kosovés 84.30 (km?) 34.827 (banor)
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Figura 2.8. Numri i popullsisé dhe sipérfagja e vendbanimeve né komunén e Fushé Kosovés.

Komuna e Fushé Kosovés ka njé infrastrukturé rrugore prej 190(km). Rrugé té asfaltuara
jané 160(km), ndérsa pjesa prej 30(km) do té asfaltohen brenda periudhés 5 vjecare.

LR
e e Ategr e |
— UG & L

Figura 2.9. Harta e komunikacionit rrugor né komunén e Fushé Kosovés.
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Pér shkak té pozités géndrore té Fushé Kosovés ka réndési té vecanté gjeografike. Rruga
né té cilén zhvillohet komunikacioni mé i dendur éshté rruga nacionale M9 e cila lidhé Prishtinén
me Pején. Kjo rrugé né pjesén lindore té gytetit krygézohet me rrugén nacionale M2 e cila éshté
e njé réndésie té vecanté sepse lidhé Kosovén me téré rajonin.

Bazuar né té dhénat e numrit té automjeteve, garkullimi éshté rritur dukshém. Kjo rritje
mund té shpjegohet né masé té caktuar me ndérrimin e regjimit té qgarkullimit né pjesét e
ndryshme té qytetit si rezultat i zhvendosjeve té pakontrolluara nga pjesét rurale né ato urbane, i
rritjes sé shkallés sé motorizimit, shérbimeve té dobéta té automjeteve pér transportin publik té
udhétaréve etj., si dhe karakteri i késaj rruge (shumé shiritore me karakter té rrugés nacionale).
Né mungesé té numrit té sakté té automjeteve pér rajonin e Fushé Kosovés, shkalla e motorizimit
dhe struktura e automjeteve pér kété rajon mbetet e pagarté. Nga té dhénat e Drejtorisé sé
Rrugéve té Kosovés pér periudhén 31 Janar 2010, rrjedh se numri i automjeteve pér 12(h) né
rrugén nacionale M9 sillet rreth 13000(automjete). Rrugét né rajonin e Fushé Kosovés
kategorizohen né:

rrugé té kategorise sé paré,
rrugé té kategorisé sé dyté dhe
rrugé té kategorise sé treté.

Né kategoriné e paré rangohet rruga nacionale M9 gé éshté e njé réndésie té vecanté pér
téré rajonin e Fushé Kosovés. Kjo rrugé ka pésuar njé transformim té ploté me shtimin e numrit
té shiritave dhe ndarjen fizike mes korsive.

Té dhénat lidhur me numrin e aksidenteve pér rajonin e Fushé Kosovés, nga té cilat té
dhéna do té béhej individualizimi i pllakave té zeza dhe konstatimi i shkallés sé sigurisé rrugore
pér kété rajon nuk kemi. Mirépo, duhet marré né konsideraté numrin e madh té aksidenteve né
rrugén M9, e cila pér nga karakteri 1 saj paraget problem shumé t€ madh, sidomos rruga “Néné
Tereza” me hyrjet dhe daljet e shumta, gérshetimet dhe prania shumé e madhe e kémbésoréve

pérgjaté késaj rruge.
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2.7.  Transporti urban né komunén e Fushé Kosovés

Transporti urban né gytetin e Fushé Kosovés realizohet nga linjat e organizuara nga Trafiku
Urban i komunés sé Prishtinés, ndérsa lidhja me fshatrat mundésohet pérmes linjave ndérurbane.

Planifikimi i rrjetit té transportit publik éshté i lidhur ngushté me planifikimin e rrjetit
rrugoré. Pér shkak té madhésisé sé gytetit dhe bizneseve té shuméta pérgjaté rrugés nacionale
M9, linja e transportit publik urban propozohet té kaloj vetém pérgjaté rrugéve kryesore dhe
garkullimi duhet té sigurohet né té dy kahet e rrugés. Zona e mbulimit pér transport publik duhet
té jeté 400(m) deri né 600(m). Stacionet e propozuara té transportit publik pérvec¢ stacionit
kryesoré té autobuséve duhet té jené té vendosura né até ményré gé té mbulojné distancat e ecjes

prej 5-10(min).

Figura 2.10. Autobusét e rinjé gjaté qarkullimit né rrugén “Néné Tereza” — Fushé Kosové
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2.8.  Transporti hekurudhor né komunén e Fushé Kosovés

Pasi gé Drejtoria e Hekurudhave té Kosovés gjendet pikérisht né komunén Fushé Kosovés
atéheré éshté e domosdoshme té theksohet se Fushé Kosova ka njé pozité strategjike pér
kombinimin e llojeve té transportit né mes veti pérmes terminaleve.

Rrjeti i hekurudhave né Kosové éshté i vendosur né téré territorin e Kosovés me gjithsej
333.451(km). Vijat industriale té hekurudhave nuk jané té pérfshira né gjatésiné e larté shénuar
dhe kjo gjatési éshté 103.4(km) hekurudhoré. Vijat hekurudhore jané lidhjet kryesore ndérmjet
gyteteve té Kosovés pérvec regjionit té Gjakovés dhe Gjilanit gé nuk jané fare té pérfshira nga

rrjeti hekurudhor.
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Figura 2.11. Rrjeti i hekurudhave té Kosovés.
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Hekurudhat e Kosovés kané kéto lloje t& mjeteve lévizése:*
katér lokomotiva té tipit Di3, donacion nga Norvegjia,
katér lokomotiva té tipit 661 té Gjeneral Motors,
njé lokomotivé e re G1700,
katér trena motorik té bleré né Suedi,

dhjeté vagoné té udhétaréve dhe

shtatédhjeté vagoné té mallérave.

Figura 2.12. Stacioni i hekurudhave né Fushé Kosové.

Prej 2 tetorit 2007 Hekurudhat e Kosovés kané hapur njé linjé té re, Prishtiné—Pejé—
Prishtiné pér transportin e udhétaréve me stacionin kryesoré né Fushé Kosové dhe me njé stacion
tjetér né Bardh té Madh. Né tetor té vitit 2009, ka dal nga binarét njé tren i udhétaréve por nuk ka
pas pasoja né njeréz dhe déme materiale dhe nga ai moment nuk éshté evidentuar ndonjé
aksident apo incident tjetér né transportin kolektiv gjaté pas luftés né Kosové.? Po ashtu ekziston
terminali hekurudhor né Miradi té Epéme i cili ndihmon zhvillimin ekonomik dhe pranim-—
dorézimin e mallrave té bizneseve té ndryshme gé paraget njé shtyllé té réndésishme pér

zhvillim.

L Planii gatishmérisé emergjente. FSK gershor 2010.

2 Vlerésimi i rrezigeve né territorin e Fushé Kosovés.
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KAPITULLI 11l

3. HISTORIKU I ZHVILLIMIT TE UDHEKRYQEVE RRETHORE

Sistemi i garkullimit rrethor me drejtim té vetém u propozua pér heré té paré né vitin 1903, pér
rrethrrotullimin e Kolumbusit né gytetin e New York-ut, nga William Phelps Eno, “babai i
rregullimit té trafikut”. Eno mund t€ mendohet nismétar i skemave t€ rrugéve me drejtim té

vetém dhe té ményrave té garkullimit rrethor.

Figura 3.1. Paragitja e rrethrrotullimit té Kolumbusit.

Ashtu si¢ u theksua edhe mé larté shpérndarja e rrethrrotullimeve né Evropé, Itali dhe né
pjesét tjera té botés ka filluar ndértimi i rrethrrotullimeve gjegjésisht né vitin 1903 é&shté ndértuar
rrethrrotullimi i paré né Francé nga inxhinieri Eugene Henard. Gjithsesi, duhet theksuar se
garkullimi né rrethrrotullim ndryshon nga qgarkullimi né udhékryget klasike (dmth., fluksi i
garkullimit té automjeteve té shiritave gé kycen né rrethrrotullim duhet té ndalen pér ti dhéné
pérparési fluksit té garkullimit gé jané né shiritin rrugor), pér té paré njé zhvillim té vérteté dhe
rritje té pérdorimit té rrethrrotullimeve. Numri i rrethrrotullimeve té pérdorura éshté rritur né
ményré té shpejté si¢ éshté paraqitur edhe né figurén né vijim duke patur madje edhe teprime té

ndértimeve té rrethrrotullimeve (t& ndértuar né vende té ndryshme né Francég).
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Figura 3.2. Paragitja e krygézimeve té réndésishme né Paris.

Pér rrethrrotullimet e para zbatohet rregulli 1 “pérparésis€ né té djathté”, ku automjetet né
garkullim né unazén rrethore duhet t’u japin pérparési automjeteve né€ hyrje. Né vitin 1929 Eno
tregoi gé e meta kryesore e rregullit t¢ dhénies sé pérparésisé té automjeteve né hyrje ishte ajo
gé, né praniné e garkullimit t&¢ madh té trafikut, garkullimi bllokohet dhe rrethrrotullimi hynte né
krizé. Ai propozoi pér kété pérmbysjen e rregullit té pérparésisé, duke i dhéné pérparési
automjeteve gé gjenden né rreth.

Duke filluar nga vitet e 20 té shekullit t& kaluar, si pasojé e zgjerimit té teknologjisé
automobilistike, filozofia projektuese u orientua né drejtimin e dhénies sé shpejtésisé mé té
madhe pér kalimin e rrethrrotullimeve me pasojé rritjen e diametrit t€ unazés rrethore. Pastaj
filluan té shfagen probleme serioze té bllokimit té rrethrrotullimeve, rasti i paré simbolik ishte ai
i rrethrrotullimit té Ellisburgut, gé pér flukse automjetesh mé té larta se 4400(aut/h) shkaktonte
bllokim total té garkullimit, duke e béré té nevojshme ndérhyrjen e policisé rrugore pér té
realizuar zbrazjen e kétij krygézimi.

Pér shkak té bllokumeve t& médha né vitin 1950, shumé juridiksione amerikane hogén
doré nga avantazhet e rrethrrotullimeve, né shumé raste ato u zévendésuan me krygézime té
semaforizuara dhe né situata tjera semaforét u instaluan vetém né unazé. Po ashtu né té njéjtin vit
né Britaniné e Madhe, pér shkak té shfagjes gjithmoné e mé té madhe té fenomeneve té

bllokimeve, u studiuan zgjidhje alternative té rrethrrotullimeve.
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Figura 3.3. Mbarévajtja e numrit té rrethrrotullimeve né Francé.

Né Francé rregulli i garkullimit né rrethrrotullim éshté se automjetet qé garkullojné né
shiritin rrethor kané pérparési ndaj automjeteve gé kycen né rrethrrotullim, rregull gé éshté béré
zyrtar né kodin rrugor t€ Francés né vitin 1984 me emértimin “Carrefours Giratories” duke
filluar nga vitet e 80-ta. Influenca e vendit fqinj té Francés ka sjellé edhe né shtetin e Zvicrrés
idené né projektimin e rrethrrotullimeve, pikérisht né fund té viteve 70-ta né pjesén frankofone té
Konfederatés Elvetike asistohet transformimi i disa krygézimeve té rrezikshme né
rrethrrotullime. Por vetém prej vitit 1990, rrethrrotullimet kané pasur njé pérhapje né rritje duke
kaluar nga 19 rrethrrotullime né vitin 1980 né 720 rrethrrotullime gé ishin né pérdorim deri né
vitin 1995.
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Figura 3.4. Rritja e numrit té rrethrrotullimeve né rrugét kantonale té Zvicreés.
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Duhet saktésuar se né shtetin e Zvicrrés rrethrrotullimet jané realizuar népér gendrat
urbane (rreth 80% deri né vitin 1994) dhe kéto né thelb kané gené rrethrrotullime kompakte, me
diametér té jashtém rreth 28-29(m). Né Zvicérr ka pasur njé zhvillim té disa rrethrrotullimeve
mé té vogla, té karakterizuara nga mungesa e ishujve géndror té pérfagésuara nga vizatimi i njé

pike né gendér té kryqézimit.

3.1. Ndértimi i rrethrrotullimeve

Rrethrrotullimet mund té trajtohen si njé numér krygézimesh me prioritete té thjeshta dhe me
shirita garkullues té ndérlidhur. Rruga kryesore éshté njé drejtimshme dhe i gjithé garkullimi
hyrés apo dalés do té kthehet né té djathté. Qarkullimi hyrés duhet ti jap pérparési kalimi
qarkullimit rrotullues dhe kémbésoréve ndérsa qarkullimi né dalje duhet t’u jap pérparési kalimi

vetém kémbésoréve mundésisht edhe garkullimit rrotullues té bigikletave.

Figura 4.4. Shembuj té ndryshém té rrethrrotullimeve.

Rrethrrotullimet mund té projektohen duke u bazuar né filozofi té ndryshme té rrjedhés sé
komunikacionit duke filluar nga rrethrrotullimet e médha me rreze t¢ médha harku té projektuara
pér kapacitete t¢ médha dhe rrethrrotullimet e vogla me rreze té vogla harku té projektuara pér
shpejtési té vogla dhe shkallé mé té larté té sigurisé. Rekomandohen gé rrethrrotullimet té
projektohen duke pasur parasysh siguriné dhe sipas planeve gjeometrike gé nuk lejojné shpejtési
té médha.
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Né garkullimet e médha rrethore mund té pérdoren edhe semaforé, té cilat duhet trajtohen
sipas rregullave pérkatése me konsiderim té vecanté mos pengimin e komunikacionit rrotullues

prej hyrjes deri né dalje.

3.2.  Klasifikimi dhe vecorité e rrethrrotullimeve

Njé rrethrrotullim konsiderohet njé krygézim rrethor ku ngasésit e automjeteve garkullojné né
drejtim té kundért me lévizjen e akrepave té orés duke qarkulluar rreth ishullit géndror.
Rrethrrotullimet trajtohen si njé numér krygézimesh me prioritete té thjeshta dhe me shirita
garkullues té ndérlikuar.

| gjithé trafiku pas hyrjes né rrethrretullim kthehet né té djathté, automjetet gé kycen né
hyrje té rrethrrotullimit duhet ti japin pérparési cdoheré automjeteve té cilat jané duke lévizur né
shiritat rrethor brenda zonés sé rrethrrotullimit dhe kémbésoréve nése afér rrethrrotullimit ka
shtigje té kémbésoréve ndérsa automjetet té cilat shképuten nga rrethrrotullimit duhet té kené
kujdes ndaj kémbésoréve. Rrethrrotullimet ndértohen pér té siguruar njé shkallé mé té larté té
sigurisé dhe pérfitimet jané mé té larta krahasuar me llojet e tjera té krygézimeve. Né rastet kur
ndértohen projekte té reja ose krygézime gé do té pérmirésohen, pérdorimi i rrethrrotullime duhet

té merret si alternativé.

Karakteristikat e ndértimit té rrethrrotullimeve jané:
pérfitimet e ndértimit té rrethrrotullimeve,
vecgorité e pérdorueséve,
lokacioni i ndértimit,
analiza operacionale,
dizajni dhe
¢mimi.
Pér dallim nga udhékryqet klasike, rrethrrotullimet i kané disa vecori:
hyrje té kontrolluar né té gjitha hyrjet — dhénia e pérparésisé né hyrje,
lévizja e automjeteve rreth ishullit géndror né drejtim té kundért té akrepave té orés,
pérkulja gjeometrike e pérshtatshme pér té siguruar shpejtési té vogla dhe

ndalim parkimi dhe lévizje e kémbésoréve né ishullin géndror.

25



ANALIZA KRITIKE E RRETHRROTULLIMIT NE FUSHE KOSOVE, KRYQEZIMI I RRUGEVE
NENA TEREZE DHE RRUGA E PEJES

Rrethrrotullimet prezantohen késhtu si njé sistem rregullues i kryqézimit né nivel,
me njé numér té kufizuar té pikave té konfliktit. Né figurén né vijim, pikat e konfliktit
konkretizohen nga 32 pika té konfliktit né kryqézimin klasik e pérbéré nga 16 tejkalime me
mé shumé devijime e mundési hyrjeje, né 8 pika té konfliktit né skemén e rrethrrotullimit e
pérbéré nga devijime e mundési hyrjeje né rrethrrotullim. Kjo éshté edhe njé arsye
kryesore pse rrethrrotullimet rezultojné mé té sigurta se sa tipet e tjera té kryqézimet,
sidomos nése merret parasysh rreziku i aksidenteve.

Eshté e nevojshme gé té tregohet garté detyrimi pér dhénien e pérparésisé sé
mjeteve hyrése, pér té cilat né ¢do hyrje duhet té vendosen disa sinjale pér dhénien e

pérparésisé dhe sinjalistika pérkatése horizontale.

i A

I

(8

|

Figura 4.5. Rrjedha e garkullimit né rrethrrotullime.

Né figurén né vijim do té paragiten pikat konfliktuoze, ku ndodhin mé sé shpeshti
aksidentet mé té shpeshta té evidentuara né rrethrrotullim, ku dhéné kahjet e lévizjeve té cilat
shkaktojné aksidente:

tejkalimet para udhékryqit,

ndeshja me kémbésorin/ciklistin,
ndeshja gjaté kycjes,

ndeshja gjaté gérshetimit,

pérplasja né automjet gjaté kycjes,
pérplasja né automjet gjaté shkycjes,

goditja né rrethin géndor,
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goditja né rrethin ndarés té shiritit gjaté shkycjes,
dalja nga garkullimi rrethor,

vetérrethrrotullimi,

goditja né rrethin ndarés té shiritit gjaté kycgjes.
rréshqitja gjaté shkycjes dhe

ngasja né kahun e gabuar.

...............

......................

@ kygje
O shkygje
0 prerje

=)

!
Figura 4.6. Pikat konfliktuoze né udhékryqin klasik dhe rrethrrotullim.

Funksionimi i rrethrrotullimeve varet edhe nga shpejtésia e kalimit té shiritit rrethor:
vetém né regjim shpejtésie té ulét éshté e mundur realizimi i manovrave. Nga ana tjetér,
shpejtésia duhet té jeté e tillé sa t&¢ mos jep ngadalésim né fluksin garkullues té mjeteve pasi kjo
do té shkaktonte njé rritje t€ kohés sé pritjes né hyrje. Pér kéto motive duhet né ndértohen

rrethrrotullime té propocionuara sakté gjeometrikisht.

Figura 4.7. Pikat konfliktuoze dhe aksidentet tipike né udhékryqin rrethor me dy shirita.
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3.3. Ndarja dhe kategorizimi i udhékrygeve rrethore

Kategorizimi i udhékrygeve rrethore béré né gjashté kategori themelore, bazuar né hapésirén,
numrin e shiritave dhe madhésive:

Mini—udhékryget rrethore,

Udhékryget rrethore urbane kompakte,

Udhékryqget rrethore urbane me njé shirit,

Udhékryqget rrethore urbane me dy shirita,

Udhékryqget rrethore rurale me njé shirit dhe

Udhékryqget rrethore rurale me dy shirita.
3.3.1. Mini —udhékryget rrethore

Mini — udhékryget rrethore jané relativisht té lira sepse zakonisht ato kérkojné shtresé minimale
dhe zgjerime té vogla. Pér shkak se jané udhékryge me diametér mé té vogél té unazés rrethore,
jané té pérshtatshém pér kémbésor pasi gé kané kalime té shkurtéra dhe shpejtési té uléta né
hyrje dhe dalje. Vecori e ndértimit éshté ishulli géndror i kalueshém i cili mund té shérbej pér
akomodimin e automjeteve té médha. Kryesisht kané diametér té vogél té unazés sé brendshme
rrethore dhe té kalueshém té rrethit gé veprojné né té njéjtén formé si te udhékryget mé té médha
rrethore me kontroll té hyrjes dhe garkullim rrethor pérgjaté ishullit géndror.

Vecorité e mini — udhékrygeve rrethore jané:
kérkojné shtesa minimale té rrugéve ekzistuese,
kané shpejtési té vogla né hyrje té udhékryqit — rreth 25(km/h),
kané diametra té rrethit té brenda shkruar (diametri i jashtém i rrugés rrethore)
éshté mé i vogél se 25(m),
kané kalime té shkurtéra té kémbésoréve dhe té rrugéve dytésore (indirekte),
automjetet e udhétaréve mund té géndrojné né rrugén rrethore dhe
automjetet e médha mund té kalojné mbi ishujt géndror (jané té kalueshme ose té

ngjitshme — konstruksion i vecantg).
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Né figurén né vijim éshté paraqitur shembulli i njé mini udhékryqi rrethor.

ndarési fizik ]
i montueshém

ishulli gendror
i montueshém

ol . ‘TR al

_ — _ — I_ .'|. TR, K Li
Iml mbrojtj
o lia e kémbéso-
kalimi | kémbgsoréve réve nuk dshié e
domosdoshme

Figura 4.8. Mini — udhékryq rrethor tipik.?

3.3.2. Udhékryqet rrethore urbane kompakte

Udhékryget rrethore urbane kompakte jané projektuar gé té jené mé té pérshtatshém pér
kémbésoré dhe pér ciklisté. Udhékryqi rrethor urban kompakt éshté treguar né figurén né vijim
dhe duhet ti kené kéto vecori:

shpejtési té vogla té lévizjes né hyrje — aférsisht 25(km/h),

diametra té brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrethore) péraférsisht meé té

vegjél se 30(m),

numeér tek té shiritave né hyrje té udhékryqit dhe né rrugén rrethore,

rrugét hyrése i kané pingul me ishullin géndror,

kalimet e kémbésoréve dhe rrugét dytésore i kané té shkurtéra,

ishuj géndror dhe ndarés me reliev,

njé platformé té pjerrté (apron) pér akomodimin e automjeteve té gjata dhe

mund té kené ndarés ndérmjet rrugés dhe kalimeve té kémbésoréve.

* Roundabouts: An Informational Guide
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platforma e pjerrté

ishulli gendror e domosdoshme

i pamontueshém

shirifi hyrés sa mé
rpendikular pér
kushtézimin e zvo-

Bufen pér mbroftfen gélimit té shpejtésive

e kémbésoréve

Figura 4.9. Udhékryqi rrethor tipik kompakt urban.

3.3.3. Udhékryqet rrethore urbane me njé shirit

Udhékryqi rrethor urban me njé shirit dallon nga mini-udhékryget rrethore sepse udhékryget
rrethore me njé shirit kané diametér mé té madh té rrethit dhe kané ishull géndror i cili nuk éshté
i kalueshém. Dizajni i kétyre udhékrygeve rrethore lejon garkullimin e automjeteve me shpejtési
mé té madhe né hyrje, rrugén e garkullimit dhe né dalje. Dizajni pérfshin: ishuj ndarés té ngritur,
ishull géndror jo té kalueshém dhe njé platformé pér kalimin e automjeteve té rénda
transportuese. Né figurén né vijim éshté paraqitur shembulli konkret i njé rrethrrotullimi me njé
shirit.

Trajtimi i

platéforma e pjerrté
biciklistéve ;

(nése kérkohet)

kapacitet mé i larté i
frafikut se sa fe udhé-
kryet kompakte urbane

Figura 4.10. Udhékryq rrethor urban tipik njé shiritésh.
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Udhékryqi rethor urban me njé shirit ka mé shumé hapésiré sesa ai kompakt por éshté i
projektuar me shpejtési té vogla me géllim gé té ofrojé siguri té mjaftueshme pér kémbésorét dhe
pér ciklistét. Forma e udhékryqit rrethor urban me njé shirit éshté treguar né figurén éshté treguar
né figurén 4.10., ndérsa kéto udhékryge rrethore duhet ti plotésojné kéto vecori:

né hyrje kané shpejtési té 1évizjes nga e vogél né té mesme — rreth 35(km/h),

kané diametra té brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrethore) péraférsisht mé i
vogél se 40(m),

kané degé me nga njé shirit dhe rrugén rrethore me njé shirit,

kané degé pingul me rrethin,

kané kalime té kémbésoréve té shénuara miré dhe objekte (fasilitete) pér ciklisté,

kané ishuj géndror dhe ndarés me reliev,

normalisht nuk kané nevojé pér platformé té pjerrté (apron) pér akomodim té
automjeteve té médha dhe

mund té kené ndarés ndérmjet rrugés dhe kalimeve té kémbésoréve (zoné e ngritur).
3.3.4. Udhékryqet rrethore urbane me dy shirita

Udhékryget rrethore urbane me mé shumé shirita garkullues jané ato Iloj krygézimesh rrethore té
cilat kané té paktén njé hyrje me dy apo mé shumé shirita. Né disa raste kéto lloj udhékryqe
rrethore mund té jené té ndértuara me numér té ndryshém té shirita p.sh: dy hyrje nga dy shirita
né rrugén kryesore dhe dy né hyrje me nga njé shirit né rrugén mé pak té réndésishme.
Pér dallim nga udhékryqget rrethore me njé shirit, shpejtésia garkulluese éshté mé e madhe
tek udhékryqget rrethore me mé shumé shirita né hyrje ndérsa né dalje éshté e njéjté ose pak mé e
madhe.
Udhékryget rrethore urbane me dy shirita kérkojné rrugé rrethore mé té gjera pér té
akomoduar automjete gé lévizin paralelisht dhe kéto lloj udhékryge kané disa vecori:
shpejtési mesatare né hyrje — péraférsisht 40(km/h),
diametra té brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrethore) péraférsisht 55(m),
rrugé rrethore té gjera té cilat mund té shénohen me dy shirita,
ndarés me reliev,
ishullin géndror me reliev dhe jané pa platforma té pjerréta,

pajisje (fasilitete) pér kémbésoré dhe pér ciklisté té shénuara qarté.
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Rruge-kalim
rrethor me i gjere

Dy korsi hyrje
ne nje ose me
shume afrues

Figura 4.11. Udhékryqi rrethor urban tipik me dy shirita.
3.3.5. Udhékryqet rrethore rurale

Udhékryget rrethore rurale, normalisht mundésojné shpejtési mé té médha né rrugét e hyrjes né
udhékryg. Késhtu gé ato mund té kérkojné masa té vecanta pér té reduktuar shpejtésingé dhe té
detyrojné drejtuesit e automjeteve q€ ulin shpejtésiné€ pérpara se t’i afrohen qarkullimit rrethor.
Udhékryqget rrethore rurale shpesh kané shumé mé pak ose aspak trafik kémbésorésh ose
ciklistésh.

3.3.5.1.  Udhékryqget rrethore rurale me njé shirit

Udhékryget rrethore rurale me njé shirit kané shpejtési mé t€ médha se ato urbane dhe né
pérgjithési nuk kané objekte (fasilitete) pér kémbésoré dhe pér ciklisté. Forma e udhékryqit
rrethor rural me njé shirit éshté treguar né figurén 4.12, dhe ka kéto vecori:

kané shpejtési né hyrje — aférsisht 40(km/h),

né pérgjithési kérkojné masa té vecanta pér té reduktuar shpejtésing,

kané diametra té brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrethore) mé té

vegjél se 40(m),

kané shirit né hyrje dhe rrugé kalimi rrethore teke,

kané ishull géndror dhe ndarés me reliev dhe

normalisht nuk kané nevojé pér platforma té pjerréta té akomodimit té

automjeteve té médha.
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J
qasja pér/

keémbésoré

\

diametér mé i madh
se fe format urbane|

-

platéforma e
pierrté (nése
kérkohet)

dalja éshté mé fan-
gjenciale se te for-

mat urbane '\ "

Figura 4.12. Udhékryget rrethore rurale me njé shirit.

3.3.5.2.  Udhékryqget rrethore rurale me dy shirita

Udhékryget rrethore rurale me dy shirita kané shpejtési dhe dimensione mé té médha se
udhékryget rrethore urbane me dy shirita dhe né pérgjithési nuk kané pajisje (fasilitete) pér
kémbésorét dhe ciklistét. Forma e udhékryqit rrethor rural me dy shirita éshté treguar né figurén
4.13, dhe ka kéto vecori:

kané shpejtési mesatare té lévizjes né hyrje — aférsisht 50(km/h),

né pérgjithési kérkojné masa té vecanta pér té reduktuar shpejtésing,

kané diametra té brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrethore) mé té

vegjél se 60(m),

kané rrugé rrethore gé mund té shénohen si dy shirita,

kané ndarésit e drejtimeve me reliev dhe

kané ishuj géndror me reliev dhe pa platformé té pjerrét (apron).
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~ vend géndrim
kémbésorésh

hyne e zmadhuar

dalja mé tangjente se sa
te modelet e udhékryqe-

ve irhana

Figura 4.13. Udhékryq rrethor rural tipik me dy shirita.

3.4. Pérparésité dhe té metat e udhékrygeve né formé rrethore

3.4.1. Pérparésité e udhékrygeve rrethore

Pérparésité e udhékrygeve rrethore jané:

pér nga aspekti i sigurisé — udhékryqget kané numér mé té vogél té pikave konfliktuoze
né krahasim me udhékryget klasike si dhe shpejtésia mé e vogél e kushtézuar nga
gjeometria e udhékryqit, zvogélon numrin e aksidenteve,

pér nga aspekti i kapacitetit — shenja e trekéndéshit né vend té shenjés STOP shkakton
distancé mé té vogél ndérmjet automjeteve si dhe kur merret parasysh njéra hyrje e
krygézimit, udhékryqi rrethor japin kapacitet mé té madh se udhékryget klasike,

pér nga aspekti i kohés sé pritjes — koha e pritjes né udhékryqin rrethor éshté dukshém
mé e vogél se sa té udhékryget klasike si dhe gjaté kohés sé pritjes né sinjalin e verdhé
apo né sinjalin e kuq te udhékryget me sinjalizim ndricues paragitet si kohé e
panevojshme e pritjes edhe pse ka hapésiré té liré né udhékryq,

pér nga aspekti i shpenzimeve — kérkojné gjerési mé té vogél té shiritave té
komunikacionit, shpenzimet e mirémbajtjes sé sinjaleve té ndriguese jané mé té larta té

udhékryget klasike se sa té& udhékryqget rrethore si dhe shpenzimet né rast té aksidenteve
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jané mé té vogla duke u bazuar né faktin se numri i aksidenteve té rénda me fatalitet éshté
thuajse i pamundur tek udhékryget rrethore,

pér nga aspekti i lévizjes sé kémbésoréve dhe bigiklistéve — ishujt ndarés né udhékryqget
rrethore rrisin siguriné e garkullimit té kémbésoréve si dhe shpejtésia e vogél garkulluese
né udhékrygin rrethor rrit siguriné e biciklistéve,

pér nga aspekti i mbrojtjes sé mjedisit — udhékryqget rrethore né aspektin e piképamjes
estetike, dukshém jané mé té pranueshém dhe japin mundési pér forma mé té mira

estetike, né krahasim me udhékryget klasike.

3.4.2. Té metat e udhékryqgeve rrethore

Té metat e udhékrygeve rrethore jané:

pér nga aspekti i sigurisé — si rezultat i mos shprehive té ngasésve pér voztije né
udhékryge rrethore dhe mund té ndikojné né rritjen e aksidenteve né kéto udhékryge,

pér nga aspekti i kapacitetit — udhékryqi i sinjalizuar mund té keté zgjidhje mé té mirg,
nése udhékrygi mund té keté garkullim mé té madh se kapaciteti i planifikuar,

pér nga aspekti i kohés sé pritjes — ngasésve mund t’iu pengojé humbja kohore gjaté
ngasjes né udhékryqin rrethor,

pér nga aspekti i lévizjes sé kémbésoréve dhe bigiklistéve — udhékryget rrethore kérkojné
rrugé mé té gjaté, gjaté lévizjes sé kémbésoréve dhe biciklistéve poashtu udhékryget
rrethore mund té rrisin kohén e pritjes sé kémbésoréve duke kérkuar njé hapésiré mé té

liré pér kalim.
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KAPITULLI IV

4.  SINJALIZIMI HORIZONTAL DHE VERTIKAL

Né pérgjithési koncepti i sinjalizimit té rrethrrotullimeve dhe disniveleve, éshté i njéjté me
udhékryget e zakonshme. Sinjalet duhet té vendosen né vende ku kané dukshmériné maksimale
nga pérdoruesit e rrugés por nuk duhet gé té ndikojné né zvogélimin e dukshmérisé momentale té
kémbésoréve ose biciklistéve té cilét jané pjesémarrésit mé té dobét té trafikut. Sinjalizimi i
rrethrrotullimeve dhe disniveleve ndryshon pér zonat urbane dhe rurale, pér kategorité e

ndryshme té tyre.
4.1. Njohuri té pérgjithshme pér sinjalizimin

Plani i trafikut &shté njé instrument tekniko — administrativ i destinuar té pérmirésojé lévizjen e
njerézve dhe mjeteve lévizése. Ai duhet té pérpunohet népérmjet studimeve dhe projekteve, né
pérputhje me instrumentet e trafikut népérmjet pérdorimit té burimeve ekzistuese duke ju
referuar né ményré té vecanté té infrastrukturés, sistemeve dhe mjeteve té transportit. Njé plan i
tillé realizohet pér té siguruar né ményré té vecanté:

+  pérmirésimin e kushteve té garkullimit (lévizjen dhe géndrimet),

+ reduktimin e aksidenteve rrugore,

+ reduktimin e ndotjes atmosferike dhe zhurmave,

+ respektimin e vlerave té ambientit,

+ zvogeélimin e shpenzimeve publike dhe

+ zvogeélimin e shpenzimeve private.

Né legjislacionin rrugor éshté caktuar gé pjesémarrésit né garkullimin rrugor jané té
detyruar gé ti pérshtaten kufizimeve, ndalimeve apo detyrimeve té shfagura me anén e shenjave
rrugore gé jané paraparé me rregulla pérkatése. Shenjat rrugore jané té domosdoshme pér
disiplinimin e qarkullimit té mjeteve népér rrjetin rrugor, té ndértuar mbi bazén e sistemit

ndérkombétar, té miratuar né Konventén e Gjenevés né té cilén aderon edhe vendi yné.

36



ANALIZA KRITIKE E RRETHRROTULLIMIT NE FUSHE KOSOVE, KRYQEZIMI I RRUGEVE
NENA TEREZE DHE RRUGA E PEJES

Mos respektimi i sinjalizimit rrugor sjell vetém té kégija dhe asnjéheré té mira. Thuhet se
né kodin rrugor se pérdoruesi i rrugés éshté i detyruar té sillet dhe ti pérshtatet sinjalizimit rrugor
apo edhe policit té trafikut qé éshté prezent.

Ngasési i cili nuk i pérshtatet formés sé duhur té sinjalizimit rrugor ose nga normat
pérkatése té akteve né zbatim si dhe nga polici i trafikut ndéshkohet me masé administrative me
gjobé si dhe me masé plotésuese administrative me ndalimin e lejes sé garkullimit té shoferit. Me
ndihmén e sinjalizimit, pjesémarrésit né trafik lajmérohen me gjendjen né trafikun rrugor duke
arritur né kété formé njé garkullim pa pengesa. Sinjalizimi né trafik &shté me réndési té vecanté
pér secilin pjesémarrés né té. Zhvillimi i hovshém i trafikut rrugor né ditét e sotme kérkon
njohjen e planeve té sinjalizimit né trafik dhe né pérgjithési, rregullimin dhe projektimin né trafik
gjé qgé deri mé tani nuk i1 éshté kushtuar kujdes i mjaftueshém, njé mungesé e planeve té
sinjalizimit mund té paraqitet si e meté e zhvillimit normal té trafikut. Sinjalizimi rrugor pér nga
aspekti trafiko—teknik mund té ndahet né:

+ sinjalizimi horizontal,
+ sinjalizimi vertikal dhe
« sinjalizimi ndrigues, sinjalet dhe pajisjet shtesé si dhe

+ shenjat e policisé.
4.2. Sinjalizimi horizontal

Sinjalizimi horizontal shérben pér té orientuar drejtuesit e automjeteve pérgjaté itinerareve qé do
té pérshkohen prej tyre, duke i ndihmuar ata gé té kené njé sjellje korrekte gjaté marrjes sé
kthesave, dhénies sé pérparésisé sé kalimit etj. Né sinjalizimin horizontal béjné pjesé shenjat té
cilat vendosen né sipérfagen e rrugés té cilat gjejné zbatim né akset mé bashkékohore té trafikut.

Pérmes kétyre shenjave mundésohet zhvillimi mé i lehté i trafikut ndérsa si e meté e tyre
konsiderohet fakti se humbin nga gartésia pas té reshurave té borés, papastértisé né rrugé e
shumé fenomeneve tjera gé ndikojné né fshirjen e shenjave té sinjalizimit horizontal, andaj duhet
gé cdo gjashté muaj ato té pérsériten nga kompanité pérgjegjése pér mirémbajtjen e rrugéve.
Shenjat né sipérfagen e rrugés jané me ngjyré té bardhé duke pérfshi vijat anésore, vijat
gjatésore, vendkalimet e kémbésoréve dhe vijat e projektimit té vend parkimeve né skaj té

rrugeés.
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Elementet e sinjalizimit horizontal klasifikohet si né vijim:
shenjat gjatésore té rrugeés,
klasifikimi i vijave sipas fushave,
shenjat térthore né rrugé dhe

shenjat e tjera né sipérfagen e rrugeés.
4.2.1. Shenjat gjatésore né rrugé

Shenjat gjatésore té rrugés jané vija té cilat vendosen paralel me boshtin e rrugés dhe shérbejné
pér definimin e gjerésisé sé rrugés sé shfrytézueshme. Shenjat gjatésore té rrugés jané:

vijat ndarése,

vijat anésore (té skajit) dhe

vijat udhéheqése (udhérréfyese).

42.1.1. Vijat ndarése
Vijat ndarése shérbejné pér ndarjen e:
+ rrugéve dykahore sipas kaheve té lévizjes dhe

+ rrugéve njékahore né shirita té trafikut.

4.2.1.2. Vijat anésore

Vijat anésore shérbejné pér té theksuar skajin e sipérfages sé rrugés ose pér té ndaré njé pjesé té
sipérfages sé rrugés me destinim té vecanté (shiritat pér ndalje, sipérfaget pér parkim, vend
ndalimet e autobuséve, pikat e karburantit, shiritat pér automjetet urbane té transportit etj.). Vijat

anésore jané me ngjyré té bardhé.

4.2.1.3. Vijat udhéheqgése
Vijat udhéhegése shérbejné pér shénimin ose pércaktimin e trajektores sé automjetit né

udhékryge, zakonisht te kthimet né té majté. Vijat udhéhegése jané me ngjyreé té bardhé.
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4.2.2. Klasifikimi i vijave sipas fushave

Te& tri grupet e larté pérmendura té vijave gjatésore mund té paragiten né njérén nga format e mé
poshtme:

vijat e plota ose té pandérprera,

ndérprera dhe

dyfishta.

4.2.2.1. Vijate plota ose té pandérprera
Gjerésia e vijave té plota ose té pandérprera varen nga kategoria e rrugés né té cilén shénohen
respektivisht nga gjerésia e shiritave té komunikacionit, né rrugé e vendbanimeve. Gjerésia e
Vijés éshté:
0.10(m) né rrugét lokale,
0.12(m) né rrugét regjionale,
0.15(m) né rrugét nacionale,
0.15(m) ose 0.20(m) né rrugét té rezervuara pér garkullim té automjeteve
ose autorruga.
Né rrugét né vendbanime gjerésia e vijés éshté:
0.10(m) né rrugét me shirit té komunikacionit té gjerésisé deri né 2.5(m),
0.12(m) né rrugét me shirit té komunikacionit té gjerésisé prej 2.5 — 3.0(m) dhe

0.15(m) né rrugét me shirit t& komunikacionit té gjerésisé prej 3.0 — 3.75(m).

4.2.2.2. Vijate ndérprera
Vijat e ndérprera shfrytézohen si vija ndarése anésore dhe udhéhegése. Vija e ndérprera
paragiten si:

vija e ndérpreré e zakonshme,

vija paralajméruese,

vija e ndérpreré e shkurtér dhe

vija e ndérpreré e gjeré.

Vijat e ndérprera té zakonshme

Vijat e ndérprera té zakonshme paragiten né tri gjerési: 3.0(m), 5.0(m) dhe 6.0(m) té paragitura
né figurén 4.1.
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Figura 4.1. Gjatésité e vijave té ndérprera té zakonshme.

Vijat paralajméruese

Vijat paralajméruese shfrytézohen vetém né rrugé nacionale dhe ané né vendin e kalimit t& vijés

sé ndérpreré né vijén e pa ndérpreré. Né vendbanime vijat paralajméruese nuk paragiten fare dhe

gjerésia e vijés paralajméruese éshté e njéjté me gjerésiné e vijés sé ndérpreré dhe té pa ndérpreré

me té cilén paragiten né figurén 4.2.

Tipi A

Tipi B

10 5

Tipi C

12

6

12

Figura 4.2. Gjatésité e vijés paralajméruese.

Vijat e ndérpreré e shkurtér

Gjerésia e vijés sé ndérpreré té shkurtér éshté e njéjté me gjerésiné e vijés sé ndérpreré té ploté

né té cilén paraqgitet. Shfrytézohet né kycje té krahéve té udhékryqit kur duhet té shénohen

shiritat e vecanté pér kthim né té djathté respektivisht né té majté.

Tipi A

Tipi B

3 3 3

Figura 4.3. Vija e ndérpreré e shkurtér.
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Vijat e ndérpreré e gjeré
Gjatésia e kétyre vijave éshté e njéjté me até té vijave té ndérprera té shkurtéra, por gjerésia e
tyre éshté 0.30(m) respektivisht 0.50(m):

0.3

Tipi A

0.3

Tipi B

3 3 3

Figura 4.4. Gjatésia e vijés sé ndérpreré té gjeré.
Vija e ndérpreré e gjeré shfrytézohet pér ndarjen e garkullimeve né udhékryge né rrugét
kryesore né té cilat lidhen rrugét me réndési mé té vogél, pér ndarje té shiritave té
komunikacionit, pér kthim né pompa té benzinés, vendndalim té autobuséve respektivisht pér

hyrje dhe dalje nga autorruga né rrugé té rezervuara pér komunikacion té automjeteve.

4.2.2.3. Vijat e dyfishta

Vijat e dyfishta shfrytézohen vetém si vijé ndarése dhe pérbéhen prej dy vijave:
vija e ploté e dyfishtg,
vija e ndérpreré e dyfishté dhe
vija e kombinuar e dyfishté.

Vija e ploté e dyfishté

Vija e ploté e dyfishté shfrytézohet né rrugét e vendbanimeve me katér e mé shumé shirita té
komunikacionit pér ndarjen e kahjeve né rast se nuk ekziston mundésia pér ndértimin e ishullit
ndarés. Gjerésia (b) e vijés sé ploté té dyfishte nuk llogaritt né gjerésiné e shiritit té

komunikacionit.

Figura 4.5. Vija e ploté e dyfishté.
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Vija e ndérpreré e dyfishté
Vijat e ndérprera té dyfishta shfrytézohen pér shiritat e komunikacionit né drejtimet e lévizjes né

té cilét lévizja rregullohet me pajisje ndriguese.

0.30

5 5 5 5 5

Figura 4.6. Vija e ndérpreré e dyfishté.

Vija e kombinuar e dyfishté

Vija e kombinuar e dyfishté pérbéhet prej njé vije té ploté dhe njé vije té ndérpreré, shfrytézohet
né vendet ku kushtet e shikueshmérisé jané té tilla gé lejojné tejkalimin pé vetém njé kah té
lévizjes.

A B A B A

Figura 4.7. Vija e kombinuar e dyfishté.

Tabela 4.1. Dimensionet e vijés sé kombinuar té dyfishté.

Tipi i autorrugés Tipi B Tipi C
a 0.10 0.12 0.15-0.20
a’ 0.10 0.10 0.10
3.0 5.0 6.0
B 6.0 10.0 12.0

4.2.2.4. Vijate dyfishta

Vijat e dyfishta shfrytézohen vetém si vijé ndarése dhe pérbéhet prej dy vijave:
vija e ploté e dyfishté,
vija e ndérpreré e dyfishté dhe

vija e kombinuar e dyfishté.
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4.2.3. Vendkalimet e kémbésoréve

Vendkalimi i kémbésoréve éshté sipérfage e dedikuar pér lévizjen e kémbésoréve népér
sipérfagen e rrugés. Gjerésia e vendkalimit té kémbésoréve varet prej madhésisé sé garkullimit té
kémbésoréve dhe gjatésisé (gjerésisé sé rrugés respektivisht numrit té shiritave té
komunikacionit) sé vendkalimit t& kémbésoréve. Gjerésia mé e vogeél éshté 3.0(m) ndérsa mé e

madhja mund té jeté deri né 8.0(m).

I | -

min 3(m) ~ max 6(m)

Figura 4.8. Sipérfagja e vendkalimit té kémbésoréve.

Vendkalimet e kémbésoréve jané me ngjyré té bardhé dhe me fusha té ploté dhe té
zbrazéta me gjerési prej 0.4 — 0.6(m). Kéto vendkalime t&€ kémbésoréve zakonisht quhen “zebra”.
Né vendbanime zakonisht pérdoren vendkalimet e kémbésoréve me gjerési prej 3.0 dhe 4.0(m)
dhe me fusha té gjera prej 0.5(m). Vendkalimi i kémbésoréve vendoset ashtu gé té jeté i térhequr
prej 0.5(m) prej skajit té rrugés. Pjesa e ploté e vendkalimit té kémbésoréve ¢do heré projektohet
paralel me aksin e rrugés dhe fillimi i pjesés sé mbushur duhet té jeté i larguar nga skaji i rrugés
pér 0.2-0.4(m).

SO
Figura 4.9. Térhegja e vendkalimit t¢ kEmbésoréve nga skaji I rrugés.
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4.2.4. Shigjetat

Shigjetat né sipérfaqe té rrugés tregojné drejtimin e obliguar té lévizjes sé automjeteve nése jané
té vendosur né shiritat té definuar me vijén e ploté, respektivisht pér informimin e drejtuesit pér
destinimin e shiritave t& komunikacionit né shiritin e komunikacionit té definuar me vijén e
ndérpreré. Shigjetat ndahen né disa grupe:

shigjetat e drejtimit té lévizjes,

shigjetat e drejtimit té lévizjes né garazha té mbyllura dhe

shigjetat e kthimit né komunikacion.

Té gjitha shigjetat, pérvec atyre gé pérdoren né garazha dhe né vende té mbyllura

shénohen me ngjyré té bardhé.

4.2.4.1.  Shigjetat pér drejtimin e lévizjes

Ky grup i shigjetave pérdoren né tri gjatési: 5.0(m), 7.5(m) dhe 12(m). Paragiten si shigjeta njé
domethénése pér drejtimin drejté, majtas dhe djathtas, pastaj si shigjeta té kombinuara pér
drejtim drejté—majtas, drejté—djathtas si dhe shigjeta pér drejtimet majtas—djathtas.

Shigjetat pér drejtimet e lévizjes tregojné drejtimet e lejuara té l8vizjes, mirépo né té
njéjtén kohé informojné pér ményrén e shfrytézimit té shiritave t& komunikacionit. Ato vendosen
né mes té gjerésisé sé shiritit t¢ komunikacionit ashtu gé nga maja e shigjetés sé fundit (ajo gé
éshté mé sé aférmi vijés sé ndalimit) duhet té jeté e larguar prej vijés sé ndalimit pér njé gjatési té
shigjetés. Pos késaj ajo duhet qé me gjatésiné e saj té pércjellé pjesén e ploté té vijés sé ndérpreré
kurse distanca né mes té dy shigjetave éshté 20-30(m).

Sa i pérket dendésisé sé paragitjes rrugét né vendbanime, rrugét lokale dhe regjionale
shigjetat duhet té pérsériten sé paku dy heré kurse né autorrugé, rrugé té rezervuara pér

komunikacion té automjeteve mé sé paku tri heré.

—
| 50 20.0-30.0 . 50 20.0-30.0 50 | 50

¥
e E

A

Figura 4.10. Vendosja e shigjetave né shiritat e komunikacionit.
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4.2.4.2.  Shigjetat pér garazha dhe vende té mbyllura

Ky grup i shigjetave ndryshon edhe pér nga forma edhe pér nga dimensionet prej atyre té

méparshme, ¢cka éshté e kushtézuar nga vendi i pérdorimit té tyre.

-
0,60

P,20 I/G,EEIJ/Q,ZG |

0,48 | 0,60 | 0,52

1 1 1

Figura 4.11. Shigjetat pér garazha ose vende té mbyllura.

Gjatésia e késaj shigjete éshté 1.6(m), distanca ndérmjet dy shigjetave prej majés sé

njérés deri te skaji i tjetrés, éshté 2—-3(m). Shigjetat vendosen né mes té sipérfages sé pércaktuar

pér lévizjen e automjeteve, ngjyra e shigjetés mund té jeté e ndryshme dhe mé sé shpeshti dhe

mé sé shpeshti pércaktohet ashtu gé té sigurohet dukshméria e miré dhe gé shigjeta ti pérshtatet

hapésirés sé mbyllur.

4.2.4.3. Shigjetat pér kthim né komunikacion

Pérdorimi i késaj shigjete e cila me formé dhe dimensione ndryshon prej t¢ méparshmeve, éshté

e lidhur pér vendet ku numri i shiritave té komunikacionit pér lévizje né njé kahe zvogélohet.

Gjithmoné pérdoret né anén e shiritit i cili anulohet, zakonisht pérdoren dy shigjeta me

dimensione té ndryshme. Pér shiritat e komunikacionit me gjerési deri né 3.0(m) pjerrtésia e

shigjetave éshté 2:5, kurse pér shiritat mbi 3(m) pjerrtésia éshté 2.9:5.

5,00

5,00

1,70

Y

1,70

:-’—‘—,r

1,10

1,05

-~
z,00

1,10 | ,90

1,10

| 1,30
2,90

1,60

Figura 4.12. Shigjetat pér kthim.

45



ANALIZA KRITIKE E RRETHRROTULLIMIT NE FUSHE KOSOVE, KRYQEZIMI I RRUGEVE
NENA TEREZE DHE RRUGA E PEJES

Shigjetat pér kthim né komunikacion vendosen né mes té shiritit té komunikacionit dhe

pérséritet sé paku 5 heré.

4.2.4.4.  Fushat pér drejtimin e komunikacionit

Kéto paragesin sipérfage té rrugés té cilat nuk jané té destinuara pér lévizjen e automjeteve. Né
skaje té kétyre fushave vendosen vijat hyrése pjesa e mesit ose mbushet plotésisht me ngjyré (né

raste kur sipérfaget jané té vogla) ose pérdoren vijat e pjerréta né shumicén e sipérfages.

Figura 4.13. Fushat pér drejtimin e komunikacionit.

Vijat té cilat i kufizojné fushat jané me gjerési prej 0.10-0.20(m), ndérsa vijat té cilat i
mbushin fushat jané paralele dhe shénohen né kéndin 30° né raport me drejtimin e lévizjes,
gjerésia éshté mé sé paku 0.20(m) kurse distanca ndérmjet tyre éshté mé sé paku 0.40(m). Kéto
fusha mé sé shpeshti gjenden para ishujve ndarés, né vendet ku hapen ose mbyllen shiritat e
komunikacionit si dhe né vendet ku béhet hyrja e automjeteve né autorrugé. Ishujt pér drejtimin e

komunikacionit kané ngjyré té bardhé.

4.3. Sinjalizimi vertikal

Termi i sinjalizimit vertikal né opinionin profesional mé sé shpeshti njehésohet si shenja té
komunikacionit. Shikuar gjerésisht sinjalizimin vertikal mund té definohet si njé pérmbledhje e
shenjave posacérisht té koduara té dedikuara pjesémarrésve né komunikacion té cilat né raport
me sipérfagen e rrugés vendosen né rrafshin vertikal. Kjo pérmbledhje e formuar e shenjave iu
éshté prezantuar pjesémarrésve né komunikacion me ané té shenjave té ndryshme té

komunikacionit.
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Qéllimi kryesor i tyre ka rrjedhur nga nevoja gé té rregullohet lévizja né rrjetin rrugor.
Shikuar nga aspekti i rregullimit t& komunikacionit réndésia e tij shihet né faktin qé
shfrytézuesve ua pércjell informatat e domosdoshme pér shpejtési té lejuar, kushtet e pérparésisé
dhe ményrén e lévizjes né segmente té vecanta té rrjetit rrugoré. Me fjalé té tjera ajo mundéson

qé té kanalizohet lévizja dhe té drejtohet sipas ményrés sé definuar.

4.3.1. Ndarja e sinjalizimit vertikal

Sinjalizimi vertikal mund té ndahet né disa ményra varésisht nga karakteristika e cila shqyrtohet.
Sinjalizimi vertikal mé sé shpeshti e ndahet sipas:

funksionit té shenjave,

domethénies sé tyre,

shkallés sé standardizimit apo ményrés sé punimit dhe

sipas pérhershmérisé sé informatave té shenjave.

4.3.1.1. Ndarja e sinjalizimit vertikal sipas funksionit té shenjave

Bazén e késaj ndarje e pérbéjné karakteristikat funksionale té shenjave né kuadér té sinjalizimit
vertikal. Né kété ményré vihet deri te ndarja e mé poshtme e shenjave té sinjalizimit vertikal, né
shenja:

té rrezikut,

té rregullimit té pérparésisé sé kalimit,

pér shénimin e kalimit té rrugés dhe hekurudhés né nivel,

té ndalimit (kufizimit),

té obligimeve,

té informimit ose lajmérimit,

té ndaljes apo parkimit dhe

tabelat plotésuese.

4.3.1.2. Ndarja e sinjalizimit vertikal sipas domethénies

Ndarja e sinjalizimit vertikal sipas domethénies:
shenjat e rrezikut,
shenjat e urdhéresave kategorike (té ndalimit, kufizimit, obligimit),
shenjat e informimit dhe

tabelat plotésuese.
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Ndarja e shenjave té sinjalizimit vertikal sipas domethénies grupohen té gjitha shenjat né
katér grupe, duke e lidhur domethénien me formén e shenjave (shenjat e rrezikut jané né formé
trekéndéshi, shenjat e urdhéresave kategorike né formé té rrethit, shenjat e informimit jané né
formé té rrethit, katrorit, drejtkéndéshit etj).

4.3.1.3. Ndarja e sinjalizimit vertikal sipas shkallés sé standardizimit

Ndarja e shenjave sipas shkallés sé standardizimit béhet né shenjat me:
standardizim té ploté té formés gjeometrike, madhésisé, simboleve, shénimit dhe
ngjyrés (ky grup i shenjave ka gjithmoné pérmbajtje té pércaktuar grafike),
standardizim té pjesérishém té formés gjeometrike dhe ngjyrés. Pérfagésues tipik i
kétij grupi éshté shenja gé tregon drejtimet e rrugés,
formé gjeometrike, madhési, simbole, shénime dhe ngjyré té pa standardizuar. Ky
grup i shenjave éshté karakteristik pér té ashtuquajturin sinjalizim té kémbésoréve

dhe format tjera specifike té sinjalizimit.

4.3.1.4. Ndarja e sinjalizimit vertikal sipas ményrés sé punimit

Eshté ndarja e cila né vete pérmban karakteristikat e materialit prej té cilit punohet shenja.
Késhtu shenjat mund té ndahen né tri grupe:

shenjat e zakonshme té komunikacionit,

shenjat e ndriguara té komunikacionit dhe

shenjat reflektuese té komunikacionit.

Shenjat e zakonshme té komunikacionit — kané njé burim té drités, zakonisht pérdoren

pér sinjalizim vetém né hapésirat e mbyllura (fabrika, depo, etj.), sa i pérket karakteristikave té
tyre (punohen vetém me ngjyrosjen e prapavijés) ato jané shumé modeste e sipas rregullave
ekzistuese nuk mund té shfrytézohen né rrugé dhe né rrugét né qytete sepse jané ta padukshme
nga largésia, sidomos né kushtet e papérshtatshme atmosferike edhe gjaté natés.

Shenjat e ndriguara té komunikacionit — mund té jené me burim té brendshém ose té

jashtém té drités. Shumé miré shihen, mirépo kérkojné njé teknologji té posagme té punimit dhe
instalimeve té vecanta gjaté vendosjes, cka ndikon né ¢mimin e tyre té vendosjes dhe

mirémbajtjes.

48



ANALIZA KRITIKE E RRETHRROTULLIMIT NE FUSHE KOSOVE, KRYQEZIMI I RRUGEVE
NENA TEREZE DHE RRUGA E PEJES

Shenjat reflektuese té komunikacionit — pérdoren mé sé shpeshti si pér shkak té

dukshmeérisé sé miré edhe pér shkak té efektit gé e fitojné né rrugé dhe vendosjes sé lehté dhe té
thjeshté, ashtu edhe pér shkak té teknologjisé sé thjeshté té prodhimit. Te kéto shenja fytyra e
shenjés éshté e punuar nga materiali reflektues.

4.3.1.5. Ndarja e sinjalizimit vertikal sipas pérhershmérisé sé informatés

Varésisht nga pérhershméria e informatés ndahen:
= né sinjalizim me pérmbayjtje té pérhershme té shenjés dhe

= né sinjalizim me pérmbajtje té ndryshueshme té shenjés.

4.3.2. Elementet e sinjalizimit vertikal

Elementet themelore té sinjalizimit vertikal jané:
shenja e trafikut,
mbajtési i shenjés sé trafikut, dhe
pjesét pér lidhjen e shenjés pér mbajtésin e saj.
Kur éshté fjala pér sinjalizimin vertikal me ndricim vetjak, né elemente mund té
numérohen: shtépiza, burimi i drités dhe elementet e rrjetit elektrik. Te sinjalizimi vertikal me
pérmbajtje té ndryshueshme té informatave, né kuadér té kétyre elementeve, pérpos shtépizés

dhe burimit té drités béjné pjesé edhe mekanizma té ndryshém, elektromotoreé etj.

4.3.2.1. Madhésia e shenjave

Madhésiné e shenjés sé komunikacionit e karakterizojné pérmasat e sipérfages sé figurés sé
shenjés: gjatésia, gjerésia pérkatésisht diametri. Madhésia e shenjave té komunikacionit éshté e
ndryshme dhe éshté e varur drejtpérdrejt prej kategorisé sé rrugés né té cilén éshté e vendosur.

Te shenjat né formé té trekéndéshit barabrinjés madhésia paragitet me gjatési té bazés sé tij e

a a a

— — — — — — et

Figura 4.14. Format e shenjave té trafikut.

matur né mes té tehut.
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Madhésia e shenjés né formé rrethi paragitet me gjatésiné e boshtit té tij. E njéjta vien
edhe pér shenjén né formé té tetékéndéshit madhésia e té cilit shprehet me diametrin e rrethit né
té cilin tetékéndéshi vizatohet. Madhésia e shenjés né formé té katrorit paragitet me gjatésiné e
njérés brinjé kurse drejtkéndéshi me gjatésiné dhe gjerésiné e tij. Kur éshté fjala pér tabela
shtesé, madhésia e tyre varet prej madhésisé sé shenjés afér sé cilés jané vendosur. Gjerésia e
tabelave shtesé duhet té jeté gjithmoné e njéjté me bazén ose diametrin e shenjés kurse lartésia e
saj nuk guxon té jeté me e madhe e 1/2 e gjerésisé. Pérveg kétyre ekzistojné shenjat té cilat kané
pérmasa tjera:

shenja “Kryqit i Andreut” ka pérmasa 120 x 12(cm),
shenjat “afrimi i kalimit té hekurudhés me apo pa mbrojtése” ka pérmasa 100 x 30(cm),

shenja “rruga njékahéshe” ka pérmasa 100 x 25(cm).

Tabela 4.2. Dimensionet e shenjave varésisht nga vendi i vendosjes®.

FORMA
VENDI | Trekéndésh Rrethi ose Katrori,
VENDOSJES barabrinjésh tetékéndéshi katérkéndéshi
(baza) (diametri) (brinja)
Autorrugg, rrugé té
90*90(cm)
rezervuara dhe 120(cm) 90(cm)
_ 90*150(cm)
nacionale
Rrugé regjionale dhe
) . kgj @ 60(cm) 60*60(cm)
rrugé kryesore té cm
ge Kry 90(cm) 60*90(cm)
qyteteve
RrUGE ti 40(cm) 40*40(cm)
rugeé tjera cm
gey 60(cm) 40%60(cm)
Shenjat e futura 40(cm) 30(cm)

* Prof. Dr. Sadullah Avdiu, “Projektimi né komunikacion” — Prishtiné 2014
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4.3.2.2. Shkrimet dhe simbolet

Pjesé standarde né sinjalizimin vertikal jané edhe shenjat simbolike. Me dekodimin pérkatésisht
leximin e njé simboli shenja identifikohet. Simboli éshté dhéné shkurt, grafikisht, né fotografi i
shprehur njé send, objekt, gjallesé ose gjésend. Simbolet né shenja té standardizuara jané té
ngjashém me ideograme, sepse tregojné gjésendet dhe objektet me ané té elementeve mé
karakteristike té tyre, kurse gjithmoné jané té treguara né shenja me dukshméri me ngjyrén dhe
formén e shenjés.

Duke marré parasysh se shenjat e standardizuara né sinjalizimin vertikal jané shenja
simbolike, shkrimet né to jané dytésore. Shfrytézohen zakonisht né tabela shtesé pér pérshkrimin
mé té miré té shenjés. Numrat pérdoren mé shumé, sepse me ané té tyre mé lehté pérshkruhen

kushtet kufitare, té cilat limitojné kéto shenja.

4.3.2.3. Shtyllat e shenjave té komunikacionit

Shtylla e shenjés sé komunikacionit mé sé shpeshti paraget shtyllén e cila mundéson qgé shenja e
komunikacionit té véhet né sipérfagen vertikale. Né parim mund té jeté né forma dhe pamje té
ndryshme, nuk jané té unifikuara zakonisht jané té definuara né disa forma té cilat pérdoren pér
vénien e shenjés sé komunikacionit.

Shtylla e shenjés sé komunikacionit ngjashém me té gjithé mbajtésit tjeré dimensionohet
né raport me peshén e shenjés sé komunikacionit, ményrés sé varjes dhe vendit té vendosjes sé

shenjés.

b.
Figura 4.15. Shtylla e shenjés.
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Pér vendosjen e shenjave té komunikacionit pérve¢ kétyre shtyllave, si mbajtése e
shenjave té komunikacionit mund té pérdoren shtyllat e ndricimit dhe mbajtésit e shenjave té
sinjalizimit ndrigues. Vénia e shenjave me dimensione mé té médha (tabelat e udhétreguesve)
zgjidhet me ané té rrjetave konstruktive mbajtése, me ose pa mbajtés dhe konstruksioneve té
vecanta duke ditur se kétu béhet fjalé pér shenja me sipérfage mé té médha, duhet t& punohen
konstruksione té cilat do t¢ mbajné nga njéra ané shenjén e komunikacionit, kurse nga ana tjetér

shenjén do ta mbrojné nga ndikimi i erés.

Figura 4.16. Tabelat e udhétregueséve.

Kur béhet fjalé pér gjysémportalet dhe portalet, ato jané zakonisht té dedikuar shenjave té
cilat vinen mbi rrugé dhe kéto né shumicén e rasteve jané me dimensione té médha.
Gjysémportalet dhe portalet mé sakté, pér masat e tyre llogariten né ¢do rast vecanérisht sepse

bazohen né peshén e shenjés té cilén e mbajné dhe gjatésiné e mbajtésit né rrugé.

Figura 4.17. Portalet dhe gjysémportalet.
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4.3.2.4. Elementet pér pérforcimin e shenjave té komunikacionit

Elementet pér pérforcimin e shenjave té komunikacionit shérbejné pér té mbajtur shenjén fort né
gjendje vertikale dhe né kété ményré ta béjné té pamundur lévizjen e saj. Gjithashtu duhet té béjé
té mundur montimin dhe demontimin e lehté dhe té shpejté.

Nése shihen zgjidhjet e pérdorura deri mé sot mund té ndahen né dy grupe té médha, mé
me shumé variante. Né grupin e paré béné pjesé ményra tek e cila shenja pérforcohet me ané té
bulonave pérmes fytyrés sé shenjés. Grupin e dyté e pérbéné ményra tek e cila fytyra (pamja)
nuk démtohet. Ményrat konstruktive té cilat hyjné né grupin e dyté kané edhe njé pérparési, kjo

éshté mundésia e vénies ekscentrike (fig. 4.18).

Detali i vendosjes
Eonsirubdee

| | Pérbéfa e shenjés

figura
ara

Rami

M bajtesi

“fytyra e shenjés”

Ly g el

Figura 4.18. Elementet pér pérforcimin e shenjave té komunikacionit.
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KAPITULLI V

5. PERSHKRIMI I GJENDJES EKZISTUESE NE UDHEKRYQIN RRETHOR
NE QYTETIN E FUSHE KOSOVES

dhe me rrugén Néné Tereza, éshté njé piké krygézimi me njé réndési mjafté té vecanté té kétyre
dy rrugéve gé bartin njé fluks mjafté t& madh automjeteve duke pas parasysh se lidh zonén e
Dukagjinit, zonén e Drenicés me kryegendrén e Kosovés, Prishtinén duke e dité se fluksi i
garkullimit té qytetaréve nga viset tjera né qytetin e Prishtinés éshté rreth 500.000 qytetar né dité.
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Figura 5.1. Rrethrrotullimi né gytetin e Fushé Kosovés.

Né kété piké do té analizohen parametrat té cilét ndikojné né uljen e nivelit t& shérbimit i
cili éshté parametri primar sé bashku me kapacitein e rrethrrotullimit. Mirépo pér té analizuar
kérkuara.
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Figura 5.3. Paragqitja e rrethrrotullimit pérmes softuerit AutoCAD. (me permiresu)

5.1. Definimi i parametrave gjeometrik té rrethrrotullimit

Parametrat gjeometrik té rrethrrotullimit né gjendjen ekzistuese jané paraqitur né tabelén né
vijim:

Tabela 5.1. Definimi i parametrave gjeometrik i rrethrrotullimit né disnivel.

PARAMETRAT GJEOMETRIT TE RRETHRROTULLIMIT
Numri i shiritave: 3 shirita
Drejtimi Gjerésia e shiritave: 3.75(m)
Prishtiné — Fushé Kosové Shpejtésia e lévizjes: 50(km)
Drejtimi lévizjes: drejté dhe majtas
Numri i shiritave: 2 shirita
Drejtimi — _
o Gjerésia e shiritave: 3.75(m)
Fushé Kosové — Prishtiné
Shpejtésia e lévizjes: 50(km)
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Drejtimi lévizjes: drejté dhe majtas
Numri i shiritave: 1 shirit
Gjerésia e shiritave: 3.75(m)
Rruga "Néna Terez¢” Shpejtésia e lévizjes: 50(km)
Drejtimi lévizjes: drejté dhe djathtas

5.2.  Pércaktimi i jolinearitetit té garkullimit (tri dité té javés né tri intervale)

Pér shkak té réndésisé sé madhe té jolinearitetit t& garkullimit té automjeteve pér vendbanime
praktike si né procesin e planifikimit té komunikacionit rrugor, projektimit, ndértimit,
sinjalizimit etj. Jolinearitet &shté béré njé faktor i réndésishém né fushén e komunikacionit
rrugor ku jolineariteti né njé interval kohor prej njé orésh éshté njé bazé pér projektimin e fushés
sé infrastrukturés rrugore. Ora kulmore né rrugét ndérurbane éshté mé e madhe né ditét e punés
se sa né fundjavé dhe si e tillé shfaget né orét e mesdités, mirépo né rastin toné numérimet e
automjeteve jané regjistruar né tri intervale té ndryshme kohore né tri dité té javés si dita e héné,
e marté dhe e premte gé konsiderohen si ditét me trafikun mé té dendur. Numérimet (incizimet
né terren) jané béré me metodén manuale duke regjistruar veturat né formularin pérkatés, duke

klasifikuar automjetet né bazé té shiritit té garkullimit gé vinin né drejtim té rrethrrotullimit.

5.2.1. Jolineariteti i garkullimit pér ditén e héné

Rezultatet e fituara nga numérimi, pér ditén e héné mé 15.10.2018 jané paraqitur né formé
tabelare dhe skematike pér secilin shirit té rrethrrotullimit té shqyrtuar.

Tabela 5.2. Jolineariteti i garkullimit pér ditén e héné.

JOLINEARITETI I QARKULLIMIT PER DITEN E HENE - 15.10.2018

HYRJET Shiritat garkulluese 08:00 - 09:00 | 12:00-13:00 | 15:30-16:30
Shiriti 1.1 — majtas 308 414 465
HYRJA | Shiriti 1.2 — drejté/majtas 370/?37I2.M. 53t;>8|2.|\/|. 410/12|?.M.
Prishtiné — Fushé Kosové Shiriti 1.3 — drejté 318 329 387
Qarkullimi total: 897 (aut/h) 1132 (aut/h) 1278 (aut/h)
Kémbésorét: 135 (kémb/h) 226 (kémb/h) 265 (kémb/h)
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Shiriti 2.1 — drejté/majtas 270/405|§.M. 340/301I2.M. 250/307rglvl.
HYRJAI Shiriti 2.2 — drejté 646 589 638
Fushé Kosové - Prishtiné | Qarkullimi total: 1110 (aut/h) 998 (aut/h) 1014 (aut/h)
Kémbeésorét: 89 (kémb/h) 124 (kémb/h) 154 (kém/h)
Shiriti 3.1 - djathtas 237 224 250
HYRJA 111 Shiriti 3.1 — drejté 328 388 428
Rruga: “Néné Tereza” Qarkullimi total: 565 (aut/h) 612 (aut/h) 678 (aut/h)
Kémbeésor&t: 116 (kémb/h) 171 (k8mb/h) 188 (kémb/h)

HYRIA | - SHIRITI 1.1 - MAJTAS

HYRJA | - SHIRITI 1.2 - DREITE/MAITAS
HYRJA | - SHIRITI 1.3 - DREJTE

HYRIA Il - SHIRITI 2.1 - DREJTE/MAITAS
HYRIA Il - SHIRITI 2.2 - DREJTE

HYRIA III - SHIRITI 3.1 - DIATHTAS

HYRIA Il - SHIRIT 3.1 - DREJTE

JOLINEARITETI I QARKULLIMIT I DITES HENE

= 08:00-09:00 = 12:00- 13:00 15:30 - 16:30

Figura 5.3. Paraqitja skematike e jolinearitetit té qarkullimit pér ditén e héné.

5.2.2. Jolineariteti i garkullimit pér ditén e marté

Rezultatet e fituara nga numérimi, pér ditén e marté mé 16.10.2018 jané paraqgitur né formé

tabelare dhe skematike pér secilin shirit té rrethrrotullimit té shqyrtuar.

Tabela 5.3. Jolineariteti i garkullimit pér ditén e marté.

JOLINEARITETI I QARKULLIMIT PER DITEN E MARTE - 16.10.2018

HYRJET Shiritat garkulluese 08:00 - 09:00 | 12:00-13:00 | 15:30-16:30
Shiriti 1.1 — majtas 287 328 384
HYRIA | Shiriti 1.2 — drejté/majtas oM S50 M. 397
Prishting — Eushé Kosové Shiriti 1.3 — drejté 265 307 360
Qarkullimi total: 866 (aut/h) 996 (aut/h) 1141 (aut/h)
Kémbésorét: 178 (kémb/h) 289 (kémb/h) 235 (kémb/h)
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Shiriti 2.1 — drejté/majtas 335 KM, 2% KM, 4% KM,
HYRJAI Shiriti 2.2 — drejté 574 314 428
Fushé Kosové - Prishtiné | Qarkullimi total: 1047 (aut/h) 792 (aut/h) 952 (aut/h)
Kémbeésorét: 111 (k8mb/h) 195 (kémb/h) 149 (kém/h)
Shiriti 3.1 - djathtas 214 265 308
HYRJA IlI Shiriti 3.1 — drejté 391 260 437
Rruga: “Néné Tereza” Qarkullimi total: 605 (aut/h) 525 (aut/h) 745 (aut/h)
Kémbeésor&t: 133 (kémb/h) 249 (kBmb/h) 227 (kémb/h)

HYRIA | - SHIRITI 1.1 - MAITAS
HYRJA | - SHIRITI 1.2 - DREJTE/MAITAS
HYRIA | - SHIRITI 1.3 - DREJTE

HYRIA Il - SHIRITI 2.1 - DREITE/MAITAS
HYRIA Il - SHIRIT] 2.2 - DREJTE
HYRJA lll - SHIRIT] 3.1 - DIATHTAS

HYRJA N - SHIRITI 3.1 - DREJTE

15:30 - 16:30

JOLINEARITETI I QARKULLIMIT I DITES MARTE

= 12:00 - 13:00

[ - S 524
[fmest 308
. 260 37

Figura 5.4. Paraqitja skematike e jolinearitetit té qarkullimit pér ditén e marté.

5.2.3. Jolineariteti i garkullimit pér ditén e premte

Rezultatet e fituara nga numérimi pér ditén e premte mé 19.10.2018 jané paraqitur né formé

tabelare dhe skematike pér secilin shirit té rrethrrotullimit té shqyrtuar.

Tabela 5.4. Jolineariteti i garkullimit pér ditén e premte.

JOLINEARITETI I QARKULLIMIT PER DITEN E PREMTE - 19.10.2018

HYRJET Shiritat garkulluese 08:00 - 09:00 | 12:00-13:00 | 15:30-16:30
Shiriti 1.1 — majtas 241 388 424
HYRJA | o e 338 417 481
o ) ) Shiriti 1.2 — drejté/majtas 21% K. M. 5006 K. M. 46% K.M.
Prishtiné — Fushé Kosové [ shiriti 1.3 — drejté 235 314 372
Qarkullimi total: 814 (aut/h) 1119 (aut/h) 1277 (aut/h)
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Kémbeésorét: 153 (kémby/h) 245 (kémb/h) 296 (kémby/h)
Shiriti 2.1 — drejté/maitas - s e,
HYRJAI Shiriti 2.2 — drejté 539 456 476
Fushé Kosoveé - Prishtiné | Qarkullimi total: 1026 (aut/h) 838 (aut/h) 903 (aut/h)
Kémbésorét: 121 (kémb/h) 176 (kémb/h) 204 (kémb/h)
Shiriti 3.1 - djathtas 237 250 351
HYRJA 1l Shiriti 3.1 — drejté 384 429 474
Rruga: “Néné Tereza” Qarkullimi total: 621 (aut/h) 679 (aut/h) 825 (aut/h)
Kémbeésorét: 134 (kémb/h) 217 (kémb/h) 248 (kémb/h)
JOLINEARITETI I QARKULLIMIT I DITES PREMTE
» 08:00-09:00 = 12:00-13:00 15:30 - 16:30
HYRJA | - SHIRITI 1.1 - MAITAS [ — a2
HYRJA | - SHIRITI 1.2 - DREJTE/MAITAS [ (- | 481
HYRJA | - SHIRITI 1.3 - DREITE B 7 S 372
HYRIA I - SHIRIT] 2.1 - DREITE/MAITAS [ SR 427
HYRIA Il - SHIRITI 2.2 - DREJTE a6 476
HYRIA Wi - SHIRITI 3.1 - DIATHTAS p2sem 351
HYRJA Il - SHIRITI 3.1 - DREJTE S a7a

Figura 5.5. Paraqitja skematike e jolinearitetit té qarkullimit pér ditén e premte.

5.3. Caktimi i kapacitetit dhe nivelit té shérbimit pér rrethrrotullimin e shqyrtuar

Kapaciteti i rrethrrotullimeve né térési nuk merret né konsideraté, duke pasur parasysh se ai nuk
varet vetém nga garkullimet ekzistuese té automjeteve por edhe nga disa faktoré tjeré, té cilét
reduktojné né maseé té konsiderueshme kapacitetin e rrethrrotullimit. Vetém kapaciteti i degéve té
vecanta merren né konsideraté. Rrethrrotullimet nuk duhet té projektohen pér shkallé té ngopjes
sé degéve mé té larté se 80%. Né fakt, pér nivel mé té miré té shérbimit, kjo shkallé e ngopjes
nuk preferohet té jeté mé tepér se 70%. Jané disa arsye pér kété:

- fillimisht, vonesa dhe gjatésité e radhéve paragesin ndryshime té médha nga

vlerat e menduara,
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- sé dyti, duke pasur parasysh se kapaciteti i lévizjes sé ¢cdo dege pércaktohet né
radhé paré nga madhésia e qarkullimit né rreth dhe nga madhésiani e
garkullimit né hyrje té rrethrrotullimit atéheré edhe rritjet e vogla té garkullimit
té lévizjeve né dukje jo kritike mund té sjellin rénie serioze té kapacitetit té njé
lévizjeje kritike dhe pér pasojé té shkaktojné rritje té shkallés sé ngopjes, vonesa

dhe radhé té gjata.

Duhet pasur parasysh gé né disa raste praktike, kapaciteti i rrethrrotullimeve éshté jashté
kontrollit té intervenimeve inxhinierike dhe né kéto raste garkullimi éshté nén ndikimin e
kushteve té krijuara. Prandaj, rrethrrotullimet duhet té planifikohen vetém né pjesét e rrugés, ku
parashihet kapacitet i mjaftueshém rezervé dhe nuk priten zhvillime té paparashikueshme té
garkullimit té automjeteve. Vlerésimi i kapacitetit dhe nivelit té shérbimit né rrethrrotullim
pérdoren mé tepér, kéto metoda:

- analitike (metoda e paraqitur nga Highway Capacity Manual — HCM) dhe
- empirike (metoda e Kimberit, Setresit dhe Ceturit).

Né periudha kohore kapaciteti i njé rrethrrotullimi éshté pérkufizuar né forma té
ndryshme varésisht nga ményra e rregullimit t& garkullimit dhe té pérparésisé sé kalimit (né té
djathté ose né unazé) ndérmjet garkullimeve té pranishme né krygézim.

Mé paré rrethrrotullimet kané gené té rregulluara me pérparésiné e garkullimit hyrés, ku
té gjitha studimet jané bazuar né konceptin e kapacitetit té kémbimit, té caktuara nga numri i
automjeteve gé mund té gérshetohen né zonén e pérfshiré midis dy krahéve té njépasnjéshém.

Né kété ményré pér té arritur vlerat e larta té kapacitetit ka qené e nevojshme rritja sa mé
e madhe e zonés sé kémbimit me realizimin e rrethrrotullimeve me diametér té madh. Te
rrethrrotullimet te té cilat pérparési kalimi kané automjetet té cilat ndodhen né unazé, garkullimi
rrethor i automjeteve merret si parametér karakteristik i kapacitetit t€ hyrjeve, i caktuar si vlera
mé e vogeél e fluksit né degét mbushése qé pércakton praniné e géndrueshme (t& pérhershme) té
automjeteve né pritje pér tu kycur né rrethrrotullim.

Né bazé té pérkufizimeve té mésipérme, kapaciteti i njé dege duhet té jeté
domosdoshmérish i varur nga aftésia garkulluese e automjeteve gé ndodhen né brendési té

unazés dhe késhtu nga térésia e fluksit né hyrje dhe né dalje nga té gjitha krahét e
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rrethrrotullimit. Prandaj, nuk éshté e mundur té llogaritet kapaciteti i njé krahu nése nuk jané té

njohura géllimet e 1évizjes né rrethrrotullim (hyrjet dhe daljet nga rrethrrotullimi).

5.3.1. Metoda Highway Capacity Manual - HCM

Metoda Highway Capacity Manual pérfshiné njé pjesé né té cilén diskutohet ¢éshtja qé ka té béjé
me studimin e rezultateve vepruese té rrethrrotullimeve. Né vecanti pér llogaritjen e kapacitetit té
njé dege té rrethrrotullimit, paragitet njé metodé analitike e bazuar né té ashtuquajturén “teoria e
intervalit kritik (hapésirés kritike pér kycje). Kjo éshté e njéjté me ato té pérdorura nga HCM-ja
pér udhékryget pa sinjalizim ndrigues, si¢ jané hyrjet nga rrugét dytésore né krygézim me dy

degé té kontrolluara ng shenja stop.

\

NG
<

»
» -?

~ INTERVALIKRITIK SOy

@

Figura 5.6. Intervali kritik né hyrje té udhékryqit.
Né fakt konsiderohet gé ngasésit té kené nevojé pér njé interval minimal, né garkullimin

rrethor né unazé, pér té kaluar krygézimin. Ky interval éshté quajtur interval kritik (figura 5.6).
Meqé intervalet né dispozicion pasojné njéra tjetrén né kohé, mé shumé se njé automjet mund té
futet né unazén rrethore. Automjetet gé pasojné, hyjné pas njé intervali kohor midis dy

automjeteve té njépasnjéshme e quajtur si koha e shkallézimit né bisht (figura 5.7).

62



ANALIZA KRITIKE E RRETHRROTULLIMIT NE FUSHE KOSOVE, KRYQEZIMI I RRUGEVE
NENA TEREZE DHE RRUGA E PEJES

Figura 5.7. Koha e rreshtimit né rrethrrotullim

Llogartja e kapacitetit té degés sé rrethrrotullimit (figura 5.8) mundésohet me shprehjen:

_g.tc_

qc - e 93600

B g
1 — e 1¢3600

C

ku jané:

C — kapaciteti i degés (aut/h),

gc — qarkullimet né rrethrrotullim jané né konflikt me fluksin né hyrje (aut/h),
t. — intervali Kkritik (),

ts — koha e shkallézimit né bisht (s).
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r 3 3
, ,
7 ”

QARKULLIMI NE HYRJE

_____

| e "un’_ﬁhm- =

MQARKULLIMI NE RRETH
[

Figura 5.8. Qarkullimi né rrethrrotullim.

Pérmes kérkimeve eksperimentale té zhvilluara né SHBA dhe né vendet tjera té
karakterizuara me njé eksperiencé né projektimin e rrethrrotullimeve ka gené e mundur nxjerrja
e hapésirés brenda sé cilés mund té caktohen vlerat e intervalit kritik dhe kohés sé shkallézimit.

Kéto vlera jané dhéné né tabelén vijuese:

Tabela 5.5. Vlerat pér t; dhe t;

Intervali kritik t; (S) | Koha e shkallézimit né radhé ts (s)

Vlera minimale 4.1. 2.6.

Vlera maksimale 4.6. 3.1.
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5.3.2. Niveli i shérbimit

Niveli i shérbimit té degés sé njé rrethrrotullimi mund té caktohet duke i krahasuar vonesat
kohore té ndalimit, té llogaritura sikur te udhékryget pa sinjalizim ndrigues — HCM 2000. Né fakt
mendohet se funksionimi i njé rrethrrotullimi té jeté mé shumé i pérshtatshém se sa udhékryqget e
rregulluara me shenjén stop ose me pérparési kalimi. Klasifikimi i pranishém né HCM né

funksion té kohés mesatare té pritjes éshté dnéné né tabelén 5.6.

Tabela 5.6. Niveli i shérbimit pér udhékryqge pa sinjalizim ndrigues sipas HCM-sé.

Niveli i shérbimit Koha e shkallézimit né radhé t; (s)

A <10
10-15
15-25
25-35
35-50
> 50

Ml m| O] O @

Niveli i shérbimit A — né radhé té paré béné pérshkrimin e kushteve té garkullimit té liré.

Shpejtésia e liré mesatare gjaté qarkullimit né pérgjithési dominon. Automjetet jané té pa
penguara gjaté manovrimeve té ndryshme né garkullim edhe né rast té dendésisé maksimale pér
nivelin e shérbimit NSH “A”. Distanca mesatare ndérmjet automjeteve €shté 160(m) ose 26(m)
gjatési pér automjet, distancé e cila nga ngasésit i ofron njé nivel té larté té komforit psiqgik dhe
fizik. Efektet e aksidenteve né komunikacion kané ndikim né nivelin e shérbimit, duke pas rénie
té nivelit t& shérbimit né aférsi té fatkeqésisé. Por edhe né raste aksidentesh nuk arrihet té
krijohet vargu 1 pritjes dhe si té tejkalohet vendi 1 fatkeqésisé kthehet n€ nivelin e shérbimit “A”.

Niveli i shérbimit B — paraget garkullim té liré t& pranueshém dhe shpejtési té liré té

garkullimit e cila né ményré lineare bie me rritjen e garkullimit e cila éshté mé e ulté se
shpejtésia e garkullimit té liré. Distanca mesatare minimale ndérmjet automjeteve éshté 115(m)
ose 19(m) gjatési pér automjet. Liria e manovrimit gjaté garkullimit éshté pak e kufizuar ndérsa
éshté mbajtur larté komoditeti fizik dhe psiqik i ngasésit. Fatkegésité e vogla dhe pikat e zeza
kané ndikim té dobét né kété nivel té shérbimit i cili mé tepér situata i kegésohet nivelit té
shérbimit “A”.
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Niveli i shérbimit C — siguron shpejtésiné e garkullimit e cila ngadalé né ményré lineare

péson rénie me rritjen e garkullimit dhe éshté mé e vogél se shpejtésia e garkullimit té liré né
autorrugé. Liria e manovrimit gjaté qarkullimit pér nivel t€ shérbimit “C” né ményré té theksuar
éshté dukshém e kufizuar dhe ndérrimi i shiritit garkullues kérkon aftési dhe kujdes té shtuar nga
ana e ngasésit. Distanca minimale ndérmjet automjeteve éshté 67(m) ose 11(m) gjatési pér
automjet. Fatkegésité e vogla ende kané ndikim té vogél, mirépo mund té shkaktohen kegésime
té theksuara lokale né nivelin e shérbimit.

Niveli i shérbimit D — gjaté nivelit t&€ shérbimit “D” shpejtésia e liré né formé lineare bile

me rritjen e garkullimit dhe dukshém éshté mé e vogél se sa shpejtésia e garkullimit té liré né
autorrugé. Dendésia rritet dukshém né raport me dendésiné e garkullimit té liré. Liria e
manovrimit gjaté garkullimit né rrugé éshté mjafté e kufizuar dhe ngasésit né ményré té theksuar
e ndjejné zvogélimin e komforit psiqik dhe fizik. Edhe fatkegésité mé té vogla formojné vargje,
pér shkak se nuk ka hapésiré té mjaftueshme gé té absorbohet ¢rregullimi rrugor.

Niveli i _shérbimit E — béné pérshkrimin e kushteve té lévizjes gjaté kapacitetit.

Mundésité e manovrimit jané té kufizuaa, pér shkak se nuk ekziston distanca reale e pércjelljes
sé automjeteve gjaté garkullimit né komunikacion. Distanca ndérmjet automjeteve péraférsisht
éshté 6(m) gjatési pér automjet, duke I&né hapésiré té vogél pér manovrim gjaté garkullimit, gjaté
shpejtésisé e cila ende kalon mbi 70(km/h). Pa marré parasysh pengesat gé paragiten né
komunikacion si p.sh: kycja e automjeteve né vendet ku jané té vendosura rampat ose manovrimi
gjaté ndérrimit té shiritit garkullues mund té shkaktoj gé automjetet gjaté garkullimit jané té
detyruara té lirojné hapésiré.

Niveli i shérbimit F — béné pérshkrimin e ndérprerjeve gjaté garkullimit. Kushtet e tilla

ekzistojné né vargjet e formuara pas pikés ndérprerése. Rénia e sistemit shkaktohet pér shumé
arsye si p.sh:
Ndeshjet né komunikacion shkaktojné zvogélimin e pérkohshém té kapacitetit, ashtu qé
numri i automjeteve té paraqgitura éshté mé i madh se sa numri i automjeteve gé
kalojné,
Pikat ngulfatése, si¢ jané zonat mbushése dhe ato gérshetuese, ku numri i automjeteve
té cilat paragiten éshté mé i madh se numri i automjeteve té cilét mund té kalojné,
Cilado pjesé e autorrugés paraget problem, atéheré kur garkullimi i llogaritur né orét

kulmore e tejkalon kapacitetin e asaj pjese té autorrugeés.
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¥

N.SH “B” N.SH “C”

;{{

N SH “D" N.SH “E” - N.SH “F"
Figura 5.9. Paragitja grafike e niveleve té shérbimeve.

5.3.3. Kalkulimi i kapacitetit dhe niveli i shérbimit pér rrethrrotullimin e analizuar

Pér llogaritjen e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit pér rrethrrotullimet me dy apo mé shumé
shirita urban duke u bazuar né jolinearitetin e garkullimit duhet té kalkulohen kéta parametra:

shuma e garkullimeve pér secilén hyrje,
garkullimet konflituoze,

kapaciteti i garkullimit,

shkalla e ngopjes,

niveli i shérbimit dhe

numri i automjeteve né radhé.

Pér vazhdimin e llogaritjeve té kapacitetit dhe nivelit té shérbimit pér rrethrrotullimin e
analizuar jemi fokusuar né jolinearitetin e garkullimit pér ditén e marté té datés 16.10.2018, prej
orés 12:00 deri né ora 13:00.
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Figura 5.10. Pasqyrimi i hyrjeve né rrethrrotullim.

Tabela 5.7. Fluksi i garkullimit pér ditén e marté prej orés 12:00 deri né ora 13:00.

JOLINEARITETI I QARKULLIMIT PER DITEN E MARTE - 16.10.2018
prej orés 12:00 deri né ora 13:00

Drejtimet e dhéna HYRJA | HYRJA I HYRJA 111
Qarkullimet majtas: 01=328 | |

. . . O12m =191 Oam=201 | -
Qarkullimet drejté dhe majtas:

0120 = 179 J2.1p = 277

Qarkullimet drejté Ovsp = 307 Q=314 | -

. . . O31pD = 260
Qarkullimet drejté dhe djathtas: | e e

Os.1pj = 265
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Shuma e qarkullimeve pér secilén hyrje gy,
Qu1 = Q11+ Qi2m + G120 + q13p = 328 + 191 + 179 + 307 = 1005(aut/h)
Q2 = Q21am + 92.1p + G220 = 201 + 277 + 314 = 792(aut/h)
qu3 = Q31p T q3.1pj = 460 + 265 = 725(aut/h)

Qarkullimet konflituoze q.
dc1 = q21m = 201(aut/h)
dcz2 = q3.1p + q3apj = 260 + 265 = 425(aut/h)
dc3 = 911+ q12m = 328 + 191 = 519(aut/h)

Kapaciteti i garkullimit pér rrethrrotullime me dy apo mé shumé shirita
Cyq = 1230 ¢70:00090¢1 = 1230 . ¢~0-0009201 = 1026 (aut/h)
Cyz = 1230 - ¢70:00099¢2 = 123() . ~0.0009425 — 839(qut /h)
Cyz = 1230 - g70:00094¢3 — 1230 . g=0-0009519 — 771 (qu¢/h)

Shkalla e ngopjes
_ qu1 _ 1005(aut/h)

Xy = = = 0.980
H1 ™., 1026(aut/h)
792(aut/h
Xn2 = Ih2 - (aut/h) = 0.944
’ Cy, 839(aut/h)
519(aut/h
Xpz = dH3 _ (aut/h) — 0673

" Cys 771(aut/h)

Niveli i shérbimit pér té gjitha hyrjet

3600 3600) ' (QH'x)\

QH.x <QH.x )2 ( CHx CH.x
= 900 - T - -1 -1
X = + kc,,,x + Cy x + 450 T )

3600 1005 \/1005 2 (3600)'(1005)
1026/ \1026

Dyy=—=+900-1- ——1 — -1

1= 1026 1026 (1026 )+ 450 -1

= 65.870(s/aut)

Dy, = 65.870(s/aut) — Niveliishérbimit"F" pér hyrjen e paré
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3600)_(792)

3600 792 792 2 (839 339
Dy,=——+900-1"| — —1 (——1)
nz="g3g t 839 +j 839 + 450 -1

= 53.034(s/aut)

Dy, = 53.034(s/aut) — Niveliishérbimit"F" pér hyrjen e dyté

3600).(519)

3600 519 519 2 (—771 771
Dys=——+900-1-| ——1 (——1)
W3 = 7ot 771 +j TT45001

= 18.809(s/aut)

Dy 3 = 18.809(s/aut) — Niveliishérbimit"C" pér hyrjen e treté

Numri i automjeteve né radhé

/ 2 (3500) . (ng)\ c
qH x (QH.x ) Hx " x o
Nyytx = 900 T - 1 _q _
" l\CH-x Chx 150 - T /l 3600
1005 j 005 (3600) _ (1005) L0z
— 1026) \1026
N = . 1 . _ 1 _ 1 . _ 4
aut1 = 900 1076 + (1026 ) + 150~ 1 3600 34(aut)
3600\ (792
N, =900-1 792 1+\/<792 1)2+(839)'(@) 839 o qut
aubz = 839 839 1501 2600 = 25(aun)

2 (3600).(52)
Npwps = 900-1-| 22— 1 4 (52—1) P77 AT T
aut,3 450 -1 3600

70



ANALIZA KRITIKE E RRETHRROTULLIMIT NE FUSHE KOSOVE, KRYQEZIMI I RRUGEVE
NENA TEREZE DHE RRUGA E PEJES

5.3.4. Propozimi i disnivelit pér kthimet majtas né nacionalen Prishtiné — Pejé

Nga rezultatet e fituara né gjendjen ekzistuese rezulton se kemi nivel t&€ shérbimit “F” né rrugén
nacionale dhe pritje té gjata té automjeteve né rresht sidomos né shiritin e kthimeve majtas,
drejtimi pér Pejé. Pér eliminimin e kétyre pritjeve kemi propozuar gé shiriti i kthimeve majtas
drejtimi Prishtiné — Pejé té kaloj né shirit né disnivel mos té keté gasje fare me rrethrrotullimin
dhe si té tillé e kemi projektuar né softuerin AutoCAD, kemi béré kalkulimet e duhura né rampén
mbushése/zbrazése dhe simulimin né softuerin PTV VISSIM.

PROPOZIMI | DISNIVELIT PER KTHIMET MAJTAS NE
RRUGEN MAGJISTRALE M9, PRISHTINE - PEJE

= ,nzﬁf%gg"

-

Figura 5.11. Propozimi i disnivelit pér kthimet majtas né rrugén nacionale M9.
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5.3.4.1. Kapaciteti dhe niveli i shérbimit pér drejtimin Prishtiné — Pejé

Llogaritja e kapacitetit dhe niveli i shérvimit pér drejtimin Prishtiné — Pejé éshté realizuara me
ndihmén e metodés sé HCM-sé né bazé té kétyre té dhénave:
Njé rampé dalése e pasuar me njé rampé hyrése,
rruga kryesore éshté rruga nacionale M9, drejtimi Prishtiné - Pejé,
rruga kryesore ka katér korési qarkulluese (dy korsi pér drejtim),
madhésia e fluksit té qarkullimit né rrugén kryesore 677(aut/h),
madhésia e qarkullimit né rampén hyrése 328(aut/h),
Pérqindja e automjeteve komerciale 11(%),
pérgindja e automjeteve rekreative 0(%),
gjatésia e shiritit pér ngadalésim 100(m),
gjatésia e shiritit pér pérshpejtim 100(m),
shpejtésia e lévizjes né nacionale Vo = 80(km/h),
shpejtésia e lévizjes né rampé Vg = 40(km/h),
gjerésia e shiritit té garkullimit né nacionale GJsy =3.75(m),
terreni i rrafshét pér nacionale dhe pér rampa,
faktori i orés kulmore (pikut) fox = 0.9 dhe

ngasésit jané ngasés té pérditshém.

Figura 5.12. Rampa mbushése nga rruga kryesore né drejtimin Prishtiné - Pejé.
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Tabela 5.8. Caktimi i nivelit té shérbimit.

EKUIVALENTIMI I FLUKSIT TE QARKULLIMIT (aut/h)

Llogaritja e fluksit té garkullimit né

rrugén kryesore

. Qrrx _ 677
Arrk fox * fax " fn¢ 09-1.0-0.971

= 775(aut/h)

Madhésia e garkullimit né rrugén

Qrrx = 677(aut/h)
kryesore

Faktori i orés kulmore: fox = 0.9

Faktori i ngasésve té pérditshém: fve = 1.0

Faktori i ndikimit té automjeteve

. fAK(RrK) =0971
komerciale:

Llogaritja e fluksit té garkullimit né

rampén mbushése

_ Qr _ 328
fox " fax * fne  0.9-1.0-0.976

qr = 374(aut/h)

Madhésia e garkullimit né rampén

Qg = 328(aut/h)
hyrése:

Faktori i orés kulmore: fox = 0.9

Faktori i ngasésve té pérditshém: fvec = 1.0

Faktori i ndikimit té automjeteve

A fAK(R) = 0.976
komerciale:

Llogaritja e garkullimit né shiritin qi.

q12 =qr + (Qrrxk —qr) - P4 = 374+ (755 —-374) - 1.0 = 755

éLlogaritja e dendésisé:

Gr = 3.642 + 0.0053 - q;, — 0.0183 - L,
Ggr = 3.642 + 0.0053 - 755 —0.0183 - 100
Gr = 5.81(aut/km/shirit)

Caktimi i nivelit té shérbimit:

Niveli i shérbimit “A”

Llogaritja e shpejtésisé né zonén e
konfliktit:

Ve =Viu— (Viy — 67) - Z, =80 — (80 — 67) - 0.573
Ve = 72.55(km/h)
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KAPITULLI VI

6. ANALIZA DHE VLERESIMI 1 PERFORMANCES NE UDHEKRYQIN
RRETHOR NE QYTETIN E FUSHE KOSOVES PERMES PTV VISSIM

Evidentimi i problemeve té ndryshme né udhékryqgin né disnivel apo nyjet rrugore ndikon né
pérmirésimin e téré gjendjes sé rrjetit rrugor, né eliminimin e bllokadave dhe pikave
konfliktuoze, rritjen e nivelit t& shérbimit, rritjen e shpejtésisé sé garkullimit, zvogélimin e
humbjeve kohore, menaxhimin sa mé té miré té udhékrygeve me pa sinjalizim ndricues, me
sinjalizim ndrigues, rrethrrotullime dhe disnivele. Kjo mund té arrihet me njé analizé t& miré
duke aplikuar modelimin dhe simulimin duke implementuar né softueré té avancuar té cilét
mund té menaxhohen nga operatorét e gendrés sé rrjetit té trafikut. Pér identifikimin e
problemeve né kété rrjet rrugor duhet analizuar secilén hyrje té krygézimit né disnivel, pikat e
konfliktit apo nyjet rrugore pér té pasur njé analizé sa mé gjithépérfshirése dhe mé té besueshme.

Ekziston njé numér i mjeteve té vlerésimit té performancés sé rrjetit rrugor apo edhe
udhékrygeve gé mund té pérdoren né PTV Vissim dhe té cilat jané paragitur né ményré té

detajuar, me pérshkrime té marra nga PTV Vissim 5.3, versioni studentor.

6.1. Hyrje né softuerin PTV Vissim

Softueri PTV Vissim pérdoret pér analizén e parametrave té trafikut me aplikimin e modelimit
dhe simulimit té trafikut. Ky softuer ofron mundésiné e futjes sé té dhénave nga matjet manuale
apo automatike dhe pérpunimin e tyre. Ka mundésiné e paragitjes sé rrjetit rrugor té trafikut,
elementet e infrastrukturés sé trafikut si: shiritat (korsité), rrugét, udhékryqget, rrethrrotullimet,
automjetet né trafik, drejtimet e lévizjes, sinjalizimin dhe parkimin. Pra, softueri PTV Vissim
pérdoret pér té analizuar rrjetin e trafikut, pér té planifikuar dhe ekzekutuar rezultatet e
pérfituara.

Procesi i modelimit né rrjetin e transportit éshté njé proces kompleks dhe kérkon njohuri
té rrjetit té trafikut si dhe njohja e softueréve me té cilat mundésohet modelimi. Pér shqyrtimin e
detajuar té krygézimit né disnivel, do té béhet futja e té dhénave té mbledhura dhe té regjistruara
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nga terreni si dhe modelimi e simulimi i kétij krygézimi me ané té softuerit PTV Vissim.
Pérfitimi i rezultateve gjithashtu do té béhen me ndihmén e kétij softueri.

PTV Vissimi éshté pjesé e sistemit informativ té operatoréve té rrjeteve té ndryshme
rrugore i cili pérdoret pér té simuluar dhe analizuar problemet e pérgjithshme brenda njé
segmenti té téré rrugor apo ndonjé segment né vecanti, me géllim té identifikimit t& problemeve
dhe gjetjes sé zgjidhjes mé té miré té mundshme. Me ané té kétij softueri analizohen parametrat
kryesor dhe do té propozohen zgjidhjet e mundshme té problemeve gé paragiten né segmentin

rrugor.

6.1.1. Implementimi i té dhénave té udhékryqin né softuerin PTV Vissim

Gjendja ekzistuese
Softueri PTV Vissim pérdoret pér analizén e parametrave té trafikut me aplikimin e modelimit
dhe simulimit té trafikut. Ky softuer ofron mundésiné e futjes sé té dhénave nga matjet manuale
apo automatike dhe pérpunimin e tyre. Ka mundésiné e paraqitjes sé rrjetit rrugor té trafikut,
elementet e infrastrukturés sé trafikut si: shiritat (korsité), rrugét, udhékryget, rrethrrotullimet,
automjetet né trafik, drejtimet e lévizjes, sinjalizimin dhe parkimin. Pra, softueri PTV Vissim
pérdoret pér té analizuar rrjetin e trafikut, pér té planifikuar dhe ekzekutuar rezultatet e
pérfituara.

Procesi i modelimit né rrjetin e transportit éshté njé proces kompleks dhe kérkon njohuri
té rrjetit té trafikut si dhe njohja e softueréve me té cilat mundésohet modelimi. Pér shqyrtimin e
detajuar té krygézimit né disnivel, do té béhet futja e té dhénave té mbledhura dhe té regjistruara
nga terreni si dhe modelimi e simulimi i kétij krygézimi me ané té softuerit PTV Vissim.
Pérfitimi i rezultateve gjithashtu do té béhen me ndihmén e kétij softueri.

PTV Vissimi éshté pjesé e sistemit informativ té operatoréve té rrjeteve té ndryshme
rrugore i cili pérdoret pér té simuluar dhe analizuar problemet e pérgjithshme brenda njé
segmenti té téré rrugor apo ndonjé segment né vecanti, me géllim té identifikimit t& problemeve
dhe gjetjes sé zgjidhjes mé té miré t&é mundshme. Me ané té kétij softueri analizohen parametrat
kryesor dhe do té propozohen zgjidhjet e mundshme té problemeve gé paragiten né segmentin

rrugor.
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6.1.1.1.  Vendosja e vizatimit té krygézimit né softuerin PTV Vissim

Vendosja e parametrave pér rrjetin rrugor mbi vizatim béhet me ndihmén e programit PTV
Vissim gé ofron mundési pér té paragitur rrjetin rrugor i cili fillimisht éshté punuar né softuerin
aplikativ AutoCAD 2013 me insertimin e ortofotos né softuer, e cila éshté marr nga portali
elektronik Google MAPS ku éshté paragitur njé pamje shumé té pastér té krygézimit né disnivel

té cilit do i béhet modelimi dhe simulimi pérmes softuerit PTV Vissim.

Jad - HCY PRV RSN - PHE.

- Y v @ o

[

q PN

TEREPEHBO NSO

Figura 5.13. Insertimi i vizatimit té rrethrrotullimit né softuerin PTV Vissim.
6.1.1.2.  Krijimi i segmenteve rrugore dhe lidhjeve (konektoréve)

Gjeometria reale e krygézimit né disnivel éshté paraqitur pérmes vizatimit té realizuar né
softuerin aplikativ AutoCAD né pérpjesé adekuate me modelimin né softuer. Gjerésia e shiritave
né rrugén nacionale éshté 3.75(m) ndérsa né rrugén urbane Néné Tereza éshté 3.50(m). Né
figurén né vijim éshté prezantuar gjeometria e krygézimit pérkatés dhe projektimi i shiritave

rrugor pérmes softuerit PTV Vissim.

&

®|:

HEP> S E |8 B8 Pe|'s i~

Figura 5.14. Paragitja skematike dhe krijimi i konektoréve té rrethrrotullimit.
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6.1.1.3.  Krijimi i pérbérjes sé automjeteve

Pérbérja e automjete éshté njé kombinim i llojeve té ndryshme té automjeteve si: automjete té
udhétaréve, kamion, autobus, tramvaj, bicikleta dhe motogikleta, andaj softueri PTV Vissim
mundéson opsionin e Krijimit té pérbérjes sé automjeteve gé merret parasysh johomogjeniteti i
strukturés sé garkullimit. Pér kété duhet té pércaktohet pérgindja e tyre pérpara se té fillohet me

rrjedhat e garkullimit.

2B Vehicle Compositions - o x

Y |

B Vehicle Composition — o X [

No.: [1

Vehicle Type Rel. Flow

Vehicle type: | 300, Bus ~

e fow 930 |

Des. speed: | 30: 30 km/h (30.0, 35.0)

cccccc

“REPGHBAR=05d PO RN =Y

Figura 5.15. Kategorizimi i automjeteve qé qarkullojné né rrethrrotullim.

6.1.1.4. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve pér rrethrrotullimin né qytetin e Fushé
Kosovés

Rrethrrotullimi i cili shfrytézohet nga pjesémarrésit e trafikut dhe mundéson qarkullim té

vazhdueshém nga té gjitha hyrjet. Ashtu si¢ éshté cekur edhe mé larté matjet jané realizuara né

ditén e héné, ditén e marté dhe té premte né intervale t& ndryshme kohore si: prej orés 08:00 —

09:00, prej orés 12:00 — 13:00 dhe prej orés 15:30 — 16:30.

Por pér prezantimin e rezultateve té métutjeshme jemi pércaktuar pér ditén e marté né
intervalin kohor prej orés 12:00 deri né ora 13:00 pa ndonjé arsye té vecanté sepse fluksi i
garkullimit thuajse éshté i ngjashém me intervalet tjera dhe nuk dallon shumé nga dita e héné apo
dita e premte. Né kuadér té matjeve automjetet jané kategorizuar né disa grupe si automjete té
udhétaréve (aut/h), automjete té rénda — HGV (aut/h), autobus — Bus (bus/h) té identifikuar si
automjete komerciale (AK). Kthimet e pérgjithshme jané paraqitur né pérgindje (%), gjerésia e
shiritave e paragitur né metér (m) dhe pjerrtésia gjatésore e shprehur né pérgindje (%). Té dhénat

e pérgjithshme pér krygézimin né disnivel jané paragitur né tabelén né vijim.

77



ANALIZA KRITIKE E RRETHRROTULLIMIT NE FUSHE KOSOVE, KRYQEZIMI I RRUGEVE

NENA TEREZE DHE RRUGA E PEJES

Tabela 5.9. Té dhénat hyrése pér rrethrrotullimin né Fushé Kosove.

JOLINEARITETI I QARKULLIMIT PER DITEN E MARTE - 16.10.2018

Drejtimet e dhéna HYRJA | HYRJA I HYRJA 111
g 8 g 2|8 |2 2|8 |z
Shiritat g g g g g g g § g
2la|s & |58 8|38
Qarkullimi total 328 | 191 | 179 | 307 | 201 | 277 | 317 | 260 | 265
Automjete (AU) 316 | 179 | 169 | 296 | 196 | 266 | 300 | 255 | 251
Automjete té rénda (HGV) 4 3 5 7 4 6 4 2 7
Autobusé (BUS) 8 9 5 4 1 5 13 3 7
Gjerési e shiritit (m) 3.75 | 375 | 375|375 | 375|375 | 3.75 | 3.50 | 3.50
Pjerrtésia (%) 0 0 0 0 0 0 0 0 0

6.1.1.5.

Definimi i marshutave (Route)

Né cdo lidhje ku ka mundési qé automjetet té lévizin né drejtime té shuméta, duhet té

pércaktohen drejtimet e lévizjes (routes) dhe pérgindja e automjeteve gé shkojné né cdo lévizje.

Pérvec té dhénave pér shénimet mbi flukset e garkullimeve né rrjetin rrugor éshté e nevojshme té

béhet edhe shpérndarja (pérgindja e automjeteve) prej pikave hyrése né pikat e destinacionit. Njé

géllim i tillé arrinet me zgjedhjen e komandés Route né softueré. Shpérndarja e pérgindjes sé

automjeteve pjesémarrése béhet sipas vézhgimeve né terren si dhe flukset e garkullimit duhet té

ndahen né ményré precize qé té fitojmé rezultate sa mé té sakta. Manuali i softuerit PTV Vissim

5.3. jep informacionet dhe teknikat e duhura pér té krijuar njé rrjet rrugor. Né rastin e njé rrjeti té

vogél rrugor pérdorimi i kétij funksioni mund té duket shumé mé i lehté por kur kemi té béjmé

me modelimin e njé rrjeti mé té komplikuar rrugor duhet modeluar me njé kujdes té shtuar.
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Njé rrjet mé i komplikuar rrugor mund té pérfshijé krijimin né ményré manuale té numrit
té madh té rrugéve ku zhvillohet njé proces kompleks gjaté modelimit. Ky proces béhet mé i
véshtirésuar dhe merr kohé mé shumé. Kur fluksi i automjeteve éshté i pérfshiré né krijimin e
marshutave pérmes funksionit “Route”, ku ky funksion né njé kéndé véshtrim duket se i humb
pérparésité e veta né rrjedhén e ardhshme té trafikut dhe parashikimet nuk mund té béhen me
saktési. Po ashtu pér krijimin e marshutave ekziston edhe funksioni “Statik Routing” por edhe ky
funksion gjaté planifikimit pér té ardhnmen nuk éshté shumé i dobishém dhe dobia e Kkétij
funksioni éshté mjafté i kufizuar né vlerésimin e gjendjes ekzistuese.

Funksioni “Dynamic Assigment” — Ky funksion éshté i dizajnuar pér t€ modeluar
pérzgjedhjen e rrugéve sipas zgjedhjes sé ngasésve duke 1éné anasha krijimin e funksionit “Statik
Route”. Né figurén né vijim &shté paraqitur shpérndarja e automjeteve sipas pikave hyrése ku

cdo piké hyrése duhet ti shpérndaj automjetet né pikat dalése té rrjetit rrugor.

=l
8 Routes - ul X
#atic Partial Parking Dynamic Closures Managed Lanes

Decisi , | Decision | Start _| At Vehicle| (= Decision

No. Name | Link ™| [m] Classles| Mo |  Meme

1 2 2217 All Vehicle Ty " 0.885) 1y Link 7

2 1 1.29) All Vehicle Ty

3 19 0.525 All Vehicle Ty Vehicle Class(es): | All Vehicle Types -

4 5 0.821/ All Vehicle Ty

Routs e t Time
No. L

NI . C7 | -somss

6 17 173 All Vehicle Ty
_ 120.3 51 _99999
73.044 g
95.407 =
63.654

[ show enly routes over lin

|erdaqu) sy [

Static Reuting Decisions: 6
Static Routes: 21

cRE e H

Figura 5.16. Shpérndarja e automjeteve sipas garkullimeve hyrése.
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6.1.1.6.  Definimi i zonave pér shpejtési brenda normave té garkullimit

Né aférsi té zonave té urbanizuara (zonat e banimit), udhékrygeve, kthesave té ngushta, urave
dhe elementeve tjera né bazé té normave té garkullimit éshté e nevojshme té vendoset zona e
kufizimit (zvogélimit) té shpejtésisé. Né rastin konkret, rrethrrotullimi éshté i lidhur me rrugé
nacionale ku shpejtésia e garkullimit lejohet deri né 80(km/h) ndérsa né rrugét tjera gé lidhen me
kété rrethrrotullimshpejtésia e garkullimit lejohet deri né 50(km/h).

Po ashtu duhet thekésuar se né zonat e rrjetit t¢ komunikacionit shpejtésia e garkullimit
definohet edhe né bazé té kategorisé sé automjeteve té cilat marrin pjesé né kété rrjet rrugor,
mirépo kushtet e rénduara té qarkullimit, infrastruktura dhe numri i madh i kémbésoréve

ndikojné né uljen e shpejtésisé sé automjeteve dhe njékohésisht né uljen e nivelit té shérbimit.

6.1.1.7.  Analiza e rezultateve té pérpunuara nga PTV Vissim — Gjendja ekzistuese

Rrethrrotullimi né qytetin e Fushé Kosovés paraget lidhjen kryesore té kétij qyteti me rrugén
nacionale M9 lidhet me rrafshin e Kosovés me Prishtinén dhe me rrafshin e Dukagjinit me Pején.
Bazuar me simulimet e realizuara pér periudhén njé oréshe, né udhékryq kané kaluar
2325(aut/h), ku pérmes softuerit kemi nxjerr té dhénat té cilat e pérshkruajné gjendjen ekzistuese

té kétij rrethrrotullimi.

BL?H BES. hBRAO. A 90 pME,

‘N TES v

REP@EH A |E=05db@EMN=%:

Figura 5.17. Paragitja e modelimit dhe simulimit té rrethrrotullimit pérmes softuerit PTV VISSIM.
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Figura 5.18. Qarkullimi i automjeteve pas modelimit dhe simulimit té rrethrrotullimit.

6.1.1.8. Vonesat kohore

Tabela 5.10. Té dhénat e vonesave kohore pér rrethrrotullimin né Fushé Kosove.

VONESAT KOHORE (s)

£ 2 | E e @
3 | = S|z 2lER|e|¢c
2 > Drejtimi i lévizjes é 2 7 % = _fgd é g
c o @© 8 0O ©
Z > | © > i
x
Lévizjet majtas 305 | 98 165 | 195 | 0 |106.8
@ — | Lévizjet majtas & drejté 335 | 56 E 15 | 232 0 |136.8
5 T | Lévizjet drejté 412 | 45 183 | 257 | 0 | 126
S g TOTAL 338 | 199 165 | 221 | 0 |1368
2 2 Lévizjet drejté 19.6 | 103 165 | 195 | 0 |106.8
2 | = [Lévizjet drejte 17 | 47 15 | 232 | 0 |1368
S2 | T |Levizjet majtas 213 40 | T [183 | 257 0 | 126
[ TOTAL 19.3 | 190 165 | 221 | 0 |136.8
% — | Lévizjet drejté 114 | 23 27 | 227 | 0.3 |106.6
o = | Lévizjet djathtas 57 | 110 | B 52 | 6.8 0 | 457
L [ToTAL 123 | 26 272 [ 206 | 0 | 687
Rrjeti pérgjithshém 255 | 354 E 149 | 20.3 0 |[136.8
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6.1.2. Implementimi i té dhénave té udhékryqin né softuerin PTV Vissim Propozimi
6.1.2.1. Vendosja e vizatimit té krygézimit né softuerin PTV Vissim

Vendosja e parametrave pér rrjetin rrugor mbi vizatim béhet me ndihmén e programit PTV
Vissim gé ofron mundési pér té paraqitur rrjetin rrugor i cili fillimisht éshté punuar né softuerin
aplikativ AutoCAD 2013 me insertimin e ortofotos né softuer, e cila éshté marr nga portali
elektronik Google MAPS ku éshté paragitur njé pamje shumé té pastér té krygézimit né disnivel

té cilit do i béhet modelimi dhe simulimi pérmes softuerit PTV Vissim.

6.1.2.2.  Vendosja e vizatimit té kryqézimit né softuerin PTV Vissim

Vendosja e parametrave pér rrjetin rrugor mbi vizatim béhet me ndihmén e programit PTV
Vissim gé ofron mundési pér té paragitur rrjetin rrugor i cili fillimisht éshté punuar né softuerin
aplikativ AutoCAD 2013 me insertimin e ortofotos né softuer, e cila éshté marr nga portali
elektronik Google MAPS ku éshté paragitur njé pamje shumé té pastér té krygézimit né disnivel
té cilit do i béhet modelimi dhe simulimi pérmes softuerit PTV Vissim.

Figura 5.19. Insertimi 1 vizatimit te rrethrrotullimit ne sottuerin P 1V Vissim.
6.1.2.3.  Krijimi i segmenteve rrugore dhe lidhjeve (konektoréve)

Gjeometria reale e krygézimit né disnivel éshté paraqitur pérmes vizatimit té realizuar né
softuerin aplikativ AutoCAD né pérpjesé adekuate me modelimin né softuer. Gjerésia e shiritave
né rrugén nacionale éshté 3.75(m) ndérsa né rrugén urbane Néné Tereza éshté 3.50(m). Né
figurén né vijim éshté prezantuar gjeometria e krygézimit pérkatés dhe projektimi i shiritave
rrugor pérmes softuerit PTV Vissim.
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6.1.2.4.

Had &,

Krijimi i pérbérjes sé automjeteve

Pk RAO A9 .

e dhe krijimi I konektoréve té rrethrrotullimit.

Pérbérja e automjete éshté njé kombinim i llojeve té ndryshme té automjeteve si: automjete té

udhétaréve, kamion, autobus, tramvaj, bicikleta dhe motocikleta, andaj softueri PTV Vissim

mundéson opsionin e Krijimit té pérbérjes sé automjeteve gé merret parasysh johomogjeniteti i

strukturés sé garkullimit. Pér kété duhet té pércaktohet pérgindja e tyre pérpara se té fillohet me

rrjedhat e garkullimit.

(T ESHE -

[=%

=
ot
@
A

B4 BE=0824d

P & 5

x‘ Vehicle Composition

No.: l:l Name: ‘A“‘C"“jﬂﬂ

Vehicle Type Rel. Flow Des. Speed

100, Car 0.500 50 50 km/h (48.0, 58.0)
200, HGV 30: 30 km/h (30.0, 35.0)

300, Bu 30: 30 km/h (30.0, 35.0]
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Figura 5.21. Kategorizimi i automjeteve gé garkullojné né rrethrrotullim.
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6.1.2.5.  Definimi i zonave pér shpejtési brenda normave té garkullimit

Né aférsi té zonave té urbanizuara (zonat e banimit), udhékrygeve, kthesave té ngushta, urave
dhe elementeve tjera né bazé té normave té garkullimit éshté e nevojshme té vendoset zona e
kufizimit (zvogélimit) té shpejtésisé. Né rastin konkret, rrethrrotullimi éshté i lidhur me rrugé
nacionale ku shpejtésia e garkullimit lejohet deri né 80(km/h) ndérsa né rrugét tjera gé lidhen me
kété rrethrrotullimshpejtésia e garkullimit lejohet deri né 50(km/h).

Po ashtu duhet thekésuar se né zonat e rrjetit t¢ komunikacionit shpejtésia e garkullimit
definohet edhe né bazé té kategorisé sé automjeteve té cilat marrin pjesé né kété rrjet rrugor,
mirépo kushtet e rénduara té qarkullimit, infrastruktura dhe numri i madh i kémbésoréve
ndikojné né uljen e shpejtésisé sé automjeteve dhe njékohésisht né uljen e nivelit té shérbimit.

6.1.2.6.  Analiza e rezultateve té pérpunuara nga PTV Vissim — Propozimi

Rrethrrotullimi né qytetin e Fushé Kosovés paraget lidhjen kryesore té kétij qyteti me rrugén
nacionale M9 lidhet me rrafshin e Kosovés me Prishtinén dhe me rrafshin e Dukagjinit me Pején.
Bazuar me simulimet e realizuara pér periudhén njé oréshe, né udhékryq kané kaluar
2325(aut/h), ku pérmes softuerit kemi nxjerr té dhénat té cilat e pérshkruajné propozimin e kétij

rrethrrotullimi.

Figura 5.22. Paragitja e modelimit dhe simulimit té rrethrrotullimit pérmes softuerit PTV VISSIM.
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Figura 5.23. Qarkullimi i automjeteve pas modelimit dhe simulimit té rrethrrotullimit.

6.1.2.7. Vonesat kohore

Tabela 5.11. Té dhénat e vonesave kohore pér rrethrrotullimin né Fushé Kosové — propozimi.

VONESAT KOHORE (s)

£ & | = z | _%
E \u-)/ E CU = ~~ ~~
2 <, o = | 2| x| & |Eg| 2| e
g = Drejtimi i l&vizjes é g 2 % s 585 é g
S o < I ol
z > | © > 2
o
Rampa e disnivelit 26.4 | 108 33.3 | 36.1 0 |[136.2
@ — | Lévizjet majtas & majtas | 28.5 | 85 c 285 | 323 | 5.7 | 51.3
£ T | Lévizjet drejté 33 | 154 311|287 | 0 |107.8
‘é a TOTAL 33.5 | 347 33 |35.30 0 136.2
‘D § Lévizjet drejté 12.1 | 103 12.1 0 12.1 | 121
E < = | Lévizjet drejté 18.7 | 47 c 187 | 279 | 75 | 58.3
=2 | I |Lévizjet majtas 20.8 | 40 208 | 209 | 41 | 648
e T TOTAL 32.6 | 190 32.7 | 266 | 7.5 | 58.3
g — [ Lévizjet drejté 415 | 10 415 | 332 | 3.7 [121.9
x = | Lévizjet djathtas 97 | 13 B | 97 | 148 | 0 | 351
L [ToTAL 235 | 23 235 | 28.8 0 121.9
Rrjeti pérgjithshém 295 | 56 C 29.5 | 31.9 0 |[136.2
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7. PERFUNDIMI

I gjithé punimi i diplomés bazohet né mbledhjen e té dhénave né teren, pérkatésisht né rrjetin
rrugor apo théné mé mire né rrugén nacionale M9 Prishtiné — Pejé. Mbledhja e té dhénave né
rrethrrotullimin né Fushé Kosoveé, éshté béré né periudha né tri intervale kohore brenda njé dite
né tri dité té ndryshme té javés gé jané konsideruar si oré dhe dité ku fluksi i garkullimit ishte
mjafté i larté. Pas identifikimit t€ problemit éshté llogaritur niveli i shérbimit pér gjendjen
ekzistuese gé rezulton se humbjet kohore jané mjafté té larta dhe niveli i shérbimit nuk éshté
adekuat. Niveli i shérbimit né téré udhékryqin rrethor né gjendjen ekzistuese sipas llogaritjeve

pérmes softuerit PTV Vissim rezulton se éshté niveli i shérbimit “E”.

Duke u bazuar né rezultatet e gjendjes ekzistuese, humbjet kohore dhe nivelin e shérbimit
“E” kemi propozuar qé kthimet majtas té kalojné me by-pass dhe disnivel té vecanté veg pér
kthimet majtas. Niveli i shérbimit né téré udhékryqgin rrethor pas propozimit sipas llogaritjeve
pérmes softuerit PTV Vissim, kemi pérmirésim té nivelit té shérbimit nga niveli “E” né nivelin
“C”.
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