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HYRJE

Me zhvillimin e infrastrukturés rrugore né Kosové numri i automjeteve ka pasur rritje né vitet e fundit,

ku ky numér sillet rreth 400.000 automjete té regjistruara né Kosove.

Duke pasur parasysh se njé numér i madh i automjeteve gé qgarkullojne né rrugét e Kosovés kané njé
vjetersi deri né 30 vite atéhere len té kuptohet se kéto automjete lirojné gazra ndotés me njé mas té
madhe dhe té cilat nuk i nénshtrohen asnje kontrolli pér lirimin e gazrava.

Ajri éshté njé element mjaft i réndésishém pér shéndetin e njeriut dhe pér mjedisin gé na rrethon, i cili
vazhdimisht éshté nén ndikim té ndotjes. Edhe pse ndotja e ajrit vjen nga aktivitetet njerézore, ai
gjithashtu mund té ndikohet edhe nga fenomenet natyrore. Ndotja e ajrit ndodh kur né ajér lirohen
substanca né sasi gé mund té démtojné shéndetin e njerézve, kafshéve dhe biméve ose mund té
shkaktojné déme materiale. Disa ndotés té ajrit mund té kené edhe ndikime globale p.sh. rritja e efektit
té gazeve serré ose démtimi i shtresés sé ozonit. Ngrohja globale dhe rritja e sémundjeve né organizmin
e njeriut té shkaktuara nga ndotja e mjedisit pérbéjné njé rrezik té€ madh global pér shogériné e sotme.
Nga ana tjetér, éshté rritur shgetésimi pér numrin e vdekjeve té shkaktuara nga ndotja e ajrit. Organizata
Botérore e Shéndetésisé ka kryer njé studim pér llogaritjen e numrit t& vdekjeve gqé ndodhin né mbaré
botén nga ndotja e ajrit duke arritur shifrat né 865 mijé né vit, ku mé pak se 10 % jané né kontinentin e
Europés. Ndérsa Komisioni Evropian raporton vdekjet e parakohshme né Europé e cila numéron 370
mijé né vit. Cornell Chronicle raporton numrin e vdekjeve né nivel global nga ndotja e ajrit né mjedis né
rreth 3 milion vdekje né vit.

Eshté me rendesi té vegant dhe me urgjenc gé té merren hapa e nevojshum pér paranalimin e ndotjes sé
ajrit nga automjetet té cilat garkullojné né rrugét e Kosovés. Punimi i temes sé masterit do té trajtohet
mbi bazén e analizés dhe metodologjisé hulumtuese shkencore dhe té dhénave té matjeve ku do té
nxjerrim njé pasqyré reale t& ndotésve nga automjetet si dhe do té analizohen rezultatet e kétyre
ndotésve nga faktori automjet.

Po ashtu né kété punim té masterit do té jepen rekomandimet dhe késhillat pér parandalimin e ndotjes sé

ajrit nga automjetet.




Punim Diplome - Master Bsc.Valmir Zogaj | 2019

1. NJOHURIT TE PERGJITHSHME PER NDOTJEN E AJRIT NGA
AUTOMJIETET

Transporti rrugor éshté njé nga burimet mé té médha té ndotjes, duke kontribuar né cilési té dobét té ajrit,
zhurmés, crregullimet nga ndryshimet klimatike. Ndotésit e ajrit nga transporti pérfshijné oksidin e azotit,
grimcat, monoksidin e karbonit dhe hidrokarbure. Té gjithé kané njé ndikim té démshém né shéndetin e
njerézve, kafshéve dhe bimésisé né nivel lokal. Né gendrat e qyteteve dhe rrugéve, ndotja éshté mé e
madhe. Makinat jané té prirura té léshojné mé shumé ndotje disa kilometra pas nisjes, derisa té béhet
ngrohja e ploté e motorit.

Proceset kryesore, me ané té té cilave automjetet lirojné ndotésit né mjedis jané proceset e djegies sé
karburantit, amortizimi i automjeteve (i motorrit, gomave, frenave), rrjedhja e vajit apo anti-ngrirésve
(anti-frizerve) dhe korozioni. Ndérsa rregullimi i kontrollit t& emetimeve ka cuar drejt njé reduktimi
substancial né emetimet e djegies (shkarkimit nga marmita) gé vijné nga trafiku rrugor, sé fundmi éshté
VEné re qé emetimet gé nuk vijné nga djegia prej automjeteve rrugore nuk pésojné rénie. Plumbi lirohet
gjaté proceseve té djegies sé karburantit, zinku e ka prejardhjen nga pluhuri i gomave (zinku éshté
katalizator qé pérdoret né prodhimin e gomave) dhe bakri e ka prejardhjen nga korozioni i radiatorit dhe
frenave, metalet e tjera té rénda kané prejardhje té pérzier. Origjina e Zn gé viné prej trafikut rrugor
éshté gjithashtu korozioni i sistemit té frenimit ABS. Metalet e rénda mé té réndésishme, gé lidhen me
trafikun né ditét e sotme jané: Cu, Pb dhe Zn. Taketat (fibrat) e morsave té frenave jané njé burim i
réndésishém i metaleve té rénda (kryesisht Cu, Zn dhe Pb) dhe pérsa u pérket karburanteve, vetém nafta
me pérmbajtje plumbi (e cila pérdorej dikur) pérbén njé burim té réndésishém té metaleve. Historikisht
plumbi ka gene metali i réndé mé i réndésishém gé lidhej me trafikun rrugor, por pas daljes nga
garkullimi i naftés me pérmbajtje plumbi emetimet e gazeve qé vinin prej saj né boté, rané né ményré té
ndjeshme. Metale té tjera me réndési pér emetimet gé vijné nga trafiku rrugor jané pérkatésisht: Cd, Cr,
Cu, Ni, Pb, Sb dhe Zn pér amortizimin e frenave, Zn dhe gjurmét e Cd, Co, Cr, Cu, Hg, Mn, Mo, Ni dhe
Pb pér gomat dhe Cd, Cr, Cu, Ni, Pb dhe V pér gazet e liruara nga djegia e karburanteve fosile.
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1.1 VLERESIMI I NDOTJES SE AJRIT NGA TRANSPORTI

Sektori i transportit éshté mjaft specifik né raport me mjedisin,ngase paraget ndikime negative serioze
gjaté ndértimit dhe operimit. Transporti ndikon né cilésiné e pérgjithshme té mjedisit né Kosové
(posacérisht né mjediset urbane), pér shkak gé burimi i emisionit éshté afér vendbanimeve, duke
ndotur ajrin, ujérat dhe token.

Gjithashtu transporti kontribuon né ndryshimet klimatike, zhurmén, ndryshimet e peizazhit dhe
shfrytézimit té tokés, pérfshiré kétu edhe degradimin e mundshém té habitateve dhe trashégimisé

kulturore. Automjetet e papérdorshme paragesin poashtu njé rrezik serioz pér mjedisin.

1.1.1 Gjendja e tanishme

Njé sistem transporti efikas dhe fleksibil éshté esencial pér ekonomi dhe pér cilési mé té miré té jetés.
Sistemi i tanishém i transportit paraqget rrezikshméri né rritje, pér shéndetin e njeriut dhe pér mjedisin,

pér arsye té rritjes sé madhe té mjeteve té transportit né rrugét tona si e vetmja formé e transportit.

Qasja né infrastrukturé té miré transporti éshté vitale pér lévizjen e liré té njerézve dhe té mirave, dhe
pér kété éshté esenciale pér rimékémbjen ekonomike té Kosovés.

Kosova mbulon njé sipérfage prej péraférsisht 11,000kmz2 - me njé shtrirje prej 190 km Veri/Jug dhe
150km Lindje/Peréndim. Territori i Kosovés shérbehet nga njé rrjeté prej 1700km, me rrugé dy
kahéshe kryesore dhe dytésore (rajonale), 330km sistem njé binarésh hekurudhor, né Veri/Jug dhe
Veri-Lindje/ Peréndim té Prishtinés, Aeroporti Ndérkombétar i Prishtinés (fluturime civile dhe
ushtarake) dhe aeroporti i Gjakovés(fluturime ushtarake) .

Té gjitha kéto rrugé kané nevojé urgjente pér riparime pér t’i sjellur ato né standarde té& pranueshém,
sé bashku me pajisjet transportuese. Kété situaté sot e réndon edhe mé shumé, sepse kemi trashéguar
njé infrastrukturé rrugore té shkatérruar nga lufta e fundit si dhe mungesa e investimeve dhe
mirémbajtjes joadekuate gjaté viteve té fundit.

Pjesa dérmuese e rrjetit rrugoré mirémbahet, por me standarde shumé té uléta. 25% té rrjetit té rrugéve

kryesore dhe rajonale kané nevojé pér rehabilitim urgjent.




Punim Diplome - Master Bsc.Valmir Zogaj | 2019

1.1.2 Transporti rrugor

Ndotja e ajrit qé po shkaktohet qdo dité nga komunikacioni rrugor éshté né gjendje kritike. NOx
(oksidi i nitrogjenit) dhe VOC (Komponentet Organike Volative) té cilat lirohen né ajér shkaktojn
probleme me frymémarrje dhe démtojn bimét. CO (Monoksidi i karbonit) kontribon né prodhimin e
smogut me pérgendrim té larté i cili éshté helmues. CO2 (Dioksidi i karbonit ) ndikon né ngrohjen
globale. Sipas raportit vjetor té gendrave té kontrollimeve teknike, né vitin 2008, péraférsisht jané
regjistruar * 206.358 automjete. Pjesémarrja e transportit publik éshté shumé e vogél. Shumé prej
automjeteve né Kosové jané mé té vjetra se 20 vjet dhe njé numér i konsiderueshém i tyre teknikisht
nuk jané né rregull. Po ashtu jané mjaft prezente edhe dukurité, si pérdorimi i karburanteve té cilésisé

sé ulét dhe automjetet pa sistem katalitik.

Né Tab. 1 dhe 2, éshté paraqitur numri i automjeteve té regjistruara gjaté vitit 2006 sipas komunave
dhe sipas gendrave 2. Né vijim né tabelen 3, éshté paragitur regjistrimi i automjeteve pér vitet 2000-
2006. Numri total i automjeteve té regjistruara nga 2000 deri ne vitin 2006 éshté 332. 378, ndérsa né
tabelen. 4 ,5 ,6, si dhe né figurén. 2 jané paraqitur té dhénat né nivel t&¢ Kosovés, pér té gjitha llojet e
automjeteve pér vitn 2006, 2007, 2008.

Figura.l. Transporti rrugoré né Kosove.

! (Té dhénat nga Ministria e Transportit dhe Postteekomunikacionit)
2 (Té dhénat nga Ministria e Punéve té Brendshme)

10 |
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Sasia e importimit té derivateve né Kosové pér vitin 2009, sipas té dhénave nga Ministria e Tregétisé

dhe Industrisé éshté si mé poshté:

Dizel — 289.milion lit.

Benziné — 123.2 milion it

Vaj pér djegie (mazut e solar)- 112.5 milion lit

Keroziné — 14.3 milion lit
Gaz - 79.3 milion lit

Tabela 1. Statistikat e Regjistrimit t¢ Automjeteve sipas Komunave, sipas té dhénave nga Ministria e

Punéve té Brendshme.
Kaganik Shtime Fushé Kosové Viti Podujevé Shtérrpcé Prishtiné
961 3927 5427 7763 5751 1590 53953
Gjakové Kliné Prizren Ferizaj Mitrovicé Vushtrri Skenderaj
21935 5610 32143 20351 8303 7479 5484
Lipjan Gjilan Kamenicé Suhareké Dragash Malishevé Rahovc
2159 16717 4756 11507 4629 8716 12346
Zvegan Gllogoc Obiliq Novobérd Istog Leposaviq Zubin Potok
228 7588 3791 286 4003 232 144
Tabela 2. Regjistrimet e automjeteve sipas Qendrave.
Ferizaj Fushé Kosvé Gjakové Gjilan Graganicé Malishevé Suhareké
32764 5056 30087 30785 10836 5214 10279
. . .. Mitrovicé - e .
Mitrovicé . Obiliq Pejé Prishtiné Prizren Rahovec
Veriore
26826 2230 3396 37839 86810 38818 11435

11 |
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Tabela 3. Regjistrimi i automjeteve sipas viteve.

Viti 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Nr.Automjeteve 78965 53939 20539 23077 37376 46470 58548
Tabela 4. Té dhénat né nivel té Kosovés pér vitin 2006.
Totali | Vetura | Xhip | Autobusé | Kombi | Kamioneta | Kamion | Motogikleta | Rimorkio tj.::a
157729 | 120931 | 5136 817 11930 2921 7561 934 1100 6399
Tabela 5. Té dhénat né nivel té Kosovés pér vitin 2007.
Totali | Vetura | Xhip | Autobusé | Kombi | Kamioneta | Kamion | Motogikleta | Rimorkio tj.::'a
188124 | 144610 | 6466 1063 13527 3490 9413 1307 1539 6710
Tabela 6. Té dhénat né nivel t& Kosovés pér vitin 2008.
Totali | Vetura | Xhip | Autobusé | Kombi | Kamioneta | Kamion | Motocikleta | Rimorkio | Té tjera
211301 | 159522 | 7346 1242 15095 4234 10630 2817 3344 7071

12 |
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Xhip Autobuse

Kombi
Kamionete

Kamion
Motocikleta

Rimorkio

Tjera

Figura. 2. Llojet e Automjeteve.
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Né Kosové numri i automjeteve éshté né rritje duke u bazuar né gendrat e regjistrimve té automjeteve,
ku né figurén 3 jané paragitur automjetet e regjistruara sipas komunave té gendrave mé té medha té
regjistrimit té automjeteve té vitit 2016, ku vérehet se numri i automjeteve té regjistruar éshté mé i
madhé se i viteve paraprake. Ndérsa né figuren 4 jané paragitur llojet ( markat ) e automjeteve qé
garkullojné né rrugét e Kosoveés, ku prodhuesi me i madhé i veturave té importuara éshté volkswagen
me origjin nga Gjermania me 36.20%, pastaj vjen prodhuesi mercedes benz me 14.50% e késhtu me

radhé. Dhe né figurén 5 jané paragitur emisionet nga transporti krahasuar me emisonet nga KEK-u dhe

emsionet nga transporti né Berlin.

Automjetet e regjistruara sipas Komunave viti

Tjera
27%
TJa002auto

Lipjan
3%
9701auto

Vushtrri
4%
10976auto

Suhareké
4%
1103%auto

Mitrowvicé
4%
10626auto

Podujevé
4%
13461lauto

Prishtina
19%
55447 auto

2016

Prizren
0%

27057 auto

Ferizaj
%%

21167auto

Gjakové
6%

17043auto
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Figura 3. Automjetet e regjistruara sipas komunave té vitit 2016.
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| Shperndarja e Tipeve te Automjetve ne Kosové |

Peugeot, 2.70% BMW, 2.60%

Renault, 3.70%

Opel, 13.20%

Mercedes Benz,
14.50%

Figura 4. Shpérndarja e tipeve té automjeteve né Kosové.

Supozimiipare pe€r emisionet nga transporti krahasuar me emisonet nga
KEK-u dhe emsionet nga transporti né Berlin
2,000 12470t M Transporti rrugor Kosowve
B Transportimmugor Berlin
1,800 B KEK
1,600
1,400
1,200
1,000
800
600
400
200
0
NOxx10 PM10- PMI10 total
Grimcat (FMa)-Emisionet né ton pér vit, 10x mé t&€ médha

Figura 5. Emisionet nga transporti krahasuar me emisonet nga KEK-u dhe emsionet nga transporti né

Berlin.
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1.1.3 Transporti Hekurudhor

Hekurudhat e Kosovés operojné me njé gjatési prej 333,451 km linjé e hapur hekurudhore dhe njé
gjatési prej 105,784 km né stacione dhe 103,4km vija industriale.

Né vitin 2009 hekurudha e Kosovés ka transportuar 374.504 udhétaré, ndérsa né vitin 2008 ishin
transportuar 399.221 udhétaré, nga kjo del se né vitin 2009 jané transportuar 6% mé pak udhétaré 3,
Sasia e mallérave té transportuara pér vitin 2009 ka gené 911.930 neto ton, ku ka njé ngritje prej
10.8% té sasisé sé mallérave té transportuar, krahasuar me vitin 2008.

Komunikacioni hekurudhoré ka ndikim né mjedis pérmes emisioneve té shkarkuara nga lokomotivat,
vagonet, vajrat, etj gé hasen né ¢cdo nyje dhe linje hekurudhore.

Figura 6. Transporti hekurudhoré né Kosové.

3(Té dhénat nga Hekurudhat e Kosovés-Raporti vjetor 2009)
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1.1.4 Transporti Ajroré

Né pérgjithési motorét e aeroplanéve djegien e korezinés e béjné né ményré efikase. Mirépo, sérish kemi
njé sasi té ndotjés, ku lirohet Nox (oksidi i azotit) dhe SO2 (dyoksidi i azotit). PM 2.5 (grimcat
partikulare) gjithashtu éshté shqetésuese pér ajrin.

Nga transporti ajror kemi déme apo ma miré té themi ka impakt né ndryshimet klimatike duke liruar
CO2. Né toké aeroplanet béjné zhurém té madhe e cila éshté problematike pér punétorét té cilét i
nénshtrohen asaj zhurme ¢do dité si dhe pér vendbanimet pér rreth, duke mos e harruar edhe faunén.
Aeroporti Ndérkombétar i Prishtinés né vitet e fundit ka pas njé zhvillim té hovshém né té gjitha
aspektet. Né vitin 2008 numri i udhétareve civil ka gené 1.137.000 dhe péraférsisht 100 mijé ushtarak *.
Ndérsa ne vitin 2006 numri i udhétareve ka gené 882.731, i paraqitur né figuren 7.Nga shénimet e marra
nga Aeroporti Ndérkombétar i Prishtinés, shihet se shpenzimet e karburantit pér nevojat e aeroportit té
Prishtinés né vitin 2006 kané gené 18.916.413 litra, ndérsa né periudhén janar - gershor 2007 jané
9.213.625 litra. Kjo shifér tregon se shpenzimet deri né fund té vitit 2007 kané gené pérafersisht té njejta
me ato té vitit 2006, té paragitura né tabelen 7. Komunikacioni ajror me emisionet e liruar ka ndikim té

madh né mjedis, posacérisht né zonén e korridoreve ajrore.

Prishtina International Airport

Commercial passengers split on monthly basis during 2006

EES 123.670
120 a
115,000 116.589

100,000

95,000

90,000

85,000

80,000

75,000 65.983 | 70.148 | | 70.788
70,000 . 64.819

65,000 | 57.564 63.908 | | 61.113

60,000

55,000 54.234

S0,000 48 ARR

<5,000

20,009 — al

Janar  Shkurt Mars Prill  Maj Qershor Korrik Gusht Shtator Tetor Néntor Dhjetor

85.227

Figura.7. Paraqitja e rritjes sé numrit té udhétaréve né Aeroportin e Prishtinés.

Tabela 7 . Shpenzimet e karburantit pér nevoja té Aeroportit té Prishtinés 2006 dhe 2007.

viti Karburantet pér Viti Antifrizi ( litra )
aeroplané/Litra

2006 18916413 2006 54.383

2007 92103625 2007 30.203

* (Té dhénat nga Aeroporti Ndérkombétaré i Prishtinés)
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1.2 NDOTJA E AJRIT NGA SEKTORI | TRANSPORTIT

Prej té gjithé mekanizmave té kontrollimit, kontrollimi i sistemit té lirimit té gazrave pothuajse aspak
nuk béhet nga gendrat e kontrollimeve teknike té automjeteve, megjithése udhézimi administrativ
pércakton parametrat se deri né ¢faré mase lejohet léshimi i gazrave né atmosferé.® Aktualisht, vetura e
prodhuar né vitin 1942 dhe ajo e vitit 2018 trajtohen njéjté dhe paguajné taksén e njéjté pér ambientin.
Njé praktikeé e tillé jo vetém qé bie ndesh me standardet e Bashkimit Evropian, por éshté né kundérshtim
edhe me ligjet dhe strategjité né fugi né Kosové, sikurse “Strategjia Mjedisore e Kosovés dhe Plani
Kombétar i Veprimit Mjedisor 2011-2021,5” “Ligji pér Mbrojtjen e Mjedisit " dhe sé fundmi edhe
“Strategjia dhe Plani i Veprimit pér Cilésing e Ajrit ®, e cila merr pér bazé konventat ndérkombétare
dhe obligimet ligjore t& vendeve né integrim dhe vendeve anétare té BE-sé. Dy prej objektivave
specifike té dala nga Strategjia dhe Plani i Veprimit pér Cilési té Ajrit jané:

%+ Zévendésimi i shpejté i automjeteve té vjetra me té reja, pérmes investimeve;

s+ Zévendésimi i modaliteteve té ndryshme té transportit me mjete mé té pastra té transportit, mé

pak trafik motorik, mé shumé transport publik dhe ¢iklizém.

Asnjéra nga kéto objektiva nuk éshté arritur. Transporti rrugor vazhdon té mbetet ndér kontribuuesit mé
té médhenj té ndotjes sé ajrit né vend, bashké me termocentralet, objektet industriale (metalurgjia,
mihjet, fabrikat e cimentos), aktivitetet bujgésore dhe lokacionet ku hedhen mbeturinat.
Edhe raporti i Bankés Botérore mbi analizimin e ambientit né Kosové konstaton se transporti &shté ndér
kontribuesit kryesor t& ndotjes sé ajrit, posacérisht né zonat urbane.® Transporti rrugor (automjetet)
ndikon né ndotjen e ajrit pérmes lirimit té grimcave té emetuara né ajér nga burimet e djegies PM.*°
Instrumenti pér matjen e PM10 éshté né funksion prej vitit 2009 dhe nga matjet qé jané béré né Prishtiné
dhe né vendet ndér urbane éshté konstatuar se vlerat e kufirit t&¢ PM10 jané tejkaluar.l! Strategjia dhe
Plani i Veprimit pér Cilésiné e Ajrit ndér masat gé parasheh pér zvogélimin e ndotjes sé ajrit nga

transporti €shté vendosja e kritereve té reja mjedisore, duke u bazuar né standardet “Euro” t€ emetimit.

5 Pér mé shumé shih nenin 21 té Udhézimit Administrativ 2008/13.

® Strategjia Mjedisore e Kosovés dhe Plani Kombétar i Veprimit Mjedisor 2011-2021, http://bit.ly/1cwOFBU

! Ligji Nr.03/L-025 pér Mbrojtjen e Mjedisit, miratuar mé 26.02.1999, http://bit.ly/1PkWgp4

8 Ministria e Mjedisit dhe Planifikimit Hapésinor. Strategjia dhe Plani i Veprimit pér Cilésiné e Ajrit 2011,
http://bit.ly/11bYwsJ

9 The World Bank, Kosovo - Country Environmental Analysis, fage 30, http://bit.ly/1CY2d52

10 pM krijohen nga njé varg grimcash t& ndryshme, gé rrjedhin nga llojet e ndryshme t& burimeve. Pérgéndrimet e PM pérfshijné kryesisht
grimcat e emetuara direkt né atmosferé nga burimet me djegie dhe grimcat sekondare té formuara nga reakcionet kimike né ajér. Grimcat
PM jané kategorizuar né bazé té madhésisé sé grimcave (grimcat PM10, PM2,5 dhe PM1

1 Ministria e Mjedisit dhe Planifikimit Hapésinor, Strategjia dhe Plani i Veprimit pér Cilésiné e Ajrit 2011, fage 21, http://bit.ly/11bY&s]
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Bashkimi Evropian ka filluar me aplikimin e “Euro” standardeve né vitin 1991 kur ka futur né fuqi
standardin Euro 0, pér té vazhduar deri né standardin e fundit té vitit 2014 até Euro 6.12 Sa mé i larté
“Euro” standardi aq mé e vogél éshté sasia e shkarkimit t€ gazrave. Disa shtete té rajonit, importin e
veturave té pérdorura nuk e kané té kufizuar né bazé té viteve té vjetérsisé por né bazé té Euro
standardit. Pér shembull, né Magedoni, deri mé 30 gershor 2015 éshté lejuar importi i veturave Euro 3,
kurse nga 1 korriku 2015 lejohet vetém importi i veturave Euro 4. Ngjashém edhe Shqipéria ka shtuar
masat e kontrollit teknik, ku nga viti 2016 asnjé automjet nuk do té kalojé kontrollin teknik nése e ka
nivelin e elementéve ndotés mbi vlerat e lejuara dhe té pércaktuara me direktivén Evropiane
2009/40/BE.*® Né Kosové garkullojné njé numer i madh i automjetev t& markave té ndryeshme, me njé
vjetérsi mjaft té lart.

Né rastin toné, importi i veturave té pérdorura nuk kushtézohet me Euro standarde. Madje as gjaté
kontrollimit teknik té automjeteve, niveli i lirimit té gazrave nuk éshté kusht pér kalimin e testit té
kontrollimit teknik. Kjo paraget njé shkelje té rregulloreve né fugi. Sipas Udhézimit Administrativ pér
Normat e Lejuara té Shkarkimeve né Ajér "té gjitha automjetet e pajisura me motor me djegie té
brendshme qé pérdorin si 1éndé djegése benzinén, naftén apo gazin, i nénshtrohen kontrollit té gjendjes
sé nivelit té shkarkimeve né ajér" (Neni 5).1* Tutje, ky Udhézim Administrativ sqaron se niveli i vlerave
ndotése pércaktohet népérmjet matjeve nga aparate té posagcme gjaté kontrollit teknik té automjetit. Kur
automjeti i plotéson Kriteret e parapara, ai pajiset me njé pullé mjedisore té cilén duhet ta ekspozojé né
njé vend té dukshém. E né rast se niveli i vlerave té elementeve ndotése &shté mé i larté se vlera e lejuar
atéheré automijeti nuk e kalon kontrollin teknik (Neni 14)%°.

Megjithaté, Qendrat e Kontrollimit Teknik fare nuk béjné matjen e nivelit té vlerave ndotése dhe as nuk
Iéshojné pulla mjedisore.

Né pérgjithési, Kosova éshté njé nga shtetet gqé shpenzon mé sé paku mjete buxhetore pér politikat e
ambientit né krahasim me vendet e rajonit dhe me vendet e BE-sé. Pérderisa Bullgaria ose Gregia
shpenzon 0.70% té BPV né mbrojtjen e ambientit, Kosova nuk shpenzon as 0.10% té BPV-sé pér kété

géllim.

12 Regulation of the European Parliament and of the Council No 715/2007, http:/bit.ly/1INZygP

13 Shqiptarja.comm Gazrat, Korpa: Né 2016 asnjé automjet jashté standardeve!, http://bit.ly/1elDLQ7 , gasur sé fundi mé 24.08.2015.

14 Qeveria e Republikés sé Kosovés, Udhézues Administrativ Nr. 03/2011 pér Normat e Lejuara té Shkarkimeve né Ajér nga
Burimet e Lévizshme, http://bit.ly/1clbIQF

15 Shih shtojcén e Udhézimit Administrativ Nr. 03/2011 pér vlerat e lejuara té elementeve ndotése nga shkarkimi i gazrave.
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1.3 NDIKIMI I VJETERSISE SE AUTOMJETEV MOTORIKE NE NDOTJEN E AMBIENTIT

Lirimi i gazrave nga automjetet éshté rezultat i djegies sé karburantit, si benzinés dhe naftés, né makina
me djegie té brendshme. Djegia ndodh pasi oksigjeni nga ajri reagon me karburantin né njé sistem me
temperaturé dhe shtypje té larté, duke dhéné si produkte dioksid karbonin dhe ujin, si dhe duke liruar
energji, e cila pérdoret pér ta lévizur automjetin. Meqé djegia nuk kryhet né kushte ideale, si produkte
pérfitohen edhe disa gazra dhe materie grimcore, té cilat ndikojné negativisht né ambient, rrjedhimisht
edhe né shéndet e mirégenie. Kéto emetime, pra, jané kontribuesit kryesor né ndotjen e ambientit nga
transporti dhe efekti i ndotjes éshté mé i dukshém né rénien e kualitetit té ajrit.

Lloji dhe sasia e ndotésve gé emetohen nga veturat varen nga shumé faktoré, si lloji i karburantit,
ményra e ngasjes, lloji i veturés e té tjera. Njé ndér faktorét primar éshté edhe mosha e veturés, e cila
mund té karakterizohet ose pérmes vitit t€ prodhimit, ose pérmes distancés sé pérshkuar nga vetura,
pérkatésisht kilometrat e kaluara.

Vendimi i Qeverisé pér lejimin e importimit té veturave té vjetra ka dy efekte negative pér kualitetin e
ambientit.

« E para, veturat e vjetra e ndotin ambientin mé shumé se ato té rejat, kryesisht pérmes lirimit mé
té madh té gazrave ndotése, por edhe pérmes efekteve tjera, si zhurma me intensitet mé té larté,
krijimi mé i madh i mbeturinave (p.sh., baterité), e té tjera si kéto.

s E dyta, cmimi mé i liré i veturave té vjetra mund té rrisé intensitetin e transportit privat, e gé do

té rezultojé né emetim né sasi mé té madhe té ndotésve pér koké banori.

Dy faktoré kryesoré ndikojné gé mosha e veturés té shkaktojé rritje té sasisé sé ndotjes:

¢+ € pari, veturat e vjetra mesatarisht kané kaluar distancé mé té madhe, rrjedhimisht motori dhe
pajisjet pér kontrollimin e gazrave (konvertorét katalitik) jané konsumuar; dhe,
% Sé dyti, zhvillimi i teknologjisé sé prodhimit t& veturave ka sjellé vetura mé efikase si pér nga
konsumimi i karburanteve, po ashtu edhe pér nga emetimi i ndotésve.
Pika e dyté éshté ilustruar né figurén 8, e cila e jep konsumin mesatar té karburantit pér vetura té reja si
funksion i vitit t¢ prodhimit. Grafiku tregon se ka njé rritje té efikasitetit té motoréve né shfrytézimin e
karburantit prej rreth 10% pér vit pér modelet e reja té veturave. Ky konsum i karburantit éshté testuar
né kushte laboratorike né momentin e l&shimit té veturés né garkullim. Té dhéna té ngjashme paragiten

edhe nga Agjencia pér Mbrojtjen e Ambientit e Shteteve té Bashkuara t& Amerikés.®

16 Shih raportin Trends 1975-2014, EPA, 2014, http://1.usa.gov/1gNPMzx
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Figura 8. Konsumimi i karburantit dizel dhe benzin (litér pér 100 kilometra).

Shumé studime déshmojné pér ndotjen mé té larté té ambientit nga veturat e vjetra.l” Kéto studime
kané konsideruar veturat e ranguara sipas sistemit evropian Euro 1 e deri né Euro 4, dhe kané vérejtur se
emetimi i NOx dhe CO rritet eksponencialisht me kilometrazhin e kaluar té veturés.'® Pér té gjitha
kategorité vérehet rritje e emetimit té gazrave me pérdorimin e shtuar té veturés, si¢ shihet né figurén 9.
Por, pas kalimit t&¢ 250,000 km, rritja e emetimit te veturat e kategorive Euro 1 dhe 2 (veturat mé té
vjetra) éshté pér gati katér heré mé e madhe se kur vetura ka gené e re, ndérsa veturat e kategorisé Euro
3 dhe Euro 4 kané njé rritje t€ emetimeve pér mé té vogél se tre heré, krahasuar me emetimet kur kéto
vetura jané futur né garkullim.

17 Shih pér shembull studimin e C.A.Alves, et al., Elements and polycyclic aromatic hydrocarbons in exhaust particles
emitted by light-duty vehicles, Environmental Science and Pollution Research, April 2015, http://bit.ly/1TPBywm

18 Shih studimin e J. Borken-Kleefeld dhe Y. Chen, New emission deterioration rates for gasoline cars, Atmospheric
Environment, 2015, http://bit.ly/1Mo0Kc6
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Figura 9.Rritja e emetimit té gazrave ndotés (NOx dhe CO) si funksion i kilometrave té kaluar té

veturés. Né boshtin horizontal éshté dhéné kilometrazhi né mijéra kilometra, kurse boshtet vertikale

japin emetimin e gazrave né gram pér kilogram karburant té djegur.

Grafikonet e paragitura né figurén 10 déshmojné pér njé marrédhénie direkte né mes té moshés sé

veturés dhe sasisé sé ndotésve gé emetojné né pérgjithési. Rritje e dukshme e emetimeve vérehet

kryesisht pér vetura gé i kané kaluar mbi
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Figura 10. Emetimi i ndotésve t¢ ambientit * (a-grimcave, b-oksideve té azotit, i shprehur si pjesé pér
milion, c-hidrokarbureve, dhe d-monoksid karbonit) si funksion i moshés sé veturés.
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Rritje e dukshme e emetimeve té gazrave vérehet kryesisht pér veturat gé i kané kaluar mbi 15 vjet

shérbim.
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Figura 11. Emetimi i ndotésve té ambientit té liruar nga motorét e automjeteve me léndé djegése Nafté

apo Benzin (a-grimcat PM10 si funksion i vjetérsisé sé automjetit).
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Figura 12. Emetimi i ndotésve té ambientit té liruar nga motorét e automjeteve me léndé djegése Nafté
apo Benzin (b-oksideve té azotit, i shprehur si pjesé pér milion(ppm) si funksion i vjetérsisé sé
automjetit).
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Figura 13. Emetimi i ndotésve té ambientit té liruar nga motorét e automjeteve me léndé djegése Nafté

apo Benzin (c- sasia e hidrokarbureve si funksion i vjetérsisé sé automjetit).
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Figura 14. Emetimi i ndotésve té ambientit té liruar nga motorét e automjeteve me léndé djegése Nafté

apo Benzin (d-monoksid karbonit) si funksion i vjetérsisé sé automjetit )
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Efekti integral i ndotjes llogaritet duke e gjetur mesataren e rritjes fraksionale té gazrave té emetuar (né
pérgindje), né varshméri té moshés sé veturés. Pra, duke marré se secili ndotés ka influencé té njéjté né
ndotjen e ambientit, mblidhet kontributi i té gjithé ndotésve, dhe pastaj gjendet vlera mesatare e
pérgjithshme, gé e jep njé projeksion té efektit ndotés né korrelacion me moshén e veturés. Duke u
bazuar né vlerat e dhéna né figurén 8, gjejmé qé pas njé periudhe 5 vjecare, emetimi i pérgjithshém i
ndotésive rritet pér rreth 50%.

Né Kosové, edhe pse transporti konsiderohet si njé ndér kontribuesit kryesor té ndotjes sé ajrit,
monitorimi i ndotjes sé ajrit nga veturat nuk zhvillohet, porse monitorimi pérgendrohet te ndotésit
energjetik dhe industrial (KEK, Ferronikeli, SharrCem, dhe Trepca).

Bazuar né Raportin pér Gjendjen e Mijedisit 2011-2012, '° emetimi i dioksid karbonit nga dy
termocentralet e Kosovés arrin mesatarisht vlerén vjetore prej rreth 6.4 milion ton. Sipas njé llogaritjeje
té thjeshté, ky numér éshté i té njéjtit rend té madhésisé me até qé emetojné veturat. Konkretisht, djegia
e njé kilogrami benziné jep 2.9 kg CO2, kurse e njéjta sasi e dizelit jep 3.1 kg CO2. Kosova importon
rreth 500 milioné litra karburante né vit, ?° rrjedhimisht djegia e karburanteve prodhon rreth 1.5 milion
ton CO2 né vit. Me futjen e veturave té vjetra pa dyshim gé ky kontribut i ndotjes do té rritet edhe mé
shumé. Po té aplikohet projeksioni i rritjes sé emetimit t€ ndotésve pér 50% pér rritjen e moshés
mesatare té veturave prej 5 vite, atéheré hegja e limitit t&€ moshés pér importin e veturave, duke e shtyré
kété mesatare pér veturat qé garkullojné né Kosové, do té keté efekt té drejtpérdrejté edhe né uljen e

cilésisé sé ajrit.

19 Ministria e Mjedisit dhe Planifikimit Hapésinor, Raporti pér Gjendjen e Mjedisit 2011-2012, http://bit.ly/11ebiDu
20 Agjencia e Statistikave té Kosovés, Balanca vjetore e energjisé né Republikén e Kosovés 2014, http://bit.ly/1lim8wH
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1.4 GAZRAT DALESE NGA AUTOMJETET MOTORIKE DHE LLOJET E TYRE

Gazrat dalés nga motorét otto dhe dizel, jané si produkt i procesit té djegies né motor, dhe pérbéhen prej
shume komponentéve té ndryshém, prej té cilave disa identifikohen si ndotés.
Komponentét bazé té gazrave dalés nga motorét me djegie té brendshme jané produkte té padémshme
kur kemi djegie té ploté té Iéndés djegése me ajrin, dhe ato jané:

s azoti (N),

« avujt e ujit (H20),

¢+ dyoksidi i karbonit (CO2) dhe

¢+ oksigjeni (02).

Komponentét pérbérése mé kryesore té cilat njékohésisht trajtohen si ndotés jané:
¢+ monoksidi i karbonit (CO),

% oksidet e azotit (NOXx),

hidrokarburet e pa djegura dhe gjysmé té djegura (CxHy) si dhe

X4

X/
o

¢+ grimca e blozés.
Ka shumé lloje ndotés té ajrit. Pérbérja e sakté dhe pérgendrimi i ndotésve varet nga aktiviteti, burimi
apo procesi, lloji i karburantit ose kimikateve té pérfshira, dhe né disa raste kushtet meteorologjike sipas

té cilave ndotési &shté emetuar (liruar).

Ndotja e ajrit nga transporti rrugor respektivisht nga automjetet, éshté burim i Iéshimin té substancave té
démshme né ajér, si¢ jané:

% Plumbi,

% Benzeni dhe

% Grimcat e imta.

Pasojat jané paragitja e smogut dhe koncentratet e shtuara té kétyre substancave né ajér. Transporti
rrugor shkakton 35% té shkarkimeve organike té avullueshme. Automjetet me motor gé 1éndé djegése

kané naftén, prodhojné grimca shumé té imta, té cilat jané shumé té démshme pér shéndetin e njeriut.
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Ndotésit e ajrit jané té pérhapur, té cilét shkaktojné sémundje té ndryshme.
Kéta ndotés pérfshijné:

+¢+ hidrokarburet (HC),

+« monoksidin e karbonit (CO),

+¢ oksidet e azotit (NOy),

¢ grimcat (pjesézat) e pluhurit (PM),

% dyoksidin e sulfurit (SO2), ozonin (O3),

% komponimet organike té pagéndrueshme (VOC),

¢ sulfitet e hidrogjenit (H2S),

¢+ plumbin (Pb), dhe

% gazet serré, si: dyoksidi i karbonit (CO>), oksid azoti (N2O), metani (CHa), dhe gazet gé

kané potencial té larté té ngrohjes globale.

Burimet e ndotjes sé ajrit I&shojné sasi té substancave té tjera té cilat jané té referuara kolektivisht
shpesh si toksike ose "té rrezikshme™ pér ndotjen e ajrit.

PM1o dhe LNP (léndé e ngurté pezull) jané dy nga indikatorét mé té réndésishém té cilésisé sé ajrit. Ata
shprehin sasiné e grimcave té ngurta pezull né ajér PMyo e cila, éshté njé pérzierje pjesézash té léngta
dhe té ngurta gé géndrojné né ajér, me njé diametér mé té vogél se 10 mikrometér. Burimi kryesor i tij
jané gazrat e cliruara nga automjetet, sidomos nga makinat e vjetra me motor diesel. Ky indikator éshté
cilésuar nga Organizata Botérore e Shéndetésisé si rreziku mé i madh shéndetésor pér zonat e
urbanizuara, pasi kéto lloj grimcash depértojné né pjesén e poshtme té mushkérive. Gjithashtu edhe ajri
jo cilésor né mjediset e brendshme mund té paragesé rrezik pér shéndetin e mé shumé se gjysmés sé

popullsisé sé botés.

1.4.1 Dioksidi i karbonit CO2

Dyoksidi i karbonit éshté gaz pa ngjyré, jo toksik (jo helmues), pa té cilin edhe jeta né toké éshté e
pamundur.

Dyoksid karboni ekziston né atmosferén e tokés, si njé gaz me njé koncentrim prej rreth 0.04 pérgind
(400 ppm) nga volumi. Ai rrité koncentrimin e ndotjes sidomos gjaté djegies. Ka tendence té rritjes nga
1 ppm (pjesé pér milion) pér ¢do vit.

Nga hulumtimet e béra éshté vértetuar se CO2 éshté ndér shkaktarét kryesor edhe té ngrohjes globale,

pra té efektit serré.
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1.4.2 Monoksidi i karbonit CO

Monoksidi i karbonit éshté njé gaz pa ngjyré, pa eré dhe pa shije, dhe ka dendési mé pak se sa ajri. CO
éshté element kimik toksik pér njerézit kur haset né pérgendrime mé té larta se 35 ppm. Pérmbajtja e
monoksidit té karbonit CO ka ndikim té vecanté né vlerésimin e cilésisé se ajrit, sidomos né mjediset
urbane. Ky element kimik éshté dhe si produkt i djegies jo té ploté té pérbérjes sé karburantit, kur nuk ka
oksigjen té mjaftueshém né pérzierjen e l1éndés djegése gjaté ciklit. Ai éshté njé komponent gé emetohet
nga motorét e automjeteve dhe pérbén 56% té té gjithé CO-sé gé emetohet. Pér zonat me zhvillim

mesatar peréndimor, burimet e monoksidit t& karbonit (CO) merren aférsisht me kété pérbérje

procentuale nga burimet e mundshme:

56% nga automjetet rrugore

22% nga automjetet jo rrugore, helikopterét dhe avionét

4% nga procesimi industrial

6% nga djegia

12% nga dukuri té tjera.

Burimet e CO-sé

Dukuri te tjera

Djegia 12% \
6%

P. Industrial
4%

Automjetet jo Automjetet
rrugore rrugore
22% 56%

Figura 15. Burimet e monoksidit té karbonit (CO) sipas sektoréve né pérgindje.
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1.4.3 Oksidet e azotit (NOX)

Oksidet e azotit (NOx) pérbéhen nga oksidi nitrik (NO), dyoksidi i azotit (NO2) dhe oksidi i azotit
(N20), dhe formohen kur azoti (N2) kombinohet me oksigjenin (02).

Oksidet e azotit jané term i pérgjithshém pér njé grup gazesh me reaktivitet té larté, ku secili prej tyre
pérmban nga njé atom azot dhe njé atom oksigjen.

Zonat mé té ndotura té cilat jané prané krygézimeve té rrugéve kané edhe pérgendrueshméri mé té larté
té grimcave té NO2. Ky dyoksid emetohet nga djegia e karburantit té automjeteve né formé grimcash té

Iéngéta dhe té ngurta me dimensione nén 10 mikrona (PM10).

Oksidet e Azotit té shperndara sipas sektoréve
Komercial,industri
ale dhe familjare, Bujgési, 1.80% Mbeturina, 0.30%
14.80%
Transporti rrugor,
38.40%
Prodhimi | Transporti
energisé dhe Pérdorimi | jorrugor, 7.10%
shperndarja, energjisé né Procese
22.10% industri, 13.40% industriale, 2.10%

Figura 16. Oksidet e Azotit té ndara sipas sektoréve.

Pra, komunikacioni éshté emetuesi mé i larté edhe i oksideve té azotit né natyré, ku ka kété emetim sipas
sektoréve:

«» transport rrugor,

%+ procese industriale,

¢+ prodhim té energjisé dhe shpérndarje,

< transport jorrugor,
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1.4.4 Hidrokarburet

Hidrokarburet jané komponime kimike gé pérbéhen vetém prej karbonit (C) dhe hidrogjenit (H). Ato

mund té gjenden né sasi t¢ médha né cilésiné naftés bruto, gazit natyror dhe gymyrit, ku té njéjtat
shfrytézohen si 1éndé djegése.

Burimet e Hidrokarbureve mé té shpeshta pérbéjné 18% té automjeteve jashté rrugore, 29% té atyre
rrugore dhe 53% nga burimet e ndryshme.

Burimet e Hidrokarbureve

Automjete jashté '
rrugore 18% Automyjete . '
) rrugore 29% Burime té tjera
53%

B Burimet e CH-sé

Figura 17. Burimet e hidrokarbureve sipas sektoréve né pérgindje.
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1.4.5 Grimcat (pjesézat) e pluhurit PM10 dhe PM2.5

Shumé burime artificiale si (operator, industri, transport etj) dhe natyrore léshojné PM (grimcat e
pluhurit) drejtpérdrejt né mjedis apo emetojné ndotés té tjeré gé reagojné né atmosferé. Kéto grimca né
ajér mund té ndodhén si grimca né gjendje té ngurté ose té Iéngét me pérmasa gé ndryshojné né njé
interval té gjeré. Grimcat me diametér mé té vogél se 10 um(mikroné)-(PM10) pérbéjné njé shgetésim
pér shéndetin sepse ato mund té thithen dhe grumbullohen né sistemin e frymémarrjes ku nivelet e larta
té PM10 mund té acarojné problemet ekzistuese né rrugét dhe organet respiratore, si dhe mund té
shkaktojné efekte afatgjate té démtimit né mushkéri.
Grimcat me diametér mé té vogél se 2.5 um(mikroné)-(PM2.5) paragesin rreziget mé té médha
shéndetésore. Pér shkak té madhésisé sé tyre t€ vogél grimcat e imta mund té depértojné thellé né
mushkeéri duke shkaktuar démtime serioze té tyre. PM10 dhe PM2.5, ju referohen Iéndéve grimcore <
10pum dhe < 2.5um sipas diametrit. PM-ja ndikon né shéndetin e njerézve mé shumé se ¢do ndotés tjetér.
Pérbérésit kryesoré té PM-sé jané:

% sulfatet,
¢ nitratet,
amoniaku,
klorid sodiumi,

0

X3

*

X/
o

% karbon dhe

% uji.
PM-ja konsiston né njé pérzierje komplekse e grimcave solide dhe té léngéta té substancave organike
dhe inorganike té pérgendruara né ajér. Ozoni Os éshté njé ndotés i tipit sekondar, gé formohet nga
reaksione komplekse mes hidrokarbureve dhe oksideve té azotit, né prani té rrezatimit diellor. Tri
kategori t& madhésisé sé grimcave té pluhurit né ajér PM 10, PM 25 dhe PM 1 (respektivisht me diametér
mé té vogél se 10, 2.5 dhe 1 mikron), té mbledhura sé bashku pérbéjné até qé specialistét e ambientit e
quajné LNP - Léndé e Ngurté Pezull. Né zonat urbane nivelet e PM-sé jané mé té larta. Ekspozimi i
tepért ndaj grimcave té larta t&¢ PM-sé rrité rrezikun e sémundjeve kardiovaskulare dhe probleme me
frymémarrjen, po ashtu shkakton kancer né mushkéri. Né& vendet né zhvillim, ekspozimi ndaj
ambienteve té ndotura rrité rrezikun e infeksioneve akute né rrugét e frymémarrjes, raste té larta
vdekjesh tek fémijét si dhe njé faktor i larté i rrezikut pér sémundjet kronike té mushkérive tek té
rriturit.
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1.4.6 Dyoksid Squfuri SO2

Automjetet gé léndé djegése kané naftén kané pér dhjeté heré mé shumé pérmbajte squfuri se sa
automjetit gé konsumojné benziné. Edhe dioksidi i squfurit éshté i rrezikshém pér shéndetin,
pérgendrimi i tij prej 0.001 — 0.007 vol.% irriton syté dhe fytin, ndérsa pérgendrimi i tij prej 0.04 — 0.1
vol.% shkakton helmim brenda 1 — 3 minuta.

Kéto sulfate kur jané té precipituara (Iéndé e patretshme gé kullon) jané tejet té rrezikshme pér njerézit
pasi gé gjaté frymémarrjes njeriu i fut né mushkéri pér shkak té madhésisé sé vogél qé kané dhe éshté e
pamundur nga makanizmi i organeve frymémarrjes pér t’i nxjerr qofté me ané té€ kollitjes apo né formé
tjetér. Pérmbajta e squfurit nuk varet shumé nga lirimi i automjeteve, por nga pérmbajtja e atij derivati

gé shfrytézohet pér Iéndé djegése.

1.4.7 Plumbi né ajér

Plumbi éshté njé element toksik me veprim kurnuiativ. Rreth 90% e plumbit gé hyné né organizém
fiksohet né kocka.

Burimi kryesor i plumbit né ajér jané shkarkimet nga automjetet qé pérdorin benziné. Pérgendrimi
natyror i plumbit né ajér éshté rreth 0,006 (um). Sot né zonat rurale (té pandotura) nivelet e plumbit né
ajér jané ndérmjet 0,05 - 0, 1 (um). Niveli maksimal i lejuar i Pb né ajrin e mjediseve urbane, sipas

normave té Bashkimit Evropian, éshté 2 (um), (si mesatare vjetore).

1.4.8 Ozoni O3

Ozoni si ndotés né shtresén e troposferés éshté formuar si rezultat i reaksioneve komplekse ndérmjet
ndotésve primar prezent né atmosferé dhe rrezatimit diellor. Eshté pjese e njé serie t¢ komponimeve
oksiduese té cilat formojné né atmosferé aerosol té quajtur “smog fotokimik”.
Smogu fotokimik mund té formohet kryesisht né muajt e verés gjaté oréve té dités nga ndotésit e emituar
kryesisht nga automjetet sikur jané oksidet e azotit, hidrokarburet jometanike.

Pikérisht pér kété konsiderohet si njé formé tipike e ndotjes né zonat urbane me trafik té dendur.
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1.5 EFEKTET E NDOTJES SE AJRIT NE SHENDETIN E NJERIUT DHE NE MJEDIS

Ndotja e ajrit ka efekte té shumta negative né shéndetin e njeriut. Ndotja e ajrit shkakton njé mori
problemesh né shéndet si:

7
L X4

Reduktimin e funksionimit normal té organeve té frymémarrjes,
Irritim té syve, hundés, gojé dhe fytit,

Sémundjen e astmés dhe bronkitit,

Veéshtirési né frymémarrje,

Kollitje,

Dobésim té organizmit,

Dhimbje koke dhe marramendje,

Crregullime né sistemin e imunitetit dhe até endokrin,
Crregullime té sjelljeve neurotike,

Sémundje kardiovaskulare,

Vdekja e parakohshme,

Ndikime negative te graté shtatzéna, etj.

X/
L X4

X/
L X4

X/
L X4

X/
L X4

X/
L X4

X3

S

X3

S

X3

S

X3

S

X3

S

X3

S

Irritim té syve, hundes dhefytit.Probleme
me frymarrjen (03,PM,Nax,502)

Chimbje koke dhe ankth(S02)

Impakt mbi Sistemin nervor
gendror (PM)

Irritim nésistemin respirativirritim dhe infeksione, Astmadhe
rendim i funksionit t& punés s& mushkrive

Sémundje polmulare kronike (PM) Kancer i mushkrive [ PM,HC)

Probleme kardiovaskulare
(PM,03,502)

Impakt né mélgi, shpnetk dhe gjak (NOx)

Impakt mbi sistemin riprodhues (PM)

Figura 18. Paragitja e sémundjeve té ndryshme té shkaktuara nga ndotjet mjedisore.
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Ekosistemi pérfagéson njé komunitet té organizmave té gjalla (kafshét, bimét dhe mikrobet) né
ndérhyrje me pérbérésit jo té gjallé t& mjedisit té tyre (té tilla si ajér, ujé dhe mineralet e tokés), té cilét
bashkéveprojné si njé sistem i vetém.

Ndotja e ajrit shkakton kéto efektet né ekosistem:

X Ndikon né zvogélimin e biodiversitetit,

X Ulé vlerén e kulturave bujgésore,

X Ndikon né acidifikimin e ujérave té pastra,

X Zvogeélon cilésiné e ajrit,

X Ndikon né ndryshimet klimatike dhe né shtresén e Ozonit,

X Rrit mundésin e katastrofave ekologjike (thatésira dhe vérshimet).

Si dhe efektet tjera si¢ jané:
X Ndikimi né démtimin serioz té trashégimisé kulturore (fasadave) dhe

X Né démtimin e objekteve banuese (démtim te materialeve).
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2. METODAT DHE PAISJET E MATJES DHE MONITORIMIT TE NDOTESVE
TE AJRIT NGA AUTOMJETET

Kemi shumé lloje té pasijve pér matjen e lirimit té gazrave té automjeteve me ané té cilave kryhen
testet e gazrave té shkarkuara nga automjetet, ndésa né kété punim diplome do té spjegohen dy lloje té
paisjeve.
Kéto paisje jané:

e Cartec cet 2200C software verison 2.0 dhe

e Maha MDO2-LON, ku me ané té sé cilés jané bére edhe matjet e gazrave té automjeteve té tipit

vw golf.

2.1 Paisja pér matjen e gazrave CARTEC CET 2200 C software version 2.0.

CARTEC CET 2200 C éshté pajisje e kombinuar matése e cila mundéson matjen e pérgendrimit té CO,
COZ, CxHy dhe O2 né gazrat dalés té motorit otto, si dhe tymimit té gazrave dalés té motorét dizel. Me

zgjerimin e ndértimit té aparatit me pajisje shtesé, éshté e mundur dhe matja e pérgendrimit té NOX te
motorét otto. Pér matjen e pérgendrimit te CO, CO, dhe CXHy shfrytézohet analizatori absorbues me
rreze infra té kuqe, ndérsa pérgendrimi i O2 dhe NOX pércaktohet me metodat elektro kimike.

Me kéto pajisje éshté e mundur edhe matja e parametrave té punés te motorit, si¢ jané numri i
rrotullimeve, temperatura e vajit, koha e ndezjes se pérzierjes ajér — léndé djegése, dhe si e tillé munde
té shérbej pér diagnostifikimin e motorit. Konfigurimi i pérshkruar i pajisjes mundéson pérdorimin e tije

né gendrat e kontrollimit teknik té automjeteve sipas té gjitha normativave né fuqgi nacionale dhe

ndérkombétare.

Pér informim mé té hollésishém rrethe ményrés se shfrytézimit té pajisjes éshté shfrytézuar udhézuesi
pér puné me pajisjen (CARTEC CET 2200 C — Manuali praktik)

Né figurat e méposhtme éshté paraqitur paisja pér matjen e gazrave si dhe pjeset qé e pérbejne kété

paisje té tipit cartec cet 2200C, software vrsioni 2.0.
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Hapat e nevojshém pér testimin e motorit diezel
Testi i emisionit té gazrave dalése nuk duhet iniciuar pa béré kontrollin paraprak si¢ parashikohet mé
poshté.
+«+ Motori duhet té jeté né temperaturé normale té punés pérpara se té kryhet testi i emisionit té
gazrave dalése, teknikét duhet té sigurohen gé motori nuk éshté ngrohur duke e I&né né gjendje té
pangarkuar, ose duke e mbajtur gazin né gjysmé. Motorét duhet té ngrohen me ngasje normale
(p.sh. pas njé vozitjeje aférsisht prej 5 km).
« Motorét gé lihen né gjendje neutrale pér ¢farédo kohe do té tregojné nivel té larté opaciteti té
gazrave dalése gjaté testit.
s Gjaté testit, gazi gjegjésisht komanda e gazit nuk duhet té léviz.
¢+ Duhet té sigurohemi se numri i rrotullimeve té boshtit té motorit né gjendje té pangarkuar éshté
né kufijté e tolerancés +/-200 rr/min krahasuar me numrin e rrotullimeve gé e pércakton
prodhuesi.
¢+ Duhet té sigurohemi se nuk kérkohet riparimi (servisimi) i automjetit.
++ Duhet béré kontrollin e pajisjeve pér largimin e gazrave dalés: a kané rrjedhje, mos é&shté jo i
térésishém apo nuk éshté instaluar né ményré korrekte.
+¢ Duhet kontrolluar automjeti se a ka vaj té mjaftueshém, se niveli ftohés éshté né ményré korrekte
dhe se ka derivat té mjaftueshém qgé té béhen testimet. Nése defektet dihen ose dyshohet pér to
éshté e késhillueshme qé té kérkohet késhillé nga inxhinieri i kualifikuar dhe se kéto defekte té
rregullohen para se té filloje testi.

¢+ Testi duhet ndérpreré né qofté se temperatura e vajit &shté me e madhe se 110°C
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Hapat e nevojshém pér testimin e motorit otto (benzin)

Sikur te automjetet me motor me Iéndé djegése nafté testi i gazrave dalése nuk duhet filluar pa béré

kontrollin paraprak si¢ parashikohet mé poshté:

o0

X/
L X4

Motori duhet té jete né temperaturé normale té punés pérpara se té fillohet testi i gazrave dalése,
tekniket duhet té sigurohen gé motori nuk éshté ngrohur duke punuar né gjendje té pangarkuar,
ose duke e mbajtur gazin né gjysmé. Motorét duhet té ngrohen me ngasje normale (p.sh. pas njé
vozitjeje aférsisht prej 10 km).

Gjate testit, gazi gjegjésisht komanda e gazit nuk duhet té léviz.

Duhet té sigurohemi se numri i rrotullimeve té motorit né gjendje té pangarkuar éshté né kufijté e
tolerancés +/-200 min-1 krahasuar me numrin e rrotullimeve qgé e pércakton prodhuesi.

Duhet té sigurohemi se nuk kérkohet riparimi i automjetit.

Duhet béré kontrollin e sistemit pér largimin e gazrave dalés: a kané rrjedhje, mos éshté jo i
térésishém apo nuk éshté instaluar né ményré korrekte.

Duhet kontrolluar automjeti se a ka vaj té mjaftueshém, se niveli ftohés éshté né ményré korrekte
dhe se a ka derivat té mjaftueshém qé té béhen testimet. Nése defektet dihen ose dyshohet pér to
duhet gé té kérkohet késhillé nga inxhinieri i kualifikuar dhe se kéto defekte té rregullohen para
té filloj testi

Testi duhet ndérpreré nése temperatura e vajit éshté mé e madhe se 110°C
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Ményra e testimit té gazrave té automjeteve

X/
°

Pasi motori té kété arritur temperaturén normale té funksionimit, rriteni numrin e rrotullimeve té
tij ngadalé deri ne 2500 1/min ose deri ne gjysmén e maksimumit té rrotullimeve te
rekomanduara nga konstruktori (edhe né gofté se ky limit éshté mé i vogél). Kjo shpejtési do té
mbahet pér 20 sekonda né ményré gé té pastroni sistemin e zbrazjes. Nése motori emeton zhurma
té pazakonta testi duhet ndérpreré. E rrisim ngadalé numrin e rrotullimeve té motorit deri né
numrin maksimal dhe shikojmé nése kontrolluesi i gazit operon brenda kufijve té xhirove té
rekomanduara nga konstruktori pér mjetin rrugor. Nése jo testin duhet ndérpreré. Nuk duhet te

mbajmé numrin e rrotullimeve té motorit né maksimum pér asnjé periudhé kohore.

E lidhemi matésin e gazrave zbrazése té motorit diezel me mjetin rrugor duke ndjekur udhézimet
e prodhuesit té matésit té gazrave zbrazés. Shtypim pedalin e gazit me forcé nga gjendja e liré
deri né gjendjen e dérgimit té sasisé maksimale té 1éndés djegése duke ndjekur udhézimet e
prodhuesit té matésit té gazrave zbrazés. Matja e paré duhet te injorohet. Pas ¢cdo matje éshté e
preferuar qé automjeti té pushoj 10 sekonda. Né njé test béhen gjithsej tri matje té koeficientit te
absorbimit. Nése mesatarja nuk éshté brenda kufijve, testit pérséritet (maksimum tri heré te
tjera).

E gjithé procedura e matjes sé gazrave té zbrazjes dhe vlerat e parametrave (koeficientit té
absorbimit, RPM temperaturés se vajit te motorit etj.) duhet t& béhet sipas udhézimeve té
prodhuesve, koeficienti i absorbimit tek automjetet diezel tregohet né tiketén qé éshté e vendosur

nga ana e prodhuesit né automjet.

VOLKSWAGEN AG

B s < ||
WVWZZZ1 KZAWO 1 7 1 08 | P prodhuesitIo

1870 kg

3370 kg |
1- 1040 kg |
2- 0880 kg

Figura 19.Paragqitja e tiketés se motorit, numri i shasis (vin numri) dhe vlera e parametrit “k” pér

ndotje te automjetet dizel.
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Lidhja e paisjes me baterin e
automjetit, pér matjen e numrit
té rrotullimeve té motorit.

Lidhja e paisjes me
tubin e shkarkimit té
gazrave té automjetit.

matjen e temperaturés
sé vajit té motorit.

Figura 20. 1. Futja e té dhénave né paisjen caretec cet, 2. Procesverbali me té dhénat e automjetit,
3. Lidhja e paisjes me tubin e shkarkimit té gazrave dalése nga automjeti. 4.Lidhja e paisjes OBD pér
matjen e rpm dhe temperatures sé vajit. 5.Rezultati i rpm nga paisja né marshin neutral. 6.Procesi i

punés sé paisjes cartec cet 2200c.
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Pérshkrimi i paisjes pér testimin e gazrave CARTEC CET 2200C dhe pjesét e sajé.

Né kornizén e testimit té gazrave duhet qé té béjmé pércaktimin e sasisé se emisionit té gazrave dalés
pér automjete me motor otto dhe automjete me motor dizel sipas normativave ligjore té parapara pér
kontrollin e pérbérjes sé gazrave dalése (emisioni i CO pér automjete me motoré otto, gjegjésisht

emisionin e tymimit pér automjete me motor dizel).

Si rezultate t& matjes sé kryer duhet fituar vlerat e emisionit t¢ CO pér automjetin e testuar me motor

otto, si dhe vlerén e emisionit té tymit pér automjetin e testuar me motor dizel.

Pér matjen e pérbérjes sé gazrave dalése nevojitet gé matjet té béhen né automjete motorike, me motor
otto gjegjésisht dizel. Té dhénat bazé pér automjetet e testuar duhet té shénohen né tabelén 8.

Vlerat e emisionit té gazrave dalése, si dhe parametrat punues té motorit té cilét kryhet matja e emisionit
té gazrave dalés jané pérshkruar nga ana e prodhuesit té automjetit. Pér automjetet e testuar duhet gé té

dhénat normuese ti shénojmé né tabelén 9 ndérsa rezultatet e testimit né tabelén 10.

Tabela 8. te dhenat themelore per testimin e automjeteve.

Automjet me motor otto Automjet me motor dizel
Prodhuesi
Marka dhe tipi i automyjetit
Lloji 1 automjetit

Viti i prodhimit

Lloji 1 motorit

VEllimi punues i motorit
Fugia e motorit

Tabela 9. Parametrat punues dhe vlerat e dhéna te emisionit te pércaktuara nga prodhuesi.

Automjet me motorin otto Automjet me motorin dizel
Temperatura e vajit min °C Temperatura e vajit min °c
e . min Numri i rrotullimeve ne | min o
Kéndi i mbylljes - . Ir/min
max hapin boshe max
. . min - Numri i rritur i min o
Pika e ndezjes max BM rrotullimeve B—— Ir/min
Hapi boshé Errésimi max m™
Numri i rrotullimeve . Koha e matur s
. o/min
te motorit
Emisioni i CO %o vEll

Hapi bosh i rritur
Numri i rrotullimeve | min

) . IT/min

i motorit max

Emisioni i CO 2% véll
.- min

Faktori & -

max
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Tabela 10. Rezultatet e testimit.

Automjetet me motor otto Automjetet me motor dizel
Temperatura e vajit °C Temperatura e vajit °C
Kéndi i mbylljes - Koha e matjes s
. . Matja
Pika e ndezjes “BM L
1 2. 3
. Nunwi i rrotullimeve o
Hapi boshe . rr/min
ne hapin boshe

Nunwi i rrotullimeve . Nunwi i rritur i s

. I1/1min . rr/min
te motorit rrotullimeve
Emisioni i CO % vEll m
Hapi bosh i rritur koha s
Numri i rrotullimeve o Wlera aritmetike

. IT/min 1
te motorit mesatare e m
Emisioni i CO % vEll errésimit
Faktori landa -

Pércaktimi i pérbérjes dhe sasisé se tymimit nga gazrat dalés te automjetet motorike me motor otto dhe

dizel, gjate testimit te motoréve pa ngarkesé.
Né bazé té matjes gjaté testimit duhet qé té caktohet pérgendrimi i CO, COZ, O2 dhe CXHy né gazrat

dalése té automjeteve me motor oto, gjegjésisht tymimin e gazrave dalés te automjetet me motor dizel,
pér pesé vlera té ndryshme té numrit té rrotullimeve ( né hapésirén prej minimales né maksimale), pér

testim te motorit pa ngarkese.

Si rregulltat i matjes sé zbatuar duhet gé té fitohet varshméria e pérgendrimit té komponentéve té

vecanta né gazrat dalése nga numri i rrotullimit te motorit, pér motor té testuar pa ngarkesé.

Tabela 11. Rezultatet e matjeve te pérbérjes se gazrave dalés.

Automjetet me motor otto Automjete me motor dizel

Numri 1 Numri 1
. CcO cO 0] CxH .
rrotullimeve 2 2 Y rrotullimeve

Errésimi

IT/min Ir/min m’!

[ =2

=
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Figura 21. Aparatura (paisja) CARTEC CET 2200C pér matjen e gazrave dalés nga automjetet.
1.Paragitja e ekranit me ngjyré ,2 Tastatura pér futjen e té dhénave,3 Sensori me rreze infra té kuge,4
Vendi pér vendosjen e letres printuese,5 Nxjerrja e letres me rezultatet e testit, 6 Pjesa pér vendosjen e

tastieres, 7 Karroca levizése gé bart té gjitha paisjet.

Tabela 12. Pérshkrimi i simboleve té tastieres cartec cet 2200c.

1 Start ( filloj) Aktivizimi i funksionit filloj

2 Plus Pér rritjen e vlerave numerike

3 Minus Pér zvoglimin e vlerave numerike
4 A Lart

5 )| Majtas

6 v Posht

7 | 2 Djathats

8 Dalje Pérfundimi i funksionit, dalje
9 ? Aktivizoje ndihmen

Figura 22. Simbolet e tastieres té paisjes cartet cet 2200C.
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Figura 23. Pamja e pasme e paisjes Cartec Cet 2200C.
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Tabela 13. Pjeset e paisjes cartec cet 2200

1 | Kartela pér bazen e té dhénave

Paisja pér vendosjen e kabllos diesel RS 232

Vendi per lidhjen e EOBD-sé pér trasmetimin e té dhénave RS 232

Vendi pér lidhjen e tastieres té kompjuterit

RS 232 rezervé (e liré)

Vendi pér lidhjen e kompjuterit RS 232

Sinjali i shpejt — pér matjen e naftés ( me ngjyre té gjelbert)

Hyrja e sinjalit té shpejtésisé nga transmetuesi

O O N O g & WO DN

Sensori i temperaturés sé vajit me ngjyr té verdhé

[HEN
o

Mbules pér paisje

[HEN
[EEN

Dalja e ujit té kondensuar nga paisja

[EEN
N

Futja e ajrit té paster né paisje

[EEN
w

Filteri i gasit (3 filtera)

[HEN
SN

Tiketa me emertimin e shkallés sé rrjedhjes

[EEY
ol

Senzori i 1 oksigjenit CARTEC -A 01

[EEY
(o]

Nuk ka senzor éshté si opsion

[HEN
\‘

Sonda pér shkarkimin e gazrave te motogcikletave me njé cilindér

[HEN
o

Sensori i rrjedhjés

[EEY
©

Kablloja shtrenguese pér kontrollimin e benzinés

N
o

Matja e gazit - hyrja e gazit

N
-

Celesi kryesor pér ndezjen dhe fikjen e paisjes on/off

N
N

Lidhja me rrjetin elektrik 230V dhe 50Hz sipas VDE

N
w

Lidhja me llamben stroboskopike

N
D

Sinjali i shpejté — pér matjen e benzines me shenjé té kuge

N
(S]]

Porta pér lidhjen e printerit té jashtém

Shenja “CE”

N
»

N
~

Tiketa me numér serik té paisjes
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Né figuren 24 jané paraqitur pjesét shtes pér zgjerimin e matjeve té gazrave pér testimin (benzin-disel-
kombinim)

Figura 24. Paragitja e pjeseve te paisjes Cartec Cet 2200C.

Tabela 14. Pjeset shtes té paisjes Cartec Cet 2200C.

Numri i pjeséve | Sasia | Pérshkrimi
1 | 2000602669 1 Tastiera mf-1I/AT-WIN
2 | 2000602931 1 EAK-1251-01
3 | 2000604533 1 EAK-1356-05 sensori i temperatures se vajit 5m MSP
4 | Nuk ka numer 1 Vazhduesi i paisjes ( kabell shtes)
5 | 2000501760 1 Letra pér printimin e té dhénave dalése nga paisja e gazrave (testi i
gazrave dalése)
6 | 2000500962 1 Kablo e rrymés elektrike
7 | 2000500984 1 Pasija e cila vendoset né automjet pér lirimin e gazrave dalése otto
(benzin) cila éshté 315mm.
8 | Nuk ka numer 1 Pasija testuese rrjedhése.
9 | 2000501754 1 Printeri i paisjes
10 | 2000609053 1 EOBD éshté paisje shtes pér marrjen e té dhenave nga paisja cactec
cetc2200C*
11 | 2000604535 1 EAK-1353-05 kablloja gé shérben pér numrin e rrotullimeve té
motorit dizel*
12 | 2000500823 1 Shtrenguesja perfundimtare 6.0mm*
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Figura 25. Pjeset e paisjes cartec cet 2200C pér motorét dizel.

Tabela 15. Pershkrimi i pjeseve té paisjes cartec cet 2200C.

Numri i pjeséve Sasia | P&rshkrimi
1 2000607242 1 Mostra (geliza) e matjes se naftes LCS2100
2 Nuk ka kod 1 | Sonda pér matjen e gazrave dalése diesel 10mm
3 Nuk ka kod 1 Brusha pér pastrim té paisjes
4 2000602421 2 | Qeliza bazé e matjes sé naftés LCS 2100
5 2000602510 1 Mbajtésja e kablles pér matjen e gelizes se dizelit
6 2000606837 1 | EAK-1441-07, kablla lidhese per paisjen CET 2200C me LSC
2100
7 2000602539 1 | Tabela e kabllave
8 2000500962 1 | Kablloja e rrymés elektrike CET/LCS 2100

Gjaté fillimit té testimit duhet ti kushtohet vemendje kallbove gé lidhen me paisjet themelore pér matjen
e gelizés te motori diesel.
Pamja e paisjes pér matjen e gelizés sé naftés nga ana e pasme :

» Sonda e naftes 10mm,

» hyrja e ajrit tépaster,

» lidhja e kabllos pér transferimin e té dhenave né paisjen cartec cet 2200c

> kablloja pér kygje me rrymé 230V.
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Lidhja e kablles pér

transferimin e té dhenavené

Kablloja pér kygje

Figura 26. Paisja pér matjen e mostres se gazravae té shkarkuara nga automjeti dizel.
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2.2 PAISJA MAHA MDO2-LON PER TESTIMIN E GAZRAVE TE AUTOMJETEVE

Para se té fillojé procesi i matjes pér lirimin e gazrave, sigurohemi gé té dhénat e automjetit jané
regjistruar sipas té dhénave té marra nga dokumentacioni dhe verifikimit faktik né trupin e automjetit.
Né ekranin e kompjuterit shfaget njé dritare ku mund té zgjedhin targén e automjetit, i cili éshté
regjistruar né sistemin e data bazés. Mé tej né ekranin e kompjuterit shfaget njé dritare komunikuese ku
ngarkohen té gjitha té dhénat e tjera té marra nga CRA-ja ( libreza ) e automjetit. Verifikojmé numrin
VIN né trupin e automjetit, leximin e kilometrave né lexuesin e automjetit. Para se té fillojé procesi i
matjes sé gazeve té M.D.B diesel duhet gé té kontrollojmé mjetin nése ka ndonjé defekt, temperaturén e
motorit gé duhet té arrijé vlerén optimale té tij dhe nivelin e vajit té jeté sipér pikés kritike, té cilat nuk
na lejojné teknikisht té fillojmé procesin e testimit, pasi procesi i matjes sé gazrave kryhet me xhiro té
larta, mbi 2500 rrot/min. Né fund kryhet lidhja e té gjitha pjeséve t¢ MDO2-LON me automjetin dhe
radha e punés kryhet si né figurén 27 a,b,c,d.

(d)

Figura 27.(a) Zgjedhja dhe hedhja e té dhénave kryesore, (b) lidhja e MDO2 -LON me RPM, (c) matja e
gazrave , (d) fundi i testit me rezultatet e fituara gjaté matjés.
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Pér té kryer matjen e gazeve té djegies nga M.D.B diesel u pérdor paisja MDO2-LON Maha
Maschinenbau Haldenwang, ku matja e shkallés sé reduktimit té rrezeve té drités kryhet né dhomén e

matjes népér té cilén kalon dhe sasia e mostrés sé gazit gé analizohet, si né Figurén 28.

i

\ \
e

Tubi i gazit

Paisja Maha / Tubi pér lirimin e |
MDO2-LON e Gazrave
) -

Figura 28. Instrumenti i matjes sé gazrave Maha MDO2-LON dhe MGT5 , lidhja me tubin e shkarkimit

té gazeve té automjetit.

Pasi kryhet lidhja e pajisjes s¢ MDO2-LON, si né figurén 28 kryhet matja dhe pércaktimi i vlerés sé

opacitetit sipas skemés logjike sé kétijé algoritmi.
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Kérkesat:
Fillimi i Testit Rpm né gjendje té liré
Marshi né pozicionin neutral
Paisja e lidhur me tubin e tubit té shkarkimit
té gazrave té djegies.

X
Rritet numri i rrotullimeve rpm Zhurume?
+/- 200 E stopon aty pér '
t=5sek
*
Rritet numri i rrotullimeve ngadalé U arriten
deri né vlerén maksimale. E fikson Rrotullimet
aty pér njé kohé max. 10 sek maksimale

2500 rrot/min?

F 9

Pushim 5 sek

!

Vlera =<60%
e limitit

| Prova e 2-té II

PO

Pushim 10 sek I.—

Prov tjeter
pushim

PO

| FUND KALON

Figura 29. Algoritmi i procesit té matjes sé opacitetit né M.D.B Diesel.
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Algoritmi pér matjen e vlerés sé gazrave né M.D.B diesel éshté pérshtatur sipas ligjeve t€ Kosovés si
dhe duke u bazuar né direktivat e Bashkimit Europian.Pér matjen e vlerés sé gazrave jané realizuar llojet
e automjeteve té tipit golf, me vite té ndryshme té prodhimit, duke e béré kété skemé logjike té jeté sot
standard pér té gjitha llojet e automjeteve gé kontrollohen dhe garkullojné né Republikén e Kosovés.
Sipas skemés standarde logjike té ndértuar dhe rregullores né fugi, matja e gazrave realizohet me té
paktén me tre matje individuale. Nése mesatarja e tre matjeve té para nuk rezulton kalues (Pass), atéheré
matja vazhdon me dy tentativa té tjera. Vlera mesatare aritmetike e koeficientit té gazrave llogaritet
sipas formulés:

kn—-2+kn—-1+k
kmes= n—-2+ 3n 1+kn [1]

ku n - numri i matjes sé fundit té gazeve.

Koha e pritjes nga matja né matje éshté 5 sekonda derisa té kené kaluar xhirot e motorit né vlerén

minimo duke dhéné mundésiné e pastrimit t€ rrugés sé gazeve té daljes. Nése vlera mesatare e
koeficientit té gazrave éshté mé e vogél se 60 % e Kiej ateheré testi pérfundon me tre tentativat (matjet)

e para. Né té kundeért, testi vazhdon edhe me dy tentativa té tjera. Pas provés sé pesté, gé rezultati té jeté
kalues (Pass), duhet gé vlera mesatare e gazrave té jeté né vlerat e rekomanduara té standardit té BE-sé.
k <2.5 m-1 pér M.D.B.D Jo -Turbo
k <3.0 m-1 pér M.D.B Turbo

Pér automjetet e regjistruara pas 01.07.2008 vlera e lejuar e koeficientit té opacitetit duhet té
jeté mé e vogeél ose baraz:

k<1.5m-1
Procesi i matjes dhe vlerésimit té koeficientit t& opacitetit kérkon domosdoshmérisht respektimin e
kétyre katér etapave, té cilat jané mé kryesoret gé duhet té respektohen nga ¢do inspektor apo gendér e
matjes sé emetimeve nga gazet e djegies sé M.D.B diesel.
Né Figurén 30, tregohet algoritmi i vlerésimit t¢ dy komponentéve té djegies HC dhe CO, si dhe
pércaktimi i koeficientit A né lidhje me automjetet me 1énd€ djegése benzing. T¢ tre kéto elementé maten
népérmjet pajisjes MGTH5 e pajisur me sensorét pérkatés, ku pérmbajtjet limit té tyre jané né funksion té
vitit té prodhimit té automjeteve benziné. Kéto pérmbajtje jané vlerésuar dhe jané konvertuar sipas rastit
né (mg/m3 ) apo (g/km). Kéto konvertime jané shumé té réndésishme té njihen dhe té zbatohen né
funksion té géllimit pér té krahasuar nivelet e ndotjes nga automjetet né Kosové me procedurat PEMS,
NEDC, FTP-75 etj.
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Fillimi 1 testit

Kontrollo gé drita e treguesit té presionit t& vajit té jené fikur

Lidh sensorin e
RPM
Vendos sondén
:
Shéno temperaturén e
moi)rlt Tmin =80 grad C
FILLO -
Test me rrotullime mbi min.
g
2 sessseeans -II Pas rreth. 90...120 sek
; f
Lo I N . o T e —
= x
@ Gjéndja e motorit duhet té jeté sipas
b= { rekomandimeve té prodhuesit
5 X
E Vazhdo testin
g ,
g -
=z
= . JO
E= Test me rrotullime Matet temp, dhe sigurohemi gé
= E min. té jeté sipas rekomandimeve té _]
I prodhesit
‘l' Ngel | &= Nése nuk kemi tregues
Temp (vaj ose ujé ) shtypet
butoni <F10>
REZULTATET E PO '
PERGJITHSHME

Njé temp, me vleré mbi 110°C nuk éshté e pranueshme

Figura 30. Algoritmi i procesit té matjes sé CO, HC dhe ). né M.D.B me benziné.
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Opacimetri i pérzgjedhur pér kryerjen e matjes sé vlerés sé opacitetit éshté pajisja MDO2- LON
MaschinenBau Haldenwang, ku népérmjet sondés realizohet kapja e njé sasie gazi té produkteve té
djegies, si né Figurén 31, dhe né funksion té pérgendrimit té tyre béhet vlerésimi i opacitetit. Gazet e
djegies lejojné té depértojé mé pak drité se sa ajri. Ky parim éshté véné né praktiké né opacimetrin
MDO2-LON, i cili quhet absorbim fotometrik. Gazet e djegies mblidhen né njé dhomé testuese, ku né
skajet e saj vendoset njé transmetues dhe njé marrés. Transmetuesi pérbéhet nga njé burim drite LED, e
cila transmeton njé gjatési vale prej 567 nm. Kjo gjatési vale éshté e lidhur me kapacitetin absorbues té
gazeve té djegies. Njé gelizé foto-elektrike merr sinjal né anén e kundért té dhomés, ashtu si¢ paraqgitet

ne Figurén 31.
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Figura 31.Paragqitja skematike e opacimetrit MDO2-LON.

Népérmjet késaj pajisje jané kryer njé numér i madh matjesh pér vlerésimin e opacitetit té gazeve té
automjeteve me M.D.B diesel. Metoda e vlerésimit sé opacitetit u realizua duke respektuar ligjin né

lidhje me emetimin e gazeve né atmosferé nga automjetet me M.D.B diesel
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2.3 MONITORIMI | NDOTESVE TE AJRIT NGA AUTOMJETET

Ndotja paraget hedhjen e materialit kontaminues (ndotés) né mjedis. Ajo shkaktohet kryesisht nga
aktivitetet e njeriut, por gjithashtu mund té jeté rezultat i fatkegésive natyrore. Ndotja ka ndikim
démtues né cfarédo organizmash té gjallé né mjedis, duke e Dbéré praktikisht t€ pamundur
géndrueshmériné e jetés. Njé ndér problematikat mé té médha té ndotjes paraget grumbullimin e atyre
substancave té rrezikshme né atmosferé, té cilat substanca rrezikojné jetén e njerézve dhe té gjallesave té
tjera. Pasi gé ndotja sot éshté problem global duke ju referuar asaj se kjo nuk njehé kufi dhe arrin té prek
té gjitha mjediset e jetesés jané formuar direktiva, konventa, protokolle dhe ligje pér mbrojtjen e ajrit,
duke u ndihmuar institucioneve pérkatése, té cilat punojné pér monitorimin dhe ruajtjen e cilésisé sé
ajrit. Transporti njihet si burimi kryesor i ndotjes sé ajrit gé sa vjen e shtohet. Me disa pérjashtime té
gjitha modelet e transportit e béjné ndotjen e ajrit nga emetimi i djegieve e derivateve fosile té Iéngshme.
Si rrjedhim té gjitha mjetet e transportit sot emetojné ndotés edhe pse sasia e ndotjes pérkatése e tyre
varet nga pérbérja kimike e derivatit dhe detajet e kushteve té djegies.

Emetimet mé té réndésishme gé béhen né atmosferé nga transporti jané dyoksidi i karbonit (CO2).

Pérvec késaj burimet mobile emetojné:

>

¢+ oksid azoti (NOx),
¢+ monoksid karboni (CO) dhe

+¢ hidrokarbure té padjegura, té cilat transformohen kimikisht né atmosferé duke krijuar

L)

X/
°

gazra té tjera si¢ éshté ozoni.

Motorét me nafté emetojné sasi t&é médha grimcash blozé té cilat thithin dritén e diellit duke cuar késhtu
né ngrohjen e klimés. Ndotja e ajrit sikur né gjitha vendet e botés éshté prezenté edhe né Kosové, pér té
identifikuar cilésiné e ajrit duhet té béhen shumé matje dhe analiza.

Monitorimi i cilésisé sé ajrit duhet té siguroj té dhéna pér nivelin e ndotjes sé ajrit, ndryshimet klimatike,
ndikimit né shéndetin e popullatés, ndikimet né materiale, ekosisteme dhe vegjetacion. Té dhénat e
grumbulluara shérbejné pér ndérmarrjen e masave gjegjése preventive pér zvogélimin, respektivisht
minimizimin e ndikimit negativ nga ndotja e ajrit.

Ministria ka filluar ndérmarrjen e masave pér monitorimin e cilésisé sé ajrit né territorin e Republikés sé
Kosovés. Numri i stacioneve pér monitorimin e cilésisé sé ajrit né Kosové éshté caktuar né bazé té

studimit preliminar pér pércaktimin e pikave monitoruese, bazuar né kriteret e Direktivés 2008/50/EC.
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Monitorimi i cilésisé sé ajrit né Prishtiné béhet nga dy stacione, ku njéri éshté i vendosur né zonén
suburbane té Instituti Hidrometeorologjik i Kosovés (IHMK) dhe né zonén urbane né oborrin e Objektit
té Qeverisé (Ish Rilindja).

2.3.1 Stacionet matése dhe llojet e tyre

Stacioni i paré automatik i monitorimit té cilésisé sé ajrit éshté instaluar né IHMK, i cili 8shté e pajisur
me njé analizator automatik pér dyoksidin e squfurit (SO2), oksidet e azotit (NOx), monoksidin e
karbonit (CO), ozonin (O3) dhe analizatori i grimcave té pluhurit PM10/ PM2.5 (me fraksion pér PM10
dhe PM2.5 varésisht se cili fraksion vendoset pér tu monitoruar). Stacioni i dyté éshté donacion nga
Shteti i Sllovenisé i vendosur né pjesén Jugore té Prishtinés, i cili gjendet né oborrin e Qeverisé (ish
ndértesa e Rilindjes) dhe ka distancé prej 1.8 km nga stacioni i paré te IHMK. Ky stacion éshté e pajisur
me njé analizator me tri kanale optike (Grim Model 180), i cili éshté i konfiguruar t€ monitorojé
fraksionet (materiet grimcore) PM10, PM2.5 dhe PM1, parametrat e meteorologjik, drejtimin e erés,
shpejtésiné e erés, etj .

Gjaté monitorimit té cilésisé sé ajrit pér pércaktimin e pérgendrimeve té ndotésve né ajér jané pérdorur

metoda standarde pér matjen e ndotésve né ajér, sic jané:

s SO2: EN 14212 - ultraviolet fluorescence,

s NO2 dhe NOx: EN 14211- Kemiluminescence,

s CO: EN 14626- Spektroskopi infrared (infra e kuge) jo disperzive,

%+ 0O3: EN 1462 - fotometri ultraviolet,

s PM10 : EN 12341- beta atenuation (Sharp) dhe optical measures (Grimm M180),
% PM10: EN 12341- gravimetri.
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2.3.2 Kriteret pér pércaktimin e lokacioneve monitoruese

Né bazé té Ligjit pér Mbrojtjen e Mijedisit, Nr.03/L-025, Ligjit pér Mbrojtjen e Ajrit nga ndotja,
Nr.03/L-160 dhe Ligjit pér Veprimtariné Hidrometeorologjike, Nr.02/L-79. Ministria e mjedisit dhe
planifikimit hapésinor, respektivisht IHMK éshté e obliguar gé té b&jé monitorimin e cilésisé sé ajrit né
téré territorin e Kosovés, duke pérfshiré zonat urbane, industriale dhe rurale. Rrjeti i monitorimit té
cilésisé sé ajrit duhet té jep njé pasqyré reale dhe reprezentative né aspektin e efekteve té ndotésve té

cilét jané né funksion té ekspozimit té popullsisé, objekteve dhe ekosistemit né ajér.

Kriteret pér pérzgjedhjen e lokacioneve monitoruese bazohen né :

¢+ Shpérndarjen hapésinore té popullsisé, objekteve dhe ekosistemit,
¢ Rangun e gjendjes sé ekspozimit té ndotjes né kohé dhe hapésiré, duke filluar prej rangut mé té

ulét kah ai mé i larté.

Shpérndarja hapésinore e ekspozimit éshté e ndryshme pér ¢cdo ndotés té ndryshém dhe pér c¢do lloj té
ekspozuesit (popullsia, objektet dhe ekosistemi).

Pér pércaktimin e lokacionit monitorues, jané marré pér bazé kriteret e dhéna né direktivén 2008/50/EC,
pér Cilésiné e ajrit dhe ajér té pastér né Evropé , té paragitura né Anexet 11, IV dhe V té késaj Direktive
dhe Udhézimi Administrativ Nr. 15/2011.
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2.3.3. Stacioni i paré i monitorimit té Instituti Hidrometeorologjik i Kosovés (IHMK) - ID KS0101

Ky stacion éshté i vendosur né hyrje té Prishtinés nga ana e Fushé Kosovés né njé lokacion, i cili éshté i
influencuar nga ndotésit gé shkarkohen nga trafiku, por edhe ndikimet industriale né varési nga kushtet
meteorologjike ose drejtimi i erés. Sipas tipit té zonés éshté klasifikuar si zoné suburbane, ku dhe tipi i
stacionit éshté prapavi suburbane. Stacioni gjendet né aférsi té magjistrales Prishtiné — Pejé né distancé
prej 100 metra.

Pérshkrimi i karakteristikave té stacionit:

- Lokacioni: IHMK, Prishtiné
- ID i stacionit: KS0101
- Koordinatat: 42°38'56.03"N, 21° 8'13.00"E,
- Lartésia mbidetare: 572m
- Data e léshimit né puné: 09/01/2009
- Statusi: Vend monitorimi plotéson kriteret e parapara pér dizajnim té rrjetit t& monitorimit.

Figura 32. Paragitja e vendndodhjes sé stacionit né IHMK.
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Vendndodhja e hyrjes sé mostrés: éshté hapésiré e hapur pa pengesa né rrymimin e ajrit (mostrés).
Gypi ku béhet hyrja e mostrés éshté né njé lartési prej 3-4 metra mbi nivelin e tokés. Mostra e ajrit kalon
népér njé gyp té gelqit dhe pérmes gypave té brendshém shpérndahet né analizer dhe pastaj béhet
detektimi i mostrés, pas detektimit té mostrés rezultati regjistrohet nga analizeri dhe kalon né Dataloger
dhe pastaj rezultatet paragiten né Kompjuter. Regjistrimi i mostrave béhet né interval ¢cdo 30 minuta.

Kéto té dhéna ruhen né kompjuter. Pastaj béhet kontrolli i té dhénave dhe ruajtja e tyre, pér pérgatitjen e

raporteve dhe informim té publikut.

Objektiv i monitorimit éshté pércaktimi i nivelit té ndotjes sé ajrit nga parametrat si: NO2 ,S02, CO,

03, PM10, PM2.5, raportimi té institucionet relevante pér menaxhim té cilésisé sé ajrit, si dhe informimi

i publikut mbi cilésiné e ajrit né kété zoné.

Tabela 16. Parametrat e monitoruar né stacionin Prishtiné — IHMK, KS0101.

Parametrat Tipi i Analizeréve Metoda e analizés Frekuenca e mostrimit
NO; ThermoScientific Chemiluminescence e vazhdueshme

SO, ThermoScientific Uv-fluorescence e vazhdueshme

CcoO ThermoScientific Non dispersive infrared | e vazhdueshme

03 ThermoScientific Uv-photometri e vazhdueshme

PM; s Grimm Light scatering e vazhdueshme

PMjy Grimm Light scatering e vazhdueshme
Senzoret WS 200.300 Ultrasonik e vazhdueshme
meteorologjik

Zona representative: Kjo zoné éshté reprezentative pér ekspozimin e popullsisé dhe ekosistemit ndajé

ndotésve NO2 ,SO2, CO, 03, PM10, PM2.5.
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2.3.4. Stacioni i dyté i monitorimit né oborrin e Objektit té Qeverisé (Ish Rilindja) - ID KS0102

Ky stacion éshté i vendosur né njé lokacion sipas tipit t€ zonés,e cila éshté klasifikuar si zoné e tipit
urban, ndérsa sipas burimit té emetimit té ndotjes éshté konsideruar tipi i stacionit trafik.

Stacioni ka njé distancé 10 metra prej rrugés ku né aférsi gjendet njé udhékryq i formé plus "+" , i cili
éshté i rregulluar me semaforé.

Stacioni gjendet né gendér té Prishtinés.

Pérshkrimi i karakteristikave té stacionit:

Lokacioni: Rilindja-Prishtine,

ID e stacionit: KS0102

Koordinatat: 42°39'34.13" N, 21°9'25.89"E

Lartésia mbidetare: 584m

Data e Iéshimit né puné: 06/05/2010

Statusi: Vend monitorimi plotéson kriteret e parapara pér dizajnim té rrjetit t& monitorimit.

Figura 33. Stacioni né oborrin e Objektit té Qeverisé (Ish Rilindja)
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Vendndodhja e hyrjes sé mostrés: éshté hapésiré e hapur pa pengesa né rrymimin e ajrit (mostrés).

Gypi ku béhet hyrja e mostrés éshté né njé lartési prej 3-4 metra mbi nivelin e tokés. Mostra e ajrit kalon

népér njé gyp té gelqit dhe pérmes gypave té brendshém shpérndahet né analizer dhe pastaj béhet

detektimi i mostrés, pas detektimit té mostrés rezultati regjistrohet nga analizeri dhe kalon né Dataloger

dhe pastaj rezultatet paragiten né Kompjuter. Regjistrimi i mostrave béhet né interval ¢cdo 30 minuta.

Kéto té dhéna ruhen né kompjuter. Pastaj béhet kontrolli i té dhénave dhe ruajtja e tyre, pér pérgatitjen e

raporteve dhe informim té publikut.

Objektiv i monitorimit éshté pércaktimi i nivelit té ndotjes sé ajrit nga parametrat si: NO2 ,SO2, CO,

03, PM10, PM2.5, raportimi té institucionet relevante pér menaxhim té cilésisé sé ajrit, si dhe informimi

i publikut mbi cilésiné e ajrit né kété zoné.

Tabela 17. Parametrat e monitoruar né stacionin Prishtiné — Ish Rilindja, KS0102 .

Parametrat Tipi i analizereve Metodat e analizés Frekuenca e mostrimit
50, Thermo scientifice UV-Fluoresence e vazhdushme

NO; Thermo scientifice Chemiluminescence e vazhdushme

PMp Grimm M-180 Light sctering e vazhdushme

PM- 5 Grimm M-180 Light sctering e vazhdushme

0; Thermo scientifice UV-photometr1 e vazhdushme

Cco Thermo scientifice Non dispersive infrared e vazhdushme

Senzoret ES200.300 Ultrasonik e vazhdushme
meteorologjik

Zona representative: Kjo zoné éshté representative pér ekspozimin e popullatés, objekteve dhe

ekosistemit ndajé ndotésve NO2(NOx,NO), SO2, O3, CO, PM10, PM2.5.
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3. MATJA E GAZRAVE TE AUTOMJETEVE, TIPI GOLF 1J, 1K, 5K, dhe AU

Matjet e gazrave té automjeteve té tipit golf jané kryer me pasijen Maha MDO2-LON e cila i plotéson té
gjitha kriteret sipas ligjeve té Republikés sé Kosovés dhe standardeve té Bashkimit Evropian, pér matjen
e lirimit té gazrave té shkarkuara nga tipet e automjeteve golf. Pér té arritur njé test té pérgjithshum té
gazrave té njé automjeti kryhen tri teste té matjeve ku pér secilen matje fitohet vlera e parametrit k.
Parametri k paraget patejdukshmerin apo errésimin e gazrave té ndotjés te motorét diesel, dhe pasi jané
Kryer té tri matjet atéhere nxjerrim mesataren e té trija matjeve té kryera dhe fitojmé vlerén e
pérgjithshme té parametrit k. Vlerén e parametrit k e pércakton Udhézimi administrativ Nr. 08/2016 pér

normat e lejuara té shkarkimeve né ajér nga burimet e levizéshme té ndotjes, 2! ku parametri k ka vleren.

-1
¢+ Pér motorét dizel me thithje Jo Turbok < 2,5m

< Pér motorét dizel me mbi mbushje Turbok < 3.0m
« Pér automjetet e regjistruara pas 01.07.2008 vlera e lejuar e koeficientit té opacitetit duhet té
jeté mé e vogél ose baraz: k< 1.5 m-1
Nése nj€ automjet e kalon kufirin e ndotjes 3 > atéhere testi €shté negativ dhe automjeti nuk i ploté€son
kushtet e ndotjés sé ajrit pér lévizje né rrugé sipas ligjeve té Kosovés dhe direktivave té Bashkimit
Evropian, té gjitha kéto automjete kané té instaluar katalizatrin dhe teknologjit tjera pér reduktimin e
gazrave dalése.

Té gjitha tipet e automjeteve golf qé jané testuar nga paisja e lartpérmendur duke plotésuar té gjitha

kushtet dhe kriteret pér testimin e lirimit té gazrave .

Golf 17 Golf 1K

Figura 34. Tipet e automjeteve té prodhuesit vw golf 1J, 1K, 5K dhe AU.

2L Udhézim Administrativ (QRK) Nr.08/2016 pér normat e lejuara té shkarkimeve né ajér nga burimet e levizéshme té

ndotjes, éshté miratuar né mbledhjen e 84 té Qeverisé sé Republikés sé Kosovés me vendimin Nr.02/84, me daté 15.04.2016
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3.1 GOLF 1J, 1K, 5K dhe AU.
3.1.1 Automjeti i tipit VW Golf 1J.

Automjeti i tipit vw golf 1J (vw golf 4) me kapacitet né cm3 1.9 (1896 cm3), lloji i karburanitit ose
burimi i energjisé sé automjetit éshté lénda djegése dizel, pesha e automjetit 1323 kg, viti i prodhimit
2003. Ky automjet pér her té paré éshté regjistruar né Gjermani me datén: 13.02.2003, ndérsa data e
regjistrimit té paré né Kosové éshté me datén: 16.12.2012 i cili ka 231767 kilometra té kaluar. Automjeti
ka kryer servisin e rregullt me datén: 02.06.2018 dhe vaji i cili éshté pérdorur pér srvismim té automjetit
éshté vaj CASTROL 15W-40. Automjeti i tipit golf 1j éshté testuar pér lirimin e gazrave nga paisja
Maha MDO2-LON. Né figurén e méposhtme é&shté paragitur CRA-ja me numer 0392014 ( libreza e

automjetit né RKS ) me té dhénat e automjetit.

Figura 35. Paragitja e CRA-sé (libreza e automjetit né RKS) pér automjetin e tipit vw golf 1J.
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Vaji castrol ka njé eksperiencé mé shumé se 100 vjecare dhe njé reputacion ndérkombétar pér vajrat
motorike me njé pérformancé té larté, Castroli njihet si ofruesi kryesor i zgjidhjeve lubrifikante né boté.
Né figurén e méposhtme éshté paraqitur vaji CASTROL 15W-40 i cili éshté pérdorur pér servisimin e

automjetit té tipit WV Golf 1J ( golf 4 ). Prodhuesi i kétij vaji garanton 10.000 mij kilometra pér
garkullim.

15W-40 x=

& SYNTHEIK TECHNOLOGY
aL: o s aa s s B8

Figura 36.Paragqitja e vajit castrol 15W-40.
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Figura 37. Paragitja e disa pjeséve pér servisim té automjetit.

64 |



Punim Diplome - Master

Bsc.Valmir Zogaj | 2019

Tabela 18. Paragitja e té dhénave té automjetit, numri i rpm si dhe vlerave té gazrave té testuara nga
automjeti i tipit VW Golf 1J.

EMRI: //1//1//1//  Nr. | targave: 01-707-ES
Rruga: 1111111111 Kilometrat: 231767 km
Kodi: 1111111111 Regjistrimi fillestar: 13.02.2003

Quteti, telefoni /////////
Data e testit:

Koha: 14:25

Vlerat e matjeve té motorit diesel

Vlerat-k maksimale
Kategoria e mjetit

Temperatura e vajit

15.07.2018

Prodhuesi | mjetit:
Lloji I mjetit / viti
Nr.i shasise sé mijetit:

3.00 m-1

A

84°C

VOLKSWAGEN-VW

GOLF 4 / 2003

WVWZ771J73B118739

Testi K-vlera | Jo ne pune RPM Kulmi RPM Temperatura e vajit
[m-1] [ /min] [ /min] [°C ]
1 1.9 870 4430 81
0.9 870 4810 81
0.8 870 4998 82

Zero-pointdirft  0.001 m-1
K — mesatare 1.2

Komente:

Testi i kaluar

Vula / Nenshkrimi

65 |




Punim Diplome - Master Bsc.Valmir Zogaj | 2019

(min] RPM Grafiket e turbullimit vierak (]
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Figura 38. Diagrami, vlerat e ndotjés sé ajrit nga tipi i automjetit golf 1J né raport me numrin e
rrotullimeve té motorit (rpm) dhe kohés t.
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3.1.2 Automjeti i tipit VW Golf 1K.

Automjeti i tipit vw golf 1K TDI (vw golf 5) me kapacitet né cm3 1.9 (1896 cm3), lloji i karburanitit
ose burimi i energjisé sé automjetit éshté 1énda djegése dizel, pesha e automjetit 1562 kg viti i
prodhimit 2007, data e regjistrimit té paré éshté béré né Gjermani me datén: 02.03.2007, ndérsa data e
regjistrimit té paré né Kosové éshté me datén: 19.07.2017 i cili ka 183125 km té kaluar. Automjeti ka
kryer servisin e rregullt me datén: 23.04.2018 dhe vaji i cili éshté pérdorur pér srvisimin e automjetit
éshté vaj CASTROL 5W-40. Automjeti i tipit golf 1k éshté testuar pér lirimin e gazrave nga paisja Maha
MDO2-LON. Né figuren e méposhtme éshté paragitur CRA-ja me numer 0885136 ( libreza e automjetit
né RKS ) me té dhénat e automjetit.

Figura 39. Paragitja e CRA-sé (libreza e automjetit né RKS) pér automjetin e tipit vw golf 1K.
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Né figurén e méposhtme éshté paraqitur vaji CASTROL 5W-40 i cili éshté pérdorur pér servisimin e
automjetit té tipit WV Golf 1K ( golf 5 ). Pér pércaktimin e tipit dhe llojit té vajit pér servis té automjetit
e pércaktojé kilometrat e kaluara té automjetit. Prodhuesi i kétij vaji garanton 10.000 mij kilometra té

kaluara pér garkullim.

Figura 40. Paragitja e vajit castrol 5W-40 pér automjetin vw golf 1K.
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Tabela 19. Paragitja e té dhénave té automjetit, numri i rpm si dhe vlerave té gazrave té testuara nga
automjeti i tipit VW Golf 1K.

EMRI:
Rruga:
Kodi:

Qyteti, telefoni /////////
Data e testit:

Koha:

//11111111]  Nr. 1 targave: 01-112-1P
//1111111]  Kilometrat: 183125 km
1111111717 Regjistrimi fillestar: 02.03.2007

15.07.2018

14:25

Vlerat-k maksimale

Kategoria e mjetit

Temperatura e vajit

Nr.i shasise sé mjetit:

Prodhuesi | mjetit:
Lloji I mjetit / viti

VOLKSWAGEN-VW
GOLFV [ 2007
WVWZZZ1KZ7W174813

Vlerat e matjeve té motorit diesel

3.00 m-1

A

81°C

Testi K-vlera | Jo ne pune RPM Kulmi RPM Temperatura e vajit
[m-1] [ /min] [ /min] [°C ]
1 0.07 855 3955 83
0.5 855 4400 84
0.6 855 4215 84
Zero-point dirft  0.001 m-1 Testi i kaluar

K — mesatare 0.39 m-1

Komente:

Vula / Nenshkrimi
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(min] RPM Grafiket e turbullimit Vlerak ]

8000 | I I 1 0 999

7000

5000

i E ’—‘ | ! | | 5.50
4000 : . [11 5.00

AR

| i i i . /\\ 0.50
0 : - 0.00

0.0 2.0 4.0 6.0 8.0 10.0 12.0 14.0 16.0 18.0 20.

0
t[s]

-—-—- vlera-k
--— RPM

Figura 41.Diagrami, vlerat e ndotjés sé ajrit nga tipi i automjetit golf 1K né raport me numrin e
rrotullimeve té€ motorit (rpm) dhe kohés t.
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3.1.3 Automjeti i tipit VW Golf 5K

Automjeti i tipit vw golf 5K ( vw golf 6 ) me kapacitet né cm3 2.0 (1968 cm3), lloji i karburanitit ose
burimi i energjisé sé automjetit éshté 1énda djegése dizel, pesha e automjetit 1339 kg, viti i prodhimit
2009, data e regjistrimit té paré éshté béré né Gjermani me datén: 15.05.2009, ndérsa data e regjistrimit
té paré né Kosové éshté me datén: 20.06.2018 i cili ka 120365 km té kaluar. Automjeti ka kryer
servisin e rregullt me datén: 29.06.2018, dhe vaji i cili éshté pérdorur pér srvisimin e automjetit éshté vaj
PETRONAS SYNTIUM 5W-30. Automijeti i tipit golf 5K éshté testuar pér lirimin e gazrave nga paisja
Maha MDO2-LON. Né figurén e méposhtme éshté paragitur CRA-ja me numer 0885136 ( libreza e
automjetit né RKS ) me té dhenat e automjetit.

Figura 42. Paragitja e CRA-sé (Ibreza e automjetit né RKS) pr automjetin e tipit vw golf 5K.
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Né figurén e méposhtme éshté paraqitur vaji i prodhuesit PETRONAS SYNTIUM 5000 XS té tipit
5W-30 i cili éshté pérdorur pér servisimin e automjetit té tipit WV Golf 5K ( golf 6 ). PETRONAS

Syntium 5W-30 rekomandohet pér pérdorim né té gjitha llojeve té automjetev té pasagjeréve dhe

modelit mé té fundit té automjeteve me performancé té larté .

Figura 43. Paragitja e vajit PETRONAS SYNTIUM 5000 XS pér automjetin vw golf 5K.
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Tabela 20. Paragitja e té dhénave té automjetit, numri i rpm si dhe vlerave té gazrave té testuara nga
automjeti i tipit VW Golf 5K.

EMRI: ///1/11////  Nr. | targave: 01-470-LG

Rruga: 111111111/ Kilometrat:

Kodi: /111111111 Regjistrimi fillestar: 15.05.2009

Qyteti, telefoni ///////// Prodhuesi | mjetit: VOLKSWAGEN-VW
Data e testit:  15.07.2018  Lloji | mjetit / viti GOLF 6 / 2009

Koha: 14:25 Nr.i shasise sé mjetit: WVWZZZ1KZ9M351367

Vlerat e matjeve té motorit diesel

Vlerat-k maksimale
Kategoria e mjetit

Temperatura e vajit

3.00 m-1

A

81°C

120365

Testi K-vlera | Jone pune RPM Kulmi RPM Temperatura e vajit
[m-1] [ 1/min] [ 1/min] [°C ]
1 0.04 840 2600 81

0.02 840 2605 82
0.01 840 2615 82

Zero-pointdirft  0.001 m-1 Testi i kaluar

K — mesatare 0.023

Komente:

Vula / Nenshkrimi
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P Grafiket e turbullimit vierak fma]

8000 9.99

9.00
7000

8.50
8.00

6000 - - - - 7.50

4000 - - - - 5.00

3000

0.0 20 4.0 6.0 8.0 10.0 120 4.0 16.0 18.0 20.

-———- vlera-k
----—- RPM

Figura 44. Diagrami, vlerat e ndotjés sé ajrit nga tipi i automjetit golf 5K né raport me numrin e
rrotullimeve té motorit (rpm) dhe kohés t.
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3.1.4 Automjeti i tipit VW Golf AU

Automjeti i tipit vw golf AU ( vw golf 7) me kapacitet né cm3 1.6 (1598 cm3), lloji i karburanitit ose
burimi i energjisé sé automjetit éshté 1énda djegése dizel, pesha e automjetit 1321 kg, viti i prodhimit
2018, data e regjistrimit té paré éshté béré né Gjermani me datén: 06.02.2018, ndérsa data e regjistrimit
té paré né Kosoveé éshté me datén: 13.04.2018 i cili ka 20066 km té kaluar. Automjeti ka kryer servisin e
rregullt me datén: 11.06.2018 dhe vaji i cili éshté pérdorur pér srvismim té automjetit éshté vaj
CASTROL 5W-30. Automijeti i tipit golf AU éshté testuar pér lirimin e gazrave nga paisja Maha
MDO2-LON. Né figurén e méposhtme éshté paragitur CRA-ja me numer 0885136 ( libreza e automjetit
né RKS ) me té dhenat e automjetit.

Figura 45. Paragitja e CRA-sé (libreza e automjetit né RKS) pér automjetin e tipit vw golf AU.
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Né figurén e méposhtme éshté paraqitur vaji CASTROL 5W-30 i cili éshté pérdorur pér servisimin e
automjetit té tipit WV Golf AU ( golf 7). Pér pércaktimin e tipit dhe llojit té vajit pér servis té automjetit
e pércaktojé kilometrat e kaluara té automjetit. Prodhuesi i kétij vaji garanton 10.000 mij kilometra té

kaluara pér garkullim.

Figura 46. Paragitja e vajit castrol 5W-30.
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Tabela 21. Paragitja e té dhénave té automjetit, numri i rpm si dhe vlerave té gazrave té testuara nga
automjeti i tipit VW Golf AU.

EMRI: ////11//1//  Nr. I targave: 01-883-KS

Rruga: 111111111/ Kilometrat: 20063 km

Kodi: 111111111/ Regjistrimi fillestar: 13.04.2018

Qyteti, telefoni ///////// Prodhuesi I mjetit: VOLKSWAGEN-VW
Datae testit:  15.07.2018  Lloji | mjetit /viti: GOLF VIl [/ 2018
Koha: 14:25 Nr.i shasise sé mjetit: WVWZZZAUZIJW191598

Vlerat e matjeve té motorit diesel

Vlerat-k maksimale 3.00m-1

Kategoria e mjetit A

Temperatura e vajit 81°C

Testi K -vlera | Jone pune RPM Kulmi RPM Temperatura e vajit
[m-1] [ 1/min] [ 1/min] [°C ]
1 0.01 840 2800 81

0.00 840 2750 81
0.00 840 2725 81

Zero-pointdirft  0.001 m-1 Testi i kaluar

K — mesatare 0.001

Komente:

Vula / Nenshkrimi
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Grafiket e turbullimit

[/min] RPM vlera-k [m-1]
8000 ; . . 999
9.50
9.00
7000
8.50
8.00
6000 7.50
7.00
6.50
5000
6.00
5.50
4000 5.00
4.50
! ! i | | 4.00
3000 : : :
: : : 3.50
| i T — i |
2000 - - ‘_ 250
; : ; 2.00
4 1.50
1000 - - -
_j i L\“__ | ; \——\_ 1.00
0.50
0 - - - 0.00
0.0 2.0 4.0 6.0 8.0 10.0 12.0 14.0 16.0 18.0 20.0
t[s]
-——-- vlera-k
—=mm= RPM

Figura 47. Diagrami, vlerat e ndotjés sé ajrit nga tipi i automjetit golf AU né raport me numrin e
rrotullimeve té motorit (rpm) dhe kohés t.
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3.2. TEKNOLOGJITE E AVANCUARA PER REDUKTIMIN E GAZRAVE TE DEMSHMEM
NE SHKARKIM

Sot ekzistojné teknologji té kontrollit dhe reduktimit té gazeve nga automjetet me motor me djegie té
brendshme pér té gjitha kategorité e tyre (figura 48).
Teknologjité e trajtimit té gazeve dhe grimcave pas djegies nga M.D.B gé do trajtohen jané:

¢+ Teknologjité e projektuara me synimin kryesor reduktimin e gazeve (CO, HC, NOXx).

¢+ Teknologjité e projektuara me synimin kryesor reduktimin e PM.

- —— —

| Depozita e DPF dhe Modulii '
I injektimit :

—————

- - .
S ] L : \
1 Sensori H Sensori i » 8 "
__________ | &« vz o

Tpara ;T para

___________

e S L o o -

: Sensori NOx né dalje |

I té motorit : 1

_________________

_________________

Figura 48. Sistemi i trajtimit té gazeve té shkarkimit né M.D.B modern.

I__T ______________________ I  Dozuesi _ AR B Wit hbkite e .

-
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3.2.1 Teknologjité pér reduktimin e gazeve dhe PM

Teknologjité té cilat jané té projektuara té béjné reduktimin e gazeve dhe PM jané:

s DOC (TWC) - Katalizatori tre-rrugésh

« DPF - Filtér i kapjes sé grimcave nga gazet e djegies
¢ SCR - Katalizator reduktues i NOx

s CCV - Ventilim i mbyllur i motorit

% EGR - Rigarkullimi i gazeve té djegies

% NSC - Katalizatorét e ruajtjes dhe reduktimit t¢ NOX.

3.2.2 Katalizatori i dieselit (DOC)

Konvertuesi katalitik (shih Figurén 49) éshté njé pajisje e cila pérdoret pér té reduktuar emetimet e
gazeve nga motorét me djegie té brendshme modern. Nuk ka pjesé né lévizje, por ka njé sipérfage té
brendshme té madhe. Né rastet kur oksigjeni éshté né mungesé atéheré njé pjesé e karbonit té
hidrokarbureve del sé bashku me gazet e djegies né atmosferé pa u konvertuar né dyoksid karboni dhe
ujé duke mundésuar krijimin e elementéve me veti toksike pér ajrin dhe shéndetin e njeriut. Konvertuesit
katalitik pérdoren né sistemet e shkarkimit t€ gazeve duke siguruar njé “vend” pér oksidimin dhe
reduktimin e produkteve té démshme (si oksidet e azotit, monoksidin e karbonit dhe hidrokarburet) té
Iéndéve djegése né substanca mé pak té rrezikshme té tilla si dyoksidi i karbonit, avujt e ujit dhe azot

atomik.

Katalizatori tre
N3,H,0, CO, rrugésh

HC, CO, NOx
Figura 49. Katalizatori tre rrugésh — TWC.
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Konvertuesi katalitik u pérdor gjerésisht né industriné e automobilave né vitin 1975 né SHBA pér shkak
té rregullave t€ vendosura nga Agjensia Amerikane e Mbrojtjes s€¢ Mjedisit EPA, “Mbi reduktimin e
gazeve me veti toksike”. Akti i Shteteve t&€ Bashkuara “Pér Ajér té Pastér” kérkoi njé zvogélim né masén
75% té gazeve té emetuara pér té gjitha automjetet e modelit té ri pas vitit 1975, njé zvogélim i tillé do té
kryhej népérmjet pérdorimit té€ konvertuesit katalitik. Automjetet pa konvertues Katalitik, clirojné né
gazet e djegies, hidrokarbure HC , monoksid karboni CO ,oksidet e azotit NOx si dhe grimca karbonike
PM. Kéto gaze jané burimi mé i madh i ozonit né nivelin e tokés, e cila shkakton smog dhe éshté e
démshme pér shéndetin e njerézve dhe biméve. Konvertuesit katalitik gjejné aplikim té gjeré né
gjeneratorét elektrike me M.D.B stacionare, autobuza, kamiona, trena dhe pothuajse né ¢do sistem tjetér
gé punon apo ka té instaluar né impiantin e vet njé motor me djegie té brendshme.

Konvertuesi katalitik éshté njé pajisje e thjeshté gé pérdor reaksionet bazé redoks pér té reduktuar gazet
me veti toksike té gazeve gé dalin nga sistemi i shkarkimit té gazeve té djegies sé automjeteve. Kjo
pajisje tepér e réndésishme konverton rreth 98 % té gazeve té démshme té prodhuara nga M.D.B, né
gaze mé pak té démshém. Konvertuesi éshté i pérbéré nga njé dhomé metalike brenda té cilés ka njé
material geramik né trajtén e hojeve me shtresa izoluese. Ky material geramik ka kanale me mure té
holla, té cilat jané té veshura me njé shtresé té oksidit t& aluminit. Kjo shtresé éshté poroze dhe rrit
sipérfagen e kontaktit, duke lejuar té ndodhin mé shumé reaksione kimike né funksion té kohés.
Gjithashtu, konvertuesi katalitik pérmban metale té ¢muara si Platin, Rodium dhe Paladium si¢ tregohet

né Figurén 50. Zakonisht njé konvertues katalitik pérmban jo mé shumé se (4+9) gram metale té ¢cmuara.

2C0 + 0, — 2€0, co,

co CO . 0,
, © @ 0% 99 ¢,
“
© co e

CO

Figura 50. Katalizator me bazé Paladium.
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Konvertuesi katalitik pérdor reaksione té thjeshta oksido-reduktimi pér té konvertuar gazet e
padéshiruara gé dalin né atmosferé nga procesi i djegies sé hidrokarbureve né M.D.B. Nga kimia dimé
se, oksidimi éshté procesi, i cili shogérohet me dhénie té elektroneve, ndérsa reduktimi éshté procesi, i
cili shogérohet me marrje té elektroneve. Metalet e ¢cmuara té pérmendura mé lart, lejojné transferimin e
elektroneve duke béré t¢€ mundur konvertimin e gazeve toksike né gaze té padémshém. Pjesa fundore e
konvertuesit katalitik tre-rrugésh kontrollon sistemin e injeksionit té 1éndés djegése. Ky sistem kontrolli
realizohet nga njé sensor, i quajtur sensori i oksigjenit, i cili monitoron sasiné e oksigjenit né gazet e
djegies, njékohésisht i jep informacion CPU-sé sé motorit pér té rregulluar raportin ajér-1éndé djegése.
Né kété ményré konvertuesi katalitik punon né pikén e raportit stekiometrik ku eficenca e tij éshté 100
% (shih Figurén 51).

Mmax Raporti stekiometrik =
e 3 N max - =
g§ gg $ | Eficenca 8
»~ ~maksimale *:
pooot 150t <is
' -
L :_ HC _‘
; :
\J .
POOO > |oo:- <: 3
[ @
.
' =2
ooco} sof :
zsL S - :
: co s
ol Ot A a AT a ; 0
b 10 12 14347 1 _18 20 22 o
pasur <_Ajhr7 L.dj ———————p E varfér

Figura 51. Grafiku i raportit ajér/Iéndé djegése, fugisé, momentit dhe nivelit té emetimeve nga M.D.B.
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Konvertuesi Katalitik Tre-Rrugésh (TWC) nga veté emértimi kryen tre funksione té njékhshme.

1- Reduktimin e oksideve té azotit né azot atomik dhe oksigjen atomik:

NOx — Nx + Ox [2]

2- Oksidimin e monoksidit t& karbonit né dyoksid karboni:
3- Oksidimin e hidrokarbureve né dyoksid karboni dhe ujé:

CXH4X + ZXOZ - XCOZ + 2XH20 [4]
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3.2.3 Rigarkullimi i gazeve té djegies (EGR)

Rigarkullimi i gazeve té djegies (EGR) paraget njé teknologji pér reduktimin e emetimeve té NOx-ve né
M.D.B. Né Amerikén e Veriut nga vitet 1972-1973 deri né fund té viteve 1980 EGR u pérdor kryesisht
pér kontrollin e NOx né M.D.B me Iéndé djegése benziné pér automjetet e kategorisé M1 dhe LDT. Pas
aplikimit né M.D.B me benzing, EGR u pérdor edhe né M.D.B me Iéndé djegése nafté. Pas vitit 2010,

zbatimi i EGR u krye jo vetém pér kontrollin e NOXx, por edhe pér géllime ekonomike té 1éndés djegése.

(AR

ECU

4Pa:m

| Flowmetér airi S
Sensori i mbipresionit

e/ :

Interkule

Elektorvalvol vakumi

Turbo

EGR

Figura 52. Sistemi i EGR né M.D.B.
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3.2.4 Katalizatori selektiv reduktues (SCR)

Katalizatori selektiv reduktues (SCR) shérben pér konvertimin e NOx -ve né azot té pastér népérmjet
reaksioneve kimike té reduktimit me amoniakun apo urené. Kjo tekniké fillimisht u zhvillua dhe u
provua né aplikime industriale stacionare. Teknologjia SCR u zbatua pér heré té paré né stacionet e
fugisé né Japoni né fund té viteve 1970, mé voné filloi té aplikohej edhe né Europé nga mesi i viteve
1980. Né vitet 1990, sistemet SCR u aplikuan né SHBA né sistemet e fuqisé, turbinat me gaz.

Aplikimi i SCR pér motorét me nafté té lévizshém kérkon tejkalimin e disa problemeve. Megjithaté,
SCR mbetet e vetmja teknologji e provuar dhe e afté pér reduktimin e emetimeve t¢ NOx -ve nga
motorét me nafté té 1évizshém, duke i mbajtur ato né nivelet e kérkuara sipas standardeve mbi emetimet
e gazeve né atmosferé nga sektori i transportit rrugor né vecanti.

Sistemi Ure-SCR éshté pérzgjedhur nga njé numér i konsiderueshém i prodhuesve té automjeteve si
"Teknologji e Zgjidhjes" pér pérmbushjen e standardeve té Euro V (2008) dhe Euro VI. Aplikimet e
para komerciale u kryen me kamioné me nafté né vitin 2004 nga Nissan né Japoni dhe nga Daimler

Chrysler né Evropé.

Reduktimi me ure i NOXx né trajte té pérgjithshme jepen nga reaksionet [5] dhe [6]:

2(NH2)2CO + 4NO + 02 — 4N2 + 4H20 + 2CO2 [5]

2(NH2)2CO + 3NO2 — 7/2N2 + 4H20 +2C02  [6]

8NH5 + 6NO, =7N,, + 12H,0
4NHs + 4NO + O, = 4N, + 6 H,0
CO(NH2)z + H,0=2NH; +COz || 2NH, + NO + NO, = 2N, + 3 H,0

Katalizatori SCR

Injektimi i :
AdBlue

Katalizatori Katalizatori
oksidues Hidroliza oksidues
2NO +0, = 2NO, 4NH;3 + 30, = 2N, + 6 H,0

2CO+02 = ZCOZ
4HC+30, =2C0, + 2 H,0

Figura 53. Reaksionet e SCR me bazé Ure.
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3.2.5 Filtri i kapjes sé grimcave té ngurta PM nga gazet e djegies (DPF)

Né ményré gé té pérmbushen kérkesat e standardeve té emetimeve Euro 5/6, automjetet modern diesel
né vecanti duhet gé té reduktojné emetimet e gazeve si dhe ato té grimcave té ngurta (PM). Vlerat e limit
té PM té vendosura nga vendet anétare té BE jané pérkatésisht (5 mg/km) pér Euro5 .

Pér té realizuar reduktimin e grimcave té ngurta, u futén né pérdorin filtrat e grimcave té blozés ose té
quajtur ndryshe filtra partikular. Ashtu si DOC edhe DPF (shih Figurén 54) pérbéhet nga njé strukturé e
brendshme né trajtén e hojeve té bletés, e cila &shté e pérbéré nga karbiti i silicit (SIC). Ashtu si¢ duket
nga emértimi, DPF éshté njé pajisje qé shérben pér té filtruar PM-né nga gazet e shkarkimit né M.D.B
Diesel. Kjo pajisje mund té instalohet né motorét stacionar dhe jo-stacionar. Inxhinierét projektues té
sistemeve DPF kané parashikuar rastet kur filtri mbushet me grimca té ngurta gjé gé realizohet
népérmjet djegies ose né rrugé mekanike.

Karbiti Silicit SIC (brenda)

Figura 54. Filtér i reduktimit té grimcave té ngurta (DPF).
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Kjo pajisje éshté e mbuluar me celik inoksidabél dhe vendoset pérgjaté sistemit té shkarkimit té gazeve
nga M.D.B.
Ka dy lloje kryesore té DPF:

e aDPF

e CcDPF
aDPF, u aplikua né automjetet e markave Ford, VVolvo, Peugeot dhe Citroen. Kjo pajisje u pérdor, si
pajisje shtesé gé iu shtua sistemit té shkarkimit té gazeve. Pér té ndihmuar procesin e rigjenerimit kjo
pajisje pérdor njé aditiv zakonisht ureja CO (NHy). , duke i dhéné avantazhin e punés né temperaturé té
ulét. Por disavantazhi i aDPF éshté se ky tip filtri duhet t€ ndérrohet pér shkak té aditivit shtesé té
pérdorur.
cDPF, u pérdor nga markat e automjeteve Jaguar, Land Rover, Audi, BMW dhe MercedesBenz. Kéto
pérdorin njé tip katalizatori DPF t& veshur, e cila i jep avantazhin té keté jetégjatési pasi nuk pérdor
aditiv shtesé pér té ndihmuar procesin e rigjenerimit. Por disavantazhi i tyre éshté se tipi cDPF operon
né temperatura mé té larta. Kur krijohen kushtet e nevojshme DPF-ja pérdor teknologji té reja qé
ndihmojné né procesin e shkatérrimit té grimcave té ngurta. Pra filtrat modern (shih Figurén 55) jo
vetém Q& i magazinojné grimcat e ngurta, por i djegin ato né brendési t¢ DPF-sé né pranin e njé
katalizatori oksidues DOC. Kur gazet kalojné népér filtér ato lené pas grimcat e blozés, té cilat kané
pérmasa té rendit mikron.
Né kushtet kur DPF-ja bllokohet, sistemi i kontrollit t& motorit ndérhyn duke kryer rigjenerimin e filtrit
partikular. Menaxhimi i eficencés sé DPF-sé kryhet nga sistemi i kontrollit t& motorit, i cili monitoron
véllimin e grimcave né filtér népérmjet matjes sé vlerés sé presionit para dhe pas filtrit partikular.
Gjaté rrjedhjes sé gazeve té shkarkimit pérmes filtrit, rritet sasia e grimcave, késhtu gé diferenca e
presionit do té rritet. Kjo diferencé presioni jep njé sinjal, e cila obligon ndryshim té regjimit té punés sé
motorit. Ky sinjal éshté njé nga parametrat mé té réndésishém i cili nevojitet t€ merret pérpara se té
béhet rigjenerimi i filtrit.
Pastrimi i Filtrit Partikular, realizohet népérmjet dy llojeve kryesore té rigjenerimit:

» rigjenerimi pasiv

» rigjenerimi aktiv
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Tapa e pérparme Reaksionet e déshiruara
Tapa fundore
Tapa e pérparme CO+0; - CO;
Depozitimi HC+ O, — H,0 + CO;,
i blozés
DPM+ 02 — Hzo + COZ
Muret filtrit

Reaksionet e pa déshiruara

L-‘ = NO + O, — NO,

partikular, DPF

Paraqgitje skematike e DPF Gazet e filtruara

(té pastra)

Figura 55. Struktura e Filtrit té kapjes dhe shkatérrimit té€ grimcave té ngurta né gazet e M.D.B.

Rigjenerimi pasiv, nuk kérkon ndérhyrje té vecanté nga sistemi i kontrollit t& motorit. Ky rigjenerim i
DPF-sé ndodh gjaté operimit normal té motorit. Ky proces pérfshin njé konvertim té ngadalté té
grimcave né dyoksid karboni, duke u béré aktive kur temperatura né DPF arrin 250°C dhe kur ruhet njé
shpejtési mbi 60 km/h pér njé interval kohe té caktuar. Gjaté rigjenerimit pasiv, vetém njé pjesé e
grimcave té ngurta konvertohen né dyoksid karboni. Kjo ndodh pér shkak se procesi i reaksionit kimik
fillon vetém né kushtet e operimit normal té motorit pra kur temperatura e gazeve arrin njé vleré ( 250 +
500 °C ). Mbi kété vleré té temperaturave rritet shkalla e konvertimit té grimcave né dyoksid karboni.

Temperaturat e larta mund té arrihen vetém duke pérdorur procesin e rigjenerimit aktiv.

Rigjenerimi aktiv, ndodh c¢cdo 725 km edhe pse kjo varet nga ményra e ngarjes sé automjetit.
Rigjenerimi aktiv 1 filtrit fillon kur arrihet temperatura né vlera té larta pér té djegur grimcat.
Temperatura né filtér rritet duke injektuar Iéndé djegése, pas operimit normal té motorit. Procesi i
rigjenerimit aktiv kérkon njé afat kohor rreth 20 minuta pér té pérfunduar. Faza e paré e rrit
temperaturén né filtér n€ 500°C, ndérsa faza e dyté e rrit até né 600°C ,e cila éshté temperatura optimale
e djegies sé grimcave. Temperatura duhet té mbahet pér 15+20 minuta pér té siguruar djegien e ploté té

grimcave brenda né filtér.
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3.3. NORMAT DHE CILESIA E DERIVATEVE DJEGESE

Vlerat e lejuara té pérbéréseve dhe té treguesve té cilésisé sé karburanteve té léngta té naftés dhe
benzines jané té rregulluara sipas Udhézimit administrativ Nr.17/2011 pér cilésiné e karburanteve té
Iéngéta té naftés. Ky Udhézim Administrativ zbatohet pér grupin e karburanteve té léngéta té naftés té
cilat pérdoren pér motorét me djegie té brendshme té automjeteve rrugore, makina bujgésore, makina

stacionare si dhe furra dhe kaldaja, ku pérfshihen:

% Dizeli,

% Benzina 95,

% Benzina 98,

%+ Vaji pér ngrohje,
% Vajrat gazore,

¢ Vajguri.

Pérbérésit e karburanteve té léngéta té naftés pér té cilét pércaktohen vlerat e lejuara té naftés jané
plumbi, squlfuri, olefinet, aromatet, benzene, oskigjeni, oksigjenatet, hidrokarburet policiklite, uji dhe
esteri metilik i acilit yndyror (EMAY).

Treguesit e cilésisé sé karburanteve té léngéta té naftés pér té cilét pércaktohen vlerat e lejuara jané
numri i kérkuar i oktanit, numri i oktanit pér motorin, densiteti né 15 ° C presioni i avullit, distilimi,
numri i cetanit, pika e ndezjes, lubrifikushméria (wsd 1.4) né 60 °C , pika e filtrabilitetit.

Vlerat e lejuara té pérbérséve dhe treguesve té cilésisé sé dizelit, i cili pérdoret pér motorét me djegie té

brendshme, e gé djegia béhet me komprimim, jané paragitur né tabelen 22.
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Tabela 22: Vlerat e lejuara té pérbéresve dhe treguesve té cilésisé sé dizelit, i cili pérdoret pér motorét
me djegie té brendshme, e gé ndezja béhet me komprimim.

Perberesi dhe treguesi i cilesise (1) Njésia I;ﬂg;t (ez)
Minimumi Maksimumi

Numri i Cetanit 51,0 -
Densiteti ne 15"C Kg/m3 820,0 845,0
Hidrokarburet policiklike aromatike % (m/m) - 11
Permbajtja e squfurit mg/kg - 10,0
Pika e ndezjes °C 55 -
Permbajtja e ujit mg/kg - 200
Permbajtja e esterit metilik te acidit yndyror
(EMAY) %(V/V) - 7,0 (3)
Lubrifikushmeria (wsd 1,4) ne 60 oc um - 460
Pika e distilimit 95% (V/V) °C - 360
Pika e filtrabilitetit per periudhen kohore gjate
vitit:
Prej 15. 04. deri 30. 09. °C - 0
Prej 01. 10. deri 15. 11. - -10
Prej 01. 03. deri 15. 04. - -10
Prej 16. 11. deri 29.02, - -17
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Tabela 23:Vlerat e lejuara té pérbéresve dhe treguesve té cilésise sé benzinés 95, e cila pérdoret pér
punén e motorit me djegie té brendshme, e qé ndezet me kandele.

Perberesi dhe treguesi i cilesise (1) Njésia Vlerat e ljuara 2
Minimumi Maksimumi

Numri i kerkuar i oktanit (NKO) 95,0 -
Numri i oktanit per motorin (NOM) 85,0 -
Permbajtja e plumbit mg/1 5.0
Densiteti ne 15-c kg/m3 720 775,0
Permbajtja e squfurit mg/kg 10,0
Permbajtja e hidrokarbureve: mg/kg
olefinet %(V/V) 18,0
aromatet 35,0
Permbajtja e benzenit %(V/V) 1,00
Permbaijtja e oksigjenit % (m/m) 2,7
Permbajtja e oksigjenateve:
metanoli (agjente stabilizues ge duhet shtuar) %(V/V) 3,0
etanoli (agjente stabilizues mund te jete | nevojshem) 5,0
alkooli izo-propilik 12,0
alkooli izo-butilik 15,0
alkooli terc-butilik 15,0
etere me permbajtje karboni, pese ose me shume atome 22,0
oksigjenatet te tjera (3) 15,0
Presioni i avullit ne periudhen e veres (4) kPa 60,0
Distilimi:
sasia e avulluar ne 100°C %(V/V) 46,0 -
sasia e avulluar ne 150°C %(V/V) 75,0 -
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Tabela 24:Vlerat e lejuara té pérbérsve dhe treguesve té cilésise sé benzines 98, e cila pérdoret pér

punén e motorit me djegie té brendshme, e qé ndezet me kandele.

Perberesi dhe treguesi i cilesise (1) Njésia Vlerat e ljuara 2
Minimumi Maksimumi
Numri i kerkuar i oktanit (NKO) 98,0 -
Numri i oktanit per motorin (NOM) 85,0 -
Permbajtja e plumbit mg/1 5.0
Densiteti ne 15-c kg/m3 720.0 775,0
Permbajtja e squfurit mg/kg - 10,0
Permbajtja e hidrokarbureve: mg/kg
olefinet %(V/V) ) 18,0
aromatet - 35,0
Permbajtja e benzenit %(V/V) - 1,00
Permbajtja e oksigjenit % (m/m) - 2,7
Permbajtja e oksigjenateve:
metanoli (agjente stabilizues ge duhet shtuar) %(V/V) - 3,0
etanoli (agjente stabilizues mund te jete | nevojshem) - 5,0
alkooli izo-propilik - 12,0
alkooli izo-butilik - 15,0
alkooli terc-butilik - 15,0
etere me permbajtje karboni, pese ose me shume atome - 22,0
oksigjenatet te tjera (3) - 15,0
Presioni i avullit ne periudhen e veres (4) kPa - 60,0
Distilimi:
sasia e avulluar ne 100°C %(V/V) 46,0 -
sasia e avulluar ne 150°C %(V/V) 75,0 -
Tabela 25: Vlera e lejuar té pérmbajtjes sé squfurit né vajin pér ngrohje.
Perberesi Njésia Viera e lejuar
Minimumi Maksimumi
Permbaijtja e squfurit % (m/m) 1.00%
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3.4. STANDARTET DHE KRITERET E LEJUARA TE NDOTJES

Vendosja e rregulloreve ligjore né fushén e emetimit té ndotésve nga automjetet motorike né Evropé ka
filluar né vitet e 70 — ta té shekullit té kaluar dhe vazhdon edhe sot, me ndihmén e rregulloreve té
ndryshme ECE, té vendosura nga UNECE (United Nations Ekconomic Commission for Europe).

Rregulloret ECE, té cilat merren me trajtimin e emetimeve té gazrave dalés jané:

<> ECE 15 — Emetimi i ndotésve té gazit (ndotja e ajrit me ané té pérbérésve té démshém

nga gazrat dalése te automjetet me motor benziné) — i zévendésuar me ECE 83

L)

ECE R24 — Emetimi i tymit te motorét dizel,
ECE 49 — Emetimi i ndotésve te automjetet e rénda motorike,
ECE 83 — Emetimi i ndotésve sipas kérkesave té motoréve pér karburant.

X/
X4
*
L X4
X/

R/
*

*

Gjithashtu ekzistojné edhe direktivat e Brukselit, si¢ jané:
X3 91/441/EEC & 93/59/EEC
94/12/EC & 96/69/EC
98/69/EC
2002/80/EC
715/2007/EC
Si dhe Rregullorja Evropiane EC 692/2008 (né implementim e sipér).
Kéto ECE rregullore, jané punuar né bazé té ligjeve nacionale té gjithé shteteve té cilat jané nénshkruese

X/
o

X/
o

X/
o

X/
o

té marréveshjes pér njohjen reciproke té homologimeve sipas rregulloreve té UN ECE.

Me vendosjen e rregullores ECE 83 fillon té futet edhe cilésia e karburantit. Ashtu gé prej janarit té vitit
2000 te léndét djegése diezel kérkohet gé sasia maksimale e etanit té jeté 51 ppm, sasia maksimale e
squfurit prej 350 ppm, ndérsa pér Iéndé djegése benziné pérbérja maksimale e squfurit prej 150 ppm.
Prej janarit té vitit 2005 sasia maksimale e squfurit te 1éndét djegése diezel dhe benziné éshté kufizuar
né 50 ppm.??

22 ppm - éshté njé shkurtesé pér "pjesé pér milion" dhe gjithashtu mund té shprehet si miligram pér litér (mg / L). Duke paré
ppm apo mg / L né njé raport laboratori do té thoté e njéjta gjé. Njé ppm éshté e barabarté me shumén absolute té€ pjesshme

e shumézuar me njé milion.

93 |



Punim Diplome - Master Bsc.Valmir Zogaj | 2019

3.4.1 Automjetet pér transportin e udhétaréve dhe automjetet e lehta transportuese

Emetimi i ndotésve nga gazrat dalése te automjetet e udhétaréve dhe automjetet e lehta transportuese
(kategorité M dhe N1 sipas Kklasifikimit ECE pér automjete) vértetohet sipas ciklit testues té
standardizuar ECE 15 + EUDC (NEDC), gjegjésisht prej vitit 2000 sipas ciklit testues MNEDC (NEDC
I modifikuar), né aparatet pér testimin e automjeteve.

Vlerat llogariten né g/km (gram pér kilometér).
Vlerat kufitare té lejuara pér emetimin e ndotésve kryesor né gazrat dalés, sipas kategorisé sé

automjeteve dhe llojit té motorit jané dhéné né tabelén 26, 27 dhe tabelén 28.
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Tabela 26. Vlerat kufitare té ndotéseve kryesor nga gazrat dalése sipas normativave ECE pér automjete
té lehta transportuese (N1) pér motorét DIESEL - Dizel, (g/km) ku masa e pérgjithshme e lejuar nuk e
kalon mbi 2500 kg[35].

Kategoria e . Dgta ¢ PM
.. Standardi futjes né CcoO HC HC+Nox Nox .
Automijetit fug (grimcat)
Motor ét Dizel (DIESEL) g/km
Euro 1 10.1994 2,72 - 0,97 - 0,14
Euro 2, IDI 01.1998 1,0 - 0,70 - 0,08
Euro 2, TDI 01.1998* 1,0 - 0,90 - 0,10
Kategoria’fl’ Euro 3 01.2000 | 0,64 - 0,56 0,50 0,05
<1305 kg Euro 4 01.2005 0,50 - 0,30 0,25 0,025
Euro 5a 09.2009 0,50 - 0,23 0,18 0,005
Euro 5b 09.2011 0,50 - 0,23 0,18 0,005
Euro 6 09.2014 0,50 - 0,17 0,08 0,005
Euro 1 10.1994 5,17 - 1,40 - 0,19
Euro 2, IDI 01.1998 1,25 - 1,0 - 0,12
Euro 2, TDI 01.1998* 1,25 - 1,30 - 0,14
Kategoria ’|\||1’ Euro 3 01.2002 | 0,80 - 0.72 0,65 0,07
1305-1760 kg Euro 4 01.2006 0,63 - 0,39 0,33 0,04
Euro 5a 09.2010 0,63 - 0,295 0,235 0,005
Euro 5b 09.2011 0,63 - 0,295 0,235 0,005
Euro 6 09.2015 0,63 - 0,195 0,105 0,005
Euro 1 10.1994 6,90 - 1,70 - 0,25
Euro 2, IDI 01.1998 15 - 1,20 - 0,17
N1, | Euro 2, TDI 01.1998* 15 - 1,60 - 0,20
Kategoria Il Euro 3 01.2002 0,95 - 0,86 0,78 0,10
>1760 kg Euro 4 01.2006 0,74 - 0,46 0,39 0,06
M > 2500 kg Euro 5a 09.2010 0,74 - 0,350 | 0,280 0,005
Euro 5b 09.2011 0,74 - 0,350 0,280 0,005
Euro 6 09.2015 0,74 - 0,215 0,125 0,005
Euro 5a 09.2010 0,74 - 0,350 0,280 0,005
N2 Euro 5b 09.2011 0,74 - 0,350 0,280 0,005
Euro 6 09.2015 0,74 - 0,215 0,125 0,005
Masat e kategorisé (1,11,111) bazohen né masén e automjetit té pérgatitur pér vozitje, duke marré
parasysh masén e vozitésit prej 75 kg si dhe masén shtese pér pajisje ndihmése prej 100 kg Pér Euro 1
dhe Euro 2 masat e kategorisé sé automijetit jané: kategoria | < 1250 kg, kategoria Il 1250 — 1700 kg,
kategoria 111 > 1700 kg , TDI — motorét me injektim direkt; IDI - motorét pa injektimin direkt:
*pas datés 30.09.1999, motorét TDI duhet gé pa tjetér ti arrijné standardet e parapara pér motorét IDI.
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Tabela 27. Vlerat kufitare té ndotéseve kryesor nga gazrat dalése sipas normativave ECE pér automjete
té lehta transportuese (N1) pér motorét OTTO — Benzin, (g/km) ku masa e pérgjithshme e lejuar nuk e
kalon mbi 2500 kg [35].

Kategoria e . D?ta e" PM
.. Standardi futjes né CcO HC HC+Nox Nox .
Automjetit Flg (grimcat)
Motor ét Benzin (OTT O) g/km
Euro 1 10.1994 2,72 - 0,97 - -
Euro 2 01.1998 2,2 - 0,50 - -
N1 Euro 01.2000 2,3 0,20 - 0,15 -
Kategoria | |3
<1305 kg Euro 4 01.2005 1,0 0,10 - 0,08 -
Euro 5 01.2009 1,0 0,10 - 0,06 -
Euro 6 09.2014 1,0 0,10 - 0,06 -
Euro 1 10.1994 517 - 1,40 - -
Euro 2 01.1998 4,0 - 0,65 - -
N1, Euro 01.2002 4,17 0,25 - 0,18 -
Kategoria Il 3
1305-1760 kg Euro 4 01.2006 1,81 0,13 - 0,10 -
Euro 5 09.2010 181 0,13 - 0,075 0,005
Euro 6 09.2015 1,81 0,13 - 0,075 0,005
Euro 1l 10.1994 6,90 - 1,70 - -
Euro 01.1998 50 - 0,80 - -
N1, | 2
Kategoria 1l Euro 3 012002 | 522 | 0,29 - 0,21 -
>1760 kg
M > 2500 kg Euro 4 01.2006 2,27 0,16 - 0,11 -
Euro 5 09.2010 2,27 0,16 - 0,082 0,005
Euro 6 09.2015 2,27 0,16 - 0,082 0,005
Euro 5 09.2010 2,27 0,16 - 0,082 0,005
N2 Euro 6 09.2015 2,27 0,16 - 0,082 0,005
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Tabela 28.Vlerat kufitare té ndotéseve kryesor né gazrat dalése sipas normativave ECE pér automjete
pér transportin e udhétaréve (M) ku masa e pérgjithshme e lejuar éshté mé e vogél se 2500 kg,
a/km[35].

Kategoria e Data & PM
g . Standardi futjes né CO HC HC+Nox Nox .
Automijetit . (grimcat)
fuqi
Motor ét Dizel (DIESEL) g/km
Euro 1 07.1992 | 2,72 (3,16) - 0,97 (1,13) - 0,14 (0,18)
Euro 2, IDI 01.1996 1,0 - 0,70 - 0,08
Euro 2TDI* 01.1996 1,0 - 0,90 - 0,10

Euro 3 01.2000 0,64 - 0,56 0,50 0,05

M
Euro 4 01.2005 0,50 - 0,30 0,25 0,025
Euro 5a 09.2009a 0,50 - 0,23 0,18 0,005
Euro 5b 09.2011b 0,50 - 0,23 0,18 0,005
Euro 6 09.2014 0,50 - 0,23 0,08 0,005

Motor ét Benzin (OTTO) g/km

Euro 1 07.1992 | 2,72 (3,16) - 0,97 (1,13) - -
Euro 2 01.1996 2,2 - 0,50 - -
Euro 3 01.2000 2,30 0,20 - 0,15 -

M
Euro 4 01.2005 1,0 0,10 - 0,08 -
Euro 5 09.2005 1,0 0,10 - 0,06 0,005
Euro 6 09.2014 1,0 0,10 - 0,06 0,005

TDI — motor me injektim direkt; IDI — motor pa injektim direkt
*pas datés 30.09.1999. motorét TDI duhet gjithsesi ti arrijné standardet pér motoré I1DI
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Masat plotésuese té vendosura nga viti 2000 jané:

s Keérkesa pér plotésimin e kushtit té emetimit té gazrave dalése né temperatura té uléta (-7°C) pér
otto motorét, duke filluar nga viti 2002 (Rregullorja 2001/100/EC).

% Vlerat kufitare té emetimeve jané 15 g/km CO dhe 1,8 g/lkm CyHy. Matja kryhet vetém gjaté
simulimit té vozitjes urbane me testin MNEDC.

< Prej vitit 2000 té gjitha automjetet duhet té jene té pajisura me sistemin OBD (On — Board
Diagnostic System). Cdo parregullsi né punén e motorit gé pér pasoj kane kalimin e kufijve té

emetimit té gazrave dalése duhet gqé né ményré automatike té lajmérohet vozitési.

3.4.2 Motorét dizel pér automjetet e rénda transportuese

Emetimi i ndotésve né gazrat dalése nga motorét dizel pér automjete té renda transportues vértetohen
sipas cikleve testues té standardizuara, né tavolinat provuese pér testimin e motoréve. Pér standardet
Euro 1 dhe Euro 2 zbatohet testi stacionar ECE R — 49. Prej vitit 2000 (Euro 3) motorét testohen sipas
ciklit testues stacionar ESC ose sipas ciklit testues kalimtar ETC.

Prej vitit 2005 (Euro 4) jané te obliguara té dy testet (ESC dhe ETC). Tymi i gazrave dalése pércaktohet
sipas testit ELR. Vlerat e emetimit merren né bazé té energjisé qe jep motori (g/kWh), né até ményré gé
emetimi i gazrave dalése mundé té kufizohet né ményré specifike né raport me fuqginé e shfrytézuar.
Vlerat e lejuara kufitare t€ emetimit té ndotésve kryesor né gazrat dalése pér motoré diezel pér

automjete té rénda motorike jané dhéné né tabelén 29 dhe 30.
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Tabela 29. Vlerat kufitare té ndotéseve kryesor né gazrat dalése sipas normativave ECE pér motoré
diezel pér automjete té renda transportuese[35].

Data dhe kategoria . Koeficienti i
Standardi e automjetit Cikli co CxHy NOx Grimeat errésimit
testues
g/ kWh m -1
1992 < 85 kW 45 11 8,0 0,612 -
Euro 1 1992 > 85 kW ECE |45 11 8,0 0,36 -
10.1996 R-49 4,0 1,1 7,0 0,25 -
Euro 2 10.1998 4,0 11 7.0 0,15 i
10.1999, .
Vecanerisht ESCT 115 0,25 2,0 0,02 0,15
Euro 3 EEV ELR
0,10
10.2000 csci |21 0,66 5,0 0.13* 08
Euro 4 10.2005 ELR 15 0,46 3,5 0,02 0,5
Euro 5 10.2008 15 0,46 2,0 0,02 0,5
*Pér motoré me véllim punues me te vogél se 0.75 dm?® pér cilindér dhe npom>3000 min

Tabela 30. Vlerat kufitare té emetimeve té ndotéseve kryesor né gazrat dalése sipas normativave ECE
pér motoré diezel dhe motoréve me gaz té matura sipas ciklit testues ETC[35].

Data dhe Cildi CO | NMCXHY \ CH4 \ NOX \ Grimcat b
Standardi kategoria e Ikl
automjetit testues g/kWh
10.1999,
Vecanérisht ETC 3,0 0,40 0,65 2,0 0,02
Euro 3 EEV
10.2000 5,45 0,78 1,6 50 0,16 0,12 °¢
Euro 4 10.2005 ETC 4,0 0,55 1,0 3,5 0,03
Euro 5 10.2008 4,0 0,55 1,1 2,0 0,03
a — Vlené vetém pér motoré me gaz natyror; b — té pa ndryshueshme pér motor me gaz pér Euro Il dhe Euro
IV. ¢ — pér motoré me véllim punues mé té vogeél se 0.75 dm? pér cilindér dhe Npom> 3000 mint

99 |



Punim Diplome - Master Bsc.Valmir Zogaj | 2019

3.5 STANDARTET E BASHKIMIT EVROPIAN ( BE-sé)

3.5.1 Standarde e Bashkimit Evropian (ECE) pér emetimin e gazrave nga automjetet motorike

Rritja e vazhdueshme e numrit té automjeteve motorike, me problem té shprehur té ndotjes né mjediset
urbane ka sjellé deri te rritja e vetédijes sé njerézimit. Nga kjo éshté paragitur nevoja pér rregullimin
ligjor té gazrave dalése nga automjetet motorike. Né bazé té kétyre rregulloreve jané definuar kufijté e
lejuar té gazrave dalése té ndotésve té ndryshém, procedurat sipas té cilave pércaktohet emetimi (cikli
testues — matés), aparatet pér matje dhe analizé, si dhe llogaritja e rezultateve té matura.

Shgetésimi i ndotésve té liruar nga automjetet ka kapluar pothuajse gjithé botén, dhe né kété kontekst
SHBA-té dhe Bashkimi Evropian kané ndérmarré masa pér sasiné e liruar nga ndotésit. Ata kané fut
standarde té ndryshme lidhur me emetimin, pérmes sé cilave prodhuesit e ndryshém té automjeteve jané
té detyruar t’1 arrijné€ ato vlera t€ ndotésve qé vijné si rezultat 1 djegies, qofté nga djegia e ploté apo edhe
nga djegia e pjesshme. Po ashtu, kané ndikuar né solucionet e mundshme pér reduktimin e ploté té
emetimeve gé vijné nga automjetet, duke ndikuar me autoritetin e tyre né prodhimin e veturave elektrike
dhe biokarburantéve.Shgetésimi pothuajse pérfundon me veturat elektrike, ato ndryshe quhen edhe si
zero-emetues. Rregulloret jané té ndara sipas llojit t&é motorit (otto dhe dizel) dhe sipas klasés sé
automjetit (té udhétaréve, automjete té lehta transportuese, automjete té rénda transportuese, automjete
jashté rrugore). Né kéto normativa rregullohen vlerat kufitare té emisionit té ndotésve nga gazrat dalése.

Emetimi i materieve ndotése pércaktohet pérmes normativave pér ményrén e matjeve — ciklit matés i cili
realizohet né tavolina provuese pér testimin e motoréve ose né aparatet me cilindra pér testimin e
automjeteve. Procedurat e testimit jané té réndésishme se si té sigurohet pérputhshméria ndérmjet
standardeve té ndryshme dhe renditjen e tyre ndérmjet vete. Ciklet testuese duhet gé pa tjetér té
sigurojné pérséri kushte pér matjen e emetimeve me ligje pérkatése.

Metodat analitike, té cilat shfrytézohen pér matjen e emetimeve té caktuara gjithashtu jané té caktuara
me standarde. Duhet parashihet gjithashtu edhe jeté gjatésia minimale e automjeteve dhe né kuadér té
késaj kohe duhet gé t’i plotésoi vlerat e pércaktuara pér emetimin e gazrave dalése (sipas euro
standardeve pérkatése (normativave) né bazé té vjetérsisé sé veturés prej 4 — 5 vite ose 100 000 km té
kaluar.
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Standardet e Komisionit Ekonomik Evropian (ECE) e gazrave dalése, jané té ndara né disa kategori:

<> Euro 1 (korrik 1992), pér automjete té udhétaréve 91/441/EEC dhe automjete té té
udhétaréve me kamioné té lehté 93/59/EEC,

X Euro 2 (janar 1996), pér automjete té udhétaréve 94/12/EC

X Euro 3 (janar 2000), pér té gjitha automjetet 98/69/EC

X Euro 4 (janar 2005), pér té gjitha automjetet 98/69/EC & 2002/80/EC

<> Euro 5 (shtator 2009) pér té gjitha automjetet 715/2007/EC

<> Euro 6 (shtator 2014) pér automjetet e udhétaréve dhe komerciale té lehta 2007/715/EC

&70/220/EEC.

Standardi Euro 1 (EC93), ka pasur pér géllim kalimin né benziné pa plumb dhe montimin e
katalizatoréve katalitik tek té& gjitha makinat e tipit OTTO, né ményré gé té reduktohej monoksidi i
karbonit (CO) nga procesi i emetimit.

«  Standardet e emetimit té Euro 1 (benzing)
CO: 2.72 g/lkm
HC + NOx: 0.97 g/km

s Standardet e emetimit té Euro 1 (nafté)
CO: 2.72 g/km
HC + NOx: 0.97 g/km
PM: 0.14 g/km

Standardi Euro 2 (EC96), edhe mé tej ka ulur kufirin e emetimit t¢ monoksid karbonit (CO), po ashtu
ka ulur kufirin e kombinuar pér hidrokarbure té padjegura dhe okside té azotit (NOXx), pér té dy llojet e
automjeteve OTTO dhe DIZEL.

o

% Standardet e emetimeve té Euro 2 (benziné)
CO: 2.2 g/km
HC + NOx: 0.5 g/km

X Standardet e emetimit té Euro 2 (nafté)

CO: 1.0 g/km

HC + NOx: 0.7 g/km

PM: 0.08 g/km
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Standardi Euro 3 (EC2000), ka modifikuar procedurén e testimit, pér té eliminuar periudhén e ngrohjes
sé larté té motorit dhe ka reduktuar kufijté e emetimit t¢€ monoksidit té karbonit (CO) dhe grimcave té
vogla (PM) edhe mé tej pér automjetet DIZEL. Gjithashtu vendosi Kriter té vecanté pér okside té azotit
(NOx) pér motorét me nafté dhe kufizime té vecanta pér hidrokarbure (HC) dhe okside té azotit (NOx)
pér motorét OTTO.

X/

«  Standardet e emetimeve té Euro 3 (benzing)
CO: 2.3 g/km
THC: 0.20 g/km
NOXx: 0.15 g/km
< Standardet e emetimeve té Euro 3 (nafté)
CO: 0.66 g/km
HC + NOx: 0.56 g/km
NOx: 0.50 g/km
PM: 0.05 g/km

Standardi Euro 4 (EC2005), u pérgendrua né pastrimin emetimeve nga makinat me nafté, vecanérisht
duke reduktuar grimcat (PM) dhe oksidet e azotit (NOXx).

«  Standardet e emetimeve té Euro 4 (benzing)
CO: 1.0 g/km
THC: 0.10 g/km
NOx: 0.08 g/km

< Standardet e emetimeve té Euro 4 (nafté)
CO0: 0.50 g/km
HC + NOx: 0.30 g/km
NOx: 0.25 g/km

PM: 0.025 g/km
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Standardi Euro 5 (EC2009), shtréngoi kufijté edhe mé tepér pér emetimet e grimcave nga motorét me
nafté (PM) dhe té gjitha makinat me nafté obligohen té kené filtrin e grimcave (particulate filter) pér té
pérmbushur kérkesat e reja. Po ashtu, jané rritur kufizimet pér NOx deri né 28%, krahasuar me Euro 4,
si dhe pér heré té paré, njé limit tjetér edhe pér grimcat e motoréve OTTO injeksion.

% Standardet e emetimeve té Euro 5 (benzing)
CO: 1.0 g/km
THC: 0.10 g/km
NMHC: 0.068 g/km
NOXx: 0.06 g/km
PM: 0.005 g/km

>

R/
*

Standardet e emetimeve té Euro 5 (nafté)

D)

CO: 0.50 g/lkm

HC + NOx: 0.23 g/km
NOx: 0.18 g/km

PM: 0.005 g/km

Standardi Euro 6 (EC2014), imponon ulje té métejshme té emetimit té€ oksideve té azotit (NOx) nga
motorét me nafté (reduktim 67% né krahasim me Euro5), dhe caktoi standarde té ngjashme pér OTTO
dhe DIZEL motorét.

% Standardet e emetimit té Euro 6 (benzing)
CO: 1.0g/ km
THC: 0.10g / km
NMHC: 0.068g / km
NOXx: 0.06g / km
PM: 0,005g / km (vetém injeksion i drejtpérdrejté)

K/

% Standardet e emetimit té Euro 6 (nafté)
CO: 0.50g / km

HC + NOx: 0.17g / km

NOx: 0.08g / km

PM: 0.005g / km
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Ky standard krahasuar me standardet tjera, arriti t€ b&j shumé mé shumé sa i pérket pastértisé sé
produkteve té djegies, prandaj duke iu falénderuar dhe kompanive té prodhimit té katalizatoréve, sot né
masé té madhe éshté zvogéluar emetimi i gazeve helmuese, duke béré gé edhe nga numri i madh i
automjeteve né rrugét botérore, afro 1 miliardé, té keté mundési pérmirésimi té dekompozimit té
produkteve helmuese té djegies, né njérén ané falé késaj teknologjie né anén tjetér pérmes solucioneve

pér zévendésim té 1éndés djegése me bioléndé dhe motoré elektrik.

104 |



Punim Diplome - Master Bsc.Valmir Zogaj | 2019

3.6 STANDARTET E KOSOVES

Administrimi i ajrit né Kosové rregullohet pérmes Ligjit pér mbrojtjen e ajrit nga ndotja. Ky Ligj ka pér
géllim té rregullojé dhe garantojé té drejtén e qytetaréve pér té jetuar né njé mjedis me ajér té pastér,
duke mbrojtur shéndetin e njeriut, faunén, florén dhe vlerat natyrore e kulturore té mjedisit.

Ky ligj i kategorizon burimet kryesore té ndotjes, vendos indikatorét dhe obligimet themelore pér
mbrojtjen e ajrit dhe rekomandon miratimin e vlerave kufitare t€ emetimeve dhe normat e cilésisé sé
ajrit , konform standardeve té BE-sé dhe OBSH.

Né ményré té hollésishme, té gjitha kushtet pér mbrojtjen e ajrit nga ndotja jané té pérfshira né
infrastrukturén ligjore né ligjin: Nr.03/L-025 dhe Nr.03/L-016.

- Ligji NR. 03/L-025

Neni 36 — Normat e emetimit dhe cilésisé té mjedisit

Qeveria me akt nénligjor i pércakton normat e emetimit dhe cilésisé t€ mjedisit, respektivisht vlerat
kufitare té emetimit dhe cilésisé té mjedisit t& materieve ndotése dhe energjisé duke pérfshiré edhe
emetimin nga burimet e palévizshme dhe té l1évizshme né ajér, ujé dhe toké.

- Ligji NR. 03/L-016

Neni 14 — Normat e emetimeve nga burimet e l1évizshme

1. Normat e emetimeve pér burimet e lévizshme, pércaktohen mbi bazén e treguesve mjedisoré té
trysnisé né gazrat e shkarkuara nga kéto burime, té cilat jané: pérgendrimi i grimcave PM10, PM2.5,

monoksidit té karbonit, oksideve té azotit, hidrokarbureve, plumbit dhe dyoksidit té sulfurit.

2. Normat e emetimeve nga burimet e Iévizshme i pércakton Qeveria me akt té vecanté me propozim té

Ministrisé.
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Sipas Udhézimit administrativ (MI) Nr. 01/2018 pér kontrollimin teknik té automjetev té nenit 7 té
paragrafit 1.8 dhe 1.9 i cili thot:

X/
L X4

Paragrafi 1.8.

Paisja matése pér matjen e emetimit té gazrave dalése tek motorét me djegie té€ brendshme
(motorét dizel ), duhet té jeté né pérputhje me rregulloren pér kriteret metrologjike pér paisjet pér
matjen e gazrave dalése té automjetev me motor me djegie té brendshme shtypje.Duhet té jeté e
projektuar ashtu gé té matet patejdukshméria (e tymit) té pjesés nga dalin gazrat, me matjet e
béra né fund té gypit té shkarkimit té gazrave té automjetit. Duhet ta mundésojé matjen e
koeficientit t€ patejdukshmérisé (k) tek gazrat dalése (tymit ) si dhe matjen e numrit té
rrotullimeve dhe temperaturén e vajit né motor. Né paisjen matése duhet té vendoset softueri
pérkatés pér drejtimin e procesit. Paisja matése duhet ta mundésojé marrjen e té dhénave té
shpejtésisé sé rrotullimit dhe temperaturén e motorit pérmes ndérfages pér diagnozé sipas
standardit OBD.

Paragrafi 1.9.

Paisja matése pér matjen e emetimit t& motoréve me benzing, gé duhet t¢ mundésojé matjen e
pérmbajtjes sé CO, CO2, HC, 02, temperaturén e vajit né motor, numrin e rrotullimeve té
motorit dhe llogaritja e faktorit “llambda”. Paisja duhét t’i plotésojné kérkesat e klasés I, né
pérputhje me rregulloren pér kritere metrologjike pér paisjet matése pér matjen e gazrave dalése
té automjetit. Né paisjen matése duhet té vendoset softueri pérkatés pér drejtimin e procesit.
Paisja matése duhet ta mundésojé marrjen e té dhénave té shpejtésisé sé rrotullimit dhe

temperaturés sé motorit pérmes ndérfages pér diagnozé sipas standardit OBD.
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3.6.1 Udhézimi administrative (QRK) Nr. 08/2016 pér normat e lejuara té shkarkimeve né ajér
nga burimet e levizéshme té ndotjes®

Ky Udhézim Administrativ pércakton normat e lejuara té shkarkimeve né ajér nga burimet e lévizshme
tokésore - automjetet rrugore, si dhe masat pér zbatimin e tyre.

Qéllimi i kétij Udhézimi Administrativ éshté parandalimi dhe zvogélimi i lirimit té gazrave té
démshme né ajér nga burimet e lévizshme dhe pérafrimi i dispozitave me ato evropiane.

Me kété Udhézim Administrativ béhet harmonizimi i pjesérishém me Rregulloren (EC) Nr. 715/2007 té
Parlamentit Evropian dhe Késhillit pér llojin e miratimit pér automjete sa i pérket emisioneve nga
automjetet e lehta pér udhétaré dhe automjetet komerciale. Ky Udhézim Administrativ pércakton
detyrimet e pérdoruesve té automjeteve, kontrollin e nivelit té shkarkimeve né ajér gjaté kontrollimit
teknik té automjetit, kérkesat pér automjetet e importuara, normat e lejuara té shkarkimeve né ajér nga
automjetet né garkullim, vlerésimin e gjendjes teknike té automjetit, nivelin e vlerave té ndotésve gé
shkarkohen nga automjetet, automjetet né pérdorim, ményrat e kontrollit té shkarkimeve né ajér nga
automjetet.

Burime té lévizshme - konsiderohen té gjitha automjetet rrugore gé shkarkojné emisione né ajér.
Gazrat ndotés - monoksidi i karbonit, hidrokarburet, bloza dhe materiet tjera té cilat démtojné
ambientin dhe shéndetin.

K (m-1) - Koeficienti i patejdukshmérisé te automjetet me Iénd djegse dizel.

Normat e lejuara té shkarkimeve né ajér nga automjetet né pérdorim, pércaktojné kufijté e lejuar té
shkarkimeve té gazrave né ajér. Kéto norma jané té paragitura né tabelat e Shtojcés I té kétij Udhézimi
Administrativ.

Né kété Udhézim Administrativ jané zbatuar normat e shkarkimeve sipas standardit Eurol, 2dhe 3.

Pér automjetet té cilat jané té prodhuara para se té pérdoret standardi Euro 3 jané té obliguara té arrijné
standardin e paraparé né tabelat 1 dhe 2 té Shtojcés | sipas vitit té prodhimit.

Qeveria mban té drejtén gé me vendim té veqganté té ndryshoj kéto norma dhe zbatoj normat té
shkarkimeve sipas standardeve Euro 4, Euro 5 ose Euro 6.

Vlerat e standardeve té pércaktuara pér nivelin e lirimit té gazrave jané dhéné né Shtojcén e kétij

Udhézimi Administrati

23 Udhézim Administrativ (QRK) Nr.08/2016 pér normat e lejuara té shkarkimeve né ajér nga burimet e levizéshme té ndotjes,
éshté miratuar né mbledhjen e 84 té Qeverisé sé Republikés sé Kosovés me vendimin Nr.02/84, me daté 15.04.2016.
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Tabela 31. Standarti i Emisioneve pér Automjetet pér Pasagjer (Kategoria M1)

BE Standardi i Emisioneve pér Automjete pér Pasagjer (Kategoria M;*)

: co | HC | HC+NOx |  NOx PM
Kategoria Data gkm
Ndezja me Kompresion
(Diezel)
Euro 1} 1992.07 2.72 - 0.97 - 0.14
(3.16) (1.13) (0.18)
Euro 2, IDI 1996.01 1.0 - 0.7 - 0.08
Euro 2, DI 1996.012 1.0 - 0.9 - 0.10
Euro 3 2000.01 0.64 - 0.56 0.50 0.05
Ndezja Pozitive (Benzing)
Euro 1} 1992.07 2.72 - 0.97 - -
(3.16) (1.13)
Euro 2 1996.01 2.2 - 0.5 - -
Euro 3 2000.01 2.30 0. - 0.15 -
20

2Ng fazat e Euro 1.4, automjete pér pasagjer > 2500 kg jané té tipit té miratuar si Kategoria N; i automjeteve
T Vlerat né€ kllapa jané t& konformitetit t€ kufinjéve t€ prodhimit (COP)
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Tabela 32. Standarti i emisioneve pér automjete té lehta komerciale.

N1, Klasi |
<1305 kg

Ndezja me Kompresion(Dizel)
Euro 1 1994.1 2.72 - 0.97 - 0.14
Euro 2 IDI 1998.01 1 - 0.7 - 0.08
Euro 2 DI 1998.01 1 - 0.9 - 0.1
Euro 3 2000.01 0.64 - 0.56 0.5 0.05

Ndezja Pozitive ( Benzing)

N1,Klasi 1
<1305 kg

Euro 1 et 2.72 - 0.97 - 0.14
Euro 2 1998.01 2.2 - 0.5 - -
Euro 3 2000.01 2.3 0.2 - 0.15 -

Pér Euro 1/2 kategoria N1 Klasi e masés referente ku Klasi | < 1250 kg, Klasi Il 1250-1700 kg, Klasi 111>1700kg
a.deri 1999.09.30 (pas késaj date motorét DI duhet té plotésojné vlerat e IDI)
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3.6.2 Udhézimi administrativ pér cilésiné e ajrit

Pér vilerésimin e cilésisé sé ajrit duhet té zbatohet Udhézimi administrativ pér vlerat kufitare- normat e

cilésisé sé ajrit: Nr.02/2011, né té cilin jané dhéné vlerat e lejuara kufitare te materieve ndotése.

Tabela 33. Vlerat e lejuara kufitare pér cilésiné e ajrit sipas UA pér normat e cilésisé sé ajrit:

Vlera limite Tejkalimet e
Parametri Obijektivi i matjes Njésia (kufitare) lejuara brenda
matése pg/m? vitit
Vlera limite pér 1 oré, pér
mbrojtjen e shéndetit té njeriut pg/m? 200 18
NO, Vlera limite vjetore, pér mbrojtjen e
shéndetit t& njeriut Hg/m? 40 Nuk parashihet
Vlera limite vjetore, pér mbrojtjen e
vegjetacionit ug/ms3 30 Nuk parashihet
Vlera limite pér 1 oré, pér
mbrojtjen e shéndetit t& njeriut pg/m? 350 24
SO,
Vlera limite pér 24 oré, pér
mbrojtjen e shéndetit t& njeriut pg/m? 125 3

Vlera limite pér mesataren ditore te
co maksimales 8-oréshe, pér mbrojtjen | mg/m° 10 Nuk parashihet
e shéndetit té njeriut

Vlera limite pér 24 oré, pér

mbrojtjen e shéndetit t& njeriut pg/m? 50 35
PMio
Vlera limite vjetore, pér mbrojtjen e
shéndetit t& njeriut Hg/m? 40 Nuk parashihet
PM2s Vlera limite vjetore, pér mbrojtjen e
shéndetit t& njeriut ug/m® 25 Nuk parashihet
Obijektivi afatgjaté, pér mbrojtjen e
shéndetit té njeriut ug/mé 120 Nuk parashihet
O3
Pragu i informimit ug/m? 180 Nuk parashihet
Pragu i alarmit ug/m?® 240 Nuk parashihet
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Né bazé té nenit 10 té Udhezimit adminitrav Nr.08/2016 Qendra e Kontrollimit Teknik me kété formular paraget:
According to 10th paragraph of Al N0:08/2016 Technical Inspecon Center with this form presents:
Na bazu 10 paragrafa iz AU Br.08/2016 Centar Tehnickog Pregleda sa ovom obliku predstavlja:

Rezultatet e nivelit té shkarkimit té gazrave nga automjeti
Results of the level of exhaust gases from vehicle
Rezulta nivoa izduvnih gasova iz vozila

K(m™) HC+NOXx(g/km):
CO(g/km): NOx(g/km):
HC(g/km): PM(g/km):

Keto vlera te siper cekura i takojne matjes manuale te kryer ne kohen e kryerjes se kontrollit teknik per automjen me shenimet si ne fagen e pare te kesaj
cerfikate dhe si te tilla vlejne vetem te shtypura ne fagen e kundert te saj.
Ove vrednos gore navedeni pripada ru¢no merenje vrsi u vreme tehnic¢ke kontrole pregled vozila sa specifikacijama na prvoj strani ovog
serfikata i kao $to vaze samo Stampani u svoju suprotnost .
These valuesmenoned above belongs to manual measurement carried out at the me of technical control inspecon of vehicle with specificaons at the first
page of this cerficate and as such are valid only printed to its opposite.

Figura 56. Progesverbali pér poltsimin e vlerave té lirimit té gazrave gé pérdoren né Qendrat e
kontrollimit tekniké té automjeteve né Kosove.
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4. TRANSPORTI | GJELBERT

Transporti éshté njé kontribues i madh né ndryshimin e klimés globale. Transporti rrugor éshté
pérgjegjés pér 75% té totalit t&€ emisioneve té dioksidit té karbonit dhe kjo pérgindje éshté né rritje
cdo dité. Rreth 95% e té gjithé transportit rrugor varet nga nafta, kjo korrespondon me 60% té
konsumit té pérgjithshém botéror té naftés. E gjithé kjo krijon shumé presion mbi geverité kombétare
pér hartimin e politikave pér té reduktuar emetimet e gazit, si dhe kérkesat e naftés.

Transporti, éshté njé kontribues i madh pér emisionet e gazit. Objektivi kryesor éshté reduktimi i
ndotjes sé ajrit dhe sjelljen e mjedisit té géndrueshém. Kjo ndotje e madhe c¢on né kérkimin e
transportit  t€ gjelbér, gé do té thoté ¢do lloj praktike té transportit apo automjet gé éshté eko-
migésore dhe gé nuk ka ndikim negativ né mjedis.

“Transporti i gjelbér” pérfshiné shfrytézimin e burimeve efektive dhe efikase, ndryshimet né
strukturén e transportit dhe duke e béré zgjedhje té shéndetshme té udhétimit. Kjo kérkon
ndérgjegjésimin e zgjeruar publiké dhe pjesémarrjen, kontrollin e automjeteve private dhe zhvillimin
e automjeteve mundésuar nga burime té rinovueshme té energjisé, si diellore, e erés, energjisé elektrike,
biokarburanteve etj.

Ne duhet té zgjedhim ményrat e transportit té gjelbér gé jané lehtésisht t€ kuptueshme pér té gjithé.
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4.1 MENYRAT E TRANSPORTIT TE GJELBER
4.1.1 Kémbeésorét

Kétu futen njeréz gé preferojné té ecin né kémbé, pér shkollé , puné dhe pér té béré tregun
ushgimor etj. Duke ecur né kémbé kemi zero emetime té gazit seré, s’kemi kosto financiare

dhe njé plus tjetér éshté se kjo éshté njé formé e miré e ushtrimit té trupit.

4.1.2 Bicikletat

Prej kohésh, po i kushtohet véméndje té madhe pérdorimit té bicikletave, kudo né té gjithé globin.
Duke e paré si mjet té sigurté gjaté pérdorimit, por edhe si mjet t& mbrojtur, e té shpejté, biciklietat
japin edhe njé imazh estetikisht té rregullt. Duke gené se ¢do dité po marrin atributet e mijetit
kryesor té trasnportit, bicikletat jané né stadin e mjetit mé té géndrueshém, mé té liré nga pikpamja
financiare, gé shkaktojné mé pak ndotje dhe gé nuk kané nevojé pér hapésira té konsiderueshme
parkimi. Pérdorimi i bicikletave &shté njé tjetér ményré e madhe e transportit té gjelbér.
Avantazhet e pérdorimit té bicikletes jané: ecje mé e shpejt, kosto mé e ulét dhe njé stérvitje e
shéndetéshme. Kostoja éshté vetém pér blerje dhe pjesét gé kérkohen pér mirémbajtjen ebicikletés.
Kudo né boté ekzistojné dhe bicikletat elektrike. Ato funksionojné mé ané té bateriseé me energji
solare dhe konsiderohen si mjete qé pérdorin njé teknologji inovative moderne, pasi béhet
fjalé pér teknologji té vitit 2015. Kjo lloj biciklete éshté njé mjet levizés shumé ekologjik. Bicikleta
éshté e pajisur me bateri t€ vogél, e cila bén rrotullimin e rrotave me ané té energjisé diellore.
Bicikleté elektrike me panele, éshté njé tjetér mjet gé karikohet nga energjia solare, edhe kjo teknologji
e vitit 2015. Né rrotat e bicikletés jané t¢ montuara panelet diellore, té cilat shndérrojné energjiné
e diellit né energji elektrike. Kjo lloj energjie transmetohet né bateriné e montuar né bicikleté.

Bicikleta diellore éshté dizenjuar né até ményré gé té jeté sa mé e thjeshté si né paragitje ashtu
edhe né pérdorim. Kur bateria e bicikletés éshté e karikuar plotésisht, ajo éshté e afté té ecé deri né
70 milje dhe mund té arrije shpejtesi, deri né 50 km né oré. Mé poshté kemi njé model té ri té bicikletés
(me bateri) elektrike.
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movEes Bicikleté elektrike p&r qytet me rrota.
250W

Figura 57. Bigikleté elektrike.

4.1.3 Transporti publik

Shumica e gyteteve té médha kané infrastrukturé té miré pér sistemin e transportit publik. Kjo éshté njé
ményré e pérballueshme dhe e lehté e transportit té gjelbér, dhe vecanérisht éshté e dobishme pér
studentét dhe t& moshuarit té cilét mund té udhétojné me njé kosto té ulét. Né vazhdimési mendohet té
béhet zévendésimi i autobuséve gé punojné me nafté, me autobusé elektrik. Né kété ményré, do té
kemi ménjanimin gradual té pérdorimit té autobuséve me nafté. Materiali i autobusit elektrik éshté i

ndértuar nga nje material i lehté.

Figura 58. Automjeti pér transportin e udhétaréve.
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4.1.4 Automjetet e mallrave dhe shérbimeve

Automjetet e mallrave dhe shérbimeve, llogarisin pér rreth 9% té totalit t&é emisioneve té gazrave
serré. Pérdorin biodisel dhe energji elektrike si karburante alternative pér automjetet e mallrave
dhe shérbimeve. Kjo ményré transporti siguron mé shumé mundési té udhétimit qé do té jené
strategjité kyce pér té lidhur kété sektor té transportit té gjelbér.

Figura 59. Automjet pér transportin e mallrave ( furgon).

4.1.5 Taksité

Konsiderohen eko-migésore taksité té cilat jané hibride dhe me karburant efikas, qé éshté njé mundési
e miré pér transportin e gjelbér.Kéto makina luajné njé rol shumé té réndésishém pér té patur njé mjedis
mé té pastér. Makinat hibride funksionojné me ané té baterive té rikarikueshme dhe me ané té
gazit.Pérdorimin e gazit (benzinés, naftés) e kané pér raste té vecanta kur nxjerrin problem me
elektricitetin dhe rikarikimin. Ato mund té zvogélojné deri né 90 % té smogut dhe pérdoret mé pak
benzing, duke e krahasuar me makinat konvencionale. Makinat hibride jané ekonomike.Kané jetégjatési
deri né 55-60 vite pérdorimi. Makinat hibride jané makinat mé té mira duke e krahasuar edhe me
makinat e tjera elektrike, pasi makina hibride vetékarikohet dhe nuk ka nevojé té karikohet né prizé.

Figura 60. Veturé taxi pér transport té udhétaréve.
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Gjithashtu shumica e makinave elektrike nuk mund té shkojné mé shumé shpejtési sesa 50-60 mph,
ndérsa makinat hibride munden. Shumica e makinave elektrike duhet té karikohen ¢do 50-100 km.
Gjithashtu makinat hibride jané té dizenjuara né até ményré qé t’i pérshtaten kushteve klimaterike, si né
kohé me diell, ashtu edhe né shi.

MKZ Hybrid 2015 pérmban litium-jon, éshté mé e fugishme, peshon mé pak, né krahasim me baterité e

tjera. Dizenjoja éshté e ndértuar né até ményré, gé e bén kété mjet té udhetojé deri né 85 milje né oré.

Figura 61.Motori i automjetit elektrik.

Cdo detaj i makinés éshté i paragitur né ekran i cili merr té gjitha komandot qé i jepen edhe né formén

Zanore.

Figura 62. Makiné elektrike me dy vende, 50 milje né oé(80km).
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4.1.6 Automjetet e pérbashkéta

Eshté i njohur si transport i pérbashkét, dhe kjo éshté njé ményré shumé e favorshme e transportit té
gjelbér. Kur njé grup kolegésh, miq dhe njeréz té tjerét, mund té pérdorin njé automjet, né rast kur
shkojné né drejtime té ngjashme ¢do dité. Né raste kur mé shumé se pesé njeréz shkojné me makinat e
pérbashkéta né drejtim té njéjté, kjo éshté njé alternativé mé ekonomike dhe eko-migésore kur njé
makiné transporton pesé njeréz njékohsisht deri né destinacionet e tyre pa marr makinat e tyre personale.

Eshté njé ményré shumé e miré pér té kursyer karburant dhe leké.

Figura 63. Automjet pér transport té pérbashket (autobus).

4.1.7 Automjetet e vetme ( personale )

Eshté njé zgjidhje pér “automjetet e gjelbérta” me fuqi nga karburantet alternative dhe automjetet
me teknologji té avancuara qé krijojné mé pak trysni mbi mjedisin né krahasim me automjetet

konvencionale me motor me djegie té bréndéshme gé punojné me benziné ose nafté.

Figura 64. Automjet me ngasje elektrike.
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4.2 TRENAT DHE RENDESIA E TYRE NE TRANSPORTIN E GJELBER

Trenat elektriké me shpejtési té larté, luajné njé rol shumé té réndésishém né lidhje me emetimet
e shkarkuara té dioksidit té karbonit, té cilat ndihmojné né uljen e ndjeshme té dioksidit t& karbonit. Treni
éshté kthyer né njé mjet shumé té réndésishém transporti, i cili po gjen pérdorim gjithnjé e mé té gjeré
né boté. Kjo pér shkak se udhétimi me kété mjet, zgjidh nje séré problemesh ekonomike, mjedisore,
shéndetésore. Trenat moderné té ditéve té sotme, jané trenat elektriké. Ata kané shpejtési té larté. Trenat
elektrik jané njé formé e pérditshme e transportit né Europé dhe jané i vetmi transport i réndésishém, qé
mund t’1 jap€ nj€ zgjidhje l8vizshmérisé, mjedisit, ekonomisé, shéndetit dhe problemeve té ndryshme
sociale, né shkallé globale.

Treni né figurén mé poshté éshté realizuar me ané té paneleve fotovolatike, sistemit diellor 6.68 megavat
mundé té prodhojé 6.3 milion kilovat né oré. Né kété ményré bén té mundur reduktimin emetimit té
karbonit dhe uljen e konsumit té qymyrit. Jané instaluar 20.000 panele dhe mbulojné njé siperfage
prej 61.000 metrash katroré, e cila prodhon 300.000 kw/ h ( kilovat né oré). Kjo teknologji e re, bén
té mundur reduktimin e karbonit, i cili mund té arrijé té reduktohet né masén 40-45 %, deri né vitin
2020. Kushton ( $ 23.6 milion).

Figura 65. Trenat elektrik.
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4.3 EFEKTET NEGATIVE TE TRANSPORTIT

Transporti éshté njé kontribues i madh né shkarkimet e gazrave me efekt seré dhe sjell kéto efekte
negative :

+« Krijimin e monoksidit t& karbonit pérmes djegies jo té ploté té karburantit nga motorét me
benziné.

% Djegia jo e ploté e karburantit sjell rrezatimet VOC gé vijné nga avullimi i karburantit nga
motorét me benziné dhe nga pikat e shpérndarjes sé karburanteve.VOC-et kontribuojné né
hollimin e shtresés sé ozonit troposferik.

« Grimcat e imta vijné, kryesisht, nga motorét gé punojné me nafté, té cilét shkarkojné rreth 50
heré mé shumé sesa motorét me benziné.

++ Shkarkimet e zakonshme dhe ato aksidentale té naftés dhe té substancave kimike nga kamionét

dhe nga cisternat ndikojné né ndotjen e tokés, lumenjéve dhe té deteve.

Pikérisht pér efektet negative té pérmendura me sipér ne duhet té pérdorim transportin e gjelbér.

Futja e mjeteve “ekologjike” té transportit, vecanérisht bicikletat, do té shndérrohen daléngadalé né
kérkesé té kohés, vecanérisht pér kushtet e vendit toné, né ményré qé edhe vendi yné té arrijé standartet
moderne europiane si vendet e tjera dhe njé shembull i miré éshté gyteti i Kopenhagenit né Danimark.
Sipas té dhénave té publikuara nga autoritetet vendore, mésohet se rreth 35 % e njerézve, té cilét jané
banoré té qytetit t&¢ Kopenhagen, shkojné rregullisht né puné me bicikleté. Q& nga viti 2005, kur u
vendos Ky géllim, qyteti ka arritur ta ulé me 20 % Ié&shimin e dioksidit té karbonit né atmosferg.

Por Kopenhagen synon té béhet kryeqyteti i paré ku pérgindja e dioksidit té karbonit té ulet ndjeshém,
madje deri né vitin 2025, pretendohet gé ky nivel té jeté zero. Pjesé e kétij projekti éshté kalimi nga
makina me nafté né makina elektrike, ndérsa synohet gé 85 % e makinave té jené elektrike. Qytetet e
tjera qé jané renditur si mé ekologjikét, jané Stokholmi (Suedi), Hamburgu (Gjermani), Vitoria Gasteizi
(Spanjé) dhe Nanta (Francé). Transporti i gjelbér ka pérfitime té gjeré duke filluar nga ato: mjedisore

,shéndetsore , ekonomike dhe pérfitime individuale buxhetore.
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Disa nga pérfitimet kryesore té pérdorimit té transportit té gjelbér jané:

< Mijedis mé pak té ndotur.

Emisionet e dioksidit té karbonit nga djegia e karburantit fosil éshté shkaku kryesor i rritjes sé nivelit
té gazeve seré né mjedis, por duke zgjedhur ményrat e gjelbérta té transportit do té ndihmojé té ¢ojé
né uljen e emisioneve.

% Shéndeti i miré.

Ka shumé aktivitete gé lidhen me transportin e gjelbér e cila do té rrisé ményrén e jetesés té
shéndetshme dhe pérmirésimin e cilésisé sé jetés njerézore. Né& kémbé dhe me bigikleta éshté njé
ményré shumé e miré pér stérvitjen e miré té trupit ; redukton ndotjen dhe heq efektet negative né
sistemin e frymémarrjes dhe gjithashtu, con né rregullimin e trafikut e cila kursen kohe dhe energji,
dhe ¢on né siguriné mé té miré rrugore.

% Zhvillim mé té géndrueshém ekonomik.

Prodhimi i “mjeteve t& gjelbérta” dhe zgjerimi e pérmirésimi i sistemit té transportit publik do té
krijojé mé shumé mundési punésimi, duke reduktuar pabarazité socio-ekonomike dhe ndértimin e
ekonomive mé té géndrueshme.

% Kursimi i parave.

Duke pérdorur ményrat e gjelbérta té transportit dhe konsum mé té vogél té karburantit do té

kursehen mé shumé para ¢do vit.
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4.4 MAKINAT ELEKTRIKE PER NJE TRANSPORT TE GJELBER

Sipas, njé vlerésimi té fundit t& Agjencisé Evropiane té Mjedisit (EEA), shtimi i pérdorimit té makinave
elektrike né Europé, do té sjell né ményré té konsiderueshme reduktimin e emetimeve té gazeve seré.
Sipas Hans Bruyninckx, Drejtor Ekzekutiv i Agjencisé Europiane té Mjedisit, automjetet elektrike, gé
vihen né lévizje nga burimet e rinovueshme té energjisé mund té luajné njé rol ndérmjetés né planet e
BE-sé pér té lévizur drejt njé sistemi té gjelbér, transport té géndrueshém dhe né pérmbushjen e géllimit
té saj pér té reduktuar emetimet e gazit nga 80-95 pérgind deri né vitin 2050. Megjithaté, automjetet
elektrike, nuk do té jené té mjaftueshme pér té sjellé njé ekonomi me karbon té ulét. Informimi mbi
pérdorimin e makinave elektrike, synon evidentimin e ndikimit té skenaréve té ndryshém gé marrin
parasysh rritjen e pérdorimit t€ makinave elektrike dhe efektin e tyre né sistemin energjetik té Bashkimit

Evropian si dhe né emetimet e gazeve seré e té ndotésve té tjeré té ajrit.

Disa skenaré jané hulumtuar, duke pérfshiré edhe njé model ku makinat elektrike do té jené né masén 80
pérqind deri né vitin 2050. Nevoja pér pérdorim edhe mé té gjeré do té jeté e nevojshme, nése sektorét e
tjeré si: industria apo familjet nuk do té marin masat e duhura, né pérmirésimet e planifikuara té
eficiencés sé energjisé. Automjetet elektrike do té reduktonjé ndjeshém emetimet e pérgjithshme té disa
ndotésve té ajrit si oksidet e azotit (NOx) dhe grimcat (PM).

Figura 66.Automjeti elektrik i sé ardhmes.
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5. KOMENTIMI DHE ANALIZA E REZULTATEVE TE MATJEVE

Né bazé té matjve gé jané kryer nga paisja Maha MDO2-LON rezulton se automjetet e testuara i kané
kaluar testet e gazrava duke ju pérshtatur ligjeve té Kosovés dhe direktivav té Bashkimit Evropian .
Automjetet e tipit golf kané dhéné rezultatet e tyre t€ ndyeshme nga njéra tjetra, karakteristikat e
automjetev té tipit golf ndryshojné nga njéra tjetra si nga ana e pérformanceés se tyre po ashtu edhe nga
viti 1 prodhimit, prandaj kané dhéné edhe rezultatet e ndyshme té shkarkimit té gazrave né bazé té
procedurés gé ju ka nénshtruar gjaté testmit.

Automjeti i tipit volkswagen golf 1J (vw golf 4) i cili ka kéto karakteristika :

Kapaciteti né cm3: - 1896 cm3 (1.9),

Lloji i karburaniti : - Dizel,

Pesha e automjetit: - 1323 kg,

Viti i prodhimit: - 2003,
Numri i dyerve: - 5,
Numri i ulséve: - 5,

Ngjyra e automjetit: - E kaltér metalike.
Kilometrat : - 231767 km

Rezultatet e testit:

Vérejtje: Njéri ndér kushtet qé duhet té plotésohet pér té kryer testin duhet gé temperatura e
automjetit té keté arritur temperaturén e vajit té motorit 80 °C, por jo mé shumé se 110 °C dhe ky

kusht éshté plotésuar.

Testi i paré:

NEé testin e paré éshté rritur numri i rrotullimeve té motorit (rpm) deri né 4430 [1/min] dhe si rezultat i
kétijé numri té madhé té rrotullimeve éshté béré pastrimi i tubit té gazrave dalése té shkarkuara nga
puna e motorit me djegie té brendéshme, dhe né testin e paré pasi éshté béré pastrimi i tubit nga gazrat
e shkarkuara ka dhéné vleren e parametrit té patejdukshméris ( tymimit ) k = 1.9 [m-1].

Testi i dyté:

Né testin e dyté numri i rrotullimeve ndyshon nga testi i paré ku numri i rrotullimeve té motorit (rpm)
arrin deri né 4810 [1/min] gé d.m.th &shté rritur mé shumé se heren e paré, dhe pasi kemi arritur kété
numér té rrotullimeve e kemi mbajturé padalen e gazit pér kohén t = 2 sekonda pér arsyje té marrjes sé

mostrés té patejdukshmérisé ( tymimit ) té parametrit k i cili ka dhéné vleren k = 0.9 [m-1].
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Testi i treté:
N&é testin e treté &shté rritur numri i rrotullimeve té motorit (rpm) né vlerén deri né 4998 [1/min] dhe si
rezultat i kétij numri, parametri i patejdukshmerisé ( tymimit ) k ka arritur vlerén k = 0.8 [m-1].

Né bazé té tri rezultateve té testeve gé kané dhéné vlera té ndyeshme té parametrit té patejdukshmeris
(tymimit ) k kemi arritur t& kuptojmé se testi i paré ka vleren k mé té larté té errésimit té tymimit té
gazrave té shkarkuara nga tubi i gazrave dalese, ndérsa dy testet tjera kané arritur vlera mé té uléta.

Vlera e pérgjithshme e parametrit té patejdukshmeris k ka arritur vlerén k = 1.2 [m-1] dhe me kété vleré
éshté konstatuar se automjeti e ka kaluar testin e gazrave sipas ligjeve té Kosovés dhe direktivav té

Bashkimit Evropian.

Automjeti i tipit volkswagen golf 1K TDI (vw golf 5) i cili ka kéto karakteristika :
Kapaciteti né cm3: - 1896 cm3 (1.9),
Lloji i karburaniti : - Dizel,

Pesha e automjetit: - 1562 kg,

Viti i prodhimit: - 2007,
Numri i dyerve: - 5,
Numri i ulséve: - 5

Ngjyra e automjetit: - E zezé metalike.

Kilometrat: - 183125 km

Rezultatet e testit:

Testi i paré:

Né testin e paré pér automjetin vw golf 1K numri i rrotullimeve t& motorit (rpm) ka arritur numrin deri
né 3955 [1/min] po ashtu edhe né kété rasté éshté béré shkarkimi i gazrave dalése dhe pastrimi i tubit
té gazrave ku si rezultat i saj éshté fituar edhe vlera e parametrit té patejdukshmeris (errésimit) k = 0.07
[m-1].

Testi i dyté:
Né kété test numri i rrotullimeve té motorit (rpm) ka arritur numrin deri né 4400 [1/min], po ashtu edhe
né kété rast kemi mbajtur pedalen e gazit pér kohén t = 2 sekonda, dhe si rezultat i saj kemi fituar vlerén

e parametrit té patejdukshmérisé (errésimit) k = 0.5 [m-1].
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Testi i treté:

Né testin e treté numri i rrotullimeve té motorit (rpm) ka arritur numri deri né 4215 [1/min], dhe éshté
arritur vlera e parametrit té patejduksérisé (errésimit) k = 0.6 [m-1].

Pas matjeve té tri testve té kryera né automjetin vw golf 5 kemi arritur vlera té€ ndyeshme ku né testin e
paré kemi arritur vieren mé té ulét k = 0.07 [m-1] ndérsa né testin e dyt k = 0.5 [m-1] dhe testi i treté mé
té larté k = 0.6 [m-1] , dhe vlera e pérgjithshme e kétij parametri &shté k = 0.39 [m-1] dhe me kété vleré
éshté konstatuar se automjeti e ka kaluar testin e gazrave sipas ligjeve té Kosovés dhe direktivav té
Bashkimit Evropian.

Automjeti i tipit volkswagen golf 1K (vw golf 6) i cili ka kéto karakteristika :
Kapaciteti né cm3: - 1968 cm3 (2.0),

Lloji i karburaniti : - Dizel,

Pesha e automjetit: - 1339 kg,

Viti i prodhimit: - 2009,
Numri i dyerve: - 5,
Numri i ulséve: - 5,

Ngjyra e automijetit: - E bardhé.

Kilometrat: - 120365 km

Rezultatet e testit:

Testi i paré:

Né testin e paré té kétij tipi té automjetit numri i rrotullimeve té motorit (rpm) ka arritur vleren 2600
[1/min] dhe pér kohén t = 2 sekonda kemi mbajtur pedalen e gazit dhe mé pas e kemi ulur numirn e
rom, dhe pas shkarkimit té gazrave dalese nga automjeti ka arritur vleren e parametrit té
patejdukshmeris (errésimit) k = 0.04 [m-1].

Testi i dyté:
Né testin e dyté numri i rrotullimeve té motorit (rpm) ka arritur vleren e numrit 2605 [1/min] dhe pasi e
kemi mbajtur pedalen e gazit pér kohén t = 2 sekonda dhe pas késaj kohe e kemi ulur gazin kemi fituar

vleren e parametrit té patejdukshmeris (errésimit) k = 0.02 [m-1]

Testi i treté:

Te testi i treté numri i rrotullimeve té motorit (rpm) ka arritur vleren e rpm 2615 [1/min] edhe né kété
rasté kemi mbajtur gazin pér kohen t = 2 sekonda pér té arritur vleren e parametrit té patejdukshméris
(errésimit) k = 0.01 [1/min].
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Né baz té tri matjeve té kryera automijeti i tipit vw golf 1K ka dhén vlera té ndyeshme duke fituar vleren
e parametrit té patejdukshmerisé k = 0.023 [m-1]. Po ashtu edhe ky automjet e ka kaluar testin e gazrave
sipas ligjeve té Kosovés dhe direktivav té Bashkimit Evropian.

Automjeti i tipit volkswagen golf AU (vw golf 7) i cili ka kéto karakteristika :
Kapaciteti né cm3: - 1598 cm3 (1.6),

Lloji i karburaniti : - Dizel,

Pesha e automjetit: - 1321 kg,

Viti i prodhimit: - 2018,
Numri i dyerve: -5,
Numri i ulséve: -5,

Ngjyra e automjetit: - E hirit.

Kilometrat: - 20066 km

Rezultatet e testit:

Testi i paré:

Automjeti i tipit vw golf AU né testin e paré ka arritur vleren e numrit té rrotullimeve té motorit (rpm)
2800 [1/min] dhe pasi kemi arritur kété vleré kemi mbajtur pedalen e gazit pér kohén t = 2 sekonda dhe
mé pas e kemi ulur numrin e rrotullimeve dhe kemi fituar vleren e parametrit té patejdukshmeris
(errésimit) k = 0.01[m-1].

Testi i dyté:

Ndérsa né testin e dyté kemi vazhduar pas njé pushimi prej kohés t = 5 sekonda nga testi i paré, dhe
kemi filluar gé ta rrisim numrin e rrotullimeve té€ motorit (rpm) deri né vleren 2750 [1/min] dhe né bazé
té kétij numri té rrotullimeve kemi arritur vleren e parametrit té patejdukshmeris (errésimit)

k =0.00[m-1].

Testi i treté:
Edhe né testin e treté kemi vazhduar njejt si né testet e méparshume por né kété test numri i rrotullimeve
té motorit (rpm) ka arritur vleren e 2725 [1/min] dhe né bazé té saj kemi arritur vlerén e parametrit té

patejdukshmerisé (errésimit) k = 0.00 [1/min] vleré e njejt si né testin e dyté.
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Né baz té tri matjeve té kryera automjeti i tipit vw golf AU ka dhén vlera té ndyeshme ku siq shihet se
né testin e dyté dhe té treté automjeti nuk ka liruar fare ndotje, dhe né bazé té ketyre matjeve ka dhéné
vleren e parametrit té patejdukshmerisé k = 0.001 [m-1]. Po ashtu edhe ky automjet e ka kaluar testin e

gazrave sipas ligjeve té Kosoveés dhe direktivav té Bashkimit Evropian.

Analiza e pérgjithshme e matjeve.

Automjetet e tipit vw golf 1J, 1K, 5K dhe AU respektivisht golf 4, golf 5, golf 6 dhe golf 7 kané dhéné
rezultate mbi bazen e hulumtimit té ndotjés sé ajrit me paisjet e sofistikuara pér testimin e ndotjes se ajrit
sig jané: Cartec Cet 2200C dhe Maha MDO2-LON ku pas matjes té secilit automjet kané dhéné
rezultate té€ ndyeshme njéra nga tjetra.

Automjeti i tipit vw golf 4 me motor té standartit euro 3 dhe i cili posedon katalizatorin pér reduktimin e
gazrave dalése nga automjeti ka arritur vleren e parametrit k = 1.2[m-1] i cili éshté mbrenda kufive té
lejuar té ligjeve té Kosovés dhe Standarteve té Bashkimit Evropian.

Atomijeti i tipit vw golf 5 me motor té standartit euro 4 i cili po ashtu posedon katalizatorin pér
eleminimin e gazrave ndotés ka arritur rezultate té kénagshme té parametrit té patejdukshérisé k = 0.39
[m-1] i cili po ashtu éshté mbrenda kufive té lejuar té ligjeve té Kosovés dhe Standarteve té Bashkimit
Evropian.

Atomijeti i tipit vw golf 6 me motor té standartit euro 5 i cili ka té instaluar teknologjit pér reduktimin e
gazrave dalése siq jané: katalizatori, eger - i, dpf - ja etj. Ku té gjitha kéto teknologji kané ndikuar gé ky
automjet té jep rezultate té mira té parametrit té patejdukshmeéris (errésimit) k = 0.023 [m-1].

Automjeti i tipit vw golf 7 me motor té standartit euro 6 i cili po ashtu ka té instaluara teknologjit mé
moderne pér reduktimin e gazrave dalése siq jan: katalizatori, eger - i, dpf - ja etj. Edhe né kété rast
kané ndikuar kéto teknologji gé t& kemi vlera té parametrit té patejdukshméris (errésimit)k =0.001[m-1].
Né bazé té kétyre rezultavete dhe testeve té pérgjithshme té kryera kemi arritur té€ kuptojmé se prodhuesi
i veturave volsfwagen té tipit golf 4,5,6 dhe 7 kané arritur gé té béjné parandalimin gazrave dalése nga
automjetet e ketyre tipeve né periudha té ndryshme kohore (vite té ndryshme) duke instaluar teknologjité
e avancuara pér reduktimin e gazeve té démshém né shkarkim siq jané: katalizatori tre-rrugésh DOC
(TWC), DPF - Filtér i kapjes sé grimcave nga gazet e djegies, SCR - Katalizator reduktues i NOx, CCV
- Ventilim i mbyllur i motorit, EGR - Rigarkullimi i gazeve té djegies, NSC - Katalizatorét e ruajtjes dhe
reduktimit t¢ NOXx.
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6. REKOMANDIMET

Né kété punim diplome éshté punuar né hulumtimin e ndotjés sé gazrave té shkarakuara nga automjetet

e tipit golf 1J, 1K, 5K dhe AU. Dhe mbi bazen e hulumtimit dhe analizes té rezultateve té fituara nga

kéto automjete éshté arritur njé pasqyré reale pér ndotjen gé kané shkaktuar kéto automjete té tipit golf

né vite té ndryeshme té prodhimit. Rezultatet gé kané dhéne kéto automjete jané brenda kufive té lejuar

té ndotjés sipas ligjeve dhe direktivave té Bashkimit Evropian. Né bazé té ketyre rezultateve té

hulumtimit japim edhe rekomandimet né vazhdim:

X/
L X4

X/
L X4

X/
L X4

Perdoruesit e automjeteve, qé garkullojne né teritorin e Republikes se Kosoves, duhet detyruar t'i
perdorin automjetet e tyre, né perputhje me kushtet e pércaktuara nga prodhuesi, si dhe te

respektojne ligjet dhe normat e lejuara té shkarkimeve né ajér nga automjetet.

Kontrollit té shkarkimeve né ajer té ndotésve té gazte dhe Iéndes se ngurte pezull, gé shkarkohen
nga automjetet rrugore, ti nenshtrohen té gjitha automjetet e pajisura me motore me djegie té

brendéshme, qé pérdorin si 1énde djegése benzine, nafte dhe gaz té Iéngshem ose natyral.

Qeveria e Kosovés né afat sa mé té shpejté té mundshém té zévendésojé politikén e importit té
automjeteve nga ajo aktualja e cila bazohet né vjetérsi, né até té importit t€ automjeteve bazuar
né “Euro standardet” si euro 4, euro 5 dhe euro 6 e cila do té ndikonte pozitivisht né pérmirsimin
e cilésis sé ajrit nga automjetet, sepse do ti zavendésonte automjetet e vjetra me standart euro 1,
euro 2 dhe euro 3 ku né rrugét tona ka njé numer té madhé té kétyre automjetev gé garkullojné .

Qeveria e Kosoveés té shikojé mundésité e largimit té térésishém té akcizés tek veturat té cilat
plotésojné standarde té larta té sigurisé dhe té mbrojtjes sé ambientit. Kétu mund té hyjné veturat

e reja dhe veturat me standard Euro 5 e sipér.

Qendrat e Kontrollimit Teknik duhet té béjné matjen e shkarkimit té gazrave né bazé té Euro
standardeve, duke u siguruar gé autobusét dhe taksité té pérmbushin standardin Euro 2,
gjegjésisht Euro 3 plus pér ato me nafté, si¢ e parasheh Strategjia pér Cilésiné e Ajrit. Pér mé
tepér, strategjia parasheh qé automjetet gé nuk i plotésojné standardin Euro 1 (mé voné Euro 2)

duhet té paguajné mé shumé taksé se ato me Euro 3 dhe Euro 4.
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% Qendrat e Kontrollimit Teknik té shtojné masat e kontrollit té gazave, duke i pérmbushur né
ményreé strikte kérkesat gé dalin nga udhézimi administrativ pér kontrollimin e gazrave dalése té

shkarkuara nga automjetet.

¢ Qendrat e Kontrollimit Teknik té automjeteve gjaté kontrollit té testimit té gazrave ta béjé
vendosjén e pullés apo tiketés mjedisore té automjeteve e cila éshté njé shenjé gé duhet té
vendoset né pjesén e pérparme té xhamit té automjeteve pér té treguar nivelin e emisioneve gé
emetohen nga automjeti pérkatés.Qéllimi i pérdorimit té saj é&shté reduktimi i ndotjes sé ajrit nga
burimet e lévizshme duke pércaktuar zona té lejuara apo té ndaluara pér garkullimin e

automjeteve varésisht nga niveli i emetimeve té gazrave gé lirojné ato.

Njé propozim i cili do té& ishte njé zgjidhje adekuate pér mbrojtjen e cilésis sé ajrit dhe ambietit do té
ishin automjetet hibride dhe elektrike gé do té ndikonte direk né njé transport té gjelbért.
Andaj ky propozim kerkon té krijojmé edhe kushte mé té volitshme pér pronarét e ardhshém té
veturave elektrike dhe hibride, duke zvogluar dukshém doganimin e tyre, té ulen taksat vjetore, tu
krijohen parkingje me vend pér mbushje té baterisé, tju sigurojmé parkingje brenda qytetit pa pagesé si
dhe té gjejmé edhe forma tjera motivuese.
Pér impelmentimin e kétijé propozimi duhet njé bashképunim i ngushté midis Ministris sé
Infrastrukturés, Ministris dhe Planifikimit Hapsinor dhe Komunave. Pasi gé kjo ka implikim buxhetor,
duhet patjeter edhe bashképunimi i ngushté me Ministrin e Financave si dhe Doganat e Kosovés.
Kéto institucione né njé bashképunim té ngushté ndérmjet tyre duhet té hap njé debat me qytetarét gé té
marrin mendimet dhe idet e tyre.
Pér implementimin e propozimit pér veturat hibride dhe elektrike duhet rregulluar:

¢ Ligjin dhe rregulloret,

+» Dogana,

% Taksat dhe

% Parkingjet.

“Transporti i gjelbér” jo vetém qé do té reduktojé konsumin e energjisé, por gjithashtu do té
shpétojé mjedisin toné nga degradimi i métejshém.
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6.1 PERFUNDIMI

Me rritjen e shallés s& motorizimit né boté éshté rritur shgetésimi pér ndotjén e ajrit nga automjetet,
ndotja e ajrit g€ po shkaktohet ¢do dité nga komunikacioni rrugor éshté né gjendje kritike. NOx
(Oksidet e azotit) dhe VOC (Komponetet Organike Volative) té cilat lirohen né ajér shkaktojné
probleme me frymémarrjen dhe démtojné bimét. CO (Monoksidi i karbonit) kontribon né prodhimin e
smogut me pérgendrim té larté i cili éshté helmues, CO2 (Dyoksidi i karboit) ndikon né ngrohjen
globale, andaj ajri &shté njé element mjaft i réndésishum pér shéndetin e njeriut dhe né pérgjithési i
mjedisit gé na rrethon, i cili po ashtu éshté vazhdimisht nén ndikim té ndotjes.

Né kété punim té temés sé€ diplomés me titull “Hulumtimi i ndotjé sé ajrit nga automjetet e tipit golf ”
éshté béré njé hulumtim i ndotjés sé ajrit gé shkaktohet nga shkarkimi i gazrave té motorit me djegie té
mbrendéshm té automjeteve té tipit vw golf 1J, golf 1K, golf 5K dhe golf AU pérkatésisht (golf 4, golf
5, golf 6 dhe golf 7) duke liruar gazra té demshém pér ambientin gé na rrethon.

Né kéto automjete té prodhuesit volkswagen jané kryer testet e gazrave nga paisja pér testimin e gazrave
dalése Maha MDO2-LON, me té cilen éshté dhéné njé pasqyré reale pér ndotjen e ajrit nga kéto
automjete.

Duke marrur parasysh rritjen e ndotjés sé ajrit nga automjete me djegie té brendeshme Bashkimi
Evropian ka parashikuar standardet gé duhet respektuar ¢do prodhues i automjeteve nga aspekti i emetimit té

gazrave dalése pér motorét me djegie té brendéshme dizel dhe otto (benzin).

Punimi i temes sé diplomés pérbéhet prej gjashté kapituj:
Kapitulli I. Njohurit té pérgjithshme pér ndotjen e ajrit nga automjetet, né kété kapitull éshté béré
identifikimi i ndotésve té ajrit nga automjetet rrugore, hekurudhre dhe ajrore, si dhe identifikimi i

ndotésve té gazrave dalése nga automjetet dhe ndikimi i tyre né shéndetin e njeriut dhe mjedisit.

Kapitulli 1. Metodat dhe paisjet e matjes dhe monitorimit t& ndotésve té ajrit nga automjetet, né kété
kapitull jané treguar proceduart e funksionimit té dy paisjeve Cartec cet 2200C dhe Maha MDO2-LON

pér testimin e gazrave dalése nga automjetet, si dhe monitorimin e ndotésve té ajrit.

Kapitulli 11l. Matja e gazrave té automjeteve, tipi golf 1J, 1K, 5K, dhe AU. Né kété kapitull jané
paragitur rezulatete dhe diagramet fituara nga pasijet e lartcekura.
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Kapitulli 1V. Transporti i gjelbért, po ashtu edhe né kété kapitull jané dhén ményrat e trasportit té

gjelbért, réndésia e tij né transportin rrugor etj

Kapitulli V. Komentimi dhe analiza e rezultateve té matjeve, né bazé té matjve té béra kemi komentuar
rezulatet e testeve té secilit automjet té testuar né menyré té detajuar, dhe kemi béré analizat krahasuese

té ketyre rezultateve.

Kapitulli V1. Rekomandimet, duke u bazuar mbi bazen e arsyjes dhe hulumtimeve gé kemi kryer kemi
dhéné edhe rekomandimet pér ta parandaluar ndotjen e ajrit nga automjetet e vjetra té cilat jané me euro
standart 1, 2 dhe 3 né automjete mé té reja sipas euro standarteve duke rekomanduar pér ndryshimin e
ligjit sipas vjetersis sé automjeteve me vite dhe té béhet sipas euro standarteve euro 4, euro 5 dhe auro 6,

i cili do té ndikonte direkt né pérmirsimin e ajrit.

Besoj qé gjaté kétij punimi t€ masterit me titull “Hulumtimi i ndotjé sé ajrit nga automjetet e tipit golf ”
kam arritur rezultate t€ mira shkencore, té cilat jané realizuar nga aparaturat pér matjen e kétyr gazrave
nga gjendja faktike e kétyre tipeve té automjetev. Shpresoj gé ky punim né té ardhmen do ti shérbej
studetéve dhe entusiastéve té késaj 1émie té ndotjes sé ajrit nga automjetet e prodhuesit volkswagen té

tipit golf.
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