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Punim Diplome — Master
HYRJE

Planifikimi dhe organizimi i miré i trafikut né komunikacion béhet me ané té

hulumtimeve dhe vézhgimeve té shumta té rrjedhave té qarkullimit, kéto hulumtime
mund té béhen me metoda t& ndryshme por, ajo mé realja dhe mé e sakta éshté me

ané té sistemeve informative té operatoréve té rrjetit.
Monitorimi dhe menaxhimi i trafikut té caktuar arrinet né gendrat e menaxhimit né
té cilat punojné operatorét e specializuar té rrjetit, kéta operatoré monitorimin e béjné
me ané té pajisjeve gé jané té vendosura né terren ndérsa menaxhimin e situatave té
ndryshme e arrijné me ané té programeve — softveréve té ndryshém.
Né kété punim diplome kemi té béjmé me paraqitjen e gjendjes ekzistuese té njé

rrjeti té caktuar rrugor né gytetin e Prishtinés, organizimin, planifikimin dhe monitorimin
e tij me ané té softverit pérkatés dhe pastaj dhénjen e propozimeve gé ndikojné né

pérmirésimin e parametrave té trafikut gé ndryshe do i quajmé zgjidhet optimale.
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Figura 1. Harta e rrjetit rrugor té marré pér shqyrtim né qytetin e Prishtiné. [5]
Rrjeti rrugor gé do té shqyrtohet pérfshin rrjetin e rrugéve magjistrale M2 dhe M9,

pékatésisht udhékryget pérgjaté rrugés ' Bulevardi Bill Klinton' dhe "Jusuf Gérvalla’,
kéto rrjete rrugore pérfshijné disnivel né formé rrethrrotullimit me katér degé,
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rrethrrotullime, udhékryge té sinjalizuara, udhékryge pa sinjalizim, vendkalime té
kémbésoéve ejt, té cilat mé miré shihen né figurén e mésipérme (Figura 1.).

Pér gjetjen e zgjidhjeve optimale té rrjeteve rrugore té shqyrtuara punimi do té kaloj
népér faza té ndryshme té cilat né ményré mé té detajuar do i paragesim né vazhdim:

Faza 1 pérfshiné mbledhjen dhe regjistrimin e té dhénave té gjendjes ekzistuese
pérmes matjeve dhe regjistrimeve té ndyshme ku né kuptim mé té gjéré pérfshihet:

- numérimi i pjesémarrésve kryesor né rrjetin rrugor té shqyrtuar - automjetet,
kémbésorét etj,

- regjistrimi i drejtimeve té |évizjes sé automjeteve né korsité pérkatése,

- drejtimi i Iévizjes sé kalimtaréve,

- dimensionet e rrugéve — gjérésité, gjatésité etj,

- planet fazore te udhékryget me sinjalizim,

Faza 2 pérfshiné pérpunimin e t& dhénave me ané té softverit Vissim gé pérfshiné:

- vendosjen e parametrave té simulimit,

- krijimi i pérbérjes sé automjeteve,

- vendosja e imazhit té shqyrtuar né softver,

- vizatimi i segmenteve rrugore dhe lidhjeve,

- té dhénat pér garkullimin e automjeteve,

- definimi i trasave,

- definimi i zonave pér shpejtési brenda normave té garkullimit,
- pércaktimi i zonave té konfliktit,

- ndértimi dhe vendosja e sinjaleve pérmes semaforéve ejt.

Faza 3 pérfshiné analizen dhe dhénjen e rezultateve té parametrave kryesor té trafikut
rrugor me ané té softverit Vissim ku pérfshihet modelimi dhe simulimi kompjuterik, dhe

Faza 4 gé pérfshiné propozimin e zgjidhjeve mé optimale né ato pjesé té rrjetit ku jané
vérejtur probleme gé kérkojné zgjidhje.

Metodologjia e analizés sé mésipérme éshté njé ményré e miré pér gjetjen e zgjidhjeve
té problemeve té trafikut, né kété rast té njé pjese té gytetit t& Prishtinés né té cilen jané
té identifikuara disa problem, si:

- Qarkullim i numrit t¢ madh té gjitha llojeve té automjeteve,
- rendet e gjata té pritjes sé automjeteve,

- numér i madh i kalimtaréve,

- krijimi i fyteve té ngushta et;.
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KAPITULLI |

1.0. OPERATORET E RRJETIT DHE SISTEMI INFORMATIV |
TRAFIKUT

Pér funksionimin e miré té rrjetit té trafikut té caktuar ¢ofté ai rrugor, hekurudhor apo
ajror pérkujdesen persona té cilét ndryshém té cilét nihen edhe me emrin operatorét e
rrjetit té trafikut. Operatorét e rrjetit té trafikut pérdorin sistemet informative té trafikut pér
té mbledh informatat, pérpunuar té dhéna nga ato informata, analizuar dhe studiuar té
dhénat dhe pastaj marrin vendime pér ndryshimin, pérmirésimin apo intervenimin né
trafikun gé zhvillohet, pra sistemi i informacionit té trafikut éshté njé grup i hardware,
software, njerézve, bazés sé t& dhénave dhe relacioneve mes tyre, [2].
Detyrat e operatoréve té rrjetit pérfshijné:

e Monitorimin e rrjetit té trafikut,

e Kontrollin e trafikut,

e Kirijimi i bazés sé té dhénave,

e Zhvillimi i programit té& pérgjithshém té operacioneve,

e Mirémbajtja e funksionalitetit té& rrugéve dhe sigurisé,

e Ndihma gjaté udhétimit dhe informatat pér pjesémarrésit né trafik,
e Menaxhimi i matjeve té trafikut,

e Menaxhimi i situatave emergjente ejt.

Pérdorimi i sistemeve informative ka géllime té ndryshme mirépo lévizja e sigurté
dhe efikase e trafikut, kémbésoréve dhe c¢iklistéve njihet si njé ndér géllimet kryesore. Si
géllime tjera té sistemit informativ té trafikut mund té ceken edhe:

e Reduktimi i kolonave

e Menagjimi i garkullimit té trafikut

e Monitorimi i qarkullimit té trafikut

e Ngritja e mobilitetit

e Reduktimi i konsumimit té energjisé
e Reduktojé ndotjen e ambientit etj.

Pjesét kryesore té sistemit té informacionit té trafikut jané: hardware, software, té
dhénat, rrjetat dhe procedurat, figura 2.
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Sistemi Infermativ

>
Té dhénat

Figura 2. Pjesét kryesore té sistemit té informacionit té trafikut.

Hardveri pérbéhet nga elemetét fizike si: kompjuterét, serverét, sistemet elektronike
digjitale, pajisjet etj.

Personeli jané resurset humane si programuesit, administratorét e rrjetit,
administratorét e databazés, kontrolluesit e té dhénave, teknikét e mirémbajtjes etj.

Softveri pérbéhet nga sistemi operativ, aplikacionet sofverike dhe softverét pérkatés.

Té dhénat pérbéhet nga bazat e té dhénave gé mbajné shénime té caktuara me géllim
té pérpunimit té tyre, dhe téré njohuria e ruajtur né formé elektornike né kuadér té
sistemit informativ.

Rrjetat pébéhen nga mediat e komunikimit dhe transmetimit té informatave.

Procedurat jané komandat pér kombinimin e komponenteve té pérmendura mé larté
pér té procesuar informatat dhe  krijuar njé rrezultat té déshiruar.

Elementet themelore té sistemit té informacionit té trafikut jané:

e Mbledhja e té dhénave,
e Pérpunimi i kétyre té dhénave dhe
e Shpérndarja e kétyre té dhénave
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Figura 3. Elementet themelore té sistemit té informacionit té trafikut.

Operatorét e rrjetit veprimtariné e tyre e ushtorjné né gendrat e menaxhimit té

trafikut dhe transportit (Transport Management Systems — TMS) gé njékohésisht jané
edhe njésia gendrore e menaxhimit té trafikut dhe transportit. [2]

Operacionet kryesore té gendrave t& menaxhimit té trafikut dhe transportit jané:

Monitorimi dhe identifikimi i problemeve me pérdorimin e kamerave té lokalizuara
né téré sistemin rrugor té lokacionit gé éshté nén pérgjegjsiné e tyre,

Pérdorimin e té dhénave nga dedektorét e trafikut né rrugé pér té fituar pamjen
reale té kushteve té trafikut,

Koordinojné veprimet pér: policiné rrugore, njésité emergjente, njésité e
mirémbaijtjes teknike, etj,

Kontrollimi i sistemeve té sinjalizimit vizuel,

Ofrojné informata institucioneve té ndyshme,

Mbledhin dhe pérpunojné informatat e pranuara me qéllim té analizes dhe
ndérmarrjes sé aktiviteteve pér té intervenuar né trafik ejt.
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Figura 4. Qendér e menaxhimit té trafikut dhe transportit.

1.1. MODELIMI | RRJETIT RRUGOR TE SHQYRTUAR ME
ANE TE SOFTUERIT PTV VISSIM 8.0.

1.1.1. Hyrje né PTV VISSIM 8.0

Analiza e planeve prioritare té transportit publik, krahasimi i gjeometrisé sé
udhékrygeve, shqgyrtimi i parametrave té trafikut, sinjalizimi i udhékrygeve, analiza e
sinjaleve ndricuese si dhe shumé& mundési tjera té projektimit, planifikimt, modelimit,
simulimit, krahasimit dhe analizés sé rrjetit rrugor ofrohen me ané té softverit PTV
Vissim.

Ky softver njihet si softveri kryesor né boté pér simulimin mikroskopik té trafikut
duke mundésuar ndérveprimin e gjithé pérdoruesve té trafikut, cofté té transportit privat
atij t& mallrave, transportit hekurudhor, rrugor, ciklistéve, kémbésoréve etj. Me analiza
té shumta edhe shkenctarisht éshté vértetuar qé ky sofver orfron nj¢ modelim real té té
gjithé pérdoruesve té trafikut. [6]

Programi ofron fleksibilitet té larté né disa aspekte ku koncepti i segmenteve
(lingeve) dhe konektoréve mundéson projektim té udhékrygeve sado té komplikuar té
jené.

PTV Vissimi pra pérfshiné opsionet e plota té analizés, duke krijuar késhtu njé mjet
té forté pér vierésim dhe planifikim té infrastrukturés sé trasportit. Gjithashtu né program
me ané té simulimit mund té ofrohen vlerésime té hollésishme kompjuterike si dhe 3D
animacione mbresélénése pér skenar té ndyshém. Pérdorimi i kétij programi éshté

10
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ményra mé e miré pér prezantim e gjendjes reale té njé infrastrukture apo paraqitjen e
ndyshimeve dhe intervenimeve té nevojshme pérgjaté asaj infrastrukture té shqyrtuar.

Pra. pérparésité kryesore té modelimit té garkullimit né komunikacion jané béré té
mundura me pérdorimin e kompjuteréve té cilét hapin prespektivé té zhvillimit té
métutjeshém té késaj ményre né hulumtimin e ligjshmérive né rrjetin e komunikacionit
rrugor, kéto pérparési pérfshijné [2] :

e Hulumtimin e dukurive né komunikacion pa ndérhyrje natyrale,

e Zgjidhjen e shpejté e detyrave té komplikuara,

e Mundésiné e pranimit té véllimit mé té madh té informatave,

e Kérkimit té besueshmérisé té dukurive té caktuara té qarkullimit né
komunikacion,

e Munésisé sé pérséritjes sé situatave té déshirueshme, realisht t¢ mundura dhe té
paramenduara,

e Mundésisé sé hulumtimit té lévizjes sé qarkullimit né rrjetin rrugor, qé né kushtet
reale éshté véshtiré té haset,

e Munésisé sé testimit té sistemeve altervative né fazen e projektimit té sistemit
pér kérkesat e ndyshme.

Me termin simulim nénkuptohet paragitja eksperimentale e sistemit real me
ndihmen e modelit artificial, dhe simulimi i garkullimit né komunikacion ndahet né kéta
hapa [2]:

Pérshtatjen e modelit — gjuhés programuese
Hulumtimi i programit dhe verifikimi i modelit,
Planifikimi dhe projektimi i eksperimenteve,
Kalibrimi i modeleve,

Simulimi i modeleve té reja dhe

Interpertimi i rrezultateve

1.2. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE TE RRJETIT
RRUGOR

Rrjeti rrugor gé shqgyrtohet éshté pjesé e gendrés urbane né Jug-Peréndim té gytetit
té Prishtinés, konkretisht pérfshiné udhékryget pérgjaté rrugéve magjistrale M2 dhe M9.
Ky rrjet i rrugéve éshté mjaft i frekuentuar dhe ka garkullim té madh si té automjeteve
ashtu edhe té kémbésoréve gjé gé ndikon né rrjedhen normale té garkullimit, krijimin e
kolonave, krijimin e fyteve té ngushta, vonesa kohore, numér t& madh té ndaljeve etj.

Pér kété arsye éshté paré e nevojshme identifikimi i kétyre problemeve né trafik dhe
analiza e rrjetit té trafikut me ané té mbledhjes sé& té dhénave né rrjetin rrugor té
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shqyrtuar. Pas mledhjes sé t& dhénave vazhdohet me projektimin e rrjetit rrugor me ané
softuerin PTV Vissim 8.0, né té cilin pérfshihet modelimin dhe simulimi si i gjendjes
mikroskopike pra té secilit udhékryq vec e vec¢ ashtu edhe i asaj makroskopike — i téré
rrjetit rrugor té shqyrtuar. Né fund béhet propozimi i zgjidhjeve mé té mira t& mundshme
pra zgjidhjeve optimale té cilat ofrojné parametrat mé té miré té trafikut.

Rrjeti rrugor gé hulumtohet né kété punim pérfshin: disnivel me katér degé qé
krygézon rrugét “Bulevardi Bill Klinton” me até “Jusuf Gérvalla”, udhékryq té formés “T”
me tri vendkalime té kémbésoréve pérgjaté rrugés “Bulevardi Bill Klinton”, udhékryq té
sinjaizuar té formés “+” me katér vendkalime té kémbésoréve pérgjaté rrugés “Bulevardi
Bill Klinton”, udhékryq té sinjalizuar té formés “T” me tri vendkalime té kémbésoréve
pérgjaté rrugés “Jusuf Gérvalla”, si dhe dy rrethrrotullime.

=Feqmiillladiovy

N ] -
o [

Figura 5. Pamja nga larté e rrjetit rrugor té marré pér studim né gytetin e Prishtinés. [5]
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Figura 6. Segmentet rrugore té rrjetit rrugor té shgyrtuar né punim.

1.3. MODELIMI | RRJETIT RRUGOR TE SHQYRTUAR ME
ANE TE SOFTUERIT PTV VISSIM 8.0.

Pas mbledhjes sé té dhénave né terren vazhdohet me vendosjen & tyre né softver i
cili ka mundési e alternativa t& ndryshme pér njé modelim sa mé real né ményré qé
analizat e béra té jené né pérpuethshméri té€ ploté me gjendjen ekzistuese té rrjetit
rrugor té shqgyrtuar. Né vazhdim jané té spjeguar hap pas hapi procedurat e pérdorimit
té softverit deri né paragqitjen pérfundimtare té simulimit té qarkullimit té rrjetit rrugor té
shqyrtuar né Prishtiné.

1.3.1. Vendosja e parametrave té simulimit

Pérmban cilésimet té tilla si shpejtési té majté/djathté, simulimi trafikut,
rezolucioni (zgjidhja), kohézgjatjen etj, [3].
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1.3.2. Pércaktimi i llojeve té automjeteve

Llojet dhe pérbérja e automjeteve éshté njé pérzierje e llojeve té mjeteve
(automjet i udhétaréve, kamion, autobus, motocikleté) dhe numri i mjeteve duhet té
pércaktohet pérpara se té fillohet me rrjedhat e garkullimit. Ajo pérbéhet nga lista e
mjeteve dhe pércaktohet pérgindja e tyre qé marrin pjesé (p.sh. 93 % automjete té
udhétaréve, 2 % kamioné, 5 % autobusé etj).

1.3.3. Vendosja e imazhit té rrjetit té shqyrtuar né Softver

Vendosja e imazhit apo fotos té rrjetit rrugor né softuer mund té béhet né disa
ményra. Ményra e paré pérfshin marrjen e lokacionit direkt nga harta e ofruar nga
softueri pérmes komandés ‘Toggle Background map’ figura 7.

IR PTV Vissim (x64) 8.00-08 - Network: C:\...ifi Vissim 3\GJENDJA EKZISTUESE\Gjendja ekzistuese Aiinpx G X
File Edit View Lists BaseData Traffic Signal Control Simulation Evaluation Presentation Scripts Help
OBB. O 0&.I>ra, v
Network Objects Network Editor Toggle bGCkgr‘ound maps
= e 1~ i @ QR BAQes §5 7 @ KA
V4

Desired Speed Decisions

ORI
2 Upan3ugatilay :uuutullm\\

L World Trade
A N\

Center

P \\\\\ _ >(' Prishtina

Toggle background maps

Stop Signs
Signal Heads
Detectors
Vehicle Inputs

8 Vehicle Routes
Parking Lots
Public Transport Stops

Public Transport Lines

SRS A SO

Data Collection Points
Vehicle Travel Times
Queue Counters
Sections

Background Images

AIEESH

Pavement Markinas

Figura 7. Ményra e vendosjes sé imazhit t& marré direkt nga hartat e ofruara né softver.

Ndérsa metoda tjetér paraget marrjen e fotos té rrjetit rrugor gé shqyrtohet, té
rujatur mé paré nga googel map, bing map, gjeoportal apo nga ndonjé uebfaqge tjetér.
Né kété rast vendosja e fotos né softuer béhet me ané té komandés “Add new
Background Image” e cila aktivizohet nga shiriti me vegla né anén e majté té softuer-it.
Mé pas me ané té€ komandés ‘Set Scale’ vendoset pérpjesa pér metrin e paraqgitur né
foto me até té gjendjes reale.
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%) PTV Vissim (x64) 8.00-08 - Network: C:\...ifi Vissim 3\GJENDJA EKZISTUESE\Gjendja ekzistuese A.inpx = X
File Edit View Lists BaseData Traffic Signal Control Simulation Evaluation Presentation Scripts Help
ipB.ias e O e M M-
[Network Objects Network Editor -08x
ks 1 A Jpristne CPBEO UL UQBAQes Ui 7 B RE
Desired Speed Decisions x
= ' b %
7 3
Stop Signs |
8 Signal Heads |
Detectors |:|
Vehicle Inputs |
Objects At Click Pocition p
Vehicle Routes |m "
Parking Lots = Add New Background Image 2
Public Transport Stops [} Paste !
Public Transport Lines [} S
Nodes
Read Additionally Here...

Data Collection Points |
Vehicle Travel Times

Queue Counters

Bl Sections

Background Images

Pavement Markings

3D Traffic Sianals o

Figura 8. Ményra e vendosjes sé& imazhit t& marré nga uebfaget e ndryshme.

1.3.4. Vizatimi i segmenteve rrugore dhe lidhjeve (konektoréve)

Gjeometria e rrjetit éshté marré pérmes Googel maps. Gjerésia e shiritave (korsive)
éshté 3.50 m. Gjatésia e segmentit rrugor Rruga ‘Bulevardi Bill Klinton’ t&€ marré né
shqyrtim éshté me gjatési rreth 1,4 km ndérsa segmenti rrugor ‘Jusuf Gérvalla’ ka
gjatési rreth 1.3 km. Aktivizimi | komandés pér vizatimin e segmenteve béhet né shiritin
e veglave né anen e majté té softuerit, figura 9.

I PTV Vissim (x64) 8.00-08 - Network: C:\..tifi Vissim 3\GJENDJA EKZISTUESE\Gjendja ekzistuese A.inpx = o X
File Edit View Lists BaseData Traffic Signal Control Simulation Evaluation Presentation Scripts Help

i 0 @ . > M W NetworkEditor
LR Network Editor

112 Select layout...

Stop Signs I

Signal Heads I

Detectors |
Vehicle Inputs ]

@ Vehicle Routes | |
Parking Lots

O
Public Transport Stops D
[

Public Transport Lines

Figura 9. Aktivizimi | komandés pér projektimin e segmenteve rrugore dhe konektoréve.

Né figurén e méposhtme figura 10. éshté prezantuar gjeometria e rrjetit rrugor
dhe projektimi i shiritave rrugor pérmes softuerit VISSIM 8.0. Segmentet rrugore
pérgjaté rrjetit rrugor té shqyrtuar jané té projektuara me ané té komandés ‘links’ té cilat
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né figurén e méposhtme jané té paragitura me ngjyré té kaltér ndérsa lidhja mes
segmenteve rrugore béhet pérmes komandes ‘connector’ qé né figuré jané té paraqgitura
me ngjyré rozé. Linget pra paragesin segmentet rrugore ndérsa konektorét identifikojne
nyjet pérgjaté rrjetit rrugor. Lidhja e shiritave rrugor béhet né softuer né ményré logjike
té bazuar né rrjedhén e garkullimit.

200 m

Figura 10. Projektimi i segmenteve dhe nyjeve rrugore.

1.3.5. Té dhénat pér garkullimin pér automjete dhe kémbésoréve

Vendosja e numrit té atuomjeteve gé garkullojné né rrjetin e shqyrtuar ka ndikim té
madh né pércaktimin e parametrave gjaté analizés dhe fazés pérfundimtare té
krahasimeve né Softuer. Aktivizimi | komandés ‘Vehicle Input’ béhet pérmes shiritit té
veglave né anén e majté té programit. Pas vendosjes sé té dhénave paragitet tabela e
cila pérfshiné té gjitha shénimet e pikave hyrése vec e vec, figura 11.
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B} P 1V Vissim (x04) 8.0U-U8 - Network: Li\..tif Vissim ERZIDI Aanp et w A
File Edit View Lists BaseData Traffic Signal Control Simulation Evaluation Presentation Scripts Help

OpA, 6 F—— — Q@ .. > B B _ Vehiclenputs/ Vehicle Volumes

etwork Object —

| Conflict Areas |
| Priority Rules . £ B
Stop Signs | 3

Links
Desired Speed Decisions
7\ - Reduced Speed Areas

Signal Heads

Select layout... X2z Vehiclevolumesb - B3 @ F) 2 &8 MBIt R

Coun| No | Name | Link Volume(0) | VehComp(0) Count: 0| Cont | Timelnt | Volume | VehComp | VolType
1 Hyrja 1 |1: Bill Klinton 1500.0,1: Default_|v
2| Hyrj: 6: Bardhosh Gérvalla 800.0/1: Default

16: Rr. Xhevdet Doda 400.0/1: Default

>

Parking Lots
Public Transport Stops
Public Transport Lines

25: Musa Tola 504.0 1: Default
31: Robert Doll 554.0/1: Default
207: Shefget Shkupi 430.0/1: Default
j 211: Rexhep Krasnigi 52.0/1: Default

Nodes

MM hata Collaction Painte

Figura 11. Aktivizimi i komandés ‘Vehicle Input’.

Rrjeti rrugor | shgyrtuar pérfshiné gjithsej 15 burime - pika hyrése té garkullimit
népérmes té cilave hyjné automjetet né rrjet dhe té cilat mé hollésisht jané té paragitura
né figurén e méposhtme.

Figura 12. Pikat hyrése té automjeteve né rrjet.

Té dhénat pér numrin e automjeteve gé hyjné né secilén piké brenda periudhés té
matur kohore jané dhéné né tabelén 1.1. Matjet jané béré tri dité né javé (ditén e héné,
té mérkuren dhe té premten) né intervalet kohore 7:30 — 8:30, 12:00 - 13:00 dhe 17:00
— 18:00. Prej kétyre matjeve pér secilin udhékryqg éshté marr mesatarja e garkullimeve
té automjeteve.
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Tabela 1.1. Té dhénat pér numrin e automjeteve né rrjet.

Pikat hyrése Lidhja (link) Qarkullimi (aut./oré)
Hyrja 1 1 1500 (aut/oré)
Hyrja 2 6 800 (aut/oré)
Hyrja 3 16 400 (aut/oré)
Hyrja 4 25 504 (aut/oré)
Hyrja 5 31 554 (aut/oré)
Hyrja 6 207 430 (aut/oré)
Hyrja 7 211 52 (aut/oré)
Hyrja 8 62 608 (aut/oré)
Hyrja 9 46 1102 (aut/oré)
Hyrja 10 68 154 (aut/oré)
Hyrja 11 65 872 (aut/oré)
Hyrja 12 24 566 (aut/oré)
Hyrja 13 34 54 (aut/oré)
Hyrja 14 67 643 (aut/oré)
Hyrja 15 29 734 (aut/oré)

1.3.6. Té dhénat e garkullimit pér kEmbésoré

Si pér automjetet ashtu edhe pér kémbésorét jané béré numrimet e nevojshme né
secilin vendkalim té kémbésoréve dhe pastaj me ndihmen e komandés “Pedestrian
Inputs® éshté béré vendosja e kétyre t&€ dhénave né sofver. Aktivizimi i késaj komande
shihet né figurén e méposhtme, figura 13.

it 1) e T @ s % A S S e+ i A o et £ 01
file Edit View Lists BaseData Traffic Signal Control Simulation Evaluation Presentation Scripts Help

OBEB. a2 Q& . > b B Pedestrianinputs

Jetwork Objects EREY Network Editor
Background Images A | Select layout... FPBO OB UG RAQes @ C o (R R
Pavement Markings - -~ - T ;
3D Traffic Signals o ﬂ - a 8 Gt A = . - 4
Al  static 30 Models Pedestrian Inputs / Pedestrian Volumes By Time Interval
S vehicles In Network 1] Select layout... MK 2121 2 Pedestrianvolumeshy - EBR B AR .~ + LIt &
Pedestrians In Netvork 1 Coun| No | Name | Area | Volume(0) = PedComp(0) ~||count: 1/ Cont  Timelnt | Volume  PedComp  VolType
B Areas mn 12 17 42 200.01: Pedestrians 1 0-MAX 1000.0 1: Pedestrians |Stochastic
I obstacles m 13| 18 38 150.0 1: Pedestrians
14 19 39 200.0|1: Pedestrians
28| 2 4 : Pedestrians
1] 15 28 62 200.01: Pedestri
Pedestrian Inputs 0 16 29 63 200.0/1: Pedestrians -
= :
- o Signal Controllers / Signal Groups  Pedestrian Inputs / Pedestrian Volumes By Time Interval
Travel Time: ° - A s T
B Pedestrian Travel Times B 3 0 A
v 1S
Network Objects Levels  Backgrounds

Figura 13. Aktivizimi i komandés “Pedestrian Inputs”

1.3.7. Pércaktimi i rrugétimeve - marshutave té automjeteve dhe
kémbésoréve

Né cdo rrjet rrugor edhe né rrjetin toné té shqytuar automjetet mund té lévizin né
drejtime té ndyshme dhe né ményré gé té kemi pasqyrim real t& gjendjes ekzistuese né
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softuer éshté e nevojhsme té pércaktohen rrugét dhe pérgindja e automjeteve gé Iévizin
né secilén korsi. Pérvec té dhénave mbi shénimet mbi flukset e garkullimeve né rrjetin
rrugor éshté e nevojshme té béhet edhe shpérndarja (pérgindja e automjeteve), prej
pikave hyrése né pikat e destinimit, kjo behét pérmes zgjedhjes sé komandés “Route”.
Flukset e qarkullimit duhet t¢ ndahen né ményré precize né ményré qé té fitojmé
rezultate té sakta.

Né rastin e njé rrjeti té vogél, pérdorimi i kétij funksioni mund té duket i lehté&, por kur
kemi té bé&jmé me modelim té njé rrejti rrugor mé té madh béhet mé kompleks.

Figura 14. Paragqitja e marshutave gé automjeti mund ti ndjek né rrjetin rrugor té shqyrtuar.
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Figura 15. Paragitja e rrugétimit t& mundshém té kembésoréve né njé udhékryq.

1.3.8. Pércaktimi i zonave pér shpejtésité brenda normave té garkullimit

Né aférsi t& zonave té urbanizuara (zonat e banimit), udhékrygeve, kthesave té
ngushta, urave dhe elementeve tjera né bazé té normave té qarkullimit éshté e
nevojshme té vendoset zona e kufizimit (zvogélimit) té shpejtésisé,

File Edit View Lists BaseData Traffic Signal Control Simulation Evaluation Presentation Scripts Help
iDPEB. 82— O& . B bl B ReducedSpeed Areas
[Network Objects Network Editor

B Links 11 A | Select layout..
Desired Speed Decisions

7\ & Reduced Speed Areas

Priority Rules
@l StopSigns
Signal Heads
Detectors

I
|
i

Vehicle Inputs |
a Vehicle Routes (]
Parking Lots |
Public Transport Stops =
i

Public Transport Lines

Nodes

Data Collection Points |

Vehicle Travel Times

Figura 16. Aktivizimi | komandés pér reduktim té shpejtésisé né udhékryqge.

Né rastin konkret rrjeti rrugor éshté definuar si zoné urbane e motorizuar me
shpejtési mé té madhe té lejuar deri 30 km/h. Pérbérja e automjeteve éshté dhéné si né
vijim: Automjete té udhétaréve, autobus dhe automjete té rénda.
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Secili prej kétyre kategorive té automjeteve ka koeficientin relativ té garkullimit si

vijon: automjetet e udhétaréve 0.93, autobusét 0.05 dhe automjete komerciale 0.02 té
cilat jané prezantuar edhe pérmes figurés 17.

L
Vehicle C iti
B Vehicle Compasition

)
Mo 1 Name: Default

Vehicle Type Rel. Flow Des. Speed

100, Car 0.930 30: 30 ken/h (30,0, 35.00 New...

200, HGV 0.020 30: 30 krn/h (30,0, 35.00

300, Bus 0.050 30: 30 ken/h (30.0, 35.0)
Cat. conwverter temp. dist.: '
Cooling water temp. dist.: .

[ oK ] [ Cancel ]

Figura 17. Vendosja e kategorisé sé automjeteve dhe koeficienti relativ i garkullimit.

Pér modelimin psiko-fizik t& ngasésve VISSIM merr né konsideraté dy modele:

Wiedemann 74 dhe Wiedemann 99, [1]. Né kété shembull éshté marré né konsideraté
modeli Wiedemann 74 i cili éshté prezantuar edhe pérmes figurés 18.

-~
AX front to rear distance
perception
no reaction threshold
////~ spv
CLDV
I B 1 S

unconscious
reaction

reaction

deceleration

difference of velocity /A\/f

-—— increasing distance decreasing distance —

Car following logic (Wiedemann 1974)

Figura 18. Pércjellja (ndjekja) logjike e automjeteve sipas Wiedemann 1974, [1]

Modeli ndryshon edhe sipas kategorive té ngasésve si: ngasés té moshuar, té ri,
ngasés té pérditshém etj si dhe ményrés sé ngasjes népér até rrjet rrugor.
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;ﬂ’f Drriving Behavior Parameter Sets

MNo. MName Mo 1 Mame: Urban (motorized)
. Urlzan (motorzed) .
. Following | Lane Change I Lateral I Signal Control
2 Right-side rule [motorized)
E Freeway [free lane celecticn) Look ahead distance Car following model
4 Footpath [(no interaction) min.: 000 m lWiedemann 74 -—]
5 Cycle-Track (free cwvertaking man.: 250,00 m Maodel parameters
4 Observed vehicles Average standstill distance:

Loock back distance Additive part of safety distance: 2,00

i 0.00 m Multiplic. part of safety distance: 3.00

an.: 150,00 m

Temporary lack of attention

Duration: 0,00 =

Probakility: 0.00 ¢
“ T *

[ [ole ] [ Cancel ]

Figura 19. Modeli Psiko-fizik i ngasésve sipas Wiedemann 74.

1.3.9. Pércaktimii zonave té konfliktit

Rregullimi i pérparésisé sé qarkullimit tek udhékryget me softuerin Vissim béhet né
disa ményra:

e Rregullimi i pérparésisé sé kalimit me ané té prioritetit,

e Rregullimii pérparésisé sé kalimit né bazé té zonave té konfliktit

e Rregullimii pérparésisé sé kalimit me ané té shenjés STOP, dhe
e Rregullimii pérparésisé sé kalimit me ané té sinjalizimit ndriques.

1.3.10. Rregullimi | pérparésisé sé kalimit sipas prioritetit

Qofté né rrethrrotullime apo udhékryqe té pasinjalizuar duhet té egzistoj rregulli i cili
pércakton té drejtén e pérparsisé sé lévizjes té automjeteve, dhe né softver kjo gjé
mundésohet me aktivizimin e komandés “Priority Rules”.
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Figura 20. Aktivizimi | komandés “Priority Rules”.

1.3.11. Rregullimi | pérparésisé sé kalimit né bazé té zonave té
konfliktit

Rregullimi i pérparésisé sé garkullimit né bazé té zonés sé konfliktit éshté njé
ményré dukshém mé e thjesht e rregullimit té garkullimit nga ajo me ané té rregullimit té
pérparésisé sé qarkullimit, dhe prandaj rekomandohet gé pér pérdoruesit e rinj té
pérdoret para asaj té cekur mé lart pér shkak se ajo e prioritetit kérkon futjen dhe
njohjen e shumé faktoréve té ndryshém lidhur me sjelljen e ngasésve.

P 1V Vissim (xb4) 8.00-08 - Network: Ch...tifi Vissim 3\GJENDJA EKZIS | UESE\G)jendja ekzistuese Aanpx
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Network Objects Network Editor
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Backgrou

Figura 21. Aktivizimi | komandés “Conflict” né softver.

Jané disa forma té prerjeve té garkullimeve:

e Krygézimet,
e Bashkimi i rrjedhave, dhe
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e Ndarja e rrjedhave.

Ményra e rregullimit pérmes zonave té konfliktit vepron né kété formé, [1] :

e Automjetet nga drejtimi dytésoré duke iu afruar krygézimit me drejtimin kryesoré
e vlerésojné nése ekziston intervali i mjaftueshém pér kalim té sigurt népér
krygézim. Nése njé interval i tillé ekziston atéheré mjeti nga drejtimi dytésoré
vazhdon |évizjen, né té kundértén ndalon dhe pret pér njé interval té
mjaftueshém.

e Automjetet nga drejtimi kryesoré tentojné ti evitojné kontaktet me automjetet nga
drejtimi dytésoré, ashtu gé nése automjeti nga drejtimi dytésoré nuk e ka
vlerésuar miré situatén dhe ndodhet akoma né zonén e konfliktit, atéheré mjeti
nga drejtimi kryesoré frenon né ményré gé ta shmangé situatén e kontaktit.

Né udhékryge ku ka konflikte né mes té automjeteve (automjetet nga ana e majté dhe
té djathté) éshté e nevojshme pér té pércaktuar zonat e konfliktit dhe pér té pércaktuar
rregullat e pérparésisé sé kalimit.

Né figurén 21. éshté dhéné ményra e vendosjes sé zonave té konfliktit pér njé shirit.
Ngjyra e gjelbér simbolizon té drejtén e pérparésisé sé kalimit kurse ngjyra e kuge té
drejtén sekondare. Nga gjithsejé 6 udhékryge né kété rrjet rrugoré, pérfshihen njé
disnivel né formé rrethor, 2 rrethrrotullime, 1 udhékryq i formés ‘plus’ dhe 2 udhékryge
té formeés T'.

1.3.12. Rregullimi | pérparésisé sé kalimit pérmes shenjés STOP

Né udhékryget pa sinjalizim éshté e obligueshme gé né cdo hyrje té udhékrygeve té
vendoset shenja “STOP” e cila nénkupton ndalje té obliguar té trafikut nga rrugét
dytésore gé lidhen me rrugét kryesore.
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Figura 22. Paraq|tja e vendos;es sé shenjave “STOP”
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Figura 23. Pércaktimi i shenjave “STOP”.

Rregullimi i pérparésisé sé kalimit pérbéhet nga:

e njé vijé e ndaljes, dhe
e njé apo disa shénjues té pikave té konfliktit t& cilét jané té shogéruar nga vija e
ndaljes.

Varésisht nga kushtet e aktuale né shénjuesin e pikés sé konfliktit vija e ndaljes e
lejon apo nuk e lejon kalimin e automjetit. Dy kriteret kryesore gé duhet plotésuar né
shénjuesin e pikés sé konfliktit jané:

e hapésira minimale pérparme, dhe
e intervali minimal i ndjekjes.

shénjuesi i konfliktit .__ ‘
konektori
stop -

a
al

b, o
“H{
.

e

1
L
J00Y I[eAIajuf

zona e konfliktit '

saljalbaad 1 Joursadeny peataguy

Figura 24. Principi i rregullés sé pérparésisé, [1].
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Gjaté rrjiedhés sé garkullimit té liré si kriter referues merret kriteri i intervalit
hapésinoré té ndjekjes, ndérsa gjaté qarkullimit t& ngadalté dhe gjaté formimit té
radhéve si kriter referues merret kriteri i intervalit kohor té pércjelljes. Intervali
hapésinoré i pércjellies éshté i barabarté me gjatésiné e zonés konfliktuoze , dhe
paraget distancén né mes té shénjuesit t& pikés sé konfliktit dhe automjetit pasues.
Intervali kohoré i pércjelljes paraget kohén pér té cilén iu nevojitet automjetit pasues qé
té arrijé shénjuesin e pikés sé konfliktit, [1]

Principi i rregullimit t& pérparésisé sé kalimit éshté ky : né gofté se intervali i
pércjellies sé automjetit pércjellés éshté mé i vogél se ai i definuar né hyrje té zonés sé
konfliktit atéheré automjeti nga rruga e rangut mé té ulét duhet té jep pérparési.

Né figurén né vijim do té paragesim njé shembull:

khénjuesi i konfliktit
(headway = 10m)
(gap time = 3.0s)

shénjuesi i konfliktit shénjuesi i konfliktit

ox—x N | e
stop S; stop S; stop ‘S‘
Ex o / ) v v
s P o > .
/ 3 /
zona e konfliktit f a zona e konfliktit f zona e konfliktit f
£ |

50 km/h .
(~ 14 m/s)

Figura 25. Rregullimi i pérparésisé sé kalimit, [1].

e NEé rastin e paré automijeti i kaltér me shpejtési 50 (km/h) = 14.9 (m/s) gjendet né
distancé prej 49 (m). Intervali kohor i pércjelljes éshté 49(m) / 14.9(m/s) = 3.5 (s),
prandaj automjeti i verdhé mundé té kalojé.

e NEé rastin e dyté vetura e kaltér éshté vetém 28 (m) nga pika e konfliktit, prandaj
me shpejtésiné prej 14.9 (m/s) intervali kohor i pércjelljes &shté 2 (s), dhe pasi gé
intervali minimal i pércjelljes éshté 3 (s) atéheré automjeti nga rruga e rangut mé
té ulét (automjeti i verdhé) duhet té ndalet dhe ti japé pérparési automjetit nga
drejtimi kryesoré.
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e NE& rastin e treté automjeti i kaltér sapo ka kaluar pikén e konfliktit, né kété rast
intervali kohor i pércjelljes éshté 0 (s) sepse automjet ka kaluar, por akoma nuk
lejohet gé té niset sepse hapésira minimale e pérparme é&shté 10 (m), prandaj
vetura e verdhé akoma duhet té presé.

1.3.13. Rregullimi | pérparésisé sé kalimit pérmes sinjaleve ndrigcuese -
semaforéve

Sinjalet ndriguese, respektivisht sinjalizimi né trafik éshté me réndési té vecanté pér
secilin pjesémarrés né té. Me ndihmén e sinjalizimit, pjesémarrésit né trafik lajmérohen
pér gjendjen né komunikacion, duke arritur garkullim té sigurt dhe pa pengesa.
Sinjalizimi né trafik duhet té jeté i thjeshté, i qarté, i dukshém, universal, kontinuel, me
dizajn pérkatés dhe i vendosur né intervale té caktuara. Nga aspekti trafiko-teknik,
sinjalizimi ndahet né:

e sinjalizimin vertikal,
e sinjalizimin horizontal, dhe
e sinjalizimin ndrigues.

KO T 1Y VIS AV GAUTUG T INEUTR e et VIS 2 WILINDIM LIS | UL IL WG SRLSLUESE MUl —
File Edit View Lists BaseData Traffic S e ian., Presentation Scripts Help

Prs / Signal Group v

B0 ~ | selectlay  Optimize All Fixed Time Signal Controllers. IR EAQes Wi 7 & BB

| Venice Input

@ Vehicle Route
Parking Lots

] Public Transp

T Public Transp

Signal Controllers / Signal Groups

Select layout... & F 2 XL 5 Er & signalgroups -REMR ®H M2 Er I8

Coun| No = Name Type CycTm | CycTmisVar | SupplyFilel Count: 8| No Name Type
1| 1/UDHEKRYQI 1 |Fixed time v vissig.config 1|SHIRM 2.1 Normal

2|  2|UDHEKRYQI 2 Fixed time vl vissig.config 2/SHIRITI 2.2 Normal
3} 3/UDHEKRYQI 3 |Fixed time | vissig.config 3/SHIRITAT 1 Normal
4/SHIRITAT2.3 Normal

Figura 26. Aktivizimi | komandés “Signal Controlers” né softver.
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Figura 27. Dritarja pér menagjimin e sinjaleve ndriguese.
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Figura 28. Krijimi | planit t& akordimit me ané té softverit.
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1.3.14. Kufizimi i sipérfaqgeve pér analizé té parametrave

Pér arritien e rrezultateve té parametrave né shqyrtim, pér njé analizé té miréfillté
dhe té pérgendruar né zonat e déshiruara duhet té pérdoret komanda “Node” e
paragitur né anén e majté né shiritin e veglave né softver. Kjo komandé bén kufizimin e
rrjetit né té cilin pastaj gjaté simulimit béhen analizat dhe matjet e nevojshme pér tii
paragitur rrezultatet e parametrave té shyqrtuar né formé tabelare. Aktivizimi i késaj
komande pér analizé té téré rrjetit do te dukej si né figurén e méposhtme.

Figura 29. Aktivizimi | komandés “Node” pér analizé t€ parametrave té téré rrjetit.

Ndérsa pér analizé mikroskopike té pikave té konflikitit ve¢c e vec¢ béhet kufizimi
vetém i udhékryqit, rrethrrotullimit apo segmentit rrugor gé shqyrtohet, né kété ményré
me ané té késaj komande ne pérfitojmé rrezultate pér ¢cdo pjesé té déshiruar té
segmentit rrugor té cilat pastaj lehtésisht krahasohen duke na mundésuar gé pa
intervenime né terren ne té kemi njé pasqyré té parametrave té trafikut dhe t& bémeé
krahasime né mes té gjendjes ekzistuese dhe propozimeve t& mundshme.
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Figura 30. Aktivizimi | komandés “Node” pér analizé té parametrave té vetém njé udhékryqi.

1.4. Simulimi i qgarkullimit té trafikut me ané té PTV
VISSIM 8.0 pér gjendjen ekzistuese te rrjetit rrugor te
shqgyrtuar

Pas mbledhjes sé té dhénave né terren, futjen e tyre né softuer ne né fund me ané
té programit PTV Vissim 8.0. mund té béjmé edhe simulimin e rrjedhés sé trafikut té
bazuar né ato t& dhéna. Simulimi béhet pér njé oré, ku gjaté asaj kohe neve né formé
tabelare na paragiten té dhénat pér parametrat e caktuar si té udhékrygeve vegmas
ashtu edhe pér rrjetin né térési. Né figurén e méposhtme shihet pamja e softverit té
|éshuar né simulim.

Figura 31. Simulimi 2D | garkullimit té automjeteve me ané té softverit pérgjaté segmentit rrugor
“Bulevardi Bill Klinton”.
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Figura 32. Simulimi 2D | gqarkullimit t& automjeteve me ané té softverit pérgjaté segmentit rrugor
“Jusuf Gérvalla”.

Figura 33. Simulimi 3D | gqarkullimit t& automjeteve me ané té softverit pérgjaté segmentit rrugor
“Bulevardi Bill Klinton”.

Figura 34. Simulimi 3D | garkullimit té automjeteve me ané té softverit pérgjaté segmentit rrugor
“Jusuf Gérvalla”.
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Figura 35. Simulimi 3D I garkullimit té automjeteve né disnivel dhe nénkalim.
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KAPITULLII

2.0. ANALIZA E PARAMETRAVE TE TRAFIKUT NE
GJENDJEN EKZISTUESE TE RRJETIT RRUGOR TE
SHQYRTUAR

Evidentimi i problemeve té ndryshme né secilin udhékryg apo nyje rrugore
ndikon né pérmirésimin e téré gjendjes sé rrjetit rrugor, né eliminimin e bllokadave,
rritien e nivelit t& shérbimit, rritien e shpejtésisé sé qarkullimit, zvogélimin e humbjeve
kohore, menaxhim sa ma té miré té udhékrygeve me sinjalizim ndrigcues. Kjo mund té
arrinet me njé analizé té miré duke aplikuar modelimin dhe simulimin dhe duke
implementuar né softuer té avancuar, té cilét mund té menaxhohen nga operatoret e
gendrés sé rrjetit té trafikut.

Pér identifikimin e problemeve né kété rrjet rrugor duhet analizuar secilin
udhékryq, piké konflikti apo nyje rrugore pér té pasur njé analizé sa mé gjithépérfshirése
dhe té besueshme.

2.0.1. KAPACITETI DHE NIVELI | SHERBIMIT

Kapaciteti éshté evidentuar si madhésia maksimale e qgarkullimit t& automjeteve
té cilat mund té kalojné népér pjesén e vézhguar té shiritit garkullues té rrugés né
periudhen e caktuar kohore nén ndikimin e kushteve té komunikacionit né rrugé, [6].

Kushtet pérmes té cilave éshté definuar kapaciteti:

e Kapaciteti éshté definuar si tregues, nén ndikimin e kushteve té& komunikacionit
dhe rregullativave né rrugé, té cilat duhet té caktohen pér cilendo pjesé
funksionale té rrjetit rrugor e cila analizohet. Cilido ndryshim né kushtet e
rregullativave né rrugé ndikon edhe né ndryshimin e kapacitetit, pra definimi i
kapacitetit nénkupton té mirren parasysh: koha e miré, gjendja e miré e trasesé
sé rrugeés si dhe garkullim pa incidente.

e Kapaciteti normlalisht ka té béjé me pjesét funksionale té pandryshuara té rrjetit
rrugor. Pjesét e rrugés né kushte té ndryshme kané edhe kapacitet té ndryshém

e Kapaciteti ka t& béjé me madhésiné e garkullimit t&¢ automjeteve né periudhen e
catuar kohore.

Niveli i shérbimit ( ang. LOS level of service ) éshté pérmasa kualitative, e cila
karakterizon kushtet e qarkullimit né rrugé. Pé&rshkrimi i niveleve té shérbimeve
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individuale i karakterizon kéto kushte me ndihmén e tregueseve, si¢ jané: shpejtésia
dhe koha e udhétimit, pengesat né komunikacion, liria e manovrimit, komfori dhe
komoditeti, etj. Koncepti i niveli té shérbimit té rrugéve pérdoret pér t& pérkufizuar
cilésiné dhe lehtésiné e lévizjes né kushte té ndryshém té trafikut, si dhe kushtet e
kontrollit té tij. Pérdorimi i shkallézimit me shkronja nga A né F é&shté njé rregull i
pérgjithshém pér té pérshkruar kéto kushte, pra kemi gjashté niveli t&¢ NSH té cilat do ti
paragesim njé nga njé né vazhdim, [8].

Niveli i Shérbimit A — né radhé té paré béné pérshkrimin e kushteve té qgarkullimit té
liré. Shpjetiésia e liré mesatare gjaté garkullimit né pérgjithési dominon. Automjetet né
pérgjithési jané té papenguara gjaté manovrimeve né garkullim edhe né rast té
dendésisé maksimale pér NSH A.

Niveli i Shérbimit B — gjithashtu paraget garkullim té liré té pranueshém dhe shpejtési
e cila lehté né ményré lineare bie me rritfen e qarkullimit dhe digka mé e ulét se
shpejtésia e qgarkullimit té liré. Lirija e manovrimit gjaté garkullimit éshté pak e kufizuar,
ndérsa éshté mbajtur laré komoditeti i fizik dhe psiqik i ngaseésit.

Niveli i Shérbimit C — siguron shpetésiné e garkullimit e cila ngadalé né ményré lineare
péson rénie me rritien e garkullimit dhe éshté mé e vogél se shpejtésia e garkullimit té
liré né rrugé. Lirija e manovrimit gjaté garkullimit né Nivelin e Shérbimit C é&shté
dukshém e kufizuar dhe ndérrimi i shiritit garkullues kérkon aftési dhe kujdes té shtuar
nga ana e ngaseésit.

Niveli i Shérbimit D — gjaté kétij Niveli té Shérbmiti shpejtésia ngadalé né ményré
lineare bie me rritien e garkullimit dhe dukshém éshté mé e vogél se shpejtésia e
garkullimit té liré né rrugé. Dendésia rritet dukshém né raport me dendésiné e
garkullimit t& liré. Lirja e manovrimit gjaté qarkullimit dukshém éshté kufizuar dhe
ngasési né ményré té theksuar e ndjené zvogélimin e komfortit psigik dhe fizik.

Niveli i Shérbimit E - éshté tregues i kushteve té lévizjes jo t€ mira. Mundésité e
manovrimit jané té kufizuara pérshkak se nuk ekziston distanca reale e pércjelljes sé
automjeteve gjaté garkullimit né komunikacion. Mundésia e manovrimit gjaté garkullimit
éshté shumé e kufizuar, ndésa niveli i komfortit fizik dhe psigik t& ngasésit éshté shumé
i ulét.

Niveli i Shérbimit F - éshté tregues i ndérprerjeve té lévizjes gjaté qarkullimit.
Mundésité e manovrimit jané shumé té kufizuara si pasojé e dendésisé sé larté té
automjeteve né rrugeé.
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LOS E — Unstable Flow, Significant Delays

v N

LOS F — Forced Flows, Excessive Delays

Figura 36. Niveleti e shérbimit pér garkullim t& automjeteve.

Drejtuesi i njé mjeti mund té udhétojé né njé rrugé nén kushte té ndryshme té lévizjes
dhe véllimit té trafikut. Faktorét gé influencojné nivelin e shérbimit mund té listohen si
mé poshté: [6].

e Shpejtésia dhe koha e udhétimit,

e Ndérprerjet e trafikut ose kufizimet e tij,

e Liria né udhétim me shpejtésiné e déshiruar,
e Udhétimi konform dhe me kosto sa mé té ulét,

e Kostoja e operimit.

Faktorét e tillé si gjerésia e shiritave, pérbérja e trafikut, pjerrésia e rrugés dhe lloji i
drejtuesve, gjithashtu ndikojné né fluksin maksimal né njé segment rrugor.
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2.1. Analiza e parametrave té trafikut pér gjendjen
ekzistuese té disnivelit né rrjetin rrugor té shqyrtuar

Né rrjetin rrugor té shqyrtuar pérpos udhékrygeve né nivel té formés T,
rrethrrotullimeve, vendkalimeve pér kémbésor, tuneleve, trotuareve kemi edhe njé
disnivel | cili krygézon rrugét magjistrale M9 dhe M2 pérkatésisht rrugét * Bulevardi Bill
Klinton’ dhe ‘ Jusuf Gérvalla’.

Disniveli éshté né formé rrethore treshiritor dhe ka katér degé. Rampat e degés hyrése
dhe dalése té rrugés ‘Bulevardi Bill Klinton’ drejtimi Fushké Kosové — Prishtiné dhe
Prishtiné — Fushé Kosové jané té gjitha njéshiritore me njé gjérési rreth 3.5 (m).
Shpejtésia e lévizjes pérgjaté kétij disniveli éshté e kufizuar né 40 km\h. Disniveli né
flalé ka vetém katér degé edhe pse éshté | projektuar té keté pesé té tilla. Dega e cila
mungon do e lidhte disnivelin me rrugét * Hekurudha’ né lagjen Arbéria dhe do ndikonte
edhe né nivelin e shérbimit té rrugés ‘Budlevardi Bill Klinton’ g¢ mé detajish do té
paragitet né krahasimet me ané té grafev né vazhdim té punimit.

Rampat e degés hyrése dhe dalése pérgjaté rrugés magjistrale M2 pérkatésisht
rrugés ‘Jusuf Gérvalla’® drejtimi Mitrovicé — Veternik dhe Veternik — Mitrovicé jané
dyshiritore. Disniveli gjithashtu ka edhe dy rampa né nivel prej té cilave njéra lidh rrugét
‘Budlevardi Bill Klinton’ me até * Jusuf Gérvalla’ drejtimi Fushé Kosové — Veternik dhe
tjetra rrugét * Jusuf Gérvalla’ dhe ‘Budlevardi Bill Klinton’ drejtimi Veternik — Prishtiné.
Té gjitha kéto mé detajisht shihen né figurén e méposhtme.
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Figura 37. Gjendja ekzistuese e disnivelit né rrjetin rrugor té shqyrtuar e marré nga Gjeoportali,

[4].

Figura 38. Gjendja ekzistuese 2D e disnivelit e projetktuar me PTV VISSIM 8.0.
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Figura 39. Gjendja ekzistuese 3D e disnivelit e projetktuar me PTV VISSIM 8.0.

Rrjeti rrrugor | shqyrtuar pérmban gjithsej 15 Pika Hyrése té automjeteve né rrjet
ku dy prej tyre gjinden né Disniveli (figura 40.). Pika Hyrése 1 é&shté né hyrje té rrugés
‘Bulevardi Bill Klinton’ drejtimi Fushé Kosové — Prishtiné dhe ka njé qarkullim prej rreth
1500 (aut\n), ndérsa Pika Hyrése 2 gjindet né fillim té rrugés ‘Jusuf Gérvalla’ drejtimi
Mitrovicé — Veternik dhe ka njé gakullim prej rreth 800 (aut\h).

Figura 40. Pikat Hyrése té automjeteve né rrjetin rrugor té shqyrtuar.

38



Punim Diplome — Master Bsc. Arjeta Latifi

2.2. Paraqitja Grafike e parametrave té fituara me PTV Vissim
8.0 pér gjendjen ekzistuese té Disnivelit

Pér matjen e parametrave té ndryshém té cilét duam t'i shqyrtojmé duhet té
caktohet hapésira pérgjaté té cilés ne duam té bémé analizat e nevojshme pér
pércaktimin e parametrave. Pérdorimi i komandés “Node” té ofruar nga softveri PTV
VISSIM na e mundéson qé gjaté shfrytézimit té saj t& béhet mledhja e informatave té
nevojshme pér paragitien tabelare té parametrave té déshiruar. Aktivizimi i késaj
komande pérgjaté disnivelit né rrjetin toné té shqyrtuar duket si né figurén e méposhtme
figura 41.

Pra parametrat e fituar rrezultojné nga téré hapésira e kufizuar e disnivelit, gé
pérfshiné si degét hyrése e dalése ashtu edhe pjesén rrethore té disnivelit.

Figura 41. Pérdorimi i komnades “Node” te disniveli.
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DISNIVELI - GIENDJA EKZISTUESE
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Figura 42. Paragqitja grafike e parametrave te fituara pér disnivel.

Disa prej parametrave té trafikut gé do | shqyrtojmé né secilin udhékryq jané:
vonesat mesatare, numri mesatar | ndaljeve, shpejtésia mesatare, koha mesatare e
ndaljeve, gjatésia e rreshtave etj.

Vonesat mesatare — paragesin kohén mesatare gé humb automjeti, pra vonesat
mesatare té automjetit prej mometit t& hyrjes sé automjetit né kufizimin Node deri né
momentin e daljes nga ky kufizim. Pé&r Disnivelin e shgyrtuar nga matjet gé jané béré
me ané té softuerit ka rrezultuar qé vonesat mesatare né kété udhékryq pér secilin
automjet jané rreth 152.8 (s).

Nr mesatar | ndaljeve - paraget numrin e ndaljeve té automjetve prej momentit té
hyrjes né hapésirén e kufizuar me komandén Node deri né momentin e daljes sé tyre
nga kjo hapésiré e kufizuar. Pér Disnivelin e shqyrtuar nga matjet gé jané béré me ané
té softuerit ka rrezultuar gé nr mesatar | ndaljeve éshté rreth 6.39 ndalje pér c¢cdo
automijet.

Shpejtésia mesatare — paraget shpejtésiné mesatare té lévizjes sé automjeteve
pétgjaté zones sé kufizuar me komandén Node. Pér Disnivelin e shgyrtuar nga matjet
gé jané béré me ané té softuerit ka rrezultuar qé shpejtésia mesatare e lévizjes sé
automjeteve éshté rreth 23.38 (km\h).

Koha mesatare e ndaljeve — paraget kohén mesatare té automjeteve qé pérgjaté
kalimit népér zonén e kufizuar me komandén Node e kalojné té ndalur. Pér Disnivelin e
shqgyrtuar nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka rrezultuar gé koha mesatare e
ndaljeve éshté rreth 93.44 (s\aut).
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Gjatésia e rreshtave — paraget gjatésiné e rreshtave té automjeteve gé krijohen
pérgjaté kalimit népér hapésirén e kufizuar me komandén Node. Pér Disnivelin e
shqyrtuar nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka rrezultuar qé gjatésia e
rreshtave té formuar ka arritur deri né 85.5 (m).

2.3. Analiza e parametrave té trafikut pér gjendjen ekzistuese
te Udhekryqit né formé ‘T’ pérgjaté rrugés ‘Bulevardi Bill
Klinton*

Udhékrqyi | formés ‘T’ né rrjetin rrugor té shqyrtua éshté udhékryq i sinjalizuar
dhe paraget krygézim mes rrugéve ‘ Bulevardi Bill Klinton’ dhe ‘Robert Doll’ né
Prishtiné. Segmenti pérgjaté rrugés ‘Bulevardi Bill Klinton’ é&shté treshiritor né dy
drejtimet ndérsa segmenti rrugor pérgjaté rrugés ‘Robert Dolli’ né dy drejtimet éshté
dyshiritor. Udhékrygi éshté | sinjalizuar dhe ka tri vendkalime té kémbésoréve. Pika
hyrése e automjeteve né komplet rrjetin rrugor té shqyrtuar te ky udhékryq éshté né
fillim té rrugés ‘Robert Doll’ dhe ka njé qarkullim prej 554 (aut/h). Né vazhdim kétij
udhérkyqi do ti referonemi me Udhékryqi 1.

Figura 43. Gjendja ekzistuese e udhékryqit 1 té marré nga Gjeoportali, [4].
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Figura 44. Forma 3D e udhékryqit né formé ‘T’ e projektuar me PTV VISSIM 8.0.
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Figura 45. Gjendja ekzistuese e Udhékryqit 1 dhe planit fazor té tij.
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Figura 46. Plani | akordimit té sinjaleve ndricuese té gjendjes ekzistuese té
Udhékryqit 1.

2.3.1. Vendosja e sinjaleve nrigcuese

Sinjalet ndricuese ndahen né primare, sekondare dhe terciare, varésisht nga
niveli i réndésisé sé tyre.

Sinjalet primare ndricuese vendosen né anén e djathé té vijés sé komunikacionit.
Ai éshté mé i réndésishmi pér shkak se i lajméron vozitésit pér ballafagim me udhékryq
dhe linjgn STOP. Nése ka ishull t& ndaré, atéheré sinjali primar vendoset nga ana e
majté (sinjal primar i dyfisht€). Né rast se shikueshméria éshté e dobét, apo hyrja e
gjeré para udhékryqit, atéheré shenja vendoset nga larté (konzolé), [9].

Sinjalet sekondare ndricuese vendosen né skaj té anés sé majté. Kéto shérbejné
si sinjale "fillestare-startuese”, pér shkak se vozitésit e ndalur pérpara linjes STOP mé
véshtiré mund ta vérejné ndryshimin e sinjalit nga e kugja né té gjelbér. Gijithashtu
rregullimi sekondar e plotéson rregullimin primar pér vozitésit gé vijné nga shiriti rrugor i
majté, [9].

Sinjali ndrigues terciar vendoset né skaj té kéndit té majté té udhékryqit dhe i plotéson
sinjalet ndricuese primare dhe sekondare, [9].
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Rregullimi i garkullimit té trafikut né udhékryqge, si¢ béhet e ditur, béhet me qéllim té
thjeshté qé gjaté garkullimit té automjeteve né njé drejtim, t&€ pengohet garkullimi né
drejtimin térthor. Né ményré gé té arrihet njé pritje sa mé e vogél e automjeteve, sinjalet
ndricuese pérshtaten pér njé apo mé shumé drejtime. Qarkullimi i pandérpreré mundé
té afrohet vetém né ato akse rrugore, né té cilat nuk ka krygézime té rrugéve né nivel té
njéjté

2.3.2. Kriteret pér vendosjen e sinjalizimit ndricues

Gjaté analizés sé njé udhékryqi kriteret té cilat duhet pérmbushur pér rregullimin e

udhékryqit me sinjalizim ndricues (vendosjen e semaforéve) jané, [9]:
¢ madhésia e garkullimit,
e pritjet e gjata né rrugét dytésore
e madhésia e garkullimit té kémbésoréve,
e udhékryget e komplikuara,
e udhékryget né pozité té koordinuar,
e numri i aksidenteve,
e motivi i kombinuar, etj.

Madhésia e qgarkullimit, éshté parametri mé i réndésishém pér vendosjen e sinjaleve
ndricuese, pasi qé me vendosjen e kétyre sinjaleve né ményrén mé té lehté, zgjidhen
problemet e garkullimeve konfliktuoze, té cilat paragiten si pasojé e rrities sé numrit té

automjeteve né hyrje té udhékrygeve;

Pritjet né rrugén dytésore, ky parametér vien né shprehje atéheré kur ekziston
ndryshimi i madh ndérmjet fluksit té automjeteve né rrugén kryesore dhe até dytésore.
Rritja relativisht e vogél né rrugén kryesore, shkakton pritje té gjata té automjeteve né

rrugén dytésore;

Madhésia e qarkullimit té kémbésoréve. Konfliktet ndérmjet kémbésoréve dhe
automjeteve mund té kaloj né kufirin e tolerancés, nése garkullimi i kémbésoréve rritet,

posacérisht kur kemi té bé&mé me shkollat, zonat me banim té dendur, gendrat
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komerciale etj. Kjo dukuri &shté e papérshtatshme pér siguriné e kémbésoréve, si dhe

pér rriedhén normale té garkullit t¢ komunikacionit;

Numri i aksidenteve. Konsiderohet se vendosja e sinjaleve ndricuese éshté e
nevojshme nése né udhékryq ndodhin 5 apo mé tepér aksidente brenda vitit;

Motivi i kombinuar. Vendosja e sinjaleve ndricuese mund té jeté e nevojshme edhe
atéheré kur zgjidhjet paraprake nuk kané béré zgjidhjen e duhur té problemeve né

udhékryq, ndérsa gjendja né udhékryq vazhdon té jeté e pavolitshme.

2.3.3. Vendosja e sinjaleve ndricuese sipas normave amerikane

Sipas normave amerikane, sinjalet ndricuese né udhékryge té té dy akseve
rrugore me qarkullim né té dy kahet me nga njé shirit né ¢cdo kahe, duhet vendosur
atéheré kur [9]:

Pér rajone té urbanizuara (qytete)

e numri i gjitheémbarshém i automjeteve té cilat hyné né udhékryg nga té gjitha
kahjet éshté mé i madh se 750 aut/h, gjaté 8 oréve té dités sé njéjté, dhe

e numri i gjithembarshém i automjeteve, nga akset sekondare gé& hyjné né
udhékryq, éshté mé i madh se 175 aut/h, gjaté periudhés sé njéjté prej 8 orésh.

Pér rajone jashté gytetit

e numri i gjithémbarshém i automjeteve té cilat hyné né udhékryg nga té gjitha
kahjet éshté mé i madh se 500 aut/h, gjaté 8 oréve té dités sé njéjté, dhe

e numri i gjithémbarshém i automjeteve, nga akset sekondare (& hyjné né
udhékryq, éshté mé i madh se 125 aut/h, gjaté periudhés sé njéjté prej 8 orésh.

Ndérsa te udhékryget me shtrirje té€ vendkalimeve té kalimtaréve:
Pér rajone té urbanizuara (qytete)

e numri i kalimtaréve, té cilét kalojné rrugén kryesore, éshté mé i madh se 250
veta/h, gjaté 8 oréve té dités sé njéjté,

e numri i automjeteve gé hyjné népérmijet rrugés kryesore né udhékryq, éshté meé i
madh se 600 aut/h né 8 orét e njéjta, dhe

e nése shpejtésia mesatare e automjeteve né udhékryge, éshté mé e vogél se 25
km/h.
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Pér rajone jashté gytetit

2.3.4.

numri i kalimtaréve, té cilét kalojné rrugén kryesore, éshté mé i madh se 125
veta/h, gjaté 8 oréve té dités sé njéjté,

numri i automjeteve gé hyjné népérmjet rrugés kryesore né udhékryq, éshté mé i
madh se 300 aut/h né 8 orét e njéjta, dhe

nése shpejtésia mesatare e automjeteve né udhékryge, éshté mé e vogél se 50
km/h.

Vendosja e sinjaleve ndricuese sipas normave evropiane

Sipas standardeve evropiane, vendosja e sinjaleve ndricuese duhet té béhet [9]:

nése numri mesatar i automjeteve gé hyjné né udhékryq, éshté 400-500 aut/h
pér drejtim, pér ¢cdo 8 oré té dités me garkullim mesatar,

nése numri i kalimtaréve, qé kalojné rrugén prané udhékryqgit éshté mé i madh se
250 veta/h, pér ¢cdo 8 oré té dités né garkullim mesatar,

nése numri mesatar i automjeteve gé hyjné né udhékryq nga aksi rrugor, éshté
600 aut/h pér drejtim, pér ¢cdo 8 oré té dités me garkullim mesatar, dhe

nése shpejtésia mesatare e automjeteve né udhékryge, éshté mé e vogél se 25
km/h.

2.3.5. Pérparésité dhe dobésité e sinjaleve ndricuese

Né kuadér té pérparésive té udhékrygeve me sinjalizim ndricues mund té ceken se
mundésojné lévizje té rregullt hierarkike té automjeteve, rrisin kapacitetin e udhékryqit
né rastet kur jané té vendosura né vende adekuate me dimensione té kérkuara té
udhékryqit, zvogélojné mundésiné e ndodhjes sé llojeve té caktuara té aksidenteve
(ndeshjet anésore), mund té koordinohen asisoj qé lévizja té béhet né ményré
kontinuale, me prioritet té kaheve té caktuara dhe me kushte té larta dhe komfore té
lévizjes, mundésojné ndérprerjen e lévizjes sé automjeteve né ményré qé kémbésorét
ta kalojné rrugén pa pengesa. [9]

Ndérsa né kuadér té dobésive té kycjes sé sinjaleve ndricuese mund té potencohet se

ato:

krijojné vonesa né rrugén kryesore gjaté orés kulmore,

ndonjéheré mund té sjellin (rrisin) numrin e aksidenteve,
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e kufizojné shfrytézimin e lirshém té hapésirés brenda udhékryqit,

e mund té sjellin deri te mosrespektimi i sinjalit nga shfrytézuesit,

e mund té sjellin pengesa né shfrytézimin adekuat té rrugéve dytésore.

Vendosja e sinjaleve ndricuese mund té keté ndikim negativ né lévizjen e

automjeteve brenda udhékryqit. Para vendosjes sé semaforéve duhet shqyrtuar kriteret
gé sa mé pak té ndikojné né kufizim té lévizjes.

Veprimet shtesé, té cilat mund té merren pér géllim té ngritjes sé nivelit t& shérbimit
dhe sigurisé, jané: vendosja e sinjalizimit shtesé me paralajmérim pérgjaté rrugés me
prioritet,

e paralajmérimi i sinjaleve ndricuese pér mes shenjés vertikale,

e rregullimi i sinjalizimit né udhékryq me géllim té pérmirésimit t& dukshmérisé sé
tij,

e vendosja e kritereve pér stabilizim té garkullimit né udhékryq,

e shtimi i numrit té shiritave me qéllim té zvogélimit t& numrit té automjeteve pér
shirit,

e ndryshimi i pérmasave gjeometrike né kuptim té orientimit mé té drejté té
garkullimit dhe fitimit né kohé pér kalim té automjeteve dhe né té njéjtén kohé
mundéson kalim mé té lehté té kémbésoréve,

e vendosja e ndricueshmérisé né vendet kur dukshméria éshté e vogél,
e ndalimi i ndérrimit té shiritit afér udhékryqit,

e zbatimi i masave tjera né varshmeéri té llojit té terrenit.

2.3.6. Paraqitja Grafike e parametrave té fituara me PTV Vissim 8.0 pér
gjendjen ekzistuese té Udhékryqgit 1

Pér analizé mikroskopike t& parametrave vetém pérgjaté udhékryqgit 1 duhet té
béhet aktivizimi | komandés “Node” qé né figuén e méposhtme shihet si kufzim katror
rreth udhékryqit. Parametrat qé paragiten né formé grafike né vazhdim gjithmoné |
referohen pjesés brenda atij kufizimi, pra parametrat e fituar jané parametrat e paraqitur
brenda komandés NODE. Udhékryq | formés “T” qé né vazdim do ti referohemi me
udhékrqyi 1 éshté udhékryq i sinjalizuar dhe paraqget krygézim mes rrugéve ‘ Bulevardi
Bill Klinton’ dhe ‘Robert Dolli’ .
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Figura 47. Aktivizimi i komandés “Node” pér udhékryqin 1.
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Figura 48. Paragitja grafike e parametrave pér udhékryqgin 1.

Disa prej parametrave té trafikut gé do | shgyrtojmé né secilin udhékryq jané:
vonesat mesatare, numri mesatar | ndaljeve, shpejtésia mesatare, koha mesatare e
ndaljeve, gjatésia e rreshtave etj.

Vonesat mesatare — pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé vonesat mesatare né kété udhékryq pér secilin automjet jané rreth 86.2

(s).
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Nr mesatar | ndaljeve — pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé nr mesatar | ndaljeve éshté rreth 3.5 ndalje pér ¢do automijet.

Shpejtésia mesatare —pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé shpejtésia mesatare e lévizjes sé automjeteve éshté rreth 30.08 (km\h).

Koha mesatare e ndaljeve —pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té
softuerit ka rrezultuar gé koha mesatare e ndaljeve éshté rreth 51,69 (s\aut).

Gjatésia e rreshtave —pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé gjatésia e rreshtave té formuar ka arritur deri né 26.89 (m).

50



Punim Diplome — Master Bsc. Arjeta Latifi

2.4. Analiza e parametrave té trafikut pér gjendjen
ekzistuese e Udhékryqit té formés ‘+’ pérgjaté rrugés
‘Bulevardi Bill Klinton*

Udhékryqi | formés ‘+’ té cilit né vazhdim do ti refreronemi me ‘Udhékryqi 2’ éshté
| sinjalizuar ka katér vendkalime té kémbésoréve dhe paraget krygézimin mes rrugéve
‘Bulevardi Bill Klinton’ , ‘Tirana’ dhe ‘Idriz Gijilani” né Prishtiné. Pérmban dy Pika Hyrése
té automjeteve né rriet, ku Hyrja 4 gé gjendjet né filim té rrugés ‘Tirana’ ka njé
garkullim prej 504 (aut/h) ndérsa Hyrja 12 qé gjindet né fillim té rrugés ‘Idriz Gjilani’ dhe
ka njé garkullim té automjeteve prej 566 (aut/h).
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Figura 49. Gjendja ekzistuese e Udhé&kryqit 2 té marré nga Gjeoportali, [4].
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Figura 51. Forma 3D e udhékryqit 2 té projektuar me PTV VISSIM 8.0.
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Figura 52. Udhékryqi 2 dhe plani fazor | tij.
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Figura 53. Plani | akordimit té sinjaleve ndricuese té gjendjes ekzistuese té Udhékryqit 2.

2.4.1. Paragitja Grafike e parametrave té fituara me PTV Vissim 8.0 pér
gjendjen ekzistuese té Udhékryqit 2

Kufizimi | udhékryqit t&€ shqgyrtuar me ané té komandés “Node” éshté paraqitur né
figurén e méposhtme.

Figura 54. Aktivizimi | komgndés “Node” pér udhékryqin 2.
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Figura 55. Paragitja grafike e parametrave pér udhékryqin 2.

Vonesat mesatare — pér udhékryqgin 2 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé vonesat mesatare né kété udhékryqg pér secilin automjet jané rreth 137.92

(s).

Nr mesatar | ndaljeve — pér udhékrygin 2 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé nr mesatar | ndaljeve éshté rreth 5.75 ndalje pér ¢do automjet.

Shpejtésia mesatare —pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé shpejtésia mesatare e lévizjes sé automjeteve éshté rreth 24.85 (km\h).

Koha mesatare e ndaljeve —pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té
softuerit ka rrezultuar gé koha mesatare e ndaljeve éshté rreth 84.16 (s\aut).

Gjatésia e rreshtave —pér udhékryqgin 1 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé gjatésia e rreshtave té formuar ka arritur deri né 140.57 (m).
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2.5. Analiza e parametrave té trafikut pér gjendjen ekzistuese
e Udhekryqit té formés ‘T’ péergjaté rrugeés ‘Jusuf Gérvalla‘

Udhékryqi i formés ‘T’ né rrjetin rrugor té shqyrtuar éshté krygézim mes rrugéve
Jusuf Gérvalla’ dhe ‘Shefqet Shkupi’ né Prishtiné. Segmenti pérgjaté rrugés ‘Jusuf
Gérvalla’ éshté treshiritor né dy drejtimet ndérsa segmenti rrugor pérgjaté rrugés
‘Shefqet Shkupi’ éshté treshiritor. Udhékryqi éshté | sinjalizuar dhe ka tri vendkalime té
kémbésoréve. Pika Hyrése e automjeteve né komplet rrjetin rrugor té shqgyrtuar te ky
udhékryq éshté né fillim té rrugés ‘Shefget Shkupi’ dhe ka njé garkullim prej 430 (aut/h).
Né vazhdim kétij udhérkyqi do ti referohemi me Udhékryqi 3.

Ené‘House

:‘:: ﬁ 3

Y

: ‘ﬂfgﬁ

Figura 56. Gjendja ekzistuese e udhékryqit né formé ‘T’ e té marré nga Gjeoportali, [4].
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ihitiy

Figura 58. Forma 3D e udhékryqit 3 té projektuar me PTV VISSIM 8.0.
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Figura 59. Plani | akordimit té sinjaleve ndricuese té gjendjes ekzistuese té Udhékryqit 3.
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2.5.1. Paragitja Grafike e parametrave té fituara me PTV Vissim 8.0 pér
gjendjen ekzistuese té Udhékryqit 3

Kufizimi | udhékryqit té shqyrtuar me ané té komandés “Node” éshté paraqitur né figurén
e méposhtme.

Figura 60. Aktivizimi | komandés “Node” pér udhékryqin 3.
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UDHEKRYQI 3 - GJENDJA EKZISTUESE

200 163.97

150 100.4

100 56.42

22.27
0
Vonesat Nr mesatari  Shpejtésia Koha Gjatésia e
mesatare ndaljeve mesatare mesatare e rreshtave
ndaljeve

B AVG

Figura 61. Paragitja grafike e parametrave pér udhékryqgin 3.

Vonesat mesatare — pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé vonesat mesatare né kété udhékryq pér secilin automjet jané rreth 163.97

(s).

Nr mesatar | ndaljeve — pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé nr mesatar | ndaljeve éshté rreth 6.87 ndalje pér ¢cdo automjet.

Shpejtésia mesatare —pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé shpejtésia mesatare e lévizjes sé automjeteve éshté rreth 22.27 (km\h).

Koha mesatare e ndaljeve —pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té
softuerit ka rrezultuar gé koha mesatare e ndaljeve éshté rreth 100.4 (s\aut).

Gjatésia e rreshtave —pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé gjatésia e rreshtave té formuar ka arritur deri né 56.42 (m).

2.6. Analiza e parametrave té trafikut pér gjendjen
ekzistuese té Rrethrrotullimit 1 né rrjetin rrugor té shqyrtuar

Rrethrrotullimi i shtriré pérgjate rrugés ‘Jusuf Gérvalla® qé mé tutje do ti
referonemi me rrethrrotullimi i paré dhe ka gjithsej tri degé rampat e té cilave jané
dyshiritore si né hyrje ashtu edhe né dalje té rrethrrotullimit. Ky rrethrrotullim pérmban
dy pika hyrése té automjeteve né rrjet té cilat jané té emértuara si pika hyrése 8 dhe
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pika hyrése 9. Pika hyrése 8 ka njé garkullim prej 608 (aut\h) ndésa pika hyrése 9 ka
njé qarkullim prej 1102 (aut\n) .Té gjitha kéto mé detajisht shihen né figurén e
méposhtme Fig. 62.

Figura 62. Gjendja ekzistuese e rrethrrotillimit 1 t& shqyrtuar, [5].
2.6.1. Paragitja Grafike e parametrave té fituara me PTV Vissim 8.0 pér
gjendjen ekzistuese té Rrethrrotullimi 1

Kufizimi | udhékryqit té shqyrtuar me ané té komandés “Node” éshté paraqitur né figurén
e méposhtme.

Figura 63. Aktivizimi | komandés “Node” pér rrethrrotullimin 1.
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Figura 64. Paragitja grafike e parametrave pér rrethrrotullimin 1.

Vonesat mesatare — pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé vonesat mesatare né kété udhékryqg pér secilin automjet jané rreth 172.65

(s).

Nr mesatar | ndaljeve — pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé nr mesatar | ndaljeve éshté rreth 7.24 ndalje pér ¢cdo automjet.

Shpejtésia mesatare —pér udhékryqgin 1 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé shpejtésia mesatare e lévizjes sé automjeteve éshté rreth 21.41 (km\h).

Koha mesatare e ndaljeve —pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té
softuerit ka rrezultuar gé koha mesatare e ndaljeve éshté rreth 105.81 (s\aut).

Gjatésia e rreshtave —pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé gjatésia e rreshtave té formuar ka arritur deri né 71.42 (m).

2.7. Analiza e parametrave té trafikut pér gjendjen
ekzistuese té Rrethrrotullimit 2 né rrjetin rrugor té shqyrtuar

Rrethrrotullimi i shtriré pérgjate rrugés ‘Déshmorét e Kombit' gé mé tutje do ti
referohemi me rrethrrotullimi | dyté ka gjithsej katér degé rampat e té cilave jané
dyshiritore si né hyrje ashtu edhe né dalje té rrethrrotullimit. Ky rrethrrotullim pérmban
dy tri hyrése té automjeteve né rrjet té cilat jané té emértuara si pika hyrése 10, pika
hyrése 11 dhe pika hyrése 14. Pika hyrése 10 ka njé garkullim prej 154 (aut\h), pika
hyrése 11 ka 872 (aut\h) dhe pika hyrése 14 ka njé garkullim prej 643 (aut\h) .Té gjitha
kéto mé detajisht shihen né figurén e méposhtme Fig. 65.

62



Punim Diplome — Master Bsc. Arjeta Latifi

Figura 65 Gjendja ekzistuese e rrethrrotillimit 1 té shqyrtuar, [5].
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2.7.1.Paraqitja Grafike e parametrave té fituara me PTV Vissim 8.0 pér
gjendjen ekzistuese té Rrethrrotullimi 2

Kufizimi | udhékryqit t€ shqyrtuar me ané té komandés “Node” éshté paraqitur né
figurén e méposhtme.

Figura 66. Aktivizimi | komandés “Node” pér rrethrrotullimin 2.
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Figura 67. Paragitja grafike e parametrave pér rrethrrotullimin 2.

Vonesat mesatare — pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé vonesat mesatare né kété udhékryqg pér secilin automjet jané rreth 175.45

(s).

Nr mesatar | ndaljeve — pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé nr mesatar | ndaljeve éshté rreth 7.37 ndalje pér ¢cdo automjet.

Shpejtésia mesatare —pér udhékryqgin 1 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé shpejtésia mesatare e lévizjes sé automjeteve éshté rreth 21.92 (km\h).

Koha mesatare e ndaljeve —pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té
softuerit ka rrezultuar gé koha mesatare e ndaljeve éshté rreth 107.67 (s\aut).

Gjatésia e rreshtave —pér udhékrygin 1 nga matjet gé jané béré me ané té softuerit ka
rrezultuar gé gjatésia e rreshtave té formuar ka arritur deri né 25.74 (m).
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KAPITULLI I

3.0. Historiku i zhvillimit té automjeteve né Kosové

Né Kosové né Vitin 2014 gjithsej ishin té regjistruara 286.505,00 automjete, ku
mé e vjetra ishte prodhim | vitit 1942. Marré né pérgjitési mesatarja e vjetérsisé sé
veturave gé garkullojné né Kosové éshté 18 vite, apo 10 vite mé shumé se mesatarja e
veturave qé garkullojné Brenda Bashkimit Europian. Késaj mesatare né masé té madhe
i ka kontribuar vendimi | geverisé | vitit 2011 pér lejimin e importimit t& veturave té
pérdorura deri né 13 vite, nga 8 sa kishe gqené mé heret. Pas kétij vendimi importi i
veturave té pérdorura u rrit né pérqgindje té larté ashtu sikur u rriten né masé té madhe
edhe té hyrat doganore nga veturat. Pérderisa vitin e kaluar geveria ka hequr gjitha
kufizimet pér importimin e veturave té pérdorura kontrollimet teknike nuk kané shtuar
asnjé masé pér kontrollim té rrept teknik té kétyre veturave té pérdorura gé kané ndikim
té madh né ndotjen e ambientit si dhe né rrijten e numrit té aksidenteve né trafik. [11]

Pérdorimi i automjeteve motorike ¢cdo dité po shénon rritje, vetém né Prishtiné
sipas njé studimi té té dhénave té marrura nga Qenda e Automjeteve té Kosovés
arrijmé né pérfundim se numri | automjeteve arrin numrin prej 50.965,00 automjete.

Viti i prodhimit té veturave té regjistruara né vitin 2014

#Vitet 1980-89 ® Vitet 199099 & Vitet 200009 ® Vitet 2010-14

Figura 68. Viti | prodhimit té automjeteve té regjistruara né vitin 2014, [12].
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3.1. Ndikimi | automjeteve motorike né ndotjen e ajrit

Transporti rrugor vazhdon té mbetet ndér kontribuesit mé t& médhenjé té ndotjes sé
ajrit né vend, bashké me termocentralet, objektet industrial dhe lokacionet ku hedhen
mbeturinat.

Ajri padyshim se éshté element shumé | réndésishém pér shéndetin e njeriut dhe né
pérgjithési | ambientit gé jetojmé, I cili vazhdimisht &shté nén ndikim té ndotjes. Ndotja e
ajrit ndodh atéheré kur né ajér lirohen substance né sasi té konsiderueshme gé mund ta
démtojné shéndetin e njerézve, kafshéve dhe biméve. Disa ndotés té ajrit mund té kené
edhe ndikime globale si pér shembull démtimi | shtresés sé Ozonit.

Monitorimi dhe matja e cilésisé sé ajrit né Kosové béhet né ményré automatike nga
12 stacione monitoruese té Institutit Hidormeteorologjik té€ Kosovés (IHMK). Bazuar né
té dhénat e IHMK, né stacionet e tyre monitorohen kéta ndotés [11]:

e Monoksiodi | karbonit (CO),

e Dyoksidi | squfurit (SO,),

e Dyoksidi | azotit (NO,),

e Ozoni (O3) dhe

e Grimcat e pluhurit né ajér té ashtuquajturat PM;o dhe PM; 5

Né Prishtiné ajri éshté | cilésisé jo t&é miré dhe kjo dukshem rezulton nga ndojta e tij
me grimcat e pluhurit té suspenduara né ajér PMio dhe PM; té cilat tejkalojné vletar e
lejuara sipas standardeve te BE-sé. Kéto grimca PMy si burim kryesor té ndotjes kané
industing, transportin si dhe |éndet djegése gé pérdoren pér ngrohje né sezonin e
dimirit. Nga té dhénat e marra nga sistemi | monitorimit té cilésisé sé ajrit né Prishtiné
shohim se nuk ka tejkalime te vlerave té lejuara me ndotésit e gazté si dioksiodi |
squlfurit (SO, ), monoksidi | karbonit(CO ), dyoksidi | azotit (NO,), ozoni (O3), por ajrin
né Prishtiné e bén té cilésié jo aq té mire ndotja me grimcat e pluhurit té suspenduara
né ajér gé tejkalojné vlerat e lejuara sipas standardeve té BE-sé.

3.1.1. Monoksidi i Karbonit CO

Monoksidi | karbonit éshté gaz pa ngjyré, pa eré dhe pa shije. Eshté element toksik
pér njeréz kur haset né pérgendrime mé té larta se 35ppm. Sasi té vogél gjaté
metabolizmit lirojné edhe kafshét, si procet normal biologjik. Ky element kimik éshté si
product | djegies jo té ploté té pérbérjes sé karburantit, kur nuk ka oksigjen té
mjaftueshém né pérzierjen e léndes djegése gjaté ciklit. Eshté component qé emetohet
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nga motorét e automjeteve dhe pérbén 56% té té gjithé CO qé emetohet. Pra,
pérgendrimet mé té larta t¢ CO-sé ndodhen né zonat gé kané garkullim té madh, pra
numér té madh frekuentues té automjeteve. Burime tjera té emetimit t€ CO-sé
pérfshijné proceset industrial, djegia e dunjéve pér qgéllim té ngrohjes dhe djegia
natyrale e pyjeve. Ndérsa burime té CO-sé brenda ambienteve té shtépisé jané : stufat,
kaldajat, tymi | cigares etj. Nivelet mé té larta t&¢ monoksidit té karbonit né ambientet e
jashtme jané gjaté muajve té ftohté té vitit [11].

Burimet e CO-sé

Figura 69. Burimet e monoksidit té karbonit, [12].

3.1.2. Dioksidi i Karbonit CO2

Dioksidi i Karbonit éshté gaz pa ngjyré, johelmues pa té cilin jeta né toké éshté e
pamundur. Ky komponim natyral kimik éshté | pérbéré nga njé atom karboni I lidhur né
ményré kovalente me njé lidhje té dyfishté me dy atome té oksigjenit. Dioksidi | karbonit
ekziston né atmosferén e tokés dhe éshté burim kryesor | karbonit né jetén né Toké dhe
pérgendrimi | tij né atmosferé para zhvillimit industrial té& Tokés ishte | rregulluar me
organizma fotosintetik.

Eshté material | gjithanshém industrial, | pérdorur pér shembull si gaz inert pér sadim
dhe aparate té zjarrit, si njé gaz pér presion né armé ajrore, CO, éshté shtuar edhe né
ujé dhe pije té gazuara duke pérfshiré birrén dhe shampanjén pér té ia shtuar vetiné e
shijes. Nga hulumtimet e béra éshté vértetuar qé ,CO, éshté ndér shkaktarét krysor té
ngrohjes globale, pra té efektit serré.

Ngorhja globale | referohet ndyshimit t&é temperaturés mesatare té sipérfages sé
tokés. Shkaget kryesore té ngrohjes globale mund té jené nga dioksidi | karbonit |
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Iéshuar né atmosferé nga djegia e derivateve té naftés, nga |éndet djegése gé pérdoren
pér transport, Iéshimi | metanit nga kafshét, bujgésia dhe shpyllézimi veganérisht |
pyjeve tropikale gé shpyllézohen pér hapjen e tokave bujgésore si dhe pér pérdorimin e
drunjéve pér djegie.
Gazrat mé me ndikim né shkaktimin e efektit serré jané [11]:

e Dioksidi | karbonit (CO5)

e Metani (CHy)

e Karboni | Kloraflorit (CFC)
o Oksidet e Azotit (NOy)

e Ozoni (O3)

Kéta gazra pérbéjné 97% té gazrave gé shkaktojné efektin serré ndérsa gazrat tjeré
gé kryesisht janv né masé mé té vogél 3% pérbéhen nga avulli i ujit (H20).

. e Avulli i
Gazrat e efektit Serré Ejh' :
Ozom 3%

Oksidet e
A/nhl

7%
Metan
13%

Figura 70. Gazrat gqé shkaktojné efektin serré, [12].

3.1.3. Oksidet e Azotit NOx

Oksidet e Azotit NOy pérbéhen nga oksidi nitrik (NO), dioksidi i azotit (NO2) dhe
oksidi | azotit (N20) dhe formohen kur azoti (N2) kombinohet me oksigjenin (O2).
Oksidet e azotit jané njé term i pérgjithshém pér njé grup té gazrave me reaktivitet té
larté, ku secili prej tyre pérmban nga njé atom azot dhe njé atom oksigjen. Nga gazrat e
tyre mé i zakonshmi éshté dioksidi i azotit (NO2) | cili shkaktohet né ajér népérmes
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aerosoléve, shpesh mund té shikohet edhe si njé shtresé kafe né té kuge mbi shumicen
e zonave té urbanizuara.

NOx ashtu si edhe mjaft ndotés tjeré té ajrit mund té transportohen né distanca
té largéta duke béré qgé problemet e shkaktuara nga NOx té mos kufizohen veté né
zonat ku kijohen por edhe mé tej. Oksidet e azotit jané shumé té démshme pér
shéndetin e njeriut dhe mund té shkaktojné sémujdje té€ ndryshme duke filluar nga
sémundjet e mushérive deri te ato kancerogjene, [11].

Oksidet e Azotit t¢é ndara sipas sektoréve

1.80% 0.30% # Transport rrugor 38.4%
¥ Transport jorrugor 7.1%
¥ Procese industriale 2.1%

M Pérdorimi 1 energjisé né
industri 13.4%

® Prodhimi i energjisé dhe
shpérndarja 22.1%

W Komercial, institucionale dhe
familjare 14.8%

W Bujqési 1.8%

& Mbeturina (0.3%

2.10%

Figura 71. Oksidet e Azotit té ndara sipas sektoréve, [12].

3.2. Emetimet e gazrave té liruara nga automjetet pér rrjetin
rrugor té shgytuar né Prishtiné

Me ané té softverit PTV VISSIM 8.0 pérpos caktimit té parametrave té€ ndryshém
si humbjet kohore, gjatésia e rreshtave, vonesat mesatare, shpejtésia mesatare et]
mund té shohin edhe sasiné e emetimeve pér lloje t¢ ndyshme té gazrave gjaté kalimit
té automjeteve népér rrjetin rrugor té shqgyrtuar si dhe konsumimet e karburantit.

Pa ndérhyrje né rrjetin ekzistues ne mund té béjmé krahasime té ndryshme pér
té arritur deri té zgjidhja optimale pér probleme té ndryshme.
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3.3. Krahasimi i emetimit té gazrave - Gjendja Ekzisutese —
Propozimi 1

Ndérhyrjet né rrjet pérgjaté segmentit t& shqyrtuar rrugor gé né propozimin 1 pérfshijne
shtimin e njé dege né disnivel, shtimin e njé shiriti garkullues né rampat hyrése dhe
dalése pérgjaté rrugés “Bulevardi Bill Klinton” né bazé té llogaritieve me ané té softverit
Ptv Vissim kané rrezultuar me njé ulje té sasisé sé lirimit t& gazrave té emetuar nga
automjetet motorike, si dhe ulje té konsumitit té derivateve. Dallimi né mes té emetimit
té gazrave dhe konsumimit té derivateve té gjendjes ekzistuese dhe propozimit té pare
shihen né paragitjen e méposhtme grafike.

Figura 72. Paragitja grafike e emetimeve té gazrave pér komplet rrjetin (gjendja ekzistuese —
propozimi 1).

71



Punim Diplome — Master Bsc. Arjeta Latifi

3.4. Krahasimi i emetimit té gazrave Gjendja Ekzisutese —
Propozimi 2

Propozimi 2 né rrjetin rrugor té shqyrtuar pérmban mundésiné e shfrytézimit té
nénkalimit pérgjaté rrugés “Shefget Shkupi” nga té gjtiha automjetet prej té gjitha pikave
hyrése ku jané bére numérimet e gé né gjendjen ekzistuese pérdoret vetém nga
stacioni | autobuséve né Prishtiné.

Komplet Rrjeti (Gjendja Ekzistuese - Propozimi 2 )

70000
62282.767 65612.655
60000
50000
40000
30000
20000 12765.838 14434633 15206.366
12117.963
10000
891.027 938.665
0 —
Emetimet e CO Emetimet e Nox Emetimet e VOC Konsumimi |
karburantit
B Gjendja Ekzistuese Propozim 2

Figura 73. Paragitja grafike e emetimeve té gazrave pér komplet rrjetin rrjietin (gjendja
ekzistuese — propozimi 2).

Ky propozim rrezulton me ngritje té emitimit té gazrave si dhe rritje t€ konsumimit té
karburantéve.

3.5. Krahasimi i emetimit té gazrave Gjendja Ekzisutese -
Propozimi 3

Porpozimi 3 pérfshiné ndryshimin fazor té sinjaleve ndriquese té udhékryqit 2, gjé gé
nuk tregon ndonjé ndikim t& madh né zvogélimin apo rritien e emetimit té gazrave apo
konsumimet e derivative.
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Komplet Rrjeti (Gjendja Ekzistuese - Propozimi 3 )
70000
62282.767 62325.656
60000
50000
40000

30000

20000
12117.963 12126308 14434633  14444.573

10000
891.027  891.64
O — S—

EMISSIONSCO EMISSIONSNOX EMISSIONSVOC FUELCONSUMPTION

H Gjendja Ekzistuese  H Propozim 3

Figura 74 Paragitja grafike e emetimeve té gazrave pér komplet rrjetin rrjetin (gjendja
ekzistuese — propozimi 3).
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3.6. Krahasimi i emetimit té gazrave Gjendja Ekzisutese —
Propozimi 4

Propozimi 4 pérmban té gjitha intervenimet e ndérmarra né rrjetin e shqyrtuar
rrugor né propozimet e kaluara. Né kéto ndryshime pérfshihet shtimi i degés sé re né
disnivel, shtimin e shiritave né rampat e disnivelit, shfrytézimin e nénkalimit pérgjaté
rrugés “Shefqget Shkupi” nga té gjithé pjesémarrésit né komunikacion dhe ndyshimi |
planit fazor té udhékryqit né formé “+" pérgjaté rrugés “Bulevardi Bill Klinton”.

Komplet Rrjeti (Gjendja Ekzistuese - Propozimi 4)
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62282.767 62781.3
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50000
40000
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o 14550.173
12117.963 1221496 14434.633 ,

10000
891.027  898.159
0 —

EMISSIONSCO EMISSIONSNOX EMISSIONSVOC FUELCONSUMPTION

Gjendja Ekzistuese  ® Propozim 4

Figura 75. Paragitja grafike e emetimeve té gazrave pér komplet rrjetin rrjetin (gjendja
ekzistuese — propozimi 3).

Né figurén e mésipérme shihen rrezultatet e fituara nga softveri PTV VISSIM 8.0.
pér emetimin e gazrave nga garkullimi | automjeteve motorike né rrjetin e shqyrtuar
rrugor né Prishtiné, ku nuk vérehet ndonjé ndryshim pozitiv qofté né aspektin e lirimit té
gazrave apo atij té konsumimit té derivative pérkundér pérmirésimit té parametrave tjeré
té trafikut té cilét mé detajlisht do ti paragesim né kapitullin né vazhdim.
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KAPITULLI IV

4.0. Propozimet dhe ndikimet e tyre né rrjetin rrugor té
shqyrtuar

Intervenimet e ndérmarra né rrjet né propozimet e paragitura né radhé jané té
gjitha t&¢ mundshme té ekzekutohen edhe né gjendjen ekzistuese té rrjetit t& shqyrtuar
rrugor. Nga gjithsejt 6 nyje konflikti parametrat e té cilave jané analizuar né bazé té
softverit kemi dhéné katér propozime té ndryshme.

Propozimi 1 — pérfshiné intervenimet e ndérmara né disnivel qé krygézohet me rrugét
“Bulevardi Bill Klinton” dhe “Jusuf Gérvalla”.

Propozimi 2 — pérfshiné intervenimet e ndérmarra né Nénkalim gé shrihet pérgjaté
rrugés “Shefget Shkupi”.

Propozimi 3 - pérfshiné intervenimet e ndérmara né planin fazor t& udhékryqit 2 apo
ndryshe té udhékryqit né formé “plus” qé éshté kryqézim né mes té rrugéve “Bulevardi
Bill Klinton”, “Tirana” dhe rrugés “Idriz Gjilani”.

Propozimi 4 — paraget rrjetin rrugor né té cilin jané té pérfshira té gjitha propozimet e
méparshme (1, 2 dhe 3) né té njejtén kohé.

Efektet e kétyre propozimeve vegmas, ndryshimin e parametrave té trafikut pér secilin
rast, dhe ndikimin e tyre né komplet rrjetin do e shohim né paragitjet grafike né ményré
té detajuar né materialin né vazhdim.

4.1. Propozimi 1 — Ndérhyrjet né disnivel

Intervenimet gé propozohen né rrjetin ekzistues, qé pérfshijné shtimin e njé dege
té re né disnivel, shtimin e shiritave garkullues pérgjaté rampave né degét hyrése dhe
dalése pérgjaté segmentit rrugor “Bulevardi Bill Klinton” jané projektuar né softver dhe
né ményré té detajuar jané paragqitur né figurén e méposhtme.
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Figura 76. Projektimi 3D i disnivelit me intervenime — propozimi 1.

Figura 77. Projektimi 2D | disnivelit me intervenime — propozimi 1.
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4.1.1. Paragqgitja grafike e parametrave, propozimi i paré

Parametrat e trafikut gé jané marré pér shqgyrtim dhe jané analizuar me ané té
softverit pérfshijné: vonesat mesatare, numrin mesatar té ndaljeve, shpejtésiné
mesatare té lévizjes sé automjetve, kohén mesatare té ndaljeve dhe gjatésiné e
rreshtave. Analiza pér parametrat e pérmendur mé larté jané béré né ¢do piké konflikti
Mirépo ne né propozimin e paré do té paragesim vetém krahasimin e ndikimit té tyre
né Disnivel dhe né komplet rrjetin.

Vonesat mesatare — paragesin kohén mesatare gé humb automjeti, pra vonesat
mesatare té automjetit prej mometit t& hyrjes sé automjetit né kufizimin Node deri né
momentin e daljes nga ky kufizim.

Nr mesatar i ndaljeve - paraget numrin e ndaljeve té automjetve prej momentit té
hyrjes né hapésirén e kufizuar me komandén Node deri né momentin e daljes sé tyre
nga kjo hapésiré e kufizuar.

Shpejtésia mesatare — paraget shpejtésiné mesatare té lévizjes sé automjeteve
pétgjaté zones sé kufizuar me komandén Node.

Koha mesatare e ndaljeve — paraget kohén mesatare t& automjeteve gqé pérgjaté
kalimit népér zonén e kufizuar me komandén Node e kalojné té ndalur.

Gjatésia e rreshtave — paraget gjatésiné e rreshtave té automjeteve qé krijohen
pérgjaté kalimit népér hapésirén e kufizuar me komandén Node.

DISNIVELI -Krahasimi (GJENDJA EKZISTUESE -

PROPOZIM 1)
200
152.8
150
102.74
93.44
100
< 28.22
23.38

0

Vonesat Nr mesatar i Shpejtésia Koha mesatare Gjatésia e

mesatare ndaljeve mesatare e ndaljeve rreshtave

BAVG EAVG

Figura 78. Krahasimi grafik | parametrave té disnivelit pér gjendjen ekzistuese dhe propozimin e
paré.
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Nga Grafiku né figurén e mésipérme vérejmé gé me ané té intervenimeve té
ndérmarra né disnivel kemi arrit pérmirésim té parametrave té trafikut ku p.sh vonesat
mesatare kané shénuar rénje nga 152.8 (s) pér gjendjen ekzistuese né 102.74 (s) me
ané té propozimit 1.

Numri mesatar | ndaljeve nga 6.39 me ané té propozimit ka réné né 3.72 ndalje pér
automijet.

Shpejtésia mesatare e |évizjes sé automjeteve ka pérmirésim,

Koha mesatare e ndaljeve nga 93.44 (s) ka réné né 67.5 (s) si dhe gjatésia e rreshtave
nga 85.5 (m) ka réné né 37.51 (m).

KOMPLET RRIJETI - Krahasimi
(GJENDJA EKZISTUESE - PROPOZIM 1)

180.21
200
180
160
140 110.63
120 92.52
100 59.91
80 6582 6045
60 29.31
21.39
40 7.57 3.41
20 A ey
0
Vonesat Nr mesatar i Shpejtésia Koha mesatare Gjatésia e
mesatare ndaljeve mesatare e ndaljeve rreshtave

B GJ. EKZISTUESE = PROPOZIMI 1

Figura 79. Krahasimi grafik | parametrave pér komplet rrjetin pér gjendjen ekzistuese dhe
propozimin e paré.

Sigurisht gé intervenimet e ndérrmarra né disnivel té cilat jané té paragitura me
ané té propozimit 1 kané pas ndikim jo vetém té parametrave té trafikut né disnivel por
edhe né parametrat e trafikut t& komplet rrjetit rrugor té shqyrtuar.

Kéto ndikime mé sé& miri mund té shihen me ané té krahasimeve grafike té paragitura
né figurén e mésipérme (figura 80.)

Si te vonesat mesatare, te numri mesatar | ndaljeve, koha mesatare e ndaljeve,
gjatésia e rreshtave ashtu edhe te shpejtésia mesatare e lévizjes sé automjeteve
vérehet njé pérmirésim i dukshém gé do té ndikonte né rrjedhen e trafiku, pra me ané té
softverit Ptv Vissim 8.0 pa ndérhyrje né rriet kemi ardhur deri te konstatimi se po qé se
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ndérmirren intervenimet e cekura mé larté né disnivel ne do té kemi njé pérmirésim
dukshém mé té mire té parametrave té trafikut.

Koha totale e udhétimit

2000000
1800000
1600000
1400000
1200000
1000000
800000
600000
400000
200000
0

1790260.79

785190

GJ. EKZISTUESE PROPOZIMI 1

AVG

Figura 80. Krahasimi grafik i kohés totale t& udhétimit t&é automjeteve né komplet rrjetin pér
gjendjen ekzistuese dhe propozimin 1.

Koha totale e udhétimit éshté njé ndér parametrat tjeré té shumté qé ofron
softveri pér analizé té trafikut dhe paraget kohén totale té udhétimit t& té gjitha
automjeteve gé hyjné né sipérfagen e kufizuar me ané té komandés Node. Pra koha
total e udhétimit éshté shuma e kohés sé udhétimit té té gjitha automjeteve sé bashku.
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4.2. Propozimi 2- ndérhyrjet né nénkalim

Nénkalimi gé shrihet pérgjaté rrugés “Shefget Shkupi” pérdoret vetém nga Stacioni |
Autobuséve dhe né propozimin e dyté me intervenimet e nevojshme né softver kemi
mundésuar pérdorimin e kétij nénkalimi nga té gjitha automjetet pjesémarrése né rrjetin
rrugor té shqyruar.

Figura 81. Simulimi 3D i garkullimit t& automjeteve né nénkalim.

4.2.1. Paraqitja grafike e parametrave, propozimi i dyté

Sigurisht gé intervenimet e ndérmarra pérgjaté nénkalimit do té kené ndikim né
cdo nyje té rrjetit té shqyrtuar rrugor, mirépo ne do té bémé paraqgitien grafike té
parametrave té trafikut vetém pér komplet rrjetin. Pra né figurén e méposhtme jané té
paraqgitur parametrat e trafikut gé tregojné se si ka ndikuar lejimi | shfrytézimit té
nénkalimimt pér té gjithé pjesémarrésit e trafikut.
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KOMPLET RRIJETI - Krahasimi (GJENDJA
EKZISTUESE - PROPOZIM 2)

180.21

200 136.61

150 110.63 36.89

100 65.82 65.65

33.74
0

Vonesat Nr mesatar i Shpejtésia Koha Gjatésia e
mesatare ndaljeve mesatare mesatare e rreshtave

ndaljeve
HAVG mAVG

Figura 82. Krahasimi grafik | parametrave pér komplet rrjetin pér gjendjen ekzistuese dhe
propozimin e dyté.

Nga krahasimi grafik | mésipérm rrezulton se shfrytézimi | nénkalimit nga té gjithé
pjesémarrésit e trafikut do té shérbente pér njé garkullim mé té miré té automjetve pasi
gé kemi pérmirésim té parametrave té trafikut. Gjithashtu edhe koha totale e udhétimit
ka pérmirésim pasi ka shénuar rénje.

KOMPLET RRJETI / Koha totale e udhétimit
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Figura 83. Krahasimi grafik | kohés totale té& udhétimit té automjeteve né komplet rrjetin pér
gjendjen ekzistuese dhe propozimin e dyté.

81



Punim Diplome — Master Bsc. Arjeta Latifi

4.2. Propozimi 3 —ndérhyrjet né udhékryqin 2

Né propozimin e treté kemi intervenuar né planin fazor té udhékryqit 2, krygézimin ky
né mes té rrugéve ‘Bulevardi Bill Klinton’ , ‘Tirana’ dhe rrugés ‘ldriz Gjilani” né Prishtiné
Pérmban dy Pika Hyrése té automjeteve né rrjet, ku Hyrja 4 qé gjendjet né fillim té
rrugés ‘Tirana’ ka njé qarkullim prej 504 (aut/h) ndérsa Hyrja 12 gé gjindet né fillim té
rrugés ‘Idriz Gjilani’ dhe ka njé qarkullim té€ automjeteve prej 566 (aut/h). Ndryshimet e
ndérmarra mé detajisht jané té paragitura me ané té figurave té€ méposhtme.

\
\
L
Z s
WA

LN

Figura 84. Simulimi i garkullimit t& automjeteve pérgjaté udhékryqit 2.
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4.2.2. Propozimi i treté - Paraqgitja grafike e parametrave,

Ndryshimi | planit fazor té udhékryqit 2 ka ndikuar jo vetém né ndyrshimin e
parametrave té trafikut pér até udhékryq por edhe né ndryshimin e parametrave té
trafikut pér komplet rrjetin e shqyrtuar rrugor. Né figurat e méposhtme kemi paragqitur
secilin parameter pér gjendjen ekzistuese si dhe pér gjendjen e propozuar.

UDHEKRYQI 2
(GJENDJA EKZISTUESE - PROPOZIM 3)

160 140.57
137.92 130.48
140
120
100 84.16
80 51.32
60
40 24.85
2 575 2
0
Vonesat Nr mesatar i Shpejtésia Koha mesatare Gjatésia e
mesatare ndaljeve mesatare e ndaljeve rreshtave
HAVG EAVG

Figura 87. Krahasimi grafik i parametrave pér udhékryqin e dyté pér gjendjen ekzistuese dhe
propozimin e treté.

Si né Udhékryqin 2 ashtu edhe né komplet rrjetin me ané té ndyshimit té planit
fazor kemi arritu pérmirésim té parametrave té trafikut, g¢ mé detajisht shihen edhe né
krahasimet grafike té paraqgitura me ané té figurave.
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KOMPLET RRIJETI
(GJENDJA EKZISTUESE - PROPOZIM 3)
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Vonesat Nr mesatar i Shpejtésia Koha mesatare Gjatésia e
mesatare ndaljeve mesatare e ndaljeve rreshtave
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Figura 88 Krahasimi grafik i parametrave pér komplet rrjetin pér gjendjen ekzistuese dhe
propozimin e treté.
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4.3. Propozimi 4 —ndérhyrjet né komplet rrjetin

Propozimi | katért paraget gjendjen ku né rrjetin e shqyrtuar rrugoré jané
ndérmarré té gjitha propozimet paraprake njékohésisht, duke pérfshiré kétu propozimin
e pare té dyté dhe propozimin e treté. Pra kemi intervenim né disnivel, kemi shfrytézim
té nénkalimit nga té gjithé pjesémarrésit né komunikacion si dhe aplikim té planit fazor
té pérmirésuar né udhékryqin e dyté.

4.2.3. Paraqitja grafike e parametrave, propozimi i katért

Me intervenimet e ndérmarra né rrjet do t& kemi ndryshim té parametrave té
trafikut né ¢do nyje té shqyrtuar, té cilat né vazhdim jané té paragitura me ané té
krahasimeve grafike. Nga kéto krahasime véjmé re se si pér udhékryqgin 1, udhékrygin
2, disnivelin, udhékrygin 3, rrethrrotullimin 1, rrethrrotullimin 2 ashtu edhe pér komplet
rrjetin kemi njé pérmirésim dukshém té mire té parametrave té trafikut ku né shumicén e
rasteve kemi rénje té vonesave mesatare, numrit mesatar té ndaljeve t& automjeteve,
kohés mesatare té ndaljes sé automjeteve, zvogélim té gjatésisé sé rreshtave si dhe
rritje té shpejtésisé sé lévizjes sé automjeteve.

Té gjitha kéto jané té paragitura me ané té figurave né vazhdim.

UDHEKRYQI 1
(GJENDJA EKZISTUESE - PROPOZIM 4)

100
80
51.69
60
35.48 34.47
40 30.08 19.04 26.8

0

Vonesat Nr mesatar i Shpejtésia Koha mesatare Gjatésia e

mesatare ndaljeve mesatare e ndaljeve rreshtave

HAVG EAVG

Figura 89. Krahasimi grafik | parametrave pér udhékryqin e paré pér gjendjen ekzistuese dhe
propozimin e katért.

86



Punim Diplome — Master Bsc. Arjeta Latifi

UDHEKRYQI 2
(GJENDJA EKZISTUESE - PROPOZIM 4)
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Figura 90. Krahasimi grafik i parametrave pér udhékryqgin e dyté pér gjendjen ekzistuese dhe
propozimin e katért.

DISNIVELI
(GJENDJA EKZISTUESE - PROPOZIM 4)
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Nr mesatar i Shpejtésia Koha mesatare e Gjatésia e
ndaljeve mesatare ndaljeve rreshtave
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Figura 91. Krahasimi grafik i parametrave pér disnivel né gjendjen ekzistuese dhe propozimin e
katért.
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UDHEKRYQI 3
(GJENDJA EKZISTUESE - PROPOZIM 4)
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Figura 92. Krahasimi grafik i parametrave pér udhekryqgin 3 né gjendjen ekzistuese dhe
propozimin e katért.

RRETHRROTULLIMI 1 -Krahasimi
(GJENDJA EKZISTUESE - PROPOZIM 4)
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BAVG mAVG

rigura 93. Krahasimi grafik | parametrave pér rrethrrotullimin 1 né gjendjen ekzistuese dhe
propozimin e katért.
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RRETHRROTULLIMI 2 -Krahasimi (GJENDJA
EKZISTUESE - PROPOZIM 4)
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Figura 94 Krahasimi grafik i parametrave pér rrethrrotullimin 2 né gjendjen ekzistuese dhe
propozimin e katért.

KOMPLET RRJETI - Krahasimi (GJENDJA
EKZISTUESE - PROPOZIMI 4)
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Figura 95 Krahasimi grafik i parametrave pér komplet rrjetin pér gjendjen ekzistuese dhe
propozimin e katért.
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Koha totale e udhétimit
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Figura 96. Krahasimi grafik | kohés totale té udhétimit té& automjeteve né komplet rrjetin pér
gjendjen ekzistuese dhe propozimin 4.

Koha totale e udhétimit t& autmjeteve me ané té propozimit té fundit ka shénuar
dukshém rénje, parameter ky gé tregon se me ané té kétyre ndyshimeve do té kishte
njé garkullim dukshém mé té mire té automjeteve pérgjaté rrjetit rrugor té shqyrtuar.
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PERFUNDIM

Duke u nisur nga fakti qé zonat urbane té ¢cdo qyteti ballafagohen me probleme
té shumta té trafikut, gofté té krijimit té fyteve té ngushta, krijimit té gjatésisé sé radhéve
té automjeteve, krijimit t& qarkullimit t& ngopur, ngulfatjes né trafik si dhe shumé
pengesave té tjera té njé qarkullimi té liré té té gjithé pjesémarrésve né komunikacion,
¢do heré e mé shumé ndihet nevoja e analizave té ndryshme té garkullimit té trafikut né
ményré gé té mund té intervenohet né vendet e duhura pér evitimin e kétyre
pengesave.

Planifikimi dhe organizimi i miré i trafikut né komunikacion béhet me ané té
hulumtimeve dhe vézhgimeve té shumta té rrjedhave té qarkullimit. Kéto hulumtime
mund té béhen me metoda té ndryshme por ajo mé realja dhe mé e sakta éshté me ané
té sistemeve informative té trafikut. Monitorimi dhe menaxhimi i trafikut té caktuar arrihet
né gendrat e menaxhimit né té cilat punojné operatorét e specializuar té rrjetit. Kéta
operatoré monitorimin e béjné me ané té pajisjeve teknologjike gé jané té vendosura né
terren, ndérsa menaxhimin e situatave té ndryshme e arrijné me ané té hardverit dhe
softveréve té ndryshém.

Né kété punim kemi béré analizén e gjendjes ekzistuese té njé rrjeti t& caktuar
rrugor né qytetin e Prishtinés, organizimin, planifikimin tij me ané té softverit pérkatés
duke aplikuar modelimin dhe simulimin. Pas analizés sé gjendjes ekzistuese éshté béré
paragitja e propozimeve gé mund té ndikojné né pérmirésimin e parametrave té trafikut.
Me ané té njé analize t& mundésuar nga softverit PTV VISSIM 8.0. kemi arritur né disa
konkluzione pér njé pérmirésim té garkullimit t& automjeteve né segmentin e shqyrtuar
rrugor té gytetit té Prishtinés.

Rrjeti rrugor gé shqyrtohet éshté pjesé e gendrés urbane né Jug-Peréndim té
gytetit té Prishtinés, konkretisht pérfshiné nyjet pérgjaté rrugéve magjistrale M2 dhe M9.
Ky rrjet i rrugéve éshté mjaft i frekuentuar dhe ka garkullim t& madh si té automjeteve
ashtu edhe té kémbésoréve. Gjithsej kemi gjashté nyje gé jané analizuar me ané té
softverit né té cilat pérfshihen dy rrethrrotullime, dy udhékryge té formés “T”, njé
udhékryq i formés “plus” dhe njé disnivel i formés rrethore.

Pas mbledhjes sé té dhénave né terren dhe futjes sé tyre né softverin e pérdorur
pér analizé, kam fituar vlera t& parametrave té ndryshém té trafikut, ku disa prej tyre
pastaj i kam paragitur né formé té grafeve né ményré gé krahasimi mes tyre té jeté mé i
pérshtatshém.

Gjithsej jané dhéné katér propozime pér zgjidhjen e problemeve té paraqitura né
rrjetin rrugor té hulumtuar, ku né propozimin e paré pérfshihen intervenimet e ndérmarra
né disnivel, propozimin e dyté pérfshihen intervenimet e ndérmarra né nénkalimin
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pérgjaté rrugés “Shefget Shkupi”, propozimi i treté ka té bé&jé me pérmirésimin e planit
fazor té udhékryqit té formés plus si dhe propozimi i katért - té gjitha propozimet
paraprake jané paragqitur njekohésisht si térési pérgjaté rrjetit rrugor té shqyrtuar.

Intervenimet e ndérmarra né rrjet kané rezultuar si intervenime pozitive, pasi gé
shumica e parametrave té trafikut gé kam marr pér shqgyrtim kané pésuar dukshém
pérmirésime, gjé gé mundéson njé rriedhé mé té miré té garkullimit t&é pjesémarrésve té
trafikut.

Me ané té kétij softveri gjithashtu mund té bémé analizé dhe krahasime té
emetimit té gazrave té automjeteve motorike si dhe konsumimit té karburantit né mes té
gjendjes ekzistuese té rrjetit rrugor dhe propozimeve té dhéna. Parametrat tjeré té
marré né shqgyrtim jané: vonesat mesatare, numri mesatar i ndaljeve, shpejtésia
mesatare e lévizjes sé automjeteve, koha mesatare e ndaljeve té automjeteve si dhe
gjatésia e rreshtave té automjeteve.

Né figurat e méposhtme jané dhéné parametrat e shqyrtuar té trafikut té gjendjes
ekzistuese né krahasim me propozimet e dhéna.

KOMPLET RRIJETI -Krahasimi (GJENDJA EKZISTUESE -

PROPOZIM 1)
180.21
200
180
160
140 110.63
120 92.52
100 59.91
80 6582 6045
60 29.31
21.39
40 7.57 3.41
20 R
0
Vonesat Nr mesatar i Shpejtésia Koha mesatare Gjatésia e
mesatare ndaljeve mesatare e ndaljeve rreshtave

B GJ. EKZISTUESE = PROPOZIMI 1

Fgura 97. Krahasimi grafik i parametrave pér komplet rrjetin pér gjendjen ekzistuese dhe
propozimin e paré.

Né propozimin e paré té gjitha parametrat e trafikut kané pésuar ndryshime pozitive:

e Vonesat mesatare: 180.21 (s) — 92.52 (s)
e Nr. Mesatar i ndaljeve: 7.57 — 3.41
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e Shpejtésia mesatare: 21.39 (km\h) — 29.31(km\h)
e Koha mesatare e ndaljeve: 110.63 (s) — 59.91(s)
e Gjatésia e rreshtave: 65.82 (m) — 60.45 (m)

KOMPLET RRIJETI -Krahasimi
(GJENDJA EKZISTUESE - PROPOZIM 2)

180.21
200
150
110.63 86.89
100 65.82 6565
33.74
: i a6 -
0
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mesatare ndaljeve mesatare mesatare e rreshtave
ndaljeve

BAVG mAVG

Figura 98. Krahasimi grafik i parametrave pér komplet rrjetin pér gjendjen ekzistuese dhe
propozimin e dyté.

Né propozimin e dyté té gjitha parametrat e trafikut kané pésuar ndryshime pozitive:

e Vonesat mesatare: 180.21 (s) — 136.61 (s)

e Nr. Mesatar i ndaljeve: 7.57 — 5.6

e Shpejtésia mesatare: 21.39 (km\h) — 33.74(km\h)
e Koha mesatare e ndaljeve: 110.63 (s) — 86.89(s)
e Gjatésia e rreshtave: 65.82 (m) — 65.65 (m)
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KOMPLET RRIJETI
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Figura 99. Krahasimi grafik i parametrave pér komplet rrjetin pér gjendjen ekzistuese dhe
propozimin e treté.

Né propozimin e treté té gjitha parametrat e trafikut kané pésuar ndryshime pozitive:

e Vonesat mesatare: 180.21 (s) — 44.5 (s)

e Nr. Mesatar i ndaljeve: 7.57 — 7.57

e Shpejtésia mesatare: 21.39 (km\h) — 32.01(km\h)
e Koha mesatare e ndaljeve: 110.63 (s) — 25.33 (S)
e Gjatésia e rreshtave: 65.82 (m) — 64.38 (m)
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Figura 100. Krahasimi grafik i parametrave pér komplet rrjetin pér gjendjen ekzistuese dhe

propozimin e katért

Né propozimin e katért té gjitha parametrat e trafikut kané pésuar ndryshime pozitive:

e Vonesat mesatare: 180.21 (s) — 56 (S)

e Nr. Mesatar i ndaljeve: 7.57 — 2.11

e Shpejtésia mesatare: 21.39 (km\h) — 33.12(km\h)
e Koha mesatare e ndaljeve: 110.63 (s) — 36.46(s)
e Gjatésia e rreshtave: 65.82 (m) —47.11 (m)

Nga figurat e mésipérme mund té konkludojmé gé me ndérmarrjen e intervenimeve
té propozuara né kété punim do té kemi pérmirésim té gjendjes ekzistuese té rrjetit
rrugor té shqyrtuar né gytetin e Prishtinés.
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