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SHKURTESAT E PERDORURA NE PUNIM
AK-automjete komerciale

AU/h-automjete té€ udhétaréve né oré

BUS - Autobus

CAR - Automjete t€ udhétaréve

HGYV - Automjete té rénda

ANJ-automjete njési

KD - Kthimet djathtas

KM - Kthimet majtas

P - Pjerrtésia gjatésore

K - Vendkalimet e kémbésoréve

DrK - Drejtimi kryesor

DrD - drejtimi dytésor

Qx - Flukset e kémbésoréve

GJsh - Gjerésia e vendkalimit

L - Gjatésia e vendkalimit

VK - Shpejtésia e lévizjes s€ kémbésoréve

NSH (LOS-level of service) - Niveli i shérbimit
HCM - Highway Capacity Manual

NB - drejtimi i automjeteve g€ vijn€ nga veriu,

EB - drejtimi 1 automjeteve g€ vijné nga lindja,

SB - drejtimi 1 automjeteve g€ vijné€ nga jugu,

WB - drejtimi i automjeteve g€ vijné€ nga jugu,

NEB - drejtimi i automjeteve g€ vijné nga verilindja,
NWB - drejtimi i automjeteve q€ vijné nga veriperéndimi,
SEB - drejtimi 1 automjeteve qé vijné€ nga juglindja,
NWB - drejtimi 1 automjeteve qé vijné nga veriperéndimi,

SWB - drejtimi i automjeteve q€ vijné nga jugperéndimi,
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ABSTRAKT

Problemet e qarkullimit né trafikun rrugor jan€ problem i vazhdueshém kudo né Kosové, sidomos
né€ rrugét t€ cilat konsiderohen nacionale dhe g€ lidhin vendin ton€ me shtetet fqinje. Q€&llimi 1 kétyj
punimi €shté vlerésimi i gjendjes sé pérgjithshme t€ parametrave té trafikut té cilét ndikojné né
performancén e nj€ nyje té trafikut (udhékryq), po ashtu edhe né téré rrjetin rrugor.

N¢é kété punim do t€ shqyrtohet rrjeti rrugor qé pérfshiné njé pjes€ té rrugés magjistrale Prishtiné-
Shkup dhe rrugét e qytetit t& Ferizajt q¢ lidhé me kété magjistrale. Punimi pérfshin€ analizén e
gjendjes ekzistuese t&€ parametrave mé t€ réndésishém t€ trafikut si dhe dy propozime té reja.

Eshté béré numérimi i qarkullimit né terren, &shté vizatuar rrjeti rrugor pérmes softuerit AutoCAD,
pastaj t& dhénat g€ jané marré prej ingizimit dhe matjeve jané futur né softuerin Vissim 9.0, ku kemi
béré modelimin dhe simulimin e gjendjes reale, mandej jané fituar rezultatet pérmes sé€ cilave éshté
vlerésuar performanca e udh€kryqeve vegmas, si dhe e rrjetit rrugor né pérgjithési.

Rezultatet e fituara pérmes softuerin Vissim 9.0 pér gjendjen ekzistuese dhe dy propozimet jané
krahasuar ndérmjet vete me qéllim té gjetjes s€ nj€ zgjidhjeje mé optimale.

ABSTRACT

The problems of traffic circulation are ongoing problems everywhere in Kosova, especially on the
roads that are considered national that connect our country with neighbour countries. The intention
of this thesis is the evaluation of general parameters of traffic which impact the performance of a
node, as well as on the entire network road.

In this thesis will be reviewed network road which includes a part of the highway Prishtiné-Shkup
and the roads of Ferizaj township which are connected with this highway. The thesis includes
analysis of the most important parameters of traffic and two new proposals.

The numeration of circulation on the ground is made, network of traffic is drawn via AutoCAD
software, afterwards the data obtained from records and measurements are inserted on software
Vissim 9.0, where we made modeling and simulation of the real condition, then the results ,through
which is evaluated the performance of intersections separatelly, are obtained, as well as roads
networks in general.

The results obtained via Vissim 9.0 software for the existing condition and both proposals are
compared to each other with the intention of finding of an optimal solution.
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HYRJE

Sot kushtet né rrjetin e trafikut rrugor manifestohen mé sé shpeshti me trafik té dendur, zgjatje
té kohés sé udhétimit, mungesé e hapésirés pér parkim, mungesé té hapésirés pér kémbésoré dhe
zvogélim té sigurisé. Té gjitha kéto kané ardhur si rezultat i rritjes sé vazhdueshme té numrit té
automjeteve, rrjetit rrugor té projektuar pér njé numér mé té vogél té automjeteve, i cili nuk pérballon

kérkesat e trafikut dhe menaxhimit jo t€ miré me trafikun né pérgjithési.

Vitet e fundit jané karakterizuar me rritje té madhe té shkallés sé motorizimit dhe bllokime si
né rrugét ndérurbane, e po ashtu edhe né ato urbane, duke béré késhtu gé udhétarét gjaté aktiviteteve
té pérditshme té tyre, t€ pérjetojné kohé mé té gjaté té udhétimit, si dhe konsum mé té madh té
karburantit, e po ashtu edhe ndotje té ambientit si pasojé e kétyre bllokadave. Nga té dhénat
statistikore, vetém né periudhén 2011-2016 [25], né Kosové kemi njé rritje té automjeteve té
regjistruara prej 205366 né vitin 2011 né 319.615 né vitin 2016, gé éshté pér rreth 55.63%, e ky trend
né vazhdimési éshté né rritje, pérderisa rrjeti rrugor, né té shumtén e rasteve éshté po ai i njejti i disa

viteve té méhershme.

Né kété kontekst inxhinieriné e trafikut e pérbéjné strategjité themelore gé kané té béjné
me menaxhimin e trafikut, si. shfrytézimi maksimal i infrastrukturés ekzistuese, zgjerimi i saj,
monitorimi i vazhdueshém i ngarkesave té trafikut, analiza dhe pérpunimi i parametrave té
trafikut dhe mbi bazén e késaj krijimi i njé modeli té pérshtatshém i cili do té kishte nivel mé té
larté té shérbimit.

Menaxhimi i trafikut, sot mund té béhet né gendrat e menaxhimit té trafikut, té cilat jané
vende nga ku mund té monitorohet dhe menaxhohet trafiku, varésisht prej situatave gqé paragiten
né rrjetin rrugor. Né kéto gendra informacioni i marré né lidhje me trafikun pérpunohet dhe
pérdoret nga operatorét e rrjetit pér té monitoruar operacionet e sistemit té trafikut dhe té
ndérmarrin veprime pér té sjellé ndryshime né operacionet gqé kané lidhje me veprimet né trafik
apo né transport té mallrave. Monitorimi i trafikut béhet pérmes pajisjeve qé jané té vendosura
né terren, ndérsa menaxhimi i situatave lehtésohet shumé me pérdorimin e softueréve té
ndryshém. [2] [17]
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KAPITULLI I

1. FORMULIMI I PROBLEMIT

Rritja e vazhdueshme e trafikut, sidomos né dy udhékryqe qé lidhin gendrén e qytetit (rruga
Véllezérit Gérvalla dhe rruga Driton Islami) me magjistralen Ferizaj-Prishting, e té cilat probleme,
paraqgiten né periudhén e verés ku rritet dukshém numri i automjeteve, ka shtruar nevojén e
hulumtimit dhe analizimit t€ problemeve t¢ trafikut me g€llim t€ gjetjes sé njé zgjidhjeje optimale.
Gjithashtu duke pasur parasysh se me planin zhvillimor rrjeti rrugor qé do té trajtohet né két€ punim
pritet t€ futet n€ unazén e jashtme té qytetit, ku nga tri rrugét qé lidhin magjistralen me qytetin, dy
vetém se jané zgjeruar edhe me nga njé korsi pér kahje, atéheré €shté e nevojshme qé té trajtohet ky
segment rrugor né€ aspektin e nj€ alternative mé optimale e cila do t€ shkurtonte kohén e udhétimit
dhe do té rriste shpejtésiné e udhétimit.

Rrjeti rrugor 1 shqyrtuar né hulumtimin toné &shté né gjatési prej 3.2 km dhe ka gjithsej 9
udhékryqe:

— shtaté udhékryqe klasike té formés “T”
— njé udhékryq me rrethrrotullim,
— njé udhékryq me disnivel,

Rrugét té cilat lidhé me kété magjistrale e té cilat do t€ jené temé studimi, jané: "Driton
Islami", "Rrahman Sadriu", "Metush Krasniqi", "Nora Kelmendi", "Fatmir Kérqeli", "Véllezérit

Gérvalla", "rruga e fshatit Talinoc", "Athanas Athanasi", "Rexhep Bislimi", "Beau Biden", (Fig.1.1,
Fig.1.2)).
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N¢ vazhdim éshté paraqitur gjendja ekzistuese e disa udhékryqgeve kryesore.

b) Udhékryqi me rrethrrotullim

c) Udhékryqi me disnivel

Fig. 1.2. Paragitja e disa udhékrygeve té rrjetit rrugor gé do té shgyrtohen
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1.1. QELLIMI I HULUMTIMIT DHE OBJEKTIVAT
Qéllimi 1 hulumtimit né két€ punim, &shté:

1. Caktimi i parametrave vlerésues pér njé nyje (gjatésia mesatare e rendeve, vonesat kohore,
gjatésité maksimale té rendeve, vonesat né ndalje, numri i ndaljeve),

2. Caktimi i parametrave vlerésues pér téré rrjetin rrugor (numri i automjeteve né fund té
simulimit, shpejtésia mesatare pér té gjitha automjetet, koha e udhétimit, vonesat kohore,
gjatésité, vonesat né ndalje, numri i ndaljeve),

3. Caktimi i nivelit té shérbimit pér nyje dhe pér téré rrjetin.

4. Pér arritjen e géllimit t& hulumtimit, duhet té arrihen kéto objektiva:

5. Studimi i kushteve ekzistuese té trafikut,

6. Pércaktimi i volumit té trafikut né ¢do hyrje té secilés nyje (udhékryq), [14] [17]

7. Té vérehen bllokimet mé t¢é médha né nyje dhe té intervenohet né gjeometriné e nyjes
(udhékryqit),

8. Té identifikohen problemet né sinjalizimin ekzistues dhe té béhen pérmirésimet e nevojshme,
[17]

9. Té jepen variante té tjera né raport me gjendjen ekzistuese,

10. Té nxirren konkluzione pér pérmirésime té mundshme né nivel té parametrave té trafikut si
dhe té nivelit té shérbimit.

1.2. METODOLOGJIA E PUNLKS

Pér realizimin objektivave t&€ mé sipérme do t€ pérdoret kjo metodiké:

- Studimi i literaturés vendore dhe asaj botérore lidhur me analizén e parametrave té trafikut,

- Vizatimi i rrjetit rrugor né softuerin AutoCAD (shiritat e trafikut, vendkalimet e
kémbésoréve, etj.)

- Numérimi i volumit té trafikut, né intervale prej 1 oré, né tri dité té ndryshme né kohén e
pikut (orét kulmore) [14], do té pércaktohet dita me mé shumé ngarkesé trafiku,

- Pércaktimi i kategorive té automjeteve dhe ndarja né pérgindje sipas pjesémarrjes,

- Futja e kétyre té dhénave né softuerin Vissim,

- Pérpunimi dhe analiza e té dhénave.
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1.3. PERSHKRIMI I PUNIMIT

Punimi €shté€ i pérbéré nga gjashté kapituj:

Né kapitullin e paré éshté paraqgitur formulimi i problemit, géllimi i hulumtimit té
késaj teme, si dhe metodologjia e pérdorur pér realizimin e kétij punimi;

Né kapitullin e dyté jané pérshkruar bazat teorike té analizés sé rrjetit té dhéné dhe
aplikimi i softuerit pér simulim dhe modelim Vissim;

Kapitulli i treté pérfshiné analizén dhe identifikimin e problemeve pér gjendjen
ekzistuese pér rrjetin e shqyrtuar, pérmes rezultateve té fituara pér kété gjendje;

Né kapitullin e katért jané paragitur dy propozimet, pérmes sé cilave éshté synuar
pérmirésimi i gjendjes ekzistuese dhe gjetja e njé zgjidhjeje mé optimale;

Kapitulli i pesté pérfshiné krahasimin e rezultateve té fituara,;

Né fund éshté dhéné pérfundimi dhe rekomandimet e nxjerra nga hulumtimi i béré né
kété punim diplome.
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KAPITULLI 1T

2. BAZAT TEORIKE Ti ANALIZES SE TE DHENAVE TE RRJETIT
RRUGOR

2.1. HYRJE NE SOFTUERIN PTV VISSIM

PTV Vissim é&shté softuer pér simulim mikroskopik, i cili aplikohet pér simulime té
shuméllojta té rrjedhave té trafikut, me theks té€ vecanté né€ analizén dhe optimizimin e rrjedhave té
trafikut. PTV Vissim paraget njé softuer mikrosimulativ stohastik (t€ rastit), i cili mundéson
simulimin e ndryshém té trafikut, si atij urban, po ashtu edhe ndérurban, si dhe lidhjen e simulimit
me degé t€ ndryshme t€ transportit. Pérmes modelimit t& kushteve reale té trafikut, mundet shumé
miré, me shkall€ relativisht t&€ lart€ t€ ngjashméris€ ndérmjet kushteve reale dhe t€ modeluara t&
trafikut t&€ pérfshihet kompleksiteti i trafikut. Baz€ e ¢do programi simulativ té trafikut &shté modeli
matematikor, pérmes s€ cilit definohen bazat e ligjshmérisé s¢€ trafikut (teknike dhe organizative).

Modeli mikrosimulativ VISSIM, mé sé shpeshti pérb&het nga pesé elemente bazé dhe até
[15]:

I.  Lidhjet e rrugéve ("inget ”dhe "konektorét”)
I1.  Sinjalizimi i trafikut

I1l.  Struktura e automjeteve

IV.  Ngarkesa e trafikut

V.  Drejtimet e lévizjes sé automjeteve.

Pérmes modelit mikroskopik VISSIM, mund té simulohen té gjitha hapésirat e trafikut
(autoudhét, rrugét lokale, shtigjet e bigiklistéve etj.), t& gjitha llojet e trafikut (motorik, jomotorik),
transporti publik (autobusét, tramvajét, metrot etj.) [1]
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2.2. STRUKTURA E MODELIT MIKROSIMULATIV PTV VISSIM

Modelet matematikore jané elementet pérbérés kryesor t€ secilit simulator té trafikut dhe
paragesin bazén e definimit té rrjetit t& trafikut i cili simulon aspektet teknike dhe organizative té
gjendjes reale. Simulatori €shté i ndaré né tri pjesé kryesore dhe njé pjesé shtes€ e cila gjeneron
rezultatet e secilit simulim [1][15].

Pjesa e paré-Pjesa e infrastrukturés-éshté e pérbéré prej rrugéve dhe infrastrukturés
hekurudhore. N¢ kété pjesé pérfshihen edhe disa elementé fizik dhe stacionar t€ rrjetit rrugor
(shenjat, detektorét etj.)

Pjesa e dyté-Paraqet karakteristikat teknike t€ automjeteve dhe specifikimin e rrjedhave té
trafikut. Rrjedhat e trafikut jané t€ pércaktuara pérmes matricé€s burim-destinacion ose trafikun e
gjeneruar né lidhjet hyrése.

Pjesa e treté-Paraqet té gjitha elementet qé lidhé me kontrollin, pérkatésisht mbikqyrjen e
trafikut. Elementet pérbérés té késaj pjese jané: rregullat e ngasjes né€ udhékryqe t€ réndésisé sé€
njejté, rregullat e ngasjes né¢ udhékryqe me disnivel, vendosja e sinjalizimit (shenjat e trafikut,
semaforét etj.)

Té€ tri kéto pjesé€ jané€ t& ndérlidhura ndérmjet vete.

Pjesa e katért-ka té b&jé me té gjitha llojet e té dhénave dalése (rezultatet). Rezultatet mund
té fitohen gjaté simulimit ose né formé animacioni, pé€rmes gjendjes sé mbikqyrjes sé trafikut, ose t&
té dhénave statistikore.

Infrastruktura
Rrugét
Parkingjel

Konrrolli
Pa smjalizim
Me sinj. ndrigues

Reznlrater

Animacionet
T# dh#nat Online
Té dhénat Offline

Fig.2.1. Struktura e modelit mikrosimulativ PTV Vissim
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2.2.1. Vendosja e imazhit pérmes ortofotos apo vizatimi pérmes Autocad-it

Vendosja e imazhit té rrjetit rrugor né PTV Vissim, mund té béhet duke marré ortofoton té
cilén e mundéson vet softueri, apo edhe vizatimi i punuar né AutoCAD. Mbi vizatimin qé ne do ta
marrim pasi q€ e kemi punuar rrjetin rrugor né AutoCad, do t€ vendosen linqet dhe konektorét,
duke krijuar késhtu modelin e vizatimit n€ Vissim, ashtu g€ t€ kemi njé pamje sa mé t€ miré té
rrjetit t€ modeluar dhe njé€ ndérlidhje né mes té fotos reale, modelimit dhe simulimit.

2.2.2. Vizatimi i segmenteve rrugore dhe lidhjeve (konektoréve)

Para krijimit t€ lidhjeve (lingeve dhe konektoréve) do té€ zgjedhet rrjeti rrugor g€ né rastin
toné éshté vizatuar n€ AutoCAD né pérpjesé adekuate me modelimin né softuer. Linget paragesin
rrugét né té cilat automjetet duhet t€ qarkullojné. Njé link mund t€ keté njé ose mé€ shumé korsi.
Konektorét pérdoren pér t€ lidhur linge t€ ndryshme né kryqézime.

Gjerésia e shiritave €sht€ marré 3.50 m. Gjatésia e rrjetit rrugor €sht€ marré me gjatési 3250
(m). Distanca né mes udhékryqeve &éshté matur me ndihmén e programit. Né fig. 2.2. &shté
prezantuar gjeometria pér segmentit pérkat€s rrugor dhe projektimi i shiritave rrugor pérmes
softuerit VISSIM [1].

S 2! e Y LR - 2 |
miEmw g T e e T w0 ek ey

Fig. 2.2. Vendosja e vizatimit pérmes AutoCAD -it pér krijimin e rrjetit rrugor [1] [8]
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2.2.3. Té dhénat e automjeteve

Llojet dhe pérbérja e automjeteve &shté njé kombinim i llojeve t&€ ndryshme t&é automjeteve -
automjet i udhétaréve, kamion, autobus, motogiklet€ dhe numri i mjeteve duhet t€ pércaktohet
pérpara se té fillohet me rrjedhat e garkullimit. Ajo p&rbéhet nga lista e mjeteve dhe pércaktohet
pérqindja e tyre q€ marrin pjesé: p.sh. 88.7 % automjete t&€ udhétaréve, 9.3 % automjete komerciale,
1.9 % autobusé etj.). [6], [7]

B 1 oo, 5 g A 558 s s e+ - - i

oy — G0 » Il-h
e E WA MEE

tet Brs Lo BeweOse TeFe SgrwiCoeon brmdston Brfesto Peseeme Gan S Hep
=05

[T e -AES A% KO Le= & -nE

Fig. 2.3. Vendosja e kategorisé sé automjeteve dhe pjesémarrja e kategorive té ndryshme

2.2.4. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve

Matjet jan€ béré dy dit€ né ditén e Héné dhe té Premte dhe até né dy intervale kohore, ku
nga matjet q€ jan€ béré ka rezultuar se fluksi mé 1 madh i qarkullimit ka gené prej 09:00-10:00 né
ditén e Héné. Pér secilin drejtim t€ qarkullimit jan€ béré matjet né shiritat pérkatés ku pérfshihen
automjetet e udhétaréve (AU/h), automjetet e rénda (HGV %), autobus (BUS %) t€ njohura ndryshe
me emértimin si automjete komerciale (AK) dhe kthimet t€ cilat jané paraqitur né pérqgindje (%)

[11].
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2.2.4.1. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve pér udhékryqin qé lidhé rrugén
magjistrale dhe rrugén “Driton Islami”

Udhékryqi n€ fjalé paraget njérin ndér udhékryqget me ngarkes€ té madhe trafiku, pasi qé

&shté lidhje kryesore e qytetit me rrugén magjistrale. (Tab. 2.1.)

Tabela 2.1. Té dhénat hyrése pér udhékrygin gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén “Driton Islami”

Hyrja Drejt.imet Totali pér njé oré
e levizjes AU/h | BUS HGV | ANJ %BUS %HGV %KM %KD % Drejt
SWB djathtas 185 4 17 217 0.018 0.079 E5 04 44,98 0.00
majtas 226 4 22 265 0.015 0.083
SB drejt 418 13 51 514 0.025 0.099 31.07 0.00 68.03
majtas 171 0 47 242 0.000 0.195
NB djathtas 231 9 20 275 0.033 0.073 0.00 36.36 63.64
drejt 380 26 41 481 0.054 0.085
1-.:-"- i & - e ‘.‘ E .
L * ‘ -~
SB
, R —
:': e o
4 =
A L%
A
- L
!
\ 1

Fig. 2.4. Udhékryqi gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén “Driton Islami”

2.2.4.2. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve pér udhékryqin qé lidhé rrugén magjistrale
dhe rrugén “Rrahman Sadriu”

Tabela 2.2. Té dhénat hyrése pér udhékryqgin gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén ““Rrahman Sadriu”

Hyrja | Drejtimet Totali pér njé oré

elévizies [ n [ BUs | Hev | ANd | %BUS %HGV %KM | %KD % Drejt
o e T
" ﬂ:;]:as BT o 4 19 [ oow | oo | 282 | 000 | o718
= mbe 7w @ (mil om0 | on | an | wn
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Fig. 2.5. Udhékryqi gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén ‘““Rrahman Sadriu”

2.2.4.3. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve pér udhékryqin qé lidhé rrugén magjistrale

dhe rrugén “Metush Krasniqi”

Tabela 2.3. Té dhénat hyrése pér udhékryqin gé lidnhé rrugén magjistrale dhe rrugén *“Metush Krasniqi”

Hyrja | Drejtimet Totali pér njé oré
e lévizjes -
AU/ | BUS HGV | ANJ %BUS %HGV %KM %KD % Drejt
1 13 1 0 15 0.069 0.000
wB dja'_chtas 62.82 37.18 0.00
majtas 14 0 7 25 0.000 0.286
i 612 13 89 765 0.017 0.116
SEB dre!t 3.59 0.00 96.41
majtas 15 0 9 29 0.000 0.316
1 522 22 72 663 0.033 0.109
NB dja'fhtas 0.00 2.57 97.43
drejt 16 0 1 18 0.000 0.057
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Fig. 2.6. Udhékryqi gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén “Metush Krasniqi”
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2.2.4.4. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve pér udhékryqin qé lidhé rrugén magjistrale

dhe rrugén “Nora Kelmendi”

Tabela 2.4. Té dhénat hyrése pér udhékrygin gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén “Nora Kelmendi”

Hyrja Drejt_imet Totali pér njé oré
e levizjes AU/ | BUS | HGV | ANJ %BUS %HGV %KM %KD % Drejt

WB djathtas 7 0 1 9 0.000 0.118 25 71 24.29 0.00
majtas 16 0 7 27 0.000 0.264

SEB drejt 596 13 89 749 0.017 0.119 498 0.00 95.72
majtas 20 0 9 34 0.000 0.269

NWB | djathtas 521 22 75 667 0.033 0.113 0.00 263 o7 37
drejt 15 0 2 18 0.000 0.111

Fig. 2.7. Udhékryqi gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén ““Nora Kelmendi”

Inxh.dipl. Xhemil HALILI
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2.2.4.5. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve pér udhékryqin qé lidhé rrugén magjistrale
dhe rrugén “Fatmir Kérqeli”

Tabela 2.5. Té dhénat hyrése pér udhékryqgin gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén *““Fatmir Kérgeli”

Hyrja Drejt_imet Totali pér njé oré
elévizies [ [ BUs | Hev | ANJ | %BUS %HGV %KM | %KD % Drejt

SWB | djathtas 18 0 3 23 0.000 0.133
. 56.31 | 43.69 0.00

majtas 20 0 6 29 0.000 0.207
SEB dreit 590 13 96 754 0.017 0.127 371 0.00 86,29

majtas 26 0 2 29 0.000 0.069

NWB | djathtas 18 0 5 26 0.000 0.196
0.00 3.73 96.27

drejt 517 22 72 658 0.033 0.109

oo

i

Fig. 2.8. Udhékryqi gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén “Fatmir Kérqeli”
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2.2.4.6. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve pér udhékryqin qé lidhé rrugén magjistrale
me rrugét “Véllezérit Gérvalla” dhe “Talinocin e muhaxheréve”

Ky udhékryq lidhé njé pjesé t€ fshatit Talinoc i muhaxheréve dhe disa fshatra pér rreth me
rrugén magjistrale, si dhe qytetin e Ferizajt. Nga matjet e realizuara, kemi vérejtur njé numér té
madh té qarkullimit, gj¢ q¢é ka ndikuar edhe né krijimin e kolonés sé¢ automjeteve. Konsiderohet
njéri ndér udhékryqet kryesore, pasi q€ paraqet daljen kryesore nga gendra e qytetit pér né
magjistrale.

Tabela 2.6. Té dhénat hyrése pér udhékrygin gé lidhé rrugén magjistrale me rrugét ““Véllezérit Gérvalla™
dhe rrugén e fshatit Talinoc i Muhaxheréve

Hyri Drejtimet Totali pér njé oré
Y81 e levizies [ AUM [ BUS | HGV | ANJ | %BUS | %HGV %KM %KD % Drejt
Kth.giysm | 5 0 0 5 0.00 0.00
qwg | Diathas | 108 | 0 26 147 0.00 17.69 s136 | au058 717
Drejt 58 | 0 11 745 0.00 1477
Majtas | 167 | 0 18 194 0.00 9.28
Majtas 73 0 775 0.00 3.87
seg | halysm | 0 0 0 0 0.00 0.00 13.047 8.586 78.367
Djathtas | 21 | 0 20 51 0.00 39.22
Drejt 365 | 13 54 4655 | 2.79 11.60
Drejt 103 | 1 1075 | 093 1.86
NEp | Maites 2 60 3.33 6.67 20619 | 42.440 36.942
Kth.giysm | 0 0 0 0 0.00 0.00
Djathtas | 89 | 0 23 1235 | 000 18.62
Djathtas | 217 | 0 13 2365 | 0.00 5.50
WE Drejt 272 | 17 45 365 4.66 12.33 ot | 5780 -
Majtas 21 | o 3 255 0.00 11.76
Kth.giysm | 4 0 0 4 0.00 0.00

Né gjendjen ekzistuese jané vetém dy vendkalime té€ kémbésoréve qé ndodhen né rrugén
magjistrale:

Tabela 2.7. Té dhénat hyrése té kémbésoréve pér udhékrygin gé lidhé rrugén magjistrale me rrugét
“Veéllezérit Gérvalla dhe rrugén e fshatit Talinoc i Muhaxheréve [12] [16]

Vendkalimet e kémbésoréve 1K 2K
Flukset ¢ kémbésoréve Qk [k/h] 63 75
Gjerésia e vendkalimit GJsy [m] 4 4
Gjatésia e vendkalimit L [m] 7 7
Shpejtésia e 18vizjes s€ kémbésoréve Vk [m/s] 1.389 1.389
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Fig. 2.9. Udhékryqi gé lidhé rrugén magjistrale me rrugét ““Véllezérit Gérvalla” dhe rrugén e fshatit
"Talinoc i Muhaxheréve"
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2.2.4.7. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve pér udhékryqin qé lidhé rrugén magjistrale
me rrugén “Kadri Zeka”

Tabela 2.8. Té dhénat hyrése pér udhékrygin gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén *““Kadri Zeka”

Hyrja | Drejtimet Totali pér njé oré

elévizies [y [ BUS [ Hov [ ANJ [ %BUS | %HGV | %KM [ %KD [ % Drejt
" ?r]]:jt_th;:l T I e B 10| 018 | 5982 0.00
°E8 (ri]r:j!ttas 32968 104 820 52399 88(2)8 g(l)gg 511 0.00 94.89
e gjri}?tas %o 5T 2 T oo 0261 000 | 416 95.84

Fig. 2.10. Udhékryqi gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén ““Kadri Zeka”
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2.2.4.8. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve pér udhékryqin qé lidhé rrugén magjistrale
me rrugén “Athanas Athanasi”

Tabela 2.9. Té dhénat hyrése pér udhékryqin gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén ‘“Athanas Athanasi”

Hyrja | Drejtimet Totali pér njé oré
elévizies [ on [ BUs | Hev | ANd | %BUS %HGV %KM | %KD % Drejt
wB djathtas 1 0 5 19 0.000 0.270 aio7 | 5873 0.00
maijtas 7 0 4 13 0.000 0.308
SEB [ drejt 420 10 80 555 0.018 0.144
263 97.37 0.00
maijtas 12 0 2 15 0.000 0.133
NWB | drejt 544 18 75 684 0.026 0.110
. 1. 2
djathtas 8 0 3 13 0.000 0.240 0.00 80 98.20

N\
X \\‘\

Fig. 2.11. Udhékryqi gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén *“Athanas Athanasi”
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2.2.4.9. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve pér udhékryqin qé lidhé rrugén magjistrale
me rrugét “Rexhep Bislimi” dhe “Joe Biden”

Tabela 2.10. Té dhénat hyrése pér udhékrygin gé lidhé rrugén magjistrale me rrugét “Rexhep Bislimi” dhe
“Joe Biden”

Hyvria Drejtimet Totali pér njé oré
yr e lévizjes AU/h | BUS | HGV ANJ %BUS %HGV %KM %KD % Drejt
i 2 4 1.1 .
WB Dre_Jt 63 33 339 8 9.73 38.30 0.00 6170
Majtas 163 3 24 218 1.37 11.00
SEB D!-ejt 281 5 35 364 1.38 9.63 0.00 35.70 64.30
Djathtas 156 2 21 203 0.99 10.34
Drejt 327 9 47 443 2.03 10.6
EB p 0.0 41.16 58.83
Djathtas 228 7 32 310 10.34 2.03
NWB D!‘ejt 332 9 47 449 2.01 10.48 0.00 402 59.80
Djathtas 223 7 32 305 2.30 10.51

.
-

=

e I ==

Fig. 2.12. Udhékryqi gé lidhé rrugén magjistrale me rrugét “Rexhep Bislimi” dhe ““Joe Biden”
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2.2.5. Definimi i marshutave (route)

Né ¢do lidhje ku ka mundési g€ automjetet t€ lévizin né€ drejtime t€ shumta, duhet t&
pércaktohen drejtimet e 1évizjes (routes), dhe pérqindja e automjeteve g€ shkojné né ¢do 1€vizje.

Pérveg t€ dhénave mbi shénimet mbi flukset e garkullimeve né rrjetin rrugor éshté e
nevojshme t€ béhet edhe shpérndarja (pérqindja e automjeteve), prej pikave hyrése né pikat e
destinacionit. Kjo béhet pérmes zgjedhjes sé komandés “Route” né softuer. Shpérndarja e
pérqgindjes s€ automjeteve pjesémarrése béhet sipas vézhgimeve né terren. Flukset e qarkullimit
duhet t€ ndahen né ményré€ precize né ményré qé té fitojmé rezultate té sakta.

Manuali i VISSIM 9.0 jep informacionet dhe teknikat e nevojshme pér té krijuar rrugét e
mjaftueshme.

NE rastin e njé€ rrjeti t€ vogél, pérdorimi 1 kétij funksioni mund t€ duket i lehté, por kur kemi
t€ béymé me modelim t€ njé€ rrjeti rrugor mé t€ madh duhet modeluar me kujdes t& shtuar.

Njé rrjet rrugor mé i madh mund t€ pérfshijé€ krijimin né ményré manuale t€ numrit t&€ madh
té rrugéve 1 cili mandej e komplikon modelimin. Ky proces béhet mé i véshtirésuar dhe merr kohé
mé shumé.

Kur fluksi i automjeteve €shté i pérfshiré né krijimin me funksionin e softuerit “Route”, ky
funksion duket q¢é¢ ¢ humb dobiné e tij né rrjedhjen e ardhshme t€ trafikut dhe parashikimet nuk
mund t€ béhen me saktési.

Funksioni “Static Routing” nuk mund t€ jet€ aq 1 dobishém kur b&het planifikimi pér té
ardhmen dhe dobia e tij éshté e kufizuar vetém né vlerésimin e situatés aktuale [1][15].

e e i i b bt gl
e e Vew o Bmrles Yofls gl lewwd eweher oot e e heyn Heig
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Fig. 2.13. Shpérndarja e automjeteve sipas garkullimeve hyrése
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Pér shkak té dinamikés s€ garkullimit né rrjetin rrugor ésht€ e nevojshme t€ béhet
pércaktimi i ményrés (orientimi) sé€ rrjedhés s€ trafikut népér segmentin rrugor té shqyrtuar.

N¢é kété rrjet rrugor kemi 33 kygje t&€ qarkullimit hyrés ku pérmes kétyre hyrjeve realizohen
71 qarkullime hyrése-dal€se n€ destinacionet pérkatése brenda rrjetit t€ shqyrtuar rrugor (Fig. 2.13).

2.2.6. Kontrollimi i shpejtésisé

Sipas PTV Vissim ekzistojné dy ményra pér kontrollimin e shpejtésisé sé automjeteve né
njé rrjet t& modeluar, ato jané. reduktimi i shpejtésisé né zona té caktuara [12] dhe shpejtésia e
déshiruar. Secila prej tyre preferohet té€ pérdoret né situata t€ ndryshme.

Reduktimi 1 shpejtésis€ né€ zona té caktuara, pérdoret si njé ndryshim i pérkohshém i
shpejtésisé né pjesé té kufizuara t€ rrugés. Njé automjet para se té€ afrohet n€ njé zoné ku reduktohet
shpejtésia automatikisht ngadal€son para se t€ hyjé né at€ zon€, ndérsa kur largohet nga ajo zoné, ai
pérshpejton pér té arritur shpejtésiné e déshiruar. Sipas PTV Vissim, reduktimi i shpejtésisé né zona
té caktuara éshté pérdorur kryesisht pér modelimin e l1évizjeve t&€ ngadalshme né kthesa dhe pér kété
arsye shpesh pérdoret si lidhje n€ mes té dy shiritave. Kategorité e ndryshme té automjeteve mund
t€ kené shpejtési té€ ndryshme né kété zoné€ me shpejtési té reduktuar. Kjo éshté e réndésishme kur
simulohet nevoja pér uljen e shpejtésisé, kryesisht pér kategorité e automjeteve té€ rénda, pér shkak
té aftésive t€ kufizuara té kthehen né kthesa té ashpra.
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Fig. 2.14. Reduktimi i shpejtésisé né zona té caktuara
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Shpejtésia e déshiruar pérdoret pér t&€ simuluar njé ndryshim té pérhershém né shpejtési
(p-sh. shenjat e trafikut n€ segmentet rrugore me shpejtési t€ kufizuar). Né ményré t€ ngjashme si né
zonat me shpejtési té reduktuar, edhe te shpejtésia e déshiruar, caktohet shpejtésia pér kategori té

automjeteve.
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Fig. 2.15. Caktimi i shpejtésisé sé déshiruar

2.2.7. Pércaktimi i zonave té konfliktit

Zona e konfliktit (n€ Vissim) pérdoret pér t€ pércaktuar pérparésiné e kalimit né vendin ku
kryqézohen rrjedhat e qarkullimit. Me funksionalitetin e saj dhe thjeshtésiné né pérdorim (pjesérisht
1 automatizuar), leht€son punén dhe cka éshté mé e rénd€sishme minimizon mundésité e gabimeve
me rastin e pércaktimit t& pérparésis€ s¢€ kalimit dhe zgjedhjen e parametrave té€ nevojshém.

Ngasési 1 cili nga DrD (drejtimi dytésor), i afrohet zonés sé konfliktit, "pérgatit” planin e
kalimit t€ zonés s€ konfliktit. Me kété rast shikon automjetet qé qarkullojné DrK (drejtimi kryesor)
dhe né bazé¢ t& pérceptimit, aftésive t&€ veta dhe karakteristikave té automjetit t& tij (gjatésisé,
aftésisé s€ pérshpejtimit), si dhe kushteve né rrugé (shi, bor€), merr vendimin pér kycje.

N¢ rast se automjeti nga DrD, nuk mund té realizojé plotésisht manevrimin e kygcjes,
ngasési nga DrK, ndérmerr manevrimin e frenimit (sipas nevojés edhe ndalet). N€ rast se n€ zonén e
konfliktit krijohet koloné, automjetet né¢ DrK, automjeteve g€ presin pér kycje u mundésojné kycjen
nga DrD dhe nuk ndalen n€ zonén e konfliktit pér t€ mos krijuar bllokimin e kygjes.
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Pérve¢ parametrave t& dukshmérisé, mund t€ vendosen edhe dy parametra: "hapésira e
pérparme” (angl.Front Gap) dhe "hapésira e prapme” (angl.Rear Gap), si¢ éshté paraqitur né€ figurén
2.16. Parametrat pérdoren vetém né€ simulimin e rrjedhave t€ qarkullimit né kryqézime [1] [15].

D 0,7s
T =

i
i
i

Fig. 2.16. llustrimi i parametrave “Front Gap ”dhe “Rear Gap”

I

Analiza e rrjetit rrugor mundéson caktimin e pikave konfliktuoze, ku kthimet majtas
paragesin problem té pérhershém te udhékryqet me pérparési kalimi, po ashtu konflikte mé té
médha paraqiten tek nyjet ky¢ése né kthimet majtas dhe tek rrethrrotullimi. Pika tjera me konflikte
jané edhe vendkalimet e kémbésoréve.

TN

Wk, | | a [ R .

Fig. 2.17. Identifikimi i zonave té konfliktit dhe rregullimi i pérparésisé
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KAPITULLI HI

3. ANALIZA DHE IDENTIFIKIMI I PROBLEMEVE NE RRJETIN RRUGOR
TE RRUGEVE RRETH MAGJISTRALES M2

Pérmirésimi 1 gjendjes s€ rrjetit rrugor arrihet me identifikimin e problemeve t€ ndryshme té
cilat paraqiten n€ udhékryge apo nyje rrugore té cilat e pérbéjné rrjetin rrugor t€ shqyrtuar. Kjo
arrihet me eliminimin e bllokadave, rritjen e nivelit t&€ shérbimit, rritjen e shpejtésisé s€ qarkullimit,
zvogélimin e humbjeve kohore, apo edhe ndérhyrje n€ gjeometriné e udhékryqeve dhe zgjerimet e
mundshme né rrjetin ekzistues.

Pér identifikimin e problemeve né kété rrjet rrugor do ta analizojmé secilin udhékryq, piké
konflikti apo nyje rrugore me qéllim t€ kemi njé analiz€ sa mé gjithépérfshirése dhe té besueshme.

3. 1. NIVELI I SHERBIMIT

Niveli i shérbimit paraget pérmasén kualitative, e cila karakterizon kushtet e qarkullimit né
rrugé. Pérshkrimi 1 niveleve té shérbimeve individuale i1 karakterizon kéto kushte me ndihmén e
treguesve, si¢ jané: shpejtésia dhe koha e udhétimit, pengesat né komunikacion, liria € manovrimit,
komfori dhe komoditeti etj. [9]

Koncepti 1 nivelit t€ shérbimit té rrugéve pérdoret pér t€ pérkufizuar cilésin€ dhe lehtésiné e
1&vizjes né€ kushte t€ ndryshme t€ trafikut, si dhe kushtet e kontrollit t€ tij. Pérdorimi i shkallézimit
me germa nga A né F €shté njé rregull i pérgjithshém pér té€ pérshkruar kéto kushte.[21]

Niveli i shérbimit, ose i shénuar ndryshe me LOS (level of service), éshté njé masé cilésie e
cila pé€rshkruan kushtet e operimit né njé rrymé trafiku, pérgjithésisht n€ termat e masave t&
shérbimit si¢ jané shpejtésia dhe koha e udhétimit, liria e 1€vizjes, ndérprerja e trafikut, komfori dhe
kursimi.

Termat e nivelit t€ shérbimit jané t&€ lidhur ngushté me kapacitetin. Kapaciteti jep njé vleré
sasiore t& trafikut ndérsa niveli 1 shérbimit na paraget njé masé cilésore té trafikut. Qarkullimi i
shérbimit €sht€é numri i mjeteve, pasagjeréve, etj, q¢ qarkullojné né njé rrugé dhe q€ mund té
pérfitojné lehtésirat e dhéna nén kushtet e caktuara t€ nivelit t€ shérbimit.[22]

Niveli i shérbimit mat cilésiné e kushteve t€ operimit n€ njé sistem trafiku dhe ményrén sesi
kéto kushte jané pérceptuar nga drejtuesit ¢ mjeteve dhe pasagjerét. Ajo lidhéet me karakteristikat
fizike t€ rrugéve dhe me karakteristikat e operimit, t€ cilat varen nga karakteristikat e ndryshme t&
qarkullimeve t€ trafikut. Shpejtési-qarkullim-dendési né€ trafik jan€ njé marrédhénie e réndésishme e
cila ndikon né nivelin e shérbimit né kushte ideale té 1€vizjes.

Pér njé rrugé t& dhéné, kapaciteti 1 saj mund t€ jeté konstant. Qarkullimi aktual mund té
ndryshojé nga dita né dité dhe né orare t€ ndryshém té sé nj&jtés dité. Q&llimi i nivelit t€ shérbimit
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€shté té lidhé cilésin€ e shérbimit t€ trafikut mbi njé fluks t€ rrjetit rrugor té€ dhéné. Ky &éshté njé
term 1 cili tregon rrezen e kushteve té€ operimit pér kushte té caktuara.

Niveli i shérbimit ndahet né€ gjashté nivele. Niveli A pérfagé€son kushtet mé té mira t&é

trafikut né€ t€ cilin drejtuesit kané t& gjithé liriné t€ 1évizin me shpejté€sin€ q€ déshirojné njé
qarkullim t€ liré, dhe niveli F pérfagéson cilésin€ e kushteve mé té€ kéqija té trafikut. [9][22][23]

Niveli i shérbimit A pérfagéson kushtet e fluksit t& lire né té cilin trafiku virtualisht éshté
zero dhe mjeti ka té gjitha mundésité e manovrimit,

Niveli i shérbimit B pérfagéson kushtet e fluksit me ndonjé kufizim né liriné e manovrimit,
por me kushte té shumé té mira té komfortit fizik dhe psikologjik,

Niveli i shérbimit C pérfagéson kushtet stabile té fluksit né té cilin pér té mbajtur shpejtésiné
e déshiruar, duhet té ndérrohet shiriti ose té realizosh parakalime gé kérkojné vémendje nga
ana e drejtuesit té mjetit,

Niveli i shérbimit D karakterizohet nga njé fluks mjetesh i stabilizuar, por mundésia e
manovrimit éshté shumé e kufizuar dhe éshté ulur niveli i komfortit fizik dhe psikologjik,
Niveli i shérbimit E karakterizohet nga njé nivel i ulét i shérbimit dhe korrespondon me
kapacitetin e rrugés. Kufizimet e manovrave midis mjeteve arrijné vlerén maksimale dhe
nivelet e komforit fizik dhe psikologjik jané né vlerat mé té uléta,

Niveli i shérbimit F pérfagéson kushtet e garkullimit me ndérprerje dhe bllokime té shpeshta
té tipit ndalo dhe ec.

M.SH A N.3I11 0™

N.SH "D M.SH “E M.SH “F

Fig. 3.1. Paraqitja grafike e niveleve té shérbimeve

ELd

Inxh.dipl. Xhemil HALILI 26



PUNIM DIPLOME MASTER 2017

3.1.1. FAKTORET QE NDIKOJNE NIVELIN E SHERBIMIT

Drejtuesi i njé mjeti mund t€ udhétojé né€ njé rrugé nén kushte t& ndryshme té 1€vizjes dhe

véllimit t€ trafikut. Faktorét qé influencojné nivelin e shérbimit mund té listohen si mé poshté: [22].

Shpejtésia dhe koha e udhétimit,

Ndérprerjet e trafikut ose kufizimet e tij,
Liria né udhétim me shpejtésiné e déshiruar,
Udhétimi konform dhe me kosto sa mé té ulét,
Kostoja e operimit.

Faktorét e tillé si gjerésia e shiritave, pérbérja e trafikut, pjerrésia e rrugés dhe lloji 1

drejtuesve, gjithashtu ndikojné né fluksin maksimal né njé segment rrugor dhe efektet e secilit prej
tyre mund té pérshkruhen si mé poshté: [22][24]

Gjerésia e shiritave. Qarkullimi i trafikut tenton té kufizohet kur gjerésia e shiritit
ngushtohen mé pak se 3.65 m. Kjo ndodh sepse mjetet duhet té€ udhétojné shumé mé afér me
njéra tjetrin midis dy shiritave ngjitur me njéra-tjetrén dhe drejtuesit duhet té jené mé
shumé té kujdesshém. Kjo bén gé té ulet shpejtésia e lévizjes né trafik.

Pengesat anésore. Né pérgjithési, kur né anén e rrugés ka pengesa ose objekte mediatike té
vendosura shumé afér nivelit té rrugés, drejtuesit e mjeteve tentojné té largohen sa mé
shumé nga kéto objekte dhe si rezultat do té ngushtojné distancat me mjete né shiritat
paralele ngjitur me té. Ky ngushtim i hapésirés do té shogérohet me njé distance mé té
madhe midis mjeteve duke reduktuar né maksimum garkullimin mbi rrugé. Ky efekt do té
eliminohet nése objektet vendosen sé paku 1.8m nga cepi i rrugeés.

Pjerrésia e rrugés. Efekti i pjerrésisé varet nga gjatésia dhe shkalla e pjerrésisé. Trafiku do
té influencohet kur shkalla e pjerrésisé éshté 3% ose mé e madhe dhe gjatésia e saj éshté mé
e madhe sé 400m. Gjithashtu, trafiku do té influencohet edhe kur shkalla e pjerrésisé éshté
mé e vogeél se 3%, por pér njé gjatési té rrugés mé té madhe se 800m. Ky efekt éshté i
dukshém sidomos pér mjetet e rénda té transportit t¢ mallrave.

Shpejtésia. Hapésira nénkupton shpejtési. Ky faktor pérdoret né analizén e nivelit té
shérbimit pasi garkullimi ka njé efekt domethénés mbi shpejtésiné.

Lloji i drejtuesit té mjetit. Nén kushtet ideale té trafikut, drejtues t€ ndryshém paragesin
sjellje té ndryshme. Edhe i njéjti drejtues paraget sjellje t€ ndryshme né orare té ndryshém
té dités apo né dité té caktuara.

Pér shkak té réndésisé sé tyre, kéta faktoré merren né€ konsideraté né€ ¢do analizé pér nivelin

e shérbimit. Kjo analiz€ mbéshtetet mbi volumin e trafikut dhe shpejtésiné e udhétimit dhe duke
béré raportin Véllim/Kapacitet, mund té€ pércaktojmé nivelin e shérbimit. Vlera e kétij raporti mund
té variojé nga 0 n€ 1, ose mé i madh nga 1.

Kushtet e operimit né trafik mund t€ paraqitet grafikisht népérmjet marrédhénies shpejtési-

qarkullim. Né nivelin e shérbimit "A", shpejtésia éshté afér vlerés sé saj maksimale, e kufizuar
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vetém nga gjeometria e rrugés dhe garkullimet jané shumé té uléta né€ raport me kapacitetin té
pérfagésuar vetém nga njé numér i vogél mjetesh. NE nivelin e shérbimit "D", qarkullimi
maksimalizohet me shpejtési deri n€ njé mesatare t€ 50% t€ vlerés maksimale. Niveli shérbimit "F",
pérfagéson kushtet e bllokimit né€ té cilin niveli i shpejtésisé dhe qarkullimi tentojné t€ béhen zero.

Niveli i shérbimit té cilin e aplikon edhe softueri Vissim, bazohet né Manualin e Kapacitetit
amerikan té rrugéve (HCM 2010). Sipas HCM 2010, varésisht nga vonesat kohore, kemi kéto
nivele t&€ shérbimit, té cilat jan€ treguar né tabelén 3.1:

Tabela 3.1. Niveli i shérbimit pér udhékryge [1] [14]

Udhékryq i sinjalizuar Udhékryq i pasinjalizuar

A:<10 A: <10
B: > 10 deri 20 B:> 10 deri 15
C: > 20 deri 35 C: > 15 deri 25
D: > 35 deri 55 D: > 25 deri 35
E: > 55 deri 80 E:>35 deri 50
F: >80 F:>50

3.2. MJETET E VLERESIMIT TE PERFORMANCIES

Ekziston njé numér i mjeteve t€ vlerésimit t€ performancés s€ rrjetit rrugor apo edhe
udhékryqit g€ mund té pérdoren né PTV VISSIM dhe t€ cilat jané€ paraqitur né ményré t€ detajuar,
me pérshkrime t€ marra nga PTV (2016). Mirépo para mbledhjes s¢ kétyre t€ dhénave, duhet té
pércaktohen disa zona apo pika ku do t€ béhen matjet. Rezultatet mund té paraqiten si lista apo baza
té t& dhénave, si fotografi dhe tekst, apo edhe pérmes diagrameve gjaté simulimit.

Nyjet (Nodes) jané njé ményré e mbledhjes s€ t€ dhénave pér zonén e pércaktuar né rrjetin
rrugor [1] [15] . Vlerésimi i nyjes ka pér qéllim mbledhjen e té dhénave, posacérisht pér kryqézimet
pa pasur nevojé pér t€ specifikuar manualisht pér t& gjitha pikat e mbledhjes sé t& dhénave né
kryqézime.  Parametrat t€ cilét mund té€ vlerésohen me pérdorimin e nyjes, jané paraqgitur né
tabelén 3.2.

Tabela 3.2. Parametrat e vlerésimit té nyjes

Parametri Definimi Njésia
Gjatésia mesatare e rreshtit | Mesatarja e gjatésive t€ té€ gjitha rreshtave né 1évizjen e posaqme [m]
Vonesa kohore (Koha aktuale e udhétimit)-(Koha optimale ¢ udhétimit kur [s]
udhétohet me shpejtésiné e déshiruar

Gjatésia maksimale e Gjatésia maksimale e rreshtit n€ secilén kohé gjaté simulimit [m]
rreshtit

Vonesa né ndalje Koha mesatare e shpenzuar né ndalje pér automjet [s]
Ndaljet Numri mesatar i ndalesave pér automjet [ndalje]
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Njé tjetér ményré e definimit t&€ matjeve €shté ajo e pikave t&€ mbledhjes s€ t€ dhénave
(pikave grumbulluese). Kjo ményré né vend té€ pérdorimit té nyjes e cila vleré€son kryqézimin, mund
té pérdoret pér t€ monitoruar vende specifike né€ rrjet. Né tabelén 3.3 €shté paraqitur pérmbledhja e
parametrave té€ cilét mund t€ nxirren nga pika grumbulluese.

Tabela 3.3. Parametrat e pikave grumbulluese

Parametri Definimi Njésia

Automjetet Numri i automjeteve g€ kalojn€ pikén grumbulluese gjat€ njé€ simulimi [aut]

Nxitimi Nxitimi mesatar i automjeteve kur njé piké grumbulluese €shté kaluar [m/s?]

Shpejtésia Shpejtésia mesatare e automjeteve kur njé piké grumbulluese €shté [km/h]
kaluar

Vonesa e Koha mesatare e shpenzuar e automjeteve né gjendjen e mbingarkuar [s]

rreshteve

Matja e kohés mesatare t&€ udhétimit, ka té béjé me matjen prej njé pike n€ pikén tjetér dhe
pérfshiné kohén e pritjes dhe/ose kohén e ndaljes, si dhe llogarité edhe distancén e udhétimit nga
pika e nisjes deri te destinacioni.

Pér matjen e rreshtave (radhéve) né rrjet, Vissim mund€son matjen nga secila piké e rrjetit,
pérmes numéruesit té rreshtit. Rreshtat maten nga pozicioni i pikés matése deri te automjeti gé hyn
1 fundit n€ radhé. Njé automjet hyn né€ gjendjen e rreshtit nése shpejtésia e tij e udhétimit €sht€ mé e
vogél se 5 km/h dhe mbetet n€ kété gjendje deri sa shpejtésia t€ rritet mbi 10 km/h. [1] [15] Nése
rreshtat kané disa gjatési, numéruesi i rreshtit do t€ marré parasysh vet€ém até mé té gjatin gjaté
llogaritjes s€ gjatésisé mesatare dhe maksimale té rreshtave. N€ tabelén 3.3 jané paraqitur rezultatet
e mundshme té cilat mund t€ vlerésohen duke pérdorur matésin e rreshtave.

Tabela 3.4. Parametrat e numéruesit té rreshtit

Parametri Definimi Njésia

Gjatésia e rreshtit Gjatésia mesatare e rreshtit t€ rrjedhés sé€ qarkullimit prej [m]
numeéruesit t& rreshtit

Gjatésia maksimale e rreshtit | Gjatésia maksimale e rreshtit né ¢do kohé gjaté simulimit [m]

Ndaljet e rreshtit Numri i ndaljeve t€ njé automjeti né rresht (sa heré ai automjet [s]
hyn né "gjendje t€ rreshtit")

Pérve¢ definimit se cilat pika grumbulluese dhe zona duhet t€ pérdoren pér matje, PTV
Vissim ka edhe opsionin pér vlerésimin e shiritave individual té trafikut (lingeve). Kjo lejon qé né
vend té matjes s€ automjeteve individuale, grumbullimin e rezultateve t&€ simulimit ¢ mundéson
duke u bazuar né shiritin e trafikut, pa e para definuar zonén e matjes. Rezultatet e mundshme pér
matjet pér shiritat e trafikut jané paraqitur né tabelén 3.5.
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Tabela 3.5. Rezultatet e shiritave té trafikut

Parametri Definimi Njésia
Véllimi Numri i automjeteve qé kalojn€ brenda orés né shiritin e trafikut [aut/h]
Dendésia Numri i automjeteve pér kilometér né shiritin e trafikut [aut/km]
Shpejtésia Shpejtésia mesatare né shiritin e trafikut [km/h]
Humbja e kohés (relative) Péqu‘indja € vonesave mesatare t€ automjeteve né segmentin [-]
relativ

PTV Vissim, gjithashtu mund€son vlerésimin e gjith€ rrjetit, pérmes parametrave té
ndryshém té cilét mund t€ mblidhen gjaté simulimit. Ky mjet vlerésimi merr parasysh automjetet té
cilat kané 1€shuar (jané larguar nga rrjeti) dhe ato t€ cilat mbeten ende né rrjet né fund té intervalit
té simulimit. N¢ tabelén 3.5 jané paraqitur parametrat ¢ mundshém té mbledhur gjaté vlerésimit t&

rrjetit.

Tabela 3.6. Parametrat e vlerésimit té rrjetit

Parametri Definimi Njésia

Automjetet Numri i pérgjithshém 1 automjeteve € paraqiten né rrjet né fund té [aut]
simulimit dhe atyre té cilat nuk jané né gjendje té hyné né rrjet.

Shpejtésia Shpejtésia mesatare e t€ gjitha automjeteve né rrjet [km/h]

Ndaljet Numri i ndaljeve qé automjetet e bé&jné né rrjet [ndalje]

Kérkesa (latente) | Numri i automjeteve té cilét nuk mund t€ hyjné né rrjet para pérfundimit t& [aut]
simulimit

Koha e udhétimit | Koha e pérgjithshme e udhétimit pér té€ gjitha automjetet g€ jan€ ose 1€né [h]

(totale) rjetin

Vonesa Vonesa e automjeteve g€ jan€ né rrjet ose 1€né rrjetin [s]

Vonesa né ndalje | Vonesa kohore pér shkak t&€ ndaljeve [h]

Distanca Distanca e pérgjithshme e udhétimit pér té gjitha automjetet q€ jané ose [km]
1€né rrjetin
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3.3. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PER UDHEKRYQIN Qi LIDHE RRUGEN
MAGJISTRALE DHE RRUGEN “DRITON ISLAMI”

Fig. 3.2. Paragitja e modelimit dhe simulimit té gjendjes ekzistuese me softuer pér udhékrygin gé lidhé
rrugén magjistrale dhe rrugén "Driton Islami”

Udhékryqi né fjal€ paraqget daljen e par€ nga qyteti i Ferizajt n€ drejtim t€ Prishtinés. Bazuar
né simulimet e realizuara pér periudhén brenda njé€ ore, n€ udhékryq kané kaluar 1827 automjete, ku
pérmes softuerit kemi nxjerr t€ dhénat té cilat e pérshkruajné gjendjen ekzistuese. Parametrat mé té
réndésishém pér kété udhékryq, jané paraqitur né tabelén 3.7.

Tabela 3.7. Parametrat pér vlerésimin e udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén "Driton
Islami”

Parametrat

E 8 5E =) N o

c| B Y| 2| s3|53%| 22| £5| S| €2 _|259
| 2| A8 < | SE|CEE| 22| S8 Z|932 2587
£ | SWB Majtas | 203 | 9122 | 72.42 | 74.79 | 17.94 | 6.43 | 9406 | 792 | F
i;‘ (D | Djathtas | 192 | 11.00 | 0.04 | 58.00 | 8.82 | 521 | 69.19 | 6.67 | F
§| s |Dret 502 | 0.00 | 000 | 1.36 | 0.00 | 0.00 | 29.97 | 3157 | A
5 (II) | Majtas | 212 | 0.00 | 0.00 | 58 | 1.48 | 035 | 32.02 | 2822 | A
E NB | Drejt 455 | 16.72 | 0.08 | 4.03 | 0.02 | 0.02 | 1535 | 64.63 | A
% (D | Djathtas | 263 | 0.00 | 0.00 | 1.73 | 0.00 | 0.00 | 3128 | 3510 | A
= | Perudhikryq | 1827 | 9122 | 12.09 | 1672 | 3.10 | 1.31] 271.87 | 2001 | ¢

Inxh.dipl. Xhemil HALILI 31



PUNIM DIPLOME MASTER 2017

Vonesat kohore (s)
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Fig. 3.3. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén "Driton
Islami™
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udhék ryql
Hyrjal Hyrjall Hyrjalil

Fig. 3.4. Shpejtésia mesatare e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqit qé lidhé rrugén magjistrale dhe

rrugén "Driton Islami”
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Konkluzion:

Pér udhékryqin né fjalé t€ dhénat té cilat jané marré nga terreni jané vendosur né softuer,
€shté paraqitur gjendja reale. Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese €shté fituar njé€ nivel jo i
miré 1 shérbimit i cili &shté “C”. N& tabelén 3.7 jané paraqitur drejtimet e l&évizjes né udhékryq,
vonesat, gjatésité e rendeve, si dhe parametrat e tjeré t€ nevojshém pér t'i analizuar.

Né fig. 3.3. jané paraqitur vonesat apo humbjet kohore pér drejtimet pérkatése. Kéta
parametra kan€ ndikuar na tregojné njé gjendjen t€ mir€ t€ udhékryqit, pérkatésisht nivelin e
shérbimit. N¢é fig. 3.4 jané paraqitur shpejtésité pér hyrjet e vecanta n€ udhékryq, ku shihet se
shpejté€sia mé e ulét paraqitet né rrugén Driton Islami qé €shté 6.67 km/h, pérkatésisht 7.92 km/h,
ndérsa pér téré udhékryqin €shté 29.01 km/h.

Nga analizat e béra shihet se gjendje mé e keqe paraqitet n€ hyrjen nga rruga Driton Islami,
ku paraqitet nivel i ulét i shérbimit i cili edhe ndikon né téré udhékryqin.

3.4. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PER UDHEKRYQIN QE LIDHE RRUGEN
MAGJISTRALE DHE RRUGEN “RRAHMAN SADRIU”

EB

Fig. 3.5. Paragitja e modelimit dhe simulimit t& gjendjes ekzistuese me softuer pér udhékryqin gé lidhé
rrugén magjistrale dhe rrugén "Rrahman Sadriu"

Udhékryqi né fjalé paraget njérén nga daljet e disa fshatrave pér rrugén magjistrale dhe e
njejta pérdoret mé shumé nga automjetet té cilat e kané qéllim udhétimin drejt Prishtinés. Bazuar né
simulimet e realizuara pér periudhén brenda njé ore, n€ udhékryq kané kaluar 1424 automjete, ku
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pérmes softuerit kemi nxjerr t€ dhénat t€ cilat e pérshkruajné gjendjen ekzistuese. Parametrat mé té
réndésishém pér kété udhékryq, jané paraqitur né tabelén 3.8.

Tabela 3.8. Parametrat pér vlerésimin e udhékryqit qé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén "Rrahman

Sadriu"
Parametrat
s = = -~
— :
= - S = S E | = = 2 v &£
& - o) £ E EC | 2 ‘g = S =
Z E S | eS| =€ | % = " > 3 E
5 < | £ 8 £ 2E| 2% | 2 g 2 ot s g
T|FE £ | 3%| 5| ¢ £ T 2 22| =
ol 2\ CE| T S22 22 Z |22 5% 2
EB | Majtas | 35 28.2 156 | 167 | 476 | 1.57 | 26.71 | 13.72 | C
§ (D | Djathtas | 11 | 1867 | 075 |1746| 7.7 | 1.82 | 2588 | 1492 | C
g | sB | Drejt | 695 | 0.00 | 0.00 | 091 0 0 1291 | 3093 | A
| @ | Djathtas | 27 0.00 | 000 | 062] 0 0 | 12.01 | 29.66 | A
«
2| ng | Dreit | 642 0 0 52 | 014 | 002 | 870 | 4555 | A
‘28
S| WD) Majas | 14 | 5572 | 049 | 771 | 299 | 0.36 | 16.62 | 23.65 | A
Pér udhékryq | 1424 | 55.72 | 0.47 | 3.42 | 027 | 0.07 | 10283 | 264 | A

YVonecsat kohore (s)

2.91 .62

Fdajtas Djathtas Dirzjt Majtas Diret Djathtas Komplot
Ty T

Hyrjal Hyrja il Hyria Il

Fig. 3.6. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén "Rrahman
Sadriu"
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Shpejtésia e lévizjes (km/h)

4555
30.%3 10,66
264
1385
13.72 l
Majtas Djathtas Dt Majtas Diresit Dijatht as Komiplet

widhi krygi

Hyrja Hyrja 1l Hyrja i

Fig. 3.7. Shpejtésia mesatare e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqit qé lidhé rrugén magjistrale dhe
rrugén "Rrahman Sadriu”

Konkluzion:

Pér udhékryqin né fjal€ t€ dhénat té cilat jan€ marré nga terreni jané vendosur né softuer,
€shté paraqitur gjendja reale. Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese €shté fituar nivel 1 miré i
shérbimit i cili éshté “A”. N¢ tabelén 3.8 jané paraqitur drejtimet e 1€vizjes né udhékryq, vonesat,
gjatésité e rendeve, si dhe parametrat e tjeré t€ nevojshém pér t'i analizuar.

Ng¢ fig. 3.6. jané paraqitur vonesat apo humbjet kohore pér drejtimet pérkatése, ku shihet se
vonesat mé t€ médha kohore, sikur edhe pritej jané né€ rrugén "Rrahman Sadriu", e té cilat kané béré
qé€ niveli 1 shérbimit né kété rrugé té jeté "C". Mirépo duke pasur parasysh se kjo rrugé nuk ka edhe
gjithaq ngarkesé trafiku, atéheré nuk ka mundur t€ ndikojé né téré udhékryqin.

N¢ fig. 3.7 €sht€ paraqitur diagrami i shpejtésis€ pér hyrjet e udhékryqit dhe shpejtésiné
mesatare pér t€ré udhékryqin, ku shihet se shpejtésia mé e vogél paraqitet, né rrugén "Rrahman
Sadriu", ndérsa ajo mé ¢ madhe né€ rrugén magjistrale, pérkatésisht né kahje té Prishtinés nga
Shkupi.
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3.5. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PER UDHEKRYQIN Qi LIDHE RRUGEN
MAGJISTRALE DHE RRUGEN “METUSH KRASNIQI”

Fig. 3.8. Paragitja e modelimit dhe simulimit t& gjendjes ekzistuese me softuer pér udhékryqin gé lidhé
rrugén magjistrale dhe rrugén "Metush Krasnigi"

Ky udhékryq lidhé magjistralen me njé€ rrugé té qytetit. Bazuar né simulimet e realizuara pér
periudhén brenda njé ore, n€ udhékryq kané kaluar 779 automjete, ku pérmes softuerit kemi nxjerr
té dhénat té cilat e pérshkruajné gjendjen ekzistuese. Parametrat mé t€ rénd€sishém pér kéte
udhékryq, jané paraqitur né€ tabelén 3.9.
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Tabela 3.9. Parametrat pér vlerésimin e udhékryqit qé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén
"Metush Krasnigi"

Parametrat
o bi o= ~
= s fo= : z
§ 2 B % s & 2| %4 z |5 =
= @ - .5'5.5;‘3:;: < - o E |8 E |
=l = [ & El $E |25 55| 22 = | =E|TE <
2 = F N = Eh .‘img S =| €& < S = |2 g E
= § 2 2| T |TCEE 2|52 2| 22|62 4 2
WB | Djathtas 13 8.17 0.35 12.76 3.1 1.62 | 19.64 | 19.63 B
= | O | Majtas | 9 | 2312 | 077 | 938 | 029 | 1.22 | 25.67 | 1489 | A
=
<= | SEB | Drejt | 347 | 5331 | 041 | 285 1 0.12 | 1222 | 2836 | A
2| (D )| Majtas | 18 | 12527 | 269 | 66 | 27 | 05 | 1978 | 1966 | B
1o
2| NB Drejt | 384 | 159.51 | 3.02 | 634 | O 0 7.7 | 4515 | A
<
= | (ID | Djathtas | 8 | 23522 | 832 | 141 | O 0 | 999 | 3812 | A
Pér udhékryq | 779 | 23522 | 2.59 | 4.89 | 0.56 | 0.10 95 26.96 A
Vonesat kohore (s)
127
9.3
6.6 S
.59
2.85
1.41
Majraz Djathtas | Dt FAajLas . Chrezjn Cjathias Komplet
udhékrygi
Hiwrjal Hyriall Hyrja

Fig. 3.9. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén "Metush
Krasnigi*
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Shpejtésia e lévizjes (km/h)

45.15

i4.12
28.36 s
19,63 19,66
l 14 83 I

Mlajtas Djathtas Corjt Mwlajtas Drajt Djathtas Kurnplﬁ.l
udhékryag

Hyrjal Hyrja Fl Hyrjalll

Fig. 3.10. Shpejtésia mesatare e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale dhe
rrugén "Metush Krasnigi"

Konkluzion:

Pér udhékryqin e rrugé€s magjistrale me rrugén "Metush Krasniqi", t&€ dhénat té cilat jané
marré nga terreni jané vendosur né softuer, ku edhe €shté paraqitur gjendja reale. Nga analiza e béré
pér gjendjen ekzistuese &shté fituar nivel 1 mir€ 1 shérbimit i cili Eshté “A”. N& tabelén 3.8 jané
paraqitur drejtimet e I€vizjes n€ udhékryq, vonesat, gjatésité e rendeve, si dhe parametrat e tjeré té
nevojshém pér t'1 analizuar.

Né fig. 3.9. jané€ paraqitur vonesat apo humbjet kohore pér drejtimet pérkatése, ku shihet se
vonesat mé t€ médha kohore, sikur edhe pritej jané€ né rrugén "Rrahman Sadriu", e té cilat kané béré
q€ niveli 1 shérbimit né két€ rrugé té jeté "C". Mirépo duke pasur parasysh se kjo rrugé nuk ka edhe
gjithaq ngarkesé trafiku, at€heré nuk ka mundur té ndikoj€ né téré udhékryqin.

N¢é fig. 3.10 éshté paraqitur diagrami i shpejtésisé pér hyrjet e udhékryqit dhe shpejtésiné
mesatare pér téré udhékryqin, ku shihet se shpejté€sia mé e vogél paraqitet, né rrugén "Rrahman
Sadriu", ndérsa ajo mé e madhe né rrugén magjistrale, pérkatésisht né kahje t€ Prishtinés nga
Shkupi.
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3.6. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PER UDHEKRYQIN QE LIDHE RRUGEN
MAGJISTRALE DHE RRUGEN “NORA KELMENDI”

SEB

NWB

sSwB

Fig. 3.11. Paragitja e modelimit dhe simulimit t& gjendjes ekzistuese me softuer pér udhékryqgin gé lidhé
rrugén magjistrale dhe rrugén "Nora Kelmendi"

Ky udhékryq lidh€ magjistralen me nj€ rrugé té qytetit. Bazuar n€ simulimet e realizuara pér
periudhén brenda njé ore, né udhékryq kané€ kaluar 1463 automjete, ku pérmes softuerit kemi nxjerr
té¢ dhénat t& cilat e pérshkruajné gjendjen ekzistuese. Parametrat mé t€ réndésishém pér kété
udhékryq jané paraqitur n€ tabelén 3.10.

Tabela 3.10. Parametrat pér vlerésimin e udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén "Nora

Kelmendi”
Parametrat

= i, ko) 2 E CE -2 &2 - g : 2 ]
g | = £L | S| £E csE 25| 52| 72| 2E| A2 T
o A <| &5 E E = > = T &7

SWB | Djathtas | 7 | 6.18 | 0.01 | 10.69 | 0.14 1 2158 | 1512 | B

(D | Majtas 32 | 1554 | 1.21 | 26.44 | 1511 | 2.09 | 29.52 | 1081 | D
& SEB | Drejt 717 | 107.6 | 1.44 | 2.87 | 115 | 0.15 | 9.11 | 2836 | A
f i (II) | Majtas 61 | 143.8 | 3.81 | 181 | 862 | 1.64 | 16.14 | 20.69 C
§ g NWB | Drejt 626 0 0 5.98 0 0 6.65 | 4150 | A
‘QE (III) | Djathtas | 20 0 0 2.69 0 0 951 | 3127 | A
= 4 Pér udhékryq 1463 | 14384 | 1.08 | 539 | 125 | 0.19 83 2462 | A
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Vonesat kohore (s)

26.44

18.1
10.69
=2 5.39
2.87 2.69
-~ - - ~

Djathtas Majtas Drrejt Maijtas Drrejt Djathtas Komplet
udhékrygi

Hyrjal Hyrjall Hyrjalll

Fig. 3.12. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit gqé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén "Nora
Kelmendi"

Shpejtésia e lévizjes (km/h)

41,5
31.27
28.36
24.62
20,69
15.12
10.81
‘,f” l

Djathtas Maijtas Drejt Majtas Drejt Djathtas Komplet
udhékryqi

Hyrjal Hyrjall Hyrja lll

Fig. 3.13. Shpejtésia mesatare e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale dhe
rrugén "Nora Kelmendi"
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Konkluzion:

Pér udhékryqin né fjalé t€¢ dhénat té cilat jané marré nga terreni jané vendosur né softuer,
€shté paraqitur gjendja reale. Nga analiza ¢ béré pér gjendjen ekzistuese €shté fituar nivel 1 miré i
shérbimit i cili éshté “A”. N¢€ tabelén 3.10 jané paraqitur drejtimet e 1€vizjes né udhé€kryq, vonesat,
gjatésité e rendeve, si dhe parametrat e tjeré t€ nevojshém pér t'i analizuar.

N¢ fig. 3.12. jané paraqitur vonesat apo humbjet kohore pér drejtimet pérkatése, ku shihet se
vonesat mé t&€ médha kohore, sikur edhe pritej jané n€ rrugén "Nora Kelmendi", qé€ jané 26.44 s, e
q€ kané béré q¢€ niveli 1 shérbimit n€ kété rrugé té jeté "D". Mirépo duke pasur parasysh se kjo rrugé
nuk ka edhe gjithaq ngarkesé trafiku, at€¢heré nuk ka mundur t€ ndikojé né téré udhékryqin.

N¢ fig. 3.13 &éshté paraqitur diagrami i shpejtésisé pér hyrjet e udhékryqit dhe shpejtésing
mesatare pér téré udhékryqin, ku shihet se shpejtésia mé e vogél paraqitet, né rrugén "Nora
Kelmendi", pérkatésisht 10.81 km/h, ndérsa ajo mé e madhe né rrugén magjistrale, pérkatésisht né
kahje t€ Prishtin€s nga Shkupi.
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3.7. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PER UDHEKRYQIN QE LIDHE RRUGEN
MAGJISTRALE DHE RRUGEN “FATMIR KERQELI”

SEB

VWB

Fig. 3.14. Paragitja e modelimit dhe simulimit té gjendjes ekzistuese me softuer pér udhékrygin gé lidhé
rrugén magjistrale dhe rrugén " Fatmir Kérgeli"

Ky udhékryq lidhé magjistralen me nj€ rrugg té qytetit. Bazuar né simulimet e realizuara pér
periudhén brenda njé€ ore, né udhékryq kané€ kaluar 1468 automjete, ku pérmes softuerit kemi nxjerr
té dhénat té cilat e pérshkruajné gjendjen ekzistuese. Parametrat mé t€ réndésishém pér kété
udhékryq, jané paraqitur né€ tabelén 3.11.

Tabela 3.11. Parametrat pér vlerésimin e udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén
" Fatmir Kérgeli "

Parametrat

o = ~
E — % g % © g -~ & _ Tls .
H-%) ot =1 N -~ - @ o -a B=1
S = | Ez| | E3|Es8 Gz Ea| 2| 2E|2E4
2| | 8| £ |3¢2|52% £2) 5 3| £2|E2% %

= g% | C|TEESE SR Z ) 22|az2d 72
= | SWB | Djathtas | 20 | 355 | 1.73 |14.37| 3.12 | 1.65 | 23.46 | 1419 | B
D
1 O | Majtas | 31 |2475| 1.69 |24.01 1064 | 239 | 32.09 | 929 | C
¥
£ | sEB | Drejt 752 |18.59| 0.03 | 1.62 | 0.46 | 0.08 | 10.14 | 27.79 | A
S| (D | Majtas | 33 |76.16| 1.19 | 3.67 | 1.26 | 0.36 | 17.86 | 20.11 | A
£ \wB | Drejt 602 |21.45| 0.04 | 7.79 | 035 | 0.13 | 7.08 | 4028 | A
I
2| D | Djathtas | 30 |47.07| 036 | 259 | 0 0 | 4495 | 244 | A
<
> | Pér udhékryq 1468 | 76.16 | 0.84 | 4.86 | 0.68 | 0.18 | 13558 | 22.67 | A
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Vonesat kohore (=)

44,001

La.ay
7.99
4. BE6
ey
3.&50

MAmjlas Dathkas Drregt hlsLas Lhranjt Chat brtas K ompl et
bk gl
Hyrjal Hyrja 1l Hyrjam ‘
Fig. 3.15. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit qé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén "Fatmir
Kérgeli"
Shpejtésia e lévizjes (km/h)
40 .38
27789
24.4 22.67
10.11
14.19
. .29
. Matas Dhathitas Dt Majtas Drresjt Dyathias Karmplel .
udhaknygi
Hyria | Hyra i Hyra 1

Fig. 3.16. Shpejtésia mesatare e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale dhe
rrugén "Fatmir Kérgeli"

Konkluzion:

Pér udhékryqin qé lidhé magjistralen né fjal¢ t& dhénat t& cilat jan€ marré nga terreni jané
vendosur né softuer, €shté paraqitur gjendja reale. Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese éshté
fituar nivel i miré i shérbimit 1 cili éshté “A”. N¢& tabelén 3.11 jané€ paraqgitur drejtimet e l1€vizjes né
udhékryq, vonesat, gjatésité e rendeve, si dhe parametrat e tjeré t& nevojshém pér t'i analizuar.

N¢ fig. 3.15. jané paraqitur vonesat apo humbjet kohore pér drejtimet pérkatése, ku shihet
njé gjendje shumé e miré, pérkatésisht kemi vonesa kohore mé t€ médha né rrugén "Fatmir
Kérgeli". Ndérsa sa i pérket shpejtésisé s€ 1€vizjes, fig 3.16, vérehet q€ shpejtésia mé e vogél
paragqitet n€ rrugén "Fatmir Kérgeli".
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3.8. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PER UDHEKRYQIN QE LIDHE RRUGEN
MAGJISTRALE ME RRUGET “VELLEZERIT GERVALLA” DHE
“TALINOCIN E MUHAXHERKEVE”

NWB

Fig. 3.17. Paragitja e modelimit dhe simulimit té gjendjes ekzistuese me softuer pér udhékrygin qé lidhé
rrugén magjistrale me rrugét “Véllezérit Gérvalla” dhe “Talinocin e muhaxheréve”

Ky udhékryq paraget njérin ndér udhékryqet me ngarkesén mé té€ madhe. Bazuar né
simulimet e realizuara pér periudhén brenda njé ore, né udhékryq kané kaluar 1840 automjete, ku
pérmes softuerit kemi nxjerr t€ dhénat té cilat e pérshkruajné gjendjen ekzistuese. Parametrat mé té
réndésishém pér kété udhékryq, jané paraqitur né tabelén 3.12.
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Tabela 3.12. Parametrat pér vlerésimin e udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale me rrugét “Véllezérit
Gérvalla™ dhe “Talinocin e muhaxheréve”

Parametrat
. _ © z | E
5 g @ 2z 2 = E
— C‘ —
5| = 2 ¥ E s | 3 £z
= =~} 9 - & ~ S o~ < ~§ 2 o
o = 2 EE | EE = E T | =
¥ g 2| £z | £z E E 3 o | €2
5 S| 52| 55| E| E| 5| = | gF| =
5 z ot | OF S S zZ g | £2] 2
Djathtas 154 | 75.68 8.66 1236 || 417 | 0.62 | 22.7 184 | B
SWB | Drejt 63 75.68 8.66 | 2532 | 1074 | 1.75 | 37.72 | 1507 | D
@ Maijtas 175 | 75.68 8.66 | 31.76 | 1441 | 202 | 559 | 15.02 | D
Kthim 6 75.68 8.66 || 2221 | 525 | 217 || 43.14 | 1415 | C
gjysmerrethor
Djathtas 46 | 51236 || 3084 | 75.1 || 1935 | 7.07 || 38.82 | 13.14 | F
= | SEB
£ an Drejt 543 || 51236 || 3084 | 73.3 163 || 6.77 || 3939 || 12.09 | F
*?_ Maijtas 73 | 51236 || 3084 | 81.74 || 20.18 | 7.44 | 41.63 | 1326 | F
% Djathtas 73 192.24 || 152.06 | 432.78 [[295.95| 19.9 || 149.69 | 3.81 | F
15
& || NEB | Drejt 63 192.24 || 152.06 | 475.12 | 329.42 [ 23.63 || 168.75 || 4.11 F
(D) M\ajtas 27 | 19224 | 152.06 [ 384.25 [ 262.29 [ 20.56 | 148.64 | 3.47 | F
Djathtas 225 || 269.85 | 2151 || 17.83 | 3.07 || 1.19 | 28.78 || 19.79 | C
NWB
(110 Drejt 361 || 25449 | 2412 || 24.9 52 || 2.18 || 3045 | 1549 | C
Maijtas 31 25449 || 24.12 | 3077 | 6.62 | 3.68 | 3437 | 1694 | D
Pér udhékryq 1840 | 51236 || 102.43 || 78.41 | 36.58 | 5.32 | 839.98 | 12.67 | F
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Fig. 3.18. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit qé lidhé rrugén magjistrale me rrugét
“Véllezérit Gérvalla dhe “Talinocin e muhaxheréve™
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Fig. 3.19. Shpejtésia mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale me rrugét
“Véllezérit Gérvalla” dhe “Talinocin e muhaxheréve™
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Konkluzion:

Udhékryqi ndér mé t&€ ngarkuarit né rrjetin e shqyrtuar éshté udhékryqi q€ lidhé rrugén
magjistrale me rrugét "Véllezérit Gérvalla" dhe rrugén e fshatit Talinoc i muhaxheréve, q¢ éshté
vérejtur gjaté numérimit, €shté vérejtur njé€ gjendje shumé e keqe.

Pér udhékryqin né fjalé€ t&€ dhénat t€ cilat jané€ marré nga terreni jané vendosur né softuer, ku
edhe éshté paraqitur gjendja reale. Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese &shté fituar nivel 1 jo 1
miré€ 1 shérbimit i cili €shté “F”. Nga tabelén 3.12 jané paraqitur drejtimet e 1€vizjes n€ udhékryq,
vonesat, gjatésité e rendeve, si dhe parametrat e tjeré t€ nevojshém pér t'i analizuar.

N¢ fig. 3.18. jané paraqitur vonesat apo humbjet kohore pér drejtimet pérkatése, ku shihen
vonesa kohore t&€ médha né té gjitha hyrjet, ku kéto vonesa ndikojné qé edhe nivelet e shérbimit né
té gjitha hyrjet té€ jené té ulta, ndérsa niveli 1 shérbimit pér t€ré udhékryqin té jeté "F". Humbjet e
médha kohore gjithashtu kané ndikuar edhe né bllokimin e rrethrrotullimit e kjo ka ndikuar gé t&
bllokohen edhe t€ gjitha hyrjet.

Sa 1 pérket shpejtésisé sé 1€vizjes, fig. 3.19, mund t€ vérehet njé shpejtési mesatare mjaft e
ulét qé pér té€ré udhékryqin €shté 12.67 km/h.

Pra né€ propozimet e ardhshme kérkohet ndryshimi i késaj gjendje, qoft€ me ndérhyrje né
infrastrukturé apo edhe né gjeometriné e udhékrqit, pasi q¢ udhékryqi né fjalé, paraget njérén ndér
lidhjet kryesore t& gendrés s€ qytetit me rrugén magjistrale.
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3.9. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PER UDHEKRYQIN QE LIDHE RRUGEN
MAGJISTRALE DHE RRUGEN “KADRI ZEKA”

< SEB

wa

Fig. 3.20. Paragitja e modelimit dhe simulimit t& gjendjes ekzistuese me softuer pér udhékryqgin gé lidhé
rrugén magjistrale dhe rrugén "Kadri Zeka"

Ky udhékryq lidhé magjistralen me njé€ rrugé té qytetit. Bazuar né simulimet e realizuara pér
periudhén brenda njé ore, n€ udhékryq kané€ kaluar 1405 automjete, ku pérmes softuerit kemi nxjerr
té dhénat t& cilat e pérshkruajné gjendjen ekzistuese. Parametrat mé t€ rénd€sishém pér kéte
udhékryq, jané paraqitur né¢ tabelén 3.13.

Tabela 3.13. Parametrat pér vlerésimin e udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén
" Kadri Zeka "

Parametrat

§ o :f:; % g < g g o 2 ? .g é
= @ = 2E |25 53| 82| = S E |

o= =g < e |[OEE »= > = z = |mwsd Z
| WB | Djathtas | 136 | 93.15 | 5.61 | 30.68 | 10.15 | 2.08 | 68.05 | 538 | D
E) (D | Majtas 80 63.30 | 1542 | 41.76 | 23.13 | 2.58 | 118.85 | 834 | E
§ SEB | Drejt 640 | 509.40 | 35.06 | 23.02 | 859 | 1.49 | 2238 | 1393 | C
f, (D) | Majtas 31 | 50476 | 46.97 | 29.62 | 1622 | 1.68 | 255 | 1421 | D
£l NWB | Drejt 504 | 0.00 | 0.00 | 0.14 0 0 | 1003 | 3144 | A
? () | Djathtas | 14 0.00 | 0.00 | 0.44 0 0 104 | 31.14 | A
> per udhékryq 1405 | 509.40 | 17.18 | 16.54| 6.57 | 1.06| 25521 | 17.4| C
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Vonesat kohore (s)

41.7
30.68 29.62
23.02
16.54
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Djathtas Majtas Dot Drrjt Djathtas t:':_lln‘llill.‘l
Ll Lal s )

Hyrjal Hyrpa ll Hyra I

Fig. 3.21. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit qé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén "Kadri

Zeka"
Shpejtésia e lévizjes (km/h)
31.44 31.14
17.4
13.93 14.21
/' l l l o
Majtas Djathtas Drejt Majtas Drajt Djathtas komplet
udhékryai
Hyrial Hyrpall Hyrja I

Fig. 3.22. Shpejtésia mesatare e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale dhe
rrugén "Kadri Zeka"
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Konkluzion:

Pér udhékryqin né fjalé t€¢ dhénat té cilat jané marré nga terreni jané vendosur né softuer,
€shté paraqitur gjendja reale. Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese &shté fituar nivel jo 1 mir€ i
shérbimit i cili éshté¢ “C”. Nga tabela 3.13, ku jané paraqitur drejtimet e 1€vizjes né udhékryq,
vonesat, gjatésité e rendeve, shpejté€sia mesatare dhe parametrat e tjeré t€ nevojshém pér t'i
analizuar, shohim se niveli i shérbimit 1 ulét n€ rrugén "Kadri Zeka", pérkatésisht vonesat ¢ médha
kohore né kété rrugé ka ndikuar né vonesat kohore t€ gjithmbarshme né té€ré udhékryqin.

Né fig. 3.21. jané paraqitur vonesat apo humbjet kohore pér drejtimet pérkatése, ku shihet se
vonesat mé t€ médha kohore, sikur edhe pritej jan€ né rrugén "Kadri Zeka", q€ jané 30.68 s,
pérkatésisht 41.76 s, e q&€ kané béré qé niveli i shérbimit né kété rrugé té jeté i ulét.

N¢ fig. 3.22 éshté paraqitur diagrami i shpejtésisé pér hyrjet e udhékryqit dhe shpejtésiné
mesatare pér téré udhékryqin, ku shihet se shpejtésia mesatare pér udhékryq éshté 17.40 km/h.

Me géllim té p&rmirésimit t€ gjendjes né kété udhékryq, né propozimet e ardhshme kérkohet
ndryshimi 1 késaj gjendjeje, qofté me ndérhyrje né€ infrastrukturé apo edhe né gjeometriné e

udhékryqit.
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3.10. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PER UDHEKRYQIN Qi LIDHE RRUGEN
MAGJISTRALE DHE RRUGEN “ATHANAS ATHANASI”

Fig. 3.23. Paragitja e modelimit dhe simulimit té gjendjes ekzistuese me softuer pér udhékrygin qé lidhé
rrugén magjistrale dhe rrugén "Athanas Athanasi"

Ky udhékryq lidh€ magjistralen me njé€ rrugé t€ qytetit. Bazuar n€ simulimet e realizuara pér
periudhén brenda njé ore, n€ udhékryq kané€ kaluar 1351 automjete, ku pérmes softuerit kemi nxjerr
té dhénat té cilat e pérshkruajné gjendjen ekzistuese. Parametrat mé t€ rénd€sishém pér kéte
udhékryq, jané paraqitur né¢ tabelén 3.14.

Tabela 3.14. Parametrat pér vlerésimin e udhékrygit gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén "Athanas
Athanasi"

Parametrat
- - - ] o
5 .| £ Slatd .2 fe| L |.2 |82
= = s .2 L CE|LSE 2| 2.2 2| <5 SEE
" WB | Djathtas | 17 | 30.01 | 0.85 | 1552 | 474 | 1.53 | 29.12 | 11.57 | C
= (D | Majtas 10 1446 | 1.08 | 13.56 | 3.3 1.7 | 12807 | 1722 | B
jﬁa SEB | Drejt 670 | 44528 | 2658 | 1633 | 7.13 | 0.81 | 16.72 | 1527 | C
%é (IT) | Majtas 15 | 48191 | 34.36 | 25.56 | 17.22 | 1.07 | 36.74 | 889 | D
£ Z| NWB | Drejt 621 0 0 522 | 1.6 | 038 | 775 | 3195 | A
¥ | @) | Djathtas | 18 0 0 [222]003] 022 88 [ 2074 A
= Pér udhékryq | 1351 | 481.91 | 1048 | 11.11 | 4.55 | 0.63 | 227.22 | 19.1 B
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Vonesat kohore (s)
i5.56
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Majras Djathtas Direjt Majtas Direjt Djathtas Komplet
udhéarygi

Hyrjal Hyrja ll Hyrja i

Fig. 3.24. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit qé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén

"Athanas Athanasi"

Shpejtésia e lévizjes (km/h)
3195
29.74
19.1
17.22
15.27
11.57
l 8.89
s A B ,__!_ _— A 4
Majtas Djathtas Orajt Majtas Drajt Djathtas Komplet
udhékryqi
Hyrjal Hyrjall Hyrja il

Fig. 3.25. Shpejtésia mesatare e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale dhe

rrugén "Athanas Athanasi"
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Konkluzion:

Pér udhékryqin g€ lidhé magjistralen me rrugén "Athanas Athanasi", t€ dhénat té cilat jané
marré nga terreni jané vendosur né softuer, ku edhe €shté paraqitur gjendja reale. Nga analiza e béré
pér gjendjen ekzistuese &shté fituar nivel relativisht i mir€ i shérbimit i cili &shté “B”. Kjo pér shkak
se rruga "Athanas Athanasi" nuk ka ngarkes€ t€ madhe té trafikut. Né& tabelén 3.14 jané paraqitur
drejtimet e 1€vizjes né udhékryq, vonesat, gjatésit€ e rendeve, si dhe parametrat e tjeré qé jané té
nevojshém pér ta analizuar udhékryqin né fjalé.

Né fig. 3.24. jané paraqitur vonesat apo humbjet kohore pér drejtimet pérkatése, ku shihet
njé gjendje shumé e miré, pérkatésisht kemi vonesa kohore pak mé t€ médha né rrugén "Athanas
Athanasi". Ndérsa sa i pérket shpejtésisé sé 1€vizjes, fig 3.25, vérehet g€ shpejté€sia mesatare e
udhékryqit éshté 19.10 km/h.
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3.11. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PER UDHEKRYQIN QE LIDHE RRUGEN
MAGJISTRALE ME RRUGET “REXHEP BISLIMI” DHE “JOE BIDEN”

\Mwa

WB

\SEB

Fig. 3.26. Paragitja e modelimit dhe simulimit té gjendjes ekzistuese me softuer pér udhékrygin gé lidhé
rrugén magjistrale me rrugét “Rexhep Bislimi’* dhe “Joe Biden”

Ky udhékryq lidhé magjistralen me nj€ rrugé té qytetit. Bazuar né simulimet e realizuara pér
periudhén brenda njé ore, né udhékryq kané€ kaluar 2225 automjete, ku pérmes softuerit kemi nxjerr
té¢ dhénat té cilat e pérshkruajné gjendjen ekzistuese. Parametrat mé t€ réndésishém pér kété
udhékryq, jané paraqitur né tabelén 3.15.
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Tabela 3.15. Parametrat pér vlerésimin e udhékrygit gé lidhé rrugén magjistrale me rrugét ““Rexhep
Bislimi”” dhe “Joe Biden”

Parametrat
@ ) D ) - —_
2 o = ) 2 X =
N . S = o = £ =
- o ey S ~ E b = = [-5) E
g g — £ =E| EE| 2 | %2 F| Bz 25| Z
g 2 = S = = s 2 - -~ = =2 > E Z
gl F g S| 2| 28| |3 | 2| ¢ g
a T < | 25| 25| & | = 5 =
= ) -— P s S S =
= o > > > =
Ferizaj-Gjilan 323 0 0 | 168 | o | o | 3560 | 39.78
WB —
o | Feriza Shkup 89 | 19.21 | 0.47 | 2.98 | 0.36 | 0.11 | 39.14 | 31.18
@D (majtas)
Ferizaj Prishtine 86 0 0 | 416 [ 056 0.1 | 64.60 | 35.65
(majtas)
Shkup-Prishtiné | 521 0 0 [ 232 ] o | o | 17.80 | 53.56
Shkup-Ferizaj
iathias) 31 0 0 [ 9.69 [ 071 | 1.19] 43.75 | 27.18
SEB -
o | Shkup-Giilan 65 | o | o [ 1413]341 1624892 | 2408 |B
- (D) (majtas)
2 -
= Shiup-Shkup 6 0 0 | 1311 131 ] 15 | 83.86 | 29.23
g (k.gjysmerrethor)
g Gjilan-Ferizaj 305 0 0 | 127 | o | o | 34724082 A
=7 = —
= Gjilan-Prishtine
1 BB | (iatias) 89 0 0 52 | 062|021 3767 | 3537
= (I11) o
S Gjilan-Shkup 94 0 0 | 579 | 0.78 | 0.24 | 48.76 | 34.46
(djathtas)
Prishtine-Shkup | 367 0 0 [ 261 o | o [ 28.02] 3222
Prishtiné-Ferizaj | )3 | 0 | 1237 [ 055|135 4671 | 24.97
(djathtas)
NWB S TIENTT
av) Prishtiné-Gjilan 1 47 ¢ 0 | 1233]0.74 | 1.29 | 40.60 | 22.49 | B
(majtas)
Prishtiné-
Prishtiné 39 0 0 | 1834 | 1.82 | 1.74] 99.86 | 26.58 | C
(k.gjysmerrethor)
Pér udhékryq 2225 | 1921 | 0.05 | 4.19 | 0.3 | 0.25 | 670.00 | 32.68 | A
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Fig.3.27. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit gé lidnhé rrugén magjistrale me rrugét “Rexhep

Bislimi”” dhe “Joe Biden”
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Fig.3.28. Shpejtésia mesatare e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale me

rrugét ““Rexhep Bislimi’* dhe “Joe Biden™
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Konkluzion:

Udhékryqi né fjalé paraget lidhjen e qyteti t€ Ferizajt me qytetin e Gjilanit. Nga analizat e
béra, pasi q€ t€ dhénat e marra né terren jan€ futur né€ softuerin Vissim, €shté paraqitur gjendja né
kété udhékryq e cila €shté paraqitur né formé tabelare, ku jané paraqitur parametrat qé pércaktojné
gjendjen e udhékryqit.

N¢ tabelén 3.14 jané paraqitur parametrat e nevojshmém, si vonesat kohore, gjatésité e
rendeve, shpejtésia mesatare dhe niveli 1 shérbimit pér secilén hyrje t€ udhékryqit dhe pér téré
udhékryqin, ku shihet se udhékryqi ka nivel t€ miré t€ shérbimit "A", pra vonesat kohore nuk jané té
médha.

Sa 1 pérket shpejtésis€, fig.3.28 vérehet njé shpejtési mesatare e ulét, marré parasysh
udhékryqin (disnivel), prandaj n€ propozimet e ardhshme kérkohet pé€rmirésim i késaj gjendjeje.
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3.12. ANALIZA PER GJENDJEN EKZISTUESE PER TERE RRJETIN RRUGOR

N¢é kété pjesé do t€ paragesim njé pérmbledhje t€ gjendjes ekzistuese t& téré rrjetit rrugor té
shqyrtuar, duke pérfshiré t&€ gjithé udhékryqet té treguara mé larté né njé pérmbledhje t€ shqyrtimit
té gjendjes né térési. Rezultatet jané paraqitur né formén tabelare dhe até grafike dhe pérfshijné

parametrat e qarkullimit pér automjetet dhe kémbésorét.

Tabela 3.16. Rezultatet e gjendjes ekzistuese pér téré rrjetin rrugor

Karakteristikat e rrjetit - Gjendja ekzistuese

Totali % Pér automjete
~ — § —_ .:
o % é g g = s = T2 g o
Kategorité - = = = B 2 it e 23
= = Q @ n M = 8 % = £ =
=] = = 9 Q9 ~ = =« _ =
M2 g g T > g S £
ER - e £ g a8 s
=) = Z
Car (10) 190.05 | 4507.34 | 77.84 23.72 83.85 32.28 5.68
HGV (20) 23.99 522.45 | 10.05 23.03 86.73 29.72 5.86
Bus (30) 2.87 61.44 1.32 21.43 96.75 38.15 8.95
Total 21691 | 5121.23 | 89.2 23.61 84.33 32.07 5.74

NSH

Né ményré grafike jan€ dhéné koha e udhétimit dhe vonesat pér gjendjen ekzistuese t& téré

rrjetit rrugor.

120.05

77.84

Car (13)

Fig. 3.29. Grafiku i kohés sé udhétimit dhe vonesave pér téré rrjetin rrugor

b Koha e udhétimit (h)

23.99

10.05
i [

HGV (20)

H Vonesat (h)

287 1.32

Bus [30]

£16.91

B9.2

Total
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N& ményré grafike jané dhéné vonesat mesatare pér automjete si dhe shpejtésia mesatare pér
gjendjen ekzistuese té téré rrjetit rrugor.

H Vonesat mesatare (s) H Shpejtésia mesatare (kmy'h)
96.75
83.85 86.73 84.33
23.72 23.03 11.43 23.61
Car(10) HGV (20) Bus (30) Total

Fig 3.30. Grafiku i shpejtésisé mesatare dhe vonesave mesatare pér téré rrjetin rrugor

Né ményré grafike jané dhéné vonesat mesatare gjaté ndaljeve dhe numri i ndaljeve pér
gjendjen ekzistuese t€ téré rrjetit rrugor t€ analizuar dhe numri 1 ndaljeve.

H\Vonesat né ndalje (s) @ Mumriindaljeve
38.15
32.28 32.07
29.72
895
5.68 5.86 . 5.74
Car (10) HGWY (20} Bus (30) Tatal

Fig. 3.31. Grafiku i vonesave né ndalje dhe numri i ndaljeve pér téré rrjetin rrugor
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Duke pasur parasysh se gjendja ekzistuese ka dy vendkalime té€ kémbésoréve né rrugén
kryesore-magjistrale, at€heré jané paraqitur edhe shpejtésia dhe koha e udhétimit té& kémbésoréve.
Né ményré grafike jané paraqitur shpejtésia dhe koha e udhétimit pér kémbésoré.

H Shpejtésia mesatare (kon/h) H Kohae udhétimit (h)

3.72

0.52

Kémbésor

Fig. 3.32. Shpejtésia dhe koha e udhétimit t& kémbésoréve
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3.13. KONKLUZION PER GJENDJEN EKZISTUESE TE TERE RRJETIT RRUGOR

Nga analiza e gjendjes ekzistuese t€ téré rrjetit rrugor, nuk kemi fituar nivel t€ miré té
shérbimit i cili duhet t& plotésojé kushtet e l&€vizjes s€ miré t€ pjesémarrésve té trafikut dhe kjo si
pasoj€ ndikon negativisht né t€résiné e rrjetit.

Edhe pse disa nyje — udhékryqe té kétij rrjeti kané nivelin e shérbimit: NSH “A”, si térési
rrjetit rrugor jep nivelin e ulét t€ shérbimit "F". Kjo ka ndodhur pér shkak se disa udhékryqe té kétij
rrjeti kané dalur me nivel t€ ulét t& shérbimit, ndérsa né€ kryqézimin me rrethrrotullim ndérmjet
rrugés Véllezérit Gérvalla dhe rrugés magjistrale, kemi nivelin e shérbimit "F". Kétu edhe krijohet
“fyti 1 ngusht€”, e qé ndikon edhe né téré rrjetin né pergjithési. Nga kjo konkludojmé se rrjeti rrugor
mund t€ degradohet ndjeshém nése vetém nj€ nyje — udhékryq, degézim apo rrethrrotullim ka nivel
té ulét t€ shérbimit.

Prandaj, analiza e trafikut nuk duhet t€ béhet vetém pér nyje t€ veganta, pasi analiza e tillé
nuk jep rezultate t€ déshirueshme pér njé analizé t€ njé rrjeti té€ gjeré té trafikut, sidomos atij urban.
Pér analizé mé té miré té trafikut duhet marré€ pér shqyrtim njé térési t€ rrugéve — rrjet rrugor me
shumé nyje-kryqézime, rrethrrotullime etj., qé€ kané qarkullim t€ madh dhe t€ ngarkuar, pasi kjo do
t€ jap€ njé€ analiz€ mé té miré dhe mé t€ sakté t€ gjendjes sé trafikut si dhe mundési t€ propozimit té
zgjidhjeve mé t€ mira t€ rrjetit rrugor.

Duke pasur parasysh se rrjeti i rrugés i marré né€ shqyrtim &shté rrugé magjistrale dhe krahas
nivelit t€ shérbimit kérkohet edhe shpejtési mé e madhe e udhétimit dhe duke e ditur se gjendja
ekzistuese nuk ka kapacitet t€ mjaftueshém té pérballojé fluksin e qarkullimit, né propozimet né
vazhdim do t€ ndérhyjmé edhe né gjeometriné e rrugés, duke rritur numrin e shiritave té trafikut dhe
modifikimin e kryqézimeve. Propozimi pérfshiné rritjen e numrit t& shiritave nga njé né¢ dy dhe
modifikimi i katér udhékryqgeve.

N¢ kapitujt n€ vazhdim jané€ dhéné edhe dy propozime té€ reja.
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KAPITULLI IV

4. PROPOZIMI 1 ZGJIDHJEVE OPTIMALE TE PROBLEMEVE TE
IDENTIFIKUARA NE RREJTIN E RRUGEVE RRETH
MAGJISTRALES M2 TE QYTETIT TE FERIZAJT

N¢ kété kapitull do t€ paragesim dy propozime té cilat jané menduar si zghidhje mé té mira
pér pérmirésimin e gjendjes ekzistuese, gjithnjé duke u bazuar né€ rezultatet e fituara nga kapitulli 3.

4.1 PROPOZIMI I PARE PER RRJETIN E RRUGEVE RRETH MAGJISTRALES M2 TE
QYTETIT TE FERIZAJT

4.1.1 PROPOZIMI | ZGJIDHJES PER UDHEKRYQIN QE LIDHE RRUGEN “DRITON
ISLAMI”, DHE RRUGES MAGJISTRALE

Nga analiza n€ kapitullin 3, pér secilin udhékryq vec e veg, dhe né téré rrjetin rrugor, qé
€shté analizuar kemi vérejtur se né€ disa udhékryqe ka vonesa kohore t€ médha, nivel t€ shérbimit jo
té miré€ etj. N& udhékryqin qé€ lidh€ rrugén "Driton Islami" me rrugén magjistrale, kemi konstatuar
se niveli 1 shérbimit éshté "C". Sidomos né rrugén "Driton Islami" kemi njé nivel shumé t€ ulét té
shérbimit "F", si dhe shpejtési mesatare shumé té vogél.

Né propozimin qé pérfshiné rritjen e numrit té shiritave té trafikut, ku shtimi i numrit té
shiritave t€ trafikut parashihet t€ b&het pérve¢ né rrugén magjistrale edhe né rrugén dalése nga
qyteti pér né magjistrale, pra rrugén "Driton Islami", parashihet modifikimi i udhékryqit, ku do té
ndérhyhet né gjeometriné e udhékryqit. Do té propozohet rrethrrotullimi me dy shirita té trafikut,
me diametér t€ brendshém ¢35 m dhe diametér té jashtém ¢55.

Shiritat qarkullues do té jené me gjerési 3.00 m né rrugén "Driton Islami" dhe 3.50 m né
rrugén magjistrale.
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Fig. 4.2. Paraqitja grafike e rrethrrotullimit té propozuar né Vissim

Inxh.dipl. Xhemil HALILI

63



PUNIM DIPLOME MASTER

2017

Pas t€ dhénave hyrése, pérkatésisht futjes s€ t€ dhénave té marra né terren né softuerin

Vissim, kemi fituar rezultat e parametrave té cilat jané paraqitur né€ tabela, pérkatésisht diagrame.

Tabela 4.1. Parametrat pér vlerésimin e udhékryqgit té modifikuar qé

magjistrale dhe rrugén "Driton Islami”

lidhé rrugén

Parametrat
© g
E - g % E °q 2 L - o =
Slae | Eg ) 2| EclEziE |3 = |fEz =
D = = N =] RS |- =Y - @ 7 = agE N
s = Tz S Z2S S84 3| &= - T Bl Z
e | = ] = 28 589 % g= z. 25
M = < S E Ed s |>F 5=
C >
_ | sws | Diathtas 193 28.94 | 0.99 || 2.79 | 0.63 0.16 37.14 A
S (D | Majtas 275 28.94 | 0.99 || 3.43 | 0.59 0.16 37.39 A
15
2.| SB | Majtas 186 59.89 | 2.13 | 7.11 || 0.92 0.29 34.86 A
2 Bl (D Fppej 374 | 5989 [ 213 6.9 [ 0.63 0.25 3616 | A
=)
:‘% =| NB [ Djathtas 303 581 || 236 | 44 | 1.13 0.15 48.18 A
s (D Fprejt 474 58.1 | 236 [ 4.84 | 0.81 0.15 4817 | A
Pér udhékryq 1805 59.89 | 1.83 | 4.99 | 0.78 0.19 40.32 A
Vonesat kohore (s)
7.1} 6.8
4.81 4.99
4.4
343
279 I
Djathtas MMajtas . Majtas Dejt Djatktas Drejt .
Hyrjal Hyrja il Hyrja i PEr
udhikryg

Fig. 4.3. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén "Driton
Islami" sipas propozimit 1
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Shpejtésia e lévizjes (km/h)
48,18 48.17
40.32
37.14 37.39 34,86 1616 I
Djathtas Majtas Majtas Drejt Djathtas Drejt Pér
uchékryg
Hyrjal Hyrjall Hyrjalll

Fig. 4.4. Shpejtésia mesatare e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale dhe
rrugén "Driton Islami”

Konkluzion:

Me propozimin ri, pérkatésisht projektimin e udhékryqit nga ai klasik né udhékryq me
rrethrrotullim dhe rritjen e numrit t€ shiritave qarkullues nga njé pér kahje sa €shté né gjendjen
ekzistuese n€ dy shirita qarkullues, éshté arritur njé pérmirésim i gjendjes. Nga tabela dhe grafikét
vérehet se éshté arritur t&€ zvogélohen vonesat kohore pér secilén hyrje dhe pér téré udhékryqin nga
16.72 s n€ 4.99 s. Kjo ka ndikuar n€ pérmirésimin e nivelit t& shérbimit nga niveli 1 shérbimit "C" sa
ka gené né gjendjen ekzistuese né nivel t€ shérbimit "A".

Sa i1 pérket shpejtésisé mesatare t€ 1€vizjes, €shté arritur njé p&rmir€sim i dukshém, ku
shpejtésia éshté€ rritur nga 29.01 km/h sa éshté né gjendjen ekzistuese n€ 40.32 km/h.
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4.1.2 PROPOZIMI | ZGJIDHJES PER UDHEKRYQIN QE LIDHE RRUGEN "VELLEZERIT
GERVALLA" DHE "TALINOCIN™ ME RRUGEN MAGJISTRALE

Nga analiza né kapitullin 3, kemi konstatuar se udhékryqi qé lidhé rrugét "Véllezérit
Gérvalla" dhe "Talinoci 1 Muhaxheréve" me rrugén magjistrale, paraget njérin ndér udhékryqet me
nivelin e shérbimit mé t€ ulét "F", me vonesa kohore t&€ médha dhe shpejtési mesatare té ulét. Andaj
me qéllim té pérmirésimit sadopak té késaj gjendje, n€ propozimin e ri qé€ pérfshiné rritjen e numrit
té shiritave t€ trafikut n€ magjistrale, ku edhe né udhékryq kemi rritjen e numrit té shiritave.
Gjithashtu kemi paraparé edhe vendosjen e vendkalimeve té kémbésoréve, né€ té gjitha hyrjet e

udhékrygit.

Shiritat e trafikut né rrugén kryesore do t€ jené me gjerési prej 3.5 m, ndé€rsa né rrugét
Véllezérit Gérvalla dhe Talinoc i Muhaxheréve do t€ jené nga 3.0 m. Vendkalimet e kémbé&soréve
do té jen€ me gjerési prej

e

Fig. 4.5. Udhékryqi i modifikuar "Véllezérit Gérvalla™ dhe "rruga e Talinocit" me Magjistralen
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Fig. 4.6. Paraqgitja e udhékryqit té modifikuar "Véllezérit Gérvalla™ dhe "rruga e Talinocit" me Magjistralen
né Vissim
Pasi i kemi futur t€ dhénat e marra né terren lidhur me numrin e automjeteve né softuerin
Vissim, kemi fituar rezultat e parametrave t€ cilat jané€ paraqitur né tabela, pérkatésisht diagrame.

Tabela 4.2. Parametrat pér vlerésimin e udhékrygit t& modifikuar Véllezérit Gérvalla" dhe "rruga e
Talinocit" me Magjistralen

Parametrat

z = 8128 =28 2| 2| - | s2-

o) = £ S| Scg 548 SE| 52| 7| 22| “

= R < EEl T EE = == i
. Majtas 209 | 139 | 556 | 6.07 1 035 | 2998 | A
£ | SWB | Gjysmerreth | 3 139 | 556 | 929 | 3.19 | 033 | 2655 | A
= D Dreje 72 [ 139 | 556 | 483 1 Jo2s] 3179 [ A
E Djathtas 115 073 | 556 | 086 | 008 | 003 ] 3536 [ A
= o Drejt 508 | 1.82 | 3745 | 617 | 089 | 031 | 2754 | A
§ SEB | Majtas 97 | 1.82 | 3745 | 7.15 | 0.82 | 042 | 2713 | A
S4 D IDjathtas 53 | 182 | 3745 | 472 | 051 | 023 | 3131 | A
5 ; Djathtas 12 | 07 | 5719 503 | 161 [ 028 | 3116 | A
5: 121111511)3 Drejt 85 | 099 | 57.19 | 1391 | 6.06 | 1.09 | 2298 | B
= Majtas st | 099 [ 5719 [ 1305 62 [o096 | 2016 [B
é Djathtas 171 | 101 | 3424 | 696 | 134 [ 038 3859 [ A
E NWE Ma].tas 17 | 101 | 3424 | 521 | 052 o018 3117 [ A
T LAV Drejt 278 || 1.01 | 34.24 5 1.05 | 0.33 34.53 A
A Pér udhékryq 1861 095 | 57.19 | 616 | 133 || 036 | 3033 | A
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Fig. 4.7. Vonesat mesatare pér secilén hyrje t&€ udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale me rrugét "Véllezérit
Gérvalla" dhe "Talinoc i muhaxheréve" sipas propozimit 1

Shpejtésia e lévizjes (km/h)
35,3 356
34.07 g 34.83
77 1178 i .
20.43 30,68 30.53 3158
2€.34
u
Majtas Direjt Crrajt DOjathta Drajt jathtes Drajt
Hyrjal Hyria Il Hyrja il Hyrja v

Fig. 4.8. Shpejtésia mesatare e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale me
rrugét "Véllezérit Gérvalla" dhe "Talinoc i muhaxheréve™ sipas propozimit 1
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Konkluzion:

Me propozimin ri, pérkatésisht riprojektimin e udhékryqit me rrethrrotullim dhe rritjen e
numrit t& shiritave qarkullues nga njé pér kahje sa éshté né gjendjen ekzistuese né dy shirita
qarkullues, €shté arritur njé pérmirésim i dukshém gjendjes sé pérgjithshme. Nga tabela dhe
grafikét vérehet se &shté arritur t€ zvog€lohen vonesat kohore pér secilén hyrje dhe pér udhékryqin
né té€rési nga 78.41 s né 6.16 s. Kjo ka ndikuar n€ pérmir€simin e nivelit t€ shérbimit nga niveli 1
shérbimit "F" sa ka gqené€ né gjendjen ekzistuese né nivel t& shérbimit "A". Kjo do t€ ndikojé né
zvogélimin e rendeve, pérkatésisht n€ eleminimin e bllokadave g€ paraqgiten né€ kété udhékryq.

Sa 1 pérket shpejtésisé mesatare té 1€vizjes, éshté arritur njé pérmirésim i dukshém, ku
shpejtésia €shté rritur nga 12.67 km/h sa €shté né gjendjen ekzistuese né 31.58 km/h.
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4.1.3 PROPOZIMI | ZGJIDHJES PER UDHEKRYQIN QE LIDHE RRUGEN "KADRI ZEKA"
ME RRUGEN MAGJISTRALE

Udhékryqi né fjalé n€ gjendjen ekzistuese, kishte njé nivelin e shérbimit "C" dhe shpejtési
mesatare 17.4 km/h, kjo pér shkak se kishim shirit t&¢ pérbashkét pér 1€vizje drejt dhe majtas,
pérkatésisht djathtas.

NE propozimin e ri parashihet g€ né€ hyrje t€ udhékryqit né t€ dy kahjet e magjistrales té keté
nga tre shirita, ku parashihen nga dy shirita pér l1évizje drejt dhe njé€ shirit i1 trafikut pér kthim
majtas, pérkatésisht djathtas. Gjerésia e shiritave pér kthim majtas, pérkatésisht kthim djathtas, do
té jeté 3.0 m, ndérsa pér drejté do t€ kené gjerésin€ nga 3.50 m.

SEB

Fig. 4.10. Paraqitja e udhékrygit té modifikuar té rrugés "Kadri Zeka" me Magjistralen né Vissim
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Pasi 1 kemi futur t€ dhénat e marra né terren lidhur me numrin e automjeteve né softuerin
Vissim, kemi fituar rezultat e parametrave té cilat jané paraqitur né€ tabela, pérkatésisht diagrame.

Tabela 4.3. Parametrat pér vlerésimin e udhékryqit t¢ modifikuar gé lidhé rrugén magjistrale dhe
rrugén "Kadri Zeka"

Parametrat
- ° : <
-g - :‘é —_~ - = . <5 é
=§_ — % E E ° g S PR S =
- N N e, -m
o ) S| 5%|58% = |25 = 22 | Z
) - = om— 2 o— D 2 S~ e = = = = wn
= [ = < OE(IOEE>2 > = Z n = Z
WB || Majtas 94 43 1.62 (9571037 1.16 22.18 A
% D
% Djathtas 133 32 0.37 2.01 || 0.06 || 0.08 36.47 A
N
£ | SEB | Drejt 663 0 0 o9 | o | o 67.67 | A
] (I1)
:MI Majtas 19 11.37 0.01 0.41 0 0 43.99 A
)
g Djathtas 21 0 0 037 O 0 39.88 A
2 | NWB
g am | Drejt 422 0 0 [075] o 0 5158 | A
Pér udhékryq 1351 43 0.33 1.54 | 0.03 | 0.09 43.63 A
Vonesat kohore (s)
9.57
2.01
1.54
0.35 0.75 .
0.41 0.37
B = & ©8
Majtas Djathtas Dresjt Majtas Dijathtas Dz
Hyrja | Hywrjall Hyrja il Per
ud hrﬁkl'-..'ﬂ

Fig. 4.11. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékrygit gé lidhé rrugén magjistrale me rrugén "Kadri
Zeka" i modifikuar
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Shpejtésia e lévizjes (km/h)

&67.67

Dijathtas Majtas Majtas Direjt Djathtas Drajt Pér
udhékryg

Hwyrjal Hyrjall Hyrja Il

51.58
43.99 43 .63
39.88
36.47
22.18

Fig. 4.12. Shpejtésia mesatare e udhétimit pér secilén hyrje t€ udhékryqit gé lidhé rrugén magjistrale me

rrugén "Kadri Zeka" i modifikuar

Konkluzion:

Me propozimin ri, pérkatésisht riprojektimin e udhékryqit duke shtuar numrin e shiritave
qarkullues nga dy pér 1€vizje drejté dhe njé pér kthim djathtas, pérkatésisht majtas, kemi arritur t&
p€rmiré€sojmé gjendjen ekzistuese. Nga tabela dhe grafikét vérehet se €shté arritur t€ zvogélohen
vonesat kohore pér secilén hyrje dhe pér udhékryqin né térési nga 16.54 s né 1.54 s. Kjo ka ndikuar
né€ pérmir€simin e nivelit t& shérbimit nga niveli i shérbimit "C" sa ka gené né gjendjen ekzistuese

né nivel té shérbimit "A".

Sa i1 pérket shpejtésisé mesatare t€ lévizjes, €sht€ arritur njé pérmiré€sim 1 dukshém, ku

shpejtésia éshté€ rritur nga 17.40 km/h sa éshté né gjendjen ekzistuese n€ 43.63 km/h.
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4.1.4 PROPOZIMI I ZGJIDHJES PER UDHEKRYQIN QE LIDHE RRUGET "REXHEP
BISLIM" DHE "JOE BIDEN" ME RRUGEN MAGJISTRALE

Udhékryqi né fjalé né gjendjen ekzistuese, ka pasur nivel t&€ miré t&€ shérbimit "A", mirépo
duke pasur parasysh se &shté né pérfundim rritja e numrit t& shiritave t& qarkullimit n€ rrugén
"Rexhep Bislimi", at€heré pritet g€ njé pjesé e qarkullimit nga rrugét e qytetit t€ orientohet né kété
rrugé, q€ do t€ mund t€ ndikonte né rritjen e qarkullimit né két€ udhékryq, e me kété edhe né
nivelin e pérgjithshém t&€ shérbimit.

Né propozimin e ri parashihet qé€ udhékryqi té projektohet me rrethrrotullim, me tre shirita
qarkullues né rrethrrotullim dhe me nga dy shirita qarkullues pér secilén hyrje, si dhe shirita té
vecanté qarkullues pér kthim djathtas pér hyrjen nga Prishtina dhe até nga Gjilani (Joe Biden) .

Fig. 4.14. Paragitja e udhékrygit t& modifikuar té rrugés magjistrale me rrugét "Rexhep Bislimi” dhe "Joe
Biden™ né Vissim
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Pasi jané futur t€ dhénat lidhur me qarkullimin né€ kété udhékryq, jané marré kéto rezultate
té cilat jané€ paraqitur pérmes tabelés, si dhe diagrameve.

Tabela 4.4. Parametrat pér vlerésimin e udhékryqit t¢ modifikuar gé lidhé rrugén magjistrale dhe rrugén

"Kadri Zeka"
Parametrat
»n b @
P =z 2 _
5 ® 3 s | F =
2 ] ] s e g
i‘) - R~ 8 ~ = .= 5] é
g - £l EE EE g 2 S =
3 E Tl 2E| £ E: - 5 S E
=l 2| B | £| 8% %% : | g e} g2 | =
) = — P o— P —_~ = 7]
> = s Z2 | TE| TE S S 2 zZ Z = z
Djathtas | 98 | 60.07 0.46 3.39 0.37 0.09 40.37 A
E V(‘?)B Drejt 319 | 32.55 0.66 4.99 0.37 0.12 36.98 A
=
& Majtas | 132 | 32.55 0.66 5.95 0.3 0.17 37.83 A
[-%]
2 Majtas | 95 | 24.59 0.82 5.64 1.38 0.25 42.82 A
P 5?1511)3 Djathtas | 83 | 24.59 0.82 4.25 0.65 0.22 42.64 A
=
= Drejt 289 | 24.59 0.82 3.86 0.49 0.19 45.14 A
-é Drejt 506 | 56.88 2.16 6.16 0.92 0.29 43.86 A
5 (%% Majtas | 46 | 56.88 2.16 9.57 1.38 0.52 44.34 A
;) Djathtas | 60 | 56.88 2.16 6.1 1.07 0.42 45.61 A
8 Djathtas | 99 | 12.57 0.47 1.57 0.07 0.03 39.65 A
g 1\(11\7\\//;3 Drejt | 326 | 1257  0.95 416 | 098 | 027 41.15 A
122
£ Majtas | 93 | 12.57 0.95 4.82 0.74 0.15 39.95 A
=
Pér udhékryq | 2146 | 60.07 0.81 494 | 0.70 0.22 41.70 A
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Vonesat kohore (s)
9.57

jathtas Majtas
Hyrja

Djathtas

Drejt Djathta‘ Drejt

Hyrja Il Hyrja lll Hyrja IV PéJudhéqu

Fig. 4.15. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit té€ modifikuar gé lidhé rrugén magjistrale me

rrugét "Rexhep Bislimi" dhe "Joe Biden"

40.37
36.98 37.83

Shpejtésia e lévizjes (km/h)

42.82 42.64
3965 4115 3995

41.70

jathtas Maijtas
Hyrja

Djathtas

Hyrja Il Hyrja Il

Drejt Djathta‘ Drejt

Hyrja IV Péludhéklyq

Fig. 4.16. Shpejtésia mesatare e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqit t¢ modifikuar gé lidhé rrugén

magjistrale me rrugét "Rexhep Bislimi" dhe "Joe Biden"
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Konkluzion:

Duke pasur parasysh se edhe né gjendjen ekzistuese niveli 1 shérbimit ka gené i miré "A",
prapé se prapé kemi arritur t€ pérmirésojmé sadopak parametrat e qakullimit. Me propozimin e ri
pér udhékryqin qé lidhé magjistralen me rrugén e qytetit "Rexhep Bislimi" dhe rrugén q€ con pér
Gjilan "Joe Biden" , €shté arritur pé€rmirésimi 1 gjendjes ekzistuese, edhe pse vonesat kohore jané
rritur nga 4.19 né€ 4.94, megjithaté €shté arritur qé n€ disa hyrje t€ zvogélohen vonesat kohore, duke
béré njé shpérndarje gati t€ njejté t&€ vonesave kohore.

Sa 1 pérket shpejtésisé mesatare té 1€vizjes, Eshté arritur njé pérmirésim, ku kemi rritje té
shpejtésisé nga 32.68 km/h sa €shté né gjendjen ekzistuese n€ 41.70 km/h.
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4.2.1. ANALIZA PER TERE RRJETIN RRUGOR SIPAS PROPOZIMIT TE PARE

Intervenimi né udhékryqin g€ lidhé rrugén magjistrale me rrugét "Véllezérit Gérvalla" dhe
rrugén e fshatit Talinoc, ka ndikuar g€ t€ kemi pérmirésime né két€ udhékryq, t&€ cilat mund té
reflektohen edhe né téré rrjetin rrugor. Karakteristikat e rrjetit pér propozimin e paré jané paraqitur

né€ ményré tab

Tabela 4. 5. Rezultatet e propozimit pér téré rrjetin rrugor-Propozimi 1

elare.

Karakteristikat e rrjetit - Propozimi 1
Totali Pér automjete

5 2 2 z

= S et = -

E —_ 3 8 = .
Kategorité 9 £ £ g E ‘g

= =4 = @ 0 @

= A = < E = Q

= [ - ‘» ~— ~— E R

w < < 8 o~ < < — 7

« g g T = g g 5.2

£ z g £ 5 5 4

e a > » > > Zz =
Car (10) 90.37 | 4484.44 | 12.01 49.62 12.78 1.32 0.45
HGYV (20) 14.1 627.09 | 2.31 44.48 17.86 2.59 0.85
Bus (30) 2.56 106.75 | 0.61 41.76 21.96 6.5 0.98
Total 107.02 | 5218.28 | 14.93 48.76 13.61 1.6 0.51
NSH B

N& ményré grafike jané dhéné koha e udhétimit dhe vonesat pér gjendjen ekzistuese té téré

rrjetit rrugor.

90.37

12.01

Car (10}

M Koha e udhétimit (h)

M Vonesat (h)

107.02
14.1 14.93
2.31 256 061
—
HGV (20) Bus (30) Total

.
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Fig. 4.17. Grafiku i kohés sé udhétimit dhe vonesave pér téré rrjetin rrugor

N& ményré grafike jané dhéné vonesat mesatare pér automjete si dhe shpejtésia mesatare pér

gjendjen ekzistuese t& téré rrjetit rrugor.

M Vonesat mesatare (s) M Shpejtésia mesatare (km/h)

49.62

Car (10) HGV (20) Bus (30)

48.76

Total

Fig 4.18. Grafiku i shpejtésisé mesatare dhe vonesave mesatare pér téré rrjetin rrugor

Né ményré grafike jané dhéné vonesat mesatare gjaté ndaljeve dhe numri i ndaljeve pér

gjendjen ekzistuese t€ téré rrjetit rrugor t€ analizuar dhe numri i ndaljeve.

H Vonesat né ndalje (s) H Numrimesatar i ndaljeve

6.5

2.59

1.32

0.85 0.98

0.45

Car (10}

HGV (20) Bus (30)

16

0.51

Total

Fig. 4.19. Grafiku i vonesave né ndalje dhe numri i ndaljeve pér téré rrjetin rrugor
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4.1.6. KONKLUZION PER TERE RRJETIN RRUGOR PiER PROPOZIMIN E PARE

Duke pasur parasysh se rrjeti rrugor i marré né€ shqyrtim &shté njé arterie kryesore e
qarkullimit pér komunén e Ferizajt, por edhe pér Kosovén né pérgjithési, andaj edhe mundésia pér
pé€rmirésimin e gjendjes ekzistuese éshté paré né zgjerimin e rrugés, pérkatésisht rritjen e numrit té
shiritave qarkullues dhe modifikimin e udhékryqgeve.

Né propozimin e paré kemi analizuar katér udhé&kryqe, tre udhékryqe té€ projektuara si
udhékryqe me rrethrrotullim dhe njé udhékryq klasik 1 formés "T", ku kemi arritur qé té
pérmiré€sojmé gjendjen ekzistuese sa i pérket shpejtésisé sé 1€vizjes qofté pér automjete t€ vecanta
apo né pérgjithési, si dhe parametra té tjeré t€ qarkullimit.

Vonesat ¢ pérgjithshme pér rrjetin nga 89.92 (h) &éshté arritur t€ reduktohen né€ 14.93 (h),
ndérsa ato mesatare pér automjete prej 84.33 (s) né€ 13.61 (s), qé kané ndikuar né pérmirésimin e
nivelit té shérbimit prej NSH "F" né NSH "B" .

Shpejtésia e udhétimit Eshté pé&rmirésuar po ashtu nga 23.61 km/h sa ka gené né€ gjendjen
ekzistuese né 48.76 km/h, e gjithashtu edhe koha e pérgjitshme e udhétimit éshté zvogéluar nga
216.91 (h) n€ 107.02 (h).

Udhékryqget tjera nuk jané analizuar, pér shkak se né gjendjen ekzistuese kané€ pasur
kryesisht nivel t&€ miré€ t€ shérbimit, pérve¢ hyrjeve nga rrugét dytésore, e qé kané¢ mundur té
ndikojné né vlerésimin e pérgjithshém té rrjetit.

Sa i pérket trafikut t&¢ kémbésoréve, vendkalimet e kémbésoréve jané vendosur vetém né
udhékryqin e rrugés magjistrale me rrugét "Véllezérit Gérvalla" dhe "Talinoci" dhe marré parasysh
numrin e vogél té fluksit t&€ kémbésoréve, nuk kané mundur t€ ndikojné né€ performancén e
pérgjithshme té rrjetit.
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4.2. PROPOZIMI I DYTE PER RRJETIN E RRUGEVE RRETH MAGJISTRALES M2 TE
QYTETIT TE FERIZAJT

Né propozimin e dyté do t€ ndérhyjmé vetém né udhékryqin qé lidhé rrugén magjistrale me
rrugén e fshatit Talinoc i Muhaxheréve dhe rrugén Véllezérit Gérvalla, pér shkak se té gjitha
udhékryqet tjera kané€ dhéné nivel t& kénaqshém t€ shérbimit dhe pérgjithésisht njé performancé té
miré, ndérsa né udhékryqin né fjalé hyrja nga fshati Talinoc ka nivelin e shérbimit B dhe géllimi
€shté qé t€ pérmirésohet kjo gjendje.

Propozimi parasheh g€ né vend t€ udhékryqit me rrethrrotullim, té konstruktohet njé
disnivel, ashtu g€ rrethi i jashtém ka diametrin ¢ 76 m, ndérsa diametri i brendshém i rrethit té jeté ¢
58 m. Udhé&kryqi né€ fjalé éshté paraqitur né figurén e méposhtme.

g
5

¥
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Fig. 4.20. Udhékrygi i modifikuar "Véllezérit Gérvalla™ dhe "rruga e Talinocit" me Magjistralen-
Propozimi i dyté

4

Fig. 4.21. Paragitja e udhékryqit té modifikuar "Véllezérit Gérvalla" dhe "rruga e Talinocit" me
Magjistralen-Propozimi i dyté né Vissim

Pasi jané futur t& dhénat lidhur me qarkullimin né€ két€ udhékryq, jan€ marré kéto rezultate
té cilat jan€ paraqitur pérmes tabel€s, si dhe diagrameve.
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Tabela 4.6. Parametrat pér vlerésimin e udhékryqit gé lidhé rrugén "Véllezérit Gérvalla" dhe "rruga e

Talinocit™ me Magjistralen-Propozimi i dyté né Vissim

Parametrat
% = o 2 < E
.é < :g ‘g 5] § g 2 "g ‘5 = o~
) = - = ol Cx S = = = =
2 > - = = E| EE = 2 = v g 7
2} = =) ] g 8 = = - E S X Z
= = 7 O g ] 7=
= = < 3 S E g 2 2
S $ g g g B
a g & > S =
U 7]
V.Gervalla-Pr 141 16.25 0.02 3.20 0.05 0.02 43.45 A
- V.Gervalla- 20 16.25 0.02 2.53 0.00 0.00 41.06 A
4 gjysmerreth
21 SWB
2 ) V.Gervalla- 295 16.25 0.02 2.25 0.04 0.18 42.11 A
ol Talinoc
=
= V.Gervalla- 177 23.88 0.15 2.22 0.10 0.04 44.37 A
=
= Shkup
é Shkup -Pr 4 24.63 0.04 0.00 0.00 0.00 61.42 A
E SEB || Shkup - 72 0.00 0.00 0.12 0.00 0.00 51.40 A
" ) V.Gervalla
% Shkup-Talinoc | 143 5.89 0.01 2.08 0.03 0.01 51.99 A
2:‘ Talinoc- 128 12.16 0.02 2.63 0.12 0.04 43.02 A
g Prishtine
9 NEB -
Q I Talinoc- 98 24.63 0.04 0.07 0.00 0.00 42.45 A
:> M V.Gervalla
E Talinoc-Shkup 50 0.00 0.00 0.95 0.01 0.04 40.86 A
i‘é Pr-V.Gervalla 569 41.59 0.10 2.92 0.02 0.01 49.14 A
% N(VI‘;B Pr-Talinoc 97 [ 4159 | 021 | 537 0.17 0.06 46.45 A
z Pr-Shkup 70 | 4159 | 021 | 565 | 087 0.13 61.28 A
Pér udhékryq 1864 || 41.59 0.05 2.59 0.08 0.05 47.62 A
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Vonesat kohore (s)

537 5.65

o
o
~J

ld-e||eatan’ A
1d-dmjys
doufjel-dnyys
||BAIDD) A-dd
Joulje]-id
dmjys-id

J0UlB]-B[|BAIID A
dmyys-ejjeasan A
B|[eAIRD A-dMYS
auIYsLId-douleL

B|[BAIDD) A-DOUIEL . ¢
dnyys-aounel

yiaawsAlg-e|eatan A

Hyrja | Hyrja ll Hyrja lll Hyrja IV Komplet udhékryqi

Fig. 4.22. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit t& modifikuar "Véllezérit Gérvalla” dhe "rruga e
Talinocit" me Magjistralen-Propozimi i dyté

Shpejtésia e udhétimit (km/h)

61.42 61.28
51.40 51.99 49 14
. 47.62
43.45 4106 42.11 44.37 43.02 42.45 4086 4645
§ 5 8 3|& = g|lg =& s|=2 8 3
o @ £ v a [ £ = o S o £ v
T ¢ = |z § S5 5 &% = &
s & % o&|Z2 & Tl& & g9 I o«
8 = = = v > S 0 > 2 = o
> W@ s g o = o S = &
@ ] L] = v = 8 =
= G B = © =
z = > % e
L8]
9
=
Hyrja | Hyrja Il Hyrja lll Hyrja IV Komplet udhgkryqi

Fig. 4.23. Shpejtésia mesatare e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqit t¢ modifikuar "Véllezérit
Gérvalla™ dhe "rruga e Talinocit" me Magjistralen-Propozimi i dyté
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Konkluzion:

Udhékryqi né fjalé né gjendjen ekzistuese paraget udhékryqin mé té€ réndésishém né téré
rrjetin rrugor dhe si¢ u pa né propozimin e paré kemi arritur t€ pérmirésojmé dukshém parametrat e
trafikut. N€ propozimin e paré niveli i shérbimit pér udhékryq ka gené i miré "A", kemi arritur t&
pérmirésojmé vonesat kohore, mirépo duhet theksuar se shpejtésia ka gené e vogél, posagérisht né
rrugén kryesore.

N¢é propozimin e dyté né vend t€ udhékryqit me rrethrrotullim kemi paraparé udhékryq me
disnivel, ashtu q€ rruga magjistrale té keté qarkullim té pandérpreré dhe kycjet nga rruga Véllezérit
Gérvalla dhe rruga e fshatit Talinoc 1 Muhaxheréve té béhen né rrethrrotullim 1 cili do té vendose;j
mbi rrugén magjistrale.

Vonesat kohore pér udhékryq jané zvogéluar nga 6.16 s sa ishin né propozimin e paré né
2.59s.

Sa 1 pérket shpejtésisé mesatare t€ 1€vizjes, €shté arritur njé p€rmir€sim, ku kemi rritje té
shpejtésisé€ nga 30.33 km/h sa ishte né€ propozimin e paré€ né 47.62 km/h.
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4.2.1. ANALIZA PER GJENDJEN E TERE RRJETIT RRUGOR SIPAS PROPOZIMIT

TE DYTE

Pasi kemi paraqitur analizén e parametrave t€ qarkullimit pér katér udhékryqet kryesore, do
té paragesim njé pé€rmbledhje té té€ré rrjetit rrugor t€ shqyrtuar, sipas propozimit t€ dyté. Rezultatet
jané paraqitur né formén tabelare dhe até grafike.

Tabela 4.7. Rezultatet e propozimit pér téré rrjetin rrugor-Propozimi 2

Karakteristikat e rrjetit - Propozimi 2

Totali g Pér automjete
v § g g g g = = :g @ § >
Kategorité | 5 5 = 3 = B g2 o $5
= £ 3] @ 7 = S s = E 3
g3 5 = 2 S 3 £ 3 =
* :
= Aa = 2
Car (10) 90.84 | 4671.59 | 9.37 51.43 10.06 0.85 0.33
HGV (20) 15.10 729.26 | 1.99 48.28 14.64 141 0.42
Bus (30) 1.93 87.09 0.48 45.07 22.59 6.35 0.82
Total 107.87 | 5487.94 | 11.85 50.87 10.88 1.03 0.35
NSH B

Né ményré grafike jan€ dhéné koha e udhétimit dhe vonesat pér gjendjen ekzistuese té téré

rrjetit rrugor.

90.84

9.37

Car (10}

M Koha e udhétimit (h)

15.1

1.99

HGV (20)

M Vonesat (h)

193 0.48

Bus (30)

107.87

11.85

Total
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Fig. 4.24. Grafiku i kohés sé udhétimit dhe vonesave pér téré rrjetin rrugor

N& ményré grafike jané dhéné vonesat mesatare pér automjete si dhe shpejtésia mesatare pér
gjendjen ekzistuese t& téré rrjetit rrugor.

51.43

Car (10}

M Vonesat mesatare (s)

HGV (20)

M Shpejtésia mesatare (km/h)

Bus (30)

50.87

Total

Fig 4.25. Grafiku i shpejtésisé mesatare dhe vonesave mesatare pér téré rrjetin rrugor

Né ményré grafike jané dhéné vonesat mesatare gjaté ndaljeve dhe numri i ndaljeve pér
gjendjen ekzistuese t€ téré rrjetit rrugor t€ analizuar dhe numri i ndaljeve.

Car (10}

H Vonesat né ndalje (s)

HGV (20)

H Numrimesatar i ndaljeve

6.35

Bus (30)

Total
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Fig. 4.26. Grafiku i vonesave né ndalje dhe numri i ndaljeve pér téré rrjetin rrugor
4.2.2. KONKLUZION PER TERE RRJETIN RRUGOR PER PROPOZIMIN E DYTE

Gjaté analizés s€ propozimit t€ par€, ku edhe kemi pasur njé pérmirésim t€ dukshém té
gjendjes, megjithaté éshté paré€ se né hyrjen nga fshati Talinoc i muhaxheréve kemi pasur njé nivel
t€ shérbimit "B" dhe gjithashtu edhe shpejtésia mesatare e udhétimit ka gené 30.33 km/h, gjé q€ me
rritjen e mundshme té€ trafikut edhe mund t€ zvogélohet kjo shpejtési.

Pér pérmirésimin e késaj gjendje kemi propozuar g€ t&€ ndértohet njé udhékryq me disnivel,
duke ia pérshtatur edhe kushteve dhe hapsirés ekzistuese. Nga rezultatet e fituara, konkludojmé se
shpejtésia mesatare €sht€ mé e larté se sa n€ propozimin e paré€, si pér kategorit€é e vecanta t&
automjeteve, po ashtu edhe né pérgjithési. Eshté arritur poashtu té zvogélohen vonesat kohore
mesatare, kjo vértetohet n€ fig. 4.25 dhe fig. 4.26.

Né propozimin e dyté€ kemi analizuar vetém udhékryqin q€ lidhé rrugén magjistrale me
rrugén "Véllezérit Gérvalla" dhe rrugén e fshatit Talinoc, ku kemi arritur qé t€ pérmirésojmé
parametrat e garkullimit si n€ vijim:

Vonesat e pérgjithshme pér rrjetin nga 14.93 (h) éshté arritur té reduktohen né 11.85 (h),
ndérsa ato mesatare pér automjete prej 13.61 (s) né€ 10.88 (s).

Shpejtésia e udhétimit éshté pérmirésuar po ashtu nga 48.76 km/h sa ka qené n€ propozimin
e paré né 50.87 km/h, por qé¢ mé e réndésishmja €shté se rruga magjistrale ka qarkullimin e
papenguar, gjé q¢ mund t€ ndikojé edhe né rritjen e sigurisé sé trafikut.
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KAPITULLI V

5. KRAHASIMI 1 REZULTATEVE TE GJENDJES EKZISTUESE
DHE PROPOZIMEVE

Pas pérpunimit t€ dhénave t€ marra né terren, analizés s€ tyre pérmes softuerit VISSIM,
ndérhyrjes né€ disa udhékryqe, pérkatésisht gjeometrisé s€ udhékryqgeve dhe rritjes s€ numrit té
shiritave qarkullues, kemi tre propozime, ku do ti krahasojm& ndérmjet tyre, ashtu g€ té fitohet

zgjidhja mé optimale.

Tabela 4.8. Parametrat e garkullimit-Gjendja ekzistuese

Bislimi"-Joe Biden

@
(] —~ ~—
0 z 2 =
> 12 | 2| g
5 k) = = )
Udhékryqget-Gjendja ekzistuese 5] = ”é\ g ”é o 9 s =
Sl 51 5] «| 3 E
S8 82| 8| 8| 2 T8 =
Q = 3 — 0
£ =23%| =%| § E§ ) S| &5 »
<\ CEICE| 5| 5| Zz|5%2 Z
Magjistrale-"Drit
| | asiistrates oron 1827 | 9122 | 12.09 | 16.72 ] 3.10 | 1.31 | 29.01 | C
Islami
Magjistrale-"Rrahman
2 g] " 1424 | 55.72 0.47 342 | 027 | 0.07 | 2064 A
Sadriu
Magjistrale-"Metush
3 gj. o 779 | 23522 | 2.59 4.89 | 0.56 | 0.10 | 26.96 A
Krasniqi
Magjistrale-"Nora
4 & o 1463 | 143.84 1.08 539 | 1.25 ] 0.19 | 24.62 A
Kelmendi
Magjistrale-"Fatmir
5 “g] . 1468 | 76.16 0.84 4.86 | 0.68 | 0.18 | 22.67 A
Kérgeli
Magjistrale-V.Gérvalla-
6 : . . 1840 | 512.36 | 102.43 | 78.41 | 36.58 | 5.32 | 12.67 F
Talinoc 1 muhaxheréve
7 | Magjistrale-"Kadri Zeka" 1405 | 509.40 | 17.18 | 16.54 | 6.57 | 1.06 | 17.4 C
g | Magiistrale-"Athanas 1351 | 481.91 | 1048 | 11.11| 455 | 0.63| 191 | B
Athanasi"
Magjistrale-"Rexhep
9 2225 | 19.21 0.05 4.19 03 | 025] 32.68 A
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Né propozimin e dyté, pasi q¢ kemi analizuar vetém katér udhékryqe, do t'i paragesim

rezultatet pér kéto udhékryqe:

Tabela 4. 9. Parametrat e garkullimit-Propozimi 1

o 2 ~
o ‘§ o E <
8 5
Udhékryqet < & g g€ | = = g2
= S 2 85| 8 = © 0 £
S| 8| 8% 8 |3 2 TE| =
g 5 AR = = :
5 S8 S E| S8 ~ 06 ~ S == =»
< | TE| T2 2|35 z
Magjistrale-"Driton
1 o 1805 59.89 1.83 499 | 0.78 | 0.19 | 40.32 A
Islami
Magjistrale-V.Gérvalla-
, | Magiistrale-V.Gervalla 1861 | 57.19 | 095 | 6.16 | 133 10361 3033 | A
Talinoc 1 muhaxheréve
3 | Magjistrale-"Kadri Zeka" 1351 43 0.33 1.54 | 0.03 | 0.09 | 43.63 A
Magjistrale-"Rexhep
4 C e e . 2146 60.07 0.81 4.94 0.70 | 0.22 | 41.70 A
Bislimi"-Joe Biden
Tabela 4.10. Parametrat e garkullimit-Propozimi 2
o =2 | o _
) § L ;; <
S Eé —_ % /é\ % :g o é
Udhékryqet 8 E gl Ex| = | = S =
2| 22| 25| 5 |5 g |8 E
S 182|383 %% S35 o
3 = s 0 =) =) = o
= S 5 8 E S S ~ = == @
< | TE I To| Sl52 z |5 E z
Magjistrale-"Drit
1 agstrate” BN 9103 | s55.18 | 2.14 | 574 | 090 | 021 |4135] A
Islami
Magjistrale-V.Gérvalla-
2 agpistrale-v.Uevatas 1 yge4 | 4159 | 0.05 | 259 | 0.08 | 0.05 |47.62| A
Talinoc 1 muhaxheréve
3 Magjistrale-"Kadri Zeka" 1396 | 43.00 0.28 1.56 | 0.03 0.08 |4291 | A
Magjistrale-"Rexh
4 agjistrale-"Rexhep ) 5158 | 5105 | 083 | 515 | 083 | 025 |4203] A
Bislimi"-Joe Biden
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Shpejtésia mesatare (km/h)
B Gjendja ekzistuese M Propozimil M Propozimi2
49.62 °143 48,76 5087

Car (10}

48.28

HGV (20) Bus (30)

Total

Fig. 4.27. Grafiku i krahasimit té shpejtésive

Car (10}

Vonesat mesatare (s)

B Gjendja ekzistuese  MPropozimil M Propozimi2

96.75

21.96 22.59

HGV (20) Bus (30)

Total

Fig. 4.28. Grafiku i krahasimit té vonesave mesatare
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PERFUNDIMI

Qéllimi kryesor 1 punimit ishte analizimi 1 parametrave té trafikut té rrjetit rrugor rreth
magjistrales M2 t€ qytetit t€ Ferizajt dhe pé€rmirésimi i kétyre parametrave.

Gjaté hulumtimit dhe analizés s€ béré, kemi vérejtur njé ngarkesé té trafikut, posagérisht né
rrugén magjistrale, e cila ka rezultuar me vonesa kohore e shpeshheré edhe bllokime t& trafikut
sidomos né orét kulmore. Kjo mund té vérehet né udhékryqin kryesor né kété rrjet rrugor, i cili
lidhé rrugén magjistrale me rrugét "Véllezérit Geérvalla" dhe rrugén e fshatit "Talinoc i
Muhaxheréve".

Nga t€ dhénat e marra né€ terren pé€rmes numérimit dhe ingizimit t€ trafikut dhe té
pérpunuara me softuerin Vissim, kemi konstatuar njé gjendje (performanc€) jo t&€ miré té
parametrave kryesor té trafikut, qé rezulton me gjatési t&€ médha té rendeve (kolonave), vonesa té
médha kohore, shpejtési t€ ulét t€ udhétimit dhe pérgjithésisht nivel jo t€ miré t& shérbimit pér nyje
té veganta (udhékryqe) dhe komplet rrjetin.

Me qéllim t€ pérmirésimit t& parametrave kryesor té trafikut jané dhéné edhe dy propozime.
Pér shkak se gjendja ekzistuese e rrjetit rrugor té€ shqyrtuar nuk ka kapacitet té pérballojé fluksin e
trafikut, né dy zgjidhjet e propozuara €shté ndérhyré n€ infrastrukturén rrugore, duke rritur numrin e
shiritave t€ trafikut dhe modifikuar disa udhékryqe.

Nga krahasimi 1 gjendjes ekzistuese dhe dy propozimeve &shté konstatuar se zgjidhjet e
propozuara pér rrjetin rrugor té shqyrtuar japin nivel mé t€ miré té€ shérbimit dhe gjithashtu
performancé mé t€ miré€ t€ parametrave té trafikut:

- Né udhékryqin g€ lidhé rrugén magjistrale me rrugén e qytetit "Driton Islami", vonesat
kohore, kané rezultuar me 16.17 [s], shpejtési t&€ udhétimit 29.01 [km/h] dhe nivel té
shérbimit NSH "C". Ndérsa pas ndérhyrjes né infrastrukturé dhe modifikim t&€ udhékryqit
nga forma "T" né€ rrethrrotullim, vonesat kohore jané€ zvogéluar nga 16.72 [s] n€ 4.99 [s],
pérkatésisht 5.74 [s]. Shpejtésia e udhétimit éshté rritur nga 29.01 [km/h] n€ 40.32 [km/h]
né propozimin e paré dhe 41.35 [km/h] né propozimin e dyté. Eshté pérmirésuar niveli i
shérbimit nga NSH "C" né NSH "A";

- Né udhékryqin g€ lidhé rrugén magjistrale me rrugét "Veéllezérit Gérvalla" dhe rrugén e
fshatit Talinoc i muhaxheréve, éshté arritur t€ zvogé€lohen vonesat kohore nga 78.41 [s] né
6.16 [s], pérkatésisht 2.59 [s] propozimi i dyté. Shpejté€sia e udhétimit &shté rritur nga
12.67 [km/h] né 30.33 [km/h] né propozimin e paré dhe 47.62 [km/h] né propozimin e
dyté. Niveli i shérbimit Eshté pérmirésuar nga NSH "F" né NSH "A";

- Né udhékryqin qé lidhé rrugén magjistrale me rrugén e qytetit "Kadri Zeka", gjithashtu
€shté arritur pérmirésim né parametrat e trafikut, ku vonesat kohore jané zvogéluar nga
16.54 [s] n€ 1.54 [s], pérkatésisht 1.56 [s] né propozimin e dyté. Po ashtu &shté rritur edhe
shpejtésia e udhétimit nga 17.40 [km/h] né 43.63 [km/h], pérkatésisht 42.91 [km/h]. Niveli
1 shérbimit éshté pérmirésuar nga NSH "C" né NSH "A";
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- N€ udhékryqin g€ lidhé rrugén magjistrale me rrugét "Rexhep Bislimi" dhe "Joe Biden"
&shté arritur t€ pérmirésohet shpejtésia e udhétimit nga 32.68 [km/h] né€ 41.70 [km/h] né
propozimin e paré dhe 42.03 [km/h] né propozimin e dytg;

- NE& nivel t& rrjetit rrugor &shté arritur q€ vonesat kohore mesatare t& zvogélohen nga 84.33
[s] n€ 13.61 [s] n€ propozimin e paré, pérkatésisht 10.88 [s] né propozimin e dyté. Ndérsa
shpejtésia e udhétimit éshté pérmirésuar nga 23.61 [km/h] n€ 48.76 [km/h] n€ propozimin
e paré€ dhe 50.87 [km/h] n€ propozimin e dyté.

Pérgjithésisht mund té thuhet se propozimi i dyté jep performancé mé té€ miré dhe duke
marré parasysh ndértimin e autoudhés "Arbér Xhaferi", e cila kalon népér fshatrat ¢ komunés sé
Ferizajt, ¢ q¢ dukshém do ta shkarkon rrjetin rrugor t€ shqyrtuar, propozimi né fjalé¢ &shté i
pranueshém dhe pérmiréson ndjeshém gjendjen e trafikut n€ qytetin e Ferizajt.
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