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HYRJE

Zhvillimi i hovshém i ekonomisé dhe i infrastrukturés né dekadén e fundit ka béré gé té kemi
kérkesa té menjéhershme pér ngritjen e vémendjes dhe kulturés mjedisore.

Kosova, si shtet i ri me sfida té shumta, po zhvillon projekte t¢ médha infrastrukturore né fushén
e trafikut dhe transportit si dhe até té planifikimit hapésinor.

Prishtina kryeqyteti i Kosovés gjaté kétyre viteve éshté duke ju ekspozuar sa zhvillimit
urbanistik dhe infrastrukturor po aq edhe ndotjes sé mjedisit nga shumé sfera, njéra nga kéto
sfera gé prek drejtpérdrejt faktorin njeri éshté ndotja e ajrit.

Pozita gjeografike e gytetit té Prishtinés éshté e tillé gé pranon ndotje nga industria energjetike e
KEK-ut, por kemi njé ndotje relativisht té larté nga lirimi i gazrave té automjeteve.

Koncentrimi i shpejté i popullatés dhe i veprimtarive shogéroro-ekonomike né kryeqytet ka
imponuar lévizje té njé numri té madh té automjeteve motorike si né gendér te qytetit ashtu edhe
pérreth tij.

Né Prishtiné dhe rrethin jané ndértuar gendra industriale, tregtare dhe biznesore ku domosdo
pjesémarrja mé aktive éshté e automjeteve pér kryerjen e veprimtarive ekonomike.

Né kuadér té kétij punimi hulumtues shkencor me titull ’Ndotja e ajrit nga automjetet motorike
né qytetin e Prishtinés dhe efektet né siguriné e komunikacionit” do té jap kontributin né
njohjen e cilésisé sé ajrit né té cilén, ndikon lirimi i gazrave dalése nga automjetet motorike,
poashtu do té indentifikohet njé numér i caktuar i ndotésve kryesor (gazrave-grimcave), gjithnjé
mbi bazén e njé hulumtimi né zonén qgendér té Prishtinés ku i referohemi té dhénave té marrura
nga stacioni monitorues té Objekti i Qeverisé (Ish Rilindja) dhe né portén kryesore hyrése

té Prishtinés (rruga magjistrale Prishtiné-Pejé) nga stacioni monitorues té Instituti
Hidrometorologjik i Kosovés.

Punimi i masterit do té trajtohet né gjashté kapituj ku mbi bazén e analizés dhe metodologjisé
hulumtuese shkencore dhe té dhénave statistikore njé vjecare do té nxjerrim njé pasqyreé reale té
ndotésve nga automjetet si dhe do té analizohen efektet e kétyre ndotésve né faktorin njeri si
faktor kryesor i sigurisé né komunikacion.

Né kapitullin e fundit do jepen rekomandimet, pér masat parandaluese ndaj kétyre ndotésve si
dhe ményrén e monitorimit té tyre.

Vlen té theksohet se problematika gé po shtjellojmé éshté njéra ndér sfidat kryesore qé ka

Kosova para faktorit ndérkombétar pér tu integruar né familjen Evropiane.
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1. NJOHURI TE PERGJITHSHME PER PRISHTINEN, TRAFIKUN DHE
TRANSPORTIN NE QYTETIN E PRISHTINES

Gjurmét e banimit né rajonin mé té gjeré té Prishtinés mund té pércillen gé nga vendbanimet
parahistorike pér té cilat déshmojné shumé lokalitete arkeologjike.

Vendbanimi autokton, 7 km larg Prishtinés se sotme, né kohén e sundimit té Trajanit (98-117
p.e.r.), merr emrin Ulpiana pér nder té Perandorit.

Prishtina, si vendbanim pérmendet pér heré té paré né shekullin XIII-té. Merita té vecanta pér
zhvillimin e tregtisé né periudhén e shekujve XIV e XV-té e kané Dubrovnikasit, té cilét né
Prishtiné e formuan edhe koloniné e paré, mé té madhen prej katér kolonive gé kishin né até
kohé né Ballkan. Né kété kohé, Prishtina ishte gendér e fugishme tregtare dhe financiare, e cila

térhiqgte tregtarét nga Gjeneva, Verona, Montova dhe Firence.

1.1 KRONOLOGJIA ZHVILLIMORE E QYTETIT TE PRISHTINES

Sipas té dhénave, né vitet 1486/87 Prishtina kishte 392 shtépi né 10 lagje, me "Nahiné" prej 51

fshatrave. Né vitin 1569/70 qyteti kishte 629 shtépi né 29 lagje, gjé gé tregon se Prishtina, nga

mbarimi i shekullit XVI-té ishte gendér e réndésishme politike, ekonomike dhe administrative e

Perandorisé Otomane. Né vitin 1660 Prishtina kishte 2060 shtépi, mé 1685 kishte 3000 shtépi,

mé 1689, 4000 shtépi. Mé 1811, Prishtina kishte 12000 banoré. Mé 1991, Prishtina vlerésohet té

keté pasur 150.000 banoré; mé 1999, 338.000 banoré. Sipas OSCE-s&, né vitin 2000, komuna e

Prishtinés vlerésohet té keté pasur 545,477 banoré. Ndérkaqg, pér vitin 2003, numri i banoréve né

Prishtiné vlerésohet té keté gené prej 315.000 — 420.000 [8].

Zhvillimi i planifikuar i Prishtinés né té kaluarén, nuk ka gené objekt i kérkimeve profesionale

dhe shkencore.

”Kronologjikisht, veprimet né lidhje me planifikimin dhe rregullimin e hapésirés kané gené

kéto™:

e "Plani i rregullimit té Prishtinés", (1937) - pérfshinte sipérfage prej 192,72 hektari dhe numér
té planifikuar té popullsisé prej 16.000 banorésh.

e "Plani i dyté i rregullimit” (1948). Nuk ka gjurmé pér ekzistimin e kétij dokumentacioni , as
pér parametrat themelore té tij.

! Burimi: Plani Strategjik “Zhvillimi Urban i Prishtinés”Faqe 14
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o Plani i pérgjithshém urbanistik i vitit 1953. Horizonti kohor i Planit ishte viti 1980, kurse
qgyteti ishte planifikuar pér 50.000 banoré, né sipérfage prej 950 Hektari.

o "Planit direktivé i trafikut dhe dedikimit té sipérfageve té gytetit”, mé 1967; pér 100.000
banoré, né 1950,00 hektari sipérfage.

o Mé 1969 "Planin direktivé té trafikut dhe té dedikimit té sipérfageve” zévendésohet me Planin
e pérgjithshém urbanistik té Prishtinés.

e MEé 1988 éshté aprovuar Plani i pérgjithshém i Prishtinés pér periudhén deri né vitin 2000,
pér numér té banoréve 225.000 dhe me sipérfage prej 4335 hektari.

1.“.”9_‘ ;-- -
I -

Figura 1. Harta e Prishtinés[8].
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Faktorét esencialé qé i kushtézuan drejtimet e zhvillimit strategjik pér Prishtinén si qytet

potencial i integrimeve jané:

- Banimi i ri - qé éshté mé se i réndésishém pér shkak té rritjes sé popullsisé, e né vecanti
pas ndryshimeve demografike té pasluftés, si dhe numrit té shtuar té familjeve té reja me
kérkesa té vazhdueshme pér banim té ri;

- Ekonomia e géndrueshme — esenciale, qé éshté transformimi né njé ekonomi té
suksesshme pér t’iu pérballur kérkesave né rritje né Sektorin e pérgjithshém té ekonomisé
sé Prishtinés, tregtisé, arsimit, shéndetésisé, etj;

- Trafiku i integruar - gé nénkupton funksionimin cilésor té té gjitha modaliteteve té
trafikut né qytetin e Prishtinés.

Kryegendra e Kosovés, Prishtina, éshté gendér administrative, arsimore dhe kulturore e Kosovés
dhe paraget lidhjen kryesore té trafikut né Kosové, me té vetmin aeroport ndérkombétar, té
vetmen hekurudhé ndérkombétare dhe pothuajse me té gjitha rrugét kryesore gé kalojné népér

qytet.

Standardi i kétyre rrugéve dhe i hekurudhave aktualisht, nuk éshté gjithnjé né nivel, dhe
pérmirésimi i tyre paraget njé sfidé té vazhdueshme..

"Rrugét mé té ngarkuara jané E-65/E-80 nga Prishtina né drejtim té Mitrovicés dhe té Ferizajt,
dhe rruga M-9 né drejtim té Pejés. Fluksi mesatar i ditéve té punés i kétyre dy rrugéve éshté rreth
10,000 automjete né dité. Kéto dy rrugé takohen né udhékryqin rrugor jugor té Prishtinés.

Pika jugore e trafikut éshté mé efikase se ajo veriore."?

Udhékryget dhe pikétakimet rrugore né rrjetin rrugor té Prishtinés kané mungesé kapaciteti té
korsive, gjé gé con né formim té kolonave népér pikémbledhjet dhe pikétakimet e rrugéve
kryesore.

Situata pér kémbésoré dhe ciklisté duhet té pérmirésohet. Né shumé rrugé vérehet mungesa e
trotuareve dhe qyteti né térési ka mungesé té shiritave apo shtigjeve pér ciklisté.

Transporti publik, gjithashtu ka nevojé pér pérmirésim. Kompania “Trafiku Urban” ka vetém
disa autobusé né dispozicion, ndérkaq kérkesat e transportit publik pérmbushen me
minibusé/taksi, qé kryesisht jané privat.

*Burimi: “Plani Strategjik Zhvillimi Urban i Prishtinés - Planet dhe Qé&llimet pér zhvillimin e rrjetit rrugor té Kosovés”
Fage 47
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1.2 POZITA GJEOGRAFIKE E QYTETIT TE PRISHTINES

Komuna e Prishtinés pérfshiné hapésiré té gjeré né mes té Rrafshit té Kosovés né peréndim,
Prishtina kufizohet me komunén e Podujevés, Obiligit (Kastriotit), Fushé Kosovés, Lipjanit,
Novobérdés (Artanés) dhe Kamenicés (Dardanés). Né peréndim té Obiligit (Kastriotit) shtrihet
fusha e linjitit me dy termocentrale masive té Elektroenergjetikés, té cilat duken pothuaj nga i
gjithé Rrafshi i Kosovés, por edhe nga qyteti i Prishtinés. Pjesa mé e madhe e komunés sé

Obiligit (Kastriotit) dhe shpatiet né peréndim té Prishtinés jané zoné prioritare e linjitit.

Qyteti i Prishtinés shtrihet né pjesén verilindore té Kosovés dhe ka sipérfage prej 4334.52 ha.
Prishtina  ka shtrirje né gjerési gjeografike prej 42°40°00"" dhe gjatési prej 21°20°15" qé
déshmon pér pozité té volitshme gendrore né Gadishullin Ballkanik. Relievin e Prishtinés e
pérbéjné terrenet e ngritura me lartési mbidetare prej 535-730 metra varésisht nga pjesa e qytetit.
Qyteti rrethohet prej shpatijeve né té tri anét, duke krijuar njé situaté topografike. Né veri dhe né
lindje, pylli i Gérmisé arrin lartési prej 1100 m. Né peréndim, Prishtina kufizohet me shpatijet e
Arbérisé (ish-Dragodanit), né veri me kodrén e Pozderkés, né lindje me pyllin e Gérmisé duke
vazhduar mé tej me me vargun e bjeshkés sé Butovcit (malet e Prugovcit dhe Grashticés), dhe né

jug e juglindje me vargun e maleve té Veternikut dhe me vendbanimin e Matit [8].

Qyteti i Prishtinés si pérparési ka topografia e bukur e pyllit t&¢ Gérmisé, i cili ka potencial

shumé té madh peisazhor.

Qyteti i Prishtinés pérbéhet prej tri strukturave té ndryshme urbane:

- Pjesa e vjetér e gytetit - Zona historike e Prishtinés, e cila ende e ka té ruajtur indin e vjetér té
rrugéve, por gqé nuk i ka té ruajtura shumé nga strukturat e vjetra, té cilat fatkegésisht, dita

dités po zévendésohen me struktura té reja duke ia humbur karakterin historik késaj zone.

- Pjesét e urbanizuara té qytetit me struktura komplekse shogérore (banesore, publike dhe
ekonomike), té cilat jané zhvilluar pas Luftés sé Dyté Botérore, dhe té cilat kryesisht jané té

koncentruara né gendér dhe né pjesén jugore té qytetit;

- Pjesét e qytetit, té shpérndara népér periferi té qytetit, té cilat pérbéhen prej strukturave
kryesisht t& kombinuara rezidenciale-ekonomike, té cilat morén hov né periudhén e pasluftés

sé vitit 1999, té iniciuara nga sektori privat.
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Zona né mes té gendrés sé qytetit dhe hekurudhés, ka destinim té pérzier dhe pérbéhet prej
strukturave té vogla industriale dhe tregtare, komplekseve té médha shogérore dhe strukturave té

reja té ndértuara viteve té fundit.

i Aant RNRS > Wi

Figura 2. Pjesa e vjetér e qytetit té Prishtinés[8].

Né gjithé gjatésiné e rrugéve depértuese, éshté béré rritje mikse (pérzier) urbane e shopingut,

tregtisé sé vogél dhe banimit.

Figura 3. Qendra e qytetit t& Prishtinés[8].

Né pjesét jugore té gytetit, dominojné zonat e médha té banimit si Arbéria dhe lagjja e Ulpianés,
ndérkohé qé pjesét tjera té qytetit dominohen nga shtépité individuale té pérmasave té ndryshme.
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13 RRUGET HYRESE TE INFRASTRUKTURES RRUGORE NE QYTETIN E
PRISHTINES

Rrugét kryesore gé shpijné pér né Ferizaj-Shkup, Gjilan, Leskovc, Podujevé-Nish, Mitrovicé,
Pejé dhe Prizren-Tirané kalojné népér qytet.

Linja ndérkombétare hekurudhore nga Shkupi kalon népér Fushé- Kosové, 8 kilometra né
peréndim té Prishtinés. Gjithashtu, né peréndim ekziston edhe linja hekurudhore, e cila kalon

népér Fushé Kosové dhe vazhdon pér né Pejé dhe né drejtim té lindjes pér né Podujevé dhe Nish.

Aeroporti ndérkombétar i Kosovés gjendet rreth 25 km. nga gendra e Prishtinés. Rruga gé e lidh
aeroportin me qytetin pjesérisht ka standard té kénagshém, ndérkaq né dalje té Fushé- Kosovés
dhe né disa vendbanime pérgjaté rrugés, udhékryget jané tepér té ngushta.

Duke i pasur afér komplekset industriale né dalje té gytetit né drejtim té Kastriotit, né brendiné e
saj Prishtina i ka té zhvilluara vetém disa zona krejtésisht ekonomike. Rruga 9 pér né

Fushé - Kosové, ¢on né zonén industriale - ekonomike dhe né objektet pér blerje dhe tregti [8].

Faqe 12



Punim Diplome - Master

Bsc. Egzon Qorraj

2016

1.4  NUMRI I AUTOMJETEVE QE LEVIZIN NE QYTETIN E PRISHTINES

Sipas njé studimi te té dhénave té marruara nga Qendra e Automjeteve té Kosovés arrijmé né

pérfundim se numri i automjeteve né Prishtiné arrin numrin prej 50.965,00 automjete.

Tabela 1. Numri i automjeteve né Prishtiné sipas kategorive[20].

L M1 M2 M3 N1 N2 N3
535 43.042,00 164 315 4.726,00 886 1.297,00
535 43.521,00 6.909,00

Gjithsej 50.965,00 automjete

a)

b)

Klasifikimi i auto mjeteve né pergindje (% ) sipas
kategorive ECE

mL =535
mM=43521
nN=6909

B[ =535
B M=43521
=N =6909

Figura 4. a) b) Paragqitja grafike e numrit té automjeteve né Prishtiné sipas kategorive.
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1.4.1 Automjetet motorike té kategorisé M

Automjetet e kategorisé M ose automjetet e udhétareve pérbejné numrin mé té madh té
automjeteve né Prishtiné gjithsej 43521 ose 85% e té gjitha automjeteve, prej tyre numrin mé té
madh té automjeteve té udhétaréve e pérbéjné automjetet e kategorisé M1 gjithsej 43042
automjete ose 99% té automjeteve té udhétareve, sic tregon edhe figura 5.

M-Automjete motorike me mé sé paku katér rrota, ose me tri rrota nése masa maksimale
nuk kalon 1000 kg ose 1 ton, dhe jané té destinuar pér bartjen e njerézve.

» ML1- Automjetet pér bartjen e njerézve, ku pérvec uléses sé ngasésit nuk ka mé shume se
8 ulése, ndérsa masa maksimale nuk kalon 3500 kg.

» M2-Automjetet pér bartjen e njerézve, ku pérvec uléses sé ngasésit ka mé shume se 8
ulése, ndérsa masa maksimale nuk kalon 5000kg.

» Ma3-Automjetet pér bartjen e njerézve, ku pérvec uléses sé ngasésit ka mé shume se 8
ulése, ndérsa masa maksimale kalon 5000 kg.

Numri i automjeteve té udhétarve pér kategoriné
(M1, M2, M3)

0% - 1%

B M1 =43042
mM2 =164
M3 =315

Figura 5. Paragitja grafike e numri té automjeteve té udhétaréve sipas kategorive M.
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1.4.2 Automjetet motorike té kategorisé N

Vendin e dyté pér nga numri i automjeteve e pérbéjné automjetet transportuese N (N1,N2,N3)
me gjithsej 6909 automjete ose 14 % té numrit té pérgjithshém te automjeteve. Numrin mé té
madh té automjeteve transportuese e pérbéjné automjetet e kategorisé N1 me gjithsej 4726
automjete ose 68 % té automjeteve transportuese,sic tregon edhe figura 6.

N- automjeti motorik me mé se paku 4 rrote ose me tri rrote nése masa maksimale e saj
kalon 1000 kg ose 1 t, dhe jané te destinuar pér bartjen e mallrave.

» N1- Automjetet pér bartjen e mallrave (ngarkesés) masa maksimale e té cilave nuk kalon
3500 Kkg.

» N2-Automjetet pér bartjen e mallrave (ngarkesés) masa maksimale e té cilave kalon 3500
kg, por duhet té jeté mé e vogél se 12000kg.

» N3-Automjetet pér bartjen e mallrave (ngarkesés) masa maksimale e té cilave kalon
12000 Kkg.

Numri i automjeteve transportuese pér kategorit
(N1, N2, N3)

mN1=4726
= N2= 886
N3= 1297

Figura 6. Paragitja grafike e numri té automjeteve té udhétaréve sipas kategorive N.
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1.4.3

Automjetet motorike té kategorisé L

Né vendin e treté béjné pjesé automjetet e kategorisé L motocikletat (L1,L2,.....,L7) gjithsej prej
tyre jané 535 motogikletat (mopedét, mopedét me tri rroté, motogikletat, motogikletat me tri rroté
dhe motogikletat me katér rroté) ose 1% e numrit té pérgjithshém té automjeteve, si¢ tregon
edhe figura 7.

L-Automjet motorik me mé pak se katér rrota.

>

>

L1 - Automjetet me dy rrota, me véllim punues té cilindrave té motorit i cili nuk kalon 50
cm3 dhe shpejtésia maksimale e projektuar e automjetit nuk kalon 50 km/h.

L2 - Automjetet me tri rrota, me véllim punues té cilindrave té motorit i cili nuk kalon 50
cm3, dhe shpejtésia maksimale e projektuar e automjetit nuk kalon 50 km/h.

L3 - Automjetet me dy rrota, me véllim punues té cilindrave té motorit i cili e kalon 50
cm? dhe shpejtésia maksimale e konstruktuar e automjetit éshté mé e madhe se 50 km/h.
L4 - Automjetet me tri rrota, té vendosura né ményre asimetrike ndaj aksit té simetrisé sé
automjetit, me véllim punues té cilindrave té motorit mbi 50 cm3 dhe shpejtésia
maksimale e projektuar e automjetit éshté mé e madhe se 50 km/h (motogikletat me
rimorkio anésore).

L5 - Automjetet me tri rrota, té vendosura né ményre simetrike ndaj aksit té automjetit,
ku masa maksimale nuk e kalon 1 t, dhe me véllim punues té cilindrave té motorit mbi 50
cm? dhe shpejtésia maksimale e projektuar e automijetit éshté mé e madhe se 50 km/h.

L6 - Automjetet me katér rrota, masa pa ngarkesé nuk éshté me e madhe se 350 kg, pa
pérfshiré masén e baterive né rastin e automjeteve elektrike, shpejtésia maksimale e
konstruktuar e tyre nuk e kalon 45 km/h, me véllim punues té cilindrave té motorit i cili
nuk kalon 50 cm3, fugia punuese e cilindrave e cila nuk i kalon 4 kW, dhe fugia
maksimale e motoréve elektrik nuk i kalon 4 kW.

L7- Automjetet me katér rrota, pérvec kategorisé L6, ku masa e pangarkuar nuk éshté mé
e madhe se 400kg (550 kg pér automjete gé transportojné mallra) pa pérfshiré masén e
baterive né rastin e motoréve elektrik, ku fugia e motorit nuk i kalon 15 kW.

Numri i automjeteve transportuese pér
kategoriné L

m| =535

Figura 7. Paragitja grafike e numri té automjeteve té udhétaréve sipas kategorive L.
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1.5 NUMRI | BANOREVE NE PRISHTINE

Njé spektér i gjeré i té dhénave lidhur me popullsiné né Prishtiné dhe pér Kosovén, marré nga
institucionet relevante, jané té bazuara né vlerésime. Regjistrimi e popullsisé né Kosové dhe né
Prishtiné té béra né vitin 1991 dhe té dhénat e dala nga ky regjistrim jané té pagéndrueshme.

Tabela 2. Numri i popullsisé né Prishting, baza e té dhénave[8].

Numri i banoréve Baza
Burimi i té Zona komuna | Kosova
dhénave
urbane
1 |[ESK-Entii 280.000 1.700.000 | Indikatoré té ndryshém specifik
statistikave té
Kosovés, 1999
Administrata 283.000 338.000 Té dhénat e marra nga
Lokale pas luftés administrata lokale, té
sé vitit 1999 pakontrolluara .
2 |Komunae 320.000 e panjohur
Prishtinés
385.000
3 |UNMIK/ESTAP/ 502.000 |2.073.000 | (vlerésimi pér vitin 2000)
Studimet e Bankés
Botérore
4 |ESK-Entii 2.338.000 | Shtimi né Kosové 35.000 -
statistikave té 40.000 persona/vit
Kosovés ,2003
5 . 111.480 150.000 Té dhénat nga regjistrimi,
ESK_ '_Ent' : té vlerésuara si té géndrueshme
statistikave té
Kosovés1981
6 . 200.000 | 1.956.000 | Té dhénat nga regjistrimi i
ESK - Enti i fundit i vitit 1991,
statistikave té
Kosovés1991
8 545.000 |2.364.000 | Niveli i rritjes sé popullsisé sé
dikurshme né Kosové éshté prej
OSCE, 2000 204 Vit

Vlerésimi i popullsisé, éshté i bazuar né shtimit t& popullsisé pér periudhén né mes té viteve
1981 deri 1991, té rreth 20%, ose péraférsisht 2% né vit.
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Regjistrimet e fundit té popullsisé té cilat jané béré nga Agjensioni i Statistikave té Kosovés -
ASK né vitin 2011, té dhénat pér qytetin e Prishtinés jané paragitur nga tabela e méposhtme.

Tabela 3. Regjistrimi i fundit i popullsisé né Prishtiné[9].

Kodi i Emrii Sipérfagja Popullsia | Popullsia
komunés komunés Banorét né km? Dendésia Urbane Rurale
19 Prishtiné | 198.897,00 523 380,3 161.751,00 | 37.146,00
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2. HISTORIKU I ZHVILLIMIT TE AUTOMJETEVE NE KOSOVE

Né vitin 2014, né Kosové ishin té regjistruara gjithsej 286.505,00 automjete. Mg e vjetra ishte
prodhim i vitit 1942.

Marré né pérgjithési, mesatarja e vjetérsisé sé veturave gé garkullojné né Kosoveé éshté 18 vite,
apo 10 vite mé shumé se sa mesatarja e veturave gé garkullojné brenda Bashkimit Evropian.
Késaj mesatare té larté, né masé té madhe i ka kontribuar vendimi i geverisé i vitit 2011 pér
lejimin e importit té veturave té pérdorura deri né 13 vite, nga 8 sa kishte gené mé herét.

Pas kétij vendimi, importi i veturave té pérdorura u rrit pér 44%, sikurse gé u rritén né maseé té

madhe edhe té hyrat doganore nga veturat.

Né mars té kétij viti, Qeveria ka shkuar edhe njé hap mé tej, duke hequr kufizimin pér importin e
veturave té pérdorura. Pérderisa né njérén ané geveria ka hequr kufizimet pér importin e veturave
té vjetra, né anén tjetér gendrat e kontrollimit teknik nuk kané shtuar masat pér njé kontrollim mé
té rrepté teknik.

Si rezultat, kontrollimi jo i duhur teknik po ndikon né rritjen e numrit té aksidenteve né trafik dhe

né ndotjen e ambientit. Né vitin e fundit, aksidentet me fatalitet kané shénuar rritje prej 6.7%.
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2.1 HISTORIKU I IMPORTIT TE VETURAVE NE KOSOVE

Rregullimi i importit t& veturave né Kosové mund té ndahet né tri faza:
a) Faza e paré apo faza e themelimit t¢ doganave ku importi i veturave pothuajse nuk
rregullohej fare;
b) Faza e dyté apo vendosja e akcizés né vetura dhe pastaj edhe ndalesa né import té
veturave mé té vjetra se 8 vite; dhe
c) Faza e treté, nga viti 2011 e kéndej, kur Qeveria e Kosovés fillon té pérshkallézojé
akcizén né vetura si dhe té intervenojé né kufizimin e vjetérsisé sé veturave, fillimisht

duke e rritur né 13 vite e pastaj duke e hequr né térési kufizimin e vjetérsiseé.

Akciza né vetura ka filluar té aplikohet pér heré té paré né gershor té vitit 2000, kur UNMIK pér
heré té treté kishte zgjeruar listén e produkteve, né té cilat vendoset akciza. Né bazé té
Rregullores 2000/35, akciza vendosej prej 20% e vlerés plus 1000 DM (marka gjermane) kosto
fikse né "automobilat dhe automjetet, kryesisht té dizajnuara pér transportin e personave, duke
pérfshiré automobilat e tipit karavan dhe automobilat e garave™.® Me zyrtarizimin e Euros si
valuté zyrtare né Kosové, akciza prej 1000 DM ishte konvertuar né 500 Euro.

Pérderisa céshtja e akcizés sé veturave ishte rregulluar né vitin 2000, kufizimi sa i pérket
vjetérsisé sé veturave éshté vendosur né shkurt té vitit 2005, kur me ané té njé rregullore
ndalohej "importimi i ¢do automjeti té regjistruar pér heré té paré brenda apo jashté Kosovés
para 8 apo me tepér vitesh i Klasifikuar si lloj i veturés apo automjetit tjetér, kryesisht té
dizajnuar pér transportimin e personave duke pérfshiré edhe veturat karavan dhe veturat
sportive”.*

Brenda Kkatér viteve (2011-2015), Qeveria mori edhe dy vendime té tjera rreth importit té
veturave. Fillimisht, mé 22 gershor 2011, Qeveria mori njé vendim i cili lejonte regjistrimin pér
heré té paré né Kosové té veturave té importuara jo mé té vjetra se 13 vite, pra duke e hequr
kufizimin e mé hershém prej 8 vitesh por duke adoptuar njé pérshkallézim té akcizés sé veturave
varésisht nga vjetérsia.

Ky vendim i geverisé béri gé numri i importit t€ veturave té vjetra mbi teté vite té shtohet
dukshém. Si rezultat, edhe mesatarja e vjetérsisé sé veturave té regjistruara né Kosové vazhdoi té

rritet.

3 UNMIK, Rregullore nr. 2000/35, 16 gershor 2000, http://bit.ly/1EmHky8
4 UNMIK, Rregullore nr. 2005/11, 28 shkurt, 2005, http:/bit.ly/1P54601
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"Mé 24 mars 2015, Qeveria e Kosovés shkoi edhe njé hap mé tej, duke larguar né térési
kufizimet rreth vjetérsisé sé veturave té importuara qé mund té regjistrohen né Kosové.

Me ané té kétij vendimi”®, Qeveria jo vetém qé largoi kufizimin pér importin e veturave té vjetra,
por ndryshoi edhe normat e tatimit té akcizés pér veturat e pérdoruara, e té cilat variojné né bazé

té viteve té amortizimit té veturave dhe fugisé motorike.

Nga té dhénat e siguruara nga Ministria e Punéve té Brendshme, né vitin 2014, né Kosové kané
gené té regjistruara gjithsej 286,505,00 vetura. Nga to, vetém 111,855,00 jané té prodhuara nga
viti 2000 e kéndej, kurse té tjerat apo 61% e veturave jané té prodhuara mes viteve 1942-1999.
Marré né pérgjithési, del se mesatarja e vjetérsisé sé veturave té regjistruara né vitin 2014 ishte

18.1 vite. "Ndérkag, mesatarja e vjetérsisé sé veturave né shtetet e BE-sé éshté 8.6 vite”®.

Viti | prodhimit té veturave té regjistruara né vitin 2014

HVitet 1980-89 ®Vitet 1990-99 u Vitet 2000-09 ®Vitet 2010-14
2%

Figura 8. Viti i prodhimit té veturave té regjistruara né 2014[29].

® Qeveria e Republikés sé Kosovés, Vendimi Nr. 16/20, http://bit.ly/1bdrmMy
® European Automobile Manufacturers Association, http://bit.ly/1GUi97h, qasur mé 4 maj 2015.
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2.2 VJETERSIA E VETURAVE

Ligji pér Tatimin e Normés sé Akcizés né Kosové ka hyré né fugi mé 1 janar 2009. Ky ligj nuk e
ndryshoi shkallén e akcizés né vetura té vendosur nga UNMIK-u, e gé ishte 500 euro pér ¢do
automjet [26]. Gjashté vite pas marrjes sé vendimit t¢ UNMIK-ut pér ndalimin e importit té
veturave mé té vjetra sé teté vite, né gershor té vitit 2011, Qeveria e Kosovés me ané té njé
vendimi zgjati kufizimin pér ndalimin e importimit té veturave nga 8 né 13 vite. Gjithashtu, ky
vendim pérshkallézoi shkallén e akcizés varésisht nga vjetérsia dhe fugia e motorit (cm®) [27].
Pérvec pérshkallézimit té akcizés, Qeveria e Kosovés liroi veturat e reja deri né 2,000 cm® nga
akciza.

Nga té dhénat e Doganés sé Kosovés, shohim garté se vendimi ka krijuar iniciativa pér importim
té veturave té vjetra né Kosové. Kjo pér arsye se menjéheré pas marrjes sé vendimit né gershor té
vitit 2011, importi i veturave té pérdorura né muajin vijues (korrik) u rrit pér 92%, ndérsa né
periudhén e njéjté té vitit paraprak kjo rritje kishte gené 20% [22].

Né vazhdim, gjaté vitit 2011, importi i veturave té pérdorura éshté rritur pér 5800 vetura (44%),
ndérsa rritja ka vazhduar edhe né vitin 2012, por me njé hov mé té ngadalshém (8%). Krahasuar
me vitin 2010, né vitin 2011 dhe 2012, kané hyré 13200 e mé shumé vetura té pérdorura.

Importi i veturave té pérdorura ka filluar té shénojé rénie tek né vitin 2013, mirépo prapé né vitin
2014 jané importuar rreth 3500 vetura té pérdorura mé shumé sé né vitin 2010.

Importi i veturave té reja gjithashtu ka shénuar rritje qé nga viti 2010 deri mé 2013, mirépo né
trend shumé mé té ulét krahasuar me veturat e pérdorura. Pér shembull, né vitin 2012 jané

importuar vetém 1211 vetura té reja krahasuar me 20570 vetura té pérdorura.

Importimi i veturave 2012-2014

18.978 20.57
17.078 16675

S¥:||llzq :2'|l1(a=ﬁ'|,

2013 5014

H vetura te reja
W vetura te perdorura

Figura 9. Paragitja grafike e veturave té importuara sipas vjetérsisé 2010-2014[10].

Faqe 22



Punim Diplome - Master Bsc. Egzon Qorraj | 2016

Nése analizojmé pérgindjen e importit té veturave sipas vjetérsisé, shohim se gé nga hyrja né

fugi e vendimit té vitit 2011, pérgindja e importit té veturave té vjetra nga 1 deri 8 vite ka réné

vazhdimisht. Ndérsa né grupin e veturave té vjetra nga 9 deri 13 vite, pjesémarrjen mé té madhe

e zéné veturat 13 vite té vjetra.

Importi i veturave sipas vjetérsisé

mlderi8 m9 w10 ®m11 =12 =13

39

34
31

2011 2012 2013

30

14151515

2014

Figura 10. Paragitja grafike e importimit té veturave sipas vjetérsisé[10].

Duke pasur parasysh zhvillimet né importin e veturave, rrjedhimisht rritja e importit té veturave

té pérdorura kishte ndikuar né strukturén e vjetérsisé sé veturave né garkullim né Kosoveé.

Né bazé té té dhénave té regjistrimit té automjeteve té ofruara nga Ministria e Punéve té

Brendshme, shihet se gjaté vitit 2011, mesatarja e vjetérsisé sé veturave té regjistruara né

garkullim ishte rritur nga 13.2 né 15.9 vite apo 2.7 vite mé té vjetra krahasuar me vitin 2010 (vit

kur ka gené e ndaluar importimi i veturave me té vjetra se 8 vite). Né vitin 2012, kur mund té

shohim efektin e ploté té vendimit t& Qeverisé sé Kosovés, mesatarja e vjetérsisé sé veturave

ishte rritur tutje né 17.1 vite apo 3.9 vite mé té vjetra krahasuar me vitin 2010. Mesatarja e

vjetérsisé sé veturave né garkullim kishte vazhduar té rritej edhe né vitin 2014, e cila arriti né

18.1 vite.
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Mesatarja e
vjetérsisé sé
automjeteve
té regjistruara

né vitin 2014

Figura 11. Mesatarja e vjetérsisé sé automjeteve né vitin 2014[44].

Mesatarja e vjetérisé sé automjeteve té regjistruara
18.1
159 17.1 17
.132 I u
2010 2011 2012 2013 2014
m2010 m=2011 2012 ®=2013 m=2014

Figura 12. Mesatarja e vjetérsisé sé veturave té regjistruara né vitet e lartcekura[10].

Pérderisa vendimi Kishte ndikuar né rritjen e importit té veturave té pérdorura dhe mesataren e
vjetérsiné sé veturave né garkullim, té hyrat buxhetore nga importimi i veturave gjithashtu ishin
rritur né ményré té dukshme. Menjéheré gjaté vitit 2011, té hyrat doganore nga veturat e
pérdorura jané rritur pér 9.5 milion euro (33%), ndérsa kur krahasohet viti 2012 me vitin 2010,
shihet se té hyrat doganore nga veturat e pérdorura jané rritur pér 12.3 milioné euro (43%).
Brenda dy viteve nga hyrja e vendimit né fugi, Qeveria e Kosovés ka mbledhur rreth 21.8
milioné euro mé shumé té hyra doganore nga veturat e pérdorura. Né anén tjetér, dy vitet e fundit
(2013 dhe 2014), si¢ duket si pasojé e maturimit té kérkesés pér vetura té pérdorura, té hyrat
doganore brenda vitit kané gené mesatarisht 6.5 milioné euro mé té médha se para se té hynte

vendimi né fuqi.
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Sa i pérket té hyrave doganore nga veturat e reja, né vitin 2011 ato jané rritur pér 2.1 milioné
euro (né total 3.3 milion euro), ndérsa né vitin vijues 2012 kur mund té shihet efekti i ploté i
vendimit, té ardhurat ishin rritur pér 3.5 milion euro krahasuar me vitin 2010. Mund té
konsiderohet se mesatarisht, si pasojé e hyrjes né fuqgi té vendimit té vitit 2011, Doganat kané
mbledhur rreth 3.2 milioné euro mé shumé né vit nga veturat e reja.

NEé total, né dy vitet e para pas implementimit té vendimit, té hyrat doganore nga veturat jané
rritur pér rreth 27.5 milion euro.

50,000,000.00
45,000,000.00

40,000,000.00
35,000,000.00
30,000,000.00 -
25,000,000.00 - ® Té hyrat nga veturat e reja
20,000,000.00 - ® T€ hyrat nga veturat e vjetra
15,000,000.00 -
10,000,000.00 -

5,000,000.00 -

0.00 - . . . .

2010 2011 2012 2013 2014

Figura 13. Té hyrat doganore nga veturat 2010-2014[22].

Me gjithé rritjen e vjetérsisé sé veturave né garkullim si pasojé e vendimit pér lejimin e
importimit té veturave nga 8 né 13 vite, Qeveria e Kosovés me daté 24 mars 2015 mori njé
vendim tjetér i cili largonte térésisht kufizimin né importin e veturave né bazé té vjetérsisé sé
tyre. Pérveg largimit té ndalesés né vjetérsiné e veturave, Qeveria e Kosovés ka ulur pér 100 euro
akcizén pér veturat deri né 13 vite té pérdorura dhe deri 2000 cm®. Té njéjtén logjiké té
shkallézimit e ka pérdorur edhe tek veturat 2001 cm® deri 3000 cm?®, mirépo pér veturat 13 deri
17 vite, akciza éshté rritur pér 200 euro pér secilin vit. Akciza pér veturat mbi 3000 cm® éshté
ulur pér vetém 200 euro tek veturat e reja, pér veturat nga 1 deri 13 vite nuk ka ndryshuar fare,
kurse nga 13-17 vit pérshkallézimi éshté pér 300 euro ¢do vit shtesé.

Sgarim: cm®- fugia motorike.
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Tabela 4. Dallimet né akciza pér veturat e importuara sipas vendimeve té Qeverisé[22].

Deri né 2000 cm® 2001-3000 cm® mbi 3000 cm®
Vjetérsia Vendimii | Vendimi i Vendimi i Vendimi i | Vendimii | Vendimii
vitit 2011 | vitit 2015 vitit 2011 vitit 2015 | vitit 2011 | vitit 2015
0 €500 € 300 € 1000 € 800
1 deri 8 € 500 € 400 €500 € 400 € 1000 € 1000
9 €700 € 600 €700 € 600 € 1500 € 1500
10 € 800 €700 €900 € 800 € 1800 € 1800
11 €900 € 800 € 1100 € 1000 € 2100 € 2100
12 € 1000 €900 € 1300 € 1200 € 2400 € 2400
13 € 1100 € 1000 € 1500 € 1400 € 2700 € 2700
14 € 1100 € 1600 € 3000
15 € 1200 € 1800 € 3300
16 € 1300 € 2000 € 3600
17 € 1400 € 2200 € 3900

Né mungesé té té dhénave lidhur me kérkesén pér vetura éshté e véshtiré té kalkulohen efektet e
sakta té kétij vendimi, mirépo ulja e akcizés pér 100 euro tek veturat deri 2000 cm°pritet qé prapé
té krijoi iniciativa pér importim té veturave té vjetra. Kjo, ngase me akcizat e reja, importimi i
njé veture té vjetér 14 vite éshté 1100 euro dhe kjo akcizé éshté e barabarté me akcizén e vitit
2011 pér importimin e veturave té vjetra deri né 13 vite. Importi pér vetura deri né 13 vite me
kété shkallé té akcizés ka gqené né mesatare rreth 2641 vetura né vit.
Sipas té dhénave té Doganés sé Kosoveés, 80% - 90% e veturave né Kosoveé jané deri né 2,000
cm®[22].
Faktor tjetér, i cili mund té ndikoi né rritjen e vjetérsisé sé veturave té importuara, éshté mungesa
e pérshkallézimit mé té theksuar té akcizés pér veturat deri né 2000 cm?® dhe me té vjetra se 13
vite. Me fjalé té tjera, ulja e akcizés krijon rritje té importit té veturave té pérdorura, ndérsa
mungesa e pérshkallézimit mé té theksuar té akcizés tek veturat e vjetra mbi 13 vite ju mundéson
import té veturave mé té vjetra.
Né anén tjetér, edhe mesatarja e veturave qé jané né shitje né tregun e Kosovés éshté mjaft e
vjetér. Veturat gé jané né shitje né tregun e Kosovés jané kryesisht té vjetra dhe mjaft té
konsumuara. Kur i shtohet késaj fakti se mesatarja e vjetérsisé sé veturave té regjistruara edhe
ashtu éshté mjaft e larté (18.1 vjet), del se pérvec pasojave né ambient dhe né trafikun rrugor,
Kosova mund té pérballet edhe me njé sasi t€ madhe té skrapit né vitet né vazhdim.
Dhe kjo vjetérsi e tejkaluar e veturave éshté pasojé e ndotjes sé madhe té ajrit.
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2.3 NDIKIMI I VIETERSISE SE VETURAVE NE SIGURINE E
KOMUNIKACIONIT, EFEKTET MJEDISORE DHE LESHIMET GJATE
KONTROLLIMIT TEKNIK

Prej té gjithé mekanizmave té kontrollimit, kontrollimi i sistemit té lirimit té gazrave nuk béhet
nga gendrat e kontrollimeve teknike, megjithése udhézimi administrativ pércakton parametrat se
deri né ¢faré mase, respektivisht % véllimore, lejohet 1éshimi i gazrave né atmosferé. [18]
Aktualisht, vetura e prodhuar né vitin 1990 dhe ajo e vitit 2015 sa i pérket ¢éshtjes sé gazrave
dalése gé i lirojné, trajtohen njéjté dhe paguajné taksén e njéjté pér ambientin.

Njé praktiké e tillé jo vetém gé bie ndesh me standardet e Bashkimit Evropian, por éshté né
kundérshtim edhe me ligjet dhe strategjité né fugi né Kosové, sikurse Strategjia Mjedisore e
Kosovés dhe Plani Kombétar i Veprimit Mjedisor 2011-2021.

Dy prej objektivave specifike té dala nga Strategjia dhe Plani i Veprimit pér cilési té ajrit jané:

a. Zévendésimi i shpejté i automjeteve té vjetra me té reja, pérmes investimeve;

b. Zévendésimi i modaliteteve té ndryshme té transportit me mjete mé té pastra té

transportit, mé pak trafik motorik, mé shumé transport publik dhe ¢iklizém.

Asnjéra nga kéto objektiva té cilat jané té réndésishme pér mbrojtjen e ambientit tek ne nuk éshté
arritur.
Transporti rrugor vazhdon té mbetet ndér kontribuesit mé té médhenj té ndotjes sé ajrit né vend,
bashké me termocentralet, objektet industriale ( djegia e théngjillit, fabrikat e ¢cimentos), dhe
lokacionet ku hedhen mbeturinat.
Edhe raporti i Bankés Botérore mbi analizimin e ambientit né Kosové konstaton se transporti
éshté ndér kontribuesit kryesor té ndotjes sé ajrit, posacérisht né zonat urbane.
Transporti rrugor (automjetet) ndikon né ndotjen e ajrit pérmes lirimit té grimcave mekanike té
emetuara né ajér nga gazrat dalése PM.’
Instrumenti pér matjen e grimcave PMjoprej 10 mikrometrave éshté né funksion prej vitit 2009
dhe nga matjet gé jané béré né Prishtiné dhe né vendet ndér urbane éshté konstatuar se vlerat e
kufirit té PMyq jané tejkaluar [43].

" PM - krijohen nga njé varg grimcash t& ndryshme, qé rrjedhin nga llojet e ndryshme t& burimeve. Pérgéndrimet e PM pérfshijné
kryesisht grimcat e emetuara direkt né atmosferé nga burimet me djegie dhe grimcat sekondare té formuara nga reaksionet kimike
né ajér.

Grimcat PM jané kategorizuar né bazé té madhésisé sé grimcave (grimcat PM;o, PM, 5 dhe PM; me diametér té caktuar, psh
10um, 2,5 um dhe 1um).
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Strategjia dhe Plani i Veprimit pér Cilésiné e Ajrit ndér masat qé parasheh pér zvogélimin e
ndotjes sé ajrit nga transporti éshté vendosja e kritereve té reja mjedisore, duke u bazuar né
standardet “Euro” té emetimit. Strategjia parashihte gé kriteri pér garkullimin e autobuséve dhe
taksive deri né vitin 2013 té jeté Euro 2 pér automjetet me benziné dhe Euro 3 plus pér ato me
nafté. Pér mé tepér, strategjia parasheh gé automjetet gé nuk i plotésojné standardin Euro 1 (mé
voneé Euro 2), prej vitit 2013 duhet té paguajné mé shumé se ato me Euro 3 dhe Euro 4.

Por, vendimi i fundit i Qeverisé pér importin e automjeteve nuk merr pér baza kéto objektiva té

Strategjisé, duke béré qé qgeveria té shkel strategjité qe ka aprovuar veté.

Bashkimi Evropian ka filluar me aplikimin e “Euro” standardeve né vitin 1991 kur ka futur né
fuqi standardin Euro 1, pér té vazhduar deri né standardin e fundit té vitit 2014 até Euro 6[30].

Sa mé i larté “Euro” standardi ag mé e vogél éshté sasia e shkarkimit té gazrave. Disa shtete té
rajonit, importin e veturave té pérdorura nuk e kané té kufizuar né bazé té viteve té vjetérsisé por
né bazé té Euro standardit. Pér shembull, né Magedoni, deri mé 30 gershor 2015 éshté lejuar
importi i veturave Euro 3, kurse nga 1 korriku 2015 lejohet vetém importi i veturave Euro 4.
Ngjashém edhe Shqipéria ka shtuar masat e kontrollit teknik, ku nga viti 2016 asnjé automjet nuk
do té kalojé kontrollin teknik nése e ka nivelin e elementéve ndotés mbi vlerat e lejuara dhe té
pércaktuara me direktivén Evropiane 2009/40/BE-Euro5.

Né rastin toné, importi i veturave té pérdorura nuk kushtézohet me Euro standarde. Madje as
gjaté kontrollimit teknik té automjeteve, niveli i lirimit té gazrave nuk éshté kusht pér kalimin e

testit té kontrollimit teknik.

Sipas Udhézimit Administrativ pér Normat e Lejuara té Shkarkimeve né ajér té gjitha automjetet
e pajisura me motor me djegie té brendshme qé pérdorin si Iéndé djegése benzinén, naftén apo
gazin, i nénshtrohen kontrollit té gjendjes sé nivelit té shkarkimeve né ajér[16].

Ky Udhézim Administrativ sqaron se niveli i vlerave ndotése pércaktohet népérmjet matjeve nga
pajisje té posacme gjaté kontrollit teknik té automjetit.

Kur automjeti i plotéson Kriteret e parapara, ai kalon kontrollin teknik.

E né rast se niveli i vlerave té elementeve ndotése éshté mé i larté se vlera e lejuar, atéheré
automjeti nuk e kalon kontrollin teknik (Neni 14)[16].

Megjithaté, Qendrat e Kontrollimit Teknik fare nuk béjné matjen e nivelit té vlerave ndotése dhe

as nuk léshojné pulla mjedisore.
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Né pérgjithési, Kosova shpenzon mé sé paku mjete buxhetore pér politikat e ambientit né
krahasim me vendet e rajonit dhe me vendet e BE-sé. Pérderisa Bullgaria ose Gregia shpenzon
0.70% t& BPV® né mbrojtjen e ambientit, Kosova nuk shpenzon as 0.10% té BPV-sé pér kété
qéllim.

0.8

0.7

0.6

0.5

0.4

0.3

0.2

Nl
0 T T T

Kosova Serbia Bullgaria  Kroacia Greqgia EU-28

Figura 14. Shpenzimet publike ne mjedis, si pérgindje e BPV-sé — 2013[10].

Pérderisa né njérén ané, Qeveria ka hequr kufizimet pér importin e veturave té vjetra, né anén
tjetér gendrat e kontrolleve teknike nuk kané shtuar masat pér njé kontrollim mé té rrepté teknik,
kjo ka ndikuar né rritjen e shkallés sé ndotjes sé ambientit né qytetin e Prishtinés.

Pérkundrazi, kontrollimi jo i duhur teknik po ndikon né numrin e aksidenteve né trafik dhe né
ndotjen e ambientit.

Né bazé té rregulloreve né fugi, ¢do veturé e importuar fillimisht duhet ta kalojé testin e
homologimit para se té regjistrohet pér heré té paré né Kosové, dhe né vitet pasuese duhet té
kryejé vetém kontrollimin teknik.

Udhézimi administrativ pér kontrollimin teknik té automjeteve thoté gé “kontrolli teknik i
automjetit béhet pér té vértetuar se automjeti i plotéson apo nuk i plotéson kushtet teknike pér

pjesémarrje né komunikacionin rrugor”®.

®BPV - Buxheti i pérgjithshém vjetor
® Ky Udhézim Administrativ mé voné éshté plotésuar dhe ndryshuar me Udhézimin Administrativ Nr. 01/2012 pér Ndryshimin
dhe Plotésimin e Udhézimit Administrativ Nr. 2008/13 pér Kontrollimin Teknik t& Automjeteve.
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Kryerjen e kontrollimit teknik té automjeteve e bé&jné Qendrat e Kontrollimit Teknik té
Automjeteve té licencuara nga Ministria e Infrastrukturés (Ml).

Né vitin 2014, numri i aksidenteve fatale né trafik ka shénuar rritje prej 6.7% né krahasim me
vitin paraprak. Sipas raportit vjetoré té Policisé sé Kosovés, " nga 16300 aksidente sa kané
ndodhur né vitin 2014, prej tyre 111 kané gené me fatalitet, ku 127 persona kané humbur
jeten"10.

Raporti i Zyrés sé Auditorit té Pérgjithshém, pér punén e policisé sé trafikut konstaton se numri i
aksidenteve né trafik mund té zvogélohet, por se policia e trafikut duhet mé shumé té keté
vémendje te ngasja e rrezikshme dhe njékohésisht té kontrollojé standardet teknike té
automjeteve komerciale.

Faktori njeri (ngasési) konsiderohet si shkaktari kryesor i aksidenteve né trafik. Té dhénat e
policisé tregojné se edhe gjendja teknike e automjetit éshté njé ndér shkaktarét e aksidenteve por
né njé numér shumé mé té vogél se faktori njeri.

Arsyeja pérse kemi njé numér ag té vogél té aksidenteve si pasojé e gjendjes teknike té
automjetit mund té jeté pér shkak se policia e trafikut nuk kérkon gé automjeti i aksidentuar té
dérgohet pér kontrollim té jashtézakonshém teknik. Sipas Policisé sé Kosovés, njé gjé té tillé
mund ta kérkojé vetém gjykata. Megjithaté, kjo ndodh shumé rrallé [21].

Tabela 5 dhe 6, té cilat jané marrur nga policia e Kosovés, paragesin numrin e aksidenteve dhe

shkaktaréve té tyre pér periudhén katér vjecare.

Tabela 5. Numri i aksidenteve pér vitet 2011-2014[21].

. Aksidentet | Persona Aksidentet Perspna Ak3|qent ':Aks[dent Gjithsej

Viti me té me déme | ""godit dhe .

fatale te vdekur . ; . A aksidente
Iéndime léenduar | materiale iké

2011 130 157 4,490 8,321 13,338 930 18.888,00

2012 116 121 4 555 8,561 14,044 1,039 19.754,00

2013 104 119 4,963 9,811 13,868 1,039 19.944.00

2014 111 127 4,876 9,713 10,333 980 16.300,00

Y policia e Kosovés, Raporti Vjetor 2014, http://bit.ly/1184F9u
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Tabela 6. Shkaktarét e aksidenteve né komunikacionin rrugor pér vitet 2011-2014[21].

Faktori | Faktori Giendia | erastruktura | Faktorét | Faktorét

Viti njéri njéri Teknike e L A TOTAL
(ngasési) | (kémbésor) | Automjetit Rrugore Klimatik | e Tjere

2011 18788 8 18 8 59 7 18.888,00

2012 19549 7 6 179 6 19.754,00

2013 19929 3 0 3 6 19.944,00

2014 16252 7 3 5 24 16.300,00

Né bazé té Udhézimit Administrativ Nr.2008/13 pér Kontrollimin Teknik té Automjeteve,

gendrat e licencuara jané té obliguara gé té béjné kontrollimin e rregullsisé sé gjithsej 14

mekanizmave vijues:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)
i)
)
K)
)

m)

kontrollimin e té dhénave té automjetit,

kontrollimin vizual té gjendjes sé pérgjithshme té automjetit,

kontrollimin e motorit dhe pajimeve té transmisionit,

kontrollimin e shasisé dhe kapacitetit bartés,

kontrollimin e mekanizimit drejtues dhe kontrollimin e mekanizmit té frenimit,
kontrollimin e dritave dhe pajimeve té sinjalizimit té drités,

kontrollimin e mekanizmave pér dukshméri normale/shikimi,

kontrollimin e mekanizmave pér dhénien e sinjaleve me z& dhe zhurmés sé automjetit,
kontrollimin e mekanizmit pér kontroll dhe dhénien e sinjaleve (tabelat kontrolluese),
kontrollimin e sistemit pér lirimin e gazrave,

kontrollimin e mekanizmave lidhés té mjeteve motorike me rimorkio,

kontrollimin e pajimeve té tjera té automjetit té réndésishém pér siguriné né trafik dhe,

kontrollimin e pajisjeve rezervé té automjetit.

Faqge 31




Punim Diplome - Master Bsc. Egzon Qorraj | 2016

3. NDOTJA E AJRIT NGA GAZRAT E AUTOMJETEVE MOTORIKE NE
QYTETIN E PRISHTINES

Ajri &shté njé element mjaft i réndésishém pér shéndetin e njeriut dhe né pérgjithési i ambientit
gé jetojmé, i cili vazhdimisht éshté nén ndikim té ndotjes. Ndotja e ajrit vjen nga aktivitetet
njerézore, edhe pse ai gjithashtu mund té ndikohet edhe nga fenomenet natyrore.
Ndotja e ajrit ndodh atéheré kur né ajér lirohen substanca né sasi gé mund té démtojné shéndetin
e njerézve, kafshéve dhe biméve. Disa ndotés té ajrit mund té kené edhe ndikime globale — p.sh.
rritja e efektit té gazeve serré ose démtimi i shtresés sé ozonit.
Matja apo monitorimi i cilésisé sé ajrit né Kosové béhet pérmes matjeve automatike, gé d.m.th.
kemi sistemin e matjeve 24 oré pa ndérpreré.
Né té gjithé territorin e Kosovés, Instituti Hidrometeorologjik i Kosovés (IHMK), posedon
gjithsej 12 stacione monitoruese te sistemit automatik.
Bazuar né té dhénat e marruar nga IHMK, né kéto stacione monitorohen kéta ndotés:

- Dyoksidi i squfurit (SO) ,

- Dyoksidi i azotit (NO,),

- Monoksidi i karbonit (CO),

- Ozoni (O3) dhe

- Grimcat e pluhurit té suspenduara né ajér té quajtura PM;o dhe PM,5”.

Ajri né Prishtiné éshté i cilésisé jo t¢ miré dukshém nga ndotja me grimca té pluhurit té
suspenduara né ajér, té ashtuquajtura grimca PMj, dhe PM, s, té cilat i tejkalojné vlerat e lejuara
sipas standardeve té BE-sé.

Si burim i ndotjes me PM3, dhe PM, s konsiderohen: industria, transporti, si dhe Iéndet djegése
ge pérdorén pér ngrohje né sezonin e dimrit.

Né Prishtiné kemi dy stacione té monitorimit té ajrit.

Nga té dhénat e mbledhura nga sistemi i monitorimit té cilésisé sé ajrit né Prishting, rezulton se
nuk ka tejkalime té vlerave té lejuara me ndotésit e gazté, si¢c jané dyoksidi i sulfurit (SO,) ,
dyoksidi i azotit (NO,), monoksidi i karbonit (CO), Ozoni (Os), por ajrin né Prishtiné e bén té
cilésisé jo aqg té miré ndotja me grimca té pluhurit té suspenduara né ajér, té ashtuquajtura grimca

PMyo dhe PM 5, té cilat i tejkalojné vlerat e lejuara sipas standardeve té BE-sé.
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3.1 NDIKIMI | VJETERSISE SE AUTOMJETEVE MOTORIK NE NDOTJEN E
MJEDISIT

Vendimi i Qeverisé pér lejimin e importimit té veturave té vjetra ka dy efekte negative pér
kualitetin e ambientit, si¢ jané:

- E para, veturat e vjetra e ndotin ambientin mé shumé se ato té rejat, kryesisht pérmes
lirimit mé té madh té gazrave ndotése, por edhe pérmes efekteve tjera, si zhurma me
intensitet mé té larté, krijimi mé i madh i mbeturinave (p.sh., baterité), e té tjera si kéto.

- E dyta, cmimi mé i liré i veturave té vjetra mund té rrisé intensitetin e transportit privat, e

gé do té rezultojé né emetim né sasi mé té madhe té ndotésve pér koké banori.

Lirimi i gazrave nga veturat éshté rezultat i djegies sé karburantit, si benzinés dhe naftés, né
motoré me djegie té brendshme.

Djegia ndodh pasi oksigjeni nga ajri reagon me karburantin né njé sistem me temperaturé dhe
shtypje té larté, duke dhéné si produkte dyoksid karbonin dhe ujin, si dhe duke liruar energji, e
cila pérdoret pér ta lévizur veturén. Meqé djegia nuk kryhet né kushte ideale, si produkte
pérfitohen edhe disa gazra dhe materie grimcore, té cilat ndikojné negativisht né ambient,
rrjedhimisht edhe né shéndet e mirégenie. Kéto emetime, pra, jané kontribuuesit kryesor né
ndotjen e ambientit nga automjetet dhe efekti i ndotjes é&shté mé i dukshém né rénien e kualitetit
té ajrit.

Lloji dhe sasia e ndotésve gé emetohen nga automjetet varen nga shumé faktoré, si lloji i
karburantit, ményra e ngasjes, lloji i veturés e té tjera. Njé ndér faktorét primar éshté edhe
vjetérsia e automjetit, e cila mund té karakterizohet ose pérmes vitit té prodhimit, ose pérmes

kilometrave té kaluara nga automjeti.

Dy faktoré kryesoré ndikojné gé vjetérsia e automjetit té shkaktojé rritje té sasisé sé ndotjes: sé
pari, veturat e vjetra mesatarisht kané kaluar kilometra t¢ médha, rrjedhimisht motori dhe pajisjet
pér kontrollimin e gazrave né automjet (konvertorét katalitik) jané konsumuar, dhe sé dyti
zhvillimi i teknologjisé sé prodhimit té veturave ka sjellé vetura mé efikase si pér nga konsumimi

I karburanteve, po ashtu edhe pér nga emetimi i ndotésve.
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Rritje e dukshme e emetimeve vérehet kryesisht pér vetura gé i kané kaluar mbi 15 vjet shérbim.
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Figura 15. Emetimi i ndotésve té ambientit té liruar nga motorét e automjeteve me léndé djegése
Nafté apo Benziné (a-grimcave, b-oksideve té azotit, i shprehur si pjesé pér milion (ppm),
c-hidrokarbureve, dhe d-monoksid karbonit) si funksion i vjetérsisé sé automjetit[45].

Efekti integral i ndotjes mund té llogaritet duke e gjetur mesataren e rritjes sé gazrave té emetuar
(né pérgindje), né varshméri té vjetérsisé sé automjeteve. Pra, duke marré se secili ndotés ka
ndikim té njéjté né ndotjen e ambientit, mblidhet kontributi i té gjithé ndotésve, dhe pastaj
gjendet vlera mesatare e pérgjithshme, qé e jep njé mesatare té efektit ndotés né raport me
vjetérsiné e automjetit. Duke u bazuar né vlerat e dhéna né figurén 15, gjejmé gé pas njé
periudhe 5 vjecare, emetimi i pérgjithshém i ndotésve rritet pér rreth 50%.
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3.2 GAZRAT DALESE TE LIRUARA NGA AUTOMJETET MOTORIKE DHE
LLOJET ETYRE

Gazrat dalés nga motorét otto dhe dizel, jané si produkt i procesit té djegies né motor, dhe
pérbéhen prej shume komponentéve té ndryshém, prej té cilave disa identifikohen si ndotés.
Komponentét bazé té gazrave dalés nga motorét me djegie té brendshme jané produkte té

padémshme kur kemi djegie té ploté te Iéndés djegése me ajrin, dhe ato jané:
- azoti (N),

avujt e ujit (H.0),

dyoksidi i karbonit (CO;) dhe

oksigjeni (Oy).

Né rastin e djegies me tepricé te ajrit, CO, é&shté prezent ne atmosferé si komponent pérbérése
natyrale, dhe pér kété arsye emetimi i gazrave dalés te automjetet motorike nuk trajtohet si
ndotés.

Krahas komponentéve elementare, né gazrat dalése jané prezenté edhe disa komponenté tjeré si

pasojé e procesit té djegies jo ideale né vet motorin me djegie té brendshme.

Komponentét pérbérése me kryesore té cilat njékohésisht trajtohen si ndotés jané:
- monoksidi i karbonit (CO),
- oksidet e azotit (NOy),
- hidrokarburet e pa djegura dhe gjysme te djegura (CxHy) si dhe

- grimca e blozés.

Pérgendrimi i kétyre produkteve né gazrat dalés varet nga shumé faktor, si¢ jané lloji i motorit
me djegie te brendshme, regjimet punuese té motorit, trajtimi plotésues (shtesé) i gazrave dalés
etj.

Te motorét otto, gjaté punés né temperatura normale dhe pérzierjes normale té Iéndés djegése, pa
trajtim plotésues té gazrave dalés, pérgendrimi i komponentéve ndotés paraqget rreth 1% té sasisé
Sé pérgjithshme té gazrave dalése. Vlerat tipike té pérbérjes sé gazrave dalése té motorét dizel

jané treguar ne tabelén 7.
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Tabela 7. Vlerat tipike té pérbérjes sé gazrave dalése te motorét dizel[32].

Komponentét né gazrat dalése Pa ngarkesé Ngarkesé maksimale
NOy 50 —200 ppm 600 — 2500 ppm
CxHy 50 —200 ppm <50 ppm

CO 100 — 450 ppm 350 — 2000 ppm
CO; deri ne 3,5 % véllimore 12-16 %

H,0 (avujt e ujit) 2 — 4 % véllimore deri 11 %

0O, 18 % véllimore 2 — 11 % véllimore
N dhe tjerét Tjera Tjera

Kéto efekte para sé gjithash kané té béjné me ngulfatjen e komunikacionit, gé mjediset urbane i
béjné mé pak té pélgyeshme pér jetesé, zvogélojné efikasitetin e komunikacionit, duke e rritur
kohén e udhétimit, harxhimin e 1éndés djegése dhe stresin e vozitésit, me sasité e tepérta té

materieve ndotése.

3.2.1 Dyoksidi i Karbonit CO,
Dyoksidi i karbonit éshté gaz pa ngjyré, jo toksik (jo helmues), pa té cilin edhe jeta né toké éshté
e pamundur. Ky komponim natyral kimik éshté i pérbéré nga njé atom karboni i lidhur né

ményré kovalente me njé lidhje té dyfishté me dy atome té oksigjenit.

Dyoksid karboni ekziston né atmosferén e tokés, si njé gaz me njé koncentrim prej rreth 0.04
pérgind (400 ppm) nga volumi. Ai rrité koncentrimin e ndotjes sidomos gjaté djegies.

Ka tendencé té rritjes nga 1 ppm (pjesé pér milion) pér ¢do vit.

Dyoksidi i karbonit atmosferik éshté burimi kryesor i karbonit né jetén né Toké dhe pérgendrimi
e tij né atmosferé para zhvillimit industrial té Tokés ishte i rregulluar me organizma fotosintetik.
Eshté material i gjithanshém industrial, i pérdorur pér shembull si gaz inert pér saldim dhe
aparate té zjarrit, si njé gaz pér presion né armé ajrore, etj. CO, éshté shtuar né ujé dhe pije té
gazuara duke pérfshiré birrén dhe shampanjén pér t’ju shtuar vetiné e shijes.

Nga hulumtimet e béra éshté vértetuar se CO, é&shté ndér shkaktarét kryesor edhe té ngrohjes
globale, pra té efektit serré. Ngrohja globale i referohet ndryshimit té temperaturés mesatare té
sipérfages s€ tokés, e cila nga matjet e béra rezulton té keté ndryshuar pér 0.78°C nga viti 1900

deri né vitin 2005.
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Ngrohja globale éshté e lidhur ngushté me njé spektér té gjeré ndryshimesh klimatike, si¢ jané:
shpeshtimi i reshjeve intensive, zvogélimi i sipérfageve té mbuluara me déboré dhe akullnajave,
shpeshtimi dhe intensifikimi i valéve té té nxehtit, rritja e nivelit t& ogeaneve (rezultat i shkrirjes

sé akullnajave), dhe acidifikimi né masé i ogeaneve.

Shkaget kryesore té ngrohjes globale mund té jené nga dyoksidi i karbonit, i Iéshuar né atmosferé
nga djegia e derivateve té naftés (Iéndét djegése fosile), nga léndét djegése gé pérdorén pér
transport, 1éshimi i metanit nga kafshét, bujgésia dhe shpyllézimi vecanérisht i pyjeve tropikale
qé shpyllézohen pér hapjen e tokave bujgésore, si dhe shpyllézimi pér pérdorim té drunjve pér

djegie.

Gazrat mé me ndikim né shkaktimin e efektit serré, té cilat edhe pérbéjné 97% té té gazrave qé
shkaktojné efektin serré, jané:

- Dyoksidi i karbonit (CO,),

- Karboni i kloroflorit (CFC),

- Metani (CHy),

- Oksidet e Azotit (NOx) dhe

- Ozoni (Og).

Gazrat tjeré té efektit serré, té cilat jané né masé té vogeél 3%, kryesisht pérbéhen nga avulli i ujit
(H20).

Gazrat e efektit Serré A‘L’Jli'i'ti i

Ozoni 3%
Oksidete__ /% N\

Azotit
5%
Metani
13% |

Figura 16. Gazrat gé shkaktojné efektin serré dhe ndikimi i tyre né ngrohjen globale sipas

pérgindjes.
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3.2.2 Monoksidi i Karbonit CO
Monoksidi i karbonit éshté njé gaz pa ngjyré, pa eré dhe pa shije, dhe ka dendési mé pak se sa
ajri. CO éshté element kimik toksik pér njerézit kur haset né pérgendrime mé té larta se 35 ppm.
Sasi té vogél gjaté metabolizmit lirojné edhe kafshét, si proces normal biologjik.
Ky element kimik éshté dhe si produkt i djegies jo té ploté té pérbérjes sé karburantit, kur nuk ka
oksigjen té mjaftueshém né pérzierjen e léndés djegése gjaté ciklit. Ai éshté njé komponent Qgé
emetohet nga motorét e automjeteve dhe pérbén 56% té té gjithé CO-sé gé emetohet.
Késhtu, pérgendrimet mé té larta té CO-sé ndodhen né zonat qé kané madhési té larté té
garkullimit, pra numér frekuentues mé té madh automjetesh. CO né gytete arrin emetimin deri né
95%. Burime té tjera té prodhimit t& CO-sé pérfshijné proceset industriale (sidomos né industriné
metaleve dhe até té metaleve kimike), djegia e druréve pér géllim té ngrohjes dhe djegia natyrale
e pyjeve. Ndérsa burimet e CO-sé brenda ambienteve té shtépisé jané: stufat, kaldajat dhe tymi i
cigares. Nivelet mé té larta t¢ CO-sé né ambientet e jashtme, jané né muajt mé té ftohté té vitit,
pasi gé inversionet e ajrit jané mé té shpeshta. Ajri 1 ndotur zihet né gracké afér sipérfages sé
tokés, nén shtresén e ajrit té ngrohté.
Me kusht gé té keté gjendje t€ miré mekanike motori, vlera minimale e oksidit té karbonit éshté
arritur nga faktori i ajrit 2>1.1, kjo éshté e ashtuquajtura edhe si zona e operacionit me ajér té
tepért. Né pérzierjen e pasur té 1éndés djegése A< 1 pjesa e monoksidit té karbonit rritet pothuajse
linearisht me rénien e faktorit ajér A. Eshté e obligueshme té respektohen dhe té pérmbushen
standardet ligjore pér emetimin e CO-sé né vlerat e lejuara, faktor i réndésishém pér kété éshté
zona e ajrit A = 1. Vendosja korrekte pér pérgatiten e pérzierjes sé freskét (A = 1) éshté e mundur
vetém népérmjet zbatimit té katalizatorit 3ways (3palésh), pérndryshe nuk éshté e favorshme pér
realizimin uljes sé emetimit t¢ CO-sé. Sistemi i ndezjes tek motorét e rinj, té teknologjisé mé té
avancuar té motoréve me djegie té brendshme, liron mé pak CO krahasuar me paraprakét.
Pér zonat me zhvillim mesatar peréndimor, burimet e monoksidit té karbonit (CO) merren
aférsisht me kété pérbérje procentuale nga burimet e mundshme:

» 56% nga automjetet rrugore
22% nga automjetet jo rrugore, helikopterét dhe avionét
4% nga procesimi industrial
6% nga djegia

Y V VYV V

12% nga dukuri té tjera.
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Burimet e CO-sé

Djegia
6%

P. Industrial 4%

Figura 17. Burimet e monoksidit té karbonit (CO) sipas sektoréve né pérgindje.

3.2.3 Oksidet e Azotit

Oksidet e azotit (NOx) pérbéhen nga oksidi nitrik (NO), dyoksidi i azotit (NO) dhe oksidi i
azotit (N,0), dhe formohen kur azoti (N,) kombinohet me oksigjenin (O;). Oksidet e azotit jané
term i pérgjithshém pér njé grup gazesh me reaktivitet té larté, ku secili prej tyre pérmban nga
njé atom azot dhe njé atom oksigjen. Nga gazet tyre mé i zakonshmi éshté dyoksidi i azotit
(NOy) i cili shkaktohet né ajér népérmjet aerosoléve, shpesh mund té shikohet edhe si njé shtresé
kafe né té kuge mbi shumicén e zonave urbane. NOx, ashtu si dhe mjaft ndotés tjeré té ajrit,
mund té transportohen né distanca té largéta, duke béré qé problemet e shkaktuara nga NOx té
mos kufizohen vetém né zonat ku edhe krijohen, prandaj té merren masa né bazé rajonale, jo
vetém né burimin e formimit. Krijohen nga djegia e Iéndés djegése né motorét me djegie té
brendshme gjaté temperaturave té larta dhe até mbi 1300° C. Oksidet e azotit ndodhin natyrshém
dhe gjithashtu jané té prodhuara nga aktivitetet e njeriut. NOx ka koncentrim ne ajér 0.1-0.5
mg/m?, kané efekt helmues sikurse dyoksidi i squfurit (SO.), dhe éshté shumé me réndési qé
edhe tek ky ndotés t& keté vémendje té larté pasi gé koncentrimi i tij prej 280 mg/m?® éshté
vdekjeprurés. Ne, cdo dité vazhdojmé té thithim ajrin gé garkullon i ndotur nga pluhuri dhe
shumé grimca té démshme té dyoksidit té azotit. Ndérsa, pasojat né shéndetin e njerézve jané

shumé té rénda, duke filluar nga sémundjet e mushkérive deri tek ato kancerogjene.
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Grimcat e dyoksidit té azotit, té cilat jané prezenté depértojné mé shpejté né mushkéri pér shkak
té pérmasave té vogla gé kané. Ky dyoksid emetohet nga djegia e karburantit té€ automjeteve, pra
ajri gé pérbéhet nga Iéndé té ngurta pezull (LNP) dhe 1éndé té ngurta me dimensione grimcash
nén 10 mikroné (PMyp). Ky element kimik i emetuar nga parimi i punés sé motoréve me djegie té
brendshme pérbén pérgindjen mé té larté te té gjithé sektoréve emetues t¢€ mundshém né toke.
Pra, komunikacioni éshté emetuesi mé i larté edhe i oksideve té azotit né natyré, ku ka kété
emetim sipas sektoréve:
» transport rrugor,
procese industriale,
prodhim té energjisé dhe shpérndarije,

>
>
» transport jorrugor,
» pérdorim i energjisé né industri, mbeturina,
>

pérdorim komercial, institucional dhe familjar dhe bujgési.

Oksidet e Azotit té ndara sipas sektoréve

1.80% 0.30% ® Transport rrugor 38.4%

® Transport jorrugor 7.1%
& Procese industriale 2.1%

# Pérdorimi i energjisé né
industri 13.4%

& Prodhimi i energjisé dhe
shpérndarja 22.1%

i Komercial, institucionale dhe
familjare 14.8%

& Bujgési 1.8%

& Mbeturina 0.3%

2.10%

Figura 18. Oksidet e Azotit si ndotés, té ndara sipas sektoréve.
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3.2.4 Hidrokarburet

Hidrokarburet jané komponime kimike gé pérbéhen vetém prej karbonit (C) dhe hidrogjenit (H).
Ato mund té gjenden né sasi t€ médha né cilésiné naftés bruto, gazit natyror dhe qymyrit, ku té
njéjtat shfrytézohen si lIéndé djegése. Hidrokarburet né karburant zakonisht reagojné vetém
pérmes oksigjenit gjaté procesit té djegies duke formuar késhtu avuj té ujit dhe dioksid té
karbonit, dhe duke krijuar efektin e déshirueshém té nxehtésisé dhe presionit brenda cilindrit. Pér
fat té keq, nén kushte té caktuara operative né motor, azoti gjithashtu reagon me oksigjenin pér té
formuar oksidet e azotit, njé kriter tjetér i ndotjes sé ajrit. Raporti ajér/karburant luan rol té
réndésishém né efikasitetin e procesit té djegies. Raporti ideal ajér/karburant pér emisionet
minimale, ekonominé e karburantit, dhe pérformancén mé té miré té motorit éshté rreth
14.7 kilogramé ajér pér cdo kilogramé karburant. Hidrokarburet jané thjesht karburant i
papérpunuar, i padjegur. Kur nuk béhet djegia e ploté e derivatit ato rezultojné menjéheré né
emetim té sasive té médha té hidrokarbureve, té cilat jané si rezultat i mos djegies sé ploté né
dhomén e djegies. Ky element toksik kimik, rrjedh si rezultat i motoréve me djegie té brendshme
té llojit OTTO. Motorét me konsumim té benzinés kané predispozita té emetimit mé té larté nga

Iéndét djegése tjera té pérfituara nga nafta e papérpunuar.

Emetimet e tepérta té hidrokarbureve jané té lidhura me depozitat e dhomés sé djegies.
Hidrokarburet jané té vendosura népér ato pore té dhomés djegése té pérzierjes sé karburantit
(ajér/karburant) gjaté ngjeshjes (procesit té shtypjes). Gjaté procesit té djegies, 1énda djegése nuk
digjet e téra, megjithaté, kur pistoni fillon procesin e largimit, kéto hidrokarbure emetohen nga
procesi i largimit (valvula dalése).

Shkaku mé i zakonshém i emetimeve té tepérta éshté mosndezja e 1éndés, e cila ndodh pér shkak
té problemeve té ndezjes, karburantit, ose problemeve tjera me induksionin e ajrit. Varésisht nga
mos shpérthimi i 1éndés gjaté ciklit, ose kur pérzierja nuk éshté sipas rregullés 14.7/1 ku do té
shkaktojé gé hidrokarburet té rriten né shkallé té ndryshme. Pér shembull, déshtimi i
pérgjithshém pér shkak té njé kandele do té shkaktojé rritjen e hidrokarbureve né ményré
dramatike. Né anén tjetér déshtimi né induksion té ajrit, mund shkaktojé rritjen e hidrokarbureve
né nivel mé té vogél. Hidrokarburet e tepérta gjithashtu mund té ndikohen nga temperatura e
pérzierjes ajér/karburant, pérzierjes gé hyn né dhomén e djegies.
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Temperaturat tepér té uléta té ajrit gjaté futjes né dhomé té djegies mund té shkaktojné pérzierje
té dobét té karburantit dhe ajrit, i cila mé pas rezulton edhe né shpérthim té pjesshém (djegie jo té
ploté) dhe né rritje té emetimit té CH-sé.

Burimet e Hidrokarbureve mé té shpeshta pérbéjné 18% té automjeteve jashté rrugore, 29% té
atyre rrugore dhe 53% nga burimet e ndryshme.

Burimet e Hidrokarbureve

Automijete .
jashté rrugore ~ Automjete o
18% rrugore 29% Burime té tjera

53%

® Burimet e CH-sé

Figura 19. Burimet e hidrokarbureve sipas sektoréve né pérgindje.
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3.3 LEGJISLACIONI QE RREGULLON FUSHEN E NDOTJES SE AJRIT NGA
AUTOMJETET

Né ményré té hollésishme, té gjitha kushtet pér mbrojtjen e ajrit nga ndotja jané té pérfshira né
infrastrukturén ligjore né ligjin: Nr.03/L-025 dhe Nr.03/L-016.

- Ligji NR. 03/L-025

Neni 36 — Normat e emetimit dhe cilésisé té mjedisit

Qeveria me akt nénligjor i pércakton normat e emetimit dhe cilésisé té mjedisit, respektivisht
vlerat kufitare té emetimit dhe cilésisé té mjedisit té materieve ndotése dhe energjisé duke

pérfshiré edhe emetimin nga burimet e palévizshme dhe té Iévizshme né ajér, ujé dhe toke.

- Ligji NR. 03/L-016

Neni 14 — Normat e emetimeve nga burimet e l1évizshme

1. Normat e emetimeve pér burimet e lévizshme, pércaktohen mbi bazén e treguesve mjedisoré
té trysnisé né gazrat e shkarkuara nga kéto burime, té cilat jané: pérgendrimi i grimcave
PMyo, PM, 5, monoksidit té karbonit, oksideve té azotit, hidrokarbureve, plumbit dhe
dyoksidit té sulfurit.

2. Normat e emetimeve nga burimet e lévizshme i pércakton Qeveria me akt té vecanté me

propozim té Ministrisé.

Administrimi i ajrit né Kosoveé rregullohet pérmes Ligjit pér mbrojtjen e ajrit nga ndotja.
Ky Ligj ka pér géllim té rregullojé dhe garantojé té drejtén e qytetaréve pér té jetuar né njé
mjedis me ajér té pastér, duke mbrojtur shéndetin e njeriut, faunén, florén dhe vlerat natyrore e

kulturore té mjedisit.

Ky ligj i kategorizon burimet kryesore té ndotjes, vendos indikatorét dhe obligimet themelore pér
mbrojtjen e ajrit dhe rekomandon miratimin e vlerave kufitare té emetimeve dhe normat e
cilésisé sé ajrit , konform standardeve té BE-sé dhe OBSH. Si pjesé e programit té pérgjithshém
pér mbrojtjen e mjedisit, ligji né fjalé inicion edhe pérgatitjen e planit té veprimit pér cilésiné e
ajrit, mé pastaj hartohen programet lokale pér mbrojtjen e ajrit né kuadér té planeve té tyre

zhvillimore komunale.

Sqgarim: emetimi — lirim i gazrave dalése
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3.3.1 Udhézimi administrativ pér cilésiné e ajrit

Pér vlerésimin e cilésisé sé ajrit duhet té zbatohet Udhézimi administrativ pér vlerat kufitare-

normat e cilésisé sé ajrit: Nr.02/2011*, né té cilin jané dhéné vlerat e lejuara kufitare te

materieve ndotése.

Tabela 8. Vlerat e lejuara kufitare pér cilésiné e ajrit sipas UA pér normat e cilésisé sé ajrit:
Nr.02/2011 [28].

Vlera limite Tejkalimet e
Parametri Objektivi i matjes Njésia (kufitare) lejuara brenda
matése ug/m? vitit
Vlera limite pér 1 oré, pér
mbrojtjen e shéndetit té njeriut ug/m® 200 18
NO, Vlera limite vjetore, pér , _
mbrojtjen e shéndetit t& njeriut Hg/m 40 Nuk parashihet
Vlera limite vjetore, pér
mbrojtjen e vegjetacionit ug/m? 30 Nuk parashihet
Vlera limite pér 1 oré, pér
mbrojtjen e shéndetit té njeriut ug/m® 350 24
S0 Vlera limite pér 24 org, pér
mbrojtjen e shéndetit té njeriut ug/m® 125 3
Vlera limite pér mesataren
CO ditore te maksimales 8-oréshe, mg/m’® 10 Nuk parashihet
pér mbrojtjen e shéndetit té
njeriut
Vlera limite pér 24 org, pér
mbrojtjen e shéndetit té njeriut ug/m® 50 35
PMyo
Vlera limite vjetore, pér
mbrojtjen e shéndetit t& njeriut ug/m? 40 Nuk parashihet
Vlera limite vjetore, pér
PM; 5 mbrojtjen e shéndetit t& njeriut pg/m® 25 Nuk parashihet
Objektivi afatgjaté, pér
o mbrojtjen e shéndetit té njeriut ug/m® 120 Nuk parashihet
’ Pragu i informimit ug/m’ 180 Nuk parashihet
Pragu i alarmit ug/m?’ 240 Nuk parashihet

1 Ky UA éshté bazuar né direktivén e BE-sé Nr.2008/50 pér ajér té pastér té Evropés
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3.3.2 Standardet e Komisionit Ekonomik té Evropés (ECE) pér emetimin e gazrave dalése

nga automjetet motorike

Rritja e vazhdueshme e numrit té automjeteve motorike, me problem té shprehur té ndotjes né
mjediset urbane ka sjellé deri te rritja e vetédijes sé njerézimit. Nga kjo éshté paragitur nevoja
pér rregullimin ligjor té gazrave dalése nga automjetet motorike. Né bazé té kétyre rregulloreve
jané definuar kufijté e lejuar té gazrave dalése té ndotésve té ndryshém, procedurat sipas té cilave
pércaktohet emetimi (cikli testues — matés), aparatet pér matje dhe analizé, si dhe llogaritja e

rezultateve té matura.

Shgetésimi i ndotésve té liruar nga automjetet ka kapluar pothuajse gjithé botén, dhe né kété
kontekst SHBA-té dhe Bashkimi Evropian kané ndérmarré masa pér sasiné e liruar nga ndotésit.
Ata kané fut standarde té ndryshme lidhur me emetimin, pérmes sé cilave prodhuesit e ndryshém
té automjeteve jané té detyruar t’i arrijné ato vlera té ndotésve gé vijné si rezultat i djegies, qofté
nga djegia e ploté apo edhe nga djegia e pjesshme. Po ashtu, kané ndikuar né solucionet e
mundshme pér reduktimin e ploté té emetimeve gé vijné nga automjetet, duke ndikuar me

autoritetin e tyre né prodhimin e veturave elektrike dhe biokarburantéve.

Shgetésimi pothuajse pérfundon me veturat elektrike, ato ndryshe quhen edhe si zero-emetues.
Rregulloret jané té ndara sipas llojit té motorit (otto dhe dizel) dhe sipas klasés sé automjetit (té
udhétaréve, automjete té lehta transportuese, automjete té rénda transportuese, automjete jashté
rrugore). Né kéto normativa rregullohen vlerat kufitare té emisionit té ndotésve nga gazrat
dalése.

Emetimi i materieve ndotése pércaktohet pérmes normativave pér ményrén e matjeve — ciklit
matés i cili realizohet né tavolina provuese pér testimin e motoréve ose né aparatet me cilindra

pér testimin e automjeteve.

Procedurat e testimit jané té réndésishme se si té sigurohet pérputhshméria ndérmjet standardeve
té ndryshme dhe renditjen e tyre ndérmjet vete. Ciklet testuese duhet gé pa tjetér té sigurojné
pérséri kushte pér matjen e emetimeve me ligje pérkatése.

Metodat analitike, té cilat shfrytézohen pér matjen e emetimeve té caktuara gjithashtu jané té

caktuara me standarde.
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Duhet parashihet gjithashtu edhe jeté gjatésia minimale e automjeteve dhe né kuadér té késaj
kohe duhet gé t’i plotésoi vlerat e pércaktuara pér emetimin e gazrave dalése (sipas euro
standardeve pérkatése (normativave) né bazé té vjetérsisé sé veturés prej 4 — 5 vite ose 100 000

km té kaluar.

Standardet e Komisionit Ekonomik Evropian (ECE) e gazrave dalése, jané té ndara né disa

kategori:

- Euro 1 (korrik 1992), pér automjete té udhétaréve 91/441/EEC dhe automjete té té
udhétaréve me kamioné té lehté 93/59/EEC,

- Euro 2 (janar 1996), pér automjete té udhétaréve 94/12/EC

- Euro 3 (janar 2000), pér té gjitha automjetet 98/69/EC

- Euro 4 (janar 2005), pér té gjitha automjetet 98/69/EC & 2002/80/EC

- Euro 5 (shtator 2009) pér té gjitha automjetet 715/2007/EC

- Euro 6 (shtator 2014) pér automjetet e udhétaréve dhe komerciale té lehta 2007/715/EC
&70/220/EEC.

Faqe 47



Punim Diplome - Master Bsc. Egzon Qorraj | 2016

Standardi Euro 1 (EC93), ka pasur pér géllim kalimin né benziné pa plumb dhe montimin e
katalizatoréve katalitik tek té gjitha makinat e tipit OTTO, né ményré qé té reduktohej monoksidi

i karbonit (CO) nga procesi i emetimit.

Standardi Euro 2 (EC96), edhe mé tej ka ulur kufirin e emetimit t&¢ monoksid karbonit (CO), po
ashtu ka ulur kufirin e kombinuar pér hidrokarbure té padjegura dhe okside té azotit (NOX), pér
té dy llojet e automjeteve OTTO dhe DIZEL.

Standardi Euro 3 (EC2000), ka modifikuar procedurén e testimit, pér té eliminuar periudhén e
ngrohjes sé larté t€ motorit dhe ka reduktuar kufijté e emetimit t¢ monoksidit té karbonit (CO)
dhe grimcave té vogla (PM) edhe mé tej pér automjetet DIZEL. Gjithashtu vendosi Kriter té
vecanté pér okside té azotit (NOx) pér motorét me nafté dhe kufizime té vecanta pér
hidrokarbure (HC) dhe okside té azotit (NOXx) pér motorét OTTO.

Standardi Euro 4 (EC2005), u pérgendrua né pastrimin emetimeve nga makinat me nafté,

vecanérisht duke reduktuar grimcat (PM) dhe oksidet e azotit (NOXx).

Standardi Euro 5 (EC2009), shtréngoi kufijté edhe mé tepér pér emetimet e grimcave nga
motorét me nafté (PM) dhe té gjitha makinat me nafté obligohen té kené filtrin e grimcave
(particulate filter) pér té pérmbushur kérkesat e reja. Po ashtu, jané rritur kufizimet pér NOx deri
né 28%, krahasuar me Euro 4, si dhe pér heré té paré, njé limit tjetér edhe pér grimcat e motoréve
OTTO injeksion.

Standardi Euro 6 (EC2014), imponon ulje té métejshme té emetimit té oksideve té azotit (NOXx)
nga motorét me nafté (reduktim 67% né krahasim me Euro5), dhe caktoi standarde té ngjashme
pér OTTO dhe DIZEL motorét.

Ky standard krahasuar me standardet tjera, arriti té béj shumé mé shumé sa i pérket pastértisé sé
produkteve té djegies, prandaj duke iu falénderuar dhe kompanive té prodhimit té katalizatoréve,
sot né masé té madhe éshté zvogéluar emetimi i gazeve helmuese, duke béré gé edhe nga numri i
madh i automjeteve né rrugét botérore, afro 1 miliardé, té keté mundési pérmirésimi té
dekompozimit té produkteve helmuese té djegies, né njérén ané falé késaj teknologjie né anén

tjetér pérmes solucioneve pér zévendésim té 1éndés djegése me bioléndé dhe motoré elektrik.
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3.3.3 Rregulloret Evropiane pér homologimin e testimit té emetimeve té gazrave dalése
nga automjetet motorike.

Vendosja e rregulloreve ligjore né fushén e emetimit t€ ndotésve nga automjetet motorike né

Evropé ka filluar né vitet e 70 — ta té shekullit té kaluar dhe vazhdon edhe sot, me ndihmén e

rregulloreve té ndryshme ECE, té vendosura nga UNECE (United Nations Ekconomic

Commission for Europe).

Rregulloret ECE, té cilat merren me trajtimin e emetimeve té gazrave dalés jané:
- ECE 15— Emetimi i ndotésve té gazit (ndotja e ajrit me ané té pérbérésve té démshém
nga gazrat dalése te automjetet me motor benzing) — i zévendésuar me ECE 83
- ECE R24 — Emetimi i tymit te motorét dizel,
- ECE 49 - Emetimi i ndotésve te automjetet e rénda motorike,
- ECE 83 — Emetimi i ndotésve sipas kérkesave té motoréve pér karburant.

Gjithashtu ekzistojné edhe direktivat e Brukselit, si¢ jané:

- 91/441/EEC & 93/59/EEC

- 94/12/EC & 96/69/EC

- 98/69/EC

- 2002/80/EC

- 715/2007/EC
Si dhe Rregullorja Evropiane EC 692/2008 (né implementim e sipér).
Kéto ECE rregullore, jané punuar né bazé té ligjeve nacionale té gjithé shteteve té cilat jané
nénshkruese té marréveshjes pér njohjen reciproke t¢ homologimeve sipas rregulloreve té UN
ECE.
Me vendosjen e rregullores ECE 83 fillon té futet edhe cilésia e karburantit. Ashtu gé prej janarit
té vitit 2000 te l1éndét djegése diezel kérkohet gé sasia maksimale e etanit té jeté 51 ppm, sasia
maksimale e squfurit prej 350 ppm, ndérsa pér 1éndé djegése benziné pérbérja maksimale e
squfurit prej 150 ppm. Prej janarit té vitit 2005 sasia maksimale e squfurit te 1éndét djegése

diezel dhe benziné éshté kufizuar né 50 ppm.*?

ppm - éshté njé shkurtesé pér "pjesé pér milion" dhe gjithashtu mund té shprehet si miligram
pér litér (mg / L). Duke paré ppm apo mg / L né njé raport laboratori do té thoté e njéjta gjé.

Njé ppm éshté e barabarté me shumén absolute té pjesshme e shumézuar me njé milion.
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Automjetet pér transportin e udhétaréve dhe automjetet e lehta transportuese

Emetimi i ndotésve nga gazrat dalése te automjetet e udhétaréve dhe automjetet e lehta
transportuese (kategorité M dhe N; sipas klasifikimit ECE pér automjete) vértetohet sipas ciklit
testues té standardizuar ECE 15 + EUDC (NEDC), gjegjésisht prej vitit 2000 sipas ciklit testues
MNEDC (NEDC i modifikuar), né aparatet pér testimin e automjeteve.

Vlerat llogariten né g/km (gram pér kilometér).

Vlerat kufitare té lejuara pér emetimin e ndotésve kryesor né gazrat dalés, sipas kategorisé sé

automjeteve dhe llojit té motorit jané dhéné né tabelén 9, 10 dhe tabelén 11.
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Tabela 9. Vlerat kufitare té ndotéseve kryesor nga gazrat dalése sipas normativave ECE pér
automjete té lehta transportuese (N1) pér motorét DIESEL - Dizel, (g/km) ku masa e
pérgjithshme e lejuar nuk e kalon mbi 2500 kg[35].

Kategoria e . Dgta € PM
Automietit Standardi futjes.ne CcO HC | HC+Nox | Nox B
j fuq (9 )
Motorét Dizel (DIESEL) g/km

Euro 1 10.1994 2,72 - 0,97 - 0,14

Euro 2, IDI 01.1998 1,0 - 0,70 - 0,08

Euro 2, TDI | 01.1998* 1,0 - 0,90 - 0,10

KateNg%)’ria | Euro3 | 012000 | 064 | - 056 | 050 | 0,05

<1305 kg Euro 4 01.2005 0,50 - 0,30 0,25 0,025

Euro 5a 09.2009 0,50 - 0,23 0,18 0,005

Euro 5b 09.2011 0,50 - 0,23 0,18 0,005

Euro 6 09.2014 0,50 - 0,17 0,08 0,005

Euro 1l 10.1994 5,17 - 1,40 - 0,19

Euro 2, IDI 01.1998 1,25 - 1,0 - 0,12

Euro 2, TDI | 01.1998* 1,25 - 1,30 - 0,14

Kategé’ria , |_Ewos | 012002 | 080 i 072 | 065 | 007

1305-1760 kg Euro 4 01.2006 0,63 - 0,39 0,33 0,04

Euro 5a 09.2010 0,63 - 0,295 0,235 0,005

Euro 5b 09.2011 0,63 - 0,295 0,235 0,005

Euro 6 09.2015 0,63 - 0,195 0,105 0,005

Euro 1 10.1994 6,90 - 1,70 - 0,25

Euro 2, IDI 01.1998 15 - 1,20 - 0,17

N1, Euro 2, TDI | 01.1998* 15 - 1,60 - 0,20

Kategoria Ill Euro 3 01.2002 0,95 - 0,86 0,78 0,10

>1760 kg Euro 4 01.2006 0,74 - 0,46 0,39 0,06

M > 2500 kg Euro 5a 09.2010 0,74 - 0,350 0,280 0,005

Euro 5b 09.2011 0,74 - 0,350 0,280 0,005

Euro 6 09.2015 0,74 - 0,215 0,125 0,005

Euro 5a 09.2010 0,74 - 0,350 0,280 0,005

N2 Euro 5b 09.2011 0,74 - 0,350 0,280 0,005

Euro 6 09.2015 0,74 - 0,215 0,125 0,005
Masat e kategorisé (I,11,111) bazohen né masén e automijetit té pérgatitur pér vozitje, duke marré

parasysh masén e vozitésit prej 75 kg si dhe masén shtese pér pajisje ndihmése prej 100 kg
Pér Euro 1 dhe Euro 2 masat e kategorisé sé automjetit jané: kategoria | < 1250 kg, kategoria Il
1250 — 1700 kg, kategoria 111 > 1700 kg , TDI — motorét me injektim direkt; IDI - motorét pa

injektimin direkt:

*pas datés 30.09.1999, motorét TDI duhet gé pa tjetér ti arrijné standardet e parapara pér

motorét IDI.
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Tabela 10. Vlerat kufitare té ndotéseve kryesor nga gazrat dalése sipas normativave ECE pér

automjete té lehta transportuese (N1) pér motorét OTTO — Benzin, (g/km) ku masa e

pérgjithshme e lejuar nuk e kalon mbi 2500 kg [35].

Kategoria e . Dgta € PM
Automietit Standardi futjes.ne CO HC | HC+Nox | Nox (grimcat)
! fuqi g
Motorét Benzin (OTTO) g/km
Euro 1 10.1994 2,72 - 0,97 - -
Euro 2 01.1998 2,2 - 0,50 - -
NI, Euro3 | 012000 | 23 | 020 i 0,15 i
Kategoria |
<1305 kg Euro 4 01.2005 1,0 0,10 - 0,08 -
Euro 5 01.2009 1,0 0,10 - 0,06 -
Euro 6 09.2014 1,0 0,10 - 0,06 -
Euro 1 10.1994 5,17 - 1,40 - -
Euro 2 01.1998 4,0 - 0,65 - -
NI, Euro3 | 012002 | 417 | 0,25 i 0,18 i
Kategoria Il
1305-1760 kg Euro 4 01.2006 1,81 0,13 - 0,10 -
Euro 5 09.2010 1,81 0,13 - 0,075 0,005
Euro 6 09.2015 1,81 0,13 - 0,075 0,005
Euro 1 10.1994 6,90 - 1,70 - -
N1, Euro 2 01.1998 5,0 - 0,80 - -
Kategoria Il Euro 3 01.2002 5,22 0,29 - 0,21 -
>1760 kg Euro 4 01.2006 2,27 0,16 - 0,11 -
M > 2500 kg Euro 5 09.2010 | 227 | 0,16 - 0,082 | 0,005
Euro 6 09.2015 2,27 0,16 - 0,082 0,005
N2 Euro 5 09.2010 2,27 0,16 - 0,082 0,005
Euro 6 09.2015 2,27 0,16 - 0,082 0,005
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Tabela 11. Vlerat kufitare té ndotéseve kryesor né gazrat dalése sipas normativave ECE pér
automjete pér transportin e udhétaréve (M) ku masa e pérgjithshme e lejuar éshté mé e vogél se
2500 kg, g/km[35].

Kategoria e . Dgta € PM
Automijetit Standardi futjes_ne CO HC | HC+Nox | Nox (grimcat)
fuqi
Motorét Dizel (DIESEL) g/km
Euro 1 07.1992 | 2,72 (3,16) - 0,97 (1,13) | - |0,14(0,18)
Euro 2, IDI | 01.1996 1,0 - 0,70 - 0,08
Euro 2TDI* | 01.1996 1,0 - 0,90 - 0,10
M Euro 3 01.2000 0,64 - 0,56 0,50 0,05
Euro 4 01.2005 0,50 - 0,30 0,25 0,025
Euro 5a 09.2009a 0,50 - 0,23 0,18 0,005
Euro 5b 09.2011b 0,50 - 0,23 0,18 0,005
Euro 6 09.2014 0,50 - 0,23 0,08 0,005
Motorét Benzin (OTTO) g/km
Euro 1 07.1992 | 2,72 (3,16) - 097 (1,13) | - -
Euro 2 01.1996 2,2 - 0,50 - -
M Euro 3 01.2000 2,30 0,20 - 0,15 -
Euro 4 01.2005 1,0 0,10 - 0,08 -
Euro 5 09.2005 1,0 0,10 - 0,06 0,005
Euro 6 09.2014 1,0 0,10 - 0,06 0,005
TDI — motor me injektim direkt; IDI — motor pa injektim direkt
*pas datés 30.09.1999. motorét TDI duhet gjithsesi ti arrijné standardet pér motoré IDI

Masat plotésuese te vendosura nga viti 2000 jané:

- Keérkesa pér plotésimin e kushtit té emetimit té gazrave dalése né temperatura té uléta (-7°C)
pér otto motorét, duke filluar nga viti 2002 (Rregullorja 2001/100/EC).

Vlerat kufitare té¢ emetimeve jané 15 g/km CO dhe 1,8 g/km C,H,. Matja kryhet vetém gjaté
simulimit té vozitjes urbane me testin MNEDC.

- Prej vitit 2000 té gjitha automjetet duhet té jene té pajisura me sistemin OBD (On — Board
Diagnostic System). Cdo parregullsi né punén e motorit gé pér pasoj kane kalimin e kufijve té

emetimit té gazrave dalése duhet gé né ményré automatike té lajmérohet vozitési.
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3.3.4 Motorét dizel pér automjetet e rénda transportuese

Emetimi i ndotésve né gazrat dalése nga motorét dizel pér automjete té renda transportues
vértetohen sipas cikleve testues té standardizuara, né tavolinat provuese pér testimin e motoréve.
Pér standardet Euro 1 dhe Euro 2 zbatohet testi stacionar ECE R — 49. Prej vitit 2000 (Euro 3)
motorét testohen sipas ciklit testues stacionar ESC ose sipas ciklit testues kalimtar ETC.

Prej vitit 2005 (Euro 4) jané te obliguara té dy testet (ESC dhe ETC). Tymi i gazrave dalése
pércaktohet sipas testit ELR. Vlerat e emetimit merren né bazé té energjisé ge jep motori
(9/kWh), né até ményré gé emetimi i gazrave dalése mundé té kufizohet né ményré specifike né
raport me fuqiné e shfrytézuar. Vlerat e lejuara kufitare té emetimit té ndotésve kryesor né gazrat

dalése pér motoré diezel pér automjete té rénda motorike jané dhéné né tabelén 12 dhe 13.

Tabela 12. Vlerat kufitare té ndotéseve kryesor né gazrat dalése sipas normativave ECE pér
motoré diezel pér automjete té renda transportuese[35].

Data dhe _— . Koeficienti
Standardi kategoria e t(g:sltﬁlels €O CxHy NOx | Grimeat i errésimit
automjetit g/kWh m*
Euro 1 1992 < 85 kW 4,5 1,1 8,0 0,612 -
1992 > 85 kW ECE 4,5 1,1 8,0 0,36 -
EUro 2 10.1996 R-49 |4,0 1,1 7,0 0,25 -
10.1998 4,0 1,1 7,0 0,15 -
10.1999, i
Vecanérisht Eig '115 025 |20 002 |05
Euro 3 EEV
0,10
10.2000 ESC | 2,1 0,66 50 0.13* 0,8
Euro 4 10.2005 ELR 15 0,46 3,5 0,02 0,5
Euro 5 10.2008 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5

*Pgr motoré me véllim punues me te vogél se 0.75 dm? pér cilindér dhe npem>3000 min™
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Tabela 13. Vlerat kufitare té emetimeve té ndotéseve kryesor né gazrat dalése sipas normativave

ECE pér motoré diezel dhe motoréve me gaz té matura sipas ciklit testues ETC[35].

_ Data dhe cidi |_CO | NMCXHY | CH4® | NOX | Grimcatb
Standardi kategorla.e testlies o/kWh
automjetit

10.1999,
Euro 3 Vecanérisht ETC 3,0 0,40 0,65 2,0 0,02

EEV

10.2000 5,45 0,78 1,6 5,0 0,16 012°
Euro 4 10.2005 ETC 4,0 0,55 1,0 3,5 0,03
Euro 5 10.2008 4,0 0,55 1,1 2,0 0,03

a — Vlené vetém pér motoré me gaz natyror; b — té pa ndryshueshme pér motor me gaz pér
Euro 111 dhe Euro 1V.
c — pér motoré me véllim punues mé té vogél se 0.75 dm? pér cilindér dhe npom> 3000 min™
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34  ANALIZA KRAHAHASUESE E EMETIMEVE TE GAZRAVE DALES NGA
MOTORE OTTO DHE DIZEL, PROCEDURA E MATJES SE TYRE

Automjetet mund t’i klasifikojmé né shumé grupe dhe na baza té ndryshme, por ne do t’i ndajmé
ne:

» Automjete té udhétaréve (AU)

» Automjete té kombinuara (kombi)

» Automjete komerciale (autobusé dhe kamiong).

Ndarja e motoréve sipas ményrés sé ndezjes sé materies punuese, e cila éshté né formé té

pérzierjes (ajér/karburant) dhe si e tillé mund té jeté né dy ményra té ndryshme [7]:

» Me ndezje té detyruar (me shkéndi elektrike népérmes kandelave), kjo dukuri i
karakterizon motorét me djegie té brendshme OTTO dy dhe katér kohésh.
Motorét dy kohésh i kryejné dy procese pérnjéheré, ku me kété e formojné edhe ciklin
punues. Cikli punues tek kéta motoré realizohet pér 360°, dy lévizje té pistonit dhe njé
lévizje té boshtit motorik. Edhe tek motorét 4 kohésh proceset jané té njéjta, dallimi
géndron né até se kétu ¢do proces kryhet vec e veg. Cikli tek kéta motoré arrihet prej
katér kohéve apo procese té pistonit né cilindér, ¢cdo procesi i pérgjigjen /80°té boshtit
motorik, realizimi i ciklit tek kéta motoré béhet pér 720° apo 4 lévizje té pistonit dhe dy té

boshtit motorik.

> Me veténdezje, kjo ményré e ndezjes realizohet me shtypjen (komprimimin) e ajrit té
freskét deri né até masé sa qé temperatura té arrin vlerén e caktuar, né rast qé kur té
injektohet I1énda djegése né cilindér, té ndizet menjéheré. Kjo dukuri ¢do heré lajmérohet

tek motorét DIESEL. Edhe tek kéta motoré aspekti i realizimit té ciklit &shté i njéjté.
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Motorri OTTO — Benzin

Ajri Lénda Djegése

Pérzierja formohet jashté motorit

Thithja

Shtypja

Ndezja e pérzierjes sé freskét béhet me

xixén elektrike dhe pastaj djegia e saj

Zgjerimi

Zbrazja

Figura 20. Cikli i punés tek motori 4 kohésh OTTO.

Karakteristiké kryesore e motoréve OTTO éshté ndezja pérzierjes sé freskét e ajrit me l1éndén
djegése gé béhet me ané té shkéndisé elektrike, derisa tek motorét DIESEL ndezja e saj béhet
nén ndikimin e temperaturés sé larté té ajrit t&¢ komprimuar né fund té procesit té shtypjes brenda

cilindrit.
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Motorri DIESEL — Dizel

Ajri

Thithja

Shtypja

Lénda djegése

Injektimi i 1éndés djegése né cilindér, formimi i

pérzierjes, vetndezja e saj dhe djegia

Zgjerimi

Zbrazja

Figura 21. Cikli i punés tek motori 4 kohésh DIESEL.

Djegia e 1éndés djegése, padyshim nuk do té mund té krijohej pa pérgendrimin e ajrit né cilindér,
prandaj ajri ka réndési té madhe né procesin e djegies sé karburantit né dhomén djegése, i cili
béhet qofté nga presioni i larté i shtypjes (tek motorét DIESEL), apo nga shkéndija e kandelave
(tek motorét OTTO). Réndési té madhe né procesin e punés tek motorét me djegie té brendshme
ka Lambda Metric (Lambda Metri), e cila mat vlerén numerike té raportit ajér/karburant (AFR),

ose ményrén tjetér duke mat pérmbajtén e oksigjenit né gazra dalése, nga parametri A (Lambda).
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3.4.1 Krahasimi i emetimit té gazrave dalése ndérmjet motoréve OTTO - Benzin dhe
atyre DIZEL

OTTO motorét lirojné deri né 20% mé shumé monoksid karbonit (CO) pér kilometér, por ato
jané mé pak té démshme nése ngasja éshté vazhdimisht lokale pér shkak se nuk lirojné grimca
mekanike (PM) sic lirojné automjetet me nafté.

Asnjéra nga léndét djegése nuk mund té jeté e déshirueshme pér mjedisin, pasi qé dy nga to,

njéra mé shumé e tjetra mé pak ndotin né vazhdimési ambientin.

Monoksidi i karbonit (CO) emetohet mé shumé nga OTTO motorét dhe sipas statistikave, jo
vetém gé ka ndikuar né ndotje té mjedisit, po ka pasur efekt dhe ndikim né aksidentet e
komunikacionit pér shkak té helmimit té shoferéve nga ai. Njé element kimik tjetér mjafté
helmues i cili lirohet né masé t¢ madhe nga motorét OTTO dhe pothuajse fare nga ata DIZEL
dhe i cili ndikon né zhvillim té sémundjes sé kancerit, jané hidrokarburet (HC). Pjesézat
mekanike (PM) jané ato gé i béjné motorét DIZEL mé té rrezikshém né zonat lokale dhe
problemi esencial géndron tek motorét DIZEL té vjetér té cilét nuk kané fare filtér té kétyre
pjesézave. Modelet e reja té DIZEL motoréve kané té pajisur katalizatoré té gjeneratés sé fundit
dhe filtrin e grimcave (particulate filtér), pérmes té ciléve deri né 90% reduktojné emetimin.
Element kimik tjetér i démshém jané oksidet e azotit (NOXx), té cilat emetohen né masé mé té
madhe nga DIZEL motorét, por me kalimin e kohés edhe OTTO motorét kané rritur emetimin e
NOx. Né bazé té emetimeve té produkteve té djegies, t€ kétyre dy faktoréve kyg té emetimit nga
puna e automjeteve, del té jeté tipi OTTO mé i démshém se sa ai DIZEL kur éshté fjala
monoksid karboni dhe hidrokarbure, e sa i pérket oksideve té azotit as kétu nuk kané ndonjé
ndryshim té madh. Emetimet nga makinat jané mé té médha kur njé motor éshté i ftohté. Né dité
té ftohté njé makiné me benziné duhet té kalojé deri né 10 km pér t’u ngrohé pér té vepruar né
efikasitet maksimal, deri sa njé makiné me nafté mund té marré vetém 5 km. Si pasojé e késaj,
makinat me nafté prodhojné mé pak l1éndé djegése té padjegur gjaté ndezjes né kohé té ftohté, e

cila rezulton edhe né emisione mé té uléta t&€ monoksidit té karbonit dhe hidrokarbureve.

Nafta pérmban 11% mé shumé energji té karburantit gé digjet, por léshon 15% mé shumé
dyoksid karboni pér karburantin gé digjet, krahasuar kétu me motorét me benziné.
Pra, nafta éshté mé efigiente se sa benzina, dhe mé pak e démshme pér ambientin.
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3.4.2 Procedurat e testimit té cilat duhet pérdorur pér té kontrolluar emetimin e gazrave

dalése nga automjetet

Personi i cili e bén testimin dhe inspektuesit e automjeteve do ti ndjekin pa marré parasysh se a
béhen kéto teste né rrugé apo né stacionet matése [32].

a) Motori DIESEL me léndé djegése nafté.

Testi i emetimit te gazrave dalése (Eko-test) nuk duhet iniciuar pa béré kontrollin paraprak té
automijetit si¢ parashikohet mé poshté.

Motori duhet té jeté ne temperaturé normale té punés pérpara se té kryhet testi i
emetimit té gazrave dalése, teknikét duhet té sigurohen gé motori nuk éshté ngrohur
duke e Iéné né gjendje té pangarkuar, ose duke e mbajtur gazin né gjysmé. Motorét
duhet té ngrohen me ngasje normale (p.sh. pas njé vozitjeje aférsisht prej 5 km).
Motorét gé lihen né gjendje pune né hapésiré bosh, ku pér cfarédo kohe do té
tregojné nivel té larté, koeficienti korrigjimi té gazrave dalése gjaté testit.

Gjaté testit, gazi gjegjésisht komanda e gazit nuk duhet té léviz.

Duhet te sigurohemi se numri i rrotullimeve té boshtit t¢ motorit né gjendje té
pangarkuar éshté né kufijté e tolerancés +/-200 rr/min krahasuar me numrin e
rrotullimeve gé e pércakton prodhuesi.

Duhet té sigurohemi se nuk kérkohet riparimi (servisimi) i automjetit.

Duhet béré kontrollin e sistemit pér largimin e gazrave dalés: a kané rrjedhje, mos
éshté jo i térésishém apo nuk éshté instaluar né ményré korrekte sistemin.

Duhet kontrolluar automjeti se a ka vaj té mjaftueshém, se niveli ftohés éshté né
ményré korrekte dhe se a ka derivat té mjaftueshém gé té béhen testimet. Nése
defektet dihen ose dyshohet pér to duhet gé té kérkohet késhillé nga inxhinieri i
kualifikuar dhe se kéto defekte té rregullohen para té filloj testi.

Testi duhet ndérpreré ne qofté se temperatura e vajit éshté me e madhe se 110°C
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b) Motori OTTO me Iéndé djegése benzin.

Sikur te automjetet me motor me Iéndé djegése nafté testi i gazrave dalése nuk duhet filluar pa

béré kontrollin paraprak si¢ parashikohet mé poshté:

Motori duhet té jete né temperaturé normale té punés pérpara se té fillohet testi i
gazrave dalése, tekniket duhet té sigurohen gé motori nuk éshté ngrohur duke punuar
né gjendje té pangarkuar, ose duke e mbajtur gazin né gjysmé. Motorét duhet té
ngrohen me ngasje normale (p.sh. pas njé vozitjeje aférsisht prej 10 km).

Gjate testit, gazi gjegjésisht komanda e gazit nuk duhet té léviz.

Duhet té sigurohemi se numri i rrotullimeve té motorit né gjendje té pangarkuar éshté
né kufijté e tolerancés +/-200 min™ krahasuar me numrin e rrotullimeve gé e
pércakton prodhuesi.

Duhet té sigurohemi se nuk kérkohet riparimi i automjetit.

Duhet béré kontrollin e sistemit pér largimin e gazrave dalés: a kané rrjedhje, mos
éshté jo i térésishém apo nuk éshté instaluar né ményré korrekte.

Duhet kontrolluar automjeti se a ka vaj té mjaftueshém, se niveli ftohés éshté né
ményré korrekte dhe se a ka derivat té mjaftueshém gé té béhen testimet. Nése
defektet dihen ose dyshohet pér to duhet gé té kérkohet késhillé nga inxhinieri i
kualifikuar dhe se kéto defekte té rregullohen para té filloj testi

Testi duhet ndérpreré nése temperatura e vajit éshté mé e madhe se 110°C

Faqge 61



Punim Diplome - Master Bsc. Egzon Qorraj | 2016

Procedurat e testit themelor pér emetime (BET)

Testi themelor pér emetime zbatohet tek té gjitha automjetet me benziné qé sé pari jané pérdorur
mé ose pas 01 gushtit 1992. Pavarésisht emrit té tij ky test si géllim parésor ka identifikimin dhe
vlerésimin e emetimeve nga automjetet me sisteme té avancuara pér kontrollime té emetimeve

si¢ jané katalizatorét konvertues tre - palésh.

Pér automjetet gé jané subjekt i késaj procedure té emetimeve, vlerésimi béhet gjaté dy testeve té

ndara:

)] Testi i paré konsiston me kontrollimin e emetimeve né “shpejtési té rritur” e cila
pérfshiné ngasjen e motorit né numrin e rrotullimeve prej 2500 — 3000 rr/min, ku
edhe béhet shénimi i vlerave te HC, CO dhe llamba A.

i) Testi i dyté konsiston me kontrollimin e emetimeve né “shpejtésiné normale
neutrale” né té cilén motori do té jeté mes 450 dhe 1500 rr/min, por né kété rast
vetém emetimet e CO do té vlerésohen. Né rastet kur mjeti rrugor éshté i pajisur
me sistem e dyfishté té zbrazjes, gazrat duhen matur né te dy sistemet. E gjithé
procedura e matjes se gazrave té zbrazjes dhe vlera e parametrave (CO, HC,
Llamba A , numri i rrotullimeve (min™) etj.) duhet te béhét sipas udhézimeve té

prodhuesve.
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3.4.3 Rregulloret nacionale dhe ndérkombétare té bazuara né matjet periodike té

pérbérjes sé gazrave dalése té automjetet motorike

Me rregulloren numér 96/96/EC té aprovuar nga UNECE éshté pércaktuar ge te gjitha automjetet
motorike, si dhe rimorkio dhe gjysmé rimorkio e regjistruara duhet ge ti nénshtrohen kontrollit
periodik. Ne varési nga kategoria e automjetit &shté precizuar ményra e kontrollit periodik, si dhe
elementet, té cilat detyrimisht duhet té kontrollohen. Pér automjetet motorike me motor me

benzing, jané pércaktuar vlerat kufitare té€ emetimit té CO.

a) Automjetet motorike pa katalizator dhe llamba sondé
Sasia e CO né gazrat dalése matet né regjimin e hapit bosh (pa ngarkesé), pas periudhés sé
arsyeshme té nxehjes sé motorit (duke marr né konsideraté udhézimet e prodhuesit).
Sasia me e madhe e lejuar e CO né gazrat dalés éshté sasia e pércaktuar nga prodhuesi i motorit.
Ne raste se kété informacion nuk e kemi né dispozicion sasia e CO nuk guxon qé té kaloi vlerat :
- Pér automjete, té cilat pér heré té paré regjistrohen ose vihen né pérdorim, pér momentin
kur pérputhén me datén qe i pérgjigjet rregullores 70/220/EEC deri me datén
01.10.1986: CO — 4.6% nga sasia e pérgjithshme e gazrave dalés.
- Pér automjete, té cilat kane gené te regjistruara pér heré té paré ose jané véné né

pérdorim pas datés 01.10.1986: CO — 3.5% nga sasia e pérgjithshme e gazrave dalés.

b) Automjetet motorike me katalizator dhe llamba sondé
Sasia e CO ne gazrat dalése matet né regjimin e hapit bosh (pa ngarkesé) dhe gjaté rritjes sé
numrit te rrotullimeve pér motor té pa ngarkuar (me sé paku 2000 rrotullime/min)
Gjaté matjes me numér té rrotullimeve, qé i pérshtatén hapit bosh (pa ngarkes€) té motorit
atéheré sasia e CO né gazrat dalés éshté ajo e cila &shté caktuar nga prodhuesi.
Nése kjo e dhéne nuk éshté né vlerat e parapara t¢ CO sasia nuk guxon gé té kaloj 0,5 % té
véllimit té pérgjithshém té gazrave dalése.
Gjate matjes me numér té rritur té rrotullimeve té motorit t€ pa ngarkuar, vlera maksimale e
matur e CO éshté 0,3 % té véllimit té pérgjithshém té gazrave dalése.
Pér automjete motorike me motor dizel jané vendosur rregulloret pér pércaktimin e vlerave
kufitare té tymit té gazrave dalése. Gjaté matjes sé koeficientit té errésimit té gazrave dalése gjaté
shpejtimit té liré (pa ngarkesé, prej hapit bosh deri te rrotullimi kur fillon aktivizimi i
rregullatorit té numrit te rrotullimeve) vlera e pérgendrimit nuk guxon té kaloj vlerat né pérputhje
me rregulloren 72/306/EEC.
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3.4.4 Katalizatori

Procesi i konvertimit katalitik u shpik nga inxhinieri francez, Eugene Haudry.

Ai kishte themeluar njé kompani té quajtur “Oxy-Catalyst” né ményré gé té hulumtonte lidhur
me solucionin e mundshém pér zvogélimin e emetimeve nga automjetet me djegie té brendshme.
Ndotja e ajrit ishte kércénim edhe né até kohé pér kété kompani, inxhinieré té shumté i ishin
Vvéné pas solucionit pér reduktimin e emetimeve. Né vitin 1956, inxhinieri Eugene Haudri mori
patenté pér shpikjen e tij té konvertoréve katalitik. Shpikja e tij nuk ishte shumé e pérdorshme té
motorét me benziné - plumb. Pasi vdig ai, kompania punésoi John Mooney dhe Karl Keith, té

cilét sot njihen si kokat e shpikjes sé katalizatoréve katalitik (tre palésh) dhe llojeve té tyre.

Né vitin 1975 pér heré té paré éshté krijuar konvertori katalitik nga ekipi i John Mooney dhe
Karl Keith. Kjo pajisje éshté njohur mé voné si konvertim i dyanshém katalitik, pasi redukton
monoksidin e karbonit dhe hidrokarburet e padjegura. Mé pas né vitin 1981 né ményré pér t’i
arritur standardet e ajrit té pastér té kérkuara nga EPA (US Environmental Protection Agency)
dhe pér té ruajtur primatin e realizimit té& punés dekadore, John dhe Karl promovuan konverterin

e paré katalitik tre palésh (thre way) pér té reduktuar tani mé dhe oksidet e azotit (NOX).

Katalizatori pérgjithésisht sipas kimisé njihet apo nénkupton materialin transportues me shtresén
aktive. Avantazh i katalizatorit konsiderohet aftésia e tij pér té lévizur shpejtésiné e reaksionit
kimik. Kjo do té thoté se ulja e substancave té rrezikshme gjaté motorit té ngrohté ndodhé shumé

mé herét se né metodat e deri tanishme té pastrimit.

Katalizatori mund té punojé sigurte dne né ményré efikase nése éshté i vendosur né ményré qé
gazet nga djegia té vijné né kontakt me té.
Detyra e njé katalizatori éshté gé reaksionin kimik gé transformon substanca té démshme ta
konvertojé né komponime mé pak té démshme si:

- Hidrokarbure né ujé,

- Dyoksid karboni dhe

- Azot.

Faqge 64



Punim Diplome - Master Bsc. Egzon Qorraj | 2016

3)Shtresa e celikét pér shuarjen e vibrimeve

[ 4) Mbéshtjellési
celik inoks

1) Maté&si i ajrit
{Landa-Sonda)

Figura 22. Katalizatori, elementet e tij.[20]

Reaksionet qé ndodhin gjaté kryerjes sé konvertimit nga katalizatorét:

n n
1. CmHn+ (m + Z) -0y —»mCO, + E H,O
1 I
2. CO+ E : 02 C02

1
3. H +E' 0O, —*,0

1
4, CO+NO —/™» E'Nz*‘COz
n n n
5. CmHn+2-(m+Z)-NO _’(m+z)-N2+E°H20+m-C02

1
6. H2+NO_>E'N2+H20
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Ekuacionet prej 1 — 3 pérmbajné njé reagim i cili ¢con né djegien pasuese katalitike té
hidrokarbureve dhe té monoksid karbonit. Njé avantazh i réndésishém i procesit katalitik éshté
fakti se hidrokarburet reaktive, pér shembull: hidrokarburet e pangopura dhe aromatike

policiklike jané hequr né katalizator.

Ekuacionet 4-6 tregojné reagim shtesé me oksidet e azotit. Reaksioni ndodh né té njéjtén kohé né
njé ené té reaksionit, dhe kur éshté e mundur mbajtja e raportit karburant/ajér brenda njé game té
caktuar, n€ ményré qé A=1. Kjo &shté arritur me ndihmén e Lambda sondés(X), e cila
korrespondon me pérmbajtjen e oksigjenit né gazet e shkarkuara dhe késhtu arrihet sistemi i
pérshtatshém pér thithje adekuate gjaté punés. Me pérmbajtje mé té larté t&€ oksigjenit (A>1,
pérzierje e varfér) shkalla e reaksionit té ekuacioneve 4 - 6 éshté mé e madhe. Radiumi do té
ndikojé né thithjen e oksigjenit dhe reaksionet e ekuacioneve 1 - 3 do té jené mé té shpejta. Né
furnizim mé t& vogél t€ oksigjenit ( L < 1, pérzierje e pasur) atéheré do té keté reaksion mé té

ngadalshém.

Me zgjerimi i dritares sé oksigjenit do té modifikohet katalizatori me oksidet e metaleve bazé, té
cilat kané aftési pér akumulim té oksigjenit dhe ndikim né pérshpejtim té reaksioneve té
méposhtme:

7. CO+H,O—»CO; +H;

8. CH+2-H,0_, c:oz+(2+§)~H2

Né furnizim mé té vogél té oksigjenit largohet njé pjesé e hidrokarbureve dhe monoksidit té

karbonit népérmjet reaksionit, dhe né sasi mé té madhe formohen avuj uji (H20).

Ekzistojné katalizatoré té shuméllojshém dhe até pér motorét OTTO dhe Dizel, disa nga ta mund
té operojné tek dy llojet.
Katalizator ndahen né: katalizatorét reduktues, katalizatorét Denox, katalizatorét joselektiv
katalitik, katalizatorét jokatalitik selektiv, por ne do té flasim pér tre llojet mé té réndésishém, ku
kané né vete edhe kéta katalizatoré, té cilét jané té vendosur né automjetet e sotme, ata jané:

- katalizatorét oksidues,

- katalizatorét selektiv reduktues,

- katalizatorét treaktiv (tre veprimésh).
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- Katalizatorét oksidues (DOC - Diesel Oxidation Catalyst) — jané pajisje té gjeneratés sé
fundit té pastruesve (dekompozuesve) té elementeve kimike té démshme gé dalin si proces i
djegies tek motorét DIESEL. Aplikohen mé shumé pér motorét me nafté.

Katalizatori oksidues telc DIZEL motorst
(Drizel oxytadion catalyst)

Flaka e djegies

__— Lénda djegése dhe pérzierja e ajrit

(lénde djegése e padjegur)

Filtri 1 ajri
jrit i

(Particulate filter)

(Omydation catalyst) pas; onmcave te vogla PM

Katalizaton oksidues

>99% 0-15%3

Grimecat e demshime

Shicarkimi

kérkohet mE pak se 13ppm e squiurit né karburant
pér rezultatet mé t& mira t& emisiondt

Harmful particulate

Figura 23. Principi i punés sé katalizatorit oksidues [20].

Katalizatorét oksidues pérfagésojné formén mé té thjeshté té katalizatoréve. Kéta katalizatoré
oksidojné hidrokarburet (CH) dhe monoksidin e karbonit (CO) dhe zvogélojné grimcat e vogla
PM edhe pérmes filtrit t& grimcave, i cili éshté vendosur né brendési té katalizatorit ose i
shképutur nga ai ne lidhje serike pas tij. Oksidimi i ndotésve béhet falé Paladiumit dhe Platinés,
si metale té ¢muara té cilat jané té vendosura né brendési té katalizatorit.

Ata oksidojné hidrokarburet e padjegura dhe monoksid karbonin né dyoksid karboni dhe avull
uji. Pérgjaté hulumtimeve, organizata EPA (enviromental protection agency) ka dhéné rezultatet
e kétyre katalizatoréve, ata reduktojné grimcat e démshme té vogla (PM) deri né 40%,
hidrokarburet (CH) deri né 75% dhe monoksid karbonin (CO) deri né 60%. Gjithashtu niveli i
emetimit lidhet ngushté me sasiné e squfurit né pérbérjen e naftés dhe vjetérsiné e motorit.
Jetégjatésia e kétyre llojeve té katalizatoréve varet nga cilésia e naftés dhe vjetérsia e motorit,

megjithaté mund té arrijné deri né 120 km, apo 5-7 vite pérdorim.
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- Katalizatorét selektiv reduktues (SCR - Selective Catalyst Reduciton) - teknologjia SCR
éshté projektuar pér té reduktuar oksidet e azotit (NOx). Quhet "selektive", sepse ajo
zvogélon nivelin e NOx duke pérdorur amoniak si njé reduktues brenda njé sistemi

katalizator.

Ky sistem ndikon pér té reduktuar dhe dekompozuar NOXx né:

- azot (Ny),

- ujé (H20) dhe

- sasi té vogla té dyoksidit té karbonit (CO,).
Pra né elemente natyrore gé gjendet né ajrin, té cilin e thithim c¢do dité.
Amoniaku injektohet né tubin shkarkues, ku lénda djegése pas kohés sé IV-té, pra procesit té
largimit gjendet aty, me kété béhet bashkimi i gazrave té liruara nga procesi i djegies dhe
amoniakut, ku si térési hyjné né katalizatorin selektiv reduktues, ku pastaj béhet dekompozimi i
elementeve té démshme. SCR teknologjia, éshté e vetmja teknologji gé arrin reduktimin e 90% té
oksideve té azotit (NOx) dhe 50% té grimcave té vogla (PM).

Si funksionon nje SCR.
(Katalizatori Reduktues)

Eezervuan per
§ | Amonjak, pjese e

Procesi i shkarkimit te L L
garrave, ge permban NOx Njesia matese

pgpgor oo oroaorogooogopooacoagogo g

Amonjak +
Al uji +
Okside a'zol:i;-

Azot
Uije

Miedisi

Figura 24. Principi i punés sé katalizatorit selektiv reduktues [20].
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- Katalizatorét treaktiv (TWC - three way catalyst) — kéta katalizatoré 3 veprimésh jané té
dizajnuar gé né té njéjtén kohé té tre ndotésit e démshém t’i kthejné né té padémshém pér
ambientin:

Monoksid Karbonin (CO) — Dyoksid Karboni (CO,)
Hidrokarburet (HC) — Ujé (H,0)
Oksidet e Azotit (NOx) — Azot (Ny)

Kéta jané katalizatorét mé efektiv né reduktimin dhe dekompozimin e elementeve kimike mjafté
té démshme pér jetén né toké. Jané té konstruktuar pér automjete gé konsumojné gaz natyral,
propan dhe benziné té cilét kané ndezje nga shkéndija. Jané té ndértuar pér tolerancé ndaj
temperaturave té larta, rezistent ndaj korrozionit, pér kété lidhjet e tij jané prej celikut inox. Kané
mbéshtetje dhe stabilitet té siguruar, gjithashtu minimizim té veprimit né ményré gé té arrijné
efikasitet maksimal.

Oxidation

Reduction Platina (Pt-136)

Platina (P-136)  pajadium (Pd-106). 5
Radium (Rd-104) =

i

Mbeshtjellesi

Sonda matése celik inox

Shrese celiku per
shuarjen e oscilimeve

Emisionet e Demshme Emisionet me pak te demshme
(te prodhuara nga djegia jo e plote) (nza djegia e plote)

Elementi geramik
me vrima

NOz Dkside azoti | temp.e larte gjate djegies

Figura 25. Katalizatori 3 veprimésh, pjesét e tij, si dhe dekompozimi i gazrave[20].

Platina, paladiumi dhe rodiumi jané materiale aktive katalitike me té cilat mbéshtjellét materiali i
geramikés népér té cilat kalojné produktet e djegies si ndotés HC, CO, Nox, mé pastaj duke u

reduktuar dhe dekompozuar né kompozimet CO,, H,0, Ny, O,.

Platina dhe paladiumi bé&jné pérpunimin ekologjik té hidrokarbureve (HC) té cilat dalin té
padjegura dhe monoksidit té karbonit (CO) né dyoksid karboni (CO;) dhe avull uji (H20), derisa
platina e rodiumi bé&jné reduktimin e oksideteve té azotit, pra pérpunimin ekologjik té tyre.
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3.4.5 Cikli testues pér sasiné e gazrave dalése nga automjetet e reja motorike

Cikli testues pér matjen e emetimit t€ komponentéve té vecanta né gazrat dalés, si dhe harxhimi i
Iéndés djegése, paragitet me regjime té shumta punuese me shpejtési karakteristike dhe ngarkesa
té ndryshme gé simulohen né tavolinén provuese pér testimin e motorit ose né pajisjen me
cilindra pér testimin e automjetit. Emetimi i matur né pajisjen me cilindra pér testimin e
automjeteve zakonisht matet né kolektorin zbrazés té ndotésve né njési te rrugés sé kaluar
(g/km), pér deri sa emetimi i matur né tavolinén provuese pér testimin e motorit matet po ashtu

né kolektorin zbrazés, por né njési mekanike té energjisé qé prodhon motori (g/kWh).

Né varési prej karakteristikes sé ndryshimit té shpejtésisé dhe ngarkesés, cikli testues ndahet né
cikél stacionar dhe jo stacionar (kalues). Cikli testues stacionar paraget numér té madh té pikave
té pércaktuara me numér konstant té rrotullimeve dhe ngarkesave té motorit.

Né kété rast emetimi analizohet pér ¢do piké té vecanté, dhe si rezultat pérfundimtar i emetimit
merret vlera mesatare e té gjitha pikave té ciklit.

Te ciklet testuese jo stacionare pér testimin e motorit, gjegjésisht automjeteve, pércillen hapat e
pércaktuar pér regjimin e punés ku merren né konsideraté shpejtimi, ngadalésimi, ndryshimi i

shpejtésisé dhe i ngarkesés.

Rezultati pérfundimtar i testit fitohet me analizén e shumés sé gazrave dalés gjaté ciklit né
pajisjen e plastikes (qesen e najlonit) pér shikim e mostrave ose me integrimin té vazhdueshém
elektronik té matjes sé emetimit.

Pérbérja e gazrave dalése té pércaktuara pérmes cikleve té ndryshme testuese, nuk jané té
detyrueshme qé té jené té koordinuara ndérmjet vete, edhe né raste se jané llogaritur me njési te
njéjté, sepse pérbérja e gazrave dalése éshté né varési té regjimit punues té motorit dhe kushteve

gjaté té cilave testohet motori, respektivisht automjeti.
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Testimi i gazrave dalése nga automjeti gjaté homologimit

V V.V V V V V V V VYV V V V V V V

14 S 14

15 12 13

@14 Z14

Figura 26. Procesi i homologimit gjaté shqyrtimit te gazrave dalése sipas ECE [34].

© 00 N o O B~ W N e

. Dhoma me klimatizim (duhet té ruaj temperaturén — 7°C dhe + 20°C),
. Automijeti i cili shqyrtohet duhet té vendoset né cilindrat pér frenim,

. Cilindrat,

. Masa gé bartet né cilindra,

. Ventilatori me té cilin ftohet automjeti,

. Monitori me té cilin pércjellét shqyrtimi (testimi) i automijetit,

. Gazrat dalése,

. Kanali pér marrjen e mostrés sé gazrave,

. Filtri i ajrit té rrethinés,

10. Matja e rrjedhjes sé gazrave,

11. Pompa pér mbajtjen e prurjes konstante,

12. Thasét me nxemésa pér marrjen e mostrés nga gazrat dalése,

13. Thasét me nxemésa pér analizén e gazrave dalése,

14. Valvola pér programim,

15. Analizatori i grimcave té gazrave dalése,

16. Analizatori i gazrave dalése.
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4. NDIKIMI | AJRIT TE NDOTUR NGA AUTOMJETET NE FAKTORIN
NJERI

Ndotja e ajrit, éshté problem kryesor gé ndikon né shéndetin e té gjithéve si né vendet e
zhvilluara ashtu edhe né ato né zhvillim.
Ka shumé lloje ndotés té ajrit. Pérbérja e sakté dhe pérgendrimi i ndotésve varet nga aktiviteti,
burimi apo procesi, lloji i karburantit ose kimikateve té pérfshira, dhe né disa raste kushtet
meteorologjike sipas té cilave ndotési éshté emetuar (liruar).
Ndotja e ajrit nga transporti rrugor respektivisht nga automjetet, éshté burim i léshimin té
substancave té démshme né ajér, si¢ jané:

- Plumbi,

- Benzeni dhe

- Grimcat e imta.

Pasojat jané paragitja e smogut dhe koncentratet e shtuara té kétyre substancave né ajér.
Transporti rrugor shkakton 35% té shkarkimeve organike té avullueshme. Automjetet me motor
gé léndé djegése kané naftén, prodhojné grimca shumé té imta, té cilat jané shumé té démshme

pér shéndetin e njeriut.

Ndotésit e ajrit jané té pérhapur, té cilét shkaktojné sémundje té ndryshme.
Kéta ndotés pérfshijné:

- hidrokarburet (HC),

- monoksidin e karbonit (CO),

- oksidet e azotit (NOy),

- grimcat (pjesézat) e pluhurit (PM),

- dyoksidin e sulfurit (SO,), ozonin (Os),

- komponimet organike té pagéndrueshme (VOC),

- sulfitet e hidrogjenit (H,S),

- plumbin (Pb), dhe

- gazet serré, si: dyoksidi i karbonit (CO,), oksid azoti (N,O), metani (CH,), dhe gazet

gé kané potencial té larté té ngrohjes globale.

Burimet e ndotjes sé ajrit léshojné sasi té substancave té tjera té cilat jané té referuara

kolektivisht shpesh si toksike ose "té rrezikshme™ pér ndotjen e ajrit.
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PMj, dhe LNP (lIéndé e ngurté pezull) jané dy nga indikatorét mé té réndésishém té cilésisé sé
ajrit.
Ata shprehin sasiné e grimcave té ngurta pezull né ajér PMyy e cila, éshté njé pérzierje pjesézash
té léngta dhe té ngurta gé géndrojné né ajér, me njé diametér mé té vogél se 10 mikrometér.
Burimi kryesor i tij jané gazrat e ¢liruara nga automjetet, sidomos nga makinat e vjetra me motor
diesel. Ky indikator éshté cilésuar nga Organizata Botérore e Shéndetésisé si rreziku mé i madh
shéndetésor pér zonat e urbanizuara, pasi kéto lloj grimcash depértojné né pjesén e poshtme té
mushkérive. Gjithashtu edhe ajri jo cilésor né mjediset e brendshme mund té paragesé rrezik pér
shéndetin e mé shumé se gjysmés sé popullsisé sé botés.
PM-ja ndikon né shéndetin e njerézve mé shumé se ¢do ndotés tjetér.
Pérbérésit kryesoré té PM-sé jané:

- sulfatet,

- nitratet,

- amoniaku,

- klorid sodiumi,

- karbon dhe

- uji.
PM-ja konsiston né njé pérzierje komplekse e grimcave solide dhe te léngéta té substancave
organike dhe inorganike té pérgendruara né ajér.
Ozoni O3 éshté njé ndotés i tipit sekondar, gé formohet nga reaksione komplekse mes
hidrokarbureve dhe oksideve te azotit, né prani té rrezatimit diellor. Tri kategori té madhésisé sé
grimcave té pluhurit né ajér PM 15, PM ,5dhe PM ; (respektivisht me diametér mé té vogél se 10,
2.5 dhe 1 mikron), té mbledhura sé bashku pérbéjné até qé specialistét e ambientit e quajné
LNP - Léndé e Ngurté Pezull.
Té jetojmé si metropolitané ndoshta na béné mé té suksesshém, por jo mé té shéndetshém.
Né zonat urbane nivelet e PM-sé jané mé té larta. Ekspozimi i tepért ndaj grimcave té larta té
PM-sé rrité rrezikun e sémundjeve kardiovaskulare dhe probleme me frymémarrjen, po ashtu
shkakton kancer né mushkéri. Né vendet né zhvillim, ekspozimi ndaj ambienteve té ndotura rrité
rrezikun e infeksioneve akute né rrugét e frymémarrjes, raste té larta vdekjesh tek fémijét si dhe

njé faktor i larté i rrezikut pér sémundjet kronike té& mushkérive tek té rriturit.
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4.1 EFEKTET E NDOTJES SE AJRIT
Ndotja e ajrit ka efekte té shumta negative né shéndetin e njeriut. Ndotja e ajrit shkakton njé mori
problemesh né shéndet si:
- Reduktimin e funksionimit normal té organeve té frymémarrjes,
- Irritim té syve, hundés, gojé dhe fytit,
- Sémundjen e astmés dhe bronkitit,
- Véshtirési né frymémarrje,
- Kollitje,
- Dobésim té organizmit,
- Dhimbje koke dhe marramendje,
- Crregullime né sistemin e imunitetit dhe até endokrin,
- Crregullime té sjelljeve neurotike,
- Sémundje kardiovaskulare,
- Vdekja e parakohshme,
- Ndikime negative te graté shtatzéna, etj.

Ekosistemi pérfagéson njé komunitet té organizmave té gjalla (kafshét, bimét dhe mikrobet) né
ndérhyrje me pérbérésit jo té gjallé té mjedisit té tyre (té tilla si ajér, ujé dhe mineralet e tokés),
té cilét bashkéveprojné si njé sistem i vetém.

Ndotja e ajrit shkakton kéto efektet né ekosistem:
- Ndikon né zvogélimin e biodiversitetit,
- UIé vlerén e kulturave bujgésore,
- Ndikon né acidifikimin e ujérave té pastra,
- Zvogélon cilésiné e ajrit,
- Ndikon né ndryshimet klimatike dhe né shtresén e Ozonit,

- Rrit mundésin e katastrofave ekologjike (thatésira dhe vérshimet).

Si dhe efektet tjera si¢ jané:
- Ndikimi né démtimin serioz té trashégimisé kulturore (fasadave) dhe

- Né démtimin e objekteve banuese (démtim te materialeve).
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4.2  SUBSTANCAT NDOTESE NE AJER TE LIRUARA NGA AUTOMJETET,
NDIKIMI | TYRE NE FAKTORIN NJERI

Troposfera éshté shumé e ndjeshme ndaj substancave ndotése, shtimit né sasi té vogla té njé

substance ndotése mund té shkaktoj ndryshime té réndésishme né té pér shkak té proceseve té

shpejta té pérzierjes.

Né ajrin e troposferés pérmbahen shumé substanca ndotése me prejardhje natyrore dhe

androgjené si¢ jané:
- CO;- Dyoksidi i Karbonit,
- CH4-Metani,
- NOy- Oksidet e Azotit,
- SO, - Dyoksidi i Sulfurit,
- NHs;- Amoniaku ,
- 0O3-Ozoni.

Kombinimi gqé mund té konsiderohet vetém nga burime natyrore éshté H,0O, gé e ka burimin

kryesor nga avullimi i ujit. Sasia e ujit gé formohet né proceset antropogjené (pér shembull, gjaté

djegies apo proceseve kimike dhe biologjike té ndryshme) éshté e papérfillshme.

Ndér ndotésit kryesoré té cilét emetohen nga motorét me djegie té brendshme, nga djegia e

Iéndés djegése, té cilat njihen edhe si kategori e ndotésve mé té rrezikshém té ajrit, mund t’i

klasifikojmé né tabelén 14.

Tabela 14. Komponimet jané nga burime natyrore dhe antropogjené[17].

Komponimi Burimet natyrore Burimet antropogjené
Frymémarrja, fotosinteza, oksidimi Djegia e 1éndéve djegése fosile dhe
CO; natyror i CO, pyjet. druve, "djegia™ e gurit gélgeror.
Fermentimi i 1éndéve organike, Shkarkimet nga gypat e gazit
CH,4 shkarkimet nga mocalet, lagunat, ogeanet. | natyror, burimet e Iéndéve djegése.
Proceset anaerobe né tokat (NO) proceset | Djegia e naftés, gazit dhe gymyrit.
NOx bakteriale né tokat (N,O), zjarret né pyje,
Proceset biologjike né toké, copétimi i Djegia e qymyrit dhe naftés, trajtimi
NH3 aminoacideve né mbeturina organike. i mbeturinave.
Oksidimi i H,S dhe sulfurit té dimetilit Djegia e l1éndéve djegése fosile.
SO, (CHj3)2, vullkanet.
Né stratosferé: kalimi natyror i NO né Né troposferé: kalimi antropogjen i
O3 NO; NO né NO,, avionét supersonikeé.
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Né burimet e lartpérmendura, né varési té krijimit té tyre dallohen substancat ndotése parésore, té
cilat shkarkohen drejtpérdrejt né ajér dhe substancat ndotése dytésore, gé formohen né ajér si
rezultat i reaksioneve kimike né atmosferé.
Ndér substancat ndotése parésore mé té zakonshme jané:

- SO, -Dyoksidi i Sulfurit,,

- CO - Monoksidi i Karbonit,

- NOx- Oksidet e Azotit, et].
Ndérsa ndér substancat ndotése dytésore jané:

- O3- Ozoni,

- Sulfatet, etj

Figura 28. Lirimi i monoksidit té karbonit nga automjeti[14].
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4.2.1 Monoksidi i karbonit CO
Pérmbajtja e monoksidit te karbonit CO ka ndikim té vecanté né vlerésimin e cilésisé se ajrit,
sidomos né mjediset urbane.
Burimi kryesor i CO ne ajér éshté djegia jo e ploté e Iéndéve djegése (né automjetet, furrat,
kaldajat, etj).
Monoksid karboni (CO) edhe né nivele té uléta mund té jeté kércenim pér jetén e personave qé
vuajné nga sémundjet e zemrés, si: angina, bllokimi i arterieve ose sémundjet kongjestive té
zemrés. Pér personat gé vuajné nga sémundjet e zemrés edhe njé ekspozim i vetém ndaj CO-sé,
edhe né pérgendrim té uléta, mund té shkaktojé dhimbje krahérori, po ashtu zbritje aftésie e
personit pér té kryer ushtrime fizike, etj.
Ka efekte negative edhe pér sistemin nervor gendror, kétu mund té preken edhe njerézit e
shéndetshém té cilét i nénshtrohen pérgendrimeve té larta té¢ CO-sé.
Njerézit nén kété ndikim kané probleme nga mé té ndryshmet, si:

- Zvogélim i aftésisé pér té punuar,

- Meésuar, dhe

- Véshtirésim né paragitjen e detyrave komplekse.

Prezenca e CO né shtresat e uléta té atmosferés népérmjet rrymave atmosferike mundé té kalojé
né shtresa té larta dhe té transferohet né CO,. Njéra nga mundésité e eliminimit t¢ CO nga
atmosfera é&shté pérmes disa biméve dhe mikroorganizmave gé monoksidin e karbonit e
shfrytézojné si ushgim. Pérgendrimi i madh i CO mund té provokoi shumé ndryshime

patologjike tek njerézit (né gjak, nerva, pamje, etj ) si dhe mundé té shkaktojé vdekje.

Rrezikshméria e CO éshté shumé e larté pér shkak té aftésive specifike te kétij gazi pér t'u lidhur
me hemoglobinén e gjakut duke formuar karboksi hemoglobinén COHb (njé kompleks i CO me
hekurin e molekulés se hemit), e cila pengon transportin e oksigjenit né organizém.

Aftésia e hemoglobinés pér t'u lidhur me CO éshté mbi 200 heré mé e larte sesa aftésia pér t'u
lidhur me oksigjenin. Koha e jetés sé CO né atmosferé vlerésohet nga 4 muaj deri né disa vite.
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4.2.2 Oksidet e azotit NOx

Jané ndér ndotésit mé té rrezikshém pér shéndetin e njeriut, ato Iéné pasoja duke pérfshi:
sémundjet respiratoré , sémundjet kancerogjene etj.

Grimcat e dyoksidit té azotit (NO,) depértojné shumé lehté dhe shpejté né mushkeéri pér shkak té
pérmasave té vogla gé kané.

Zonat mé té ndotura té cilat jané prané krygézimeve té rrugéve kané edhe pérgendrueshméri mé
té larté té grimcave té NO,.

Ky dyoksid emetohet nga djegia e karburantit té automjeteve né formé grimcash té Iéngéta dhe té

ngurta me dimensione nén 10 mikroné (PMyy).

4.2.3 Grimcat (pjesézat) e pluhurit PM dhe PM; 5

Shumé burime artificiale si (operator, industri, transport etj) dhe natyrore l1éshojné PM (grimcat e
pluhurit) drejtpérdrejt né mjedis apo emetojné ndotés té tjeré gé reagojné né atmosferé.
Kéto grimca vijné né njé gamé té gjeré té madhésive, né ajér mund té ndodhén si grimca né
gjendje té ngurté ose té 1éngét me pérmasa qé ndryshojné né njé interval té gjeré.

Grimcat me diametér mé té vogél se 10 um (mikrongé) - (PMyg) pérbéjné njé shqetésim pér
shéndetin sepse ato mund té thithen dhe grumbullohen né sistemin e frymémarrjes ku nivelet e
larta téPMyp mund té acarojné problemet ekzistuese né rrugét dhe organet respiratoré, si dhe
mund té shkaktojné efekte afatgjate té démtimit né mushkéri.

Grimcat me diametér mé té vogél se 2.5 um (mikroné) - (PM, ) paragesin rreziget mé té médha
shéndetésore. Pér shkak té madhésisé sé tyre té vogél grimcat e imta mund té depértojné thellé né
mushkeéri duke shkaktuar démtime serioze té tyre.

PM3odhe PM, s, ju referohen Iéndéve grimcore < 10um dhe < 2.5um sipas diametrit.

4.2.4 Dyoksid karboni CO,

Ekspozimi né nivele té uléta té tij nuk éshté shumé shqetésues, ai éshté shgetésues kur ka nivele
té larta té pérgendrimit, ku mund té shkaktojé probleme me koncentrim, njé normé rritje té té
rrahurave té zemrés, frymémarrje e ¢rregulluar, dhimbje koke dhe marramendje. Ai mé shumé
duhet té jeté shgetésim si ndotés i pérgjithshém i natyrés, pasi gé né pérgendrime té médha rrit

arsyen e problemeve jetésore né planetin Toké.
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4.25 Plumbi né ajér

Plumbi éshté njé element toksik. Rreth 90% e plumbit gqé hyné né organizém fiksohet né kockat.
Pasojat jané té shumta, si né ndotjen e gjakut, démtimin e trurit, hipertensionin, etj. Mé te
ekspozuar nga ndotja e plumbit jané fémijét, pér té cilét pasoja mé e pérhapur éshté ulja e nivelit
té inteligjencés. Burimi kryesor i plumbit né ajér jané shkarkimet nga automjetet gé pérdorin
benziné.

Pérgendrimi natyror i plumbit né ajér éshté rreth 0,006 (um).

Sot né zonat rurale (té pandotura) nivelet e plumbit né ajér jané ndérmjet 0,05 - 0, 1 (um).

Niveli maksimal i lejuar i Pb né ajrin e mjediseve urbane, sipas normave te Bashkimit Evropian,
éshté 2 (um), (si mesatare vjetore). Ky nivel tejkalohet né mjaft qytete me trafik te larté, ndonése
kufizimi i pérmbajtjes sé lejuar té plumbit né benziné (nga 0,4 g/L né 0,15 g/L, pas vitit 1986)
dhe futja graduale e benzinés pa plumb (benziné e gjelbér) ka béré gé pérmbajtja e plumbit né

ajrin e mjaft qyteteve té zvogélohet né shkallé té konsiderueshme.

4.2.5 Dyoksid Squfuri SO,

Automjetet qé Iéndé djegése kané naftén kané pér dhjeté heré mé shumé pérmbajte squfuri se sa
automjetet gé konsumojné benziné. Edhe dyoksidi i squfurit éshté i rrezikshém pér shéndetin,
pérgendrimi i tij prej 0.001 — 0.007 vol.% irriton syté dhe fytin, ndérsa pérgendrimi i tij prej 0.04
— 0.1 vol.% shkakton helmim brenda 1 — 3 minuta.

Kéto sulfate kur jané té precipituara (Iéndé e patretshme gé kullon) jané tejet té rrezikshme pér
njerézit pasi gé gjaté frymémarrjes njeriu i fut né mushkéri pér shkak té madhésisé sé vogél qé
kané dhe éshté e pamundur nga mekanizmi i organeve frymémarrjes pér t’i nxjerr qofté me ané
té kollitjes apo né formé tjetér. Pérmbajta e squfurit nuk varet shumé nga lirimi i automjeteve,

por nga pérmbajtja e atij derivati qé shfrytézohet pér 1éndé djegése.
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426 Ozoni O3

Ozoni si ndotés né shtresén e troposferés éshté formuar si rezultat i reaksioneve komplekse
ndérmjet ndotésve primar prezent né atmosferé dhe rrezatimit diellor. Eshté pjesé e njé serie té
komponimeve oksiduese té cilat formojné né atmosferé aerosol té quajtur “smog fotokimik”.
Smogu fotokimik mundé té formohet kryesisht né muajt e verés gjaté oréve té dités nga ndotésit
e emituar kryesisht nga automjetet sikur jané oksidet e azotit, hidrokarburet jometanike.

Pikérisht pér kété konsiderohet si njé formé tipike e ndotjes né zonat urbane me trafik té€ dendur.
Jané identifikuar raste me ndotje fotokimike edhe né zonat rurale, pér shkak té transportimit té
ndotésve pérkursore pérmes erérave nga zonat e qyteteve té médha dhe nga zonat e

industrializuara.

Smogu éshté njé gjendje e vecante tepér e pakéndshme e ajrit né mjediset urbane té qyteteve té
médha, e cila karakterizohet mé véshtirési né frymémarrje dhe mjegulla té dendura.
Pér heré té paré fjala "smog" éshté pérdorur pér gjendjen e vecanté té mjegullés. Natyrisht, jo
¢do gjendje mjegulle éshté smog. Formimi i mjegullés te zakonshme mund té ndodh nga veprimi
i piklave té ujit né arin me lagéshti 100% (sidomos kur né té ndodhen substanca té tretura si p.sh.
Klorur natriumi dhe sulfat amoni).
Dallohen dy tipa te gjendjes se smogut:

1) Smogu i "Londrés" (gé quhet edhe smogu reduktues apo "i dimrit"), dhe

2) Smogu fotokimik (smogu oksidues apo "i verés").
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5. MONITORIMI I CILESISE SE AJRIT DHE REZULTATETE
MATJEVE TE NDOTJES SE AJRIT NGA AUTOMJETET NE
QYTETIN E PRISHTINES

Ndotja paraget hedhjen e materialit kontaminues (ndotés) né mjedis. Ajo shkaktohet kryesisht
nga aktivitetet e njeriut, por gjithashtu mund té jeté rezultat i fatkegésive natyrore.

Ndotja ka ndikim démtues né ¢farédo organizmash té gjallé né mjedis, duke e béré praktikisht té
pamundur géndrueshmériné e jetés.

Njé ndér problematikat mé té médha té ndotjes paraget grumbullimin e atyre substancave té
rrezikshme né atmosferg, té cilat substanca rrezikojné jetén e njerézve dhe té gjallesave té tjera.
Pasi gé ndotja sot éshté problem global duke ju referuar asaj se kjo nuk njehé kufi dhe arrin té
prek té gjitha mjediset e jetesés jané formuar direktiva, konventa, protokolle dhe ligje pér
mbrojtjen e ajrit, duke u ndihmuar institucioneve pérkatése, té cilat punojné pér monitorimin dhe

ruajtjen e cilésisé sé ajrit.

Transporti njihet si burimi kryesor i ndotjes sé ajrit gé sa vjen e shtohet. Me disa pérjashtime té
gjitha modelet e transportit e béjné ndotjen e ajrit nga emetimi i djegieve e derivateve fosile té
Iéngshme. Si rrjedhim té gjitha mjetet e transportit sot emetojné ndotés edhe pse sasia e ndotjes
pérkatése e tyre varet nga pérbérja kimike e derivatit dhe detajet e kushteve té djegies.
Emetimet mé té réndésishme gé béhen né atmosferé nga transporti jané dyoksidi i karbonit
(COy).
Pérvec késaj burimet mobile emetojné:

- oksid azoti (NOy),

- monoksid karboni (CO) dhe

- hidrokarbure té padjegura, té cilat transformohen kimikisht né atmosferé duke krijuar

gazra té tjera si¢ éshté ozoni.

Motorét me nafté emetojné sasi té médha grimcash blozé té cilat thithin dritén e diellit duke cuar
késhtu né ngrohjen e klimés.

Ndotja e ajrit sikur né gjitha vendet e botés éshté prezenté edhe né Kosové, pér té identifikuar
cilésiné e ajrit duhet té béhen shumé matje dhe analiza.

Pér analizé kam marré gytetin e Prishtinés kryeqytetin e Kosovés. Pér ta realizuar kété analizé
duhet té béhet monitorimi i cilésisé sé ajrit.
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Monitorimi i cilésisé sé ajrit duhet té siguroj té dhéna pér nivelin e ndotjes sé ajrit, ndryshimet
klimatike, ndikimit né shéndetin e popullatés, ndikimet né materiale, ekosisteme dhe vegjetacion.
Té dhénat e grumbulluara shérbejné pér ndérmarrjen e masave gjegjése preventive pér

zvogélimin, respektivisht minimizimin e ndikimit negativ nga ndotja e ajrit.

Ministria ka filluar ndérmarrjen e masave pér monitorimin e cilésisé sé ajrit né territorin e
Republikés sé Kosovés. Numri i stacioneve pér monitorimin e cilésisé sé ajrit né Kosové éshté
caktuar né bazé té studimit preliminar pér pércaktimin e pikave monitoruese, bazuar né kriteret e
Direktivés 2008/50/EC.

Monitorimi i cilésisé sé ajrit né Prishtiné béhet nga dy stacione, ku njéri éshté i vendosur né
zonén suburbane té Instituti Hidrometeorologjik i Kosovés (IHMK) dhe né zonén urbane né
oborrin e Objektit té Qeverisé (Ish Rilindja).

Figura 29. Harta e stacioneve ekzistuese té monitorimit té ajrit né Prishtiné[23].
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5.1 STACIONET MATESE DHE LLOJET E TYRE

Stacioni i paré automatik i monitorimit té cilésisé sé ajrit éshté instaluar né IHMK, i cili éshté e
pajisur me njé analizator automatik pér dyoksidin e squfurit (SO,), oksidet e azotit (NOXx),
monoksidin e karbonit (CO), ozonin (O3) dhe analizatori i grimcave té pluhurit PM1o/ PM3 5

(me fraksion pér PM;o dhe PM, 5 varésisht se cili fraksion vendoset pér tu monitoruar).

Stacioni i dyté éshté donacion nga Shteti i Sllovenisé i vendosur né pjesén Jugore té Prishtinés, i
cili gjendet né oborrin e Qeverisé (ish-ndértesa e Rilindjes) dhe ka distancé prej 1.8 km nga
stacioni i paré te IHMK.

Ky stacion éshté e pajisur me njé analizator me tri kanale optike

(Grim Model 180), i cili éshté i konfiguruar t€ monitorojé fraksionet (materiet grimcore) PMo,

PM, s dhe PM3, parametrat e meteorologjik, drejtimin e erés, shpejtésiné e erés, etj .

Gjaté monitorimit té cilésisé sé ajrit pér pércaktimin e pérgendrimeve té ndotésve né ajér jané
pérdorur metoda standarde pér matjen e ndotésve né ajér, si¢ jané:

e SO,: EN 14212 - ultraviolet fluorescence,

e NO; dhe NOx: EN 14211- Kemiluminescence,

e CO: EN 14626- Spektroskopi infrared (infra e kuge) jo disperzive,

e O EN 1462 - fotometri ultraviolet,

e PMy: EN 12341- beta atenuation (Sharp) dhe optical measures (Grimm M180),
e PMyg: EN 12341- gravimetri.
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5.1.1 Kiriteret pér pércaktimin e lokacioneve monitoruese

Né bazé té Ligjit pér Mbrojtjen e Mjedisit, Nr.03/L-025, Ligjit pér Mbrojtjen e Ajrit nga ndotja,
Nr.03/L-160 dhe Ligjit pér Veprimtariné Hidrometeorologjike, Nr.02/L-79. Ministria e mjedisit
dhe planifikimit hapésinor, respektivisht IHMK éshté e obliguar gé té b&jé monitorimin e cilésisé
sé ajrit né téré territorin e Kosovés, duke pérfshiré zonat urbane, industriale dhe rurale.

Rrjeti i monitorimit té cilésisé sé ajrit duhet té jep njé pasqyré reale dhe reprezentative né
aspektin e efekteve té ndotésve té cilét jané né funksion té ekspozimit té popullsisé, objekteve

dhe ekosistemit né ajér.

Kriteret pér pérzgjedhjen e lokacioneve monitoruese bazohen né :
e Shpérndarjen hapésinore té popullsisé, objekteve dhe ekosistemit,
e Rangun e gjendjes sé ekspozimit té ndotjes né kohé dhe hapésiré, duke filluar prej rangut

mé té ulét kah ai mé i larté.
Shpérndarja hapésinore e ekspozimit éshté e ndryshme pér ¢do ndotés té ndryshém dhe pér ¢do
lloj té ekspozuesit (popullsia, objektet dhe ekosistemi).

Pér pércaktimin e lokacionit monitorues, jané marré pér bazé kriteret e dhéna né direktivén
2008/50/EC, pér Cilésiné e ajrit dhe ajér té pastér né Evropé , té paragitura né Anexet Ill, IV dhe
V té késaj Direktive dhe Udhézimi Administrativ Nr. 15/2011.
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5.1.2 Stacioni i paré i monitorimit té — Instituti Hidrometeorologjik i Kosovés (IHMK) -
ID KS0101

Ky stacion éshté i vendosur né hyrje té Prishtinés nga ana e Fushé Kosovés né njé lokacion, i cili

éshté i influencuar nga ndotésit gé shkarkohen nga trafiku, por edhe ndikimet industriale né

varési nga kushtet meteorologjike ose drejtimi i erés.

Sipas tipit té zonés éshté klasifikuar si zoné suburbane, ku dhe tipi i stacionit éshté prapavi

suburbane.

Stacioni gjendet né aférsi té magjistrales Prishtiné — Pejé né distancé prej 100 metra.

Pérshkrimi i karakteristikave té stacionit:

- Lokacioni: IHMK, Prishtiné

- ID i stacionit: KS0101

- Koordinatat: 42°38'56.03"N, 21° 8'13.00"E,

- Lartésia mbidetare: 572m

- Data e léshimit né puné: 09/01/2009

- Statusi: Vend monitorimi plotéson kriteret e parapara pér

dizajnim té rrjetit t¢ monitorimit.

Figura 30. Paragitja e vendndodhjes sé stacionit né IHMK [23].
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Vendndodhja e hyrjes sé mostrés: éshté hapésiré e hapur pa pengesa né rrymimin e ajrit

(mostrés). Gypi ku béhet hyrja e mostrés éshté né njé lartési prej 3-4 metra mbi nivelin e tokés.

Mostra e ajrit kalon népér njé gyp té gelqgit dhe pérmes gypave té brendshém shpérndahet né

analizer dhe pastaj béhet detektimi i mostrés, pas detektimit té mostrés rezultati regjistrohet nga

analizeri dhe kalon né Dataloger dhe pastaj rezultatet paragiten né Kompjuter. Regjistrimi i

mostrave béhet né interval ¢do 30 minuta. Kéto té dhéna ruhen né kompjuter. Pastaj béhet

kontrolli i té¢ dhénave dhe ruajtja e tyre, pér pérgatitjen e raporteve dhe informim té publikut.

Objektiv i monitorimit éshté pércaktimi i nivelit té ndotjes sé ajrit nga parametrat si: NO; ,SO,,

CO, 03, PMyg, PMy 5, raportimi té institucionet relevante pér menaxhim té cilésisé sé ajrit, si dhe

informimi i publikut mbi cilésiné e ajrit né kété zoné.

Tabela 15. Parametrat e monitoruar né stacionin Prishtiné — IHMK, KS0101[23]:

Parametrat Tipi i Analizeréve Metoda e analizés Frekuenca e mostrimit
NO; ThermoScientific Chemiluminescence e vazhdueshme
SO, ThermoScientific Uv-fluorescence e vazhdueshme
(6{0) ThermoScientific Non dispersive infrared | e vazhdueshme
O3 ThermoScientific Uv-photometri e vazhdueshme
PM;s Grimm Light scatering e vazhdueshme
PMio Grimm Light scatering e vazhdueshme
Senzoret WS 200,300 Ultrasonik e vazhdueshme

meteorologjik

Zona representative: Kjo zoné éshté reprezentative pér ekspozimin e popullsisé dhe ekosistemit
ndajé ndotésve NO, ,SO,, CO, O3, PM1q, PMs.
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5.1.3 Stacioni i dyté i monitorimit né oborrin e Objektit t& Qeverisé (Ish Rilindja) -
ID KS0102

Ky stacion éshté i vendosur né njé lokacion sipas tipit té zonés,e cila éshté klasifikuar si zoné e
tipit urban, ndérsa sipas burimit té emetimit té ndotjes éshté konsideruar tipi i stacionit trafik.
Stacioni ka njé distancé 10 metra prej rrugés ku né aférsi gjendet njé udhékryq i formé plus "+" ,

i cili &shté i rregulluar me semaforé.

Stacioni gjendet né gendér té Prishtinés.

Pérshkrimi i karakteristikave té stacionit:

Lokacioni: Rilindja-Prishtine,

ID e stacionit: KS0102

Koordinatat: 42°39'34.13" N, 21°9'25.89"E

Lartésia mbidetare: 584m

Data e Iéshimit né puné: 06/05/2010

Statusi: Vend monitorimi plotéson kriteret e parapara pér dizajnim

té rrjetit t& monitorimit.

Figura 31. Stacioni né oborrin e Objektit t&€ Qeverisé (Ish Rilindja)[23].
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Vendndodhja e hyrjes sé mostrés: éshté hapésiré e hapur pa pengesa né rrymimin e ajrit
(mostrés). Gypi ku béhet hyrja e mostrés éshté né njé lartési prej 3-4 metra mbi nivelin e tokés.
Mostra e ajrit kalon népér njé gyp té gelqgit dhe pérmes gypave té brendshém shpérndahet né
analizer dhe pastaj béhet detektimi i mostrés, pas detektimit té mostrés rezultati regjistrohet nga
analizeri dhe kalon né Dataloger dhe pastaj rezultatet paragiten né Kompjuter. Regjistrimi i
mostrave béhet né interval ¢do 30 minuta. Kéto té dhéna ruhen né kompjuter. Pastaj béhet

kontrolli i té¢ dhénave dhe ruajtja e tyre, pér pérgatitjen e raporteve dhe informim té publikut.

Objektiv i monitorimit éshté pércaktimi i nivelit té ndotjes sé ajrit nga parametrat si: NO, ,SO,,
CO, O3, PMyg, PM, 5, raportimi té institucionet relevante pér menaxhim té cilésisé sé ajrit, si dhe

informimi i publikut mbi cilésiné e ajrit né kété zoné.

Tabela 16. Parametrat e monitoruar né stacionin Prishtiné — Ish Rilindja, KS0102 [23]:

Parametrat Tipi i analizereve Metodat e analizés Frekuenca e mostrimit
SO, Thermo scientifice UV-Fluoresence e vazhdushme

NO, Thermo scientifice Chemiluminescence e vazhdushme

PMig Grimm M-180 Light sctering e vazhdushme

PM, s Grimm M-180 Light sctering e vazhdushme

O3 Thermo scientifice UV-photometri e vazhdushme

CO Thermo scientifice Non dispersive infrared e vazhdushme

Senzoret ES200,300 Ultrasonik e vazhdushme
meteorologjik

Zona representative: Kjo zoné éshté representative pér ekspozimin e popullatés, objekteve dhe
ekosistemit ndajé ndotésve NO,(NOy,NO), SO,, O3, CO, PMyg, PM35.
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5.1.4 Procedura e hyrjes sé mostrés dhe marrjes sé rezultateve nga stacionet
monitoruese

Procedura e hyrjes sé mostrés realizohet duke filluar nga gypi i jashtém, futja e mostrés népér
gypat e brendshém, shpérndarja e mostrés né analizera e deri té nxjerrja e rezultateve.

Procedura éshté e njéjté né té dy stacionet monitoruese.
Né figurat e mé poshtme 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38.a. dhe 38.b.&shté paraqitur si rrjedh procedura.

<=1 Hyrja e lpostrés nga gypi i qelqit

Figura 32. Gypi i jashtém prej gelqi.

Figura 34. Analizerat pér matjen e parametrave.
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Datalogeri

Figura 35. Datalogeri pér pércjelljen e té Figura 36. Kandidati E.Q gjaté leximit té
dhénave nga analizerat né kompjuter. rezultateve.

Hapja e programit pér paraqitjen e rezultateve

Figura 37. Paragitja e programit i cili funksion né sistem me analizerét pér nxjerrjen e té
dhénave.
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Figura 38.b. Paragitja e rezultateve.
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52 PARAMETRAT E MONITORUAR NE DY STACIONET MATESE TE IHMK
DHE NE OBORRIN E QEVERISE (ISH RILINDJA)

Analizerét té cilét shérbejné pér marrjen e mostrés nga gypat e brendshém, pérpunimin e mostrés
dhe pastaj secili nga analizerét éshté i pércaktuar se cilin nga parametrat e analizon e deri té
dérgimi i rezultateve né Dataloger (pércjellési i té dhénave).

Parametrat e monitoruar jané: NO, NO,, NOx, CO, SO;,03, PMyq, PM;5

Figura 39. Analizeri pér matjen e NO, NO,, NOx.  Figura 40. Analizeri pér matjen e CO.

Figura 41. Analizeri pér matjen e SO,. Figura 42. Analizeri pér matjen e Os.

Figura 43. Analizeri pér matjen e PMyg, PMys.
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5.3

REZULTATET NGA STACIONI | PARE MONITORUES TE IHMK

Rezultatet e matjeve njé vjecare pér vitin 2015, té cilat pércaktojné nivelin e ndotjes sé ajrit nga

parametrat e monitoruar te stacioni i paré monitorues né IHMK, jané paragitur né tabela pér

secilin muaj, rezultatet e fituara nga programi STATION/CENTRAL, Version V 3.11, té cilat

pérpunohen dhe ruhen né programin Excel.

Tabela 17. Rezultatet e matjeve pér muajin Janar[23].

Janar2015HMK [Compati Mode] - Microsoft Excel

Home Formulas Review
ju iz:;y 1o -||A AT S Wrap Text General ij ijjﬁ Normal Bad Em :ld\ ‘r: E:‘:‘tfsum 1
Gl S Format painter ||| B £ W -|| <[~ A~ =xMerge & Center - ||| § - % » || %0 5% éﬁ;?&m‘v a:?;rglaﬁtv Good bt Baae R 2 Clear -

Clipboard Font Alignment Humber Ed
Q32 A
A G H 0 B

1 Station

2 Datum NOX
3 01-01-15 00:00 19.11 16.09 20.77 122 153 5.93 7.52 1.03 0.00

4 01-01-15 00:30 2344 20.05 2512 1.66 146 7.15 7.54 1.01 0.00
5 01-01-1501:00 2378 19.26 2417 1.90 218 8.31 9.58 1.03 0.00
6 01-01-1501:30 22.02 16.19 20.88 1.61 250 745 10.69 1.04 0.00
7 01-01-15 02:00 21.09 15.71 20.36 149 273 747 10.86 1.04 0.00
8 01-01-15 02:30 22.48 17.97 22.86 122 246 767 10.43 1.04 0.00
9 01-01-1503:00 2975 2585 3138 1.36 258 9.7 10.87 1.06 0.00

10 01-01-1503:30 26.26 2174 26.88 123 244 749 11.11 1.04 0.00

11 01-01-15 04:00 27 18.08 22,94 162 178 6.90 9.23 1.01 0.00

12 01-01-15 04:30 2384 21.02 26.12 247 1.83 6.83 9.63 1.04 0.00

13 01-01-15 05:00 2250 19.66 24.66 2.66 1.40 6.66 8.21 1.02 0.00

14 01-01-1505:30 26.20 2333 28.66 3.04 1.56 7.29 8.74 1.04 0.00

15 01-01-15 06:00 27.84 2514 30.59 3.04 138 7.28 8.43 1.08 0.00

16 01-01-15 06:30 38.06 3382 40.04 3.12 179 8.94 10.38 1.10 0.00

17 01-01-15 07:00 36.23 3334 39.51 2.80 159 19.18 11.53 1.12 0.00

18 01-01-15 07:30 40.37 36.60 43.06 3.21 3.96 11.06 18.25 1.13 0.00

19 01-01-15 08:00 39.56 36.04 42.41 3.88 368 10.39 14.86 1.13 0.00

20 01-01-1508:30 3575 32.89 39.00 4.63 269 7.83 11.60 1.1 0.00

21 01-01-15 09:00 36.10 3219 38.27 513 257 8.35 11.19 112 0.00

22 01-01-15 09:30 39.19 37.62 44.15 4.46 231 751 10.49 1.15 0.00

23 01-01-15 10:00 41.37 39.79 46.51 345 1.86 7.33 9.27 1.16 0.00

24 01-01-1510:30 42.85 41.26 48.11 3.94 182 7.34 9.24 1.15 0.00

25 01-01-1511:00 61.35 50.40 58.07 4.53 251 8.78 10.93 1.19 0.00

26 01-01-1511:30 56.75 4418 5118 3.96 243 8.02 10.95 1.16 0.00

27 01-01-1512:00 51.04 2964 3548 261 339 8.66 12.16 1.06 0.00

28 01-01-15 12:30 39.79 26.88 32.48 244 3.55 843 12.13 1.05 0.00

29 01-01-15 13:00 38.63 26.75 32.36 222 3.78 8.99 12.39 1.05 0.00

30 01-01-1513:30 41.15 2381 29.12 1.70 573 8.65 16.52 1.04 0.00

31 01-01-15 14:00 2424 15.35 19.95 0.82 474 8.17 14.32 1.00 0.00
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Tabela 18. Rezultatet e matjeve pér muajin Shkurt[23].

SHKURT2015IHMK - Microsoft Excel

Home | Insert  Pagelayout  Formulas  Data  Review  View
) - ) = fre——
] :E:Zy Arial [[®-] |SiwmapTes General - ij}‘ ﬁ:‘% [m Bad e ?‘ L!—J 5:::?
Paste o cormat painter | | B £ 0 || || B Merge & Center - | § - %+ || %8 % Sl R |GeE Neutral ) ||| et Delete Format s 7 et
Clipboard = Font = Alignment = Number ~ Styles Cells
Q38 - fe|
A B C D E F G H | J K L M N o
1 Station Neu_16:35:42
2 |Datum PM10 PM2_5 PM2_5nc 502 NO NO2 NOX co 03
3 010215 00-00 13.03 1061 1477 016 168 §.00 1225 253 0.00
4010215 00:30 742 4.72 8.43 0.33 148 8.40 1015 245 0.00
5 010215 01:00 847 570 950 038 195 9.20 14.25 246 0.00
6 010215 01:30 977 726 11.18 0.36 166 1386 1213 249 0.00
7 010215 02:00 9.98 7.36 11.29 047 245 18.48 19.92 248 0.00
§ 010215 02:30 1167 9.10 1320 040 2387 16.37 1947 251 0.00
9 010215 03:00 1311 1049 14 69 0564 161 141 1292 249 0.00
10 010215 03:30 29.36 20.33 25.40 0.50 1.00 9.96 11.65 2.54 0.00
11 010215 04-:00 5099 3533 4168 040 150 9.94 1185 266 0.00
12 010215 04:30 26.48 21.14 26.22 0.38 144 9.04 10.56 2.56 0.00
13 010215 05:00 20.54 18.30 2317 0.39 1.64 13.81 11.47 2.56 0.00
14 010215 05:30 14.91 1262 16.99 040 173 24 53 1315 252 0.00
15 010215 06:00 12.00 9.35 13.45 0.48 197 8.47 16.87 9.95 0.00
16 010215 06:30 1453 1175 16.07 051 180 583 12,65 253 0.00
17010215 0700 17.78 1425 18.78 052 140 824 1016 253 0.00
18 010215 07:30 17.22 14.84 19.41 0.60 221 8.12 14.60 2.55 0.00
19 010215 08:00 1563 1337 17 86 076 162 972 10 86 258 0.00
20 010215 08:30 19.29 17.32 22.06 041 236 8.66 12.01 2,64 0.00
21010215 09:00 15.96 13.43 17.94 0.34 4.84 22.08 19.24 2.55 0.00
22 010215 09:30 2825 2657 3215 035 453 12.92 2180 263 0.00
23 010215 10:00 24.43 2293 28.18 0.33 299 9.81 14.44 2,62 0.00
24 1010215 10:30 1787 15.89 20 56 018 317 9.05 1274 257 0.00
25 010215 11:00 14.30 12.03 16.36 007 276 1529 1119 250 0.00
26 010215 11:30 30.99 28.61 344 0.09 11.84 19.93 33.65 2.66 0.00
27 010215 12:00 213 1740 2214 011 1435 15.94 341 261 0.00
28 010215 12:30 9.95 7.08 10.98 0.02 37 7.26 13.32 2.46 0.00
29 010215 13:00 8.85 6.06 9.89 0.35 220 12.24 10.62 243 0.00
30 010215 13:30 493 197 543 025 234 807 1213 241 0.00
31 010215 14:00 270 0.27 3m 0.08 1.89 5.67 8.54 237 0.00
32 010215 14:30 209 089 233 0.08 042 546 745 235 0.00
33 010215 15:00 163 162 154 0.06 139 388 6.01 234 0.00
34 010215 15:30 284 0.16 313 0.07 213 7.33 6.95 2.34 0.00
35 010215 16:00 166 142 176 026 117 362 0.00 233 0.00

36 010215 16:30 257 0.43 2.83 032 0.98 3.50 4.49 233 0.00

Tabela 19. Rezultatet e matjeve pér muajin Mars[23].

Home | Inset  Pagelajout  Formulas Data  Review  View
= cut = o = ] = e FEH || Z Autosum -
U .:{chy Arial -l - A A ||2/ (S Wrap Text General - ij‘ iﬂj Normal Bad - Ifl_ 3‘ E\ @i f
e Fomatpanter | B L U || B Merge & center = | 187 of o] (1 ]| Coneiiorall "ot | Good Newtral 5 || e Delete ot G e f
Clipboard i Font i) Alignment i Number = Styles Cells Editir
Qz2 - A
A B c D E F G H | J K L M N (o] P
1 |Station Neu_16:35:42
2 Datum PM10 PM2_5 PM2_Snc §02 NO NO2 NOX co o3
3 101-03-1523:30 36.32 3361 39.92 0.81 4.06 9.54 16.99 326 0.00
4 |02-03-15 00:00 2108 18.26 2286 057 250 9.38 11.36 307 0.00
5 |02-03-15 00:30 1086 794 11.93 045 202 847 10.55 297 0.00
6 02-03-15 01:00 11.69 8.57 12.60 047 1.87 7.76 9.78 298 0.00
7 102-03-15 01:30 9.54 6.87 10.75 0.41 1.75 7.20 9.14 296 0.00
8 |02-03-15 02:00 1041 7.37 1M1 031 171 733 915 296 0.00
9 |02-03-15 02:30 1368 924 1335 033 250 13.76 14.40 297 0.00
10 |02-03-15 03:00 1080 7.66 11.60 041 171 748 9.95 293 0.00
11/02-03-15 03:30 17.86 14.54 1917 0.34 327 14.43 14.28 3.06 0.00
12 |02-03-15 04:00 29.07 2619 3169 0.41 6.51 9.98 21.03 333 0.00
13 |02-03-15 04:30 18.26 14.74 18.30 021 251 14.43 1345 in 0.00
14 102-03-15 05:00 21.01 17.02 2179 027 231 10.64 1417 315 0.00
15 |02-03-15 05:30 2233 18.70 2361 0.31 225 1347 14.46 319 0.00
16 |02-03-15 06:00 239 19.65 24.64 0.24 3.51 13.53 18.55 320 0.00
17 |02-03-15 06:30 2875 2292 2819 027 8.83 24.26 2898 323 0.00
18 |02-03-15 07:00 2914 2170 26.87 032 10.10 2562 337 316 0.00
19 /02-03-15 07:30 46.41 31.12 37.14 053 30.81 47.42 63.89 332 0.00
20 |02-03-15 08:00 6245 48.99 56.56 1.27 80.46 4329 12592 356 0.00
2102-03-15 08:30 5881 3329 3933 182 50.01 2766 87.27 348 0.00
22 02-03-15 09:00 19.09 12,55 16.88 119 648 9.39 2065 305 0.00
23 02-03-15 09:30 16.29 11.19 1545 0.80 313 10.51 1337 295 0.00
24 102-03-15 10:00 1577 9.45 13.56 0.71 342 M4 14.81 293 0.00
251020315 10:30 16.01 8.13 12.12 0.74 338 8.07 14.11 293 0.00
26 02-03-15 11:00 14453 7.88 11.87 0.62 4.16 11.90 1412 292 0.00
27 102-03-15 11:30 1755 8.85 129 077 418 6.80 14.07 293 0.00
28 020315 12:00 14.82 8.19 12.19 0.38 227 645 9.07 29 0.00
29020315 12:30 13.95 7.79 11.76 0.29 218 5.68 8.53 29 0.00
30 |02-03-15 13:00 16.34 10.77 14.99 031 178 6.26 758 292 0.00
31/02-03-15 13:30 1097 612 9.95 032 187 647 7.66 2m 0.00
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Tabela 20. Rezultatet e matjeve pér muajin Prill[23].

Home | Inset  Pagelayout  Formulas Data  Review  View
& cut Arial -l A& F-| | SiwrepTedt General - + | Normal Bad Fem Tx (] | E Autosum-
Fyae £ (=] (B B e | L E T
Pa_st: Ff Format Painter /B I U~ [ Merge & Center ~ [ § - % o || %8 5% Fiﬂfrf!ﬂdﬂ\&ionnga\v a:yr;rs‘a:‘ Good Neutral = ]ns'erl D:I_:te Furlﬂat 3 Qear -
Clipboard i) Font i Alignment i Number ] Styles Cells Ed
Qa7 -2 A
A B c D E F G H | J K L M N (¢ P
1 Station Neu_16:35:42
2 Datum P10 PM2_5 PM2_5nc 02 NO NO2 NOX co 03
3 |01-04-15 23:30 8.49 581 957 058 118 6.81 941 327 0.00
4 02-04-15 00:00 745 462 832 059 116 929 9.50 325 0.00
5 02-04-1500:30 8.41 497 871 066 1.25 10.07 10.70 325 0.00
6 02-04-15 01:00 14.70 10.35 14.58 077 1.52 9.58 12.28 332 0.00
7 02-04-15 01:30 21.23 15.41 20.03 0.67 1.40 13.08 12.38 333 0.00
8 02-04-15 02:00 29.42 2298 25.28 0.69 4.15 16.68 28.62 345 0.00
9 02-04-15 02:30 29.89 24.38 2976 0.64 3.20 21.19 2719 348 0.00
10 02-04-15 03:00 2835 2310 2837 069 3.30 2346 2668 3.50 0.00
11 02-04-15 03:30 2792 2530 3077 07 4.01 2374 2443 362 0.00
12 02-04-15 04:00 14.86 1227 16.59 069 278 1372 16.89 342 0.00
13 02-04-15 04:30 561 250 599 071 178 549 12.00 324 0.00
14 02-04-15 05:00 £.39 216 5.65 0.86 1.65 9.91 13.32 3.22 0.00
15 02-04-15 05:30 7.34 4.07 7.74 0.71 1.38 10.43 11.91 3.23 0.00
16 02-04-15 06:00 8.78 5.61 9.28 0.78 1.79 13.43 13.73 3.25 0.00
17 02-04-15 06:30 1175 8.46 1248 093 485 2266 2462 328 0.00
18 02-04-15 07:00 1217 8.62 1267 094 9.57 27.38 327 327 0.00
19 02-04-15 07:30 1520 972 1384 098 16.93 219 4221 330 0.00
20 02-04-15 08:00 2712 15.94 2061 1.05 1317 15.61 3374 328 0.00
21 02-04-15 08:30 2111 8.78 12.85 1.09 1.18 18.31 28.90 3.29 0.00
22 02-04-15 09:00 21.10 8.75 12.79 1.04 10.91 2247 27.93 3.29 0.00
23 02-04-15 09:30 17.76 6.81 10.69 0.84 1.22 11.79 27.97 3.25 0.00
24 02-04-15 10:00 11.62 373 7.34 0.78 7.49 10.11 20.22 3.24 0.00
25 02-04-15 10:30 9.93 228 579 089 6.09 1481 16.69 an 0.00
26 02-04-15 11:00 14.59 596 977 079 7.38 7.96 19.72 322 0.00
27 02-04-15 11:30 9.79 233 582 077 7.64 10.75 20.23 319 0.00
28 02-04-15 12:00 9.78 235 586 069 744 1277 19.92 319 0.00
29 02-04-15 12:30 16.67 10.13 14.29 0.59 6.85 11.52 19.17 3.21 0.00
30 02-04-15 13:00 16.78 5.84 9.67 0.81 8.18 19.19 22.31 321 0.00
31 02-04-15 13:30 26.69 12.32 16.66 1.62 8.17 7.30 2459 3.20
32 02-04-15 14:00 1952 485 8.56 138 3.00 5133 9.54 3.16 0.00
33 |02-04-15 14:30 12.98 290 6.45 114 170 3.86 577 317
34 02-04-15 15:00 8.88 245 595 095 123 458 533 3N 5179
35 02-04-15 15:30 571 043 377 081 1.04 432 532 319 53.06
36 02-04-15 16:00 7.12 0.87 427 0.64 1.65 11.28 7.81 317 £2.20

Tabela 21. Rezultatet e matjeve pér muajin Maj[23].

Home | Insert  Pagelayout  Formulas  Data  Review  View
;_ :z;y Arial -l A AT [#-] | Siwrap et General - ij ﬂ}% Normal Bad - E_ Eb‘ @ 5:::55”"'
Pa'ste F Format bainter |B r O~ A.| 553 Merge & Center - | [ § - % » || %8 5% F(ﬂof:\ﬂnalai‘n:lv ESF?;E‘B:_ Good Neutral = lns'ert Ds\vsts Fnr'mat 23 Cleat -
Clipboard = Font = Alignment = Number = Styles Cells B
Q32 S k|
A B c D E F G H | J K L M N (o] P
1 Station Neu_16:35:42
2 Datum PM10 PM2_5 PM2_5nc 502 NO NO2 NOX co o3
3 01-05-15 23:30 8.87 322 6.80 092 173 12.70 13.20 334 5140
4 | 02-05-15 00:00 8.13 250 6.01 1.04 1.38 8.50 6.68 332 57.67
5 02-05-15 00:30 725 261 6.15 0.89 1.32 6.74 821 332 58.00
6 02-05-15 01:00 8.35 3.30 6.89 0.99 1.33 6.78 6.39 333 57.31
7 02-05-15 01:30 10.05 4.82 8.54 1.07 1.31 6.64 8.09 333 58.71
8 02-05-15 02:00 11.20 597 977 115 133 647 628 334 58.85
9 02-05-15 02:30 10.48 4.67 8.37 1.06 1.35 6.39 7.86 334 54.78
10 02-05-15 03:00 10.61 438 8.05 113 138 6.87 8.15 334 5324
11 02-05-15 03:30 9.95 4.50 819 1.02 150 762 11.01 335 50.74
12 02-05-15 04:00 9.51 4.50 6.18 11 1.44 7.22 9.22 334 52.04
13 02-05-15 04:30 9.61 447 8.15 112 148 7.56 9.25 334 53.06
14 02-05-15 05:00 915 439 5.08 123 149 748 9.31 334 5543
15 02-05-15 05:30 9.69 4.68 6.38 1.18 1.44 7.84 6.56 335 55.66
16 02-05-15 06:00 9.17 4.56 8.26 115 143 6.96 8.09 334 53.66
17 02-05-15 06:30 8.77 4.25 N 11 1.50 8.52 8.15 334 52.62
18 02-05-15 07:00 8.62 345 7.04 1.16 1.52 6.35 8.23 334 £2.03
19 02-05-15 07:30 13.08 4.30 797 118 148 6.53 778 334 51.03
20 02-05-15 08:00 1331 4.77 §.48 1.18 1.63 MI7 917 335 49.72
21 02-05-15 08:30 18.27 6.08 991 124 267 15.60 1525 337 4481
22 02-05-15 09:00 19.76 6.69 1057 116 2.00 15.38 13.86 337 46.75
23 02-05-15 09:30 9.13 413 1.7 1.18 1.94 9.03 12.70 3.36 43.99
24 02-05-15 10:00 10.67 5.05 8.80 142 1.89 8.24 10.85 336 4415
25 02-05-15 10:30 17582 10.00 14.16 142 191 10.07 1143 338 4495
26 02-05-15 11:00 17.37 8.98 13.06 1.61 3.96 17.44 2025 341 37.63
27 02-05-15 11:30 18.76 10.40 14.58 185 10.36 35.07 3489 3.46 2936
28 02-05-1512:00 13.35 7.70 11.66 1.97 4.69 9.48 21.04 341 3888
29 02-05-1512:30 11.80 7.66 11.62 177 1.92 12.89 10.81 338 46.57
30 02-05-1513:00 1537 10.90 15.14 180 238 9.94 1570 344 4129
31.02-05-15 13:30 12.75 7.54 11.51 1.86 218 13.46 15.16 34 40.53
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Tabela 22. Rezultatet e matjeve pér muajin Qershor[23].

Home | Insert  Pagelayout  Formulas  Data  Review  View
B j;i:;y Arial <o A ] =& | SiwmpTet General - ij ﬂ Normal Bad . E'- §< IE l%::tfsum'
Paste Ff Format Painter (B 7 o~ || 8- A || 52 Merge & Center~ | | § - % o |[%8 598 Fcuurrr‘"‘y&::nr;a\‘ aﬁ;mu?i- Good Neutral o | Insert Delete Format Y

Clipboard i Font & Alignment i Number i Styles Cells Ec
Qa2 -~ £ |
A B c D E F G H | J K L M N [e] P

1 Station Neu_16:35:42
2 Datum PM10 PM2_5 PM2_5nc 502 NO NO2 NOX co 03
3 01-06-15 23:30 46.71 23.06 2835 099 23.95 4199 54.30 343 10.95
4 02-06-15 00:00 36.86 19.91 24.89 0.39 10.88 2196 4037 340 13.87
5 02-06-15 00:30 20.79 12.67 17.06 0.84 N 13.70 19.13 3.29 29.31
6 02-06-15 01:00 20.25 11.70 16.00 079 299 1213 15.80 3.28 3049
7 02-06-15 01:30 2731 14.26 18.79 081 292 12.99 16.76 329 22.90
8 02-06-15 02:00 32.03 16.48 21.20 0.82 3.55 2711 20.98 3.30 17.74
9 02-06-15 02:30 20.97 13.12 17.63 071 4.04 19.51 2525 3.28 15.85
10 02-06-15 03:00 22.16 13.64 18.11 0.74 4.97 25.09 29.08 3.29 12.72
11 02-06-15 03:30 17.07 1119 1544 072 3.09 10.70 16.59 328 25.26
12 02-06-15 04:00 15.26 10.04 14.20 0.70 2.80 1031 14.49 327 2783
13 02-06-15 04:30 16.08 10.74 14.98 072 2.88 10.43 15.55 3.29 2541
14 02-06-15 05:00 27.97 18.84 2380 0.70 3.00 12.87 13.84 3.28 15.01
15 02-06-15 05:30 M7 2733 32.96 082 4.06 10.93 15.55 340 12.42
16 02-06-15 06:00 40.51 24.23 29.60 0.82 4.63 13.07 15.86 3.38 15.73
17 02-06-15 06:30 3339 18.37 2323 1.01 6.68 13.24 20.52 334 20.14
18 02-06-15 07:00 19.73 1.71 16.01 1.09 579 13.03 18.53 3.28 28.09
19 02-06-15 07-30 26.95 12.32 16.68 130 773 15.09 2341 329 29.23

20 02-06-15 08:00 25.87 12.60 16.98 147 8.81 1514 2590 330 2931

21 02-06-15 08:30 2435 11.64 15.94 1.64 8.41 16.88 2459 33 29.76

22 02-06-15 09:00 26.69 23.06 15.81 1.68 10.36 17.56 2840 332 30.86

23 02-06-15 09:30 21.32 10.30 14.48 152 549 1133 18.18 329 38.05

24 02-06-15 10:00 2320 10.35 14.53 142 6.58 1142 19.85 3.30 38.26

25 02-06-15 10:30 18.58 7.84 11.81 183 5.20 7.04 16.74 3.28 45.99

26 02-06-15 11:00 18.69 7.14 11.06 134 6.37 15.94 20.95 327 45.99

27 02-06-15 11:30 15.37 548 9.25 116 542 7.01 18.10 325 49.22

28 02-06-15 12:00 11.73 4.16 7.81 0.96 4.82 1047 17.43 3.24 51.65

29 02-06-1512:30 13.49 3.62 7.23 091 3.16 7.39 12.05 3.23 55.99

30 02-06-15 13:00 10.87 3.06 6.62 091 353 7.30 13.04 3.23 55.01

il

Tabela 23. Rezultatet e matjeve pér muajin Korrik[23].

HMK Korrik_Dhjetor2015 - Microsoft Exce

Home | Insert  Pagelayout  Formulas  Data  Review  View
| :Z;y Arial -l - A AT =|[®-| | SiwrapTest General - ﬂ ﬂ‘:@ Normal Bad - E'- é‘ E_‘ ;l::ltfs”m
Paste F Format painter ||| B4 U ~|| i |- A [ Merge & Center - ||| § - % 2 || %8 %) é",ﬂ'ﬂﬁ.’:l a:?(;’;\a:' Good Neutral || D G e (| 2

Clipboard = Font ] Alignment = Humber ] Styles Cells E
M37 - (- fe |
A B C D E F G H J K

1 Station Neu_16:35:42
2 Datum PM10 PM2 5 PM2_5nc 502 NO NO2 NOX co 03
3 01-07-15 00:00 26.95 16.97 2172 0.57 13.13 12.98 46.10 333 5.99
4 01-07-15 00:30 20.82 13.79 16.28 0.83 4.22 21.23 20.55 3.23 21.07
5 01-07-15 01:00 21.76 14.76 19.34 0.93 5.19 17.711 23.47 3.25 16.16
6 01-07-1501:30 21.48 14.44 18.97 0.85 5.03 11.65 24.59 3.26 18.99
7 01-07-15 02:00 20.38 14.37 18.92 0.88 4.37 15.99 18.54 3.24 2439
8 01-07-15 02:30 26.47 19.80 2481 0.83 4.29 10.90 17.94 3.24 21.96
9 01-07-15 03:00 22.37 16.38 21.08 0.83 4.45 9.75 15.98 3.22 26.14

10 01-07-15 03:30 20.01 14.40 18.94 0.97 4.25 .85 1257 3.19 32.29

11 01-07-15 04:00 21.36 15.34 19.95 0.98 415 8.71 14.34 3.21 30.74

12 01-07-15 04:30 2134 15.58 20.23 1.01 4.87 12.50 16.61 3.20 27.02

13 01-07-15 05:00 2372 16.81 21.56 0.94 491 9.22 17.03 3.20 23.05

14 01-07-15 05:30 2179 15.94 2060 1.02 5.05 13.05 16.27 322 2774

15 01-07-15 06:00 23.06 16.15 20.84 1.20 6.72 17.81 20.91 323 2443

16 01-07-15 06:30 2432 16.92 2166 1.36 12.91 16.14 3282 325 19.02

17 01-07-15 07:00 23.81 16.04 2071 1.32 15.18 19.10 35.91 3.24 18.60

18 01-07-15 07:30 25.27 15.73 2041 1.39 15.19 19.50 37.52 3.25 19.76

19 01-07-15 08:00 1 16.65 21.36 1.36 11.91 19.07 30.30 3.28 23.38

20 01-07-15 08:30 24.57 14.78 19.36 1.26 13.64 17.25 3349 3.23 22.83

21 01-07-15 09:00 23.84 13.61 18.07 1.28 14.61 24.84 34.92 3.24 23.06

22 01-07-15 09:30 27.03 14.44 18.98 1.45 9.15 14.81 2437 3.62 29.82

23 01-07-15 10:00 20.00 9.58 13.69 1.69 7.29 14.84 21.73 vl 40.72

24 01-07-15 10:30 18.50 8.70 12.73 253 7.94 14.13 2385 3.20 45.30

25 01-07-15 11:00 17.28 8.40 12.43 2.46 541 14.43 20.80 3.19 45.24

26 01-07-15 11:30 17.68 8.60 12.64 2.21 4.65 16.59 19.85 3.20 44.90

27 01-07-15 12:00 16.76 9.26 13.35 1.93 272 9.42 12.88 3.19 46.88

28 01-07-15 12:30 16.35 9.09 13.17 184 21 6.45 9.37 322 49.43

29 01-07-15 13:00 3027 12.33 16.71 1.69 243 11.87 12.51 328 4512

30 01-07-15 13:30 30.05 13.54 17.99 1.50 267 11.76 13.89 340 411.01

31 01-07-15 14:00 2118 10.88 1511 1.26 340 12.53 1718 3.20 40.12

32 01-07-15 14:30 24.61 11.05 15.31 1.32 275 14.31 14.65 3.20 4381

33 01-07-15 15:00 2411 10.56 14.75 1.44 6.11 12.39 24.00 3.22 40.24

34 01-07-15 15:30 20.76 8.61 12.66 1.53 6.68 2451 27.39 Eral 39.66

35 01-07-15 16:00 2475 11.03 15.29 1.43 9.78 32.03 M1 3.24 36.67

36 |01-07-15 16°30 20 83 908 1314 13R 8 A0 26 AT 3397 374 3/ 76
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Tabela 24. Rezultatet e matjeve pér muajin Gusht[23].

Home Tnsert Page Layout Formulas Data Review View
R Arial o - x| [ = =] | SiwepTe General - ¢ | Normal Bad = ] ||| 5 Auiase
‘B [a x| (] | ﬂ £ Sl e N i
Faste o Format painter ||| B2 T | &6 | S A || EdMerge & Center - | | § - %+ || %0 5% E:r?n?gﬁ«?- JFomat | Good Neutral g || e Eaee G |

Clipboard a Font a Alignment a Number ] Styles Cells
037 M £|
A B c D E F G H [ J K L M

1 | Station Neu_16:35:42
2 Datum P10 PMZ_5 PM2_5nc 502 NO NoZ NOX co 03
3 |01-08-15 00:00 1272 9.27 13.36 0.97 257 11.92 1541 327 39.53
4 |01-08-15 00:30 12.67 9.38 1349 096 212 1353 1342 326 42,58
5 101-08-15 01:00 13.12 953 13.65 0.92 1.93 13.46 13.95 326 41.85
6 |01-08-15 01:30 12.03 8.59 1262 0.94 174 11.87 12.86 a7 42.43
7 101-08-15 02:00 12.59 .98 13.06 0.98 1.88 10.86 13.56 327 41.46
8 |01-08-15 02:30 1413 10.40 1460 0.98 222 12.27 15.16 327 40.63
9 |01-08-15 03:00 12.54 874 1278 1.08 221 10.27 13.81 3.26 43,60

10 |01-08-15 03:30 12.83 874 1279 107 216 12.68 13.97 327 43.01

11 01-08-15 04:00 1357 9.50 1362 100 265 17.30 1730 327 36.58

12 |01-08-15 04:30 14.65 10.18 1436 095 270 2024 19.98 328 31.05

13 |01-08-15 05:00 16.87 1125 1551 0.91 332 1443 1878 327 2077

14 |01-08-15 05:30 18.00 12.03 1637 0.87 412 14.70 17.49 328 16.29

15 01-08-15 06:00 20.28 13.93 1843 093 864 18.00 26.62 330 15.46

16 |01-08-15 06:30 2201 15.00 1968 103 1343 24.20 34.26 333 18.27

17 |01-08-15 07:00 20.87 12.36 16.73 133 12.93 15.25 31.28 333 22.46

18 |01-08-15 07:30 15.26 9.70 13.62 159 7.97 9.19 2327 329 M4

19 |01-08-15 08:00 14.52 8.05 12.08 159 6.97 14.24 213 12 3844

20 |01-08-15 08:30 14.81 761 1156 1.68 577 1416 19.49 327 40.86

21 01-08-15 09:00 13.18 6.50 10.36 157 245 8.58 1130 3.26 46.65

22 |01-08-15 09:30 1672 6.54 1073 142 450 9.73 16.98 327 4385

23 |01-08-15 10:00 15.83 6.93 1082 141 521 1349 17.91 328 45.30

24 01-08-15 10:30 14.33 651 1036 143 7.16 7.90 2355 329 4523

25 01-08-15 11:00 13.58 576 957 135 310 819 1322 327 50.76

26 01-08-15 1130 1140 473 544 124 291 12.22 13.22 327 5188

27 01-08-15 12:00 13.69 294 866 133 3.28 12.69 1425 328 52.88

28 01-08-15 12:30 12.60 463 822 127 333 8.48 14.45 328 5362

29 01-08-15 13:00 14.29 538 9.15 118 313 13.94 15.10 329 56.20

30 |01-08-15 13:30 14.08 498 871 113 268 9.64 15.06 330 60.30

31/01-08-15 14:00 15.22 561 9.40 1.08 2.9 1112 15.83 in 61.10

32 |01-08-15 14:30 13.39 498 871 1.08 1.93 8.3 12.00 330 62.60

33 |01-08-15 15:00 13.03 449 .18 101 265 10.61 14.52 3.30 56.31

34 |01-08-15 15:30 14.05 487 859 110 385 19.49 17.49 33 55.79

35 |01-08-15 16:00 19.06 558 9.35 106 446 12.30 1971 332 52.26

36 |01-08-15 16:30 14.65 513 8388 107 531 1376 2243 332 47.87

Tabela 25. Rezultatet e matjeve pér muajin Shtator[23].

HMK_Korrik_Dhjetor2015 - Microsoft Excel

Home | Insert Page layout  Formulas Data  Review  View

s % cut
153 Copy

- ) = = =
[#-] | Srwrap Text Genersl - ij‘ = | Nomal Bad Em Ix i @::Itf%m

Arial -l -|A AT

Past - - - - - - a0 .00/ Conditi I Fi it Insert Delete Fi it
" font e B B O ] e o[ 8 < 0 B8] Gt T Good  Newns | e ot e G
Clipboard {Fl Font s Alignment {Fl HNumber s Styles Cells E
080 - £ |
A B c D E F G I I J K L M N
43 01-08-15 2000 3299 122 1548 155 122 1751 17.10 349 1221
44 01-09-15 2030 28 59 1051 1472 148 130 16.32 16.05 348 4200
45 01-09-1 21:00 27.69 9.94 14.09 1.50 143 20,88 19.86 349 3744
46 010915 21:30 2578 10.27 14.44 143 1.48 17.72 20.56 3.50 35.84
47 010916 22:00
48 010916 22:30 123.10 4166 48.54
43 01-03-15 2300 120 85 1694 5428 245 1279 4306 4765 100 654
50 01-09-15 2330 95 98 4029 47.00 234 36.14 4630 80 69 105 218
51 02-09-15 00-00 14601 20 86 25 93 191 15.96 3781 58.04 374 685
52 02-09-15 00-30 3146 1564 2027 167 497 26 14 397 360 16.33
53 02-09-15 01:00 2038 15.46 20.09 149 473 30.36 34.84 3.58 15.16
54 02-09-15 01:30 4327 2420 29.62 1.65 5.07 2675 3.21 372 14.79
55 02-09-15 02:00 4121 2329 28.55 161 400 25,81 30.16 3n 15.00
56 02-09-15 02:30 35 90 2102 26 16 159 482 3091 3065 366 1518
57 02-09-15 03-00 6105 3293 39.10 17 436 24 61 3045 386 8.93
58 02-09-15 0330 8672 36.71 4313 174 775 3222 35 50 394 704
59 02-09-15 04-00 5953 3397 4019 165 15.05 3562 4716 394 423
60 02-09-15 04-30 5383 3384 4004 173 1458 2952 4528 387 520
61 02-09-15 05.00 4473 27.97 33.63 1.62 9.12 26.06 40.94 3.80 473
62 02-09-15 05:30 22.86 13.81 18.28 1.56 435 21.97 2310 3.58 2652
63 02-09-15 06:00 40.16 18.96 21.99 1.56 7.44 36.17 30.43 362 18.87
64 02-09-15 06:30 9379 4403 5106 185 35.31 2617 6158 397 668
65 02-09-15 07-00 5329 2765 3329 236 2725 30 86 59.70 386 966
66 02-09-15 07-30 4399 1775 2258 343 15.05 2524 4292 368 2238
67 02-09-15 0300 4079 14.96 19,55 312 1431 25 81 4471 363 2641
68 02-09-15 03:30 2007 14.00 18.50 344 11.09 2097 36.01 3.60 35.78
69 02-09-15 09:00 2937 14.38 18.92 301 8.98 2379 33.18 362 43.05
70 02-09-15 09:30 28.74 12.48 16.85 259 7.55 25.19 29.76 3.59 4525
71 02-09-15 10:00 42.08 17.93 278 310 9077 2366 37.06 361 4221
72 02-09-15 10:30 3184 12.36 16.70 312 639 29.08 2711 360 5505
73 02-09-15 11:00 26 60 175 16.06 293 505 2055 27 82 357 6169
74 02-09-15 11:30 2253 1061 1483 268 195 12 14 2444 355 6812
75 02-09-15 12.00 2187 983 13.98 258 358 2011 18.96 355 7168
76 02-09-15 12.30 2203 9.30 13.39 258 322 25,63 18.73 3.85 70.95
77 02-09-15 13.00 2069 8.62 12.66 287 2.96 10.29 17.33 3.54 7167
78 02-09-15 13:30 21.02 8.03 12.02 291 3.53 29.84 19.51 354 68.59
7alno na A€ 1.0 e 7 na noe B T E EEET ey 77 7e
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Tabela 26. Rezultatet e matjeve pér muajin Tetor[23].

Home | Inset  Pagelayout  Formulas  Data  Review  View
o n = ) fma e
] ii:;y Arial Tl AN AT | [#-] | SiwrapTen General - ijﬁl ﬁ;@ [m Bad - o ég '_E_—\ ;I’::I“:S“’"
POt ot Fomat painter ||| B 4 1 ][ ][O A EMerge & Center - | § -~ % 3 |[68 58 é"’:‘""a‘g;’:‘v s | @l Neutral Inseit - Delete Fofmat ||{ 7 oar~
Clipboard & Font & Alignment i Mumber i Styles Cells E
038 - £
A B c D E F G H | J K L M N
1 Station Neu_16:35:42
2 Datum PM10 PM2 5 PM2_5nc 502 NO NO2 03
3 01-10-15 00:00 10.90 1.34 243 363
4 01-10-15 00:30 11.06 1.34 1.99 363
5 01-10-15 01:00 10.30 1.35 1.66 362
6 01-10-15 01:30 10.10 1.29 1.63 363
7 01-10-15 02:00 9.45 1.32 1.63 362
8 01-10-15 02:30 8.98 133 142 361
9 01-10-15 03:00 8.95 127 184 36l
10 01-10-15 03:30 8.53 128 155 36l
11 01-10-15 04:00 8.47 127 229 36l
12 01-10-15 04:30 8.18 134 2.3 36l
13 01-10-15 05:00 764 132 222 36l
14 01-10-15 05:30 8.05 133 386 363
15 01-10-15 06:00 8.99 131 1221 363
16 01-10-15 06:30 1033 141 21.59 369
17 01-10-15 07:00 12.79 144 27.05 375
18 01-10-15 07:30 11.79 143 24 49 imn
19 01-10-15 08:00 9.27 1.46 17.67 366
20 01-10-15 08:30 8.64 1.49 13.67 365
21 01-10-15 09:00 7.03 144 7.79 363
22 01-10-15 09:30 6.29 1.39 7.68 362
23 01-10-15 10:00 6.39 1.40 6.41 362
24 01-10-15 10:30 6.40 1.42 5.98 361
25 01-10-15 11:00 5.52 1.34 5.98 361
26 01-10-15 11:30 6.12 1.33 5.53 3.62
27 01-10-15 12:00 5.55 1.37 in 361
28 01-10-15 12:30 5.90 1.37 2.56 3.60
29 01-10-15 13:00 5.69 1.29 239 3.60
30 01-10-15 13:30 9.84 1.34 7.63 363
31 01-10-15 14:00 6.27 133 6.72 362
32 01-10-15 14:30 6.51 1.35 10.21 363
33 01-10-15 15:00 7.61 1.37 11.09 365
34 01-10-15 15:30 136 12.76 366
35 01-10-15 16:00 135 834 366
36 01-10-15 16:30 12.88 366

THMK_Korrik_Dhjetar2015 - Microsoft Excel

Home Insert

Page Layout

Formulas

Data

Review

View

i e Arial -0 ~|A & —||®| | SiwrapText General - ¢ | Normal Bad T T ; Z AutoSum
B (4 &) [= m=for] |G £ @ | e
pa_ste F Format Painter B[S A EdMerge & Center ~ | [ § ~ 9% o |[%2 5% Fcnn:n&:tt;;r:\v a;ﬁ;:;\a:- Good Neutral Insvsrt Del_ete Fﬂr:nat 2 Ciear-
Clipboard 0 Font o Alignment 0 Mumber 0 Styles Cells i
Q38 - (- £
A B D E F G H | J K M N 0 P
1 Station Neu_16:35:42
2 Datum PM10 PM2 5 PM2_5nc 502 NO NO2 NOX co o3
3 011115 00:30 17.16 13.16 17.69 1.82 2.81 10.63 12.26 395 26.99
4 01-11-15 01:00 18.56 1453 19.09 1.80 2.99 8.64 13.33 395 2634
5 01-11-15 01:30 19.30 15.16 19.75 1.86 147 9.24 121 395 28.08
6 01-11-15 02:00 18.57 13.88 18.37 1.87 1.06 9.05 9.86 392 29.43
7 011115 02:30 19.95 15.39 20.02 1.90 1.12 10.22 10.44 393 28.38
8 01-11-15 03:00 19.10 1470 19.26 185 1.0 8.39 9.35 392 2943
9 011115 03:30 18.80 14.84 19.42 1.88 1.44 7.15 9.83 393 27.81
10 01-11-15 04:00 18.09 14.47 19.01 1.80 136 6.77 8.83 392 2887
11 01-11-15 04:30 17.67 14.01 18.51 1.86 1.68 17.24 11.85 391 26.30
12 01-11-15 05:00 17.60 13.93 18.42 1.80 224 15.49 19.56 391 19.38
13 01-11-15 05:30 16.99 13.63 17.99 1.93 1.29 77 10.25 390 28.24
14 01-11-15 06:00 17.14 1332 1777 1.88 107 9.12 8.53 391 29.08
15 01-11-15 06:30 17.23 13.36 17.80 1.87 237 8.51 11.70 390 26.15
16 01-11-15 07:00 18.30 14.19 1872 1.80 3.39 12.82 14.02 39N 2616
17 01-11-15 07:30 2213 16.60 2135 1.97 4.27 13.27 16.19 393 2424
18 01-11-15 08:00 20.65 14.98 19.54 1.98 191 14.84 16.61 393 2669
19 01-11-15 08:30 19.56 14.59 19.15 2.06 4.57 10.98 1617 393 27.07
20 01-11-15 09:00 2225 16.48 21.20 213 5.45 10.92 17.37 3.96 26.30
2101-11-15 09:30 21.06 15.37 19.98 222 4.61 8.63 15.73 395 28.93
22 01-11-15 10:00 18.75 13.30 17.74 2.21 463 8.64 16.30 393 30.00
23/071-11-15 10:30 15.30 10.29 1447 218 207 6.79 9.99 391 3399
2401-11-15 11:00 11.86 754 1148 213 113 6.39 745 388 3768
25 01-11-15 11:30 10.69 6.31 10.15 202 1.08 6.17 7.18 387 3912
2601-11-15 12:00 12.97 737 1130 2.06 283 844 11.23 390 3645
27 011115 12:30 14.46 8.09 12.09 2.08 5.36 7.90 16.79 391 33.36
28 01-11-1513:00 10.40 5.89 9.69 1.98 1.23 6.61 7.84 3.88 39.32
29 01-11-1513:30 10.61 578 9.58 1.99 1.1 6.94 7.5 387 40.24
30 01-11-15 14:00 13.70 742 1136 210 138 1325 16.99 3N 372
31 01-11-15 14:30 14.98 726 1119 195 154 1347 17.64 392 35.08
32 01-11-15 15:00 16.05 8.46 12.49 2.03 6.09 14.87 22.26 392 33.02
33 01-11-15 15:30 16.49 9.16 1325 192 3.99 15.88 18.53 393 3626
34 01-11-15 16:00 18.96 9.74 13.89 2.03 4.49 2277 2248 395 3212
35 01-11-15 16:30 20.07 11.32 15.60 2.04 5.07 24.88 2 398 28.03
36 01-11-15 17:00 28.39 18.14 23.01 2.28 9.50 2464 35.96 405 2454
37 1011115 17:30 36.07 26.01 3156 229 10.64 22.95 37.94 414 2293
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Tabela 28. Rezultatet e matjeve pér muajin Dhjetor[23].

Home Insert Page Layout Formulas Data Review View
Ot wa | =[] |Swoetet | ceneun S B e e - B
Pa_ste F Format Painter |B I U - S A [ Merge s center | | $ - % o || %8 5% FC::nd;&ﬁ‘r;al_ “F?;rg‘aet_ Good Neutral = Ins_ert De\vete Far_mat 23 Clear ~
Clipboard r Font (Fi Alignment ] Number [Fi Styles Cells E
P38 @ e \
A B G D E F G H | J K L M N (0]
1 Station Neu_16:35:42
2 Datum PM10 PM2 5 PM2_5nc §02 NO NO2 NOX co 03
3 01-12-15 00:30 82.25 79.09 89.31 3.49 13 2372 £9.54 51 43
4 011215 01:00 102.92 99.12 10.78 3.25 36.08 2337 59.64 6.36 397
5 011215 01:30 73.03 .07 80.46 2N 21.13 22.47 43.92 57 272
6 01-12-15 02:00 80.62 78.48 88.53 3.09 3338 21.73 56.30 5.86 390
7 011215 02:30 77.50 76.48 86.28 324 20.91 20.33 4315 6.00 4.42
8 01-12-15 03:00 44.80 43.13 50.07 314 7.05 18.60 26.23 522 398
9 01-12-15 03:30 46.79 44.00 5126 3.00 8.69 17.86 27.31 517 342
10 01-12-15 04:00 92.87 91.42 102.55 282 20.15 17.96 38.22 5.96 3.06
11 01-12-15 04:30 86.44 85.57 96.19 276 18.21 17.43 3725 5.83 263
12 01-12-15 05:00 70.30 69.03 78.23 282 19.50 17.79 38.93 5.60 246
13 01-12-15 05:30 73.86 73.62 83.23 267 10.26 17.89 27.96 543 210
14 01-12-15 06:00 72.83 72.42 61.94 2.68 23.01 20.89 42.02 5.34 212
15 01-12-15 06:30 66.54 65.94 74.84 2.65 30.38 19.41 5017 5.28 1.82
16 01-12-15 07:00 55.21 53.30 61.18 2.58 35.80 29.59 57.58 5.13 1.95
17 01-12-15 07:30 62.28 59.67 68.03 292 64.12 29.99 89.64 5.70 274
18 01-12-15 08:00 65.80 62.12 70.76 321 70.62 36.62 103.02 5.37 3an
19 01-12-15 08:30 5523 48.10 55.61 357 80.03 39.85 118.15 514 2383
20/01-12-15 09:00 5517 47.35 54 58 430 86.17 36.40 122.79 512 435
2101-12-15 09:30 44 53 33.01 3924 549 36.63 3205 68.61 477 6.86
22 01-12-15 10:00 4867 26.36 3188 545 2414 2373 50.27 461 1511
23 011215 10:30 48.31 34.04 40.20 572 2271 2569 45.44 4.69 16.27
24011215 11:00 35.22 21.49 26.71 4.83 22.27 23.16 46.96 4.59 17.32
25 0112415 11:30 39.07 24.05 29.37 5.02 19.84 3245 47.70 4.61 16.66
26 01-12-15 12:00 30.96 20.66 2573 545 14.80 33.56 37.04 4.56 2150
27011215 12:30 36.65 24.28 2965 575 21.26 2299 4785 464 18.84
2801-12-15 13:00 39.90 26.33 30.80 6.79 19.99 2394 48.00 466 16.85
29/01-12-15 13:30 39.29 24.83 30.32 6.15 20.31 25.91 47.19 4712 17.06
30 01-12-15 14:00 46.71 3064 36.47 548 20.83 19.17 50.31 4.66 16.44
31 01-12-15 14:30 4941 3063 36.56 6.78 26.39 3193 57.96 462 1348
32 01-12-15 15:00 65.16 45.96 5321 549 3379 38.78 70.51 473 1043
33 011215 15:30 50.88 29.46 35.29 5.07 30.21 37.89 67.36 4.75 9.55
34 01-12-15 16:00 62.37 32.60 38.78 5.04 43.47 42.14 66.94 4.74 5.66
35 01-12-15 16:30 69.72 36.76 43.15 4.7 64.79 41.93 111.98 4.54 227
36 01-12-15 17:00 99.87 73.08 62.83 5.23 80.91 48.16 130.18 5.38 398
A7 IMA2AK 4730 133 0R M R4 126 RN A NA 1R1 13 4R RR 217 R2 R 40 ARG
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5.3.1 Analiza e rezultateve mbi shkallén e ndotjes sé ajrit né Prishtiné té marrura nga
stacioni té IHMK

Monitorimit i cilésisé sé ajrit pér periudhén njé vjecare gjaté vitit 2015 né stacion té IHMK, pér
kéta parametra SO,, NO,, Oz, CO, PMy dhe PM,5, ku pér secilin nga kéta parametra jané té
dhénat pér:

- Vlerén mesatare mujore,

- Vlerén maksimale né njé oré dhe

- Datén e secilit muaj kur ka pasur vleré maksimale.

5.3.1.1 Dyoksidi i Sulfurit SO,

Tabela 29. Té dhénat pér vlerat mesatare dhe maksimale té Dyoksidit té Sulfurit (SO,).

Dyoksidi i Sulfurit, SO, (ng/m®)

Muajt Vlera mesatare Vlera maksimale pér | Data e vlerés

mujore (ug/m°) njé oré(ug/m®) maksimale
JANAR 5.86 31.9 07.01.2015
SHKURT 1.07 12.2 19.02.2015
MARS 1.08 11.03 15.03.2015
PRILL 1.34 7.64 20.04.2015
MAJ 1.75 12.93 10.05.2015
QERSHOR 1.08 4.35 27.06.2015
KORRIK 3.12 15.72 24.07.2015
GUSHT 2.9 10.76 29.08.2015
SHTATOR 4.34 41.9 09.09.2015
TETOR 4.7 21.7 22.10.2015
NENTOR 8.3 30.9 05.11.2015
DHJETOR 10.9 34.5 18.12.2015
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Dyoksidi i Sulfurit, SO, (ug/m?3)
® Vlera mesatare mujore (ug/m3) ® Vlera maksimale pér njé oré
41.9
34.5
31.9 309
21.7
15.72
122 1103 12.93 10.76 10.9
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Figura 44. Paragitja grafike e vlerés mesatare dhe maksimale té Dyoksidit té Sulfurit , SO,
(g/m®) pér vitin 2015.

Bazuar né rezultatet pér Dyoksidin e Sulfurit SO, gjaté vitit 2015, shihet se nuk ka kaluar vlerén
kufitare 125 (ug/m®) sipas normés mesatare pér oré té lejuara qé e pércakton Direktiva
(2008/50/EC) dhe Udhézimi administrativ pér vlerat kufitare - normat e cilésisé sé ajrit
Nr.02/2011.

Muajt ku vlera e SO, &shté ma e larté brenda vitit 2015, jané muajt Shtator, Tetor, Néntor,
Dhjetor dhe Janar, por nuk kemi pasur tejkalime bazuar né direktivés (2008/50/EC) dhe ligjin
Nr.02/2011, arsyet pse ka pas vlera mé té larta té SO, éshté si pasojé e djegies sé karburanteve
fosile, si nafta, benzina, qymyri, gazi natyror, ku pérve¢ automjeteve faktoré ndikues né cilésiné
e ajrit éshté KEK-u dhe termokosi.

Nga analiza e té dhénave mbi cilésiné e ajrit vlen té theksohet se njé ndér kontribuuesit me té
médhenj né rritjen e vlerave té Dyoksidit té Sulfurit SO, né Prishtiné éshté transporti, pér faktin
se né periudhén e dimrit rritet numri i automjeteve né trafik pér shkak te kushteve jo te mira

atmosferike dhe njerézit jané te detyruar té shfrytézojné transportin individual.

Faqge 101



Punim Diplome - Master Bsc. Egzon Qorraj | 2016

5.3.1.2 Dyoksidi i Azotit NO,

Tabela 30. Té dhénat pér vlerat mesatare dhe maksimale té Dyoksidit té Azotit (NO).

Dyoksidi i Azotit NO, (ug/m°)

Muajt Vlera mesatare Vlera maksimale pér Data e vlerés

mujore (pg/m?) njé ore (ug/m°) maksimale
JANAR 25.5 166.75 20.01.2015
SHKURT 18.1 99.8 20.02.2015
MARS 16.41 62.4 21.03.2015
PRILL 16.92 56.41 27.04.2015
MAJ 15.64 59.20 30.05.2015
QERSHOR 15.45 50.25 14.06.2015
KORRIK 32.31 108.28 24.07.2015
GUSHT 34.78 129.15 08.08.2015
SHTATOR 31.9 119 18.09.2015
TETOR 31.9 118.4 05.10.2015
NENTOR 43.2 150 08.11.2015
DHJETOR 45.1 148.5 18.12.2015
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Dyoksidi i Azotit NO, (ug/m3)

® Vlera mesatare mujore (ug/m3) ® Vlera maksimale pér njé ore

166.75
150 1485

129.15
119 1184

99.8 108.28

62.4 5541 592

50.25
4328 45.1
32.30 34.788 31.98 319

255
18.1816.418 16.92815.64 8 15.45

Figura 45. Paragqitja grafike e vlerés mesatare dhe maksimale té Dyoksidi i Azotit NO; (ug/m®)
pér vitin 2015.

Oksidet e azotit (NOx) té formuar gjaté djegies sé qymyrit jané kryesisht oksid nitrik (NO) dhe
dyoksidi i azotit (NO;). Shumé prej oksideve té azotit jané té pangjyré dhe pa eré.

Gjaté kalkulimit dhe analizimin e t& dhénave pér oksidet e azotit shihet se vlerat mesatare mujore
gjaté muajve Korrik, Gusht, Shtator, Tetor, Néntor dhe Dhjetor kané pasur rritje t€ dukshme né
krahasim me muajt tjeré, arsyeja éshté pérdorimi i numrit mé té madh té automjeteve si pasojé e
sé cilés éshté ardhja e mérgatés gjaté pushimeve. Vlen té theksohet gé direktiva (2008/50/EC)
lejon gé vlera mesatare mujore té jeté deri 40 pg/m®, ndérsa nga rezultatet shihet se vlera
mesatare e lejuar mujore tejkalohet né muajt néntor dhe dhjetor.

NOyx formuar gjaté djegies éshté i pérbéré kryesisht nga NO (90-95%) dhe njé sasi té vogél
(5-10%) té NO..

Megjithaté, dyoksidi i azotit (NO;) sé bashku me grimcat né ajér shpesh mund té shihet si njé

shtresé e hollé né formé té kuge-kafe né shumé zona urbane.
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5.3.1.3 Pluhuri PMyo dhe PM, 5

Tabela 31. Té dhénat pér vlerat mesatare dhe maksimale té€ Grimca e Pluhurit (PMjo).

Grimcat e Pluhurit PM g0 (pug/m°)

Muajt Vlera mesatare Vlera maksimale e Data e vlerés

mujore (ng/m®) mesatares ditore maksimale
JANAR 74.93 403.51 13.01.2015
SHKURT 45.3 109 20.02.2015
MARS 31.48 77.86 21.03.2015
PRILL 31.25 66.58 09.04.2015
MAJ 27.8 61.45 30.05.2015
QERSHOR 23.37 61 30.06.2015
KORRIK 24.7 44.8 05.07.2015
GUSHT 26.9 48.9 12.08.2015
SHTATOR 25.3 51.6 18.12.2015
TETOR 30.6 82.1 26.10.2015
NENTOR 62.68 142.0 05.12.2015
DHJETOR 79.0 158.8 15.12.2015
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Grimcat e Suspenduara PM,, (Lg/m3)
® Vlera mesatare mujore (ug/m3) m Vlera maksimale e mesatares ditore
Numri | ditéve té tejkaluar
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Figura 46. Paragitja grafike e vlerés mesatare dhe maksimale té grimcave té pluhurit PMyg
(ng/mg) pér vitin 2015.

Sipas Direktivés pér kualitetin e ajrit (2008/50/EC) gjaté njé viti lejohen 35 dité té tejkalohet
vlera e PMyo, mirépo gjaté kétij hulumtimi né vitin 2015 kemi 74 dité tejkalim té vlerave té PMyq
e cila déshmon ndotjen e ajrit me grimca té pluhurit PMyo (ug/m?).

Kontribuesit kryesor té késaj ndotje jané industria, transporti dhe konsumimi i 1éndéve té ngurta
djegése qge pérdoren pér ngrohje si dhe kushtet e pafavorshme meteorologjik té ndotjes gé
emitohen né ajér. Pérgjaté vitit 2015 muajt té cilét kané pasur tejkalime mé té médha jané: janar,
shkurt, néntor dhe dhjetor. Sa i pérket vlerés mesatare ditore pér tejkalime, ku sipas Direktivés
pér kualitetin e ajrit (2008/50/EC) pércaktohet qé vlera kufitare ditore e lejuar pér mbrojtjen e
shéndetit t& njeriut éshté 50 p/m® ndérsa ne gjaté monitorimit né stacionin i cili ndodhet né
IHMK kemi tejkalime mesatare ditore gjaté dhjeté muajve té vitit né pérjashtim me muajt
Korrik dhe Gusht arsyeja pse nuk kemi tejkalime éshté se né kété periudhé né Prishtiné zakonisht
bie numri i automjeteve duke pasur parasysh se éshté sezoni kur Institucionet Shtetérore si
(Arsimi, Administrata Publike, etj), jané né pushime dhe dukshém zvogélohet numri i

automjeteve né trafik.
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Tabela 32. Té dhénat pér vlerat mesatare dhe maksimale té grimcave e pluhurit (PM,5).

Grimcat e Pluhurit PM ;5 (ug/m°)

Muajt Vlera mesatare Vlera maksimale pér | Data e vlerés

mujore (ug/m®) njé oré maksimale
JANAR 70.15 317.77 14.01.2015
SHKURT 34 189.2 19.02.2015
MARS 21.81 54.71 15.03.2015
PRILL 15.42 110 10.04.2015
MAJ 11.49 50.64 15.05.2015
QERSHOR 10.79 53.0 10.06.2015
KORRIK 11.4 20.3 28.07.2015
GUSHT 12.0 22.7 03.08.2015
SHTATOR 25.3 51.6 18.9.2015
TETOR 30.6 82. 26.10.2015
NENTOR 47.2 102.3 08.11.2015
DHJETOR 72.0 159.0 15.12.2015

Sqgarim: Vlerésimi i pérgendrimit té grimcave PM, s, né pérputhshméri me standardet e kualitetit

té ajrit béhet duke u bazuar ne vlerén vjetore.
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Grimcat e Pluhurit PM, s (Lg/m3)
® Vlera mesatare mujore (ug/m3) ® Vlera maksimale pér njé oré
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Figura 47. Paragitja grafike e vlerés mesatare dhe maksimale té grimcave té pluhurit PM; 5
(Hg/m3).

Gjaté analizimit t& muajve pér grimcat e pluhurit PM 25 pg/m® vérejmé se kemi tejkalime té
normave duke u bazuar né direktivén (2008/50/EC) ku kjo normé e lejuar éshté 25 (ug/m®)
gjaté vitit, mirépo ne kemi tejkalim té késaj vlere e cila éshté 30.1 (ng/m®), muajt té cilét vérehen
se kemi ngritje te PM ;5 jané muajt Janar, Néntor dhe Dhjetor, i cili &shté si rezultat i transportit
rrugor, rrugéve té pa pastruara, termocentraleve t¢ KEK-ut gqé gjenden né aférsi té Prishtinés,
Termokosi etj.
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5.3.1.4 Ozoni O3

Tabela 33. Té dhénat pér vlerat mesatare dhe maksimale té Ozonit (O3).

Ozoni O3 (Hg/m°)
Muajt Vlera mesatare Vlera maksimale pér | Data e vlerés

mujore (pg/m?) njé oré (ug/m°) maksimale
JANAR
SHKURT
MARS
PRILL 35.8 71.18 24.04.2015
MAJ 31.8 66.45 20.05.2015
QERSHOR 35.05 67.1 13.06.2015
KORRIK 77 156.6 08.07.2015
GUSHT 74.2 188.9 01.08.2015
SHTATOR 36.1 88.9 02.09.2015
TETOR 37.6 105.8 03.10.2015
NENTOR 26.4 292 06.11.2015
DHJETOR 13.1 79.8 13.12.2015
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Ozoni O; (ng/m3)

® Vlera mesatare mujore (ug/m3) ® Vlera maksimale pér njé ore
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Figura 48. Paragitja grafike e vlerés mesatare dhe maksimale té€ Ozonit O3 (ug/m3) pér vitin
2015.

Tre muajt e paré té vitit 2015 nuk kemi matje t€ Ozonit sepse analizeri i cili e bén monitorimin e
ozonit ka gené jashté funksionit — defekt, bazuar né rezultatet gjaté kétyre 9 muajve té vitit nuk
kemi tejkalime té normave duke u bazuar né direktivén (2008/50/EC) ku lejohen qgé vlera
mesatare mujore té kalojé 125 (ug/m®), me kalkulimin e vlerave mesatare mujore nuk kemi
tejkalime té normave.

Prezenca e Ozonit né atmosferé vjen si nga burimet natyrore po ashtu edhe nga burimet
antropogjené. Ozoni nga burimet natyrore formohet né atmosferé nga rrezet ultravjolice té diellit

dhe gjaté shkarkimeve elektrike.
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5.3.1.5 Monoksidi i Karbonit CO

Tabela 34. Té dhénat pér vlerat mesatare dhe maksimale té Monoksidit té Karbonit (CO).

Monoksidi i Karbonit CO (mg/m?®)

Muajt Vlera mesatare Vlera maksimale pér | Data e vlerés

mujore (mg/m°) njé ore (mg/m°) maksimale
JANAR 3,09 10.1 11.01.2015
SHKURT 3.08 6.3 06.02.2015
MARS 4.18 14.12 14.03.2015
PRILL 3.40 4.76 09.04.2015
MAJ 3.34 3.79 06.05.2015
QERSHOR 3.23 12.91 27.06.2015
KORRIK 3.29 3.62 06.07.2015
GUSHT 3.89 15.22 07.08.2015
SHTATOR 7.2 8.2 18.09.2015
TETOR 4.58 6.87 28.10.2015
NENTOR 55 10.7 08.11.2015
DHJETOR 6.65 13.9 18.12.2015
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Monoksidi i Karbonit CO (ug/m3)
m Vlera mesatare mujore (ug/m3) m Vlera maksimale pér njé ore
15.22
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Figura 49. Paraqitja grafike e vlerés mesatare dhe maksimale t& Monoksidit té¢ Karbonit CO
(mg/m3) pér vitin 2015.

Sa i pérket vlerave mesatare mujore nuk kemi tejkalime té vlerave té lejuara duke u bazuar né
direktivén (2008/50/EC) ku vlera e lejuar éshté 10 mg/m?.
CO éshté ndotési shumé i pérhapur i cili shfaget me djegien e karburanteve fosile.
Burime kryesore té ndotjes sé ajrit me CO jané:

- Automjetet (si emetues mé té médhenj té CO ),

- Dijegia e karburanteve (djegia e qymyrit, karburanteve té léngéta, gazi natyral dhe druri)

- Proceset industriale (rafinerité, furrat, fabrikat e letrés dhe objektet pér prodhimin e

materialeve ndértimore).

Si¢ éshté e cekur edhe mé larté nuk kemi tejkalime por vérejmé se kemi ngritje t¢ CO né muajin
Shtator ku kontribues mé i madh i ndotjes éshté transporti rrugor duke pasur parasysh se stacioni
i cili e bén monitorimin e cilésisé se ajrit éshté afér rrugés magjistrale Prishtiné - Pejé.
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54 REZULTATET NGA STACIONI I DYTE MONITORUES NE OBORRIN TE
OBJEKTI | QEVERISE (ISH RILINDJA)

Paragitja e rezultateve njé vjecare pér vitin 2015, té cilat pércaktojné nivelin e ndotjes sé ajrit nga
parametrat e monitoruar té stacioni i dyté — né oborrin té Ish Rilindja.
Marrja e rezultateve nga programi STATION/CENTRAL, Version V 3.11 dhe ruajtja e tyre né

programin Excel.

Tabela 35. Rezultatet e matjeve pér muajin Janar[23].

- [= Rilindja__Janar_Dhjetor2015..... - Microsoft Excel —
m Home | Insert  Pagelayout  Formulas  Data  Review  View a @

e ) m—] [ -

B iz:;yv Arial = S wrap Text General - ij ﬁjﬁ 2] _Q.J %::It‘jsu'" ‘;Y 1?5

T Fromatzama B LT Smergemcenter | & - % v | o Tanie S| e | @Gt Fiters sees

Clipboard Alignment Number Styles Cells Editing
R27 - §3
A B © D E F G H | J K L M N (o] P

1 Station Rilindja

2 Datum 502 co NO NO2 NOx o3 PM10 PM2_5 Temp Rh Pressure WD WS RoomTen PM2_5nc
3 13/01/15 08:00 3977 1.38 3272 267 34 0.00 75.10 76.24 177 95.64 968.59 15.14 86.13
4 13/01/15 08:30 40.94 277 66.57 12.68 79.26 0.00 117.31 120.38 713 96.44 968 46 16.50 133.90
5 13/01/15 09:00 42.97 2.64 51.73 13.44 65.18 0.00 114.68 117.33 -6.84 96.43 968.71 17.42 130,67
6 13/01/15 09:30 4499 240 59.44 1714 76.59 129 941 95.07 -6.19 96.11 96681 18.04 106.33
7 13/01/15 10:00 46.69 131.42 133.05 -4.84 93.84 969.08 18.72 147.83
& 13/01/15 10:30 4893 343 72.03 78.35 150.38 4.05 148.74 151.18 -333 85.83 969.25 19.69 167.22
9 13/01/15 11:00 48.63 245 34.13 49.22 83.30 5.44 115.95 116.97 -3.13 82.06 969.17 19.67 130.28
10 13/01/15 11:30 4766 317 3364 50.75 84.42 434 14917 150.78 -0.96 77.80 966.67 19.60 166.93
11 13/01/15 12:00 46.89 337 27.39 53.88 81.26 4.02 158.04 159.82 0.23 74.08 968.47 19.56 176.68
12 13/011512:30 46.42 3.23 13.54 38.73 52.23 135 162.99 186.75 0.32 75.39 968.25 19.63 173.34
13 13/01/15 13:00 4585 266 17.49 37.96 5547 1.02 130.60 132.50 159 7276 967 .65 19.62 147.02
14 13/01/1513:30 46.32 2.67 9.91 3384 43.76 6.84 183.75 154.46 118 74.10 967.18 19.78 171.03
15 13/01/15 14:00 46.63 310 1133 4067 5203 1.9 180.36 181.04 124 74 96 966.80 19.74 199.77
16 13/01/15 14:30 46.10 3.85 113 44.04 55.34 16.10 183.62 188.23 111 75.07  966.29 19.64 20741
17 13/01/15 15:00 4617 250 8.34 3592 4421 18.07 125.00 127.56 194 7124 965.98 19.63 141.58
18 13/01/15 15:30 46.44 25 8.57 34.99 43.62 14.41 117.51 119.31 225 70.16 966.53 19.62 132.72
19 13/01/15 16:00 46.48 282 14.48 4743 61.94 8.80 139.90 141.02 1.90 72.66 965.33 19.65 156.45
20 13/0115 16:30 46.67 3.15 15.47 50.42 65.96 5.16 157.00 167.30 142 75.59 965.00 19.71 174.01
21 13/0115 17:00 46.60 349 2419 4320 67.30 168 128.54 131.06 0.55 76.32 965.29 19.76 14535
22 13/011517:30 46.79 3.83 23.14 49.89 73.03 2.07 162.27 184.73 -0.25 78.24 966.32 19.62 171.40
23 13/0115 18:00 46.74 5.04 4517 58.12 103.36 351 226,02  228.02 -0.87 81.70 965.18 1979  251.05
24 13/0115 18:30 47.07 7.59 108.37 63.93 173.28 430 28321 290.77 -1.38 85.48 966.09 19.70 318.75
25 13/01115 19:00 46.90 9.30 114.70 £9.43 17410 398 32224 33151 -1.67 87.51 964 83 19.67 36294
26 13/0115 19:30 47.38 8.37 108.43 49.23 157.66 4.76 318.72 32671 -2.69 90.39 964.62 19.74 356.83
27 |13/01/15 20:00 48.00 8.55 14485 4519 190.03 533 300.19 309.58 -2.59 91.98 964 .55 19.78 33917
28 13/01/15 20:30 48.13 9.00 107.98 40.69 148.64 427 327.08 339.44 -2.87 9148 964.67 19.73 371.53
29 13/0115 21:00 48.65 8.24 82,62 3515 17.75 519 302.85 311.81 =375 91.94 96477 19.79 341.60
30 13/0115 21:30 49.19 6.97 75.82 33.66 109.48 549 27310  283.66 -4.60 93.16 964.75 19.75 310.81
W 4 » M| Janar2015 ./ Shkurt . "'Mars_Pril -~ "Maj .~ Qershor . Kurrk . Gushte . Shtator . Tetor . "Nentor . Dhjetor "¥J [l4] [T
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Tabela 36. Rezultatet e matjeve pér muajin Shkurt[23].

Hdw- = Rilindja__Janar_Dhjetor2015..... - Microsoft Excel
Home Insert Page Layout Formulas Data Review View
& cut Arial o - A === e SiwepTe General - 7 § | e E Autosum - Ag
‘j E3 Copy ~ A 8| & = " o ij‘ ﬁjﬂ _-L_“ﬂ By =8 @] Fin - Zl
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Clipboard } Font Number Y Styles Cells Editing
u2g - I
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1 |Station Rilindja
2 Datum 502 co NO NO2 NOx 03 PM10 PM25 Temp Rh Pressure WD ws RoomTen PM2_5nc
3 |11/02115 01:30 4085 1.26 243 13.58 16.02 0.00 36.33 24.06 -1.03 7013 95915 19.65 29.42
4 11/02/15 02:00 36.51 124 0.95 12.45 13.40 0.00 30.52 18.39 -0.90 66.98 959.21 19.72 2326
5 11/02/15 02:30 35.63 1.19 1.63 11.30 12.93 0.00 30.93 18.97 -0.82 68.41 959.23 19.74 23.89
6 |11/02/15 03:00 3553 1.16 249 11.46 13.96 0.00 29.83 18.74 -0.81 66.21  955.95 19.74 23.61
7 11/02/15 03:30 3544 28.00 17.95 -0.88 65.81 955.99 191 2275
8 11/02/15 04:00 3551 1.03 2.03 9.91 11.93 0.00 22.58 16.24 -0.93 69.73 959.01 19.76 20.95
9 11/02/15 04:30 3523 1.08 168 9.15 10.83 0.00 261 19.47 -0.96 7119 959.08 19.73 2441
10 |11/02/15 05:00 35.50 1.07 1.99 9.14 11.13 0.00 25.96 20.82 -1.02 T1.67 959.03 19.63 25.90
11 |11/02/15 05:30 3523 1.03 1.99 9.23 11.22 0.00 29.78 20.30 -1.03 7129  959.08 19.75 2531
12 |11/02/15 06:00 35.31 0.99 159 8.88 10.46 0.00 2256 16.66 -1.10 7015 959.32 19.74 21.38
13 |11/02/15 06:30 35.02 0.99 1.93 8.68 10.62 0.00 26.59 18.46 -1.40 74.36 959.56 19.83 2332
14 |11/02/15 07:00 35.09 0.97 212 8.81 10.94 0.00 25.67 17.04 -1.51 7382 959.70 19.73 297
15 |11/02/15 0730 34.82 1.00 3.66 11.23 14.90 0.00 4334 21.70 -1.62 7451 959.88 19.84 26.89
16 |11/02/15 08:00 3474 1.24 12.66 1711 29.80 0.00 85.14 30.m -1.61 a4 960.22 19.74 35.83
17 |11/02/15 08:30 34.94 122 22.52 21.80 4432 0.00 69.22 26.61 -1.48 7260  960.42 19.79 32.20
18 |11/02/15 09:00 34.93 1.35 20.66 2279 4346 0.00 90.03 3263 -1.38 7212 960.53 19.93 387
19 |11/02/15 09:30 34.76 1.58 29.35 25.02 54.37 0.00 94.69 3647 -1.22 7213 960.67 19.75 42.88
20 11/02/15 10:00 34.51 1.35 29.37 2517 54.54 0.00 9517 36.28 -1.13 71.83 960.77 191 4262
21 11/02/15 10:30 34.24 142 2583 2489 50.43 0.00 9511 36.18 -0.91 K] 960.91 19.82 42.60
22 11/02/15 11:00 3433 132 26.58 2451 51.09 0.00 96.12 37.48 -0.64 69.94  961.05 19.65 43.95
23 11/02/15 11:30 3421 1.32 2712 24 44 51.56 0.00 97.85 39.06 -0.37 66.85 960.98 19.91 4573
24 111/02/15 12:00 34.29 1.29 2570 2393 49.63 0.00 96.84 36.05 0.36 65.79 961.03 19.76 42.33
25 11/02/15 12:30 34.08 141 24.97 2411 49.09 0.00 79.25 a7 0.39 6427  961.01 19.70 37.92
26 11/02/15 13:00 33.97 1.35 2715 2544 5259 0.00 110.44 3711 0.64 62.22 960.75 19.74 4350
27 [11/02/15 13:30 33.82 1.34 26.84 25.66 52.50 0.00 112.20 33.08 122 60.57 960.60 19.70 44.74
26 11/02/15 14:00 33.66 1.40 2457 24.99 49.56 0.00 12047 4177 159 5949 960.18 19.79 48.67
EHFUZHE 14:30 33.82 1.50 2589 2561 5151 0.00 132.65 4349 174 58.08 95996 20.01 50.51
30 |11/02/15 15:00 34.30 141 24.19 26.35 50.54 0.00 108.42 4047 1.78 58.61 959.84 20.05 47.25
4 4+ M| Janar2015 | Shkurt . “Mars . Pril_~"Maj . Qershor . Kurrik . Gushte . Shtator Tetor  Wentor . Dhjetor %1
Tabela 37. Rezultatet e matjeve pér muajin Mars[23].
Iﬂ‘ H ) - = Rilindja__Janar_Dhjetor2015..... - Microsoft Excel
Home Insert Page Layout Formulas Data Review View
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1 Station Rilindja
2 Datum 502 co NO NO2 NOx 03 PM10 PM2.5 Temp Rh Pressure WD ws RoomTen PM2_5nc
3 01/03/15 00:30 0.00 1.97 27.62 19.80 47.40 0.00 120.41 79.72 6.72 8525 95585 19.62 89.61
4 01/03/15 01:00 0.00 1.47 2350 17.91 4141 0.00 84.39 60.24 6.17 87.: 956.00 19.73 68.62
5 101/03/15 01:30 0.00 1.54 2349 15.71 39.19 0.00 123.28 74.36 5.55 9044 95593 19.75 84.07
6 01/03/15 02:00 0.00 1.46 2197 14.03 36.00 0.00 95.73 62.36 5.39 90.94  956.09 19.66 T0.88
7 01/03/15 02:30 0.00 1.34 19.60 1377 3337 0.00 86.76 56.72 5.50 90,06  956.11 19.85 64.80
8 01/03/15 03:00 0.00 124 1721 12.25 2948 0.00 6544 50.34 538 9096 95598 19.75 57.97
9 01/03/15 03:30 0.00 150 15.68 12.26 30.94 0.00 96.86 63.20 559 9046 95584 19.79 71.88
10 01/03/15 04:00 0.00 1.23 16.10 11.49 27.59 0.00 70.42 53.22 5.63 90.21 955.68 19.61 60.99
11 01/03/15 04:30 0.00 0.97 12.86 10.67 2352 0.00 48.16 40.35 543 91.82  956.06 19.94 47.05
12 01/03/15 05:00 0.00 0.99 11.50 9.88 21.38 0.00 45.98 40.44 5.38 9596  956.15 19.80 4717
13 01/03/15 05:30 0.00 1.06 11.46 9.24 2070 0.00 50.02 4531 5.26 99.61 956.13 19.93 52.48
14 01/03/15 06:00 0.00 1.05 11.84 9.26 2110 0.00 48.52 4516 5.54 100,00  956.22 19.96 52.29
15 01/03/15 06:30 0.00 0.99 12.38 9.16 2154 0.00 4120 38.81 552 100,00  956.14 19.91 4537
16 01/03/15 07-00 0.00 0.78 11.03 5.90 19.93 0.00 24 3078 560 100,00  956.20 19.90 36.68
17 01/03M15 07:30 0.00 0.83 10.97 8.93 19.90 0.00 36.64 34.70 5.30 100.00  956.17 19.87 40.96
18 01/03/15 08:00 0.00 0.94 13.04 8.93 21.97 0.00 37.00 34.81 539 100,00  956.33 19.74 41.06
19 01/03/15 08:30 0.00 0.89 14.03 8.98 2301 0.00 38.44 36.30 5.58 100,00  956.32 19.84 42.68
20 01/03/15 09:00 0.00 0.90 168.24 8.74 26.99 0.00 39.69 3747 563 100,00  956.38 19.66 4398
21 01/03/15 09:30 0.00 0.93 18.31 10.08 2839 0.00 ki | 37.76 6.32 100,00 95649 19.82 4424
22 01/03/15 10:00 0.00 0.88 15.94 10.59 2653 0.00 3265 30.91 6.81 100.00  956.59 19.69 36.83
23 01/03/15 10:30 0.00 091 15562 12.67 2820 0.00 338 3226 720 100.00 95644 19.86 3830
24 01/03/15 11:00 0.00 0.76 14.67 14.45 2912 0.00 27.88 25.85 8.57 100.00  956.39 19.75 31.34
25 01/03/15 11:30 0.00 0.64 13.18 14.03 2 0.00 20.34 17.78 9.95 9042  956.32 19.74 2255
26 01/03/15 12:00 0.00 0.70 11.85 13.49 2535 0.00 31.68 20.09 10.88 7749  956.48 19.80 2511
27 01/03/M15 12:30 0.00 0.71 10.73 14.06 2479 0.00 82.73 2543 10.97 7351 956.01 19.72 31.04
28 01/03/15 13:00 0.00 0.72 9.65 14.51 2416 0.00 97.35 27.50 11.68 6942  956.01 19.69 32.98
29 101/03/15 13:30 0.00 0.78 10.36 15.33 2568 0.00 91.23 28.93 12.38 6513 95553 19.70 34 68
30 01/03/15 14:00 0.00 0.80 11.27 15.83 27.09 0.00 7471 29.85 12.75 6334 95532 19.70 3573
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Tabela 38. Rezultatet e matjeve pér muajin Prill[23].

[E = R |+ Rilindja__Janar_Dhjetor2015..... - Microsoft Excel
Home Insert Page Layout Formulas Data Review View
- _ , | = o e
|| ::z::]y' Arial -0 r A A = m B = Wrap Text General - ijé ﬁjﬁ‘ _’_;‘d lz"ll:- lj" /E\ Ei:ltfsu
aste o omatranter| B £ U M-A-|= EMergeaCenter~ | § - % 5 | %% Condtional Fomat Cel | et Deete Fomat
Clipboard ] Font F] Alignment ] Mumber ] Styles Cells
T29 - 5
A B c D E F G H | J K L M N 0 B Q
1 | Station Rilindja
2 Datum 502 co NO NO2 NOx 03 PM10 PM2_5 Temp Rh Pressure WD Ws RoomTem PM2_5nc
3 101/04/15 00:30 0.00 2.20 11.68 22.38 3425 0.00 14615 88.90 8.11 73T 94725 19.32 99.81
4 101/04/15 01:00 0.00 2.30 11.90 2019 32.08 0.00 12557 85.35 7.94 7509 947N 19.33 9562
5 101/04/15 01:30 0.00 1.61 5.26 14.81 20.06 0.00 90.37 63.28 7.91 7417 94691 19.33 72.01
6 01/04/15 02-:00 0.00 1.97 367 14.29 17.96 0.00 89.82 6943 8.29 7320 94631 19.29 78.59
7 101/04/15 02:30 0.00 2.00 535 1356 18.91 0.00 8998 67.14 8.14 7488 94617 19.30 76.12
& 01/04/15 03:00 0.00 1.65 4.46 11.30 15.76 0.00 81.94 56.32 7.82 76.84 94556 19.30 64.41
9 101/04/16 03:30 0.00 1.51 517 10,67 15.84 0.00 73.39 52.46 748 7945 94506 19.33 60.20
10 101/04/15 04:00 0.00 1.58 6.64 9.88 16.62 0.00 76.56 58.37 7.46 8011 945.50 19.31 66.67
11 /01/04/15 04:30 0.00 1.09 2.67 6.24 §.90 0.00 381 2714 10.41 T015 94642 19.33 3256
12 101/04/15 05-:00 0.00 049 2.01 335 535 0.00 88.82 11.53 10.91 67.90 94717 19.39 15.81
13 101/04/15 05-30 0.00 047 167 1.86 352 0.00 3454 193 8.31 7274 94788 19.63 537
14 101/04/15 06:00 0.00 0.45 147 216 3.63 0.00 10.28 1.16 747 7499 94915 19.72 2.05
15 101/04/156 06:30 0.00 047 3.32 5.56 §.90 0.00 4.67 0.86 6.77 7718 95017 19.69 236
16 101/04/16 07:00 0.00 0.70 19.21 1673 35.07 0.00 448 1.24 573 8598  950.76 19.49 4.67
17 101/04/15 07:30 0.00 077 24.62 16.56 4325 0.00 17.53 12.68 4.54 9648  951.27 19.41 17.07
18 01/04/15 08:00 0.00 0.88 26.31 15.27 41.60 0.00 12.63 9.72 430 10000 95140 19.43 13.86
19 101/04/15 08-30 0.00 1.03 27.91 17.80 4570 0.00 19.93 17.00 458 10000 95146 19.44 21.72
20 01/04/15 09:00 0.00 0.84 2372 18.67 4230 0.00 12.76 991 468 10000 95138 19.44 14.05
21 01/04/15 09:30 0.00 0.88 26.35 29.62 55.90 0.00 1311 9.57 577 100,00 951.74 19.47 13.68
22 01/04/15 10:00 0.00 0.75 17.83 2787 46.40 0.00 12.29 9.30 6.48 96.08  951.85 19.34 13.38
23 01/04/15 10:30 0.00 0.82 17.00 2468 41.67 0.00 13.67 10.58 AL 8062  951.84 19.33 14.81
24 101/04/15 11:00 0.00 077 13.93 2373 37.63 0.00 9.40 6.41 7.89 7355 95205 19.39 10.23
25 01/04/15 11:30 0.00 0.78 7.68 16.65 2437 0.00 11.56 7.30 8.32 6966  951.55 19.35 11.23
26 01/04/15 12:00 0.00 1315 21.89 3499 36.29 3017 8.21 7535  951.00 19.33 36.07
27 01/04/15 12:30 0.00 126 8.14 16.07 2418 0.00 5388 2099 8.20 7563 95080 19.33 26.07
28 01/04/1513:00 0.00 0.96 6.85 14.19 21.08 0.00 93.19 19.97 8.42 7297 950.63 19.29 2492
29 |01/04/15 13:30 0.00 0.81 15.84 22.92 38.78 0.00 15894 27.80 9.04 6248 95087 19.32 3361
30 101/04/15 14:00 0.00 0.92 19.37 26.49 44.86 0.00 129.94 26.30 8.48 6466  950.55 19.35 378
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Tabela 39. Rezultatet e matjeve pér muajin Maj[23].
Z - |+ Rilindja__Janar_Dhjetor2015..... - Micrasoft Excel
Home Insert Page Layout Formulas Data Review View
. — [
_j iz:zy‘ Arial 0 A= Q B = Wrap Text General - ijﬁ‘ ﬂ gﬂl |f|E- ?L"\ ’El E::Itfsum
Pavste JFormat Painter B U éjl\derge&fenter' $ % (:n-g _-,ﬂ_g Fcuurrljndaﬂwgnr;al' a:?[;rglaet' Styc'\ﬂ' \HSvErt DEIvEtE Fur:nat &2 Clear =
Clipboard ] Font ] Alignment ] Number ] Styles Cells E
T29 -
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1 | Station Rilindja
2 Datum 502 co NO NO2 NOx 03 PM10 PMZ_5 Temp Rh Pressure WD ws RoomTen PM2_5nc
3 01/05/15 00:00 0.00 0.86 5.39 13.06 2310 0.00 67.12 21.90 12.73 7026 956.22 19.18 27.03
4 01/05/15 00:30 0.00 077 325 9.83 16.30 0.00 47.99 2214 1221 7872  956.02 19.07 27.35
5 |01/05/15 01:00 0.00 078 363 741 1347 0.00 2931 17.82 11.67 8309 95602 19.16 2258
6 |01/05/15 01:30 0.00 0.68 4487 579 11.97 0.00 15.66 8.19 1147 85.81 955.91 19.29 12.19
7 01/05M15 02:00 0.00 0.68 365 432 9.44 0.00 2357 13.73 11.39 84.09 95586 19.29 18.23
8 |01/05/15 02:30 0.00 0.64 2.0 4.30 6.33 0.00 2040 177 11.16 8397 95565 19.27 16.06
9 |01/05/15 03:00 0.00 0.60 2.68 4.13 6.99 0.00 20.34 11.62 10.82 8355 95591 19.26 15.92
10 /01/05/15 03:30 0.00 067 209 248 6.22 0.00 20.38 11.94 11.01 8326 95575 19.23 16.24
11 /01/05/15 04:00 0.00 0.56 1.58 311 4.06 0.00 13.69 7.84 11.08 8583 95570 19.16 11.62
12 |01/05/15 04:30 0.00 072 268 260 580 0.00 2487 16.59 11.01 86.76 95565 1917 2129
13 /01/05/15 05:00 0.00 0.64 1.85 273 4.45 0.00 17.86 10.14 10.69 89.06 95558 19.25 14.30
14 101/05/15 05:30 0.00 0.63 243 3.02 522 0.00 21.09 12.36 10.27 9014 95581 19.25 16.711
15 |01/05/15 06:00 0.00 0.63 332 4.41 6.34 0.00 21.28 12.32 10.00 9068  956.19 19.27 16.69
16 |01/05/15 06:30 0.00 0.63 5.99 6.06 10.41 0.00 29.35 17.91 10.03 8810  956.36 19.27 2275
17 |01/05/15 07:00 0.00 0.67 2412 429 3218 0.00 2332 13.79 9.87 88.91 956.53 19.32 18.22
18 |01/05/15 07:30 0.00 057 5.66 8.20 9.95 0.00 16.05 8.93 10.59 86.55  956.44 19.36 12.98
19 |01/05/15 08:00 0.00 0.58 9.04 9.29 17.25 0.00 17.62 8.30 12.24 79.08  956.44 19.31 1232
20 01/05/15 08:30 0.00 0.63 7.04 5.80 16.34 0.00 31.04 8.09 13.27 7355  956.38 19.24 12.05
21 /01/05/15 09:00 0.00 0.60 6.46 9.41 15.26 0.00 29.23 7.39 13.85 6950  956.48 19.10 11.32
22 01/05/15 09:30 0.00 0.67 746 657 16.88 0.00 31.08 7.84 14.97 6539 95616 19.02 11.82
23 01/05/15 10:00 0.00 0.59 3.63 6.13 10.19 0.00 29.23 8.18 16.99 61.04 95584 19.48 12.16
24 101/05M15 10:30 0.00 0.58 412 12.68 10.24 0.00 2301 6.44 17.33 57.05 95564 19.58 10.30
25 101/05/15 11:00 0.00 0.83 7.73 15.51 2042 0.00 27.86 557 18.08 5314 95531 19.69 9.33
26 01/05/15 11:30 0.00 0.66 9.33 19.86 2486 0.00 29.63 563 18.64 4725 95523 19.93 9.30
27 101/05/15 12:00 0.00 077 12.01 17.51 3192 0.00 3360 539 1931 4208 95496 2014 915
26 01/05/15 12:30 0.00 0.67 813 20.51 2559 0.00 40.24 8.01 19.41 41.61 95467 20.26 11.99
29 |01/05/M15 13:00 0.00 0.69 11.73 17.29 32.24 0.00 4315 7.83 19.61 4142 954 54 2037 11.80
30 |01/05/15 13:30 0.00 0.67 8.68 2316 26.00 0.00 41.52 6.93 2041 3943 95436 2042 10.88
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Tabela 40. Rezultatet e matjeve pér muajin Qershor[23].

[F3IN™ i |+ Rilindja__Janar_Dhjetor2015..... - Microsoft Excel
Home Insert Page Layout Formulas Data Review View

=& cn Arial = Wrap Text General - 7 ,__!'I THem T | E f| T hue
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1 Station Rilindja

2 Datum 502 co NO NO2 NOx 03 P10 PM25 Temp Rh Pressure WD W5 RoomTen PM2_5nc
3 01/06/15 00:00 0.00 1.40 1425 22.96 A 0.00 6470 2595 15.90 6482 959.01 19.66 3149
4 01/06/15 00:30 0.00 1.19 7.93 15.84 23.72 0.00 43.83 2115 1511 68.33 959.16 19.69 26.22
5 01/06/15 01:00 0.00 1.12 21 §.92 11.04 0.00 37.358 19.85 14.39 .01 959.21 19.67 24.83
6 01/06/15 01:30 0.00 1.15 2.36 8.587 10.91 0.00 32.06 18.16 14.19 71.97 959.18 19.80 23.00
7 01/06/15 02:00 0.00 1.08 1.60 4.78 6.28 0.00 32.23 18.75 13.69 3.7 959.17 19.72 23.66
8 01/06/15 02:30 0.00 1.10 244 523 V.67 0.00 29.45 18.96 1347 74.92 959.24 19.80 23.86
9 01/06/15 03:00 0.00 1.08 1.44 591 7.34 0.00 33.40 21.06 12.65 78.00 959.18 19.78 26.15
10 01/06/15 03:30 0.00 1.08 1.00 2.88 3.88 0.00 33.37 21.78 12.47 78.36 959.18 19.82 26.94
11 01/06/15 04:00 0.00 11 1.12 281 3.93 0.00 34.93 27.01 11.72 80.26 959.38 19.87 32.63
12 01/06/15 04:30 0.00 1.14 1.24 274 3.98 0.00 36.13 29.82 11.47 80.71 959.49 19.79 35.61
13 01/06/15 05:00 0.00 1.07 2.55 3.83 6.38 0.00 29.42 20.32 10.94 62.93 959.61 19.93 2531
14 01/06/15 05:30 0.00 1.04 1.09 272 381 0.00 28.75 20.70 10.77 63.46 959.72 19.80 2579
15 01/06/15 06:00 0.00 1.12 5.93 6.10 12.04 0.00 41.31 22.36 10.64 62.29 959.84 19.94 27.56
16 01/06/15 06:30 0.00 111 9.15 9.05 18.22 0.00 41.84 20.08 11.62 78.11 959.82 19.76 25.06
17 01/06/15 07:00 0.00 1.24 25.69 17.49 43.20 0.00 52.36 23.62 13.06 7471 960.03 19.87 28.95
18 01/06/15 07:30 0.00 1.31 31.65 21.29 52.92 0.00 58.36 2512 14.01 72.85 960.04 19.61 30.54
19 01/06/15 08:00 0.00 1.34 3216 21.59 53.78 0.00 62.68 2370 14.50 73.98 960.07 19.54 29.04
20 01/06/15 08:30 0.00 1.32 19.40 19.96 39.32 0.00 49.07 2043 16.09 67.89 960.10 19.73 2543
21 01/06/15 09-00 4544 19.31 17.48 63.37 959 81 19.55 2425
22 01/06/15 09-30 0.00 113 918 15.27 24.43 0.00 3583 15.83 19.18 58.42 959.40 19.52 20.46
23 01/06/15 10-00 0.00 1.07 6.23 10.30 16.52 0.00 3219 13.25 20.84 5355 959.30 19.80 17.67
24 01/06/15 10-30 0.00 1.16 1217 19.50 31.70 0.00 37.36 1317 22.04 48.14 959.07 19.64 17.69
25 01/06/15 11:00 0.00 1.04 551 11.50 16.99 0.00 3235 10.53 23.02 43.86 959.04 19.63 14.76
26 01/06/15 11:30 0.00 1.16 11.83 19.75 31.60 0.00 3772 9.90 2358 4125 958.76 19.67 14.00
27 01/06/15 12-:00 0.00 4222 9.66 24 85 40.81 958.62 19.94 13.78
28 01/06/15 12:30 0.00 1.07 10.04 15.18 2527 0.00 34.88 8.31 25.20 38.01 958.30 20.30 12.31
EMIUEHS 13:00 0.00 1.08 9.59 17.56 2713 0.00 3197 7.07 25.59 34.19 958.03 20.65 10.96
30 01/06/15 13:30 0.00 1.20 20.08 22.83 42.90 0.00 39.34 787 26.41 31.62 957.71 20.95 11.81
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Tabela 41. Rezultatet e matjeve pér muajin Korrik[23].

Hld9-™-|= Rilindja__Janar_Dhjetor2015..... - Microsoft Excel
Home Insert Page Layout Formulas Data Review View
| i — p— )
B iz:iyv Avial S A A =E==] 8 SiwepTed General - ij‘ % 7’__‘3 o EL'\ IE\ ;:"tf
POt Format Painter f G- A Evergeacenter - § - % 5 | W83 lf::ndaiﬂionnga" as Topie - st:ﬁ:!v nsert pelete POt 5 Clear
Clipboard Pl Font F] Alignment Pl Number Pl Styles Cells
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1 | Station Rilindja
2 Datum 502 co NO NO2 NOx 03 PM10 PM2 5 Temp Rh Pressure WD ws RoomTemp PM2_5nc
3 [14/07/15 14:30 0.00 3.06 57.05 0.00 2502 4.22 2733 4092 95590 38.10 797
4 14/07/15 15:00 0.00 183  103.69 3811 141.71 0.00 3576 6.86 2759 41.01 956.03 3523 10.68
5 [14/07/15 15:30 0.00 1.81 2120 41.52 62.70 0.00 3561 10.79 26.80 4336 95611 32.68 15.01
6 |14/07/15 16:00 0.00 1.64 16.97 2782 0.00 4278 8.72 28.02 41.51 956.14 31.02 12.78
T |14/07/15 16:30 0.00 1.67 2442 3519 59.59 0.00 4377 8.65 2767 4212 956.38 29.80 12,67
8 [14/07/15 17:00 0.00 1.67 12.37 26.38 38.75 0.00 4319 9.14 2712 4277 956.40 2872 13.20
9 |14/0715 17:30 0.00 161 13.65 2410 37.76 0.00 47.80 857 26.93 4293 956.54 2773 12.60
10 |14/07/15 18:00 0.00 1.64 2042 2473 4515 0.00 4019 8.01 2613 4484  956.82 26.78 12.07
11 14/07/15 18:30 0.00 4538 9.89 251 4717 956.93 2590 13.96
12 |14/07/15 19:00 0.00 1.69 37.99 32.35 70.35 0.00 38.78 9.21 2488 48.31 95717 25.07 13.32
13 |14/07/15 19:30 0.00 1.62 41.04 301 71.95 0.00 65.23 12.69 2437 4992 957.46 2437 17.05
14 |14/07/15 20:00 0.00 1.64 45.75 27.55 73.29 0.00 85.11 14.66 23.56 5348  957.67 2392 19.22
15 |14/07/15 20:30 0.00 1.63 48.19 21.05 69.21 0.00 3342 12.21 2277 5583  958.15 2338 16.55
16 |14/07/15 21:00 0.00 1.69 5240 20.79 73.20 0.00 36.63 12.86 2237 5596  958.60 22.84 17.24
17 [14/07/15 21:30 0.00 1.64 61.76 29.34 91.12 0.00 41.96 13.22 22.00 56.10  958.96 2229 17.64
18 |14/07/15 22:00 0.00 1.64 53.38 24.67 78.05 0.00 43.97 17.19 21.32 58.88  959.29 21.75 21.97
19 |14/07/15 22:30 0.00 1.59 59.00 3317 92.15 0.00 53.68 17.95 20.75 60.85  959.44 21.24 2278
20 14/07/15 23:00 0.00 1.54 45.20 29.40 T4.60 0.00 53.22 18.95 19.67 64.90  959.51 2072 2392
21 14/07/15 23:30 0.00 1.64 3361 29.58 63.21 0.00 51.52 20.88 18.83 68.01 959.55 20.16 25.88
22 15/07/15 00:00 0.00 1.78 36.63 34.23 T0.84 0.00 51.52 21.87 18.55 68.67  959.44 19.63 27.05
23 15/07/15 00:30 0.00 1.65 6.91 19.79 26.67 0.00 43.00 21.94 17.37 75.09  959.49 19.12 27.09
24 15/07/15 01:00 0.00 147 229 1377 16.05 0.00 30.68 18.48 17.12 7595  959.53 18.83 2337
25 15/07/15 01:30 0.00 147 6.29 13.57 19.86 0.00 31.73 17.92 16.61 T7.44  959.57 19.32 2274
26 15/07/15 02:00 0.00 1.49 4.94 1342 18.36 0.00 31.04 17.66 16.03 79.11 959.52 19.27 2245
27 15/07/15 02:30 0.00 1.56 12.51 18.26 30.75 0.00 3384 18.90 16.08 78.86  959.67 18.99 2379
28 15/07/15 03:00 0.00 1.36 1.95 6.51 845 0.00 19.50 12.76 15.30 8163  959.84 19.43 1714
29 15/07/15 03:30 0.00 1.37 292 716 10.09 0.00 21.56 14.30 15.10 8228 95964 19.38 18.82
ﬁhﬁlﬂ?ﬁﬁ 04:00 0.00 1.35 1.35 4.65 599 0.00 2318 16.83 14.82 8328 95978 19.23 21.56
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Tabela 42. Rezultatet e matjeve pér muajin Gusht[23].

PN B A I+ Rilindja__Janar_Dhjetor2015..... - Micrasoft Excel
Home Insert Page Layout Formulas Data Review View
i e
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1 | Station Rilindja
2 Datum s02 co NO NO2 NOx 03 PM10 PM2 5 Temp Rh Pressure WD WS RoomTen PM2_5nc
3 101/08/15 00:00 0.00 1.30 12.62 23.60 36.23 0.00 3288 21.39 19.12 7328 95747 19.52 26.51
4 101/08/15 00:30 0.00 1.16 14.28 2319 3744 0.00 30.78 19.63 18.80 7388 95747 19.20 2458
5 101/08/15 01:00 0.00 1.04 4.85 11.42 16.28 0.00 26.88 18.98 18.66 7389 95737 18.89 2389
6 01/08/15 01:30 0.00 1.02 6.72 16.04 2275 0.00 26.50 16.14 18.36 T482 95745 16.66 2297
7 01/08/15 02:00 0.00 1.03 6.88 15.15 22.04 0.00 2498 17.81 18.24 7528 957.22 19.41 2261
8 01/08/15 02:30 0.00 1.09 10.83 18.63 29.47 0.00 26.64 18.38 18.37 7452 95735 18.91 2324
9 101/08/15 03:00 0.00 1.08 9.45 15.48 24.93 0.00 2337 17.74 18.22 7523 95747 15.86 22 56
10 101/08/15 03:30 0.00 1.04 5.30 8.78 14.04 0.00 2287 18.33 18.04 7583 95757 19.29 2318
11 /01/08/15 04:00 0.00 1.1 3.7 6.87 10.66 0.00 23.30 16.79 17.81 7613 95745 16.74 23.69
12 101/08/15 04:30 0.00 0.97 3.92 765 11.57 0.00 2148 17.24 17.63 7587 95732 19.30 22.00
13 101/08/15 05:00 0.00 0.95 4.08 7.80 11.87 0.00 127 16.16 17.48 7575 95744 16.93 20.83
14 01/08/15 05:30 0.00 092 225 481 7.05 0.00 19.88 16.73 1710 76.75 957.85 191 20.36
15 101/08/15 06:00 0.00 0.94 4.81 7.97 12.79 0.00 19.13 14.89 17.03 7643 95776 18.99 19.45
16 101/08/15 06:30 0.00 0.94 2.02 5.31 7.33 0.00 22.85 17.29 17.25 T6.50  957.85 19.25 22.08
17 101/08/15 07-00 0.00 113 3.50 5.08 11.60 0.00 26.45 2135 17.67 73497 95797 18.89 26.45
18 01/08/15 07:30 0.00 0.98 5.26 10.64 15.89 0.00 26.93 17.68 17.99 7318  958.10 19.23 2248
19 01/08/15 08:00 0.00 0.97 450 917 13.69 0.00 2535 16.65 18.37 71.34 958.07 18.97 21.37
20 01/08/15 08:30 0.00 1.00 3.80 9.88 13.67 0.00 25.39 15.93 18.62 69.71 9558.06 18.67 20.59
21 /01/08/15 09:00 0.00 1.04 10.11 15.88 26.01 0.00 28.23 16.42 18.78 68.69  958.09 19.37 211
22 01/08/15 09:30 0.00 1.04 14.46 2071 35.16 0.00 3217 15.10 19.93 6450  957.82 18.87 19.68
23 01/08/15 10:00 0.00 1.06 9.89 16.31 26.18 0.00 32.05 11.97 2219 57.61 957 .65 19.00 16.29
24 01/08/15 10:30 0.00 1.07 14.42 2297 37.42 0.00 39.26 11.57 23.32 54 44 957 .46 19.57 16.85
25 01/08/15 11:00 0.00 1.04 13.48 21.06 3448 0.00 29.96 9.33 24.29 5135  957.27 20.29 13.40
26 01/08/15 11:30 0.00 1.09 13.99 2495 39.08 0.00 28.77 9.49 24.99 4954  957.25 2097 13.62
27 01/08/15 12:00 0.00 1.16 11.76 26.47 38.15 0.00 38.89 10.35 26.48 4632  957.07 21.63 14.51
28 01/08/15 12:30 0.00 1.05 10.51 21.60 3215 0.00 34.79 6.93 26.62 4558  957.08 2234 12.99
29 01/08/15 13:00 0.00 117 18.82 32N 50.96 0.00 3128 974 27.83 44 57 956.68 2298 13.86
30|01/08/15 13:30 0.00 1.15 12.26 26.70 38.91 0.00 34.59 10.95 28.24 44 37 956.49 23.60 15.18
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Tabela 43. Rezultatet e matjeve pér muajin Shtator[23].
EH A9~ |+ Rilincja__Janar_Dhjetor2015..... - Microsoft Excel
Home Insert Page Layout Faormulas Data Review View
=3 1 ] — e
_j iz:;y . Arial S0 s A= [; P~ =9 Wrap Text General - ij ﬁj& _‘l__“d lflm é\ ’E‘ ;:I
Pafte # Format Painter B 7 U - | e é - | = 3 FE Merge & Center~ | % ~ % v | %8 5% éjorl;c;i:t\;ngalv EE?[;rgla:' stgfel;v Ins-art Dalvete For'mat Za
Clipboard F] F] Alignment F] Number Pl Styles Cells
T30 - I~
A B = D E F G H | J K L M N ] 4
1 | Station Rilindje
2 Datum 502 co NO NO2 NOx 03 PM10 PM2 5 Temp Rh Pressure WD ws RoomTen PM2_5nc
3 01/09/15 00-:00 0.00 149 12.75 6.84 19.59 0.00 14 .47 99.91 953.76 19.15
4 101/09/15 00:30 0.00 1.52 19.13 8.19 27.33 0.00 14.73 95.28 954.08 19.45
5 101/09/15 01:00 0.00 1.48 2640 10.15 35.54 0.00 14.76 9341 954 31 19.48
6 01/091501:30 0.00 1.55 17.99 10.33 28.33 0.00 14.15 98.50 954 37 19.36
7 01/09/15 02:00 0.00 1.65 2419 10.64 3484 0.00 13.52 100.00 954 73 19.19
8 01/09/15 02:30 0.00 1.49 17.81 9.52 27.33 0.00 13.62 100.00 954.86 19.33
9 01/09/15 03:00 0.00 1.79 34.19 11.75 45.95 0.00 13.80 100.00 95509 19.51
10 01/09/15 03:30 0.00 1.82 31.68 12.77 44 44 0.00 13.83 100.00 95512 19.39
11 01/09/15 04:00 0.00 167 3829 13.34 51.62 0.00 13.82 100.00 958501 1927
12 01/09/15 04:30 0.00 1.59 2242 11.26 33.68 0.00 13.82 100.00 955.18 19.17
13 01/09/15 05:00 0.00 1.63 2652 13.56 39.08 0.00 14.07  100.00 954 92 19.44
14 01/09/15 05:30 0.00 1.52 2565 15.96 41.60 0.00 13.75 100.00 955.05 19.40
15 01/09/15 06:00 0.00 133 16.64 14.13 29.78 0.00 13.38 100.00 954 97 19.18
16 101/09/15 06:30 0.00 1.38 16.94 18.44 37.40 0.00 13.37  100.00 954.91 19.22
17 01/09/15 07:00 0.00 141 21.80 2392 4574 0.00 13.50 100.00 954 83 19.50
18 01/09/15 07:30 0.00 1.46 19.91 2258 42.47 0.00 13.59 100.00 954 63 19.37
19 01/09/15 08:00 0.00 1.82 3094 2159 52.53 0.00 13.85 100.00 954 54 1917
20 01/09/15 08:30 0.00 1.57 25.72 18.37 44.06 0.00 13.84 100.00 954.77 19.28
21 01/09/15 09:00 0.00 1.63 16.88 14.38 31.26 0.00 13.51 100.00 954 91 19.49
22 01/09/15 09:30 0.00 1.49 15.64 11.86 27.50 0.00 13.38 100.00 955.04 19.34
23 |01/09/15 10:00 0.00 173 2295 13.23 36.18 0.00 13.36 100.00 955 06 19.19
24 01/09/15 10:30 0.00 2.07 36.77 13.99 50.76 0.00 13.44 100.00 955.27 19.30
25 101/09/15 11:00 0.00 1.84 31.53 1.9 43.44 0.00 13.39 100.00 955 36 19.51
26 01/09/15 11:30 0.00 1.86 3272 10.97 43.69 0.00 13.36 100.00 955.35 19.46
27 |01/09/15 12:00 0.00 2.00 39.23 1143 50.66 0.00 13.40 100.00 955 40 1927
28 01/09/15 12:30 0.00 1.63 22.27 8.87 3113 0.00 13.43 100.00 955.73 19.23
29 01/09/15 13:00 0.00 1.63 13.61 531 18.81 0.00 1341 100.00 95580 19.44
30/01/09/15 13:30 0.00 1.53 9.14 4.01 13.15 0.00 13.43 100.00 95598 19.51
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Tabela 44. Rezultatet e matjeve pér muajin Tetor[23].

IZI‘ lg ) - |= Rilindja__Janar_Dhjetor2015..... - Microsoft Excel
Home Insert Page Layout Formulas Data Review View
j—j :;E:Zy' Arial 110 - A‘ n = QWrapText General - iji‘ ﬁ _’_;‘dl EE- 3\ E
Paste F Format Painter I H-A-| = EMerge & Center = | $ - % o %8 590 FCOUrr:ndaitt-'i:;r;aI' EEF?F;’EIE:' St;lgell' Insert Delete Format
Clipboard Fl Font u Alignment Fl Mumber Fl Styles Cells
uzo v I
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1  Station Rilindje

2 Datum 502 co NO NO2 NOx 03 PM10 PM2_5 Temp Rh Pressure WD ws RoomTem PM2_5r
3 05/10M15 09:30 0.00 1.39 18.25 14.59 32.79 0.00 14.74 82.69 959.41 19.26

4 051015 10:00 0.00 1.39 15.59 13.61 291 0.00 15.48 75.78 959.16 19.30

5 05/10/15 10:30 0.00 1.38 15.29 15.50 3079 0.00 16.80 67.40 958 69 18.79

6 05/10/15 11:00 0.00 1.40 18.92 17.05 35.94 0.00 18.93 61.59 958.12 19.53

7 |05/10/15 11:30 0.00 133 1577 15.61 3142 0.00 19.97 55.08 957.85 19.49

8 05/10/15 12:00 0.00 1.34 9.10 13.88 22.96 0.00 20.72 55.65 957.30 19.67

9 |05/10/15 12:30 0.00 1.31 7.75 13.05 20.78 0.00 2146 53.29 956.87 19.90

10 05/10/15 13:00 0.00 21.98 52.76 956.59 20.24

11 05M10/15 13:30 0.00 1.41 11.45 21.38 3281 0.00 2223 50.79 955.97 20.29

12 05/10/15 14:00 0.00 1.28 513 12.63 17.73 0.00 23.09 44.99 955.70 20.35

13 05/10/15 14:30 0.00 1.43 13.62 27.85 41.56 0.00 23.26 40.01 95543 2042

14 1 05/10/15 15:00 0.00 1.65 3511 4313 7824 0.00 2305 40.26 955.16 20.38

15 05/10/15 15:30 0.00 1.69 30.88 40.91 71.76 0.00 2277 41.94 955.16 20.25

16 05/10/15 16:00 0.00 148 2151 36.66 58.16 0.00 2265 4279 954 85 2011

17 058/10/15 16:30 0.00 1.63 33.19 43.82 77.03 0.00 22.62 43.1M 95471 19.96

18 051015 17:00 0.00 1.46 17.48 3354 51.02 0.00 2239 46.12 954.35 19.80

19 05/10/15 17:30 0.00 1.48 21.62 37.06 58.69 0.00 21.83 48.34 95418 19.61

20 05/10/15 15:00 0.00 1.64 2216 38.05 60.22 0.00 2091 5249 954 42 19.31

21 05/10/15 18:30 0.00 2.06 48.54 4342 91.99 0.00 19.86 56.23 954 .38 18.88

22 05/10/15 19:00 0.00 2.28 51.99 42.97 94.92 0.00 19.08 58.92 954 .44 19.03

23 |05/10/15 19:30 0.00 1.98 2931 36.03 6532 0.00 18.55 62.94 954 62 18.98

24 1051015 20:00 0.00 177 27.53 3019 57.11 0.00 18.36 63.62 954.72 19.32

25 05/10/15 20:30 0.00 1.90 36.37 31.99 68.36 0.00 17.94 66.03 954 66 16.92

26 05/10/15 21:00 0.00 1.78 35.89 32.75 65.64 0.00 17.97 64.36 954 .61 19.27

27 051015 21:30 0.00 2.02 37.18 35.28 7247 0.00 15.14 60.17 954.36 19.25

28 05/10115 22:00 0.00 1.62 16.52 28.41 44.92 0.00 17.45 62.11 954.79 18.94

29 051015 22:30 0.00 2.01 46.19 33.83 80.01 0.00 16.85 65.90 954 .86 19.36

30 |05/10/15 23:00 0.00 159 17.85 2403 41388 0.00 16.75 67.14 95479 19.33
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Tabela 45. Rezultatet e matjeve pér muajin Néntor[23].

A9~ = Rilindja__Janar_Dhjetor2015..... - Microsoft Excel
Home Insert Page Layout Formulas Data Review View
=S Cut . | = = =] == == X AutoSum ~*
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Clipboard Fl Font Fl Alignment £ Number £ Styles Cells Editi
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1 | Station Rilindje
2 Datum 502 co NO NO2 NOx 03 PM10 PM2 5 Temp Rh Pressure WD ws RoomTen PM2_5nc
3 01/11/15 00-00 0.00 254 3931 2492 64.14 0.00 4.96 77.06 974 66 19.61
4 01/11/15 00:30 0.00 260 36.19 2387 60.13 0.00 4.73 77.96 974.56 19.58
5 |01/11/15 01:00 0.00 2.62 329 21.60 5451 0.00 4.3 799 974.66 19.59
6 |01/11/15 01:30 0.00 2.01 20.54 18.10 38.66 0.00 3.95 811 97477 1957
7 |01/11/15 02:00 0.00 2.03 2427 19.42 43.67 0.00 3.78 81.73 974.86 19.61
8 01/11/15 02:30 0.00 218 17.65 1771 3535 0.00 352 8289 974 69 19.67
9 01/11/15 03:00 0.00 212 6.87 9.76 16.62 0.00 316 8449 974 69 19.68
10 101/11/15 03:30 0.00 1.96 552 8.68 14.19 0.00 282 8532 974 62 19.59
11 01/11/15 04:00 0.00 1.98 6.23 7.99 14.22 0.00 2.06 88.23 974.53 19.57
12 |01/11/15 04:30 0.00 2.04 7.94 7.89 15.82 0.00 21 88.29 974 67 19.60
13 |01/11/15 05:00 0.00 1.71 332 377 710 0.00 2.04 88.24 974.81 19.67
14 101/11/15 05:30 0.00 1.80 3.08 391 7.00 0.00 1.95 86.79 974.94 19.65
15 101/11/15 06:00 0.00 1.64 417 379 7.96 0.00 182 8817 975.02 19.73
16 101/11/15 06:30 0.00 1.58 312 291 6.04 0.00 148 88.42 97514 19.72
17 101/11/15 07:00 0.00 1.72 5.40 513 10.54 0.00 145 89.21 975.12 19.74
18 101/11/15 07:30 0.00 1.66 13.55 727 20.83 0.00 124 89.61 975.42 19.72
19 |01/11/15 08:00 0.00 1.72 19.02 9.67 28.69 0.00 1.15 88.65 975.46 19.75
20 01/11/15 08:30 0.00 177 12.05 74 19.46 0.00 1.83 86.64 975.65 19.75
21 /01/11/15 09:00 0.00 1.80 13.64 10.40 2404 0.00 3.26 1.9 975.70 19.72
22 01/11/15 09:30 0.00 1.59 11.90 11.76 2367 0.00 615 7054 975.76 19.73
23 01/11/15 10:00 0.00 1.57 13.14 11.26 24 40 0.00 773 6285 975 54 19.54
24 101/11/15 10:30 0.00 1.64 9.27 8.55 17.97 0.00 8.70 5598 975.75 19.26
25 01/11/15 11:00 0.00 1.9 11.76 11.78 2344 0.00 10.01 52.94 975.67 19.20
26 01/11115 11:30 0.00 1.75 10.14 12.32 2243 0.00 10.99 49.88 975.46 1918
27 01/11115 12:00 0.00 1.68 15.87 14.80 30.35 0.00 11.68 46.24 975.22 1912
26 01/11/15 12:30 0.00 1.61 11.65 13.81 2546 0.00 12.52 43.83 974.97 16.99
29 01/11/15 13:00 0.00 1563 5.86 877 14.62 0.00 12.89 4252 97453 18.93
30 101/11/15 13:30 0.00 1.50 §.40 9.75 18.15 0.00 13.22 39.38 97417 19.21
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Tabela 46. Rezultatet e matjeve pér muajin Dhjetor[23].

HAH9-o-|= Rilindja__Janar Dhjetor2015..... - Microsoft Excel
Home Insert Page Layout Formulas Data Review View
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__ll izz:y : Arial 10 Ay == ﬁ A = Wrap Text General - ijf‘ #ﬁ g |f|_ ?‘ ’E‘ é:l‘tfsu"
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1 |Station Rilindje
2 Datum 502 co NO NO2 NOx 03 PM10 PMZ_5 Temp Rh Pressure WD ws RoomTen PM2_5nc
3 10112115 00:30 0.00 525 64.47 8.04 62.50 0.00 -0.09 9357 96331 19.70
4 1011215 01:00 0.00 571 70.02 8.13 78.14 0.00 0.12 93.27  963.00 19.73
5 10112115 01:30 0.00 538 40.74 6.65 47.28 0.00 -0.19 94.20 962.58 19.85
6 101/12/15 02:00 0.00 535 37.96 6.70 44 65 0.00 0.01 93.76 962.59 19.79
7 10112115 02:30 0.00 4.93 36.94 6.75 43.69 0.00 -0.02 93.77  962.92 19.71
8 0112115 03:00 0.00 4.56 30.60 6.11 36.711 0.00 0.14 93.15 962.91 19.59
9 10112115 03:30 0.00 3.97 17.39 5.68 2297 0.00 0.35 92.08 962.56 19.65
10 011215 04:00 0.00 N 14.67 531 19.98 0.00 0.22 92.19 962.31 19.62
11 011215 04:30 0.00 3569 13.08 5.51 18.59 0.00 0.16 93.13 962.25 19.67
12 1011215 05:00 0.00 4.08 14.93 627 20.20 0.00 041 92.32 961.88 19.63
13 /011215 05:30 0.00 3.44 1517 5.29 20.46 0.00 -0.02 93.69 961.65 19.62
14 1011215 06:00 0.00 3.75 26.34 5.93 32.28 0.00 0.24 93.63 961.19 19.65
15 101/12/15 06:30 0.00 348 16.70 5.08 21.78 0.00 0.39 93.55 961.02 19.67
16 011215 07:00 0.00 3.05 13.10 452 17.62 0.00 019 94 62 960.90 19.63
17 0112H15 07:30 0.00 349 40.54 528 4583 0.00 0.22 95.01 961.33 19.71
18 011215 08:00 0.00 293 42.48 6.25 48.73 0.00 019 94 16 961.54 1977
19 101/1215 08:30 0.00 363 60.77 7.00 67.77 0.00 040 9274 961.92 19.84
20 0111215 09:00 0.00 438 5261 9.38 62.00 0.00 0.96 90.15 962 52 19.64
21011215 09:30 0.00 318 5673 14 64 7043 0.00 11 90.52 962,77 19.60
22 1011215 10:00 0.00 349 83.60 3346 117.09 0.00 233 8513 962 88 19.65
23 011215 10:30 0.00 316 5911 4524 107.37 0.00 370 7776 962 84 19.77
24 1011215 11:00 0.00 356 62.54 52.04 114.60 0.00 541 71.46 963.32 19.41
25 011215 11:30 0.00 356 41.46 4963 91.09 0.00 6.05 70.91 963.12 19.33
26 011215 12:00 0.00 323 4263 4359 86.16 0.00 664 70.05 962 67 19.31
27 011215 12:30 0.00 3.09 57.75 41.05 98.80 0.00 666 7297 96250 19.34
28 011215 13:00 0.00 352 2848 3019 58.65 0.00 7.05 74.00 962.30 19.35
29 011215 13:30 0.00 340 2713 2981 56.93 0.00 763 7354 961.77 19.30
30 1011215 14:00 0.00 370 2316 27.33 5049 0.00 776 73.08 961.85 19.28
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5.4.1 Analiza e rezultateve mbi shkallén e ndotjes sé ajrit né Prishting, t¢ marrura nga

stacioni né oborrin e Objektit té Qeverisé (Ish Rilindja)

Monitorimit i cilésisé sé ajrit pér periudhén njé vjecare pér vitin 2015 nga stacion né oborrin e
Objektit té Ish Rilindja, pér kéta parametra SO,, NO,, O3, CO, PMjy dhe PM;5, ku pér secilin
nga kéta parametra jané té dhénat pér:

- Vlerén mesatare mujore,

- Vlerén maksimale né njé oré dhe

- Datén e secilit muaj kur ka pasur vleré maksimale.

5.4.1.1 Dyoksidi i Sulfurit SO,

Tabela 47. Té dhénat pér vlerat mesatare dhe maksimale e Dyoksidit té Sulfurit (SO,).

Dyoksidi i Sulfurit , SO, (ug/m?®)
Muajt Vlera mesatare Vlera maksimale pér | Data e vlerés

mujore (ug/m®) njé oré (ug/m?) maksimale
JANAR 1251 186.7 16.01.2015
SHKURT 12.6 48.4 17.02.2015
MARS 6.7 21,1 15.03.2015
PRILL 5.3 18.1 20.04.2015
MAJ 4.2 14.9 10.05.2015
QERSHOR 3,1 13.3 27.06.2015
KORRIK 3.3 13.72 24.07.2015
GUSHT 24 11.76 29.08.2015
SHTATOR 6.7 47.9 09.09.2015
TETOR 7.1 33.7 22.10.2015
NENTOR 12.5 41.9 05.11.2015
DHJETOR 20.2 44.5 18.12.2015
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Dyoksidi i Sulfurit, SO, (ug/m3)

® Vlera mesatare mujore (ug/m3) ® Vlera maksimale pér njé oré
186.7
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33 , 4L9
12.

18.1 20.2
12. 149 13.3 1372 1176
Pro53g 42g og33g 24
&

SR Y ¥ S &
\§ %‘2‘@ é\?%' QQ} <+ {()Q?Qy &Qg} 60% «2(3?(& ({((}
Q) =

&
o

Figura 50. Paragitja grafike e vlerés mesatare dhe maksimale e Dyoksidit té Sulfurit, SO,
(Lg/m3) pér gjaté viti 2015.

Bazuar né rezultatet pér Dyoksidin e Sulfurit SO, gjaté vitit 2015, shihet se ka tejkalim té vlerés
kufitare 125 (ug/m®) sipas normés mesatare pér oré té lejuara gé e pércakton Direktiva
(2008/50/EC) dhe Udhézimi administrativ pér vlerat kufitare - normat e cilésisé sé ajrit
Nr.02/2011.

Gjate monitorimit te cilésisé sé ajrit né stacionin té oborri i Ish Rilindjes kemi pas tejkalime né
muajin Janar, por kemi pasur ngritje né te gjithé muajt e tjeré né krahasim me stacionin té

IHMK. Ky stacioni éshté i tipit tipik Trafik dhe gjendet né aférsi té semaforéve.
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5.4.1.2 Dyoksidi i Azotit NO,

Tabela 48. Té dhénat pér vlerat mesatare dhe maksimale té Dyoksidit té Azotit (NO,).

Dyoksidi i Azotit NO, (Hg/m°)

Muajt Vlera mesatare Vlera maksimale pér | Data e vlerés

mujore (ng/m®) njé oré (ug/m°) maksimale
JANAR 27.65 85.69 14.01.2015
SHKURT 28.27 91.27 19 02 2015
MARS 16.41 62.4 20.03.2015
PRILL 16.92 56.41 23.04.2015
MAJ 15.64 59.20 26.05.2015
QERSHOR 15.45 50.25 12.06.2015
KORRIK 32.31 108.28 22.07.2015
GUSHT 34.78 129.15 08.08.2015
SHTATOR 31.9 119 17.09.2015
TETOR 31.9 118.4 06.10.2015
NENTOR 43.2 150 10.11.2015
DHJETOR 45.1 148.5 19.12.2015
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Dyoksidi i Azotit NO, (1g/m3)

® Vlera mesatare mujore (ug/m3) ® Vlera maksimale pér njé ore
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Figura 51. Paragitja grafike e vlerés mesatare dhe maksimale t¢ Dyoksidit té€ Azotit NO,
(ng/m3) pér gjaté vitit 2015.

Gjaté kalkulimit dhe analizimin e t& dhénave pér oksidet e azotit shihet se vlerat mesatare mujore
gjaté muajve Korrik, Gusht, Shtator, Tetor, Néntor dhe Dhjetor kané pasur rritje té dukshme né
krahasim me muajt tjeré, arsyeja éshté pérdorimi i numrit mé té madh té automjeteve si pasojé e
sé cilés éshté ardhja e mérgatés gjaté pushimeve.

Vlen té theksohet gé direktiva (2008/50/EC) lejon gé vlera mesatare mujore té jeté deri 40
ng/m®, ndérsa nga rezultatet shihet se vlera mesatare e lejuar mujore tejkalohet né muajt néntor
dhe dhjetor, arsyet pse ka ndodhur ky tejkalim gjaté kétyre muajve jané si pasojé e
komunikacionit té dendur. NOx formuar gjaté djegies éshté i pérbéré kryesisht nga NO (90-95%)
dhe njé sasi té vogél (5-10%) té NO..
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5.4.1.3 Pluhuri PM;o dhe PM;5

Tabela 49. Té dhénat pér vlerat mesatare dhe maksimale t& Grimcave té Pluhurit (PMyo).

Grimcat e Pluhurit PMyg (pg/m°)
Muajt Vlera mesatare Vlera maksimale e Data e vlerés

mujore (ug/m®) | mesatares ditore (ug/m°®) | maksimale
JANAR 51.72 286 15.01.2015
SHKURT 54.4 100.8 18.02.2015
MARS 434 79.6 22.03.2015
PRILL 44.8 75.5 09.04.2015
MAJ 39.3 72.4 30.05.2015
QERSHOR 32.6 70 29.06.2015
KORRIK 33.9 55.4 06.07.2015
GUSHT 37.7 55.9 14.08.2015
SHTATOR 35.3 51.9 18.12.2015
TETOR 45.6 82.1 24.10.2015
NENTOR 71.6 142.0 05.12.2015
DHJETOR 82.0 163.8 13.12.2015
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Grimcat e Pluhurit PM,, (Lg/m3)
® Vlera mesatare mujore (g/m3) ® Vlera maksimale e mesatares ditore
Numri i ditéve me tejkalime
286
163.8
100.8 196 821,
0 755 724 70
. 4 559
S1728 S44% 4348 4489 3038 5o a0y 377 3194
7 9 3 4 1 0 0 0
¥y & L oy &L & &
A S RN S . S & & &
S RN S o AN M NS
RIS g © oL YT

Figura 52. Paragqitja grafike e vlerés mesatare dhe maksimale té grimcave té pluhurit PMyg
(Hg/m3) pér gjaté vitit 2015.

Sipas Direktivés pér kualitetin e ajrit (2008/50/EC) gjaté njé viti lejohen 35 dité té tejkalohet
vlera e PMyo mirépo gjaté kétij hulumtimi né vitin 2015 kemi 81 dité tejkalim té vlerave té PMyg
e cila déshmon se sasia e ndotjes me grimca té pluhurit pér PMyo (Hg/m®) ka tejkalim té dyfishté
té vlerés sé lejuar gjaté vitit, muajt té cilét kané pasur tejkalime mé té médha jané: janar, shkurt,
néntor dhe dhjetor, ku kemi edhe tejkalime té vlerave mesatare ditore gé sipas Direktivés pér
kualitetin e ajrit (2008/50/EC) vlera kufitare ditore e lejuar pér mbrojtjen e shéndetit té njeriut
gshté 50 u/m®. Kontribuesit kryesor té késaj ndotje jané industria, konsumimi i léndéve té ngurta
djegése qé pérdoren pér ngrohje, kushtet e pafavorshme meteorologjik dhe transporti i cili éshté

njé prej kontribuesve kryesore né rritjen e vlerave té PMy,.
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Tabela 50. Té dhénat pér vlerat mesatare dhe maksimale té Grimcave té Pluhurit (PM5s).

Grimcat e Pluhurit PM ;5 (ug/m°)

Muajt Vlera mesatare Vlera maksimale pér | Data e vlerés

mujore (ug/m®) njé oré (ug/md) maksimale
JANAR 70.15 320.7 16.01.2015
SHKURT 34.3 170.8 18.02.2015
MARS 31.8 55.6 14.03.2015
PRILL 20.2 55.1 11.04.2015
MAJ 16.49 59.7 18.05.2015
QERSHOR 17.79 57.1 7.06.2015
KORRIK 19.1 26.4 19.07.2015
GUSHT 15.3 25.5 08.08.2015
SHTATOR 26.1 95.5 22.09.2015
TETOR 32.1 82.9 27.10.2015
NENTOR 50.1 110.3 08.11.2015
DHJETOR 77.2 160.0 18.12.2015

Sqgarim: Vlerésimi i pérgendrimit té grimcave PM , 5 né pérputhshméri me standardet e kualitetit

té ajrit béhet duke u bazuar ne vlerén vjetore.
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Grimcat e Pluhurit PM, ; (ug/m3)

® Vlera mesatare mujore (ug/m3) ® Vlera maksimale pér njé oré
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Figura 53. Paragitja grafike e vlerés mesatare dhe maksimale té grimcave té pluhurit PM ;5

(ug/m3).

Gjaté analizimit té muajve pér grimcat e pluhurit PM 55 pg/m®, vérejmé se kemi tejkalime té
normave duke u bazuar né direktivén (2008/50/EC) ku kjo normé e lejuar éshté 25 (ug/m®)
gjaté vitit, mirépo nga analiza tejkalimi i késaj vlere éshté 34.3 (ug/m®), muajt té cilét vérehen se
kemi ngritje te PM , 5 jané muajt Janar, Shkurt, Néntor dhe Dhjetor, ku jané: rezultat i transportit
rrugor, rrugéve té pa pastruara, termocentraleve t¢ KEK-ut gqé gjenden né aférsi té Prishtinés,
Termokaosit etj.

Pér grimcat e pluhurit PM 25 (ug/m®) kemi vetém standard vjetor gé pércakton Direktiva
(2008/50/EC).
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5.4.1.4 Ozoni O3

Tabela 51. Té dhénat pér vlerat mesatare dhe maksimale té Ozonit (O3).

Ozoni O3 (Hg/m°)
Muajt Vlera mesatare Vlera maksimale pér | Data e vlerés

mujore (pg/m?) njé oré (ug/m°) maksimale
JANAR 18.1 70 14.01.2015
SHKURT 19.1 70.3 22.02.2015
MARS 25.2 73.2 16.03.2015
PRILL 35.9 71.1 24.04.2015
MAJ 32.1 65.5 20.05.2015
QERSHOR 34.1 66.1 13.06.2015
KORRIK 76 160.6 08.07.2015
GUSHT 71.2 190.9 01.08.2015
SHTATOR 351 90.9 02.09.2015
TETOR 38.6 110.8 03.10.2015
NENTOR 27.4 299,1 06.11.2015
DHJETOR 134 78.1 13.12.2015
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Ozoni O4 (Mg/m3)

® Vlera mesatare mujore (ug/m3) ® Vlera maksimale pér njé ore

351

Figura 54. Paragitja grafike e vlerés mesatare dhe maksimale té€ Ozonit Oz (ug/m3) pér gjaté

disa muajve té vitit 2015.

Sa i pérket Oz bazuar né rezultatet gjaté kétyre 12 muajve té vitit nuk kemi tejkalime té normave
duke u bazuar né direktivén (2008/50/EC) ku lejohen gé vlera mesatare mujore té kalojé 125
(Lg/m®), me kalkulimin e vlerave mesatare mujore nuk kemi tejkalime t& normave.

Prezenca e Ozonit né atmosferé vjen si nga burimet natyrore po ashtu edhe nga burimet
antropogjené. Ozoni nga burimet natyrore formohet né atmosferé nga rrezet ultravjolice té diellit
dhe gjaté shkarkimeve elektrike.

Pér dallim nga stacioni né IHMK vlerat e stacionit t& oborri i Ish Rilindjes jané mé té larta, ku
kontribues jané ndértesat pérreth stacionit, aférsia e rrugés e cila ka njé garkullim shumé té madh

té automjeteve.
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5.4.1.5 Monoksidi i Karbonit CO

Tabela 52. Té dhénat pér vlerat mesatare dhe maksimale té Monoksidit té Karbonit (CO).

Monoksidi i Karbonit CO (mg/m®)

Muajt Vlera mesatare Vlera maksimale pér | Data e vlerés

mujore (mg/m°) njé oré (mg/m°) maksimale
JANAR 5.9 22.44 15.01.2015
SHKURT 4.8 8.46 21.02.2015
MARS 5.1 16.1 14.03.2015
PRILL 4.40 11.7 09.04.2015
MAJ 4.21 10.7 06.05.2015
QERSHOR 3.2 12.9 27.06.2015
KORRIK 3.9 5.6 06.07.2015
GUSHT 2.9 6.22 07.08.2015
SHTATOR 7.9 8.32 18.09.2015
TETOR 7.8 1.7 20.10.2015
NENTOR 8.3 12.99 09.11.2015
DHJETOR 9.6 144 17.12.2015
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Monoksidi i Karbonit CO (mg/m?3)

® Vlera mesatare mujore (ug/m3) ® Vlera maksimale pér njé ore
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Figura 55. Paragitja grafike e vlerés mesatare dhe maksimale t&¢ Monoksidit té Karbonit CO

(mg/m3) pér gjaté vitit 2015.

Sa i pérket vlerave mesataret mujore nuk kemi tejkalime té vlerave té lejuara duke u bazuar né
direktivén (2008/50/EC) ku vlera e lejuar éshté 10 mg/m®. Vérehet se né muajt e stinés sé dimrit
kemi ngritje te vlerave té CO-se.

Burimet kryesore té ndotjes sé ajrit me CO jané:

*  Automijetet (si emetues mé té médhenj té CO)

Djegia e karburanteve (djegia e gqymyrit, karburanteve té Iéngéta, gazi natyral dhe druri)
*  Proceset industriale (rafinerité, furrat, fabrikat e letrés dhe objektet pér prodhimin e
materialeve ndértimore).

Duhet pasur parasysh se stacioni pér monitorimin e cilésisé se ajrit &shté né gendér té qytetit ku
numri i automjeteve éshté shumé i madh, dhe né aférsi té stacionit gjendet edhe semafori qé

shpesh krijohen kolona té gjata me automjete té cilat gjaté kohés gé presin lirojné sasi té gazrave.
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5,5 TRENDAFILI | ERES NE QYTETIN E PRISHTINES

Tréndafili i erés éshté drejtim i caktuar i erérave gé fryjné mbi njé vend, i cili pércaktohet me
diagramin polar. Era éshté njé dukuri natyrore gé pérbehet nga lévizja e rregullt, pothuajse e
rrafshét, e masés ajrore té shkaktuar nga trysnia mes dy pikash té atmosferés.

Kjo rrymé nuk rrjedh né ményré té drejté nga njéra piké né tjetrén, qé mundohet té rrotullohet
kah e djathta e gjysmé hemisferés verior tokésor dhe kah e djathta né gjysmé hemisferés jugor
tokésor, né lartésiné (mé pak se 600 metra) nga veprimi férkues me sipérfagen e tokés.

Era &shté njé pérzierje e njé rryme ajri té ngrohté dhe njé rrymé ajri té ftohté.

Ka eréra té vazhdueshme dhe té rregullta e té ndryshueshme gé lidhen né vecanti me kushtet

rrethanore té vendit.

Né figurén 56 éshté paraqitur tréndafili i erés shihet se drejtimi dominant i erés éshté Verilindja

dhe vazhdon nga drejtimi i Jugperéndimit.

Nga analiza e tréndafilit té erés, vérejmé se né cilésiné e ajrit ndikim me masé té vogél kané
termocentralet e KEK-ut, pasi qé pozita né té cilén gjenden termocentralet pérmes erés bartet sasi

shumé e vogél tymit né Prishtiné.

Mund te konstatojmé se ndotja e ajrit né Prishtiné pérvec¢ aktiviteteve tjera gé shkaktohen,

ndotési i cili ka ndikim mé té madh éshté transporti rrugor.
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N (North) - Veri

E (East) - Lindje
S (South) - Jug

W (West) - Peréndim

Figura 56. Tréndafili Erés, paraqgitja mesatare e drejtimit té erés gjaté vitit 2015 né Prishtiné.
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5.6 RESHJET ATMOSFERIKE GJATE VITIT 2015 NE PRISHTINE

Me reshje atmosferike kuptohen té gjitha format e ujit gé gjenden né atmosferé né gjendje té
ngurté ose té l1éngét dhe gé arrijné né sipérfagen e tokés. Formimi i vranésirave ndodh kur né
atmosferé ka avuj uji té mjaftueshém por qé reshjet té precipitojné né sipérfagen e tokés duhet té
plotésohen edhe kushte té tjera. Reshjet atmosferike formohen né ményra té ndryshme né varési
té resé sé “ngrohté” apo “té ftohté” prej sé cilés prodhohen reshjet. Reté konsiderohen té ngrohta
kur ato ndodhen né ato lartési ku temperatura arrin deri 0°C ndérsa reté konsiderohen té ftohta

kur njé pjesé e shtrirjes vertikale té resé, ndodhet né lartési ku temperatura éshté nén 0°C.

Tabela 53. Paragitja e reshjeve atmosferike gjaté vitin 2015, té ¢do muaji dhe dite [23].

Prishtiné Reshjet
Data Janar | Shkurt | Mars | Prill | Maj | Qershor | Korrik | Gusht | Shtator | Tetor | Néntor | Dhjetor

01.01.15 0 12.2 0.6 1.8 0 0 0 0 0 0 0 0
02.01.15 0 0 0 11.6 0 0 0 1.6 0 0 0 0.2
03.01.15 0 0 2.8 14 0 0 0 39.5 0 0 0 0
04.01.15 0 0 0 0 0 2.2 0 3.6 0 0 0 0
05.01.15 6.1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06.01.15 0 0 194 | 16.8 0 0 0 0 0 0.5 0 0
07.01.15 0.6 39.8 224 | 6.8 0 0 0 0 0 8.7 0 0
08.01.15 0 0 2.7 33 | 6.6 0 0 0 0 33.2 0 0
09.01.15 0 1.8 1.4 0 0 0 0 0 16.7 0.6 0 0
10.01.15 0 1.2 0 0 0 4.9 1.4 0 5.5 46.9 0 0
11.01.15 0 0 0 0 0 0 0 0 0.5 3.6 0 0
12.01.15 | 18.6 0 7.2 0 0 0 0 0 0 0.5 0 0
13.01.15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.1 0 0
14.01.15 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0
15.01.15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16.01.15 0 0 0 0 0 0 0 5.2 0 7.4 0 0
17.01.15 0 0 0 0 0 1.2 0 0 0 0 0 0
18.01.15 0 0 0 0 0 15 0 0 0 0 0 0
19.01.15 0 0 0 6 0 0 0 0 0 3.3 0 0
20.01.15 0 0 0 0 1.2 9.9 0 6.3 9.6 8.1 0 0.6
21.01.15 0 0 0 0 0 10.8 0 0 15 0.5 0.4 0
22.01.15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 16.4 0
23.01.15 5.4 0 1.4 0 2.2 0 0 0 0 0.6 11.6 0
24.01.15 0 0 0 0 1.4 0.2 0 0 1.4 0 15 0
25.01.15 7.2 0 0 0 8.8 0.1 1.4 0 1.2 0 15 0
26.01.15 0 8.4 0 0 0 1.2 0 0 2.4 0 0.7 0
27.01.15 0 0 0 0 0 0 0 0 2.4 0 7.6 0
28.01.15 0 0.8 46.4 0 0 0.5 0 0 0.7 0 1.7 0
29.01.15 0 0 2.8 8.8 0 3.4 0 0 0.2 0 0 0
30.01.15 0 0 0 0 0 0.3 0 0 0 0 0 0
31.01.15 9.2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Lagéshtira e ajrit

Vlerésimi dhe marrja né konsideraté e lagéshtirés né ajér éshté me réndési né pércaktimin e
potencialeve pér krijimin e reshjeve dhe né vecanti té reshjeve intensive pasi, sistemet e
fugishme té vranésirave qé prodhojné reshje me intensitete té larta duhet té kené burim té
mjaftueshém lagéshtire. Pérmbajta e lagéshtirés né ajér éshté faktor kryesor né krijimin e
reshjeve por gé ato té arrijné sipérfagen e tokés duhet gé kjo masé ajrore té keté aftési pér t’u
kondensuar.

Sa mé e madhe té jeté pérmbajtja e lagéshtirés né masén ajrore aqg mé e madhe éshté sasia e
lagéshtirés sé kondensuar. Rol té réndésishém luan edhe sasia e lagéshtirés gé ndodhet né
shtresat poshté bazés sé reve e cila kufizon avullimin gjaté rénies sé reshjeve drejt tokeés.
Gjithashtu, aftésia e kondensimit éshté e larté né rast se kjo masé ajrore ushgehet vazhdimisht me
ajér té ngrohté (T > 0 gradé C) nga njé shtresé e pozicionuar mé poshté saj.

Pér vlerésimin e lagéshtirés pérdoren parametra dhe tregues té ndryshém ku vlen té pérmenden
lagéshtira absolute, lagéshtira relative né nivele té ndryshme té atmosferés, pika e vesés, etj.
Pérdorim praktik ka gjetur lagéshtira relative, e cila tregon raportin e presionit té avujve té ujit né
njé masé ajri me presionin e avujve té ngopur pér té njéjtén temperaturé té ajrit.

Pér temperatura té larta té ajrit, nevojiten shumé avuj uji qé ajri té arrijé ngopjen késhtu gé rritja

e temperaturés shogérohet me zvogélimin e lagéshtirés relative pér té njéjtén sasi avujsh uji.

Ndikimi i reshjeve né cilésiné e ajrit

Ndikim i reshjeve né cilésiné e ajrit éshté ndikues kryesor sepse bén pastrim e ajrit, pasi qé bart
me veti te gjitha papastértité, té cilat géndrojné ne ajér si aerosolé™, duke pérfshi grimcat e
pluhurit dhe gazrat e ndryshme, mirépo reshjet nuk do té thoté gé béjné pastrim té fushave tjera
té mjedisit si psh: Ujit dhe Tokés, sepse té gjithé ndotésit qé kané gené né ajér i transferon ose i

barté né ujéra sipérfagésore dhe ujéra néntokésore.

3 Sgarim: Aerosolét jané grimca té imta gé géndrojné né ajér me sasi shumé té vogél — ppm.
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5.7

TEMPERATURAT E REGJISTRUARA GJATE VITIT 2015 NE PRISHTINE

Gjaté vitit 2015 né stacionin meteorologjik, né Prishtiné u regjistruan kéto temperatura té cilat

jané paragitur né tabelén 54, si¢ jané: temperatura mé e ulét minimale e regjistruar né muajin

Janar -16°C dhe temperatura mé e larté maksimale e regjistruar né muajin Shtator +36.4°C.

Tabela 54. Paragitja e temperaturave mesatare, maksimale dhe minimale mujore pér vitin 2015

TEMPERATURAT MUJORE PER VITIN 2015

.. | Temperaturat | Temperatura | Temperatura
Muajt mesatare maksimale minimale

Janar 0.1 13.4 -16.3
Shkurt 2.5 14.8 -9.8
Mars 4.4 15 -4.4
Prill 10.2 22.3 0.3

Maj 16.2 30.8 2.8

Qershor 20.1 32.1 9.8

Korrik 24.4 37 10.5
Gushte 23.8 36 10.5
Shtator 19.1 36.4 8.5

Tetor 11.9 25 -2.1
Néntor 7.6 23.9 -4.5
Dhjetor 1.5 16.4 -8.8
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-20

Temperaturat mesatare mujore pér vitin 2015

® Temperaturat mesatare
mujore pér vitin 2015
Temperaturat mesatare

® Temperaturat mesatare
mujore pér vitin 2015
Temperatura maksimale
Temperaturat mesatare
mujore pér vitin 2015
Temperatura minimale

Figura 57. Paragqitja grafike e temperaturave gjaté vitit 2015.
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Ndikimi i temperaturave né cilésiné e ajrit

Gjaté analizave e té dnhénave, si ato pér cilésiné e ajrit dhe ato meteorologjike, jané vérejtur se ka
dallim né stinén e dimrit né krahasim me stinét tjera té vitit. Pasi & me uljen e temperaturave
rriten kérkesat pér energji si dhe kérkesa pér transport éshté mé e madhe pér kryerjen e nevojave
ditore, pasi gé kushtet pér té Iévizur né kémbé jané mé té véshtira dhe temperatura éshté shumé e
ulét, me kété rezulton né rritjen e numrit té automjeteve, e cila ndikon né rritjen e sasisé mé té

madhe té gazrave dalése, ku ndikon né uljen e cilésisé sé ajrit.
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6. REKOMANDIMET

Bazuar né hulumtimin toné nga analiza e burimeve té ndotjes si dhe né rezultatet e monitorimit
mund té konkuldohet se njéri nga burimet kryesore té ndotjes sé ajrit né Prishtiné éshté
komunikacioni rrugor i cili i takon grupit té ndotésve mé té médhen;.

Presioni ndaj mjedisit pér shkak té komunikacionit &shté né rritje e sipér me intensitet shumé té
larté. Analizat e rezultateve té paragitura mé larté, tregojné se pérgendrimet e larta té substancave
ndotése té liruara né ajér, béjné gé cilésia e ajrit né Prishtiné té jeté jo e kénagshme, prandaj me
géllim té pérmirésimit té cilésisé sé ajrit dne mbrojtjes sé tij nga ndotja rekomandohet:

> Efektshmérina e standardeve mjedisore té rritet.

» Legjislacioni duhet té zbatohet.

» Masat ndéshkuese ndaj atyre gqé ndikojné né ndotjen e ajrit, duhet té shogérohen me

sisteme té rrepta té monitorimit, inspektimit dhe pajtueshmérisé.

> Duhet té béhet kufizimi kohor i pérdorimit té automjeteve té vjetruara sepse aktualisht né
Kosoveé garkullojné njé numér i madh i automjeteve, té prodhuara né vitet 1990, té cilat
jané teknikisht jo té rregullta, ku shumé prej tyre nuk jané té pajisura me katalizatoré. Né
kété ményré ato paragesin burim té ndotjes sé ajrit dhe shkaktojné edhe zhurma mbi

normat e lejuara.

» Té shkurtohet koha e géndrimit té automjeteve, né zonén e paré dhe té dyté té Prishtinés.

» Masat teknike qé duhet marr né sektorin e transportit duhet té pérfshijné konvertorét
katalitik pér té reduktuar NOx, dhe emetimet e pérbérjeve organike té pagéndrueshme,
filtrat e grimcave pér té reduktuar emetimet e PMyo, materialet nga karbonit (té vendosur
né rezervaré té karburantit pér té reduktuar avullimin e karburantit), menaxhimi dhe
modifikimi i motorit (senzori i oksigjenit), karburantet me nivel té ulét té sulfurit (dizel)
dhe largimi i plumbit nga benzina, sistemet pér rikuperimin e avullit (stacionet e
karburantit, cisternat pér shpérndarje), dhe rrugét rezistente ndaj Iéngjeve dhe trajtimi me

ujé pér stacionet e karburantit.
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» Masat jo teknike mund té reduktojné emetimet dhe nivelet e ndotésve népér qytete, si¢
jané rrugét rrethore, menaxhimi i garkullimit té trafikut (pér té kufizuar géndrimin e
automjeteve né vend si rezultat i trafikut té ngjeshur), zonat ku nuk lejohet garkullimi i

automjeteve, dhe mbyllja e gendrés sé gytetit.

> Caktimi i taksave pér pérkujdesjen e automjeteve té vjetra, gomave té hedhura si dhe

rritja e taksave pér karburantet qé pérmbajné plumb duke zbatuar Direktivat e BE-sé.

» Dubhet té béhet kontrollimi i cilésisé sé 1éndéve djegése dhe vajrave té automjeteve té cilat

térésisht importohen.

» Planifikimi dhe ndértimi i unazave pér té mbajtur transportin e mallrave me distancé té

gjaté jashté gendrés sé gytetit.

> Pércaktimi ose zgjerimi i zonave né gendér té gytetit, ku taksa pér parkim éshté mé e

madhe.

> Qasje e kufizuar né zonat urbane pér automjetet me ndotje té larté. Pércaktimi i
hapésirave né zonat e gendrés sé gytetit me ndotje té larté nga komunikacioni, ku gasja
ndalohet me shenja komunikacioni pér automjete gé nuk pérmbushin sé paku Euro 1 (ose

me vitin e paré té hyrjes né shérbim para 1993).

> Pérmirésimin e cilésisé sé shérbimeve té transportit publik ku pérfshihen:
a) Rritjen e shpejtésisé dhe cilésiné e shérbimeve,
b) Informim mé té miré pér udhétarét lidhur me oraret,
c) Bileta atraktive dhe té vlefshme pér té gjithé banorét,
d) Pérmirésimin dhe pérdorimit e formés sé transportit rrugor té kombinuar, me
formimin e zonave té parkimit né periferi té qytetit me lidhje t€ miré me rrjetin

e stacionit té autobuséve.
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» Zhvillimi i njé strategjie komunale pér ¢iklizém duke pérfshiré:
a) Vendosjen e shtegut pér bicikleta,
b) Krijimin e vendeve pér parkimin e bicikletave, para ndértesave publike si
shkollave, zyrave, stacioneve té autobuséve, etj.
¢) Inkurajimin e sektorit privat gjaté ndértimit té objekteve, té lihet destinacion i

caktuar pér té vendosur parkingje pér bicikleta.

» Zvogélimi i garkullimit t¢ komunikacionit pér té shmangur ngulfatjen e trafikut psh:
a) Ndalimi i parkimit té veturave né shiritat e komunikacionit né rrugét e
réndésishme arterike,
b) Ndalimi i garkullimit t&¢ komunikacionit né zonat e dendura pérmes koordinimit

me semaforé,

» Pastrimi i depozitimit té dheut né rrugé nga ana e komunikacionit rrugor
a) Pérshtatja e sipérfages sé trotuarit dhe shtigjeve anésore pér té reduktuar
depozitimin e dheut, grimcat e gomat té automjeteve, nga ana e komunikacionit
rrugor

b) Shtimi i pastrimit té rrugéve me pajisje efikase.

» Fushatat pér informimin dhe vetédijesimin e publikut
a) Informimi lidhur me efektet e démshme té emetimeve té ndotésve nga
komunikacioni, promovimi i mjeteve té pastra té transportit (transporti publik,
ciklizmi, shétitja),

b) Promovimi i vozitjes me pérdorim efikas té karburanteve.
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7. PERFUNDIMI

Qéllimi kryesor i punimit té temés me titull, “Ndotja e ajrit nga automjetet motorike né qytetin e
Prishtinés dhe efektet né siguriné e komunikacionit” éshté identifikimi i faktoréve kyc¢ té
emetimit té gazrave dalése, gé lirohen nga automjetet, analizimi i strategjive té ndryshme pér
reduktimin e kétyre emetuesve népérmijet rrugéve té ndryshme.

Gazrat dalése paragesin problem kompleks me ndotjen e ambientit ku jetojmé.

Ky problem paraget shgetésim té madh jo vetém pér ne por edhe pér shtetet e ndryshme, té cilat
béjné analiza dhe hulumtime pér té arritur gé cilésia e ajrit té jeté sa mé e miré.

Bashkimi Evropian ka parashikuar standardet gé duhet respektuar ¢do prodhues i automjeteve

nga aspekti i emetimit té gazrave dalése.

Réndésia e komunikacionit né zhvillimin shogéror dhe shkalla e larté e rritjes sé motorizimit né
boté, ka béré gé edhe sanksionet pér emetim té jené mé strikte, prandaj gjaté punimit té temés
jané paragitur disa tabela pér reduktim té emetimeve té gazrave dalése ku kemi paraqitur vlerat e
Standardeve Evropiane pér motorét OTTO dhe DIZEL té emetimit té gazrave si produkte té
djegies, pérmes té cilave shihet qarté serioziteti i ndotjes dhe nivelet e larta té sanksioneve nga
gjenerata né gjeneraté.

Duke pas parasysh gé ndotja e cilésisé se ajrit shkakton njé seri problemesh shéndetésor si¢ jané:
reduktimin e funksionimit normal té organeve té frymémarrjes, irritimin e syve, hundés, gojés
dhe fytit, véshtirési né frymémarrje, Kollitje, dobésim té organizmit, dhimbje koke dhe
marramendje, crregullime né sistemin e imunitetit dhe até endokrin, c¢rregullime té sjelljeve
neurotike, sémundje kardiovaskulare etj, té gjitha kéto sémundje té cilat 1 cekem mé larté
paragesin njé rrezik potencial ku gjaté vozitjes mund te vije deri te aksidente i cili mund té jeté
fatal.

Gjaté kétij punimi éshté béré identifikimi i emetimit té gazrave dalése nga automjetet motorike,
si dhe ndikim i tyre né cilésiné e ajrit.
Punimi pérbéhet nga gjashté kapituj:
Kapitulli 1. Njohuri té pérgjithshme pér Prishtinén, trafikun dhe transportin né qytetin e
Prishtinés, ku béhet identifikimi i numrit té banoréve, numrit té punésuarve si dhe numrit té

automjeteve gé garkullojné né Prishtiné.
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Kapitulli Il. Historiku i zhvillimit té automjeteve né Kosové, identifikimi i veturave sipas
vjetérsisé té cilat importohen né Kosové dhe ndikimi i vjetérsisé sé tyre né siguriné e

komunikacionit dhe né cilésiné e ajrit.

Kapitulli I1l. Ndotja e ajrit nga gazrat e automjeteve motorike ne qytetin e Prishtinés, éshté
paragitur ndikimi i vjetérsisé sé veturave né ndotjen e ajrit, gazrat dalése té cilat lirohen,
legjislacioni i cili e rregullon fushén e ndotjes sé ajrit nga automjetet dhe analiza e krahasimit té
emetimeve té gazrave dalése nga motorét OTTO dhe Dizel.

Kapitulli 1. Ndikimi i ajrit té ndotur nga automjetet né faktorin njeri, paraqitja e efekteve té

cilat shkaktohen té njeriu si pasojé e gazrave dalése té liruara nga automjetet.

Kapitulli V. Monitorimi i cilésisé sé ajrit dhe rezultatet e matjeve té ndotjes sé ajrit nga
automjetet né qytetin e Prishtinés, identifikimi i stacioneve pér matjen e cilésisé sé ajrit,
procedurat e marrjes sé mostrés deri te nxjerrja e rezultateve, identifikimi i parametrat té
monitoruar né dy stacionet, analiza e rezultateve mbi shkallén e ndotjes sé ajrit né Prishtiné nga

té dy stacionet.

Kapitulli i VI. Rekomandimet dhe masat preventive pér zvogélimin e shkalles se ndotjes sé ajrit
nga automjetet.

Rezultatet jané marruar nga dy stacione monitoruese: stacioni té Instituti Hidrometeorologjik i
Kosovés (IHMK) dhe stacioni i cili gjendet né oborrin e objektit té€ Qeverisé ( Ish Rilindja), ku
jané analizuar rezultatet e marruara dhe nga hulumtimi konstatohet se kemi tejkalime té vlerave
standarde té grimcave té pluhurit PMp, grimcave té pluhurit PM, 5, NO,, SO, CO dhe O3 té cilat
i kemi paragitur me ané té tabelave dhe diagrameve, pérgindja e liruar e tyre né qytetin e
Prishtinés, tejkalimi i vlerave té pércaktuara nga Direktivat e BE-sé dhe efektet e kétyre
parametrave né shéndetin e njeriut, roli i té cilit &shté ky¢ né komunikacion.

Né bazé té kétyre rezultateve gé kemi analizuar konstatohet se Kosova edhe pse éshté vend i
vogeél prapé se prapé kryegendra e saj Prishtina, né bazé té analizés soné éshté vend mjaft i
ndotur me emetime té gazrave dalése si PM;o, PM; 5 dhe NO 4 duke tejkaluar vlerat e standardeve
dhe si pasojé e késaj shkaktohen njé varg sémundjesh té ndryshme né organizmin e njeriut te
cilat vijné si rezultat i ndotjes sé ajrit edhe sjellin efekte negative pér shéndetin e njeriut si dhe

ndikon negativisht ne ekosisteme dhe né trashégimi natyrore kjo ndotje.
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Mendoj se gjaté punés sé punimit tim té masterit me titull “Ndotja e ajrit nga automjetet
motorike né qytetin e Prishtinés dhe efektet né siguriné e komunikacionit” jané arritur objektivat
e déshiruar shkencor dhe se jam i bindur, gé punimi do té jep kontribut té vecanté né
pérmirésimin e ndotjes sé ajrit nga emetimi i gazrave dalése té automjeteve né qytetin e

Prishtinés.
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