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Pas kontrollimit t& punimit t& lart€ pérmendur Komisioni jep kété:

RAPORT

Punimi i Masterit me titull “Ndikimi i llojeve té ferodés né treguesit e sistemit té frenimit ”,
té kandidatit Bsc. Arian Rama, &shté hartuar né teté kapituj duke e pérfshi edhe pérfundimin me
gjithsej njéqind e pesédhjeté e gjashté figura (diagramet e fituara né punim jan& shénuar si

figura), dhe tridhjeté e njé tabela.

Né kapitullin e paré jané pérfshi: hyrja, identifikimi i problemit, qéllimi i hulumtimit dhe

zhvillimi i sistemit t& frenimit p&rmes historisé.

Kapitulli i dyté ka t&8 b&jé me sistemin hidraulik t& frenimit t& automjeteve. Eshté treguar
funksioni dhe struktura e sistemit hidraulik t& frenimit t& automjeteve. Llojet konstruktive t&
sistemit me tambur. Parimi i punés s& sistemit kundér bllokimit t& rrotave — ABS me pjesét e ti

pérbérése.

Né Kkapitullin e treté jané treguar llojet e ferodave, klasifikimi i tyre sipas pé&rbérjes dhe
prodhuesit e njohur botéror t& tyre. Jang treguar ferodat e punuara nga gjysme materialet,
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materialeve organike dhe t& qeramikés si dhe pérparésité dhe t€ metat e tyre. Jané treguar
karakteristikat e prodhueseve t& ndryshém botéror t& pllakave t& ferodave duke filluar nga: ATE,
TEXTAR, BREMBO, COMELINE dhe TRW.

Kapitulli i katért ka t& bé&j& me metodologjiné e hulumtimit. Jané pérshkruar automjetet
pérdorura me karakteristikat e tyre teknike, lokacionet ku jané béré testimet, pajisjet e pérdorura
gjaté pércaktimit t& treguesve t& frenimit (XL Meteri, thellési matési, manometri, matési i
temperaturés, matési i kualitetit t& glicerinés dhe metri shiritor). Jané treguar metodat e matjes s&
treguesve t& frenimit pérmes: video kamerave, XL metrit dhe metrit shiritor. Jang dhéné
shprehjet analitike pér caktimin e treguesve dinamik t& frenimit: ngadalésimit mesatar, kohés s&

frenimit dhe parametrit kryesor rrugés sé frenimit.

Né Kkapitullin e pesté jané treguar rezultatet e fituara gjaté testimit. Testimet t€ rruga ¢
mbuluar me akull dhe boré (rezultatet e matjes se paré) jané béré me shpejtési referente 40 dhe
50 km/h dhe me goma M+S te prodhuesit Tigar. Rezultatet e matjes s& dyté gjaté testimeve né
rrugén asfalt i terur jané béré me shpejtési referente 60 dhe 80 km/h me goma M+S te prodhuesit
Tigar dhe feroda t& konsumuara. Rezultatet e matjes se treté te testimeve te rruga asfalt i lagur
jané béré me shpejtési referente 60 dhe 80 km/h me goma M+S & prodhuesit Tigar dhe feroda t&
konsumuara (kané gené t& korroduara dhe nuk ka pas mundési t& lexohet prodhuesi i tyre). Pastaj
jané treguar rezultatet e matjeve me feroda t& prodhuesve FEBI, BREMBO, COMELINE, dhe
TEXTAR me goma t& prodhuesit Fulda pér kushte t& ndryshme rrugore dhe shpejtési referente
60 dhe 80 km/h.

Né kapitullin e gjashté &shté béré krahasimi i rezultateve t& fituara pérmes video
ingezimeve, X1 metrit, dhe gjurméve t& matura té frenimit pér lloje te ndryshme te ferodave dhe
diskut te frenimit pér shpejtésité e lartcekura referente 60 dhe 80 km/h. Ne vazhdim t€ kétjj
kapitulli jang dhéné rezultatet e fituara, pas z&vendésimit t& disqeve dhe ferodave t€ ndryshme,
nga testimi i sistemit t& frenimit ne Qendrén e Automjeteve t& Kosovés pér automjetin e pérdorur

Golf IV.

Né Kapitullin e shtaté jané dhéné propozimet ne bazé te gjetjeve te fituara nga hulumtimi pér
secilin 1loj te pérdorur t& ferodes, duke filluar nga pérparésité, t& metat, konsumi dhe ¢mimi i

kushtimit t& tyre.
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Kapitulli i teté ka t& bé&jé me pérfundimin e punimit t& masterit.

NE fund t& punimit, kandidati e jep literaturén e shfrytézuar pér punimin e temés s& Masterit.
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N& bazé t€ t€ dhénave t& cekura mé larté, Komisioni pér Vlerésimin e punimit Master,
konsideron se punimi &shté hartuar n& nivel t&¢ duhur, éshtg i shtjelluar sipas modelit t&

pershtatshém dhe &shté kompletuar me figura, tabela, diagrame dhe vizatime t& nevojshme.

Prandaj, komisioni i formuar pér vlerésimin e punimit Master me titull ” Ndikimi i llojeve té
ferodés né treguesit e sistemit t& frenimit, t& kandidatit Bsc. Arian Rama, mendon se ky
punim i plotéson t& gjitha kriteret pér punim Master, prandaj s& bashku me kété raport e jep pér

diskutim publik.
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Falenderim

Pérpunimi dhe Rompletimi i Rétij punimi nuk ishte aspak njé detyré e thjeshté. Faktorét e
ndryshém si¢ jané ata eRonomik, Rohor dhe njohurité profesionale duhej té ishin té
domosdoshém pér finalizimin e Rétij punimi.

S€ pari e kam obligim etik gé ta falénderoi prindin tim i cili gjithmoné Rané gené afér meje
dhe mé Ra pérkrah si dhe bashkéshorten time pér pérkrahje dhe miréRuptim, shokét e mi mé
té ngushté té cilét nuk hezituan pér té mé ndihimuar né asnjé moment pér bashRépunim
profesional.

Sé dyti falénderoi udhéhegésin e kétij punimi Prof. asoc. Dr. sc. Naser Lajqi pér Rohén,
durimin, pérkrahjen morale, profesionale dhe miréRuptimin e tij.

Uné jam mirénjohés i kompanisé “Eurolab - QAK™ Qendra e Automjeteve té Kosovés né
Fushé Kosové, pér bashRépunim né punét e Rryera né laborator.

Dhe né fund, por jo edhe té fundit falénderoi fémijét e mi e né vecanti djalin tim té madh i
cili gjithmoné kané gené afér meje dhe bashRépunétor i miré né realizimin e video incizimeve

gjaté gjithé procesit té testimeve.

Me nespehit Aniani
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PERMBLEDHJA -ABSTRAKTI

Megenése né vendin toné né Republikén e Kosovés ekziston njé gjendje jo stabile
ekonomike ku shkalla e pa punésisé éshté né trendin e rritjes, ku pagat mujore pér punonjésit
e Republikés sé Kosovés jané né nivel pjesérisht mesatar, kosto e cila e pamundéson blerjen e
njé automjeti té ri, atéheré gytetarét e Republikés sé Kosovés jané té detyruar té blejné
automjete té importuara nga shtetet e Evropés, té cilat jané té amortizuar né até masé sa gé
shtetet peréndimore detyrohen gé ato automjete ti shkatérrojné, ku fatkeqgésisht tregtarét
importues té cilét merren me kété veprimtari jané kontribuues direkt si faktoré njeri pér

paragitjen e rrezikshmérisé pér shkaktim té aksidenteve.

Sipas statistikave né Republikén e Kosovés ekziston njé standard i ulét i té ardhurave
mujore, atéheré qytetarét té cilét posedojné automjete té pérdorura obligohen té kryejné edhe
servise té cilat kushtojné mé liré duke ju shmangur pajisjeve kualitative dhe duke i
zévendésuar me pajisje té prodhuesve serik té cilat kushtojné mé liré né krahasim me

prodhuesit té brendeve té njohura dhe té garantuara.

Si pasojé e kétyre fenomeneve kohéve té fundit jané duke u béré si faktoré té
drejtpérdrejté né rritjen e numrit té aksidenteve né territorin e Republikés sé Kosovés, me
¢'rast duhet t€ béhet njé¢ hulumtim me ndikimin e montimit t& pjesé€ve té reja t€ prodhuesve

serik té klasés sé ulét e gé nuk dihet prejardhja dhe kualiteti i tyre.

Pér nevojat e hulumtimit do té pérdoren disa lloje té ferodave té vjetra me disge té
vjetra dhe feroda té reja té prodhuesve té ndryshém me disqe té reja. Pastaj do té pérdoret
instrumenti matés pér pércaktimin e ngadalésimit té automjetit dhe treguesve te tjeré té
frenimit kur aplikohet frenim i vrullshém - decelometer-i, (XImeter). Automjetet mé té cilat
do té béhen testime jané té pajisura me sistemin e frenimit ABS (Anti Blocking System).

Pneumatikét (gomat) do té jené té konstruksionit radial me karakteristika dimérore dhe
verore. Lokacioni i pérzgjedhur pérbéhet nga rruga e asfaltuar me vjetérsi te ndryshme,
kushtet ne te cilat do té realizohen testimet (rrugé e asfaltuar me sipérfage té lagésht, akull,
boré dhe té thaté), do té aplikohen edhe video aparate té cilat do ta béjné incizimin e
trajektores sé l8vizjes sé automjetit deri né ndaljen e ploté dhe treguesin e shpejtésisé ne

tabelén e instrumentit te automjetit.
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Prandaj né kété punim té Masterit do té béhet hulumtimi i ndikimit té prodhueseve té
ndryshém té ferodave te automjetet e udhétaréve né parametrat e sistemit té frenimit té cilét
jané (koha e frenimit, ngadalésimi maksimal i mjetit, rruga e frenimit).

Studimi pérfshiné mbledhjen dhe analizimin e té dhénave té fituara nga testimet. Pastaj vlerat
e fituara do té krahasohen né varési t€ metodologjisé sé matjes (rezultatet e fituara me
pérdorim té pajisjes Xlmeter, forma analitike dhe ajo me video ingizim). Paraprakisht
automjeti do ti nénshtrohet kontrollimit teknik pas secilit ndryshim para procesit té fillimit té

testimit.

1. HYRJE

Kohéve té fundit vérehet njé rritje e numrit té aksidenteve me déme materiale dhe me
viktima né njeréz, atéheré géllimi i hulumtimit éshté ndikimi i kualitetit té pjeséve té reja
ekzekutuese té sistemit té frenimit pérkatésisht ferodat dhe disqet. Vetédijesimi i qytetaréve
éshté i mangeét pér rolin e sistemit té frenimit dhe pasojat né rast té déshtimit té tij. Automjetet
té cilat garkullojné né territorin e Republikés sé Kosovés ku shumica e tyre jané automjete té
pérdorura dhe té importuara nga shtetet e ndryshme Peréndimore e gé jané né posedim té
gytetaréve té cilét serviset e nevojshme i béjné népér oficina té pa autorizuara dhe
njékohésisht té furnizuara me pjesé — pajisje té prodhuesve me origjiné té dyshimté dhe té pa
testuara ose té certifikuara té cilat nuk japin informata pér pérbérjen dhe efikasitetin e tyre.
Bazuar né statistikat té cilat jané publike né fagen zyrtare té Policisé sé Republikés sé
Kosoveés qgé japin vlera té cilat déshmojné se numri i aksidenteve éshté né rritje nga viti né vit.
Pas shumé hulumtimeve nga ekspertét vendoré apo ndérkombétar na béné pér té kuptuar se

shkaktar i aksidentit éshté faktori njeri gqofté né ményré direkte apo indirekte.
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1.1 Identifikimi dhe pérshkrimi i problemit

Duke marré parasysh numrin e madh té aksidenteve té trafikut né vendin toné, ku
shumica e tyre ndodhin si pasojé e gjendjes jo té miré teknike té automjetit dhe mirémbajtés

jo té rregullt, ku pérfshihen serviset e rregullta té cilave duhet ti nénshtrohet automjeti.

Edhe nése aplikohen serviset e rregullta ato béhen né forma mé pak té kushtueshme e
me crast aplikohen pjesé-pajisje me kosto té ulét. Kéto pajisje mund té jené edhe té
pérdorura, té demontuar nga ndonjé automjet i aksidentuar apo nga skrapi, ose mund té jené
té reja té klasit té dyté apo té treté por nga prodhues té cilét jané mé pak té kushtueshém

ndérsa mé tepér té pranishém né tregun toné.

1.2 Qéllimi i hulumtimit

Qéllimi i kétij hulumtimi éshté té béhet identifikimi i ndikimit té ferodés dhe diskut
frenues té disa prodhuesve gjaté procesit té frenimit dhe matja e rrugés sé frenimit
Harmonizimi i ferodave dhe disqeve me sistemin ABS, gjaté frenimit té vrullshém, lloji i
glicerinés dhe temperatura e avullimit né varési té kushteve klimatike. Temperatura e cila
krijohet né diskun frenues dhe pneumatik gjaté procesit té frenimit. Efikasiteti i sistemit té

frenimit né gjatésiné e rrugés sé ndaljes dhe né varési té prodhueseve té ferodave.

Andaj detyré shkencore e kétij punimi éshté arritja e nxjerrjes sé rezultateve té cilat
jané té nevojshme pér vetédijesimin e shogérisé pér rolin e mirémbajtjes dhe parandalimit
gjaté servisimit té automjeteve té tyre duke i njohur edhe efektet dhe réndésiné e montimit té
pjeséve-pajisjeve té reja dhe té prodhuesve té certifikuar.
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1.3. Zhvillimi i sistemit té frenimit pérmes historisé

Sistemi i frenimit pérbéné kombinimin e elementeve té sigurisé aktive. Sistemet e
frenimit jané njé nga pjesét mé té réndésishme té automjeteve té sotme té cila na sigurojné
pér lévizje dhe ndalje té sigurt. Frenat e para kané ekzistuar edhe para industrisé sé
automobilave, té cilat jané pérdorur pér frenim té gerres térhegése nga kafshét ku mé sé

tepérmi jané shfrytézuar si frena parkues.

Fig.1.1. Sistemi i fernimit te gerrja térhegése [1]

Kur industria e automobilave filloi té zhvillohej, sistemit té frenimit nuk ju éshté
kushtuar vémendije e madhe pér shkak té faktit se automjetet né até kohé zhvilluan shpejtési
té uléta té lévizjes, si p.sh. Reitwagen nga 1885 gé mund té thuhet si motori i paré i cili
zhvilloi njé shpejtési prej 11 km/h. Forca e férkimin né transmetim té fugisé te automjetet e
para ka gené aq e madhe sa gé njerézit nuk ishin né gjendje ta ndalonin até pa ndihmén

pérdorimit té forcés shtesé, (fig.1.2).
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Fig.1. 2. Motorgikleta Reitwagen e vitit 1885 [1]

Me rritjen e fuqisé dhe shpejtésiné e automjetit éshté krijuar nevoja e domosdoshme
pér aplikimin e sistemit frenues. Frenat e para u aktivizua mekanikisht mbi sistemin e levés
dhe ndalja automjetit u sigurua nga ferodat ose kunjat. Jetégjatésia e kétyre frenave ishte e
shumé e shkurtér, sepse ishin konstruktuar nga lékura e cila ishte aplikuar né linjat e frenave.

Efektet e para té frenave ishin ato te konstruktuara nga tamburet frenues te kombinuara
nga dy zgjidhje me pedale té brendshme frenuese dhe njé té jashtme. Frenat e tillé
aktivizoheshin duke térhequr levén me ¢ rast mekanizimi bllokonte rrotén me ané té€ férkimit.
Mé voné levat u zévendésuan me njé cilindér hidraulik i cili béné hapjen e ferodave né formé

té hénés té cilat u eméruan si frena Simplex. (fig 1.3).

Fig.1.3. Sistemi i frenimit Simplex [25]
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Né vitin 1917 Malcom Loughead (mé voné Lockheed) patentuan njé cilindér hidraulik
té frenave, dhe né vitin 1920 ai e patentoi si cilindér hidraulik kryesoré i cili aktivizohet me
kémbé. Kéto elemente kané mbetur né pérdorim deri mé sot. Pérparési e madhe e kétij lloji té
sistemit té frenimit éshté shkalla e shfrytézimit té tij sillet mes nnig = 0,8....0,9 ndérsa te ai
mekanik sillet mes nmex = 0,4......0,5.

Sistemi i frenimit paraget grupin e pjeséve té cilat funksion primar kané zvogélimin e
shpejtésisé sé lévizjes sé automjetit dhe té mundésojné ndaljen e tij, si dhe frenimin e
automjetin kur ai éshté i ndalur pérkatésisht i parkuar gé té siguroj mos lévizjen e tij. Sistemi
I frenimit pérbéhet nga njé komandé, njé mekanizém transmetimi dhe vet frenat e tij.

Komanda e frenimit éshté pjesé e sistemit né té cilén ngasési reagon direkt né té. Pér ta
aktivizuar komandén e sistemit t& frenimit nevojitet njé energji. Kjo energji mund té jeté
energjia muskulore e ngasésit ose energjia e cila prodhohet nga njé burim tjetér pér ta
komanduar ngasési.

Aktivizimi éshté njé term gé pérfshin aktivizimin dhe lirimin e komandés.

Mekanizmi transmetues éshté njé grup i pjeséve gé ndodhen midis komandés dhe
frenave té cilat funksionalisht i lidhin ato. Mekanizmi i transmetues mund té jeté mekanik,
hidraulik, pneumatik, elektrik ose té kombinuara. Mekanizmi transmetues ka dy funksione té

pavarura: transmetimin e komandés dhe transmetimin e energjisé.
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2. SISTEMI HIDRAULIK | FRENIMIT TE AUTOMJETEVE

Me temin frenim nénkuptojmé ngadalésimin ose ndaljen e automjetit me ndihmén e
sistemit frenues. Sistemi i frenimit ka pér detyré ngadalésimin apo ndaljen e mijetit né kohén
dhe momentin e duhur né ményré té sigurt pa e devijua trajektoren e lévizjes. Pér kété arsye,
prodhuesit duhet té provojné aftésiné e tyre pér té siguruar se gjaté prodhimit té gjitha pjesét e
prodhuara do té korrespondojné me materialin dhe cilésiné e pérpunimit té pjeséve té cilat
jané aplikuara pér té marré miratimin e tipit té asaj pjese.

Nése frenimi shihet si njé proces i kundért me shpejtésiné dhe freni si njé pajisje né
kundérshtim me performancén e motorit, atéheré mund té konkludojmé se frenat jané shumé

mé "té forta" se sa motori i automjetit, (fig.2.1).

Pérshpejtimi Shpejtésia konstante Frenimi
v F————80kmh —————
=
4
™~
Lo
(o]
o
1
&
360 PS = 265 kW o
3
N
t1=60s t2=55s t
S1=666.6 m S2=61.1m

Fig.2.1. Fugia e sistemit té frenimit [2]

Nga figura.2.1. mund té shihet fugia e motorit té njé automjeti transportues e cila pér
kohén ty = 60 [s] pérshpejton dhe arrijné shpejtésiné deri né 80 [km/h] me 265 [kW], ndérsa
fugia e frenave pér ta ndalur automjetin me shpejtési prej 80 [km/h] pér kohén t; = 5.5 [s]
éshté 1795.7 [kW]. Duke krahasuar vlerat e mésipérme mund té shihet se sa energji hargjohet
pér ta ndalur njé automjet me njé shpejtési relativisht mesatare kur shihet se pér 1[s]
automjeti kalon rrugé me gjatési prej 22,22 [m] pér shpejtésiné 80 [km/h] gé i bije aférsisht 7

heré mé tepér se sa energjia maksimale e motorit.
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% Detyrat e sistemit té frenimit jané:

>
>

Ngadalésimi normal i automjetit,

Ngadalésimi i shpejt i automjetit,

» Sigurimi i automjeti né pozité té ndalur (parkuar),

>

Rikuperimi i energjisé nése sistemi e lejon.

% Keérkesat e sistemit té frenimit:

>

YV V V VYV V V

Kontrolli i sakté i intensitetit té frenimit,

Lévizje stabile gjaté frenimit,

Forcé e vogél gjaté aktivizimit me komandé,

Besueshméri e larté, mirémbajtje e lehtg,

Frenim pa zhurmé apo lajmérim i dukurive tjera negative,
Hargjim i vogél i energjisé,

Rikuperimi i energjiseé.

% Faktorét me ndikim:

>
>
>
>

0,

>

>
>
>

Shpejtésia e automjetit,
Masa e automjetit,
Pjerrtésia gjatésore e rrugés,

Shtresa e rrugés.

% Pérbérja e sistemit té frenimit:

Freni punues,
Freni ndihmés,
Freni i parkimit,

Ngadalésuesi afatgjaté.

2.1. Funksionimi i sistemit hidraulik té frenimit

Sistemi hidraulik i frenimit pérbehet nga vaji i cili nuk éshté nén presion, vaji lirisht

kalon népér cilindrin kryesor népérmjet rezervuarit i cili gjendet né pjesén e sipérme té

cilindrit kryesor. Kur ngasési shtyp komandén (pedalin) pér frenim hapet valvuli i cila 1éshon

ajrin né servo pérforcuesin e cilindrit.
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Ena e vajit

Ena sekondare Ena primare Servo perforcuesi

Pistoni sekondaré

) ) 4] = S 5
7] i, |
= |
=8 Linjat 5
pérquese té
vajit népér
frena

Pistoni primaré

Sustat
Kufizuesi

Vakumi

Levae
pedalit
Fig.2.2. Paragitja e prerjes térthore té cilindrit kryesor me servo pérforcues [25]

.////
////
////
////

.'.‘ ///// : \ B
) )
h-‘?\ :-/wl/”v,h”

Fig.2.3. Cilindri kryesor, servo pérforcuesi dhe ena e vajit
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2.2. Struktura e sistemit té frenimit

% Mekanizmi komandues
e Freni punues (kémbés),
e Freni dorés (ndihmés-parkues),
e Freni automatik.
% Burimi i energjisé
e Ngasési,
e Ngasési me ndihmén e njé energjie té jashtme (me servo pérforcues té
pjesérishme),
e Motori (servo pérforcues i pérberé).
% Mekanizmi transmetues
e Hidraulik,
e Pneumatik,
e Mekanik,
e Hidropneumatik,
e Elektrik.
¢ Elementet ekzekutive — mekanizmi i frenimit
e Mekanik: frenat me disk, frenat me tambur,
e Elektrik,
e Hidrodinamik.
% Vendi i ekzekutimit
e NE rrotat e automjetit,

e NEé transmetues.

Detyra e frenit punues éshté té krijojé forca gé pengojné rrotullimin e rrotave, dhe
késhtu lévizjen e automjetit. Frenat mekanik prodhojné forcé (té thaté) té férkimit. Forcat e
férkimit gjenerohen midis elementéve rrotulluese té frenimit qé jané té lidhura pér rrota dhe
elementet e saj té paluajtshme gé lidhen me elementét e automjetit e cila nuk rrotullohet me

rrota.
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« Zgjidhjet konstruktive té sistemit té frenimit jané:

e Frena me disk, dhe

e Frena me tambur.

Fig.2.5. Sistemi i frenimit me tambur [25]

Frenat me disk pérbé&hen nga elementet rrotulluese si¢ éshté disku i lidhur me rrotén,
dhe elementet e palévizshme si¢ éshté nofulla me pllaka (ferodat) e lidhur me mbajtésin e
Irotés.

Ndérsa frenat me tambur pérbéhen nga elementet rrotulluese si¢ éshté tamburi i lidhur
me rrotén, dhe elementet e palévizshme si¢ jané pllakat e lidhura me mbajtésin e rrotés.

Fig.2.6. a) reaksione né frenat me disk, dhe b) reaksionet né frenat me tambur [25]
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Forca maksimale e cila shtyp ferodat.

Fko = 2-u-Fn

Momenti i frenimit

Mk = Fkp'r

Forca frenuese né rroté

Fk =Mk/ro =Fkp-r/rp

Karakteristikat e frenimit C-raporti né mes té forcés maksimale dhe asaj normale me té cilén
shtypet feroda.

Fkp= C-Fn=2wFn, C=2u

ES C‘-

6..

5. Frenat me tambur

4.»

34

2] Frenat me disk

1-- /
T l0.2- 03 DA 051 1061107 L0809 i

Fig.2.7. Paragqitja grafike e efikasiteti té frenimit te frenat me disk dhe tambur [20]

% Karakteristikat e frenave me disk jané:

e shpérndarje e miré e nxehtésisé

e Ndjeshméria mé vogél ndaj ndryshimit té koeficientit té férkimit né mes té

sipérfage kontaktues ferodave,

e Pérformancé mé e géndrueshme e frenimit dhe stabilitet i pérmirésuar i
automjetit kur frenohet né kushte atéheré kur ekziston njé diferencé midis
koeficientit té& férkimit né frenat e anés sé majté dhe anés sé djathté té
automjetit,

e veté-pastrimi,
e Lineariteti i forcés sé aktivizimit dhe forcés sé frenimit (e miré pér ABS dhe

ESP),

e Relativisht njé forcé e madhe aktivizimi.
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2.3. Sistemi i frenave me tambur

Sistemi i frenave me tambur dallon nga ai me disk si nga konstruksion ashtu edhe nga
ményra e ekzekutimit. Frenat me tambur pérbéhen nga elementet rrotulluese si¢ éshté tamburi
i lidhur me rrotén, dhe elementet e palévizshme si¢ jané pllakat e lidhura me mbajtésin e
rrotés. Koeficienti i férkimit né mes té ferodés dhe tamburi mund té arrijé kéto vlera
0,15.....0,55.

Efekti i arritjes sé forcés normale dhe
Feroda frenuese maksimale né feroden frenuese

Esipérme 4 Eposhtme

Hg

|
/\ Tamburi

Fig.2.8. Paragitja grafike e forcave te frenat me tambur [20]

Fu g — férkimit né mes té ferodés dhe tamburit,
Fn.g — forca normale né tambur,
Fsp,8 — forca shtypése e cilindrit frenues,

us — koeficienti i férkimit né mes té tamburit dhe ferodés.

Mangésité e sistemit té frenimit me tambur jané:
Krijim i temperaturés me pamundési té ftohjes nga ambienti,
Pamundési e veté pastrimit, deri né servisin e ardhshém,

Pamundési i verifikimit vizual té shkallés sé konsumit.
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2.3.1. Llojet konstruktive té frenave me tambur

% Ekzistojné disa lloje té frenave me tambur, té cilat jané:

e Simpleks,
e Dupleks,
e Duo servo.

Simplex frenat pérdoren te automjetet e udhétaréve né boshtin e pasmé té tyre pér
shkak té madhésisé sé tyre té vogél, kostos sé prodhimit (integrimit té frenit parkues).
Momenti i frenimit nuk varet shumé nga koeficienti i frenimit, duke rezultuar né njé

shpérndarje uniforme té forcés frenuese né anén e majté dhe té djathté.

Ferodat e montuara te ky sistem dallojné né trashésiné e mveshjes pér nga kahja e
rrotullimit té tamburit. Feroda e vendosur né anén e majté me mveshje mé té trashé pér
arsye se ekziston momenti mé i madh né kahe té rrotullimit té tamburit respektivisht

lévizjes sé automjetit né krahasim me anén e djathté, (fig.2.9).

Fig.2.9. Simplex frenat me tambur [10]
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Duplex frenat sikurse edhe duo servo frenat mund té aktivizohen né ményra té
ndryshme mekanike, hidraulike dhe pneumatike, ményra mekanike dhe pneumatike e
aktivizimit éshté shumé e ndérlikuar pér kété arsye té gjitha llojet e frenave aktivizohen
né ményré hidraulike. Pér kété arsye éshté zvogéluar né masé té madhe edhe pérdorimi
i tyre né automjete té udhétaréve Né automjetet e rénda pérdoren vetém né kombinim
me servo mekanizém té transmetuesit hidraulik.

Konstruksioni i duplex frenave éshté i njéjté, secila ferodé shtypet nga cilindri i vet
ashtu qé krijon njé shpérndarje té njejté té arritjes sé koeficientit té frenimit, (fig.2.10).

Fig.2.10. Duplex frenat me tambur [10]

Duo servo frenat mund té prodhojné vlera té larta té momentit té frenimit sepse vet
sistemi i lidhjes sé ferodave né ményrén serike krijon koeficient té larté té frenimit. Pér
kété arsye ky lloj i frenimit shpesh heré aplikohet te automjetet e rénda. Riparimi ose
mveshja e ferodave mund té béhet manualisht duke pérdorur mjete té thjeshta. Pér
dallim nga llojet e tjera té frenave, duo servo frenat mundésojné zhvendosje té ferodave

né ményré té njétrajtshme ku arrihet njé pérgafim i ploté i tamburit, (fig.2.11).
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Fig.2.11. Duo servo frenat me tambur [10]

Té gjitha sistemet e larté pérmendura pérdorin feroda me formé konstruktive gjysmé
héne, me madhési t& ndryshme né funksion té diametrit té tamburit. Pikat e fiksimit té

tyre dallojné sipas sistemit pér arsye té pérshtatjes me mekanizimin ekzekutues, (fig
2.12).

b) c) d)

Fig.2.12. Llojet konstruktive té ferodave te frenat me tambur [10]

Né varési té prodhuesve ekzistojné disa lloje té sistemeve konstruktive té
frenimit duke pérdorur zgjidhjet konstruktive té kombinuara si p.sh.

Disk — disk,
Disk — tambur,
Tambur — tambur.
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Sl —

Piston  Fd

Fig.2.15. Sistemi i frenimit, zgjidhja konstruktive tambur-tambur [25]
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2.4. Sistemi i frenimit ABS

Sistemi i frenimit ABS (ne gjuhén angleze Anti-lock Braking System) éshté njé pajisje gé e
lentéson mbajtjen dhe drejtimin e automjetit né rrugé gjaté procesit té frenimit, dhe
njékohésisht e béné mé pak té rrezikshém frenimin né kthesa, sepse pengon bllokimin e
rrotave né fazén e frenimit, duke siguruar késhtu njé drejtueshméri mé té miré té automjetit
edhe né rrugét ku férkimi i gomave me shtresén e rrugés éshté i vogél (shtresa e rrugés me

boré apo me akull).

Eshté i pérbéré nga senzoré t& montuar né ¢do rroté, qé masin shpejtésiné e rrotullimit
té rrotés dhe dérgojné impulse né njésiné elektronike komanduese. Kur frenimi ndodhé né
kufijté e humbjes sé férkimit t&é gomés me tokén (d.m.th kur rrotat rrezikojné té bllokohen pér
shkak té frenimit té tepért ose pér shkak té pamjaftueshmérisé sé férkimit). Njésia elektronike
komanduese zvogélon presionin (forcén) e frenimit mbi rrotat gé rrezikojné té bllokohen. Kur

hyn né funksion prodhon pulsime té lehta mbi pedalin e frenave.

7 6

Fig.2.16. Skema e mekanizmit elektronik kundér bllokues te automjeti transportues. [13]

Né rroté éshté i vendosur disku i dhémbézuar (1), i cili rrotullohet sé bashku mé té,
ndérsa dhénési elektromagnetik (7), e kryen kontrollin e rrotullimit (t& ngadalésimit kéndor)
pérmes matjes sé kohés (intervalit) ndérmjet dy impulsive té dhémbéve té diskut. Sinjali i
dhénésit pércillet né modulin elektronik kontrollues (6), ndérsa ky e pérpunon sinjalin dhe e
komandon valvulén rregulluese (modulatorin) (3), i cili mundéson rritjen apo uljen (zbritjen)
e me tejme té shtypjes (presionit) sé ajrit gé vjen nga rezervuari (5), né cilindrin frenues (2),

né kété ményré arrihet té béhet kontrollimi i frenimit pa bllokimin e rrotave.
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Né fig. 2.17. éshté dhéné diagrami i frenimit té rregulluar me ABS, né beton té lagésht
pér shpejtési fillestare 21, m/s. Né fig. 2.17. jané shénuar me: 1 - lakorja e shpejtésisé
referente, 2 - lakorja e shpejtésisé se automjetit, 3 — lakorja e shpejtésisé e rrotave té
automjetit dhe 4 - lakorja e presionit né cilindrin punues frenues.

Shpejtésia J

» Koha

Shtypja

>

———— e e e e e e g

.

Valvula dalése
Eygur
C'kygur
Valvula hyrése
Kygur
C’kygur
Motori i pompés
Kygur
Ckygur

U IR 1 SN SO

————p e ——— -
NS SNEEPEDEE

Fig.2.17. Diagrami i karakteristikés sé rregullimit t& presionit né njérin cilindér
frenues dhe numri i rrotullimit té késaj rroté. [13]

Rrota e dhémbézuar e Senzori i ABS-it né Senzori dhe rrota e dhémbézuar
ABS-it né boshtin e paré boshtin e paré e ABS-it né aksin e pasém

- W

Fig.2.18. Paragqitja e senzoréve dhe rrotés sé dhémbézuar té ABS-it né boshtin e paré dhe aksin e dyté te
GOLF IV
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2.4.1. Elementet dhe funksionimi i sistemit ABS

Né kushtet rrugore té rréshgitshme dhe me sipérfage té Iémuara drejtuesi i mjetit
mund té béjé frenime shumé té forta dhe njéra ose mé shumé nga rrotat mund té bllokohen
dhe té rréshqasin né sipérfagen e rrugés. Kjo shkakton rritjen e distancés sé frenimit, humbjen
e kontrollit té drejtimit dhe pagéndrueshmériné e mjetit.

Sistemi ABS monitoron shpejtésiné reale té rrotave dhe rregullon automatikisht
forcén e frenave me géllim gé té shmangé bllokimin e rrotave dhe té pérmirésojé komandimin

e mjetit nga drejtuesi i tij.
Sistemi ABS pérbéhet nga katér komponenté themelor:

e Senzori i shpejtésisé,
e Pompa,
e Valvula,

e Kontrolleri.

& Pompa hidraulike

Senzori i shpejtésisé

Senzori i shpejtésisé

Fig.2.19. Skema e isntalimit té senzoréve té shpejtesisé né rrotat e automejtit [25]

Né kushtet rrugore té rréshqitshme dhe me sipérfage té Iémuara drejtuesi i mjetit
mund té béjé frenime shumé té forta dhe njéra ose mé shumé nga rrotat mund té bllokohen
dhe té rréshqasin né sipérfagen e rrugés. Kjo shkakton rritjen e distancés sé frenimit, humbjen

e kontrollit té drejtimit dhe pagéndrueshmériné e mjetit.
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N N

f

= N -, ‘ I
Objekti @) ‘

Mjeti me sistemin ABS

Pika e frenimit *
[

Mijeti pa sistemin ABS

Objekti

Fig.2.20. Stabiliteti i mjetit me sistemin ABS

Sistemi ABS monitoron shpejtésiné reale té rrotave dhe rregullon automatikisht
forcén e frenave me géllim gé té shmangeé bllokimin e rrotave dhe té pérmirésojé komandimin
e mjetit nga drejtuesi i tij. Mé poshté kemi shfaqur katér komponenté gé duhet té diskutohen

né lidhje me sistemin e ABS-it:

1) Sensorét e shpejtésisé — sistemi ABS ka nevojé té dijé kur njé rroté po
mbyllet. Sensorét e shpejtésisé, té cilét jané té vendosur né ¢do rroté sigurojné
kété informacion.

Diskui —— - Njésia e kontrollit
ECU)

4

Sensori i shpejtésisé sé
rrotave

Unaza e sensorit

Boshti i lévizjes

Fig.2.21. Sensori i shpejtésisé

2) Valvulat - ekziston njé valvulé né linjat e frenimit té ¢do frenimi té kontrolluar
nga ABS-i. Kjo valvulé e kontrolluar nga elektriciteti kontrollon presionin e
frenimit gé shkon né secilén cilinder té frenave. Né disa sisteme, valvula ka tri

pozicione: né pozitén e paré, valvula éshté e hapur dhe presioni nga cilindri
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kryesor kalon drejt né frenim. Né pozicionin e dyté, valvula bllokon linjén, duke
izoluar até frenim nga cilindri kryesor. Kjo parandalon gé presioni té rritet mé tej,
nése shoferi e shtyn mé shumé kémbén e frenés. Né pozitén e treté, valvula liron
presionin nga frenat.
Pjesa mé e madhe e problemeve me sistemin e valvulave ndodhin pér shkak té
valvulave té bllokuara. Kur njé valvulé éshté e bllokuar nuk mund té hapé, té
mbyllé ose té ndryshojé pozicionin. Njé valvulé e paoperueshme do té parandalojé
sistemin nga modulimi i valvulave dhe kontrollimi i presionit té furnizuar né
frenat.

3) Pompa elektrike - megenése valvula éshté né gjendje té lirojé presionin nga
frenat, duhet té keté njé faré ményre pér ta kthyer até presion. Kjo éshté ajo gé
pompa e bén; kur njé valvulé zvogélon presionin né njé vijé, pompa éshté

vendosur pér té rikthyer até presion.

Lidhja me kontrolluesin
(ECU- Electronic
Control Unit)

Blloku i valvulave
Pompa elektrike
Fig.2.22. Valvulat dhe pompa elektrike
4) Kontrolluesi - éshté njé kompjuter i vogél gé drejton té gjithé sistemin e ABS-it.
Kontrolluesi ABS éshté truri i sistemit. Kontrollon vazhdimisht katér sensoré té

shpejtésisé sé rrotave, duke kérkuar ngadalésime té shpejtésisé né ciléndo nga

katér rrotat gé jané jashté rrotullimeve té zakonshme.

Fig.2.23. Kontrolluesi
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Kontrolluesi i ABS-it e di se ngadalésimi i shpejté éshté teknikisht “i pamundur” né
kushtet normale té vozitjes, késhtu gé zvogélon presionin e linjés sé frenave né frenat e
pérfshira, derisa ta shohé até té pérshpejtohet.

Kur sistemi ABS éshté né funksionim, drejtuesi i mjetit ndien njé pulsim né pedalin e
frenimit: kjo vjen nga hapja dhe mbyllja e shpejté e valvulave.

Né kushte normale rrugore, gjaté frenimit normal, sensorét nuk detektojné bllokim té
rrotave dhe procesori nuk komandon ndonjé veprim te modulatori pér té ndérhyré gjaté
frenimit.

Nése shpejtésia e mjetit éshté e madhe, rruga éshté e rréshgitshme dhe frenimi éshté
shumé i ashpér, atéheré sensorét menjéheré do té detektojné bllokimin dhe rréshgitjen e
rrotave dhe do té sinjalizojné procesorin. Procesori komandon modulatorin hidraulik i cili,
népérmjet hapjes sé njé valvule, béné uljen e presionit té léngut né cilindrin gendror té
frenimit dhe pakéson forcén e frenimit, duke cliruar rrotat nga bllokimi dhe duke shmangur
rréshgitjen e mjetit.

Kur parametrat e ecjes béhen normalé, modulatori hidraulik rivendos procesin normal
té frenimit.

Sistemet ABS mund té klasifikohen bazuar né numrin e rrotave gé komandojné:

- Me sensoré dhe komandime té vecanta né té katér rrotat;
- Me sensoré dhe komandime té vecanta né dy rrotat e para dhe bashkérisht me dy
rrotat e pasme;

- Me njé sensor dhe njé komandim pér té dy rrotat e pasme.

Kontrolluesi i ABS " Drita paralajmeruese ) ‘ Freni me tambur |

rd

ECU) \ A : e
\ 7 Pqpma / :

——

ABS sensoréte |

shpejtésisé

ABS sensorét e diferencialit
Pedale e frenmit

Pérforcuesi i frenave

Fig.2.24. Komponentét e sistemit ABS
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Parametri kryesor i sistemit ABS éshté shkalla e rréshqitjes, pra raporti i diferencés sé
shpejtésisé sé mjetit dhe té shpejtésisé sé rrotés me shpejtésiné e mjetit. Kur frenimi kryhet pa
rréshqitje, shkalla e rréshqitjes éshté 0, ndérsa kur rrota bllokohet, ky tregues éshté 1. Sistemi
ABS vepron pér ta mbajtur shkallén e rréshqitjes né vlerat 0.1 — 0.3, pra mjeti gjaté frenimit e
ul shpejtésiné né maksimumin e mundshém, por pa humbur stabilitetin e drejtimit.
Ekzistojné variacione té ndryshme algoritme té kontrollit té sistemit. Kur sistemi ABS punon
krijon njé pulsim né pedalin e frenit. Kjo dukuri ndodhé nga hapja dhe mbyllja e shpejté e
valvulés. Disa sisteme ABS mund té mbyllen 15 heré né sekondé.

e Tipete ABS-it

Sistemet ABS pérdorin skema té ndryshme né lidhje me llojin e frenave. Ne do t'i referohemi
atyre né lidhje me numrin e kanaleve, d.m.th se valvulat jané té& kontrolluara né ményré té

pavarur, p.sh. numri i sensoréve té shpejtésiseé.

= ABS me 4 kanale dhe 4 sensoré - Kjo éshté skema mé e miré. Ekziston nga njé sensor
I shpejtésisé né té katér pika dhe nga njé valvulé né té katér pikat (cilindrat frenues).
Né njé sistem té tillé, kontrolluesi monitoron ¢do piké individualisht dhe né kété
ményré arrin forcén maksimale té frenimit.

= ABS me tre kanale dhe tre senzor - Kjo skemé pérdoret te automjetet transportueses
(pikap) me ABS né katér rrotat, ai pérbéhet nga njé senzor i shpejtésisé dhe njé
valvulé pér té dy rrotat né aksin e pasmé. Senzori i shpejtésisé pér rrotat e pasme éshté
i vendosur né aksin e pasmé. Ky sistem siguron kontroll té vecanté té rrotave té
pérparme, né ményré gé ata sé bashku té arrijné forcén maksimale té frenimit.
Megjithaté, rrotat e fundit kontrollohen njékohésisht. Ato duhet té fillojné té bllokojné
para se ABS té aktivizojé rrotat né pjesén e prapme. Né kété sistem éshté e mundur té
bllokohet njé rroté e pasme kur ndalet dhe né kété ményré té zvogélohet efikasiteti i

frenimit.
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3. LLOJET E FERODAVE, KLASIFIKIMI SIPAS
PERBERJES DHE PRODHUESIT

Ferodat jané pjesé integrale e sistemit té frenave, té cilat tani pérdoren né shumicén e
automjeteve. Né kété sistem, frenimi fillon kur pedalet shtypen brenda automjetit. Sistemi
hidraulik e transmeton kété lévizje né njé piston i cili shtyp ferodat né disk. Kjo rezulton
férkimin, ngrohjen e ferodave dhe diskut. Gjaté kétij procesi, ferodat e pllakave te frenave e
rrisin presionin né disk duke e rrit férkimin dhe ndaluar pérfundimisht automjetin.

Ekzistojné lloje té ndryshme té ferodave, secili lloj mund té jeté kombinim i metaleve
té ndryshme. Materialet e ndryshme kombinohen pér njé frenim sa mé té miré té ¢do lloji té
automjetit. Ferodat mund té gjenden né dygane automobilistike, garazhe dhe lokacione té

tjera ge gjenden online.

Definimi i ferodave

Pllaka frenuese — feroda, shtresa e té cilés éshté e konstruktuar nga njé grup elementesh
té ngjitura pér mbajtésin metalik i cili montohet né nofullén - cilindrin frenues te frenat me
disk. Kjo shtresé pérbehet nga materialet té ndryshme, dhe shérben pér té absorbuar energjiné
dhe nxehtésiné gjaté procesit té frenimit, gjé gqé e béné té lehté ngadalésimin e automijetit.

Disk pllakat jané material shpenzues té cilat pas konsumit duhet té zévendésohen.

Konstruksioni i ferodave

Njéri nga dallimet mé t& médha né frena éshté materiali nga i cili jané béré. Zakonisht
pér shtresén e ferodés perdoren tri kategorité kryesore té materialeve: gjysmé-metalike,
organike dhe geramike. Secili material i jep epérsité dhe dobésité e veta duke marré né

konsideraté vlerésimin nga ngasési.

Ferodat me material gjysmé metalik

Né ditét e sotme mé sé shpeshti né automjet pérdoren ferodat me shtresé gjysmé
metalike. Kéto pllaka frenuese pérbehen nga grimca té imta metalike. Disa nga metalet mé té
zakonshme jané bakri, bronzi dhe geliku. Pér shkak se ato jané béré kryesisht prej metali,
kéto shtresa frenuese jané shumé té géndrueshme dhe mund té zgjasin pér njé kohé té gjaté
para se té kené nevojé pér zévendésime. Gjithashtu ato jané relativisht té lira. Me gené se
shtresa e tyre éshté metalike ato jané té konstruktuara me jo rrafshina pér arsye se duhet té
krijohet njé férkim mes pllakés dhe diskut. Secili prodhues posedon formularin e vet pér
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materialet té cilat i pérdoré pér prodhimin e tyre dhe né pérgjithési éshté njé formular sekret i
prodhuesit. Shumé lloje té pllakave frenuese konsiderohet mé té geta se sa versionet e vjetra
(fig.3.1.).

Semi-Metallic

Premium Grade Brake Pads.

Fig.3.1. Pllakat frenuese (ferodat) me material gjysmé metalike [25]

Ferodat me materiale organike

Fillimisht pllakat frenuese organike jané prodhuar nga azbesti, me ¢rast krijohet pluhur
kur kaloné né procesin e ndalimit t& automjeti dhe pluhuri i azbestit éshté konstatuar se éshté
i rrezikshém pér frymémarrje. Tani pllakat frenuese organike prodhohen nga materialet tjera
jo-metalike, té tilla si gelqgi, goma, rréshira termike etj. Kéto pllaka frenuese zakonisht jané
mé té buta se sa llojet tjera, ngasési ndihet komod ka stabilitet gjaté frenimit, por shpejt
konsumohen dhe prodhojné mé shumé pluhur se sa llojet tjera té pllakave frenuese. Materiali
nga i cili prodhohen shtresat e pllakave frenuese éshté i lehté pér reciklim dhe nuk e ndot
tokén (fig. 3.2).

Fig.3.2. Pllakat frenuese (ferodat) me materiale organike [25]
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Ferodat me materiale geramike

Pllakat frenuese me material geramike jané pllakat mé té shtrenjta né treg, ato pérbéhen
kryesisht nga fibrat e geramikes me mbushés, por gjithashtu mund té kené sasi té vogla té
materialeve té tjera, si¢ éshté bakri. Kéto pllaka kané veti absorbuese té nxehtésisé duke i
béré ato si zgjedhje té pranueshme pér automjetet me pérformancé té larté. Veti e tyre e miré
éshté se konsumohen ngadalé gjé gé nénkupton se nuk kané nevojé pér ndérrim té shpeshté
(jetégjatési e madhe) né varési se sa ato shpesh pérdoren. Materiali ka gjithashtu masén e

lehté dhe e béné até praktik pér gara (fig.3.3).

Ceramic

Performance Brake Pads.

Fig.3.3. Pllakat frenuese (ferodat) me material geramike [25]

Pérzgjedhja e pllakave frenuese

Pllakat frenuese mund té jené té ndryshme pér secilin automjet edhe nése pér automjetin
e njéjte ekzistojné variante té ndryshme. Né ményré gé té fillojé kérkimi pér pllaka frenuese
mé té mira pér automjetin, konsumatori duhet té jeté i vetédijshém pér epérsité dhe mangésité
e llojeve té ndryshme té materialeve te tyre. Né pérgjithési pllakat frenuese gjysmé metalike
kané mé sé paku mangési edhe pér até jané shumé té shfrytézueshme. Ndérsa pllakat frenuese
prej geramike japin pérformancé té shkélgyeshme ndérsa kostoja e tyre éshté e lart. Pllakat
frenuese organike kané konsum mé té shpejté né varési té shumé faktoréve, me gjithat vet
materiali nuk éshté parametér bazé pér ti zgjedhur ato.
Lloji i automjetit dhe ményra e ngasjes sé tij jané faktoré té réndésishém pér pérzgjedhjen e
pllakave frenues. Pér ngasje né rrugé duhet té aplikohet frenim i buté pér arsye té zgjatjes sé
jetégjatésisé sé tyre. Fugia maksimale e frenimit realizohet me pllakat frenuese gjysmé
metalike, ndérsa pllakat frenuese organike pér shkak té butésisé sé tyre nuk mund té arrijné
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fuginé maksimale té frenimit pér ndaljen e automjetit. Ato jané ideale pér automjetet e lehta
té cilat nuk realizojn ngadalsim té madh. Automjetet me pérformancé té larté kérkojné pllaka
frenuese me shtresé té mire pér arsye té rezistimit ndaj temperaturés gjaté frenimit té
vrullshém dhe afatgjaté. Kété veti e posedojné vetém pllakat frenues nga geramika.
Pavarésisht nga pérzgjedhja e pllakave frenuese, ekzistojné ményra té ndryshme pér ta
paralajméruar ngasésin pér konsumin e tyre me ¢ ‘rast duhet t€ béhet zévendésimi i tyre. Disa
automjete posedojné sisteme té informacionit té cilat lajmérojné ngasésin pér konsumin e
tyre. Nése ngasési vazhdon ngasjen e automjetit me pllaka té¢ konsumuar né maksimum
atéheré vije deri t€ konsumi i diskut pér arsye té férkimit né mes dy llojeve té metaleve, e qé
ndikon né procesin dhe parametrat e frenimit (fig.3.4).

L/

Treguesi i konsumit t& ferodés

Fig.3.4. Tabela e instrumenteve né té cilén éshté ndezur llamba e konsumit té ferodés [25]

Tab.3.1. Paragitja e epérsive dhe dobésive té materialeve té pllakave frenuese (ferodave)

Materiali Epérsité Dobésité

Shkakton konsum mé té
shpejté té diskut, té rénda,
ndikojné né shpejtési, i
nevojitet kohé pér ngrohje.
Té geta nuk krijojné zhurmé, Konsum i shpejté, krijojné

ekonomikisht té pranueshme. pluhur.

¢do heré né dispozicion,
Gjysmé metalike kosto e ulét, pérformancé té
miré, té géndrueshme.

Organike

Pérformancé e larté, tepér té

Qeramike qéndrueshme, t& ndritshme.

Kosto e larté.
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3.1. Prodhuesit mé té njohur té pllakave frenuese (ferodave)

Pllakat frenuese jané njé ndér elementet mé té réndésishme té cilat ruajné jetén e
ngasésve dhe pjesémarrésve tjeré né komunikacionin rrugor, sepse ato kané njé detyré té
réndésishme pér ti ndalur disa ton peshé té mjeteve té rénda té cilat 1évizin népér rrugé.
Pérvec késaj, ato pérmirésojné drejtimin dhe pérformancé e automjetit. Pér kété arsye ka

réndési pérzgjedhja e prodhuesit adekuat.

Ekzistojné njé numér i madh i prodhuesve té pllakave frenuese (ferodave), gé dallojné
pér nga cilésia dhe kostoja e shitjes. Ndér prodhuesit mé té njohur pér cilési dhe garantues té

saj jané: ATE, Textar, TRW dhe Brembo (literatura https://www.brakepartsinc.com/raybestos/en-

us/catalog-part-search). .

ATE pllakat frenues - ATE éshté njé marké e sistemeve té frenave nga kompania

Continental, njé nga prodhuesit kryesoré Gjerman, e cila merret me prodhimin e gomave,
frenave, elektronikés dhe komponentét tjeré té automjeteve.

ATE éshté njé prodhues me njé tradité té gjaté né automobilizém. Kompania u themelua né
vitin 1906 dhe gjaté historisé sé saj ka kontribuar né zhvillimin e shumé zgjidhjeve inovative
dhe patentave né fushén e sistemeve té frenimit. Njé model krejtésisht i ri i disk frenave u
prezantua né vitin 1996. Disqet e llojit ATE kané njé jetégjatési mé té madhe pér shkak se
konsumohen njétrajtésisht. ATE ka gené pjesé e grupit Continental gé nga viti 1998 dhe qé
nga atéheré ATE vazhdon té pérmirésojé teknologjiné e frenave.

ATE pllakat frenuese jané instaluar né fabriké né shumé lloje té automjeteve, pasi gé¢ ATE

éshté njé nga prodhuesit mé té médhenj OEM. Pllakat frenuese ATE ofrojn zgjidhje gé

zvogeélojné né minimum zhurmén gjaté frenimit (fig.3.5).

Fig.3.5. a) ATE pllakat frenuese té boshtit té paré, b) ATE pllakat frenuese té aksit té dyté GOLF IV [25]
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Textar pllakat frenuese - Textar éshté marké e frenave Premium té kompanisé TMD

Friction, e cila ka prodhuar sisteme té frenimit pér 135 vite dhe konsiderohet si njé nga
liderét mé té médhenj né prodhimin e frenave pér automjete te pasagjeréve, té garave dhe
automjetet komerciale, si dhe pér nevoja industriale. Disget dhe pllakat e Textar-it mund té
gjenden kudo. Fabrika e Textar-it éshté njé furnizues i shumé markave té automjeteve (fig
3.6).

[b]

Fig.3.6. a) TEXTAR pllakat frenuese té boshtit té paré, b) TEXTAR pllakat frenuese té aksit té dyté
GOLF IV [25]

Brembo pllakat frenuese - Brembo éshté njé marké e mirénjohur e frenave si marké
Premium, mé e njohur né boté, dhe frenat e tyre jané té mira dhe té shtrenjta. Kjo nuk éshté
pa arsye sepse ata specializohen né prodhimin e frenave me pérformanca té larta Shumé
prodhues té modeleve Premium dhe sportiv pérdorin frenat Brembo. Ato jané té
mrekullueshme, ndoshta mé té mira pér pérdorim né shtegun garues. Ato ofrojné pérformancé
té shkélgyeshme dhe kan shkélgim. Nuk blehen vetém pér shkak té ngjyrés sé kuge dhe
mbishkrimit (pér dekorim), por me ato para kemi béré shumé mé tepér ne automjet. Kur
flasim pér frenat e automjeteve pér gara, madhésia e diskut dhe forca e nofullés éshté shumé

mé e réndésishme, sesa veté pllaka frenuese, (fig.3.7).
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Fig.3.7. a) BREMBO pllakat frenuese té boshtit té paré, b) BREMBO pllakat frenuese té aksit té dyté
GOLF IV [25]

TRW pllakat frenuese - TRW éshté njé nga markat mé té vjetra té frenave né tregun e

SHBA -ve. Ata i prodhuan rrotat e para prej druri pér modelin portreti Ford T. Gjaté historisé
sé tyre, ata zhvilluan njé numér t¢ madh té zgjidhjeve teknike pér prodhuesit e makinave
amerikane. Sot, TRW ka objekte prodhuese anembané botés dhe éshté njé nga markat e
besuara. Ashtu si prodhuesit e tjeré, TRW éshté njé fabriké furnizuese e frenave pér

prodhuesit mé té médhenj té automjeteve (fig.3.8.).

El

Fig.3.8. a) TRW pllakat frenuese té boshtit té paré, b) TRW pllakat frenuese té aksit té dyté GOLF IV [25]
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4. METODOLOGJIA E HULUMTIMIT

Fillimisht éshté béré caktimi i lokacionit ku do té béhen testimet, &shté shénuar lokacioni dhe
marrja e pélgimit nga organet kompetente pér lejimin e shfrytézimit té rrugés publike si dhe
sigurimi i vendit ngjarjes. Pér kryerjen e testeve éshté pérdorur automjeti personal dhe disa

automjete tjera té tipave té ndryshme pér arsye té krahasimit té rezultateve (fig.4.1.).

Fig.4.1. Ortofoto i lokacionit dhe hapésirés ku jané béré testet

Lokacioni gjendet né pjesén periferike té Qytetit té Prishtinés pérkatésisht né fshatin Shkabaj,
rruga e cila goné te objekti né té cilin mbahen panairet. Né kété lokacion gjendja e rrugés
éshté teren i rrafshét dhe i drejté né njé distancé té mjaftueshme pér realizimin e testeve.
Pjesa e rrugeés e cila éshté shfrytézuar pér teste ka njé gjatési prej 500 metra, (fig.4.2), gjerési
prej 7 metra dhe pjerrtési gjatésore <1%. Gjendja e
rrugés éshté asfalt i ri dhe i pa konsumuar me njé
koeficient té larté ngjitjes. Numri i garkullimeve té

automjeteve né kété zoné éshteé relativisht i ulét.

Fig.4.2. Paragitja e lokacionit té rrugés testues prej pikés sé fillimit deri te pika e mbarimit respektivish
starti dhe finishi
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4.1. Automjetet pjesémarrése né testim

Pér kryerjen e testeve jané pérdorur kéto lloje té automjete:
» Golf IV, Ford Fokus, Opel Astra dhe Ford Fokus karavan té gjitha té pajisura me
sistemin ABS té frenimit. Karakteristikat e automjeteve jané dhéné né tabelén e mé

poshtme (tab.4.1).

Tab. 4.1. Karakteristikat teknike té automjeteve pjesémarréses

Lloji i Viti i Lénda Vellimi Sistemi i Zgjedhja Zgjedhja
automjetit prodhimit djegése punues i frenimit ~ konstruktive  konstruktive

motorit [l] aksi i paré aksi i dyté

Golf IV Benzin
Ford Fokus Dizel
~ Opel Astra |G Dizel 1,686 ABS Disk Disk
- Ford Fokus

2002 Dizel 1,753 ABS Disk Disk

karavan

Né ditén e paré té testimit éshté pérdorur automjeti i tipit Golf 1V me disge dhe feroda té
konsumuara dhe me pneumatik diméror. Ndérsa né ditét né vijim jané pérdorur automjetet té

paragitura né fig.4.3. me disqe té konsumuara dhe feroda té konsumuara si dhe me pneumatik

diméror dhe veror.

Fig.4.3. Automjetet pjesémarrése né procesin e testimit

Bsc. Arian Rama Fage 41



Punim Diplome - Master | 2018

Kushtet atmosferike né té cilat jané béré testet kané gené me borg, shi, akull, dhe teren i thaté.

Temperaturat té cilat kané gené gjaté fazave testuese kané arritur prej -16°C deri né
+ 31°C (fig 4.4).

Boré

Fig.4.4. Paragitja e kushteve klimatike gjaté procesit té testimit

Pas pérfundimit té testeve me pneumatik diméror éshté béré ndérrimi i pneumatikéve né até
veror me disge dhe feroda té njéjta, (fig.4.5).

Fig.4.5. Ndérrimi i pneumatikéve diméror né até veror

Pas montimit t&€ pneumatikeve veror éshté pérgatit automjeti pér kontrollim teknik pér t’iu
nénshtrua testimit pér sistem té frenimit dhe verifikimit té gjendjes teknike, nxjerrjes sé
rezultateve dhe pérgatitjes pér testim né teren té hapur (fig. 4.6).
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Fig.4.6. Testimi i automjetit né Qendrén e Automjeteve té Kosovés — QAK pas ndérrimit té pneumatikéve
diméror né até veror

Pas testimit té automjetit né Qendrén e Automjeteve té Kosovés — QAK dhe nxjerrjes sé
rezultateve pozitive automjeti dérgohet né lokacionin né té cilén do té kryhen testet (fig. 4.7).

Fig.4.7. Lokacioni né té cilin jané béré matjet, montimi i pajisjes XL metér pér matjen e ngadalésimit,
rrugén e frenimit, kohén e frenimit dhe shpejtésiné e lévizjes
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4.2. Pajisjet té cilat jané pérdor gjaté procesit té testimit

Gjaté procesit té testimit jané pérdor kéto pajisjet té cilat kané shérbyer pér matje dhe

incizim té téré procesit testues para dhe pas frenimit, (fig.4.8, fig.4.9 dhe fig.4.10), ato jané:

XL METER, thellési matési pér matjen e thellésisé sé larave té pneumatikéve, aparati pér
matjen e temperaturés sé vlimit té glicerinés, dinamometri pér matjen e forcé sé kémbés né
mekanizmin frenues, manometri pér matjen e presionit né pneumatik, termometri pér matjen
e temperaturés sé ambientit, metri shiritor pér matjen e gjatésive té gjurméve té frenimit,
video aparatura pér regjistrimin e ngjarjes, nonjusi pér matjen e trashésive té elementeve

frenuese, mikrometri, niveluesi pér matjen e pjerrtésise.

Fig.4.8. a) XL METER, b) thellési matési pér matjen e thellésisé sé larave t& pneumatikéve, c) aparati
pér matjen e temperaturés sé vlimit té glicerinés.

Fig.4.9. d) Dinamometri pér matjen e forcés sé kémbé né mekanizmin frenues, e) manometri
pér matjen e presionit né pneumatik, f) termometri pér matjen e temperaturés sé ambientit,
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Fig.4.10. g) Mbajtési i vedio aparatit, h) video aparatura pér regjistrimin e ngjarjes, j) nonjusi pér
matjen e trashésive té elementeve, k) mikrometri, n) metri shiritor pér matjen e gjatésive té
gjurméve té frenimit, m)niveluesi pér matjen e pjerrtésiseé.

4.3. Pérgatitja e automjetit pér testim né teren

Me pérgatitje t€ automjetit pér testim nénkuptojmé shikimin vizual té automjetit,
kontrollimin e pjeséve vitale si: pneumatikéve, elementet té cilat mundésojné dukshméri té
miré, sistemin e gypave té fluidit frenues. Pastaj éshté béré montimi i pajisjes XL METER né
xhamin ballor té automjetit me ¢rast duhet té& béhet kalibrimi i pajisjes dhe caktimi i
koordinatave né boshtin X dhe boshtin Y, pastaj éshté montuar video kamera né pjesén e
sipérme té timonit ku éshté béré incizimi i odometerit i cili ka pas pér géllim regjistrimin e
shpejtésive (kilometrave pér oré). Né rastin e paré éshté apliku ngasja me automjet né rrugén
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drejtvizore me shpejtési prej 80 km/h dhe pas arritjes sé shpejtésisé sé kérkuar éshté apliku
frenim i vrullshém deri né ndaljen e ploté, po ashtu té njéjtat veprime jané béré edhe né rastin
kur éshté apliku shpejtésia e ngasjes prej 60 km/h, dhe pastaj éshté béré shénjimi i pozicionit
pérfundimtar dhe fillimit té gjurméve té dukshme té frenimit (fig. 4.11).

Fig.4.11. Paragqitja e fazés fillestare dhe pérfundimtare té testimit a) Montimi i XL METER, b)
vendosja e video aparatit, c)shikimi vizual i automijeti, d) matja e presionit té€ pneumatikéve, e)
ngasja me shpejtési prej 80 km/h dhe f) ngasja me shpejtési prej 60 km/h.

Bsc. Arian Rama Fage 46



Punim Diplome - Master | 2018

4.4. Skicimi i vendit té ngjarjes dhe shénjimi i gjurméve té frenimit

Me té filluar ngasja automjeti duhet arrijé shpejtésiné e kérkuar pastaj ngasési i
tij duhet té aplikoj frenim té vrullshém deri né ndaljen e ploté. Automjeti nuk ndryshon
pozicioni deri sa té filloj shénjimi i gjurméve té dukshme té frenimit.

Fig.4.12. Paragitja e gjurméve té dukshme té frenimit

Automjeti nuk ndryshon pozicioni deri sa té filloj shénjimi i gjurméve té dukshme té
frenimit. Pasi gé pérfundon procesi i shénjimit té gjurméve té frenimit béhet matja e
gjatésisé sé tyre (fig. 4.13).

Fig.4.13. Shénjimi i gjurméve té dukshme té frenimit

Bsc. Arian Rama Faqe 47



Punim Diplome - Master | 2018

Fig.4.14. a) matja e gjurméve té dukshme té frenimit, b) fotografimi i gjurméve té dukshme té frenimit

4.5. Procesi i zévendésimit té ferodave né servis

Pas pérfundimit té testimit me pajisje té vjetra respektivisht t€ konsumuara fillon
zévendésimi i tyre duke i zévendésuar ato me té reja té disa prodhuesve té njohur. Automjeti
éshté dérguar né servis ku jané béré ndérrimi i disgeve dhe ferodave. Pas marrjes sé
rezultateve nga secili testim éshté béré ndérrimi e ferodave té prodhuesit tjetér (fig.4.15).
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Fig.4.15. Demontimi i disgeve dhe ferodave té vjetra
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Fig.4.16. Montimi i disgeve dhe ferodave té reja

4.6. Pajisja “XL Meter ™

XL Meter ™ &shté njé matés i pérshpejtimit / ngadalésimi gjaté testimit té frenit punues. XL
Meter ™ ¢&shté 1 vendosur né njé kuti alumini t€ projektuar posagérisht pér vendosje té lehté
gjaté matjeve té nxitimit / ngadalésimit. Krahu i artikuluar lejon kalibrimin né nivelin zero
kur vendoset né xhamin e automijetit me ané t& vakumit. Pajisja XL Meter ™ posedon edhe
portin i cili shérben pér lidhjen e pajisjes me kompjuter me ané té kabllos pér shkarkim e té

dhénave. Né figurén 4.17 éshté paragitur pajisja XL Meter ™

R

Fig.4.17. Pajisja XL Meter ™
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Para fillimit té testimit me XL Meter ™ pajisja pérmes vakumit fiksohet né xhamin e
eré mbrojtés t€ automjetit. XL Meter ™ éshté i lehté pér t'u pérdorur dhe ka vetém tre butona.
Secili prej tyre ka ngjyré dhe funksion té ndryshém.

Butoni On / Off ka ngjyré té zezé dhe shérben pér ndezjen dhe fikjen e pajisjes. Ky
buton pérve¢ ndezjes dhe fikjes, mundéson edhe kontrollin e ndrigimit té ekranit. Kur pajisja
éshté e ndezur, butoni i ndezjes / fikjes duke shtypur mé pak se 2 sekonda mund té fik dritén
dhe té rregullojé ndrigimin e ekranit. Megjithaté, rritja ne ndrigimit duhet té béhet vetém né
situatat e nevojshme, sepse koha e pérdorimit té pajisjes rritet pér rreth tri heré, gjé gé ¢on né
njé jetégjatési t& ulét t& baterive. XL Meter ™ mund t€ fiket duke shtypur butonin on / off pér
mé shumé se 2 sekonda. Para se té léshohet butoni, shfaget njé mesazh gé lajméron fikjen
pajisjes.

Butoni i ekranit me ngjyré té gjelbér shérben pér paraqgitjen e rezultateve e té gjitha
matjeve. Paraqgitja e rezultateve mund té béhet edhe né mes té matjes vetém duke shtypur kété
buton. Nga modaliteti i kalibrimit, mund té kalon modalitetin e paraqgitjes sé rezultateve duke
shtypur butonin e gjelbér ose té kug vetém njé heré. Né modalitetin e paraqgitjes sé
rezultateve, mund té kalohet né mes té matjeve duke pérdorur butonin e gjelbér. Matja mund
té filloj duke shtypur butonin e kug. Pér té dalé nga matja duhet té shtypet butoni i gjelbér. Né
fund té cdo matje, rezultatet e matjes vlerésohen automatikisht. Pas pérfundimit té matjes
béhet paragitja e rezultateve.

Butoni i matjes ka ngjyré té kuge pra matja mund té fillohet duke shtypur butonin e
kug. Ky buton mund té pérdoret gjithashtu pér té kaluar nga modaliteti i kalibrimit né

modalitetin e paragitjes sé rezultateve.

4.6.1. Ményra e pérdorimit té pajisjes XL Meter ™

XL Meter ™ ndizet duke shtypur butonin e zi pér rreth 2 sekonda. Nése shtypet mé pak
se dy sekonda pajisja nuk do té ndizet. Kur pajisja ndizet, né ekran shfaget emri i instrumentit
XL Meter Pro Gamma. Kur pajisja éshté e ndezur, nése nuk paragitet ndonjé problem, né
ekran shfaget "OK", pastaj pajisja automatikisht hyn né modalitetin e kalibrimit kalibrimi
béhet né drejtimin gjatésor dhe térthor té automjetit pra né boshtin ax dhe ay.

Nga kalibrimi, mund té futemi né paraqgitjen e rezultateve duke shtypur butonin e

gjelbér ose té kug. Mund té kalohet nga njé rezultat i matjes né tjetrén duke shtypur butonin e

Bsc. Arian Rama Fage 50



Punim Diplome - Master | 2018

gjelbér. Matja mund té fillon duke shtypur butonin e kug dhe mund té ndalet duke shtypur
butonin e gjelbér.

XL Meter ™ Pro Gamma &sht€ projektuar pér té€ matur nxitimin né¢ dy akse (gjatésor
dhe térthor) fig. 4.18. Matja mund té fillojé duke shtypur butonin e kug. Q& nga fillimi i
matjes, t€ dhénat ruhen n€ kujtesé. XL Meter ™ nuk mund té fiket gjat€ kohés kur té dhénat
grumbullohen.

Shénim: Mbledhja e té dhénave dhe vlerésimi né vend jané funksione té pavarura té
pajisjes. Kjo do té thoté gé té dhénat e grumbulluara gjithmoné ruhen né kujtesé dhe mund té

transferohen né njé kompjuter, pavarésisht vlerésimit té pérformanceés sé frenimit.

Fig.4.18. Matja e nxitimit / ngadalésimit né dy akse

Memoria XL Meter ju lejon té ruani deri né teté matje té ndryshme né té njéjtén kohé.

Kjo pajisje éshté shumé e pérshtatshme pér testim té frenave. Koha e fillimit dhe pérfundimit
té frenimit pércaktohen né bazé té karakteristikave té matura. Koha e frenimit (Tbr) llogaritet
duke zbritur kohén fillestare té frenimit nga koha e fundit. Vlera fillestare e shpejtésisé sé
automjetit llogaritet thjesht duke integruar té dhénat e ngadalésimit né intervalin e frenimit.
Distanca e kaluar nga frenimi (So) llogaritet pastaj nga integrimi i dyfishté i té dhénave té
ngadalésimit né intervalin e frenimit. Matja e suksesshme do té japé vlerat e méposhtme:

— rrugén e frenimit S [m]

— shpejtésiné e automjetit Vo [km/h]

— kohén e frenimit Tbr [s]

— ngadalésimin mesatar té automjetit MFDD [m/s?]

— efikasitetin e frenimit Z (MFDD) [%)]

Gjaté testimit té sistemit té frenimit me pajisjen XL Meter jané fituar té€ dhénat né vijim:

- So=18,17 [m]

— Vo0 =57,42 [km/h]
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— Tbr=2,17 [s]

— MFDD =7,27 [m/s?]

Nga ky testim konstatohet se shpejtésia e automjetit né fillim té frenimit ishte 57.42
[km/h], koha e zgjatjes sé procesit té frenimit ishte 2.17 [s], rruga e frenimit 18.17 [m],

ngadalésimi mesatar ishte 7.27 [m/s?].

4.6.2.Matja e ngadalésimit me XL meter

Qéllimi kryesor i XL Meter ™ ¢&shté g€ t€ béjé vlerésimin e pérformancés sé sistemit té
frenimit né ményré sa mé té lehté dhe sa mé té sakét. Rregullat e matjes sé efikasitetit té
frenimit jané pérshkruar né rregulloren ECE 13. Sipas késaj rregullore, "Efikasiteti i sistemit
té frenimit pércaktohet nga distanca e frenimit ose nga ngadalésimi i mesatar gjaté frenimit”.
Ngadalésimi (MFDD) llogaritet si ngadalésim mesatar i distancés sé udhétimit né intervalin
Vb deri né Ve sipas formulés sé méposhtme
Ngadalésimi (MFDD) llogaritet si ngadalésim mesatar i distancés sé udhétimit né intervalin
Vb deri né Ve sipas formulés sé méposhtme:
vy -V
25.92 (S, — Sp)

MFDD =

Ku jané:

Vo - shpejtésia fillestare e automjetit né [km/h],
Vb - shpejtésia e automjetit né 0.8 Vo né [km/h],
Ve - shpejtésia e automjetit né 0.1 Vo né [km/h],
Sb - distanca e rrugés si diferencé kur automjetet e arrijné shpejtésiné Vy dhe Vo,

Se - distanca e rrugés si diferencé kur automjetet e arrijné shpejtésiné Ve dhe Vo.

Sipas késaj rregullore, saktésia e ngadalésimit té automjetit me XL Meter ™ gjaté
frenimit duhet té jeté brenda intervalit £ 3%. Pér testimin e ¢do automjeti, pérformanca e
frenimit duhet té matet gjaté frenimit té automjetit né kushtet e pércaktuara né Rregulloren

ECE Nr. 13.
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4.6.3. Ngadalésimi mesatar maksimal i fituar nga diagrami

Pajisja “XL Meter ™, ofron t& dhénat pér ngadalésimin mesataré maksimal, andaj me qellim
té qartésimit té kétij parametri jané ofruar sqarimet né vijim:
Né figurén 4.19, éshté paragitur ményra grafike se si fitohet ngadalésimi mesatar maksimal
nga ngadalésimi maksimal i fituar gjaté testimit né poligon.
Fillimisht pércaktohet pika A (pika A paraget vlerén mé té madhe té ngadalésimit maksimal
té automjetit), pastaj caktohet pika B né diagram (ku pika B shénohet té ngadalésimi me vleré
prej 90% té ngadalésimi té fituar maksimal). Pika C caktohet kur ngadalésimi fillon té
zvogélohet dukshém.
Pasi té pércaktohen pikat A, B dhe C, bashkohet pika B me pikén C dhe fitojmé drejtézén
BC, pastaj né drejtézén BC shénohet pika e mesit D. Vlera e pikés D paraget ngadalésimin
maksimal mesataré (fig. 4.19).

i

m/s?

8
| Ngadalsimi maksimal A

[\ C
T —_MNgadalsimi mesatgr maksimal _ E e w

e N
— 400

g e \ 300
= Ngadalsimi | automjetit \ — 200
= == Fpca n& pedalin p&r frenim l"'t 100

Fig.4.19. Pércaktimi i ngadalésimit mesatar maksimal té automjetit [22]

Né figurén 4.20 éshté treguar rezultati i ndryshimit té ngadalésimit té automjetit té udhétaréve
Golf 1V né ményré grafike, fituar gjaté testimit né lokacionin e fshatit Shkabaj né dalje té
gytetit té Prishtinés afér objektit né té cilin mbahen panairet pér prezantimin té produkteve

(asfalt i vrazhdg).
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Fig.4.20. Paragqitja grafike e ndryshimit té ngadalésimit gjaté testimit né poligon

Vlerat e ngadalésimit maksimal dhe ngadalésimit mesatar maksimal jané:
— PIKA A : Vlera maksimale e ngadalésimit té fituar me matje: amax = 9.1 [m/s?]
— PIKA B: 90% e ngadalésimit maksimal: ag =: amax - 90% = 8.19 [m/s?]
— PIKA C : vlera minimale e ngadalésimit : amin = 8.0 [m/s?]

— PIKA D : vlera mesatare e ngadalésimit: ames = 8.15 [m/s?]

Duke krahasuar vlerén e ngadalésimit mesatar dhe maksimale té fituar me matje me pajisjen
“XL Meter ™~ ¢ cila éshté 8.22 [m/s?], vlerén e ngadalésimit mesatar maksimal té fituar né
ményrén grafike e cila éshté 8.15 [m/s?], mund té konstatohet se vlerat jané péraférsisht té

njéjta.

4.7. Ekuacioni i lévizjes sé automjetit gjaté procesit té frenimit

Né fig. 4.21. éshté dhéné rasti i pérgjithshém i veprimit té té gjitha forcave gjaté procesit té

frenimit. Komponentét horizontale né raport me rrafshin e rrugés jané:
Fi,+F,+R;+R;, +R, +R, +F,+F,—-R, =0
Fo+R, +F,+F,+R —-R, =0
Ku jané:
Fwm, N — forca térhegése e motorit e bartur né rrotat ngasése dhe

Fx, N —forca e férkimit té transmetuesit.
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Kur merret parasysh se frenimi béhet me ané té sistemit pér frenim d.m.th motori
éshté i ¢’kygur, mund t€ shénojmé se Fm = 0. Pér shkak té zvogélimit shumé té shpejté té
shpejtésisé sé lévizjes gjaté procesit té frenimit mund té merret se Ry = 0. Forca e férkimit té
transmetuesit Fxx né krahasim me forcén e frenimit éshté shumé e vogél, prandaj mund té

merret se Fxx = 0.
Pas thjeshtésimit té tillé mund té shkruhet barazimi :

F, +R, -R, =0

0. -G +z//-G—5-G%:O

Ku jané:
) - koeficientin i veprimit té masave rrotulluese té automjetit dhe
Ry -rezistencat e jashtme (rezistencat e rrugés ).

Ekuacioni i pérgjithshém i lévizjes gjaté frenimit éshté:

0, +y -6 2=0
g

Fig. 4.21. Rasti i pérgjithshém i veprimit té té gjitha forcave né procesin e frenimit .[13]
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4.8. Treguesit e dinamikés sé frenimit té automjetit motorik

Treguesit themelor té dinamikés sé frenimit té automjetit jané:
= zvogélimi maksimal i shpejtésisé (amax),

= koha minimale e frenimit (t;) dhe

* rruga e frenimit (sr).

Treguesit mund té analizohen né rastin e frenimit vetém me veprim té sistemit té
frenimit, qé do té thoté se motori pas aktivizimit t€ lidhéses éshté i ndaré nga transmisioni
(lakorja me vijé té ploté né fig. 4.22, gjegjésisht nga rrota. Treguesit mund té analizohen edhe
né rast té frenimit me veprim té pérbashkét té sistemit té frenimit dhe motorit (lakorja me vijé
te ndérpreré ne fig. 4.22. Né rastin e dyté, rritja e ngadalésimit gqé do té rezultonte nga ana e
frenimit motorik, nuk éshté e réndésishme pér shkak té veprimit té inercisé se masés volante.

Né kushte té caktuara mund té rezultojé edhe me zvogélim te ngadalésimit né
krahasim me frenimin me motor té ndaré. Réndésia e shfrytézimit té motorit gjaté frenimit
nuk géndron né até se a do té rriteshin vlerat e treguesve té dinamikés sé frenimit, por né
kuptimin e kursimit té sistemit pér frenim, d.m.th zvogélimit té shpenzimit dhe rritjes sé
jetégjatésise.

Shfrytézimi i frenimit motorik éshté i dobishém né tatépjeta té gjata, por edhe né
rrugé me vleré té vogeél té koeficientit té puthitjes.

a [m/s’]
t[s]

s [m]

v [km/h]

Fig. 4.22. Varshméria e ngadalésimit, kohés dhe rrugés sé frenimit nga shpejtésia e lévizjes.
Lakoret e plota kané té bé&jné me sistemin e frenimit me motor té ndaré nga transmisioni
ndérsa lakorja e ndérpreré ka té bé&jé me veprim té pérbashkét té motorit dhe sistemit té

frenimit. [13]
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Né kushte té tilla rritet stabiliteti anésor i automjetit motorik pér shkak té shpérndarjes

sé njétrajtshme té forcave té frenimit né rrotat ngasése.

4.8.1. Zvogélimi maksimal i shpejtésisé sé automjetit

Zvogeélimi i shpejtésisé pér rastin e frenimit me sistem pér frenim me motor té ndaré
nga transmisioni.

Forca e pérgjithshme e frenimit duhet ta mbizotérojé forcén e inercisé sé automjetit
motorik. Né kété rast, pos forcés sé frenimit veprojné edhe rezistencat e jashtme Ry
(rezistenca e rrugés) dhe Ry (rezistenca e ajrit). Duke u nisur nga ekuacioni i lévizjes mund té

shkruhet se ngadalésimi éshté i barabarté me:

a:a%-(lrk +R,+R,)

Shihet se ngadalésimi éshté né proporcion té drejté me forcén e frenimit dhe
rezistencat e jashtme, ndérsa né proporcion té zhdrejté me ngarkesén e automjetit motorik dhe
koeficientin e inercionit t& masave rrotulluese.

Megjithaté ndikimin mé té madh e ka forca e frenimit. Madhésia e saj varet nga
konstruksioni dhe gjendja teknike e sistemit té frenimit si dhe nga presioni gé zhvillohet né té
njéjtin proces té frenimit. Ngadalésimi maksimal arrihet kur forca e frenimit e arriné forcén e
puthitjes (ngjitjes) pér kushte té caktuara té lévizjes.

Sipas késaj, vlera mé e madhe pér kushte té caktuara té lévizjes dhe pér rastin e
pérgjithshém té forcés sé frenimit fitohet me shprehjen:

Fix =0, -G-COSx

Nga kjo rezulton se ngadalésimi maksimal éshté:

2
Ay -9 . G-cosa-p, +G-f-cosa+G-sina+ K-Av
0-G 13
Ku jané:
G - ngarkesa e pérgjithshme e automjetit,
K - koeficienti i rezistencés sé ajrit,
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A - sipérfaqgja ballore e automjetit dhe
v - shpejtésia e 18vizjes sé automjetit.

Nése rruga nuk ka pjerrtési a = 0 dhe nuk pérfillet ndikimi i rezistencés sé€ ajrit pér

shkak té zvogélimit té shpejtésisé, mund té shkruhet se:

g
N f
B = (o + 1)

Ku jané:

f — koeficienti i rezistencés sé rrotave (férkimit né rrokullisje).

Nése merret parasysh se: 8 = 1, g = 10 m/s? si dhe ¢x , &éshté dukshém mé i madh se f,
mund té konstatohet se vlera mé e madhe e ngadalésimit gé mund té realizohet me frenimin

e té gjitha rrotave éshté e barabarté me:
A ~10-@, , M/ S?

Kjo do té thoté se né rrugé té miré té thaté dhe té asfaltuar ose té betonuar mund té
arrinet ngadalésimi maksimal prej rreth 8 m/s?. Vlerat e tilla té larta t¢ ngadalésimit
shkaktojné ndjenjé té pakéndshme te udhétarét si dhe shpenzim té pérshpejtuar té frenave
dhe pneumatikéve. Né kushte normale té frenimit, vlera e ngadalésimit éshté rreth 2 m/s?,
pérderisa vleré mé té madhe se 4.5 m/s> ngadalésimi mund té arrin vetém né kushte té
jashtézakonshme.

Nga shprehja e fundit pér amax konstatohet se, nése gjaté procesit té frenimit nuk
ndryshohet koeficienti i puthitjes ¢x, vlera e ngadalésimit mbetet konstante, e kjo do té thoté
se nuk varet nga shpejtésia (fig. 4.22).

Né kété rast supozohet se gjaté procesit té frenimit né térési shfrytézohet forca e
puthitjes né té gjitha rrotat. Mirépo, éshté e njohur se shfrytézim i ploté i forcés sé puthitjes
sé té gjitha rrotave mund té realizohet vetém nése gjaté procesit té frenimit, forcat e frenimit
jané proporcionale me reaksionet vertikale té rrugés né secilin nga boshtet e automjetit
motorik. Dihet se reaksionet vertikale ndryshojné gjaté ndryshimit té vogél té ngadalésimit,

pér shkak té ngarkesés boshtore.
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Prandaj edhe forcat e frenimit né boshte té vecanta duhet té ndryshohen né raport té
barabarté me ndryshimin e ngarkesés boshtore, pér shkak se vetém né até rast éshté i

mundshém shfrytézimi i ploté i forcés sé puthitjes né té gjitha rrotat.

Né kushte reale zgjidhjet teknike té sistemeve pér frenim, nuk jané né gjendje ta
ndryshojné vlerén e forcave té frenimit né boshtet e automjeteve motorike né raport té
barabarté, me ndryshimin e ngarkesés boshtore.

Kjo éshté arsyeja gé gjaté analizave fitohen vlera mé té vogla pér ngadalésim
maksimal krahasuar me vlerat e marra nga ekuacioni i zbatuar. Pér keté arsye éshté marr
koeficienti i efikasitetit té frenimit i cili shpreh dallimin né mes té vlerave teorike dhe reale
té ngadalésimit.

Prandaj shprehja pér vlerén mé té madhe té ngadalésimit, do té jeté:

(%
a_ =10--%
max Ke
Ku éshté:
Ke - koeficienti i elasticitetit té frenave.

Ké&té koeficient e ka propozuar D. R. Velikanov, vlerat e té cilit jané:

= pér automjete motorike té udhétaréve Ke=1.2 - 1.3 dhe

= pér automjete motorike té transportit dhe autobusé Ke=1.6 — 1.8.

Duhet té tregohet se ky koeficient e humb réndésinég, gjegjésisht fiton vlerén Ke=1, né

kushte kur frenimi realizohet me koeficientit t€ vogél t€ puthitjes (¢x <0.4).

4.8.2. koha e frenimit

Koha e frenimit té automjetit motorik éshté treguesi i dyté i dinamikés sé frenimit. Ai

pércaktohet nga zgjidhja e ekuacionit pér lévizje te ngadalésuar.

Fr +R, +R, +Fx +-R; =0 (4.81)
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Rezistenca e ngadalésimit éshté e barabarté me:

R, :E-a-é (4.82)

g
Nga shprehja (4.15) ngadalésimi do te jeté:

a=f(v,) (489

a:(Fk+FW+RV+FXX

2
G J g [m/s] (4.84)

Né bazé té integrimit grafik té lakores a = f(va) mund te caktohet ngadalésimi pér disa vlera
té shpejtésisé. Po ashtu, mund té caktohet edhe ngadalésimi mesataré né cdo interval té
shpejtésisé. Pérmes shprehjes mund ta caktojmé rritjen e kohés At pér intervale, ndérsa
shuma e tyre e jep kohén e pérgjithshme té frenimit:

Av,

At, =
3.6-8,,

J[S] (4.85)

Né kushte reale té 1évizjes sé automjetit motorik, me réndési té madhe éshté ge te caktohet
koha qé e kalon automjeti prej momentit kur ngasési e véren pengesén né rrugé deri né
momentin e ndaljes sé automijetit.

Né figurén 4.3 éshté dhéné oscilogrami i zvogélimit té shpejtésisé gjaté frenimit. Me C éshté
paragitur momenti kur ngasési e sheh rrezikun. Koha pér ndaljen e ploté té automjetit (tn)
éshté:

t, =t, +t, +t,, +t;,[s] (4.86)

v.a 4
™ |
3]
a
Va Vi —
Amgx
(©)

' ™.
4t | = ts - t(s)

Fig. 4.23. Ndryshimi i shpejtésisé dhe shpejtimit gjaté procesit té frenimit [13]
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Ku jané shénuar me:

tr — koha e reagimit té ngaseésit,

ta— koha gé kalon nga momenti i veprimit né pedalin e frenit deri te momenti kur
fillon sé vepruari sistemi i frenimit,

t.y — koha kur fillon té zvogélohet shpejtésia,

tr — koha e frenimit me ngadalésim maksimal.

Té gjitha pjesét e kohés, té cilat e pérbéjné kohén e pérgjithshme té nevojshme pér ta ndal
automjetin, caktohen né ményré eksperimentale, pérveg kohés t; ,e cila mund té caktohet edhe
né ményré analitike.

Intervali kohor i t;-sé, éshté kohé subjektive dhe varet nga ngasési, ndérsa intervalet ta, tu,
varen nga vetit teknike dhe konstruktive te sistemit té frenimit.

Koha e reagimit éshté (tr = 0.4 — 1 s ), ndérsa koha e aktivizimit pér sistemin hidraulik té
frenimit éshté (ta = 0.2 — 0.4 s ) ndérsa pér sistemin pneumatik té frenimit éshté (ta = 0.6 —
0.8). Te automjetet me rimorkio dhe sistem pneumatik té frenimit éshté (ta=1-25s).

Vlerat e kohés (t,v) jané dhéné né tabelén 4.1 dhe kané té béjné me frenim té automjeteve me
té gjitha rrotat e bllokuara. Vlerat mé té vogla té (t,;) merren pér rrugé me koeficient té vogél
té athezionit (ngjitjes) ndérsa vlerat mé t¢ médha merren pér automjete té ngarkuara dhe
koeficient mé té madh té at’hezionit (ngjitjes).

Tab. 0.1. Koha - t,, varésisht nga tipi i automjetit.

Tipi i automjetit tzv (S)
Automjeti i udhétareve 0.05...0.2
Automjetet transportuese dhe autobus me

sistem hidraulik te frenimit 0.05..04
Automjetet transportuese me sistem

pneumatik te frenimit dhe bartje deri 4.5t 0.15...1.2
Automjetet transportuese me sistem

pneumatik te frenimit dhe bartje mbi 4.5t 0.2..15
Autobus me sistem pneum.té frenim. 0.2..1.3

Nése supozohet se né intervalin t,y automjeti motorik léviz me ngadalésim gé éshté i
barabarté me gjysmén e ngadalésimit maksimal (ngadalésimi rritet ne ményré lineare), mund

té shkruhet se ndryshimi i shpejtésisé éshté:
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3.6- A 1,
AV

AV Y [km/h] (4.87)

Shpejtésia e l1évizjes né fillim té ngadalésim maksimal éshté:

36-8may Loy J[km/h]  (4.88)

Vi =V, —AV,, =V, —
V1 =Va —1.8-vy,, - Amax Loy [km/h]
Prej nga rrjedh se koha e frenimit te automjetit llogaritet me shprehjen:

__
3.6 &y

t , [5]

4.8.3. Rruga e frenimit

Rruga pér frenimin e automjetit motorik éshté tregues i treté dhe mé i réndésishém pér
dinamikén e frenimit. Eshté rruga té cilén e kalon automjeti prej momentit kur ngasési e sheh

rrezikun deri te ndalja e ploté e tij (fig. 4.24).

»
>

»
>

:E

Fig. 4.24. Rruga e frenimit té automjetit [13]

Rruga té cilén automjeti motorik e kalon gjaté intervalit té ndryshimit té shpejtésisé sé
lévizjes va (shpejtésia gjaté sé cilés vozitési e véren rrezikun) deri te shpejtésia vi (shpejtésia

e fillimit té intervalit kohor té frenimit té ploté me a = amax) &shté dhéné pérmes shprehjes:

S _VatVy VoV 1 m
“2 13 054,
vZoy?
— a 1
Y 13.a,
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Gjaté intervalit kohoré t;, automjeti motorik Iévizé me ngadalésim konstant amax deri né
ndaljen e ploté té tij. Rruga e kaluar né kété interval éshté:
_ V21
" 26,

Né rast se shfrytézohet plotésisht forca e puthitjes sé té gjitha rrotave, éshté e mundshme qgé
né bazé té shprehjes sé l8vizjes té tregohet se rruga e frenimit S¢ do té jeté:

sv: V2

a

T26.g-p, 254-p

f
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5.REZULTATET E FITUARA GJATE PROCESIT TE
TESTIMIT

Testi i paré éshté béré me automjetin e tipit GOLF IV me kéto karakteristika si dhe kushtet e
rrugés dhe ato klimatike do ti paragesim né tabelén e mé poshtme.

Tab.5.1. Paragitja e elementeve dhe kushteve testuese

Automjeti pjesémarrés né testim GOLF IV
Karakteristikat e elementeve té automjetit viti
1. Véllimi punes i motorit 1,390 1 Benzin 1998
2. Pneumatik diméror M+S 205/55 R16 Tigar 2013
3. Sistemi i frenimit ABS disk/disk -
4. Glicerina e frenave Dot 4 130°C -
5. Gjendja e rrugés asfalt i konsumuar akull 2018
6.Temperatura e ambientit -16 °C akull 2018

5.1. Rezultatet e matjes sé paré

Ngasja e automjetit té tipit Golf IV me shpejtési prej v = 50 [km/h], shtresa e asfaltit me
akull, temperatura -16°C, pneumatik diméror.

Gjatésia e gjurmeéve té frenimit S¢ = 54 [m]

Koha e frenimit tf = 10 [s]

Pjerrtésia gjatésore né drejtim té lévizjes 3%

Fig. 5.1. Paraqitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit t& automjetit té tipit GOLF IV deri te ndalja e
ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén me akull.
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Llogaritja e ngadalésimit dhe koeficientit té ngjitjes me formén analitike

Rasti i paré ngasja me shpejtési prej v = 50 [km/h],

Vzl v2
S = , m—= , M — rruga e frenimit
26-a,, = 25%9x
54= 2020 _, 4, =0.182 dhe amax = px-g = 0.182-9.81= 1.78 [m/s7]

254y
ox =0.182 — koeficientit té ngjitjes

amax = 1.78 m/s? respektivisht amax = 1.72 m/s? pér shkak té pjerrtésisé né rrénje prej 3%
parashenja (-) — ngadalésimi maksimal

tf = — 0 _—g07 [s] — koha e frenimit

T 3.6'Amax 3.6'1.72

tr =8.07 [s]

Ngasja me shpejtési prej 50 km/h

A B

m Sf=54m dhetf=10s m

0m 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
| | | | | | | | | | |
e [ [ [ [ e [ e o [ [

Fig. 5.2. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté ngasjes sé automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej 50 km/h
deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit t& vrullshém né rrugén me akull. A) pozicioni ne
fillim té gjurméve té frenimit B) pozicioni pérfundimtar i gjurméve té frenimit.

Rasti i dyté ngasja me shpejtési prej v = 40 [km/h],

40-40
254 @y

33= — 0x =0.190 dhe amax = px'g = 0.190-9.81= 1.87 [m/s]?

ox =0.190 — koeficienti i ngjitjes

amax = 1.87 m/s? — respektivisht amax = 1.81 m/s? pér shkak té pjerrtésisé né rrénje prej 3%

parashenja (-) — ngadalésimi maksimal
v 40

&= 3.6-amax:3_6.1_87= 6 [S] — koha e frenimit

tr =6 [s].
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Ngasja me shpejtési prej 40 km/h

A B

(6§ ) Sf=33m dhetf=7s o

0m 5 10 15 20 [25 [30
|\\I\|\I\I|IIII|II\I‘I\I\\\I\|II

Fig. 5.3. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej 40
km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén me akull. A)
pozicioni ne fillim té gjurméve té frenimit B) pozicioni pérfundimtar i gjurméve té frenimit.

5.2. Rezultatet e matjes sé dyté

a). Ngasja e automjetit té tipit Golf IV me shpejtési prej v = 85 [km/h], asfalt i terur,
temperatura 16°C, pneumatik diméror M+S, pjerrtésia gjatésore p < 1%.

Gjatésia e gjurméve té frenimit Sf = 34.2 [m]

Koha e frenimit tf =3 [s]

Pjerrtésia gjatésore n€ drejtim t€ lévizjes p < 1%

Fig. 5.4. a) Shpejtésia e lévizjes sé automjetit 85 km/h, b) pozicioni fillestar gjaté procesit té frenimi,
dhe c) pozicioni pérfundimtar i automjetit gjaté procesit té frenimit.

2

S — V71 vZ .
a) S; = 2%6-a_ M rer m — rruga e frenimit
342=—" 8; — 04 =0.831 dhe amax = pxg = 0.831-9.81= 8.15[m/s]

amax = 8.15 m/s?> — ngadalésimi maksimal

— v _ 85 __ o
tf - 3'6'amax_3-6'8.15_ 2.89 [S] — koha €fl’€nlmlt
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GOLF IV
PNEUMATIK DIMEROR
TERENI | THATE
SHPEJTESIA E LEVIZJES 85 Km/h

A B
0 m 5 10 15 20 25 30

Fig. 5.5. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej 85
km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté. A)
pozicioni ne fillim té gjurméve té frenimit B) pozicioni pérfundimtar i gjurméve té frenimit.

Geschwindigkeit [kmjh]  Langsbeschleuniqung [m/s2]

_______________________________________________________________________

Fig. 5.6. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej 85 km/h,
1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar, 3) rruga e kaluar
prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né funksion té kohés.

b) Ngasja e automjetit té tipit Golf IV me shpejtési prej v = 64 [km/h], asfalt i terur,
temperatura 16°C, pneumatik diméror M+S, pjerrtésia gjatésore p< 1%.

Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢= 19 [m]

Koha e frenimit tf =2.5 [s]

\Ill N
\ll”I, ‘ ol \\\nu,,

DD!
\h 20140/

Fig. 5.7. a) Shpejtésia e lévizjes sé automjetit 64 km/h, b) pozicioni fillestar gjaté procesit té frenimit,
dhe c) pozicioni pérfundimtar i automjetit gjaté procesit té frenimit.
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2

b) S, =t v o
) S0 = 26-a,,, ' 254, m — rruga e frenimit
19 =527 — 5 =0.848 dhe amax = prg = 0.848:9.81= 8.32[m/s’]

amax = 8.32 m/s?> — ngadalésimi maksimal

v 64

tr = = = 2.13 [s] — koha e frenimit
3.6'Amax 3.6°8.32
GOLF 1
PNEUMATIK DIMEROR
TERENI | THATE
SHPEJTESIA E LEVIZJES 64 Km/h
A B
@ Sf=19m f=25s m
|DTI\||5\\II‘1D\II\|15||\

Fig. 5.8. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej 64
km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté. A)
pozicioni ne fillim té gjurméve té frenimit B) pozicioni pérfundimtar i gjurméve té frenimit.

Geschwindighett [km/h]  Langsbeschleuniqung [m/s2]

eg[m]

a 2 = =] =] 10 12 14 1s 15 20 22 [=]1

Fig. 5.9. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi GOLF 1V me shpejtési té lévizjes prej 64 km/h,
1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar, 3) rruga e kaluar
prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né funksion té kohés.
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Tab.5.2. Matjet e fituara nga tereni pér testin e dyté

Rezultatet e fituar nga matjet manuale né vendin e ngjarjes
Temperatura e ambientit 16°C dhe asfalt i thaté

Aot Lloji i Shl‘;fljl‘fi': o e f'f;']; ® | Noadalesimi | Koeficienti Efg':;‘;‘;ﬁ;‘ Pl L Lloji i

J pneumatikut [km /Jh] [m] Is] [m/s?] ngjitjes [@] frenues [%] diskut ferodés
GOLF IV M+S 85 34.2 3 8.15 0.831 - Konsumuar | Konsumuar
GOLF IV M+S 64 19 25 8.32 0.848 - Konsumuar | Konsumuar

Tab.5.3. Matjet e fituar nga pajisja XL METER pér testin e dyté
Rezultatet e fituar nga matjet me pajisjen XL METER né vendin e ngjarjes
Temperatura e ambientit 16°C dhe asfalt i thaté

- Shpejtésia e Rruga Koha e ——— P Efikasiteti i . .

Automijeti bl ! l8vizjes frenimit | frenimit Ngadalezsml Kogflp tenti | sistemit L.IOJ' : LIO"..'

pneumatikut [km/h] [m] [s] [m/s?] ngjitjes [@] frenues [%6] diskut ferodés
GOLF IV M+S 83.68 35.72 2.98 8.29 - 84.5 Konsumuar | Konsumuar
GOLF IV M+S 64.93 23.24 2.42 8.51 - 86.8 Konsumuar | Konsumuar

c). Ngasja e automjetit té tipit OPEL ASTRA me shpejtési prej v = 82 [km/h], asfalt i terur,
temperatura 16°C, pneumatik veror, pjerrtésia gjatésore p < 1%.

Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 29 [m]

Koha e frenimit tr = 3 [s]

Llogaritja e ngadalésimit, kohés sé frenimit dhe koeficientit té ngjitjes me formén analitike

)5, =V v .

€)= 26.a_ " M seg, @M —>7ruga e frenimit
_ 8282 _ B _ _ ,
29 = S — > =0.90 dhe amax = p<g = 0.909.81= 8.91[m/s’]

amax = 8.91 m/s?> — ngadalésimi maksimall

_ v _ 82
tr = =
3.6'Amax 3.6:8.91

= 2.55 [S] — koha e frenimit

Fig. 5.10. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit OPEL ASTRA me shpejtési
prej 82 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.
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Geschwindigkeit [kmfh]  Langsheschleuniqung [mfs2)

a 1 2 3 = 5 =] 7 & =] 10 11 12 [=1

U

a 1 2 3 = 5 =] 7 & =] 10 11 12 [=1

Fig. 5.11. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi OPEL ASTRA me shpejtési té lévizjes prej
82 km/h, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar, 3)
rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né funksion té kohés.

d). Ngasja e automijetit té tipit OPEL ASTRA me shpejtési prej v = 65 [km/h], asfalt i terur,
temperatura 16°C, pneumatik veror, pjerrtésia gjatésore p < 1%.
Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 18.5 [m]

Koha e frenimit tf = 2.5 [s]

2
V71 vé

26-a , 254y

max

d9sf=

, M — rruga e frenimit

185 =% _, 4, =0.899 dhe amax = pxg = 0.899-9.81= 8.82[m/s?]

254y

amax = 8.82 m/s?> — ngadalésimi maksimal

65 .
t= ——= = 2.04 [s] — koha e frenimit
3.6:Amax  3.6:8.82

[ |15II

Fig. 5.12. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit OPEL ASTRA me shpejtési
prej 65 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.
A) pozicioni ne fillim té gjurméve té frenimit B) pozicioni pérfundimtar i gjurméve té frenimit.
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Langsbeschleunigung [m/s2]

Geschwindigeit [km(h]

- =]

11

'[5]

Fig. 5.13. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi OPEL ASTRA me shpejtési té lévizjes prej
65 km/h, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar, 3)

rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né funksion té kohés.

Tab.5.4. Matjet e fituara nga tereni pér testin e dyté automjeti OPEL

Rezultatet e fituar nga matjet manuale né vendin e ngjarjes

Temperatura e ambientit 16°C dhe asfalt i thaté

Aot Lloji i Shpejtésiae | Rruga | Kohae | oo ioiscimi | Koeficientii | EMKaSIetii | o0 Lloji i
utomjeti - lévizjes frenimit | frenimit Z e sistemit . ,
pneumatikut [km/h] [m] Is] [m/s?] ngjitjes [@] frenues [%] diskut ferodés
OPEL VEROR 82 29 3 8.91 0.9 - Konsumuar | Konsumuar
OPEL VEROR 65 18.5 2.5 8.82 0.899 - Konsumuar | Konsumuar
Tab.5.5. Matjet e fituar nga pajisja XL METER pér testin e dyté automjeti OPEL
Rezultatet e fituar nga matjet me pajisjen XL METER né vendin e ngjarjes
Temperatura e ambientit 16°C dhe asfalt i thaté
L Shpejtésia e Rruga Koha e — Ao £ Efikasiteti i L .
A Lloji i s s Al Ngadalésimi | Koeficienti i - 5 Lloji i Lloji i
AT pneumatikut Iﬁzr'nz/ﬁ]s fre[r:]']mt frerllm It [m/s?] ngjitjes [@] frjr'flfgg‘['ﬁﬁ)] diskut ferodés
OPEL VEROR 83.47 30.86 2.67 9.07 - 92.4 Konsumuar | Konsumuar
OPEL VEROR 65.41 20.27 2.17 9.0 - 91.7 Konsumuar | Konsumuar

e) Ngasja e automjetit té tipit FORD FOKUS me shpejtési prej v = 62 [km/h], asfalt i terur,

temperatura 16°C, pneumatik diméror, pjerrtésia gjatésore p < 1%.

Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 20.5 [m]
Koha e frenimit tr = 2.5 [s]
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2
Vl vé

26-a_ = 2549y

max

, M — rruga e frenimit

e)S; =

29.75 = 27 _, 4, =0.784 dhe amax = ¢x'g = 0.784-9.81= 7.69/m/s?]

254,

amax = 7.69 m/s?> — ngadalésimi maksimal

77 -
= ——= = 2.13 [s] — koha e frenimit
3.6:Amax  3.6'7.69

A B
m Sf=2975m tf=35 m ]

|om |5 |1n |15 |20 |25
BN . - —_—_—_ e

Fig. 5.14. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit FORD FOKUS me shpejtési
prej 77 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Geschwindigkeit [km/h]  Langsbeschleuniqung [m)s2]

a 1 2 3 = 5 =] r 8 =] 10 11 12 13 [=]1

Fig. 5.15. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi FORD FOKUS me shpejtési té lI&vizjes prej
77 km/h, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar, 3)
rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né funksion té kohés.
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f) Ngasja e automjetit té tipit FORD FOKUS me shpejtési prej v = 77 [km/h], asfalt i terur,
temperatura 16°C, pneumatik diméror, pjerrtésia gjatésore p < 1%.
Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 29.75 [m]

Koha e frenimit tr = 3 [s]

2
V]_ vé

= , , M — rruga e frenimit
" 26-a,, 2540y gaef

WA

205 = 222 _, 4, =0.738 dhe amax = pxg = 0.738-9.81= 7.24[m/s?]

254,

amax = 7.24 m/s?> — ngadalésimi maksimal

tr = — 2 _—237 [s] — koha e frenimit

T 3.6'Amax 3.67.24

m Sf=2050m tf=25s m

0 m 5 10 15 20
|IIII|IIII|IIII|IIII|

Fig. 5.16. Paragqitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit FORD FOKUS me shpejtési
prej 62 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Geschwindigkeit [km(h]  Langsbeschleunigung [m/s2]

g m]

Fig. 5.17. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi FORD FOKUS me shpejtési té l&vizjes prej
62 km/h, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar,  3)
rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né funksion té kohés.

Bsc. Arian Rama Faqe 73



Punim Diplome - Master | 2018

Tab.5.6. Matjet e fituara nga tereni pér testin e dyté automjeti FORD FOKUS

Rezultatet e fituar nga matjet manuale né vendin e ngjarjes
Temperatura e ambientit 16°C dhe asfalt i thaté
Aot Lloji i 5']23‘;2‘: o e f’f;':am ¢ | Noadatesimi | Koeficienti i Efs',t?::]tﬁ? Pl L Lloji i
utomyet pneumatikut [km /Jh] [m] [s] [m/s?] ngjitjes [¢] frenues [%] diskut ferodés
FORD | pmEROR 77 2975 | 3 7.69 0.784 - Konsumuar | Konsumuar
FOKUS ' ' '
FORD .
FOKUS DIMEROR 62 20.5 2.5 7.24 0.738 - Konsumuar | Konsumuar
Tab.5.7. Matjet e fituar nga pajisja XL METER pér testin e dyté automjeti FORD FOKUS
Rezultatet e fituar nga matjet me pajisjen XL METER né vendin e ngjarjes
Temperatura e ambientit 16°C dhe asfalt i thaté
Shpejtésia e Rruga Koha e s s Efikasiteti i
Automijeti L ! lévizjes frenimit | frenimit Ngadalezmml Kogﬂqenn ! sistemit L.IOJ' ! LIO"..'
pneumatikut [km/h] [l [s] [m/s?] ngjitjes [¢] frenues [%6] diskut ferodés
FORD M+S 7803 | 3000 | 2.76 8.33 - 8491 | Komsumuar | Konsumuar
FOKUS ' ' ' ' '
FORD
FOKUS M+S 62.76 19.69 2.21 8.44 - 86.1 Konsumuar | Konsumuar

5.3. Rezultatet e matjes sé treté

a). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 83 [km/h], asfalt i lagur,

temperatura 6°C, pneumatik diméror M+S, pjerrtésia gjatésore p < 1%.

Gjatésia e gjurméve té frenimit Sf = 39.8 [m]

Koha e frenimit tf = 3 [s]

Fig. 5.18. a) Shpejtésia e lévizjes sé automjetit 83 km/h, b) pozicioni fillestar gjaté procesit té frenimit, dhe
¢) pozicioni pérfundimtar i automjetit gjaté procesit té frenimit, d) matja e gjatésisé sé gjurmés sé frenimit.

V21

2

' _ Va ..
a)S; = %a_ M m — rruga e frenimit
39.8 = =22 _, 45, =0.67 dhe amax = px-g = 0.67-9.81= 6.65[m/s?]

254,
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amax = 6.65 m/s?> — ngadalésimi maksimal

t=—0 =2 —34p [s] — koha e frenimit

T 3.6:amgy 3.6'6.65

T

[}

o
I
0
m
]

@ D

|0 m |5 |-|o |~|5 |2o |25 |30 |35 |40
crerrrrrerrtrrrrrrrrrerrerrrrrrrr e e e e rrr e

Fig. 5.19. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF 1V me shpejtési prej
83 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e lagshté.

10 11 12 13 1% 15 15 1r 13 [s]

Geschwindigkeit [km/h]  Langsbeschleunigung [m/s2]
a
M
U
b
u
]
-
[#1]
Y]

[u] 1 2 3 % 5 = ra a8 9 10 11 12 13 14 15 15 17 18 [s]

200

leg[m]

_______________________________

100

[u] 1 2 3 % 5 = ra a8 9 10 11 12 13 14 15 15 17 18 [s]

Fig. 5.20. Paragqitja e diagramit pér automjetin e tipi GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej 83 km/h me
pneumatik diméror né asfalt té lagshté, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar
deri te ai pérfundimtar,3) rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né
funksion té kohés.

b). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 65 [km/h], asfalt i lagur,
temperatura 6°C, pneumatik diméror M+S, pjerrtésia gjatésore p < 1%.
Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 25.5 [m]

Koha e frenimit tf = 3 [s]
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Fig. 5.21. a) Shpejtésia e lévizjes sé automjetit 65 km/h, b) pozicioni fillestar gjaté procesit té frenimit, dhe
¢) pozicioni pérfundimtar i automjetit gjaté procesit té frenimit, d) matja e gjatésisé sé gjurmés sé frenimit.

V71 szz

P13 =260 ' Mieen

, M — rruga e frenimit

255 =% _, 4 =0.64dhe amax = ¢xg = 0.64-0.81= 6.37[m/s7]

254y

amax = 6.37 m/s?> — ngadalésimi maksimal

65 ..
tf= ——= = 2.83 [s] — koha e frenimit
3.6'Amax 3.6:6.37

GOLFIV
PNEUMATIK DIMEROR
TERENI | LAGSHTE
SHPEJTESIA E LEVIZIES 68 Km/

A B
m Sf=245m =3¢ m
0m 5 10 15 20

Fig. 5.22. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej
65 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e lagshté.

Geschwindigleeit [km/h]  Langsbeschleunigung [m/s2]

g m]

Fig. 5.23. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej 65 km/h me pneumatik
diméror né asfalt té lagshté, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar deri te ai
pérfundimtar,3) rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né funksion té kohés.
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Tab.5.8. Matjet e fituara nga tereni i lagshté pér automjetin GOLF IV

Rezultatet e fituar nga matjet manuale né vendin e ngjarjes

Temperatura e ambientit 6°C dhe asfalt i lagshté

Aot Lloji i 5']23‘;2‘: o e f’f;':am ¢ | Noadatesimi | Koeficienti i Efs',t?::]tﬁ? Pl L Lloji i

) pneumatikut [km /Jh] [m] [s] [m/s?] ngjitjes [¢] frenues [%] diskut ferodés
GOLF IV M+S 83 39.8 3 7.15 0.729 - Konsumuar | Konsumuar
GOLF IV M+S 65 25.5 3 7.28 0.743 - Konsumuar | Konsumuar

Tab.5.9. Matjet e fituar nga pajisja XL METER i lagshté pér automjetin GOLF 1V
Rezultatet e fituar nga matjet me pajisjen XL METER né vendin e ngjarjes
Temperatura e ambientit 6°C dhe asfalt i lagshté

Shpejtésia e Rruga Koha e i L Efikasiteti i

Automijeti L ! lévizjes frenimit | frenimit Ngadalezmml Ko?.f'.C'ent' ! sistemit L.IOJ' ! LIO"..'

pneumatikut [km/h] [m] Is] [m/s?] ngjitjes [¢] frenues [%] diskut ferodés
GOLF IV M+S 81.36 38.1 3.34 7.07 - 72.0 Konsumuar | Konsumuar
GOLF IV M+S 63.66 25.9 2.87 6.41 - 65.3 Konsumuar | Konsumuar

c). Ngasja e automjetit té tipit FORD FOKUS CARAVAN me shpejtési prej v = 81 [km/h],

asfalt i lagur, temperatura 6°C, pneumatik diméror M+S, pjerrtésia gjatésore p < 1%.

Gjatésia e gjurméve té frenimit S = 34.25 [m]

Koha e frenimit tr = 3 [s]

Fig. 5.24. a) Shpejtésia e lévizjes sé automijetit 81 km/h, b) pozicioni fillestar gjaté procesit té frenimit, dhe
¢) pozicioni pérfundimtar i automjetit gjaté procesit té frenimit, d) matja e gjatésisé sé gjurmés sé frenimit.

V21

vd

c)S; =

34.25 =

26-a,,,

81-81

Px

254y

amax = 7.39 m/s?> — ngadalésimi maksimal

v

=

81

T 3.6:amax 3.67.39

= 3.04 [s] — koha e frenimit

, M — rruga e frenimit

— ¢x =0.754 dhe amax = px'g = 0.754-9.81= 7.39[m/s?]
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FORD FOKUS CARAVAN
PNEUMATIK DIMEROR
TERENI| LAGSHTE
SHPEJTESIAE LEVIZIES 81 Kmh

A B
'D Sf=425m ti=3s m
0m 5 10 15 20 o5 30

Fig. 5.25. Paragqitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit FORD FOKUS CARAVAN
me shpejtési prej 81 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né

Geschwindigkeit [km/h]  Langsbeschleuniqung [m/s2]

Hifeq [m]

Fig. 5.26. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi FORD FOKUS me shpejtési té lévizjes prej 62 km/h,
asfalt i lagshté, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar, 3)
rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né funksion té kohés.

d). Ngasja e automjetit té tipit FORD FOKUS CARAVAN me shpejtési prej v = 61 [km/h],

asfalt i lagur, temperatura 6°C, pneumatik diméror M+S, pjerrtésia gjatésore p < 1%.

Gjatésia e gjurméve té frenimit Sf= 19.7 [m]
Koha e frenimit tr = 2.75 [s

Fig. 5.27. a) Shpejtésia e lévizjes sé automjetit 61 km/h, b) pozicioni fillestar gjaté procesit té frenimit, dhe
c) pozicioni pérfundimtar i automjetit gjaté procesit té frenimit, d) matja e gjatésisé sé gjurmés sé frenimit.
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2
V]_ vé

26'amax 254,

dQSf:

, M — rruga e frenimit

19.7 = 20 _, 1, =0.743 dhe amex = px'g = 0.743-9.81= 7.28[m/s"]

254,

amax = 7.28 m/s?> — ngadalésimi maksimal

t=—0=—°" =259 [s] — koha e frenimit

T 3.6'Amax 3.6'7.28

|[]m |5 ‘10 |15
Frrrrrrrrb e rred

Fig. 5.28. Paragqitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té€ automjetit té tipit FORD FOKUS CARAVAN
me shpejtési prej 61 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né
rrugén e lagshté.

Geschwindigkeit [km/h]  Langsbeschleunigung [m/s2]

o 1 2 3 = 5 =] T =] k=) 10 11 12 13 1<% 15 1s [s]

150

g [m]

1000

50+

Fig. 5.29. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi FORD FOKUS me shpejtési té l&vizjes prej 80 km/h,
asfalt i lagshté, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar, 3)
rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né funksion té kohés.

Bsc. Arian Rama Faqe 79



Punim Diplome - Master | 2018

Tab.5.10. Matjet e fituara nga tereni i lagshté pér automjetin FORD FOKUS KARAVAN

Rezultatet e fituar nga matjet manuale né vendin e ngjarjes
Temperatura e ambientit 6°C dhe asfalt i lagshté

pp— Lloji i S"Igf,{‘z‘jﬂ: © | (Rrga | KOMae | Ngadalesimi | Koeficientii | EMETAT | joji Lloji
. ; o ; )
pneumatikut [km/h] [m] Is] [m/s?] ngjitjes [@] frenues [%] diskut ferodés

FORD

FOKUS M+S 81 34.25 3 7.39 0.754 - Konsumuar | Konsumuar
CARAVAN

FORD

FOKUS M+S 61 19.7 2.75 7.28 0.754 = Konsumuar Konsumuar
CARAVAN

Tab.5.11. Matjet e fituar nga pajisja XL METER i lagshté pér automjetin FORD FOKUS KARAVAN

Rezultatet e fituar nga matjet me pajisjen XL METER né vendin e ngjarjes
Temperatura e ambientit 6°C dhe asfalt i lagshté

- Lloji i Shpejtésiae | Rruga | Kohae | oo qoiscimi | Koeficientii | ETKASHEtiT |y o Lloji i
Automjeti e lévizjes frenimit | frenimit [mis?] it o] sistemit diskut ferodés
P [km/h] [m] [s] eSOl 1 frenues [%]

FORD

FOKUS M+S 58.97 19.98 2.41 7.12 - 84,91 Konsumuar | Konsumuar
CARAVAN

FORD

FOKUS M+S 80.32 35.53 2.7 7.14 - 86.1 Konsumuar | Konsumuar
CARAVAN

5.4. Rezultatet e matjes sé katért

a). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 80 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 29°C, pneumatik veror, pjerrtésia gjatésore p < 1%, feroda té konsumuara.
Gjatésia e gjurméve té frenimit Sf = 33.2 [m]

Koha e frenimit t; = 3.2 [s]

Vzl vé ..
a)S; = ,m ,m — rruga e frenimit
26.amaX 254@y
33.2=2%0 _, 4, =0.758 dhe amax = px-g = 0.758-9.81= 7.44[m/s?]

254

amax = 7.44 m/s?> — ngadalésimi maksimal

tr=——=—22_=2098[s] — koha e frenimit

T 3.6:Amax 3.67.44
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Fig. 5.30. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit t€ automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej
80 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit t& vrullshém né rrugén e thaté.

Geschwindigheit [km(h]  Langsbeschleunigung [mfs2]

a 1 2 3 = 5 =] ra 8 9 10 11 12 13 14 15 168 17 15 19 [=]1

200

Wiz [m]

100

a 1 2 3 = 5 =] ra 8 9 10 11 12 13 14 15 168 17 15 19 [=]1

Fig. 5.31. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
80 km/h, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar, 3)
rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né funksion té kohés.

b). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 68 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 29°C, pneumatik veror, pjerrtésia gjatésore p < 1%, feroda té konsumuara.
Gjatésia e gjurmeéve té frenimit S¢ = 24 [m]

Koha e frenimit tf = 2.7 [s]

pys, =1 g o
ol 26-a,, m 2540y m — rruga e frenimit

__ 6868 _ B B B )

4= rags > Px=0.758 dhe amax = g = 0.758:9.81= 7.44[m/s"]

amax = 7.44 m/s?> — ngadalésimi maksimal

68 .
tf= ——= = 2.53[s] — koha e frenimit
3.6:Amay 3.67.44
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Fig. 5.32. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej
68 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

SEa el A e WSS S S s

Geschwindigkit [kmh] — Langsbeschleunigung [m/s2]

' =]

o 1 2 3 = 5 =1 e 8 9 10 11 12 13 14+ 15 15 17 18

Hizq [m]

a 1 2 3 = 5 =] ra a8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

=]

Fig. 5.33. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
68 km/h, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar, 3)
rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né funksion té kohés.

Tab.5.12. Matjet e fituara nga tereni pér automjetin GOLF 1V me pneumatik veror

Rezultatet e fituar nga matjet manuale né vendin e ngjarjes
Temperatura e ambientit 29°C dhe asfalt i thaté

. Lloji i Shpejtésiae | Rruga | Kohae | oo qoiscimi | Koeficientii | ETKASHEtii |y o0 Lloji i
Automijeti 5 lévizjes frenimit | frenimit > o sistemit - ,
pneumatikut [km/h] [m] [s] [m/s?] ngjitjes [@] frenues [%6] diskut ferodés
GOLF IV VEROR 80 33.2 3.2 7.44 0.754 - Konsumuar | Konsumuar
GOLF IV VEROR 68 24 2.7 7.44 0.754 - Konsumuar | Konsumuar
Tab.5.13. Matjet e fituar nga pajisja XL METER pér automjetin GOLF IV me pneumatik veror
Rezultatet e fituar nga matjet me pajisjen XL METER né vendin e ngjarjes
Temperatura e ambientit 29°C dhe asfalt i thaté
P Lloji i Shpejtésiae | Rruga | Kohae | oo qoiscimi | Koeficientii | ETKASHEtii |y o Lloji i
utomjeti . lévizjes frenimit | frenimit 5 s sistemit . ;
pneumatikut [km/h] [m] [s] [m/s?] ngjitjes [@] frenues [%] diskut ferodés
GOLF IV VEROR 80.01 32.24 2.8 8.26 - 84.2 Konsumuar | Konsumuar
GOLF IV VEROR 69.23 24.53 251 8.19 - 83.5 Konsumuar | Konsumuar
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5.5. Rezultatet e matjes sé pesté

a). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 68 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 26°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe té
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi SCT dhe ndérrimi i glicerinés nga
prodhuesi SCT Dot 4.

Gjatésia e gjurméve té frenimit Sf = 20.8 [m]

Koha e frenimit tf = 2.5 [s]

:—'—3’.—1%‘-

BRAKE PADS

B~ usmait =

Fig. 5.34. Paragqitja e montimit té disqgeve dhe ferodave té prodhuesit FEBI dhe SCT, a) disku i boshtit té
paré nga prodhuesi FEBI, b) disku i aksit té pasmé nga prodhuesi FEBI, ¢) pllakat frenuese té boshtit té
paré nga prodhuesi SCT, d) forma e pllakés frenuese e boshtit té parg, e) pllakat frenuese té aksi té pasmé
nga prodhuesi SCT, f) fluidi i sistemit frenues (glicerina) nga prodhuesi SCT — Dot -4.

2

ns, = Vi v Lo

a’)o; = %8 m Trgn m — rruga e frenimit
_ 6868 _ _ _ _ ’
20.8 = — ¢x =0.87 dhe amax = ¢x'g = 0.87-9.81= 8.55 [m/s7]

254y

amax = 8.55 m/s?> — ngadalésimi maksimal

68 -
tf= ——= = 2.2[s] — koha e frenimi
3.6-Amax  3.6'8.55

GOLF IV
PNEUMATIK VEROR
_TEREHI \_ THATE
SHPEJTESIA E LEVIZJES 68 Km/h
A B
m $f=20.8 mtf= 2.5 m
0m 5 10 15

Fig. 5.35. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej
68 km/h me pllaka frenuese (feroda) SCT deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té
vrullshém né rrugén e thaté.
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Geschwindigkeit [km/h]  Langsbeschleuniqung [m/s2]

[u] 2 = =] a8 10 12 14 15 15 20 22 243 25 [=]1

__________________________

g m]

—————————————————————————————————————————

a 2 < = 3 10 12 14 15 15 20 22 24 26 [s]

Fig. 5.36. Paragitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
68 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi SCT.

b). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 63 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 26°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe té
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi SCT dhe ndérrimi i glicerinés nga
prodhuesi SCT Dot 4.

Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢= 19 [m]

Koha e frenimit tf = 2.5 [s]

2
V71 vé

, , M — rruga e frenimit
26-a 254 @, g f

b9sf=

max

19 =%, 4, =0.81 dhe amax = ¢xg = 0.81-9.81= 8.03[m/s’]

T 254,
amax = 8.03 m/s?> — ngadalésimi maksimall

63 -
tf= ——= = 2.17[s] — koha e frenimit
3.6:Amax  3.6:8.03

GOLF IV
PNEUMATIK VEROR
TEREN !
SHPEJTESIA E LEVIZIES 63 Km/h

A B

G s~ QLD

‘Dm ‘5 |1n |15
Y

Fig. 5.37. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF 1V me shpejtési prej
63 km/h me pllaka frenuese (feroda) SCT deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té
vrullshém né rrugén e thaté.
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Fig. 5.38. Paragitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
63 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi SCT.

c). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 64 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 26°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe t&
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi SCT dhe ndérrimi i glicerinés nga
prodhuesi SCT Dot 4.
Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢= 19 [m]
Koha e frenimit tf = 2.5 [s]

)s, = V1 vt -

)= 26.a_ ' m 5agy m — rruga e frenimit
_ 6464 _ B _ _ .
19= 254-¢ — ¢x =0.84 dhe amax = ¢x'g = 0.84-9.81= 8.29[m/s"]

amax = 8.29 m/s?> — ngadalésimi maksimal

64 .
tf= ——= = 2.14[s] — koha e frenimit
3.6:Amax  3.6'8.29

G(

PNEUMATIK VEROR

TERENI | THATE
SHPEJTESIA E LEVIZIES 64 Km/h
A B
P s P

|[Jm |5 |10 |15
N Y I

Fig. 5.39. Paragqitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF 1V me shpejtési prej
64 km/h me pllaka frenuese (feroda) SCT deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té
vrullshém né rrugén e thaté.
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Langsbeschleuniqung [m/s2]

Geschwindigleit [km h)

a 1 2 3 = 5 5 7 8 =] 10 11 12 13 14 15 16 17 18 [=]1

tireg [m]

[u} 1 2 3 = 5 5 ra = =] 10 11 12 13 14 15 15 17 13 [=]1

Fig. 5.40. Paragitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
64 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi SCT.

d). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 69 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 26°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe t&
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi SCT dhe ndérrimi i glicerinés nga
prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 21.3 [m]

Koha e frenimit tf = 2.5 [s]
2

Vl U(ZI

, , M — rruga e frenimit
26- Qe 254-@,

d)S, =

21.3= 26516: — ¢x =0.87 dhe amax = pxg = 0.87-9.81= 8.59[m/s?]

amax = 8.59 m/s? — ngadalésimi maksimal

tf = — S 2.22[s] — koha e frenimit

T 3.6:amayx 3.6'8.59

GOLF v
PNEUMATIK
TERENI | THA
SHPEJTESIA E LEVIZIES 69

Km/h

) B
m Sf=193m tf=25s D

|Dm |5 |1u |15
- -

Fig. 5.41. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit t€ automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej
69 km/h me pllaka frenuese (feroda) SCT deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té
vrullshém né rrugén e thaté.
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Fig. 5.42. Paragqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
69 km/h, me disge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi SCT.

e). Ngasja e automjetit i tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 79 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 26°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe t&
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi SCT dhe ndérrimi i glicerinés nga
prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 27.1 [m]

Koha e frenimit tf = 2.5 [s]
V21 17‘21

26-a " 254,

max

, M — rruga e frenimit

eQSf:

271 =222 _, 4, =0.9 dhe amax = pxg = 0.9 -9.8/= 8.85[m/s?]

254y

amax = 8.85 m/s? — ngadalésimi maksimal

79 -
t= ——= = 2.47[s] — koha e frenimit
3.6-Amax  3.6:8.85

PNEUNATIK VEROR
TERENI | THATE
SHPEJTESIA E LEVIZES 79 Knvh
A B
D s-271mt=2ss @

0m 5 10 15 20
|I\II|I\II‘II\I|\I\I|\I

Fig. 5.43. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté ngasjes sé automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej
79 km/h me pllaka frenuese (feroda) SCT deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té
vrullshém né rrugén e thaté.

Bsc. Arian Rama Faqe 87




Punim Diplome - Master | 2018

= : : : : : : : : : : : :
= R e W I Py S N RO : ;
= o . . h : s : h : : Y | P
E : : : : ; : : : : : :
5 T e s o B
=
=
=
A -1of-----b----d----ed e b e e e e b e R - -
5.
= ] 2 % (=1 =] 10 12 1% 15 18 20 22 24 [=]
5
=
=
.‘u_—_:
=
=
=
=
=
il
A '
] 2 ] [~ =] 10 12 14 15 12 20 22 24 [=]
E.
=
=
=

o] 2 <% =} a8 10 1z 1<% 15 13 20 22 24 [s]

Fig. 5.44. Paragitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
79 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi SCT.

f). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 77 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 26°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe té
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi SCT dhe ndérrimi i glicerinés nga
prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 25.6 [m]

Koha e frenimit tf = 2.5 [s]

2
Vo1 vZ .o
S = > ,m 254‘:0 , M — rruga e frenimit
“Arax P
77-77

25.6 =

r5ag, — 0 =0.9 dhe ama = ¢:cg = 0.9 9.81= 8.9[m/s?]

amax = 8.9 m/s? — ngadalésimi maksimal

v o _ 77

tf = =
3.6:Amax 3.68.9

= 2.4 [s] — koha e frenimit

GOLF IV
PNEUMATIK VEROR
TERENI| THATE
SHPEJTESIA E LEVIZJES 77 Km/h

A B
QD s-somi2ss KD

|nm ‘5 |1n |15 ‘20
- -

Fig. 5.45. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit t€ automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej
77 km/h me pllaka frenuese (feroda) SCT deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té
vrullshém né rrugén e thaté.

Bsc. Arian Rama Faqge 88



Punim Diplome - Master

2018

Geschwindigheeit [kmjh]  Langsbeschleuniqung [m/s2]

Wiieg ]

200

1000

22 [=]

a 2 4 =3 3 10 12 14 15 13 20

22 [=]

Fig. 5.46. Paragitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
77 km/h, me disge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi SCT.

Tab.5.14. Matjet e fituara nga tereni me disqe FEBI dhe pllaka frenuese SCT

Rezultatet e fituar nga matjet manuale né vendin e ngjarjes
Temperatura e ambientit 26°C dhe asfalt i thaté

i | o, | e | i | f | v | v | St | yont | s
GOLFIV | YEROR 68 208 | 25 8.55 0.87 ] FEBI | scT
GOLFIV | YEROR 63 19 25 8.03 0.81 - FEBI | SCT
GoLFIv | YSROR 64 19 25 8.29 0.84 ] FEBI | SCT
GOLFIV | YErO% 69 213 | 25 8.59 0.87 ) FEBI | SCT
GOLFIV | YErO% 79 271 | 25 8.85 0.9 ] FEBI | SCT
GOLFIV | YEROR 77 256 | 25 8.9 0.9 ) FEBI | scT
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Tab.5.15. Matjet e fituar nga pajisja XL METER me disge FEBI dhe pllaka frenuese SCT

Rezultatet e fituar nga matjet me pajisjen XL METER né vendin e ngjarjes
Temperatura e ambientit 26°C dhe asfalt i thaté

Shpejtésia e

Rruga

Koha e

Efikasiteti i

Automijeti Ll ' lévizjes frenimit | frenimit Ngadalézsimi Kog_fi_cienti i sistemit L]oji i Lloji_.i

pneumatikut [km/h] [m] [s] [m/s?] ngjitjes [¢] frenues [%] diskut ferodés
GoLF IV [ YERO% 65.94 | 2153 | 2.43 8.28 - 84.4 FEBI | SCT
GoLFIv | YEROR 619 | 2082 | 248 8.09 - 82.4 FEBI | scT
GoLF IV [ YERO% 6398 | 2097 | 2.35 8.36 ) 85.2 FEBI | scT
GoLFIv | YEROR 78.4 201 | 252 8.78 . 86.5 FEBI | scT
coLFiv | YEROR 7752 | 3078 | 2.76 8.92 ] 89.3 FEBI | scT
GoLFIv | YEROR 758 | 2807 | 275 | 868 ) 88.5 FEBI | SCT

5.6. Rezultatet e matjes sé gjashté

a). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 81 [km/h], asfalt i thaté,

temperatura 28°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe t&

reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi BREMBO dhe ndérrimi i glicerinés
nga prodhuesi SCT Dot 4.
Gjatésia e gjurméve té frenimit Sf = 28.4 [m]
Koha e frenimit tf = 3.0 [s]

Fig. 5.47. Paragqitja e montimit té ferodave nga prodhuesi BREMBO dhe pérgatitja pér testim
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2
Vl vé

26-a,, " 2540

a)S; = , M — rruga e frenimit

28.4 =51 _, 4, =0.91 dhe amax = pxg = 0.91 -9.8/= 8.88[m/s]

254,

amax = 8.88 m/s?2 — ngadalésimi maksimal

t=—0=—21 =256 [s] — koha e frenimit

T 3.6:Amax 3.6'8.88

A B
m $f=28.4m tf=3s m

0m 5 10 15 20
‘IIII|I|||‘||II|I|||||

Fig. 5.48. Paragqitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit t& automjetit té tipit GOLF 1V me shpejtési prej
81 km/h me pllaka frenuese (feroda) BREMBO deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit
té vrullshém né rrugén e thaté.

Geschwindiqkeit [kmfh]  Langsbeschleuniqung [mjs2]

] 2 % [=] L= ] 10 12 14 1s 1s 20 22 249 25 28 SO 32 3494 36 38 [=]

SO0

Weg[]

8
:

] 2 % [=] L= ] 10 12 14 1s 1s 20 22 249 25 28 SO 32 3494 36 38 [=]

Fig. 5.49. Paragqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
81 km/h, me disge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi BREMBO.
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b). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 81 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 28°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe té
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi BREMBO dhe ndérrimi i glicerinés
nga prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 28.8 [m]

Koha e frenimit tf = 3.0 [s]
Vi v2

bQSf:26'amaX ’ 254"(Px

, M — rruga e frenimit

28.8 = —°1 _, 4, =0.89 dhe amax = px-g = 0.89-9.81= 8.76[m/s?]

254,

amax = 8.76 m/s?> — ngadalésimi maksimal

81 .
tf= ——= = 2.5 [S] — koha e frenimit
3.6:Amax  3.6:8.76

A B
B m $f=28.8'm tf=3s m

0m 5 10 15 20
|I|II|I||||IIIIII|||IIII

Fig. 5.50. Paragqitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF 1V me shpejtési prej

81 km/h me pllaka frenuese (feroda) BREMBO deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit

té vrullshém né rrugén e thaté.
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Fig. 5.51. Paragitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
81 km/h, me disge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi BREMBO.
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c). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 81 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 28°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe té
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi BREMBO dhe ndérrimi i glicerinés
nga prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 29.1 [m]

Koha e frenimit tf = 3.0 [s]

2
V71 vczl

26-a " 254y

max

, M — rruga e frenimit

CQSfZ

29.1= 2852‘?(: — ¢x =0.88 dhe amax = pxg = 0.88 -9.81=8.67[m/s?]

amax = 8.67 m/s? — ngadalésimi maksimal

81 -
t= ——= = 2.59 [s] — koha e frenimit
3.6:Amax  3.6:8.67

A B
m $f=29.1m tf=3s m

|[]m |5 ‘1[] |‘15 |2[J
Frerrrrrr e rr e

Fig. 5.52. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej
81 km/h me pllaka frenuese (feroda) BREMBO deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit
té vrullshém né rrugén e thaté.
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Fig. 5.53. Paragitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
81 km/h, me disge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi BREMBO.
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d). Ngasja e automijetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 64 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 28°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe té
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi BREMBO dhe ndérrimi i glicerinés
nga prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢=17.9 [m]

Koha e frenimit ts = 2.5 [s].
V2 v2

26- a,.. T 254-¢,

, M — rruga e frenimit

d)S¢ =

179 = 26;6: — ¢x =0.89 dhe amax = px-g = 0.89 -9.87= 8.8 [m/s?]

amax = 8.8 m/s? — ngadalésimi maksimal

64 .
t= ——= = 2.1 [S] — koha e frenimit
3.6:Amax  3.6:8.8

A B
m $f=17.9m tf=2.5s m

|DT1III|5IIII|1DIIII

Fig. 5.54. Paraqitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej
64 km/h me pllaka frenuese (feroda) BREMBO deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit
té vrullshém né rrugén e thaté.
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Fig. 5.55. Paragqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
64 km/h, me disge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi BREMBO.
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e). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 62 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 28°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe té
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi BREMBO dhe ndérrimi i glicerinés
nga prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ =17 [m]

Koha e frenimit tf = 2.5 [s]

2

)s, = V1 v .
e)S; = 2%6.a_ m 250y m — rruga e frenimit

6262 _ B B ~ ,

17 = o — 95 =0.89 dhe anax = pxg = 0.89 9.81= 8.73 [m/s]

amax = 8.73 m/s? — ngadalésimi maksimal

v 62 .
tr = = =2 [s] — koha e frenimit
3.6:Amax  3.6:8.73

SHPEJTESIA 2 Km/h
A B

0 m 5 10
| |IIII|I

|‘15
[ [ |

Fig. 5.56. Paragqitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit t€ automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej
62 km/h me pllaka frenuese (feroda) BREMBO deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit

té vrullshém né rrugén e thaté.

Geschwindigkeit [km/h]  Langsbeschleunigung [mfs2]

Wiy [m]

[u] 2 = =] 8 10 12 14 is 15 20 [=]1

Fig. 5.57. Paragitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
62 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi BREMBO.
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f). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 65 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 28°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe té
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi BREMBO dhe ndérrimi i glicerinés
nga prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢=19.1 [m]

Koha e frenimit ts = 2.5 [s].

2

' S _ Vi Uczl ..
f)or = %68 e m — rruga e frenimit
19.1=—2 "; — px =0.86 dhe amax = px'g = 0.86 -9.8/= 8.5 [M/s?]

amax = 8.5 m/s? — ngadalésimi maksimal

v _ 65
3.6'Amax 3.6°8.5

tr = = 2.12 [s] — koha e frenimit

I‘Sf:w.l mtf=2.5s m

|Dm |5 |10
A T .-

Fig. 5.58. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF 1V me shpejtési prej
65 km/h me pllaka frenuese (feroda) BREMBO deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit
té vrullshém né rrugén e thaté.

Geschwindigket [km/h]  Langsbeschleuniqung [m/s2]

[u 2 = (=3 3 10 12 14 is iz 20 [=]

lifeg [m]

a 2 % (=] 8 10 12 14 is 15 20 [=]

Fig. 5.59. Paragqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
62 km/h, me disge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi BREMBO.
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Tab.5.16. Matjet e fituara nga tereni me disqe FEBI dhe pllaka frenuese BREMBO

Rezultatet e fituar nga matjet manuale né vendin e ngjarjes
Temperatura e ambientit 28°C dhe asfalt i thaté

Aot Lloji i Shf;f/{‘;i‘: o e f'f;':"r"n ® | Noadalesimi | Koeficienti E‘;'I"S‘;‘Zﬁ? Pl L Lloji i
J pneumatikut [km/h] [m] Is] [m/s?] ngjitjes [@] frenues [%] diskut ferodés
VEROR
GOLF IV FULDA 81 28.4 3 8.88 0.91 - FEBI BREMBO
VEROR
GOLF IV FULDA 81 28.8 3 8.76 0.89 - FEBI BREMBO
VEROR
GOLF IV FULDA 81 29.1 3 8.67 0.88 - FEBI BREMBO
VEROR
GOLF IV FULDA 64 17.9 2.5 8.8 0.89 - FEBI BREMBO
VEROR
GOLF IV FULDA 62 17 2.5 8.73 0.89 - FEBI BREMBO
VEROR
GOLF IV FULDA 65 19.1 2.5 8.5 0.86 - FEBI BREMBO
Tab.5.17. Matjet e fituar nga pajisja XL METER me disge FEBI dhe pllaka frenuese BREMBO
Rezultatet e fituar nga matjet me pajisjen XL METER né vendin e ngjarjes
Temperatura e ambientit 28°C dhe asfalt i thaté
Adtomiet Lloji i Shpejtésiae | Rruga | Kohae | oo qoiscimi | Koeficientii | ETKASHEtii |y o Lloji i
utomjeti e lévizjes frenimit | frenimit [mis?] it o] sistemit diskut ferodés
P [km/h] [m] [s] eSOl 1 frenues [%]
VEROR
GOLF IV FULDA 79.69 34.66 3.00 8.75 - 89.2 FEBI BREMBO
VEROR
GOLFIV [ 5 pA 81.01 31.82 | 2.93 8.35 - 85.1 FEBI | BREMBO
VEROR
GOLFIV [ 5 pA 79.80 3459 | 3.03 8.44 - 86.0 FEBI | BREMBO
VEROR
GOLFIV [ 5 pA 62.81 1955 | 2.32 8.25 - 84.1 FEBI | BREMBO
VEROR
GOLFIV [ 5 pA 60.85 18.47 | 2.28 8.15 - 83.0 FEBI | BREMBO
VEROR
GOLF IV FULDA 65.48 21.26 2.40 8.40 = 85.6 FEBI BREMBO

5.7. Rezultatet e matjes sé shtaté

a). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 82 [km/h], asfalt i thaté,

temperatura 28°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe t&

reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi COMELINE dhe ndérrimi i glicerinés

nga prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 29.8 [m]

Koha e frenimit tf = 3 [s].
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Fig. 5.60. Paragitja e montimit té ferodave nga prodhuesi COMELINE dhe pérgatitja pér testim

2
, V71 vZ .o
a)S; = . m , M — rruga e frenimit
26'amax 254,
82-82

29.8 = — 04 =0.88 dhe amax = px'g = 0.88 - 9.81=8.67 [m/s?]

254y

amax = 8.67 m/s? — ngadalésimi maksimal

82 -
tf= ——= = 2.62 [s] — koha e frenimit
3.6-Amax  3.6:8.67

GOLF vV
PNEUMATIK VEROR
TERENI | THATE
SHPEJTESIA E LEVIZJES 82 Km/h

Fig. 5.61. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF 1V me shpejtési prej
82 km/h me pllaka frenuese (feroda) COMLINE deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té
frenimit t& vrullshém né rrugén e thaté.

-
h

___________________________________________________________________________

Geschwindigkeit [kmfh]  Langsheschleunigung [mfs2]

Fig. 5.62. Paragqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
82 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi COMLINE.
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b). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 81 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 28°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe té
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi COMLINE dhe ndérrimi i glicerinés
nga prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 28.6 [m]

Koha e frenimit tr = 3 [s]

b)S; = v m vi m it

i 26-a_ ' 25%ex ' — rruga e frenimi
_ 8181 _ B B B 2
28.6= 5.~ — px =0.89 dhe amax = px'g = 0.89 - 9.81=8.82 [m/s’]

amax = 8.82 m/s? — ngadalésimi maksimal

f=—0’=—21 =255 [s] — koha e frenimit

T 3.6:Amax 3.6'8.82

SHPEJTESIA E LEV 2.IES 81 Km/h
A B
a» $f=28.6m tf=3s E»

|Um |5 |1U |15 |2U |25
e

Fig. 5.63. Paragqitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF 1V me shpejtési prej
81 km/h me pllaka frenuese (feroda) COMLINE deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té
frenimit t& vrullshém né rrugén e thatg.

R i L ek Rttt Ittt et - - - - - oo oo--- et Tt Sl ketltetel -

Geschwindiokeait [kmfh] L angebeschieuniqung [m/s2]

Wiz [m]

a 2 = =] = 10 12 14 1o 15 20 22 =1

Fig. 5.64. Paragitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
81 km/h, me disqge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi COMLINE.
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c). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 81 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 28°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe té
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi COMLINE dhe ndérrimi i glicerinés
nga prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 28.4 [m]

Koha e frenimit ts = 3 [s].
v V2

26'amax 254y

, M — rruga e frenimit

c)S; =

28.4 = 28528(: — 0« =0.9 dhe amax = gx'g = 0.9 - 9.81=8.88 [m/s?]

amax = 8.88 m/s? — ngadalésimi maksimal

f=— == 2.53[s] — koha e frenimit

T 3.6:Amax 3.6'8.88

GOLF IV
PMEUMATIK VEROR
TERENI | THATE
SHPEJTESIA E LEVIZJES 81 Kmv/h

A B

ax» $f=28.4m tf=3s i

0m 5 10 15 20 25
|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|II

Fig. 5.65. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit t€ automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej
81 km/h me pllaka frenuese (feroda) COMLINE deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té
frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

50 1

Geschwindigkeit [km/h]  Langsheschleuniqung [m/s2)
[=]

Weg ]

[u] 2 ] =] a8 10 12 14 15 is 20 22 [=]

Fig. 5.66. Paraqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
81 km/h, me disqge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi COMLINE.
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d). Ngasja e automijetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 62 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 28°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe té
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi COMLINE dhe ndérrimi i glicerinés
nga prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S = 16.9 [m],

Koha e frenimit ts = 2.5 [s].

ns. = V21 vg Lo

d)o; = 6 m o m — rruga e frenimit
_ 6262 _ _ _ _ 2
16.9 = rsagn X =0.89 dhe amax = pxg = 0.890- 9.81= 8.74 [m/s?]

amax = 8.74 m/s? — ngadalésimi maksimal

v 62 .
tr = = = 2.0 [s] — koha e frenimit
3.6:Amax 3.6:8.74
PNEUMATIK VEROR
TEREMI | THATE
SHPEJTESIA E LEVIZJES 62 Km/h
A B
Tsf=16.9m
|D m |5 |1U
[ Y oy I

Fig. 5.67. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej
62 km/h me pllaka frenuese (feroda) COMLINE deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té
frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Langsbeschleunigung [m/s2]
[4)]

Geschwindigkeit [km/h)

Wiz [m]

[u] 2 % =] a8 10 12 14 15 15 20 22 24 [=]1

Fig. 5.68. Paragqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
62 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi COMLINE.
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e). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 61 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 28°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe té
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi COMLINE dhe ndérrimi i glicerinés
nga prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 16.3 [m]

Koha e frenimit ts = 2.5 [s].

2
Vl vé

, , M — rruga e frenimit
26-a 254:@, & f

e')S; =

max

16.3 = 2652‘_6(: — ¢x =0.89 dhe amax = px-g = 0.89 - 9.81=8.78 [m/s]

amax = 8.78 m/s? — ngadalésimi maksimal

61 .
tf= ——= = 2.0 [s] — koha e frenimit
3.6-Amax  3.6:8.78

GOLF IV
PHEUMATIK VEROR
TERENI | TH
SHPEJTESIA E LEVIZJES 61 Km/h

A B

am» .
t2ss LD

Py Povoa I 0

Fig. 5.69. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej
61 km/h me pllaka frenuese (feroda) COMLINE deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té
frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Geschwindigheit [kmfh]  Langsbeschleuniqung [m)s2]

ieg [m]

Fig. 5.70. Paragqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
61 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi COMLINE.
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f). Ngasja e automjetit i tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 59 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 28°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe té
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi COMELINE dhe ndérrimi i glicerinés
nga prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 15.1 [m],

Koha e frenimit ts = 2.5 [s].

v v2

26.-a. ' 2549y

max

f9Sf =

,M — rruga e

151 = 2222 _, 4, =0.9 dhe amax = gxg = 0.9 - 9.81= 8.86 [m/s7]

254y

amax = 8.86 m/s? — ngadalésimi maksimal

v 59 ..
t; = = = 2.0 [s] — koha e frenimit
3.6:Amqy 3.6-8.86
PNEUMATIK VEROR
TERENI | THATE
SHPEJTESIA E LEVIZIES 59 Km/h
A B
25y CHEID

0 m 5 10
| /I | | I I | [

Fig. 5.71. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF 1V me shpejtési prej
59 km/h me pllaka frenuese (feroda) COMLINE deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té
frenimit t& vrullshém né rrugén e thatg.

B S ' i WY 2t s S W e~ S SO SV

Geschwindigkeit [km/h]  Langsbeschleunigung [m/s2]
[=]
I
i
[}
@
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&
B
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lifeq [m]

[u] 2 = =] a8 10 iz 14 is 18 20 22 243 [=]1

Fig. 5.72. Paragitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
59 km/h, me disge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi COMLINE.
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Tab.5.18. Matjet e fituara nga tereni me disqe FEBI dhe pllaka frenuese COMLINE

Rezultatet e fituar nga matjet manuale né vendin e ngjarjes
Temperatura e ambientit 28°C dhe asfalt i thaté

putomjeti | 10T | SERETE | fenint | s | Noadalesimi | oeficienii | EGEERY | viaii | Lo
pneumatikut [km/h] [m] Is] [m/s?] ngjitjes [@] frenues [%] diskut ferodés
GoLFIv | YSROR 82 208 | 3 8.67 0.88 - FEBI | comuine
GoLF IV | Y5RO% 81 286 | 3 8.8 0.89 : FEBI | comuine
GoLFIv | YSROR 81 284 | 3 8.8 0.9 _ FEBI | comune
GoLF IV | Y5RO% 62 169 | 25 8.74 0.89 _ FEBI | comuine
coLFiv | YEROR 61 163 | 25 8.78 0.89 ] FEBI | comuine
GoLFIv | YEROR 59 151 | 25 8.86 0.9 . FEBI | comune
Tab.5.19. Matjet e fituar nga pajisja XL METER me disge FEBI dhe pllaka frenuese COMELINE
Rezultatet e fituar nga matjet me pajisjen XL METER né vendin e ngjarjes
Temperatura e ambientit 28°C dhe asfalt i thaté
i | o, | e | i | | v | ot | it | gery [
GOLFIV | YEROR | 101 | 3201 | 288 | 854 - 87.0 FEBI | comeLine
oLFIv | YEROR 7951 | 30.20 | 2.77 8.63 - 87.9 FEBI | comeLine
GoLFiv | YGROR | 049 | 3022 | 273 | 883 : 900 | FEBI | comeune
GOLF IV }:/EESE 60.71 1859 | 220 8.53 - 87.0 FEBI [ comeLINE
GOLF IV \F/EESE 59.80 17.06 | 2.05 8.77 - 89.4 FEBI [ comeLiNE
GOLF IV }:/5582 58.21 16.51 | 2.02 8.93 - 91.0 FEBI | comeLine

5.8. Rezultatet e matjes sé teté

a). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 81 [km/h], asfalt i thaté,

temperatura 27°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe té

reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi TEXTAR dhe ndérrimi i glicerinés

nga prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 27.9 [m],
Koha e frenimit tf = 3 [s]
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"N

Fig. 5.73. Paragitja e montimit té ferodave nga prodhuesi TEXTAR dhe pérgatitja pér testim

ns. = V21 vg ..

a')S; = % M saer m — rruga e frenimit
_ 8181 _ - _ - 2
279 - — §0x —09 dhe Amax = (ng = 09 : 981— 90 [m/S ]

254

amax = 9.0 m/s? — ngadalésimi maksimal

tr=—0 =" =248 [s] — koha e frenimit

T 3.6:Qmax 3.69.0

GOLF IV
PHNEUMATIK VEROR
TERENI | THATE
SHPEJTESIA E LEVIZJES 81 Km/h

A B

a» $f=27.9m tf=3s o »

0 m 5 10 15 20 25

Fig. 5.74. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF 1V me shpejtési prej
81 km/h me pllaka frenuese (feroda) TEXTAR deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit
té vrullshém né rrugén e thaté.
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Geschwindigheit [km/h]  Langsbeschleunigung [m/s2]
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0 2 = =] a8 10 iz p is 15 20 22 24 26 28 30 [=]1

0 2 = =] a8 10 iz p is 15 20 22 24 26 28 30 [=]1

Fig. 5.75. Paragqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
81 km/h, me disge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi TEXTAR.
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b). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 82 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 27°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe té
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi TEXTAR dhe ndérrimi i glicerinés
nga prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 30.2 [m],

Koha e frenimit ts = 3 [s].

2
Vl vé

, , M — rruga e frenimit
26- amax 254,

b)S, =

30.2=—2 ‘jj — ¢x =0.87 dhe amax = pxg = 0.873 - 9.81= 8.56 [m/s?]

amax = 8.56 m/s? — ngadalésimi maksimal

82 .
tf= ——= = 2.65 [S] — koha e frenimit
3.6:Amax  3.6:8.56

GOLF IV
PNEUMATIK VEROR
TERENI | THATE
SHPEJTESIA E LEVIZIES 82 Km/h

A B
i (D Sf=302m tf=3s m

|0m |5 |10 |15 |20 |25
e e e e e

Fig. 5.76. Paragqitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit t€ automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej

82 km/h me pllaka frenuese (feroda) TEXTAR deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit

té vrullshém né rrugén e thaté.

Geschwindigkeit [km/h]  Langsbeschleuniqung [m/s2]

0 2 ] =] a8 10 12 14 is 18 20 22 24 25 28 [=s]

] 2 < = 3 10 12 14 is 15 20 22 2% 25 28 [s]

Fig. 5.77. Paragitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
82 km/h, me disqge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi TEXTAR.
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c). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 79 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 27°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe té
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi TEXTAR dhe ndérrimi i glicerinés
nga prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 29.6 [m],

Koha e frenimit ts = 3 [s].
v V2

26-a. ' 2549y

max

c)S; =

, M — rruga e frenimit

29.6 = 275‘17: — ¢x =0.82 dhe amax = px'g = 0.82 - 9.81=8.1 [m/s?]

amax = 8.1 m/s? — ngadalésimi maksimal

79 .
tf= ——= = 2.7 [s] — koha e frenimit
3.6:Amax  3.6'8.1

GOLE IV
PNEUMATIK VEROR
TERENI | THA
SHPEJTESIA E LEVIZIES 81

Km/h

A B
B ax» Sf=29.6m tf=3s an» |

|[1 m ‘5 "m ‘15 |zu |25
N - e

Fig. 5.78. Paragqitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF 1V me shpejtési prej
81 km/h me pllaka frenuese (feroda) TEXTAR deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit
té vrullshém né rrugén e thaté.

S Y e I NN B W

———————————————————————————————————————————————————

Geschwindigkeit [km/h]  Langsbeschleuniqung [m/s2]

o 2 = =1 8 10 12 1% 15 13 20 22 2 26 28 30 32 [s]

———————————————————————

____________________________________________

[u] 2 % =] a8 10 iz 14 15 18 20 22 24 25 25 30 32 [s]

Fig. 5.79. Paragitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
79 km/h, me disge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi TEXTAR.
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d). Ngasja e automijetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 63 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 27°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe té
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi TEXTAR dhe ndérrimi i glicerinés
nga prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 19.3 [m],

Koha e frenimit ts = 2.5 [s].

ns. = V21 vg Lo

d)o; = 6a " zaer m — rruga e frenimit
_ 6363 _ _ _ _ 2
193 - — Qx —08 dhe Amax = (ng — O 8 . 981— 79 [m/S ]

254,

amax = 7.9 m/s? — ngadalésimi maksimal

_ v _ 63 _ o
b= 3'6'amax_3-6'7-9_ 2.21 [S] — koha eﬁ”emmlt

GOL
PHNEUMATIK VEROR
TERENI | THATE
SHPEJTESIA E LEVIZJES 63 Km/h

A B
D Sf=19.3m tf=2.55 m

|Dm |5 |10 |15
-

Fig. 5.80. Paragqitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té€ automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej
63 km/h me pllaka frenuese (feroda) TEXTAR deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit
té vrullshém né rrugén e thaté.

o m : -l"'u--'-——-*‘v‘—-v-\ ; M : nun-'un"‘

B A e e e it e I it R B e et o] sl

o S U A O, . L
a 1 2 3 = 5 =3 7 a8 k=] 10 11 12 13 14 15 15 [s]1

Geschwindigkeit [km/h]  Langsbeschleuniqung [m/s2]

Weg [m]

a 1 2 3 < = = 7 3 9 10 11 12 13 14 15 15 [=]1

Fig. 5.81. Paragqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
63 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi TEXTAR.
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e). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 60 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 27°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe té
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi TEXTAR dhe ndérrimi i glicerinés
nga prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 16.1 [m],

Koha e frenimit ts = 2.5 [s].

QS V21 v m frenimit
e)S; = : , M — rruga e frenimi
" 26-a, 2540y &
_ 60:60 _ _ _ _ 5
16.16 = — ¢x =0.87 dhe amax = gxg = 0.87 - 9.81= 8.6 [m/s7]

254,

amax = 8.6 m/s? — ngadalésimi maksimal

v 60

tr = = = 1.93 [s] — koha e frenimit
3.6-Amax  3.6:8.6
SHPEJTESIA E LEW :.'ES 60 Km/h
A B
|U m |5 |‘|D
R I | | | [ I |

Fig. 5.82. Paraqitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej
60 km/h me pllaka frenuese (feroda) TEXTAR deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit
té vrullshém né rrugén e thaté.

a + 7 v T Ti—

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Geschwindigkeit [km(h]  Langsbeschleunigung [m/s2]

[u] 2 ] =] 8 10 12 14 is 1 20 22 2494 20 28 30 32 3 [S]I

Fig. 5.83. Paragitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
60 km/h, me disge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi TEXTAR.
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f). Ngasja e automjetit té tipit GOLF IV me shpejtési prej v = 60 [km/h], asfalt i thaté,
temperatura 27°C, pneumatik veror prodhuesi FULDA, pjerrtésia gjatésore p < 1%, disqe té
reja nga prodhuesi FEBI, feroda té reja nga prodhuesi TEXTAR dhe ndérrimi i glicerinés
nga prodhuesi SCT Dot 4. Gjatésia e gjurméve té frenimit S¢ = 16.6 [m],

Koha e frenimit ts = 2.5 [s].
v v2

26.-a. ' 2549y

max

, M — rruga e frenimit

f9Sf =

16.6 = 265‘:_6(;’ — ¢x =0.85 dhe amax = pxg = 0.85 - 9.81= 8.34 [m/s]

amax = 8.34 m/s? — ngadalésimi maksimal

60 .
tf= ——= = 1.99 [s] — koha e frenimit
3.6:Amax 3.6:8.34

TERE! THATE

A B

msme.s m tf=2.5s m

|Dm |5 |10 |15
N T R

Fig. 5.84. Paragqitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF 1V me shpejtési prej
60 km/h me pllaka frenuese (feroda) TEXTAR deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit
té vrullshém né rrugén e thaté.

AT TN

Geschwindigkeit [km/k]  Langsbeschleuniqung [m/s2]
[=]
I
B
[}
@
5
f
i
o
&
5

b
R
i

Weq[m]

[u] 2 ] =] a8 10 12 14 16 1 20 22 243 21

Fig. 5.85. Paragqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
60 km/h, me disge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi TEXTAR.
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Tab.5.20. Matjet e fituara nga tereni me disqe FEBI dhe pllaka frenuese TEXTAR

Rezultatet e fituar nga matjet manuale né vendin e ngjarjes
Temperatura e ambientit 27°C dhe asfalt i thaté

putomjer | L | SRS | it | menimic | Noagelesimi | woefiienii | EECEEFT | wlojii | o
pneumatikut [km/h] [m] Is] [m/s?] ngjitjes [@] frenues [%] diskut ferodés
GoLFIv | YSROR 81 279 | 3 9.0 0.92 - T
GoLF IV | Y5RO% 82 302 | 3 8.56 0.87 - E
GoLFIv | YSROR 79 206 | 3 8.1 0.82 ] = X
GoLF IV | Y5RO% 63 193 | 25 7.9 0.8 ) L T
coLFiv | YEROR 60 161 | 25 8.6 0.87 ] A
GoLFIv | YEROR 60 166 | 25 8.34 0.85 _ R
Tab.5.21. Matjet e fituar nga pajisja XL METER me disge FEBI dhe pllaka frenuese TEXTAR
Rezultatet e fituar nga matjet me pajisjen XL METER né vendin e ngjarjes
Temperatura e ambientit 27°C dhe asfalt i thaté
i | o, | e | i | | v | ot | it | gery [
GoLFIv | YEROR | 022 | 3078 | 279 | 882 - 90.0 -
GOLF IV \F/SESE 81.36 | 3271 | 292 8.40 - 85.6 E
GoLFIv | YEROR | 7006 | 3237 | 303 | 811 : @1 || X
GoLFiv | YEROR | 6177 | 2017 | 238 | 805 - 82.1 T
GOLFIV | YErOR | 5744 | 1638 | 205 | 853 : 87.0 A
Gotrv | VEROR T oo [ lees | 211 | a2 8.9 R
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6. KRAHASIMI | REZULTATEVE ME METODA TE
NDRYSHME

Gjaté testimit té automjeteve né teren né kushte té njéjta atmosferike por me

karakteristika té ndryshme teknike jané fituar kéto vlera té paragitura né tabelén 6.1. né

té cilén mund té krahasohen té gjithé parametrat pér secilin automjet.

Tab. 6.1. Paragqitja e rezultateve té para té automjeteve pjesémarrése né testim

Automjetet pjesémarrése

Elementet Realizimi OPEL
GOLF IV ASTRA FORD FOKUS
Viti i prodhimit té automjetit 1998 2008 2005
s . Rasti i paré 85 [km/h 82 [km/h 77 [km/h
SITREEERE MEWF 5 e Rasti i zyté 64 {km/h} 65[[km/h]] 62 Ekm/h}
s Rasti i paré 83.68 [km/h 83.47 [km/h 78.03 [km/h
SUTREERE 6 MU 105 4G MISTIER | oy zyté 64.03 Ekm/h} 65.41 {km/h} 62.76 Ekm/h}
Lloji i diskut -/- -/- -/- -/-
Lloji i ferodés/prodhuesi -/- -/- -/- -/-
Gjatésia e gjurméve té frenimit té Rasti i paré 34.2 [m] 29.0 [m] 29.75 [m]
matura marr‘]gja;'fjgts N asti | dyt 19 [m] 18.5 [m] 20.50 [m]
Gjatésia e gjurméve té frenimit t¢ | Rasti i paré 35.72 [m] 30.86 [m] 30.09 [m]
matura me pajisjen XL METER Rasti i dyté 23.24 [m] 20.27 [m] 19.69 [m]
Koha e frenimit e matur nga video E::: : 53;-: 2?5[?]5] 2:.%5[?1] 2:.35[5[1]
Koha e frenimit e llogaritur me Rasti i paré 2.89 [s] 2.55 [s] 2.13]s]
shprehje analitike Rasti i dyté 2.13[s] 2.04 [s] 2.37 [s]
Koha e frenimit e matur nga XL Rasti i paré 2.98 [s] 2.67 [s] 2.76 [s]
METER Rasti i dyté 2.42 [s] 2.17 [s] 2.21 [s]
Ngadalésimi i llogaritur me Rasti i paré 8.15 [m/s?] 8.91 [m/s?] 7.69 [m/s?]
shprehje analitike Rasti i dyté 8.32 [m/s?] 8.82 [m/s?] 7.24 [m/s?]
Ngadalésimi i llogaritur nga pajisja | Rasti i paré 8.29 [m/s?] 9.07 [m/s?] 8.33 [m/s?]
XL METER Rasti i dyté 8.21 [m/s?] 9.0 [m/s?] 8.44 [m/s?]
Pneumatikét / prodhuesi Sezoni Diméror M+S Veror Diméror M+S
Kodi E10 E2 E4
Presioni né pneumatik -/- 2.5 bar 2.5 bar 2.1 bar
Thellésia e larave TWI 6 [mm] 4.5 [mm] 2.0 [mm]
VCRSTEE EAITE oc 130°C 230C 196 °C
glicerinés e matur me pajisje
_ Temperatura avullimit té °c 155-230 °C 155230°C | 155-230°C
glicerinés sipas rekomandimeve
Temperatura e ambientit °C 16°C
Gjendja e rrugés Shtresa Asfalt i thaté
Viti i prodhimit té pneumatikut Data 2014 1808 3311
Dimensionet e pneumatikéve B/H/D 205/55 R16 205/55 R16 205/55 R16
Pjerrtésia gjatésore e rrugés % <1%
Pjerrtésia térthore e rrugés % 3%
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Tab.6.2. Paragitja e rezultateve té automjeteve pjesémarrése né kushte té& ndryshme klimatike matje

manuale.

Rezultatet e fituar nga matjet manuale né vendin e ngjarjes

pér automjetet GOLF 1V dhe FORD FOKUS CARAVAN né kushte té ndryshme klimatike

oA g Shpejtésia e Rruga Koha e P L S L ...
i Lloji i Rs e At Ngadalésimi | Koeficienti i Gjendja e Lloji i Lloji i
I B pneumatikut IFILI rIT1Z/Jr$]S fre[r:Tl]r]mt freF;]rmt [m/s?] ngjitjes [@] asfaltit diskut ferodés
85 34.2 3 8.15 0.831 Thaté
M+S 88 41.8 3 7.15 0.729 Lagshté
64 19 25 8.32 0.848 Thaté - .
GOLF IV — s <
68 24.5 3 7.28 0.743 Lagshté = =
80 332 | 32 7.44 0.754 Thaté 2 2
VEROR (s S
68 24 2.7 7.44 0.754 Thaté X ¥
FORD 81 34.25 3 7.39 0.754 Lagshté
FOKUS M+S
CARAVAN 61 19.7 2.75 7.28 0.743 Lagshté

Tab.6.2. Paragitja e rezultateve té automjeteve pjesémarrése né kushte té ndryshme klimatike me
pajisjen XL meter.

Rezultatet e fituar nga matjet me pajisjen XL METER né vendin e ngjarjes
pér automjetet GOLF IV dhe FORD FOKUS CARAVAN né kushte té ndryshme klimatike

- Lloji i Shpejtésiae | Rruga | Kohae | oo ioiscimi | Koeficientii | Gjendjae | Llojii | Llojii
AT B neumatikut el e [m/s?] ngjitjes [@] asfaltit diskut ferodés
2 [km/h] [m] [s] giities [¢
83.68 35.72 2.98 8.29 0.84 Thaté
MbS 81.36 38.1 3.34 7.07 0.72 Lagshte
+
64.93 23.24 2.42 8.51 0.86 Thaté . .
GOLF IV < <
63.66 25.9 2.87 6.41 0.65 Lagshte g =
8001 | 3224 | 28 8.26 0.84 Thaté 2 2
VEROR o =]
69.23 24,53 2.51 8.19 0.83 Thaté X X
FORD 58.97 19.98 2.41 7.12 0.72 Lagshté
FOKUS M+S
CARAVAN 80.32 35.53 2.7 7.14 0.73 Lagshté
Tab. 6.3. Krahasimi i rezultateve pér kushte té njéjta me pneumatik té ndryshém matje manuale
Rezultatet e fituar nga matjet manuale né vendin e ngjarjes
pér automjetet OPEL ASTRA dhe FORD FOKUS asfalt i thaté
Automiet Lloji i Shpeltesiae | Riuga | KORa® | Noagatesimi | Koeficientii | Giendjae | Llojii | Liojii
utomjett pneumatikut [km /Jh] [m] Is] [m/s?] ngjitjes [@] asfaltit diskut ferodés
OPEL 82 29 3 8.91 0.9 Thaté
ASTRA | VEROR 3 S
65 18.5 25 8.82 0.899 Thaté g g
> >
. (%2} [72]
FORD 77 29.75 3 7.69 0.784 Thaté = S
FOKUS M+S X X
62 20.5 2.5 7.24 0.738 Thaté
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Tab. 6.4.Krahasimi i rezultateve pér kushte té njéjta me pneumatik té ndryshme me XL METER

Rezultatet e fituar nga matjet me pajisjen XL METER né vendin e ngjarjes
pér automjetet OPEL ASTRA dhe FORD FOKUS asfalt i thaté

oA g Shpejtésia e Rruga Koha e P L S . ...
i Lloji i A .. o Ngadalésimi | Koeficienti i Gjendja e Lloji i Lloji i
Automjeti pneumatikut Iﬁ;’ r'nZ/Jﬁ]s fre[r:Tl]r]'mt frer[:]m it [m/s?] ngjitjes [¢] asfaltit diskut ferodés
OPEL 83.47 30.86 2.67 9.07 83.47 Thaté _ .
ASTRA VEROR = s
65.41 20.27 217 9.0 65.41 Thaté g g
S5 =1
L (%2} [72]
FORD s 78.03 30.09 2.76 8.33 78.03 Thaté = =
FOKUS X X
62.76 19.69 | 2.21 8.44 62.76 Thaté

Tab.6.5. Pérmbledhja e rezultateve pér llojet e ndryshme té pllakave frenuese me matje manuale pér
dy lloje té shpejtésive vo=80km/h dhe vo=60km/h.

Rezultatet e fituar nga matjet manuale né vendin e ngjarjes
pér automjetet GOLF IV asfalt i thaté

Automjeti pnelrjlrﬁj;tiikut
<
(@)
> -
—_ -
5 LL
o | &
Q) o
L
>
5
> —
— -
LL LL
-
o
@) @)
o
O i
>

as ?epsﬂjtee; S?F;_eé_teg f'ferr‘]‘ignfi f'r(e?:ran?t Ngadalésim *ff’ﬁgfl;fe”; Gjendja | Llojii |  Llojii
[km/h] Iﬁllgljﬁ]s t[m] 5] i [m/s?] (0] e asfaltit | diskut | ferodés
80 33.2 3.2 7.44 0.754 ? ?
79 21.3 8 8.59 0.87 scT
79 27.1 3 8.85 0.9 scT
7 25.6 3 8.9 0.9 scT
81 28.4 3 8.88 0.91 BREMBO
81 28.8 3 8.76 0.89 :Q BREMBO
81 29.1 3 8.67 0.88 E o | eremeo
82 29.8 3 8.67 0.88 — E COMLINE
81 28.6 3 8.8 0.89 COMLINE
81 28.4 3 8.88 0.9 COMLINE
81 27.9 3 9.0 0.92 TEXTAR
82 30.2 3 8.56 0.87 TEXTAR
79 29.6 3 8.1 0.82 TEXTAR
68 24 2.7 7.44 0.754 ? 2
68 20.8 25 8.55 0.87 scT
63 19 2.5 8.03 0.81 scT
64 19 2.5 8.29 0.84 scT
= 64 17.9 2.5 8.8 0.89 BREMBO
i 62 17 2.5 8.73 0.89 D) BREMBO
E 65 19.1 2.5 8.5 0.86 EU m | eremeo
o 62 169 [ 25 8.74 0.89 — II:ILJ COMLINE
© 61 16.3 25 8.78 0.89 COMLINE
59 15.1 25 8.86 0.9 COMLINE
63 19.3 25 7.9 0.8 TEXTAR
60 16.1 25 8.6 0.87 TEXTAR
60 16.6 25 8.34 0.85 TEXTAR
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Tab.6.6. Pérmbledhja e rezultateve pér llojet e ndryshme té pllakave frenuese té fituara nga pajisja
XL meter pér dy lloje té shpejtésive vo=80km/h dhe vo=60km/h.

Rezultatet e fituar nga matjet manuale né vendin e ngjarjes

pér automjetet GOLF 1V asfalt i thaté XI meter

Lloji i

Il pneumatikut

Shpejtési
a testuese
[km/h]

GOLF IV
VEROR FULDA

GOLF IV
VEROR FULDA

60 km/h

Shpejtési -

i | e | v | VO | i | S | G| ok
[km/h]

80.01 | 32.24 2.8 8.26 0.84 ? ?
78.4 29.1 2.52 8.78 0.90 scT
7752 | 3078 | 2.76 8.92 0.91 scT
75.8 28.07 2.75 8.68 0.88 scT
79.69 34.66 3.00 8.75 0.89 BREMBO
81.01 31.82 2.93 8.35 0.85 D BREMBO
79.80 | 3459 [ 3.03 8.44 0.86 E o | eremeo
81.91 | 3201 | 288 8.54 0.87 — ELJ COMLINE
7951 | 3020 | 277 8.63 0.88 COMLINE
8049 | 30.22 2.73 8.83 0.90 COMLINE
80.22 30.78 2.79 8.82 0.90 TEXTAR
8136 | 32.71 2.92 8.40 0.86 TEXTAR
79.06 | 32.37 3.03 8.11 0.83 TEXTAR
69.23 | 2453 | 251 8.19 0.83 ? ?
65.94 21.53 2.43 8.28 0.84 scT
61.9 20.82 2.48 8.09 0.82 scT
63.98 | 20.97 2.35 8.36 0.85 scT
62.81 19.55 2.32 8.25 0.84 BREMBO
60.85 18.47 2.28 8.15 0.83 QD BREMBO
6548 | 21.26 | 2.40 8.40 0.86 _CCU m | sremeo
60.71 | 1859 | 2.20 8.53 0.87 = E COMLINE
59.80 | 17.06 [ 2.05 8.77 0.89 COMLINE
5821 | 1651 | 2.02 8.93 0.91 COMLINE
61.77 20.17 2.38 8.05 0.82 TEXTAR
57.44 16.38 2.05 8.53 0.87 TEXTAR
58.75 16.88 2.11 8.32 0.85 TEXTAR

Gjaté kryerjes sé testeve jané fituar rezultate té cilat nuk jané fikse gé do té thoté se nuk mund
té merret njé shpejtési referente pér pércaktimin e gjatésive té gjurméve té frenimit pér arsye
té krahasimit e gjatésisé sé rrugés sé frenimit sipas prodhuesit té pllakés frenuese (ferodés),
dhe pér kété géllim éshté menduar té nxirret njé koeficient i ekuivalentimit té shpejtésive me
géllim té krahasimit.

Kek = V/ST = 65.94/21.53= 3.0 d.m.th kilometér pér metér (p.sh. 3km/h = 1 metér)
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Tab.6.7. Ekuivalentimi i shpejtésisé té matjeve manuale pér té gjitha testet

Rezultatet e fituar nga matjet manuale né vendin e ngjarjes dhe ekuivalentuara
pér automjetet GOLF IV, FORD FOKUS CARAVAN OPEL ASTRA dhe FORD
FOCUS né kushte té ndryshme klimatike
A Ekuivale Rruga e
& 1 Shpejtésia e Rruga e e A o o
i Lloji i A e ntimi i freimit e Gjendja e Lloji i Lloji i
LTI pneumatikut Ielll rlnzljﬁ > frer:Tl]mlt shpejtési | ekuivalentu asfaltit diskut ferodés
Ll M | sepmm] | ar[m]
85 34.2 80 32.1 Thaté
83 39.8 80 Lagshté
M+S 64 19 60 z Tﬁ té
ate
GOLF IV 178
68 24.5 60 21.6 Lagshté
80 33.2 80 Thaté
VEROR 33.2 = s
68 24 60 21.1 Thaté < £
FORD 81 3425 | 80 338 Lagshté = 2
FOKUS M+S 2 ()
CARAVAN 61 19.7 60 19.3 Lagshté § X
82 29 80 Thaté
A(\)SF')IEQI:A VEROR 28.29
65 18.5 60 17.07 Thaté
FORD M+S 77 29.75 80 30.9 Thaté
FOKUS 62 205 60 19.8 Thaté
80 33.2 80 33.2 Thaté ?
79 21.3 80 21.5 Thaté SCT
79 27.1 80 27.4 Thaté SCT
< 7 25.6 80 26.5 Thaté SCT
> a 81 28.4 80 28.0 Thaté BREMBO
- D 81 28.8 80 28.4 Thaté BREMBO
L_ll‘ E:L 81 29.1 80 28.7 Thaté o BREMBO
O e} 82 29.8 80 29.0 Thaté B [ coweume
© o 81 286 | 80 | 282 Thate comELINE
> 81 28.4 80 28.0 Thaté COMELINE
81 27.9 80 275 Thaté TEXTAR
82 30.2 80 29.4 Thaté TEXTAR
79 29.6 80 29.9 Thaté TEXTAR
Ekuiva
Lloji i Shpejtésia | Rruga IentiIml fljeriurgziiti Gjendja e Lloji i Lloji i
el pneumatikut € Iev'zjes frenimi shpejté ekuivale asfaltit diskut ferodés
[km/h] t [m] =2
Sisé ntuar [m]
[km/h]
68 24 60 211 Thaté ? ?
68 20.8 60 18.3 Thaté SCT
2 x < 63 19 5
- o la) 60 18.0 Thaté SCT
L X 64 19 | 60 | 178 Thate 5 | scT
O S 64 179 | 60 167 Thate L [ eremeo
© 62 7 | 60 | 164 | T BREMED
65 19.1 60 17.6 Thaté BREMBO
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62 16.9 60 16.3 Thaté
61 16.3 60 16.0 Thaté
59 15.1 60 15.3 Thaté
63 19.3 60 18.3 Thaté
60 16.1 60 16.1 Thaté
60 16.6 60 16.6 Thaté

COMLINE

COMLINE

COMLINE

TEXTAR

TEXTAR

TEXTAR

Tab.6.8. Ekuivalentimi i shpejtésisé té matjeve me pajisjen XL meter pér té gjitha testet

Rezultatet e fituar nga matjet me pajisjen XL METER né vendin e ngjarjes dhe
ekuivalentuara pér automjetet GOLF IV, FORD FOKUS CARAVAN OPEL ASTRA

dhe FORD FOCUS né kushte té& ndryshme klimatike

s Ekuivale Rruga e
o Lloji i S"I‘fel.te.s'ae e | ntimii | freimite | Giendjae | Llojii | Liojii
utomjett pneumatikut elll 'Z/J;S renimt shpejtési | ekuivalentu asfaltit diskut ferodés
Ll M| sepamm] | ar[m]
83.68 35.72 80 34.1 Thaté
81.36 38.1 80 37.4 Lagshté
M+S
64.93 23.24 60 21.4 Thaté
GOLF IV
63.66 25.9 60 24.4 Lagshté
80.01 32.24 80 32.2 Thaté —
VEROR < <
69.23 24.53 60 21.2 Thaté < =
FORD 58.97 19.98 60 20.3 Lagshté g g
FOKUS M+S 2 S
CARAVAN 80.32 35.53 80 35.3 Lagshté § X
83.47 30.86 80 Thaté
OPEL VEROR 29.5 ate
ASTRA 65.41 20.27 60 185 Thaté
FORD 78.03 30.09 80 30.8 Thaté
M+S
FOKUS 62.76 19.69 60 18.8 Thaté
80.01 32.24 80 32.2 Thaté ?
78.4 29.1 80 29.6 Thaté SCT
77.52 30.78 80 31.7 Thaté SCT
< 75.8 28.07 80 29.6 Thaté SCT
> 9 79.69 34.66 80 34.7 Thaté BREMBO
—_— D 81.01 31.82 80 31.4 Thaté BREMBO
5 é 79.80 34.59 80 34.6 Thaté o BREMBO
@) O 81.91 32.01 80 31.2 Thaté ELJ COMLINE
© o 7951 | 3020 | 80 30.3 Thats comLINE
> 80.49 30.22 80 30.0 Thaté COMLINE
80.22 30.78 80 30.6 Thaté TEXTAR
81.36 32.71 80 32.1 Thaté TEXTAR
79.06 32.37 80 32.7 Thaté TEXTAR
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— Lloji i Shl‘;fljltz‘ii': 6 ﬁimgﬁt Er|1(tlljrlr\1lf :e fFfé.”rﬂiee Giendiae | Llojii | Liojii
pneumatikut [km/h] [m] s??l?ﬁil] ekl; Lva!ﬁ]ntu asfaltit diskut ferodés

69.23 24.53 60 21.2 Thaté ? ?

65.94 21.53 60 19.5 Thaté SCT

61.9 20.82 60 20.1 Thaté SCT

< 63.98 20.97 60 19.6 Thaté SCT
> 9 62.81 19.55 60 18.6 Thaté BREMBO
-_ D 60.85 18.47 60 18.2 Thaté BREMBO
L_|L é 65.48 21.26 60 19.4 Thaté o BREMBO
O O 60.71 | 1859 | 60 18.3 Thaté H [ comene
© % 59.80 17.06 60 17.1 Thaté COMELINE
> 58.21 16.51 60 17.0 Thaté COMELINE
61.77 20.17 60 19.5 Thaté TEXTAR
57.44 16.38 60 17.1 Thaté TEXTAR
58.75 16.88 60 17.2 Thaté TEXTAR
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6.1. Efikasiteti i sistemit té frenimit i testuar né Qendrén automjeteve té
Kosovés Eurolab “QAK”

EUROLAB
Data 3/6/2018 Koha  4:10:24
PM
Firma: EurolLab Klienti/biznesi ........cc... TEST 1
Rruga: Miradi FUSHE KOSOVE
Qyteti: 12000 Fushé Kosové Prodhuesi dhe tipi VWi
Tel. 038606060 Nr. Shagisl ......cocicurernes GOLF 4
Kontroluesit:
Nr. i lendes:
KM:
Testi frenave:
Boshti pérparém Boshti mbrapém Freni dorés
majt dallimi djatht | majt dallimi djatht majt _ dallimi__| djatht
Reziste N |80 120 0 80 0 80
rokullisje
Forca frenimit | N | 2040 2080 ~ | 1560 1600 1240 1080
Stop dallimi % 2 2 13
Dallimi Max. | % 3 21 17
Ovaliteti %
Shitvpja pedale | N | 69 69 270 270
Masa boshtore Ke | 705 4635 Masa testuese  |//70
Informat pér sistemin e frenimit:
Freni punues % 63 % Ngada'simin€ %  Freni dorés % 20%
Stop dallimi <=40 % Stop dallimi <=30%
Shtypja pedale <=700 N ok
Freni punues Freni dorés
Dallimi ok Dallimi ok
Boshti pérparém Boshti mbrapém
ana e majt: vija e zez& ana e majt : vija e zez¢
ana djatht: vija e kuge ana djatht: vija e kuge
2000 5 — 2000 5
1500 = /" 1500
1/ | R
Z 1000 3 1 E_ 1000 3 B
{ (I} | I |
500 3 —— 500 3—
i ! 3 ,r ‘
0 B Y 0°++ ‘
0 100 200 300 0 100 200 300
PD[N] PD[N]
Testimi gjurmés:
Boshti pérparém Boshti mbrapém
2,0 mm/metér <=10 mm/m 0,0 mm/metér <=10 mm/m

Fig. 6.1. Paragitja e efikasitetit té sistemit té frenimit nga aparatura e Qendrés sé kontrollit teknik
pér automjetin té tipit GOLF 1V me pllaka dhe disge frenues té konsumuar dhe me pneumatik
diméror M+S

Bsc. Arian Rama

Faqe 119



Punim Diplome - Master | 2018

CARTEC
Datum  5/31/2018 Vrijeme 5:59:11 Copyright by Cartec
PM
Datum, vrijeme mjerenja: 05/31/2018, 5:59:11 PM SW-V 5.139C-BI (2000/XP/Vista)
V237
Tvrtka:  Snap-on Equipment GmbH Klienti TEST 2 ME PNEUAMATIK VEROR
Ulica: Testing Division Adresa FUSHE KOSOVE
Grad: Konrad Zuse Strasse 1 Lloji automjetit GOLF 4
Tel, DE - 84579 Unterneukirchen Targa ¢ automjetit 02-755-BM
Emri ezzamineritéa:
Nr defteses:
Ispitivanje koénica:
Prednja osovina Zadnja osovina Ruéna konica
lijevo razlika desno  lijevo razlika  desno lijevo razlika  desno
Otpor kotrljanja N 80 40 40 40 40 40
Koena sila N 2440 2200 1800 1640 1440 1200
Stop razlika % 10 9 17
Max. razlika % 15 22 24
Ovalnost %
Pritisak pedale N 93 93 353 353
Osovinskamasa Kg 698 473 Ispitnamasa /170
Informacije o koénim sustavima:
Glavna koénica 70%
Stop razlika <=40 % Stop razlika <=30 %
Pritisak pedale =700 N ok
Glavna koenica Ruéna koénica
Razlika ok Razlika ok
Ispitivanje amortizera:
Prednja osovina: drZanje ceste Zadnja osovina: drZanje ceste
lijevo razlika [%] desno lijevo razlika [%) desno
70 % 7% 75% 58% 2% 59%
Prednja osovina:masa Zadnja osovina:masa
lijevo 368 kg desno 330 kg lijevo 255 kg desno 218 kg

Information chassis:
Prednja osovina:

Information chassis:
Zadnja osovina:

Ispitivanje traga:

Prednja osovina
1,3 mm/metru

Zadnja osovina
1,4 mm/metru

Fig. 6.2. Paragitja e efikasitetit té sistemit té frenimit nga aparatura e Qendrés sé kontrollit teknik pér
automijetin té tipit GOLF IV me pllaka dhe disge frenues té konsumuar dhe me pneumatik veror

FULDA
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EURCLAB
Data 8/18/2018 Koha  8:27:12
AM
Firma: EuroLab Klienti/biznesi . TESTGOLF 4
Rruga:  Miradi AdIESa ovvvevvnvvecseeinins PN. VEROR
Qyteti: 12000 Fushé Kosové e s DISK FEBI. FERODA SCT
Tel. 038552771 NI shasisg ....coeuveniennns WVWZZZIJZ XXXXXX
Emri kontrolluesit:
Nr deftases:
Testimi frenave ‘
Boshti p&rparém Bosthti mbraptm Freni dorés
Majt Dallimi Djatht  Maijt Dallimi  Djatht Majt Dallimi  Djatht
Rez. rrokullisp. N 80 80 80 | 40 80 40
Forca frenimit ([N 2360 2520 1920 1800 1360 1160
Stop dallimi. Yo 2 6 15
Max. dif. ) 12 9 18
Ovaliteti Yo
Presine pedale N /72 172 844 844
Masa boshtore Kg 728 488 Masa testuese /215
Informacioni mbi sistemin e frenimit:
Freni punues Y 74% Deklarimi ne % Freni dorés >=16 % 21%
Stop Dallimi <=40 % Stop dallimi <=30%
Presi.ne pedale <=700 N not ok
Freni punues Freni dores
Dallimi ok Dallimi ok
Informat pér sistemin e frenimit:
Freni punues % 74% Ngadalsimi né %  Freni dorgs % 21%
Stop dallimi <=40 % Stop dallimi <=30%
Shtypja pedale <=700 N not ok
Freni punues Freni dorés
Dallimi ok Dallimi ok
Boshti pérparém Boshti mbrapém
ana e majt: vija e zezé ana e majt : vija e zezé
ana djatht: vija e kuge ana djatht: vija e kuge
3000 5 3000
; [ | | E | ] |
2500 3 / 2500 3 l :
2000 2000 = .]
Z 1500 21500 o —
1000 1000 /
500 500 7
0 At Aaasaanay 0 35 rrrrrrrr T T T —] i
0 200 400 600 800 1000 0 200 400 600 800 1000
PD[N] PD[N]
Testimi gjurmés: ‘
Boshti pérparém Boshti mbrapém
2,5 mm/metér <=10 mm/m 0,0 mm/metér <=10 mm/m

Fig. 63 I?ar?qitj.a e efikasitetit té sistemit té frenimit nga aparatura e Qendrés sé kontrollit teknik pér
automijetin té tipit GOLF IV me pllaka frenuese nga prodhuesi SCT dhe disqe frenues nga prodhuesi
FEBI dhe me pneumatik veror FULDA
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0,0 mm/met:“.l‘r <=10 mm/m

i
EUROLAB
Data 82212018 Koha  6:08:34
PM
Firma: EuroLab Kliznti/iznesi ............. TEST
Rruga: Miradi Adresa ..oovveoreernnnnnn, DISK FEBI
Qyteti: 12000 F ushé Kosové FERODA BREMBO
Tel. 038552771 Nr. shasis¥ .... WVWZZZIJZXXXXXXX
Emri kontrolluesit:
Nr defteses:
Testi frenave:
|
| Boshti pérparégm Boshti mbrapém Freni doré:
| majt dallimi djatht [ majt dallimi djatht majt dallimi__| djatht
Reziste N |80 80 50 40 360 320
rokullisje |
Forca frenimitl [N | 2320 2440 1880 1800 1360 1200
Stop dallimi | | % 5 | 4 12
Dallimi Max. | | % 7 14 14
Ovalitet | | % |
Shitypja pedale |N | /37 137 775 775
Masa boshtore | | Ke [ 735 503 Masa testuese  [/238
Informat pér sistemin e frenimit: ‘
Freni punues % 70% Ngadalsiminé %  Freni dorés % 21%
Stop dallimi <=40 % Stop dallimi <=30%
Shtypja pedale <=700 N not ok
Freni punues Freni dorés
Dallimi ok Dallimi ok
|
Boshti p!rparelm ‘ Boshti mbrapém
ana e majt: vija e zezg ana e majt : vija e zezd
ana djatht: vija e kuge ana djatht: vija e kuge
2500 2500
2000 3 2000
/ =
— 1500 __ 1500 e
z { e, ol
1000 [ ~ 1000 / =
500 500 3—~4
Al Bl Ll . e o LR
0 200 400 600 800 0 200 400 600 800
PD[N]) PD[N]
Testimi gjurmés:
Boshti pérparém Boshti mbrapém
2,0 mm/metér <=10 mm/m

Fig. 6.4. Paraqitja e efikasitetit té sistemit té frenimit nga aparatura e Qendrés sé kontrollit teknik pér
automjetin té tipit GOLF IV me pllaka frenuese nga prodhuesi BREMBO dhe disqe frenues nga
prodhuesi FEBI dhe me pneumatik veror FULDA
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EUROLAB
Data 8/31/2018 Koha  4:08:22
PM
Firma: EnrpLab Klientibiznesi ......oeeene TEST
Rruga: Miradi AAESa v FERODA COMELINE
Qyteti: 12000 Fushé Kosové VW 1J GOLF
Tel. 038552771 Nr. shasis€ ......ccovveeren WVWZZZ1JZXXXXX
Emri kontrolluesit:
Nr defteses:
Testi frenave:
Boshti pérparém Eoshti mbrapém Freni doré
l maijt dallimi__| djatht | majt dallimi__| djatht__| mait dallimi__] djatht
Reziste N | 160 80 80 40 80 40
rokullisje
Forca frenimit! [N | 3040 2440 1840 1800 1360 1240
Stop dallimi % 20 2
Dallimi Max. | | % 42 I8 15
QOvalitet | | %
Shitypja pedale [N [ /72 172 736 736
Masa boshtore | | Ke [ 728 495 Masa testuese /223
Informat pér sistemin e frenimit:
Freni punues % 76 % Ngadalsimi né %  Freni dorés % 22%
Stop dallimi <=40 % Stop dallimi <=30%
Shtypja pedale <=700 N not ok
Freni punues Freni dorés
Dallimi ok Dallimi ok
Boshti pérpar}‘m Boshti mbrapém
ana e majt: vija e zezd ana e majt : vija e zezd
ana djatht: vija'e kuqe ana djatht: vija e kuqe
4000 - 4000
3000 3 3000 3
Z 2000 - Z 2000
— ERN — 3 | ——=
/ E |- "
1000 3 J 1000 3 /
0 Jrtrrrrrrrrr———— 03 N A T
0 200 400 600 800 0 200 400 600 800
PD[N] PD[N]
Testimi gjurmés:
Boshti pérparém Boshti mbrapém
0,0 mm/metér <=10 mm/m 1,5 mm/metér <=10 mm/m

Fig. 6.5. Paragitja e efikasitetit té sistemit té frenimit nga aparatura e Qendrés sé kontrollit teknik pér
automjetin té tipit GOLF IV me pllaka frenuese nga prodhuesi COMELINE dhe disge frenues nga
prodhuesi FEBI dhe me pneumatik veror FULDA
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Data 9/5/2018 Koha  3:34:55
PM
Firma: EuroLab Klienti/biznesi .............. TEST
Rruga: Miradi AdresaiLisanaan TEXTAR FERODA
Qyteti: 12000 Fushé Kosové ..l [ GOLF IV
Tel. 038352771 Nr. shasiss ......ccoererrees WVWZZZ41JZXXXXX
Emri kontrolluesit:
Nr deftescs:
Testi frenave:
Boshti pérparé¢m Boshti mbrapém Freni doré&
maijt dallimi djatht maijt dallimi djatht majt dallimi | djatht
Reziste N (&80 120 80 80 0 0
rokullisje
Forca frenimit [N | 2320 2320 1960 1880 1320 1280
Stop dallimi Yo 0 3
Dallimi Max. | % 8 21 'y
Ovaliteti Y%
Shitypia pedale {N | /08 108 868 868
Masa boshtore | Kg | 735 303 Masa testuese  [/238
Informat pér sistemin e frenimit:
Freni punues % 70 % Ngadalsiminé %  Freni dorés % 21 %
Stop dallimi <=40 % Stop dallimi <=30%
Shtypja pedale <=700 N not ok
Freni punues Freni dorés
Dallimi ok Dallimi ok
Boshti pérparém Boshti mbrapém
ana e majt: vija e zez& ara e majt : vija e zezé
ana djatht: vija e kuqe ana djatht: vija e kuge
2500 2500
i E l
2000 3 2000 =
_21500 / E1500 —
~ 1000 - “ 1000 =
! 7|
500 500 2~
| )/
0= T T 0 < v ey .
0 200 400 600 800 1000 0 200 400 600 800 1000
PD[N] PD[N]
Testimi gjurmés:
Boshti pérparém Boshti mbrapém
2,2 mm/metér <=10 mm/m 0,0 mm/metér <=10 mm/m

Fig. 6.6. Paragitja e efikasitetit té sistemit té frenimit nga aparatura e Qendrés sé kontrollit teknik pér
automijetin té tipit GOLF IV me pllaka frenuese nga prodhuesi TEXTAR dhe disge frenues nga
prodhuesi FEBI dhe me pneumatik veror FULDA
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Té gjitha rezultatet e fituara nga testimi i automjetit né gendrén e kontrollimit teknik do ti
paragesim né tabelén 6.9. né té cilén do té shihet efikasiteti i sistemit frenues né varési té
prodhuesit té pllakave frenuese (ferodave), prodhuesit té disgeve dhe llojit té pneumatikut.

Tab.6.9. Paragitja e efikasitetit té sistemit té frenimit pér automjetin té tipit GOLF IV

Efikasiteti

Aksi i paré Aksi i pasmé % Pnumatiku Disku Feroda
Ana M D M D
Forca frenuese | 2040 N 2080 N 1560 N | 1600 N 63 % Diméror Konsumuar | Konsumuara
Diferenca 2% 2%
Masa e mjetit 1170 kg

Efikasiteti

Aksi i paré Aksi i pasmé Eﬁk;j iteti Pnumatiku Disku Feroda
Ana M D M D
Forca frenuese | 2440 N 2200 N 1800 N | 1640 N 70 % Veror Konsumuar | Konsumuara
Diferenca 10 % 9%
Masa e mietit 1170 kg
T~
Aksi i paré Aksi i pasmé Efik;: iteti Pnumatiku Disku Feroda
Ana M D M D
Forca frenuese | 2560 N | 2520 N 1920 N | 1800 N 74 % Veror febi SCT
Diferenca 2% 6 %
Masa e mietit 1215 kg

Aksi i paré Aksi i pasmé % Pnumatiku Disku Feroda
Ana M D M D
Forca frenuese | 2320 N 2440 N 1880 N | 1800 N 70 % Veror febi BREMBO
Diferenca 5% 4%
Masa e mijetit 1238 kg

Masa e mjetit

Aksi i paré Aksi i pasmé Eﬁk;j iteti Pnumatiku Disku Feroda
Ana M D M D
Forca frenuese | 3040 N | 2440 N 1840 N | 1800 N 76 % Veror febi COMLINE
Diferenca 2%

Aksi i paré Aksi i pasmé Efik(;a/:iteti Prumatiku Disku Feroda
Ana M D M D
Forca frenuese | 2320N | 2320 N 1840 N | 1800 N 76 % Veror febi TEXTAR
Diferenca 0% 4%
Masa e mjetit 1238 kg

Né tabelén e mé sipérme vérehet njé diferencé e madhe né rrotat e aksit té paré aty ku jané
pérdorur pllakat frenuese té prodhuesit COMLINE, gjé gé tregon pér njé konsum jo té njé

trajtéshém.
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7. PROPOZIMET

Pas shumé testeve té realizuara vijmé né pérfundim se secili prodhues posedon karakteristikat
e veta konstruktive dhe elementet e materialit prodhues. Realizimi i testeve éshté béré me
disa lloje té prodhuesve té pllakave frenuese (ferodave) prej té cilave jané pérzgjedhur kéta
prodhues pér testim: SCT, Brembo, Comline dhe Textar. Pllakat frenuese kané gené té pa
pérdorura. Pas montimit té tyre fillimisht automjeti ka kaluar disa gindra kilometra
respektivisht njé javé pér arsye té konsumimit dhe pérshtatjes sé tyre né disge, me géllim té

arritjes sé rezultateve té reale.

» SCT - pllakat frenuese (ferodat) jané té prodhuesit Gjerman té cilat kané njé sipérfage
té madhe kontaktuese me sipérfagen e disku me njé kanal vertikal pér largimin e
pluhurit i cili formohet nga frenimet e gjata si pasojé e férkimit té thaté me ¢’ rast vije
deri te konsumi i ferodés dhe diskut. Dobési e tyre e cila éshté paragit gjaté testimit
éshté krijimi i zhurmés gjaté procesit té frenimit. Sipas deklaratés sé prodhuesit
trashésia e pllakés frenuese sé bashku me mbajtésin éshté 20.2 mm, ndérsa pas
kryerjes sé testeve éshté béré demontimi i tyre dhe pastaj éshté béré matja e

trashésisé e cila ka rezultuar me njé konsum té vogeél i cili éshté neglizhua. Kostja e

blerjes sillet rreth 18 euro pér pllakat e boshtit té paré.

Fig. 7.1. Paragitja e matjes sé shkallés sé konsumit pér pllakat frenuese (ferodat) e prodhuesit SCT pas
pérfundimit procesit té testimit. Matja e trashésisé éshté béré me mikrometér dhe nonjus pér arsye té
vértetimit té saktésisé.
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> Brembo - pllakat frenuese (ferodat) jané té prodhuesit Gjerman té cilat kané njé
sipérfage mé té vogél kontaktuese me sipérfagen e diskut. Gjaté procesit té frenimit
nuk krijon zhurmé, japin rezultate té arsyeshme né procesin e frenimit rrugé té shkurt
té ndaljes e cila kontribuon né evitimin e rrezikut gjaté pjesémarrjes né komunikacion.
Dobési e tyre éshté konsumi i shpejté pér shkak té materies prej té cilés éshté
prodhuar. Sipas deklaratés sé prodhuesit trashésia e pllakés frenuese sé bashku me
mbajtésin éshté 19.2 mm, ndérsa pas kryerjes sé testeve éshté béré demontimi i tyre
dhe pastaj éshté béré matja e trashésisé e cila éshté 18.8 mm (fig7.2). Kostja e blerjes

sillet rreth 27euro pér pllakat e boshtit té paré.

Fig. 7.2. Paragitja e matjes sé shkallés sé konsumit pér pllakat frenuese (ferodat) e prodhuesit
BREMBO pas pérfundimit procesit té testimit. Matja e trashésisé éshté béré me mikrometér
dhe nonjus pér arsye té vértetimit té saktésiseé.

» Comline — pllakat frenuese (ferodat) jané prodhim Anglez té cilat né strukturén e tyre
konstruktive pérmbajné elemente metalike té cilat ndikojné negativisht né procesin e
frenimit me ¢ ‘rast japin vlera jo t&€ kénaqshme gjaté procesit té realizimit té testeve.
Dobési e tyre éshté se krijon zhurmé, nxehen shpejté, si pasojé e prezencés sé
materive metalike vjen deri te konsumi i diskut dhe krijimi i temperaturés sé larté
gjaté aplikimit té frenimit té shpeshté e sidomos né tatépjeta té cilat jané né rrénje né
drejtim té lévizjes sé automjetit. Njé dobési tjetér e cila vlené té theksohet éshté edhe
prezenca e diferencés sé madhe ndérmjet rrotave té sé njéjtit aks duke e rritur forcén
frenuese mé tepér né njérén rroté. Kostja e blerjes sillet rreth 25 euro pér pllakat e
boshtit té paré.
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i, ""

Fig. 7.3. Paragitja e matjes sé shkallés sé konsumit pér pllakat frenuese (ferodat) e prodhuesit
COMLINE pas pérfundimit procesit té testimit. Matja e trashésisé éshté béré me mikrometér
dhe nonjus pér arsye té vértetimit té saktésiseé.

Fig. 7.4 Paragitja e matjes sé sipérfages kontaktuese té secilit prodhues té pllakave frenuese
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» Textar — pllakat frenuese (ferodat) jané té prodhuesit Gjerman me sipérfage té€ miré
konstruktive e cila e mundéson njé puthitje té miré né mes té diskut dhe vet ferodés. Gjaté
testimit té automjetit me Textar pllaka frenuese jané fituar rezultate t¢ mira por jo edhe
aq sa qé té jené mé té mira né konkurrencé me llojet tjera té lartpérmendura. Veti e miré e
tyre éshté se nuk krijojné zhurmé gjaté procesit t€ frenimit, nuk nxehen edhe gjaté
aplikimit té frenimit té gjaté, tjetér veti e réndésishme éshté se gjaté testimit né aparatura
té kontrollés teknike japin diferenca té vogla né mes té rrotave té aksit/boshtit té njéjté si
dhe konsum i njétrajtshém. Kostja e blerjes sillet rreth 28 euro pér pllakat e boshtit té

paré.

Fig. 7.5 Paragitja e zévendésimit t&8 TEXTAR pllakave frenuese

FEBI — disk frenat jané té prodhuesit Gjerman té cilét kané treguar njé pérformancé té miré
gjaté gjithé procesit té testimeve dhe zévendésimit té pllakave frenuese, veti e miré e tyre
éshté se nuk kané pésua asnjé deformim gjaté procesit té frenimit, rezistent ndaj korrozionit,

vet ventilues, rezistent ndaj konsumit té shpejt.

Fig. 7.6 Disk frenat e prodhuesit FEBI
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8. PERFUNDIMI

Gjaté gjithé procesit té testimit té automjeteve né kushte té ndryshme klimatike dhe
infrastrukturore kemi fituar rezultate t€ ndryshme pér lloje te ndryshme té pneumatikéve dhe
ferodave. Fillimisht éshté béré testimi me automjet té tipit Golf IV me disge dhe feroda té
konsumuara nga prodhuesi i pa identifikuar pér arsye té korrozionit nuk ka gené e mundur té
béhet identifikimi i prodhuesit. Nga testimi jané fituar rezultate té cilat kané gené me vlera té
larta pér arsye té konsumit té disqeve dhe ferodave si p.sh. rasti te nénkapitulli 5.2, ku
automjeti lévizé me shpejtési prej 85 km/h dhe aplikon frenim té vrullshém me ¢’ rast len

gjurmé té dukshme té frenimit me gjatési prej 34.2 m.

Pas zévendésimit té pllakave frenuese (ferodave) té disa prodhuesve té cilét kané gené
prezent né tregun toné si (SCT, Brembo, Comline dhe Textar), ku disa prej tyre kané gené
prej brendeve té njohura jané fituar rezultate té ndryshme ne varési té llojit té prodhuesit dhe
materialit nga i cili éshté prodhuar. Rezultatet jané pérpunuar dhe krahasuar pér secilin
prodhues nga ato t€ mara nga tereni me matje manuale, nga pajisja XL metér dhe ato
analitike duke zgjedh prodhuesin mé té pérshtatshém, vlerat mund té lexohen nénkapitujt 5.5,
5.6, 5.7 dhe 5.8. Njé gjé vlen té theksohet se ndalja e automjetit né ményré té sigurt dhe rrugé
mé té shkurté té frenimit varet nga kéta faktoré té réndésishém: pérzgjedhja adekuate e

pneumatikut, disgeve dhe pllakave frenuese (ferodave).

Veérejte:

Ky punim nuk ka pér géllim favorizimin apo sabotimin e ndonjérit nga prodhuesit té
pérzgjedhur si referent pér tu testuar. Punimi nuk éshté sponsorizuar nga asnjé kompani por
éshté financuar vetém me mjete vetanake me géllim té arritjes sé njé hulumtimi praktik i cili

do té pérdoret vetém pér nevoja té punimit té temés sé Masterit.
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LISTA E SIMBOLEVE
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Emértimi

Forca maksimale e cila shtyp ferodat,

Momenti i frenimit,

Forca frenuese né rroté,

Sistemi antibllok i frenimit,

Rruga e frenimit (XL meter),

Shpejtésia e automjetit (XL meter),

Koha e frenimit (XL meter),

Ngadalésimi i automjetit (XL meter),

Efikasiteti i frenimit (XL meter),

Shpejtésia fillestare e automjetit (XL meter),
Shpejtésia e automjetit né 0.8 Vo (XL meter),
Shpejtésia e automjetit né 0.1 Vo (XL meter),
Distanca e rrugés ndérmjet Vo dhe Vp (XL meter),
Distanca e rrugés ndérmjet Vo dhe Ve (XL meter),
Forca térheqgése e motorit e bartur né rrotat ngasése,
Forca e férkimit té transmetuesit,

Koeficientin i veprimit té masave rrotulluese té
automijetit,

Rezistencat e jashtme (rezistencat e rrugés,

Forca maksimale e frenimit,

Ngadalésimi maksimal,

Ngarkesa e pérgjithshme e automijetit,

Koeficienti i rezistencés sé ajrit,

Sipérfagja ballore e automjetit

Shpejtésia e lévizjes sé automjetit,

Koeficienti i rezistencés sé rrotave (férkimit né
rrokullisje,

Shpejtésia gjaté sé cilés vozitési e véren rrezikun,
Shpejtésia e fillimit té intervalit kohor té frenimit té
ploté,

Koha e frenimit,

Rruga e kaluar gjaté frenimit,

Nxitimi i gravitacionit,

Koeficienti i ngjitjes né mes té sipérfages sé shtresés sé
rrugés dhe pneumatikut,

Férkimit né mes té ferodés dhe tamburit,

Forca normale né tambur,

Forca shtypése e cilindrit frenues,

Koeficienti i férkimit né mes té tamburit dhe ferodés,
Koeficienti i elasticitetit té frenave.
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LISTA E TABELAVE

Tab. 0.2. Koha - t,y varésisht nga tipi i automjetit.

Tab.5.1. Paraqitja e elementeve dhe kushteve testuese.

Tab.5.2. Matjet e fituara nga tereni pér testin e dyteé.

Tab.5.3. Matjet e fituar nga pajisja XL METER pér testin e dyté.

Tab.5.4. Matjet e fituara nga tereni pér testin e dyté automjeti OPEL.

Tab.5.5. Matjet e fituar nga pajisja XL METER pér testin e dyté automjeti OPEL.

Tab.5.6. Matjet e fituara nga tereni pér testin e dyté automjeti FORD FOKUS.

Tab.5.7. Matjet e fituar nga pajisja XL METER pér testin e dyté automjeti FORD FOKUS.
Tab.5.8. Matjet e fituara nga tereni i lagshté pér automjetin GOLF IV,

Tab.5.9. Matjet e fituar nga pajisja XL METER i lagshté pér automjetin GOLF IV.

Tab.5.10. Matjet e fituara nga tereni i lagshté pér automjetin FORD FOKUS KARAVAN.
Tab.5.11. Matjet e fituar nga pajisja XL METER i lagshté pér automjetin FORD FOKUS
KARAVAN.

Tab.5.12. Matjet e fituara nga tereni pér automjetin GOLF IV me pneumatik veror.

Tab.5.13. Matjet e fituar nga pajisja XL METER pér automjetin GOLF IV me pneumatik
Veror.

Tab.5.14. Matjet e fituara nga tereni me disge FEBI dhe pllaka frenuese SCT.

Tab.5.15. Matjet e fituar nga pajisja XL METER me disqe FEBI dhe pllaka frenuese SCT.
Tab.5.16. Matjet e fituara nga tereni me disqe FEBI dhe pllaka frenuese BREMBO.

Tab.5.17. Matjet e fituar nga pajisia XL METER me disge FEBI dhe pllaka frenuese
BREMBO.

Tab.5.18. Matjet e fituara nga tereni me disge FEBI dhe pllaka frenuese COMLINE.
Tab.5.19. Matjet e fituar nga pajisia. XL METER me disge FEBI dhe pllaka frenuese
COMELINE.

Tab.5.20. Matjet e fituara nga tereni me disqe FEBI dhe pllaka frenuese TEXTAR.

Tab.5.21. Matjet e fituar nga pajisia XL METER me disge FEBI dhe pllaka frenuese
TEXTAR.

Tab. 6.1. Paragitja e rezultateve té para té automjeteve pjesémarrése né testim.

Tab.6.2. Paragitja e rezultateve té automjeteve pjesémarrése né kushte té ndryshme klimatike

matje manuale.

Bsc. Arian Rama Faqe 132



Punim Diplome - Master | 2018

Tab.6.2. Paragitja e rezultateve té automjeteve pjesémarrése né kushte té ndryshme klimatike
me pajisjen XL meter.

Tab. 6.3. Krahasimi i rezultateve pér kushte té njéjta me pneumatik té ndryshém matje
manuale.

Tab. 6.4.Krahasimi i rezultateve pér kushte té njéjta me pneumatik té ndryshme me XL
METER.

Tab.6.5. Pérmbledhja e rezultateve pér llojet e ndryshme té pllakave frenuese me matje
manuale pér dy lloje té shpejtésive vo=80km/h dhe vo=60km/h.

Tab.6.6. Pérmbledhja e rezultateve pér llojet e ndryshme té pllakave frenuese té fituara nga
pajisja XL meter pér dy lloje té shpejtésive vo=80km/h dhe vo=60km/h.

Tab.6.7. Ekuivalentimi i shpejtésisé té matjeve manuale pér té gjitha testet.

Tab.6.8. Ekuivalentimi i shpejtésisé té matjeve me pajisjen XL meter pér té gjitha testet.
Tab.6.9. Paraqitja e efikasitetit té sistemit té frenimit pér automjetin té tipit GOLF IV
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LISTA E FIGURAVE

Fig.1.1. Sistemi i fernimit te gerrja térhegése [1]

Fig.1. 2. Motorgikleta Reitwagen e vitit 1885 [1]

Fig.1.3. Sistemi i frenimit Simplex [25]

Fig.2.1. Fugia e sistemit té frenimit [2]

Fig.2.2.Paragitja e prerjes térthore té cilindrit kryesor me servo pérforcues [25]
Fig.2.3. Cilindri kryesor, servo pérforcuesi dhe ena e vajit

Fig.2.5. Sistemi i frenimit me tambur [25]

Fig.2.6. a) reaksione né frenat me disk, dhe b) reaksionet né frenat me tambur [25]
Fig.2.7. Paraqitja grafike e efikasiteti té frenimit te frenat me disk dhe tambur [20]
Fig.2.8. Paraqitja grafike e forcave te frenat me tambur [20]

Fig.2.9. Simplex frenat me tambur [10]

Fig.2.10. Duplex frenat me tambur [10]

Fig.2.11. Duo servo frenat me tambur [10]

Fig.2.12. Llojet konstruktive té ferodave te frenat me tambur [10]

Fig.2.13. Sistemi i frenimit, zgjidhja konstruktive disk-disk [25]

Fig.2.14. Sistemi i frenimit, zgjidhja konstruktive disk-tambur [25]

Fig.2.15. Sistemi i frenimit, zgjidhja konstruktive tambur-tambur [25]

Fig.2.16. Skema e mekanizmit elektronik kundér bllokues te automjeti transportues. [13]
Fig.2.18. Paraqgitja e senzoréve dhe rrotés sé dhémbézuar té ABS-it né boshtin e paré dhe
aksin e dyté te GOLF IV

Fig.2.19. Skema e instalimit té senzoréve té shpejtesisé né rrotat e automejtit [25]
Fig.2.20. Stabiliteti i mjetit me sistemin ABS

Fig.2.21. Sensori i shpejtésisé

Fig.2.22. Valvulat dhe pompa elektrike

Fig.2.23. Kontrolluesi

Fig.2.24. Komponentét e sistemit ABS

Fig.3.1. Pllakat frenuese (ferodat) me material gjysmé metalike [25]

Fig.3.2. Pllakat frenuese (ferodat) me materiale organike [25]

Fig.3.3. Pllakat frenuese (ferodat) me material geramike [25]

Fig.3.4. Tabela e instrumenteve né té cilén éshté ndezur llampa e konsumit té ferodés [25]
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Fig.3.5. a) ATE pllakat frenuese té aksit té paré, b) ATE pllakat frenuese té aksit té dyté
GOLF IV [25]

Fig.3.6. a) TEXTAR pllakat frenuese té aksit té paré, b) TEXTAR pllakat frenuese té aksit
té dyté GOLF IV [25]

Fig.3.7. a) BREMBO pllakat frenuese té aksit té paré, b) BREMBO pllakat frenuese té aksit
té dyté GOLF IV [25]

Fig.3.8. ) TRW pllakat frenuese té aksit té paré, b) TRW pllakat frenuese té aksit té dyté
GOLF IV [25]

Fig.4.1. Ortofoto i lokacionit dhe hapésirés ku jané béré testet

Fig.4.2. Paraqitja e lokacionit té rrugés testues prej pikés sé fillimit deri te pika e mbarimit
respektivish starti dhe finishi.

Fig.4.3. Automjetet pjesémarrése né procesin e testimit.

Fig.4.4. Paraqgitja e kushteve klimatike gjaté procesit té testimit.

Fig.4.5. Ndérrimi i pneumatikéve diméror né até veror

Fig.4.6. Testimi i automjetit né Qendrén e Automjeteve té Kosovés — QAK pas ndérrimit té
pneumatikéve diméror né até veror

Fig.4.7. Lokacioni né té cilin jané béré matjet, montimi i pajisjes XL metér pér matjen e
ngadalésimit, rrugén e frenimit, kohén e frenimit dhe shpejtésiné e lévizjes

Fig.4.8. a) XL METER, b) thellési matési pér matjen e thellésisé sé larave té pneumatikéve,
C) aparati pér matjen e temperaturés sé glicerinés.

Fig.4.9. d) Dinamometri pér matjen e presionit né mekanizmin frenues, e) manometri pér
matjen e presionit né pneumatik, f) termometri pér matjen e temperaturés sé ambientit,
Fig.4.10. g) Mbajtési i vedio aparatit, h) video aparatura pér regjistrimin e ngjarjes, j) nénjusi
pér matjen e trashésive té elementeve, k) mikrometri, n)shirit metri pér matjen e gjatésive té
gjurméve té frenimit, m)niveluesi pér matjen e pjerrtésise.

Fig.4.11. Paragitja e fazés fillestare dhe pérfundimtare té testimit a) Montimi i XL METER,
b) vendosja e video aparatit, ¢) shikimi vizual i automjeti, d) matja e presionit té
pneumatikéve, e) ngasja me shpejtési prej 80 km/h dhe f) ngasja me shpejtési prej 60 km/h.
Fig.4.12. Paragitja e gjurméve té dukshme té frenimit.

Fig.4.13. Shénjimi i gjurméve té dukshme té frenimit.

Fig.4.14. a) matja e gjurméve té dukshme té frenimit, b) fotografimi i gjurméve té dukshme té
frenimit.

Fig.4.15. Demontimi i disgeve dhe ferodave té vjetra.
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Fig.4.16. Montimi i disqeve dhe ferodave té reja.

Fig.4.17. Pajisja XL Meter ™.

Fig.4.18. Matja e nxitimit / ngadalésimit né dy akse.

Fig.4.19. Pércaktimi i ngadalésimit mesatar maksimal té automjetit [22]

Fig.4.20. Paragitja grafike e ndryshimit té ngadalésimit gjaté testimit né poligon.

Fig. 4.21. Rasti i pérgjithshém i veprimit té té gjitha forcave né procesin e frenimit .[13]

Fig. 4.22. Varshméria e ngadalésimit, kohés dhe rrugés sé frenimit nga shpejtésia e lévizjes.
Lakoret e plota kané té béjné me sistemin e frenimit me motor té ndaré nga transmisioni
ndérsa lakorja e ndérpreré ka té bé&jé me veprim té pérbashkét t& motorit dhe sistemit té
frenimit. [13]

Fig. 4.23. Ndryshimi i shpejtésisé dhe shpejtimit gjaté procesit té frenimit [13]

Fig. 4.24. Rruga e frenimit té automjetit [13]

Fig. 5.1. Paraqitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV deri te
ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén me akull.

Fig. 5.2. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté ngasjes sé automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 50 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém
né rrugén me akull. A) pozicioni ne fillim té gjurméve té frenimit B) pozicioni pérfundimtar i
gjurméve té frenimit.

Fig. 5.3. Paraqgitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit t€ automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 40 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém
né rrugén me akull. A) pozicioni ne fillim té gjurméve té frenimit B) pozicioni pérfundimtar i
gjurméve té frenimit.

Fig. 5.4. a) Shpejtésia e Iévizjes sé automjetit 85 km/h, b) pozicioni fillestar gjaté procesit té
frenimi, dhe c) pozicioni pérfundimtar i automjetit gjaté procesit té frenimit.

Fig. 5.5. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit t€ automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 85 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém
né rrugén e thaté. A) pozicioni ne fillim té gjurméve té frenimit B) pozicioni pérfundimtar i
gjurméve té frenimit.

Fig. 5.6. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej 85
km/h, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar,
3) rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né funksion té kohés.
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Fig. 5.7. a) Shpejtésia e lévizjes sé automjetit 64 km/h, b) pozicioni fillestar gjaté procesit té
frenimit, dhe c) pozicioni pérfundimtar i automjetit gjaté procesit té frenimit.

Fig. 5.8. Paraqgitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 64 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém
né rrugén e thaté. A) pozicioni ne fillim té gjurméve té frenimit B) pozicioni pérfundimtar i
gjurméve té frenimit.

Fig. 5.9. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej 64
km/h, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar, 3)
rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né funksion té kohés.
Fig. 5.10. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit OPEL ASTRA me
shpejtési prej 82 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém
né rrugén e thaté.

Fig. 5.11. Paraqitja e diagramit pér automjetin e tipi OPEL ASTRA me shpejtési té lévizjes
prej 82 km/h, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar deri te ai
pérfundimtar, 3) rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né
funksion té kohés.

Fig. 5.12. Paraqitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit OPEL ASTRA me
shpejtési prej 65 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém
né rrugén e thaté. A) pozicioni ne fillim té gjurméve té frenimit B) pozicioni pérfundimtar i
gjurméve té frenimit.

Fig. 5.13. Paraqitja e diagramit pér automjetin e tipi OPEL ASTRA me shpejtési té lévizjes
prej 65 km/h, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar deri te ai
pérfundimtar, 3) rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né
funksion té kohés.

Fig. 5.14. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit FORD FOKUS me
shpejtési prej 77 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém
né rrugén e thaté.

Fig. 5.15. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi FORD FOKUS me shpejtési té l8vizjes
prej 77 km/h, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar deri te ai
pérfundimtar, 3) rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né

funksion té kohés.
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Fig. 5.16. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit FORD FOKUS me
shpejtési prej 62 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém
né rrugén e thaté.

Fig. 5.17. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi FORD FOKUS me shpejtési té l8vizjes
prej 62 km/h, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar deri te ai
pérfundimtar, 3) rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né
funksion té kohés.

Fig. 5.18. a) Shpejtésia e lévizjes sé automjetit 83 km/h, b) pozicioni fillestar gjaté procesit té
frenimit, dhe ¢) pozicioni pérfundimtar i automjetit gjaté procesit té frenimit, d) matja e
gjatésisé sé gjurmeés sé frenimit.

Fig. 5.19. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 88 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém
né rrugén e lagshté.

Fig. 5.20. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej 83
km/h me pneumatik diméror né asfalt té lagshté, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej
pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar,3) rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai
pérfundimtar té gjitha né funksion té kohés.

Fig. 5.21. a) Shpejtésia e lévizjes sé automjetit 65 km/h, b) pozicioni fillestar gjaté procesit té
frenimit, dhe ¢) pozicioni pérfundimtar i automjetit gjaté procesit té frenimit, d) matja e
gjatésisé sé gjurmeés sé frenimit.

Fig. 5.22. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit t& automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 65 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém
né rrugén e lagshté.

Fig. 5.23. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi GOLF 1V me shpejtési té 1évizjes prej 65
km/h me pneumatik diméror né asfalt té lagshté, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej
pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar,3) rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai
pérfundimtar té gjitha né funksion té kohés.

Fig. 5.24. a) Shpejtésia e lévizjes sé automjetit 81 km/h, b) pozicioni fillestar gjaté procesit té
frenimit, dhe ¢) pozicioni pérfundimtar i automjetit gjaté procesit té frenimit, d) matja e
gjatésisé sé gjurmés sé frenimit.

Fig. 5.25. Paraqitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit FORD FOKUS
CARAVAN me shpejtési prej 81 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té

frenimit té vrullshém né rrugén e lagshté.
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Fig. 5.26. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi FORD FOKUS me shpejtési té lévizjes
prej 62 km/h, asfalt i lagshté, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar
deri te ai pérfundimtar, 3) rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té
gjitha né funksion té kohés.

Fig. 5.27. a) Shpejtésia e lévizjes sé automjetit 61 km/h, b) pozicioni fillestar gjaté procesit té
frenimit, dhe ¢) pozicioni pérfundimtar i automjetit gjaté procesit té frenimit, d) matja e
gjatésisé sé gjurmeés sé frenimit.

Fig. 5.28. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit FORD FOKUS
CARAVAN me shpejtési prej 61 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té
frenimit té vrullshém né rrugén e lagshté.

Fig. 5.29. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi FORD FOKUS me shpejtési té 18vizjes
prej 80 km/h, asfalt i lagshté, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar
deri te ai pérfundimtar, 3) rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té
gjitha né funksion té kohés.

Fig. 5.30. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 80 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém
né rrugén e thaté.

Fig. 5.31. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi GOLF IV me shpejtési té Iévizjes prej
80 km/h, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar deri te ai
pérfundimtar, 3) rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né
funksion té kohés.

Fig. 5.32. Paraqgitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automijetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 68 km/h deri te ndalja e ploté e automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém
né rrugén e thaté.

Fig. 5.33. Paragitja e diagramit pér automjetin e tipi GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
68 km/h, 1) arritja e ngadalésimit, 2) shpejtésia prej pozicionit fillestar deri te ai
pérfundimtar, 3) rruga e kaluar prej pozicionit fillestar deri te ai pérfundimtar té gjitha né
funksion té kohés.

Fig. 5.34. Paragitja e montimit té disqeve dhe ferodave té prodhuesit FEBI dhe SCT, a) disku
I boshtit té paré nga prodhuesi FEBI, b) disku i aksit t& pasmé nga prodhuesi FEBI, c) pllakat
frenuese té boshtit té paré nga prodhuesi SCT, d) forma e pllakés frenuese e boshtit té paré, e)
pllakat frenuese té aksi té pasmé nga prodhuesi SCT, f) fluidi i sistemit frenues (glicerina)
nga prodhuesi SCT — Dot -4.
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Fig. 5.35. Paraqgitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 68 km/h me pllaka frenuese (feroda) SCT deri te ndalja e ploté e automjetit me
aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.36. Paraqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
68 km/h, me disge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi SCT.

Fig. 5.37. Paraqgitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 63 km/h me pllaka frenuese (feroda) SCT deri te ndalja e ploté e automjetit me
aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.38. Paraqgitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
63 km/h, me disge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi SCT.

Fig. 5.39. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit t& automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 64 km/h me pllaka frenuese (feroda) SCT deri te ndalja e ploté e automjetit me
aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.40. Paraqgitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
64 km/h, me disge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi SCT.

Fig. 5.41. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 69 km/h me pllaka frenuese (feroda) SCT deri te ndalja e ploté e automjetit me
aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.42. Paraqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
69 km/h, me disge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi SCT.

Fig. 5.43. Paraqitja e rrugés sé frenimit gjaté ngasjes sé automijetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 79 km/h me pllaka frenuese (feroda) SCT deri te ndalja e ploté e automjetit me
aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.44. Paraqgitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
79 km/h, me disge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi SCT.

Fig. 5.45. Paraqgitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 77 km/h me pllaka frenuese (feroda) SCT deri te ndalja e ploté e automjetit me
aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.46. Paraqgitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
77 km/h, me disge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi SCT.

Fig. 5.47. Paragitja e montimit té ferodave nga prodhuesi BREMBO dhe pérgatitja pér

testim.
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Fig. 5.48. Paraqgitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 81 km/h me pllaka frenuese (feroda) BREMBO deri te ndalja e ploté e
automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.49. Paraqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
81 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi
BREMBO.

Fig. 5.50. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 81 km/h me pllaka frenuese (feroda) BREMBO deri te ndalja e ploté e
automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.51. Paraqgitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té Iévizjes prej
81 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi
BREMBO.

Fig. 5.52. Paraqgitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 81 km/h me pllaka frenuese (feroda) BREMBO deri te ndalja e ploté e
automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.53. Paraqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
81 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi
BREMBO.

Fig. 5.54. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 64 km/h me pllaka frenuese (feroda) BREMBO deri te ndalja e ploté e
automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.55. Paraqgitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
64 km/h, me disqge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi
BREMBO.

Fig. 5.56. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 62 km/h me pllaka frenuese (feroda) BREMBO deri te ndalja e ploté e
automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.57. Paraqgitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
62 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi
BREMBO.

Fig. 5.58. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 65 km/h me pllaka frenuese (feroda) BREMBO deri te ndalja e ploté e

automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.
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Fig. 5.59. Paraqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
62 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi
BREMBO.

Fig. 5.60. Paragitja e montimit té ferodave nga prodhuesi COMELINE dhe pérgatitja pér
testim.

Fig. 5.61. Paraqgitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 82 km/h me pllaka frenuese (feroda) COMLINE deri te ndalja e ploté e
automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.62. Paraqgitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
82 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi
COMLINE.

Fig. 5.63. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 81 km/h me pllaka frenuese (feroda) COMLINE deri te ndalja e ploté e
automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.64. Paraqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
81 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi
COMLINE.

Fig. 5.65. Paraqgitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 81 km/h me pllaka frenuese (feroda) COMLINE deri te ndalja e ploté e
automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.66. Paraqgitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
81 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi
COMLINE.

Fig. 5.67. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 62 km/h me pllaka frenuese (feroda) COMLINE deri te ndalja e ploté e
automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.68. Paraqgitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
62 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi
COMLINE.

Fig. 5.69. Paraqgitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 61 km/h me pllaka frenuese (feroda) COMLINE deri te ndalja e ploté e

automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.
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Fig. 5.70. Paraqgitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
61 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi
COMLINE.

Fig. 5.71. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 59 km/h me pllaka frenuese (feroda) COMLINE deri te ndalja e ploté e
automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.72. Paraqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
59 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi
COMLINE.

Fig. 5.73. Paragitja e montimit té ferodave nga prodhuesi TEXTAR dhe pérgatitja pér testim
Fig. 5.74. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 81 km/h me pllaka frenuese (feroda) TEXTAR deri te ndalja e ploté e
automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.75. Paraqgitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
81 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi
TEXTAR.

Fig. 5.76. Paraqgitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automijetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 82 km/h me pllaka frenuese (feroda) TEXTAR deri te ndalja e ploté e
automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.77. Paraqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té Iévizjes prej
82 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi
TEXTAR.

Fig. 5.78. Paraqgitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 81 km/h me pllaka frenuese (feroda) TEXTAR deri te ndalja e ploté e
automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.79. Paraqgitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
79 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi
TEXTAR.

Fig. 5.80. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 63 km/h me pllaka frenuese (feroda) TEXTAR deri te ndalja e ploté e

automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.
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Fig. 5.81. Paraqgitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
63 km/h, me disqge nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi
TEXTAR.

Fig. 5.82. Paragitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automjetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 60 km/h me pllaka frenuese (feroda) TEXTAR deri te ndalja e ploté e
automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.83. Paraqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
60 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi
TEXTAR.

Fig. 5.84. Paraqgitja e rrugés sé frenimit gjaté frenimit té automijetit té tipit GOLF IV me
shpejtési prej 60 km/h me pllaka frenuese (feroda) TEXTAR deri te ndalja e ploté e
automjetit me aplikim té frenimit té vrullshém né rrugén e thaté.

Fig. 5.85. Paraqitja e diagramit pér automjetin té tipit GOLF IV me shpejtési té lévizjes prej
60 km/h, me disqe nga prodhuesi FEBI dhe pllaka frenuese (feroda) nga prodhuesi
TEXTAR.

Fig. 6.1. Paraqitja e efikasitetit té sistemit té frenimit nga aparatura e Qendrés sé kontrollit
teknik pér automjetin té tipit GOLF IV me pllaka dhe disge frenues té konsumuar dhe me
pneumatik diméror M+S

Fig. 6.2. Paraqitja e efikasitetit té sistemit t& frenimit nga aparatura e Qendrés sé kontrollit
teknik pér automjetin té tipit GOLF IV me pllaka dhe disge frenues té& konsumuar dhe me
pneumatik veror FULDA.

Fig. 6.3. Paragitja e efikasitetit té sistemit té frenimit nga aparatura e Qendrés sé kontrollit
teknik pér automjetin té tipit GOLF IV me pllaka frenuese nga prodhuesi SCT dhe disge
frenues nga prodhuesi FEBI dhe me pneumatik veror FULDA.

Fig. 6.4. Paraqitja e efikasitetit té sistemit t& frenimit nga aparatura e Qendrés sé kontrollit
teknik pér automjetin té tipit GOLF IV me pllaka frenuese nga prodhuesi BREMBO dhe
disqe frenues nga prodhuesi FEBI dhe me pneumatik veror FULDA.

Fig. 6.5. Paraqitja e efikasitetit té sistemit t& frenimit nga aparatura e Qendrés sé kontrollit
teknik pér automjetin té tipit GOLF 1V me pllaka frenuese nga prodhuesi COMELINE dhe
disge frenues nga prodhuesi FEBI dhe me pneumatik veror FULDA.

Fig. 6.6. Paragitja e efikasitetit té sistemit té frenimit nga aparatura e Qendrés sé kontrollit
teknik pér automjetin té tipit GOLF IV me pllaka frenuese nga prodhuesi TEXTAR dhe disqge
frenues nga prodhuesi FEBI dhe me pneumatik veror FULDA.
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Fig. 7.1. Paragitja e matjes sé shkallés sé konsumit pér pllakat frenuese (ferodat) e prodhuesit
SCT pas pérfundimit procesit té testimit. Matja e trashésisé éshté béré me mikrometér dhe
nonjus pér arsye té vértetimit té saktésisé.

Fig. 7.2. Paraqgitja e matjes sé shkallés sé konsumit pér pllakat frenuese (ferodat) e prodhuesit
BREMBO pas pérfundimit procesit té testimit. Matja e trashésisé éshté béré me mikrometér
dhe nonjus pér arsye té vértetimit té saktésisé.

Fig. 7.3. Paraqgitja e matjes sé shkallés sé konsumit pér pllakat frenuese (ferodat) e prodhuesit
COMLINE pas pérfundimit procesit té testimit. Matja e trashésisé éshté béré me mikrometér
dhe nonjus pér arsye té vértetimit té saktésisé.

Fig. 7.4 Paraqgitja e matjes sé sipérfages kontaktuese té secilit prodhues té pllakave frenuese
Fig. 7.5 Paraqitja e zévendésimit té TEXTAR pllakave frenuese

Fig. 7.6 Disk frenat e prodhuesit FEBI
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