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KAPITULLI |

1. HYRJE

Rritja e shkallés sé motorizimit, gjithnjé e mé shumé po shtohet kérkesa pér rritjen e kapacitetit té
rrugéve ekzistuese dhe ndértimin e rrugéve té reja me mé shumé shirita, me géllim gé té kemi njé
garkullim efikas dhe té kemi njé nivel mé té miré té shérbimit pér té gjithé pjesémarrésit né
trafik. Por, pér rrugé me mé shumé shirita dhe njé shpejtési mé té madhe gjithnjé e mé shumé po
kérkohet reduktimi i pikave konfliktuoze, duke projektuar dhe ndértuar udhékryqge té formave té
ndryshme né nivel dhe disnivel. Né kuadér té njé varg punimesh té trafikut dhe transportit té cilat
me kété rast realizohen, né udhékryget né disnivel krijohen situata té cilat dukshém ndryshojné
nga ato né pjesét e hapura té rrugéve. Pasi gé udhékryqget né disnivel i pérkasin udhékrygeve té
rangut mé té larté té ndértimit si dhe ndértimi i tyre béhet me shumé hulumtime me géllim té
shmangies sé problemeve ekzistuese dhe té ndértohet digka gé nuk shkakton probleme té cilat
nuk jané parashikuar ose probleme mé té médha.

Udhékryqi rrethor g€ gjendet né€ rrugén B, lidhet me rrugét “Muharrem Fejza” né drejtim
té¢ Matit dhe me rrugén “Clirimi” né drejtim té Ulpianés. Ky udhékryq rrethor né kohén e
projektimit ka gené njé zgjidhje e duhur pér lagjen e Matit, por né kushtet e tanishme me shtimin
e ndértimeve té reja dhe rritjen e numrit té banoréve né kété lagje, ky udhékryq rrethor nuk arrin
té pérballoj té gjithé fluksin e garkullimit dhe pér kété arsye duhet té kérkohen zgjidhje té reja
pse jo té béhet shtimi i shiritave né rrugén rrethore sepse me shtimin e njé segmenti rrugor gé
planifikohet té ndértohet mbi kolektor (te barnatoret) atéheré udhékryqi rrethor nuk do té keté
kapacitet né pérmbushjen e kérkesave té garkullimit dhe do té shkaktohen tollovi té shumta duke
ofruar njé nivel té shérbimit shumé té ulté. Andaj zgjidhja e duhur do té ishte gé fillimisht té

béhet zgjerimi i udhékryqit rrethor e mé pas té vazhdohet ndértimi i rrugés B.
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Fig. 1.1. Shtrirja e rrugés A dhe lidhja me rrugén B
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Fig. 1.2. Shtrirja e rrugés A duke filluar nga lagjja Kalabria né drejtim té Matit

Projektimi i rrugés A dhe vazhdimi i rrugés B, nga lagjja Kalabria deri né Mat do té keté
njé gjatési prej 2.9 (km) dhe né kuadér té ndértimit té rrugés do pérfshihen: ndértimi i kolektorit
atmosferik, ndértimi i kanalizimit fekal, ndértimi i rrjetit t& ujésjellésit, ndértimi i zonave
gjelbéruese, ndértimin e shtigjeve pér ciklisté dhe ndértimin e trotuarit pér lévizjen e

kémbésoréve.

1.1. Identifikimi dhe pérshkrimi i problemit

Si né ¢do segment tjetér rrugor né gytetin e Prishtinés ngjashém edhe te rruga B jané identifikuar
probleme té shumta té trafikut por mé té theksuarat jané: garkullimi i madh i automjeteve
motorike, numér i madh i kémbésoréve, numér i larté i krygézimeve té rrugéve brenda njé
hapésire té vogeél, rrugé té ngushta dytésore té cilat e shkaktojné edhe problemin mé té madh né
trafik, krijimin e kolonave té gjata né orét e pikut pérkatésisht pritja e madhe e automjeteve gé
shkakton tollovi dhe kaos né trafik duke mos iu shmangur edhe aksidenteve té mundshme. Kjo
pjesé e qytetit pér shkak té ndértimeve té vazhdueshme, shtimit (rritjes) sé numrit té banoréve ka

nevojé pér njé analizé mé té detajuar dhe ofrimin e zgjidhjes sé problemeve té identifikuara.

1.2. Qéllimi i hulumtimit

Qéllimi i kétij punimi si detyré shkencore éshté analiza e rrjetit té trafikut né té cilin ekzistojné
probleme ende evidente edhe jané béré investime té shumta viteve té fundit, probleme té
evidentuara gjaté mbledhjes sé té dhénave nga terreni né segmentin aktual té rrugés B, pérpunimi

i kétyre té dhénave dhe propozimi i zgjidhjeve mé té mira pér evitimin e problemeve aktuale.
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KAPITULLI Tl

2. NJOHURI TE PERGJITHSHME MBI RREGULLIMIN E QARKULLIMIT TE
UDHEKRYQEVE

Udhékryqget jané nyje té rrjetit rrugor né té cilat realizohet lidhja e ndérsjellé e llojeve dhe e
tipave té ndryshém funksional té rrugéve dhe njékohésisht pérmes kontrollit t€ gasjes dhe
distancés sé ndérsjellé té udhékrygeve, sipas kushteve programore pér projektim sigurohet ruajtja
e nivelit t€ caktuar té shérbimit té rrugéve urbane. Kur béhet fjalét pér rrugét urbane me
garkullim kontinual (AU, AU-dp)*, patjetér duhet té sigurohet ndarja (segregacioni) hapésinore e
rrjedhave konfliktuoze t& garkullimit duke i udhéhequr né nivel ndértimi té pavarur dhe duke
formuar elemente té vecanta té lidhjes, pérkatésisht me projektimin e udhékrygeve né disnivel.
Pasi gé béhet fjalé pér kushte specifike, udhékryget né disnivel do té sgarohen né kapitull té
veganté.

Te rrugét e rrjetit primar rrugor urban me rrjedha té ndérprera té garkullimit, ndikimet
kryesore paragiten pikérisht né zonat e udhékrygeve né nivel te té cilat krygézimi (prerja) e
rrjedhave kryesore (té drejtpérdrejta, direkt) dhe i atyre dytésore té garkullimit kryhen né rrafsh
té njéjté né sipérfagen e pérbashkét. Grupin mé té madh té udhékrygeve e pérbéjné udhékryget né
nivel me ndarje kohore té rrjedhave krygézuese (prerése) me sinjalizim ndrigues (me drita apo
me semafor) me ¢ka béhet ndarja kohore, e cila ka ndikim té drejtpérdrejté né procedurat e
projektimit dhe té zbatimit té elementeve té caktuara projektuese. Grupin tjetér té réndésishém e
pérbéjné udhékryget me garkullim rrethor te té cilat krygézimi (prerja) e rrjedhave té garkullimit
me zbatimin e ndarésit rrethor shndérrohen né rrjedha kolizive té daljes pérkatésisht té hyrjes né
garkullimin rrethor. Né rrjetin lokal paragiten udhékryge té vecanta né nivel (udhékryge
sipérfagésore) me specifika té shumta té cilat jané pasojé e funksionit elementar té shérbimit.

Specifikat e rrethinés (ambientit) urbane dhe té strukturés sé garkullimit (p.sh. transporti
publik, kémbésorét) tek udhékryget né disnivel dhe né nivel (sipérfagésore) né zonén e qytetit

' AU — autorrugé urbane, AU-dp — autorrugé urbane e tipit té pérzier.
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kushtézojné gé prané njé serie té parimeve identike té cilat jané té formuluara pér rrugét jashté
urbane, pérshtaten kriteret ekzistuese ose futen kritere té veganta té projektimit dhe té zbatimit té

zgjidhjeve specifike.
2.1. Klasifikimi i udhékryqgeve dhe Kkriteret e projektimit

Udhékryget jané pika né rrjetin rrugor né té cilat lidhen dy apo mé shumé rrugé dhe si pasojé
kané bashkimin, ndarjen, gérshetimin dhe krygézimin e flukseve té trafikut. Né pérgjithési,
udhékryget mund té ndahen né udhékryge:

+ té pakontrolluara (vetém rregulla e krahut té djathté),

+ me prioritet (rregullimi i garkullimit béhet me sinjalizim horizontal dhe vertikal),

+ me sinjale ndriguese — semafor,

+ rrethore (rrethrrotullime) dhe

+ nédisnivel.
2.1.1. Kriteret pér zgjedhjen e ményrés sé projektimit

Ekzistojné disa kritere pér projektimin (vendosjen) e udhékrygeve ose pikave té tjera kycése, té
cilat pér nga natyra e tyre ndryshojné dukshém. Pér kété arsye, me rastin e pércaktimit pér
zgjedhjen adekuate té formave té udhékrygeve éshté e nevojshme té analizohen:

«+ kriteri funksional,

+ kriteri i depértueshmérisé — kapacitetit,

«+ kriteri hapésinor dhe

+ kriteri i sigurisé sé trafikut.

a) Kriteri funksional

Me kriterin funksional nénkuptohet pérshtatja e lokacionit dhe e pozicionit té udhékryqit té
paraparé né rrjetin e pérgjithshém té trafikut, varésisht nga roli dhe funksioni i udhékryqit. Pra,
béhet fjalé pér vlerésimin e lokacionit dhe llojit t& udhékryqit té paraparé nga aspekti funksional

(géllimi/réndésia).

b) Kriteri i depértueshmérisé

Me kriterin e depértueshmérisé nénkuptohet sigurimi i nivelit té shérbimit pér udhékryqin e
paraparé né fund té procedurés sé planifikimit dhe té kontrollit adekuat si dhe zgjedhja e
elementeve té udhékryqit (numri i shiritave, sigurimi i shiritave pér rreshtim, zgjedhja e ményrés

sé rregullimit etj.).

14



PUNIM

DIPLOME Projektimi i rrugés A dhe vazhdimi i projektit té rrugés B né Prishtiné

Pjesa pérbérése e kritereve, té cilat kané té béjné me kapacitetin e udhékrygeve né pjesét
urbane éshté kontrollimi i distancés nga njéri udhékryq né tjetrin dhe vlerésimi i Kkritereve pér
vendosjen e njépasnjéshme té udhékrygeve.

Duke pasur parasysh faktin se udhékryget jané elemente té cilat ndikojné dukshém né
rrjedhén e garkullimit, éshté e nevojshme té analizohet distanca ndérmjet tyre, duke shqyrtuar
mundésiné e distancés sa mé té madhe ndérmjet tyre si dhe kategoriné e rrugéve té cilat
krygézohen.

Né tabelén 2.1, jané dhéné distancat e rekomanduara ndérmjet udhékrygeve né nivel, té
cilat jané si rrjedhojé e funksionit té pérgjithshém té udhékrygeve e géllimit dhe e rolit té tyre né
rrjetin rrugor, e ményrés sé rregullimit té garkullimit si dhe e kérkesave té cilat kané té béjné me
llojin e sinjalizimit. Né hapésirat jashté urbane distanca ndérmjet udhékrygeve varésisht nga
véllimi (madhésia) e garkullimit, duhet té jeté e tillé qé ndérmjet udhékrygeve té mundésohet
distanca minimale e lejuar qé varet edhe nga gjatésia e nevojshme e rrugés pér tejkalim. Né rast
se nuk mund té plotésohet ky kusht, duhet té shikohet mundésia e bashkimit té disa udhékrygeve
té njépasnjéshme me géllim gé té mundésohet tejkalim i sigurt.

Distanca minimale ndérmjet dy udhékrygeve, té cilét jané té vendosur njéri pas tjetrit té
ashtuquajturit “cift i udhékryqeve” fitohet duke marré parasysh elementet e udhékryqit (p.sh.
gjatésia e shiritit pér kthim majtas). Né kété rast, pér té dy udhékryget duhet té pérdoret
sinjalizim unik i drejtimit.

Tabela 2.1. Distanca minimale (e rekomanduar) ndérmjet udhékrygeve

Shpejtésia V(km/h) 50 60 70 80 90

Distanca e rekomanduar

ndérmjet udhékryqeve (m) 140 170 205 235 270

Marré né pérgjithési, né hapésirat urbane nuk éshté e domosdoshme (as e déshiruar) gé té
mundésohet tejkalimi ndérmjet udhékrygeve té njépasnjéshme né rrugét me dy shirita. Né disa
raste, distancat e déshiruara ndérmjet udhékryqgeve té cilat rrjedhin nga kérkesat teknike té
trafikut, mund té vendosen vetém né rast té koordinimit té pajisjeve me sinjalizim ndrigues, kjo
distancé nénkupton distancén e nevojshme pér pritje dhe até pér ndérrimin e shiritit.

Ndikimi i vendosjes sé udhékryqit, ndérmjet dy udhékrygeve té njépasnjéshme ekzistuese
(apo té parashikuara), vlerésohet nga studimet e trafikut. Distanca e vogél ndérmjet udhékrygeve,
ndikon né cilésiné e rrjedhés sé garkullimit né rrugén kryesore dhe né uljen e sigurisé rrugore.

Nga ana tjetér, sidomos né kushtet e garkullimit urban, distancat e médha ndérmjet udhékrygeve
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paragesin ngarkesa jolineare té rrjetit rrugor. Distanca e rekomanduara té udhékrygeve né zonat

jashté urbane jané dhéné pérmes grafikut né figurén né vijim.
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Fig. 2.1. Distanca ndérmjet udhékryqeve jashté urbane né varési té fluksit té automjeteve

c) Kriteri hapésinor
Né zgjedhjen e elementeve tekniko-projektuese té udhékrygit dhe né pérdorimin e hapésirés sé
nevojshme pér udhékryq, ndikim thelbésor kané:
+ lloji dhe ményra e shpérndarjes sé garkullimit né hyrje té udhékryqit né nivel dhe
« numri i shiritave té trafikut dhe vendosja e shiritave pér rreshtim.
Pra, éshté mjaft e réndésishme té kontrollohet pérshtatshméria e hapésirés pér vendosjen e

udhékrygit me elementet té cilat i pérgjigjen kritereve té kapacitetit dhe nivelit té shérbimit.

d) Kriteri i sigurisé sé trafikut
Kriteri i sigurisé sé trafikut, ka té béjé me vlerésimin e nivelit té sigurisé sé trafikut pér
udhékrygin e paraparé. Kéto kritere jané té lidhura me llojin dhe ményrén e shpéndarjes sé
garkullimit, shfrytézimin e elementeve tekniko-projektuese dhe hapésirén né dispozicion. Pra,
duhet pasur parasysh vlerésimin e elementeve té pérdorura pér pérmbushjen e Kkritereve
funksionale dhe hapésinore té cilén kané té béjné me shkallén e sigurisé rrugore.

Kriteret e pérgjithshme, té cekura mé larté duhet té& kontrollohen pa marré parasysh se a
béhet fjalé pér rikonstruktimin e udhékryqit apo pér planifikimin e ndértimit té ndonjé udhékryqi
té ri. Zbatimi i kétyre kritereve, né rastet konkrete né praktiké varet nga rrethanat reale (konkrete)

dhe mund té ndryshojé nga rasti né rast.
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2.2. Projektimiiudhékrygeve né nivel

Bazat pér projektimin e udhékrygeve né nivel pérfshijné kushtet programore né harmoni me
kushtet e planifikimit dhe té projektimit té rrjetit rrugor urban, kushtet projektuese té drejtimeve
krygézuese (prerése) né harmoni me kushtet e projektimit té€ segmenteve rrugore té rrjetit primar
rrugor urban si dhe kriteret themelore pér projektimin, pérkatésisht verifikimin funksional té

zgjidhjeve ose té elementeve té aplikuara.

2.2.1. Kushtet programore pér projektimin e udhékryqgeve né nivel

Kushtet programore pér projektimin e udhékrygeve né nivel té rrjetit primar rrugor urban
pérfshijné kérkesa funksionale té rrugéve gé krygézohen (priten) né aspektin e kontinualitetit té
rrjedhave té qarkullimit dhe té shpejtésisé sé lévizjes sé automjeteve, géndrimet fillestare pér
tipat e udhékrygeve né nivel (udhékrygeve sipérfagésore dhe organizimin hapésinor té zonés sé
udhékryqit si dhe treguesit adekuat pér projektimin dhe kontrollimin e zgjidhjeve projektuese.
Udhékryget né nivel me program té ploté té lidhjeve (drejté, majtas dhe djathtas) jané lloji
primar i udhékrygeve gé dominon né zonén urbane té gytetit. Lloji i vecanté i udhékrygeve (né
disnivel dhe né nivel) me program té reduktuar (té zvogéluar) té lidhjeve (djathtas ose drejté dhe
djathtas) zbatohen te dallimi i madh i tipave funksionale té drejtimeve gé krygézohen.
Udhékryqget né disnivel lajmérohen si kusht programor te té gjitha segmentet me qarkullim
té vazhdueshém té trafikut (AU, AU-dp) ato mund té paraqiten edhe si udhékryqe té vetme,
te té cilat éshté e pamundur té zbatohet udhékryqi né nivel pér shkak té rrjedhave intensive
dhe né kushtet e pérshtatshme té raporteve té nivelimit té drejtimeve qé kryqézohen.
Udhékryqi né nivel nuk pérfshiné vetém sipérfagen e pérbashkét té rrugés por edhe
zoné meé té gjeré né té cilén paraqiten ndikimet e ekzistimit té krygézimeve té qarkullimit té
trafikut. Organizimi hapésinor i zonés mé té gjeré té udhékryqit né nivel éshté element kyc i
cili definon tipat themelor té udhékryqeve né nivel dhe parimet e rregullimit té hapésirés
mé té gjeré. Secili udhékryq né nivel ka njé varg specifikash té cilat rrjedhin nga kushtet e
vecanta programore dhe té kufizimeve hapésinore por po ashtu éshté e domosdoshme té
realizohen uniformiteti relativ i zgjidhjeve té aplikuara né nivel té rrjetit primar rrugor

urban ashtu gé té barazohet té kuptuarit e detyrés dhe sjelljes sé shfrytézuesve (ngasésve,
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ciklistéve dhe kémbésoréve) gjaté zgjidhjes sé detyrave té ndérlikuara té kryerjes sé

manovrimeve.

2.2.2. Pikat e konfliktit dhe pikat e kolizionit

Né udhékryget né nivel me doemos formohen vendet e kapacitetit (rrjedhés) sé zvogéluar dhe té
sigurisé sé rrezikuar. Kéto jané, para sé gjithash zonat e prerjes sé rrjedhave té garkullimit té
orientuara né kahe té kundérta (té ashtuquajtura si pika té konfliktit) deri te hyrja ose dalja béhet
fjalé pér rrjedhat e trafikut me kah té njéjté (té ashtuquajtura si pika té kolizionit). Pikat e
konfliktit paragiten edhe né krygézimin e rrjedhés sé automjeteve me kémbésorét dhe me
ciklistét. Llojet e vecanta té pikave té konfliktit dhe pikave té kolizionit té automjeteve jané
paragitur né figurén né vijim. Zbatimi i tipave té caktuar né organizimin hapésinor té
udhékrygeve né nivel éshté kriteri kryesor i definimit té tipave themelor té udhékrygeve né nivel:

+ me prerje (krygézim) té rrjedhave té garkullimit té automjeteve dhe

+ me garkullim rrethor té automjeteve.

Manovrimi i gérshetimit nénkupton gé manovrat e hyrjes dhe té daljes nga udhékryqi
zhvillohen né segment rrugor mé té gjaté, né té cilin segment automjetet Iévizin né kah té njéjté
ashtu gé éshté e domosdoshme té sigurohet gjatési e mjaftueshme ndérmjet hyrjeve dhe daljeve
fqinje qé éshté vecori pér udhékryget me garkullim rrethor me diametra mé t€ médhenj té rrethit
(zakonisht D >70 m). Te udhékryge né nivel me rrjedha té garkullimit gqé krygézohen paragiten
pikat e konfliktit (prerjet, krygézimet) derisa tek udhékryget me qarkullim rrethor té gjitha
manovrimet e automjeteve zhvillohen si hyrje dhe si dalje nga udhékryqi ose tek udhékryqget
rrethore me diametra té médhenj gérshetohen né mes vete.

Tabela 2.2. Llojet karakteristike té pikave t& konfliktit dhe pikave té kolizionit t& automjeteve si
dhe llojet e udhékrygeve né nivel

prerje kycje shkycje gérshetim
g
h
p k "
Udhékryqet né nivel me prerje (kryqézim) té rriedhave té qarkullimit
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Udhékryqet né nivel me qarkullimin rrethor

Udhékryqet né nivel me qarkullimin rrethor

(me diametra té€ médhenj té udhékryqeve)

Radhitja hapésinore e pikave té konfliktit dhe atyre té kolizionit té automjeteve, té cilat
rrjedhin nga rregulli i garkullimit té rrjedhave té garkullimit té tipave themelor té udhékrygeve né
nivel, pérfundimisht pércaktohet me zgjidhjen ndértimore té udhékrygeve (e paragitur né figurén
2.2). Tek definimi i radhitjes hapésinore té pikave té konfliktit dhe i pikave té kolizionit duhet
tentuar kah plotésimi i disa kérkesave:

+ té shmanget pérgendrimi i pikave té kolizionit né hapésiré relativisht t& vogél, pérkatésisht
té sigurohet distancé mé e vogél ndérmjet pikave té hyrjes dhe té daljes nga udhékrygi (apo
ndérmjet dy hyrjeve dhe daljeve fginje) prej sé paku 5 m (min 3 m te rikonstruktimi ose
kufizimet e theksuara hapésinore),

+ pikat prerése (konfliktuoze) té udhékryqgit me krygézim té rrjedhave té trafikut gjithashtu
duhet t¢ ndahen né aspektin hapésinor pér 5 m (4 m né kushtet e rikonstruktimit dhe
kufizimeve té theksuara hapésinore). Pérgendrimi i kétyre pikave né hapésiré té vogél
shpeshheré éshté motiv pér implementimin e sinjalizimit me ndricim me ¢ka kryhet ndarja
kohore e rrjedhave konfliktuoze. Né cfarédo rasti éshté me réndési ndarja kohore e pikave
té konfliktit (rrjedhat drejté dhe majtas) derisa pér pikat e konfliktit dytésoré (rrjedhat
konfliktuoze majtas—majtas) sipas nevojés mund té shmanget nga rregulli paraprak. Né
rastin e ekzistimit té sinjalizimit me ndricim ndahen né aspektin hapésinor pikat e konfliktit

té cilat paragiten né fazén e njéjté té punés sé semaforit.
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Fig. 2.2. Radhitja e pikave prerése, kycése dhe shkycése né udhékryqin katérdegésh sipas
rregullave pér rregullimin e trafikut me krygézim té rrjedhave té trafikut dhe garkullim rrethor

2.3. Sinjalet ndricuese né udhékryqet e sinjalizuara

Shumica e udhékrygeve né nivel jané té pajisura me sinjale ndricuese. Sinjalet ndriguese,
respektivisht sinjalizimi né trafik éshté me réndési té vecanté pér secilin pjesémarrés né té. Me
ndihmén e sinjalizimit, pjesémarrésit né trafik lajmérohen pér gjendjen né komunikacion duke
arritur garkullim té sigurt dhe pa pengesa. Sinjalizimi né trafik duhet té jeté i thjeshté, i garté, i
dukshém, universal, kontinuel me dizajn pérkatés dhe i vendosur né intervale té caktuara. Nga
aspekti trafiko—teknik, sinjalizimi né trafik ndahet né:

+ sinjalizimin vertikal,

«+ sinjalizimin horizontal dhe

+ sinjalizimin ndrigues.
2.3.1. Vendosja e sinjaleve ndricuese

Varésisht nga niveli i réndésisé sé tyre sinjalet ndriguese klasifikohen:
+ sinjale primare ndricuese,
+ sinjale primare sekondare dhe
+ sinjale primare terciare.
Sinjalet primare ndriguese — vendosen né anén e djathté té vijés sé komunikacionit. Ajo
qé éshté e réndésishme té theksohet se sinjalet primare éshté lajmérimi i vozitésve pér ballafagim

me udhékryq dhe linjgn STOP. Nése ka ishull té ndaré, atéheré sinjali primar vendoset nga ana e
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majté (sinjal primar i dyfishté) dhe né rastet se shikueshméria éshté e dobét apo nése hyrja né
udhékryq éshté e gjeré atéheré shenja vendoset nga larté (né konzolg).

Sinjalet sekondare ndricuese — vendosen né skaj té anés sé majté, sinjalet sekondare
ndriguese shérbejné si sinjale “fillestare — startuese” pér shkak se vozitésit e ndalur pérpara linjés
STOP mé véshtiré mund té vérejné ndryshimin e sinjalit nga e kugja né té gjelbér. Gjithashtu
rregullimi sekondar e plotéson rregullimin primar pér vozitésit gé vijné nga shiriti rrugor i majté.

Sinjalet terciare ndriguese — vendoset né skaj té kéndit té¢ majté té udhékryqit dhe i
plotéson sinjalet ndricuese primare dhe sekondare. Rregullimi i garkullimit té trafikut né
udhékryge béhet me géllim té thjeshté gé gjaté garkullimit té automjeteve né njé drejtim, té
pengohet garkullimi né drejtimin térthoré. Né ményré qé té arrihet njé pritje sa mé e vogél e
automjeteve, sinjalet ndricuese pérshtaten pér njé apo mé shumé drejtime. Qarkullimi i
pandérpreré mund té afrohet vetém né ato akse rrugore né té cilat nuk ka krygézime té rrugéve né

nivel té njéjté.

Né sinjalizimin ndricues béjné pjesé:
+ sinjalet apo shenjat ndriguese té komunikacionit dhe
+ Qokat ndricuese té komunikacionit.

2.3.2. Kriteri pér vendosjen e sinjalizimit ndricues

Gjaté analizés sé njé udhékryqi kriteret té cilat duhet pérmbushur pér rregullimin e udhékryqit me
sinjalizim ndrigues (vendosjen e semaforéve) jané:

+ madhésia e garkullimit,

+ pritjet e gjata né rrugét dytésore,

+ madhésia e garkullimit t& kémbésoréve,

+ udhékryget e komplikuara,

+ udhékryget né pozité té koordinuar,

« numri i aksidenteve dhe

+ motivi i kombinuar.

Madhésia e garkullimit — éshté parametri mé i réndésishém pér vendosjen e sinjaleve

ndriguese, pasi gé me vendosjen e kétyre sinjaleve né ményrén mé té lehté, zgjidhen problemet e
garkullimeve konfliktuoze, té cilat paragiten si pasojé e rritjes sé numrit té automjeteve né hyrje

té udhékrygeve.
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Pritjet né rrugén dytésore — ky parametér vjen né shprehje atéheré kur ekziston
ndryshimi i madh ndérmjet fluksit t& automjeteve né rrugén kryesore dhe até dytésore. Rritja
relativisht e vogél né rrugén kryesore shkakton pritje té gjata té automjeteve né rrugén dytésore.

Madhésia e qarkullimit té kémbésoréve — konfliktet ndérmjet kémbésoréve dhe
automjeteve mund té kalojné né kufirin e tolerancés, nése qarkullimi i kémbésoréve rritet
posacérisht kur kemi té b&mé me shkollat, zonat me banim té dendur, gendrat komerciale etj.
Kjo dukuri éshté e papérshtatshme pér siguriné e kémbésoréve si dhe pér rrjedhén normale té
garkullimit té komunikacionit.

Numri i aksidenteve — konsiderohet se vendosja e sinjaleve ndriguese éshté e nevojshme
nése né udhékryg ndodhin pesé apo mé tepér aksidente brenda vitit.

Motivi i kombinuar — vendosja e sinjaleve ndricuese mund té jeté e nevojshme edhe
atéheré kur zgjidhjet paraprake nuk kané ofruar zgjidhjen e duhur té problemeve né udhékryq,

ndérsa gjendja né udhékryq vazhdon té jeté e pavolitshme.

2.3.2.1. Vendosja e sinjaleve ndricuese sipas normave evropiane

Sipas normave evropiane, vendosja e sinjaleve ndriguese duhet té béhet nése:

+ numri mesatar i automjeteve gé hyjné né udhékryq éshté rreth 400-500 (aut/h) pér
njé drejtim pér ¢do 8 (h/dité) me garkullim mesatar,

« numri i kalimtaréve qé kalojné rrugén prané udhékryqit éshté mé i vogél se 250
(kémb/h) pér ¢do 8 (h/dité) me garkullim mesatar,

+ numri mesatar i automjeteve qé hyjné né udhékryg nga aksi rrugor éshté 600
(aut/h) pér drejtim, pér ¢cdo 8 (h/dité) me garkullim mesatar dhe

+ shpejtésia mesatare e automjeteve né udhékryge éshté mé e vogél se 25 (km/h).

2.3.2.2. Pérparésité dhe dobésité e sinjaleve ndricuese

Né kuadér té pérparésive té udhékrygeve me sinjalizim ndrigues, béjné pjesé:
« mundésojné lévizje té rregullt hierarkike té automjeteve,
« rrisin kapacitetin e udhékryqgit né rastet kur jané té vendosura né vende adekuate
me dimensione té kérkuara té udhékryaqit,
+ zvogeélojné mundésiné e ndodhjes sé llojeve té caktuara té aksidenteve (ndeshjeve

anésore),
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+ mund té koordinohen asisoj gé l8vizja té béhet né ményré kontinuale, me prioritet
té kaheve té caktuara dhe me kushte té larta me komfore té l8vizjes dhe
+ mundésojné ndérprerjen e lévizjes sé automjeteve né ményré qé kémbésorét ta

kalojné rrugén pa pengesa.

Ndérsa né kuadér té dobésive té kycjes sé sinjaleve ndricuese, béjné pjesé:

+ krijojné vonesa né rrugén kryesore gjaté orés kulmore,

+ ndonjéheré mund té sjellin (rrisin) numrin e aksidenteve,

+ kufizojné shfrytézimin e lirshém té hapésirés brenda udhékryqit,

+ mund té sjellin deri te mos respektimi i sinjalit ndaj shfrytézuesit si dhe

+ mund té sjellin pengesa né shfrytézimin adekuat té rrugéve dytésore.

Vendosja e sinjaleve ndricuese mund té keté ndikim negativ né lévizjen e

automjeteve brenda udhékryqit. Para vendosjes sé semaforéve duhet shqyrtuar kriteret qé

sa mé pak té ndikojné né kufizimin e 1évizjes sé liré.

Veprimet shtesé té cilat mund té€ merren pér géllim té ngritjes sé nivelit té shérbimit dhe

sigurisé jané:

.

*

*

.

.

.

vendosja e sinjalizimit shtesé me paralajmérim pérgjaté rrugés me prioritet,
paralajmérimi i sinjaleve ndriguese pérmes shenjés vertikale,

rregullimi i sinjalizimit né udhékryg me géllim té pérmirésimit té dukshmérisé sé tij,
vendosja e kritereve pér stabilizim té garkullimit né udhékryq,

shtimi i numrit té shiritave me géllim té zvogélimit té numrit té automjeteve pér shirit,
ndryshimi i pérmasave gjeometrike né kuptim té orientimit mé té drejté té garkullimit
dhe fitimit né kohé pér kalim té automjeteve dhe né té njéjtén kohé mundéson kalim
mé té lehté té kémbésoréve,

vendosja e ndricueshmérisé né vendet kur dukshméria éshté e vogél,

ndalimi i ndérrimit té shiritit afér udhékrygit dhe

zbatimi i masave tjera né varési té llojit té terrenit.

2.4. Historiku i zhvillimit té udhékryqeve rrethore

Udhékryget rrethore paragesin numrin e udhékrygeve me prioritet té thjeshté dhe garkullimi i

automjeteve brenda tij realizohet né formé rrethore rreth ishullit gendror nga ana e djathté ose e

majté varésisht nga rregullat e shteteve té ndryshme. Pérdorimi i udhékrygeve rrethore éshté mé e
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sigurté, efektive dhe kané njé kosto mjafté té ulté ndértimi dhe mirémbajtjes. Kéto udhékryqge
mund té aplikohen si né vendbanime ashtu edhe jashté vendbanimit dhe mund té projektohen
duke u bazuar né filozofi té ndryshme té trafikut.

Rekomandohet gé udhékryget rrethore té projektohen duke pasur parasysh siguriné dhe
sipas planeve gjeometrike gé nuk lejojné shpejtési té larté. Modelet e vjetra té udhékryget
rrethore kané dimensione mé té médha, jané mé té papérshtatshém dhe me shpejtési mé té madhe
ku pérparésia e kalimit té automjeteve éshté rregulluar né até formé gé automjetet té cilat gjenden
né udhékryq duhet té ndalen dhe ti japin pérparési automjeteve gé kycen né garkullimin rrethor,
gjé gé ndikon mjafté né depértueshmériné e automjeteve dhe shkakton bllokada né garkullimin
rrethor. Shpesh heré ngasésit jané konfuz dhe humbin pérgendrimin duke kérkuar daljen si dhe
gjaté gjithé kohés sé garkullimit rrethor jané nén presionin nga forcat centrifugale e cila vepron
né automjet sidomos pér shkak té shpejtésisé sé madhe. Pér dallim nga modelet e vijetra,
aktualisht garkullimi né udhékryget rrethore zhvillohet me shpejtési mé té vogél, nuk ka
hamendje gjaté rreshtimit né shiritat hyrés, gjaté lévizjes né shiritat e udhékrygeve rrethore ashtu
edhe né dalje.

Pérparésia e kalimit éshté e rregulluar né até formé gé automjetet qé déshirojné té hyjné
né udhékryqin rrethor duhet té ndalen dhe ti japin pérparési kalimi automjeteve gé gjenden né
udhékryg. Shpérndarja e udhékrygeve rrethore né Evropé, Itali dhe né pjesén tjetér té botés, ka
filluar né vitin 1903 ku u ndértua edhe udhékryqi i paré rrethor né Francé nga inxhinieri Eugene
Henard. Gjithsesi, duhet theksuar se garkullimi né udhékrygin rrethor ndryshon nga garkullimi né
udhékryget klasike (dmth. fluksi i qarkullimit té automjeteve té shiritave qé kycen né
rrethrrotullim duhet té ndalen pér ti dhéné pérparési fluksit té garkullimit gé jané né shiritin
rrethor), pér té paré njé zhvillim té vérteté dhe rritje té pérdorimit té€ udhékrygeve rrethore.
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Numri i udhékryqeve rrethore té ndértuara ndér vite

Viti 1987 128

Viti 1986 76

|

Viti 1985

|

Viti 1984 58

|

Viti 1983 34

I

Viti 1982 27

I

Viti 1981

|

22

Viti 1960 17

I

Fig. 2.3. Mbarévajtja e numrit té udhékrygeve rrethore né Francé

Né Francé rregulli i garkullimit né udhékryget rrethore éshté se automjetet gé garkullojné
né shiritin rrethor kané pérparési ndaj automjeteve gé kycen né udhékryqet rrethore, rregull gé
éshté béré zyrtar n€ kodin rrugor t&€ Francés né vitin 1984 me emértimin “Carrefours Giratories”
duke filluar nga vitet e 80-ta. Influenca e vendit fginj té Francés ka sjellé edhe né shtetin e
Zvicrés idené né projektimin e udhékryqgeve rrethore, pikérisht né fund té viteve 70-ta né pjesén
frankofone té Konfederatés Helvetike asistohet transformimi i disa krygézimeve té rrezikshme né
udhékryget rrethore. Por vetém prej vitit 1990, udhékryqget rrethore kané pasur njé pérhapje né
rritje duke kaluar nga néntémbédhjeté udhékryqge rrethore né vitin 1980 né shtatéqindé e njézeté
udhékryge rrethore gé ishin né pérdorim deri né vitin 1995.

Duhet saktésuar se né shtetin e Zvicrés udhékryqget rrethore jané realizuar népér gendrat
urbane (rreth 80% deri né vitin 1994) dhe kéto né thelb kané gené udhékryqge rrethore kompakte,
me diametér té jashtém rreth 28-29(m).
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Numri i udhékrygeve rrethore né kantonin e Zvicrés

. -

Viti 1990

Viti 1980 20

[

Fig. 2.4. Rritja e numrit té udhékrygeve rrethore né kantonin e Zvicrés
2.4.1. Ndértimiiudhékryqgeve rrethore

Udhékryget rrethore mund té trajtohen si njé numér krygézimesh me prioritete té thjeshta dhe me
shirita garkullues té ndérlidhur. Rruga kryesore éshté njé drejtimshme dhe i gjithé garkullimi
hyrés apo dalés do té kthehet né té djathté. Qarkullimi hyrés duhet ti jap pérparési kalimi
qarkullimit rrotullues dhe kémbésoréve ndérsa qarkullimi n€ dalje duhet t’u jap pérparési kalimi

vetém kémbésoréve mundésisht edhe garkullimit rrotullues té bigikletave.

. : NoT S
_ 7/

Fig. 2.5. Shembuj té ndryshém té udhékrygeve rrethore

Udhékryqget rrethore mund té projektohen duke u bazuar né filozofi t€ ndryshme té
rrjedhés sé komunikacionit duke filluar nga udhékryqget rrethore e médha me rreze té médha
harku té projektuara pér kapacitete t¢ médha dhe udhékryget rrethore e vogla me rreze té vogla
harku té projektuara pér shpejtési té vogla dhe shkallé mé té larté té sigurisé.

Rekomandohen gé udhékryget rrethore té projektohen duke pasur parasysh siguringé dhe
sipas planeve gjeometrike gé nuk lejojné shpejtési t¢ médha. Né garkullimet e médha rrethore

26



PUNIM

DIPLOME Projektimi i rrugés A dhe vazhdimi i projektit té rrugés B né Prishtiné

mund té pérdoren edhe semaforé, té cilat duhet trajtohen sipas rregullave pérkatése me

konsiderim té vecanté mos pengimin e komunikacionit rrotullues prej hyrjes deri né dalje.
2.4.2. Klasifikimi dhe vecorité e udhékryqeve rrethore

Njé udhékryq rrethor konsiderohet njé krygézim rrethor ku ngasésit e automjeteve garkullojné né
drejtim té kundért me lévizjen e akrepave té orés duke qarkulluar rreth ishullit gendror.
Udhékryget rrethore trajtohen si njé numér krygézimesh me prioritete té thjeshta dhe me shirita
garkullues té ndérlikuar. I gjithé trafiku pas hyrjes né udhékryq rrethor kthehet né té djathté.
Automjetet qé kycen né hyrje té udhékryqit rrethor duhet ti japin pérparési ¢cdoheré automjeteve
té cilét jané duke l8vizur né shiritat rrethor brenda zonés sé udhékrygqit rrethor dhe kémbésoréve
nése afér udhékryqit rrethor ka shtigje t€ kémbésoréve ndérsa automjetet té cilét shképuten nga
udhékryqi rrethor duhet té kené kujdes vetém ndaj kémbésoréve.

Trafiku rrethor ka gené pjesé e sistemit té transportit né Shtetet e Bashkuara té Amerikés
gé viti 1905, ku njé ndér udhékryget e para né New York ishte dizajnuar nga William Phelps
Eno. Késhtu pastaj ndértimi i tyre shkoi duke u rritur ku prioritet i éshté dhéné hyrjeve duke
mundésuar njé hyrje me shpejtési mé té larté ku filloi té rritet edhe garkullimi i automjeteve
prandaj né vitin 1966, Mbretéria e Bashkuar miratoi rregullin e trafikut q€ t’u jepet pérpaésia
automjeteve né garkullimin rrethor. Kéto ndryshime sollén pérmirésime té sigurisé né udhékryge
duke zvogéluar numrin e aksidenteve. Udhékryget rrethore ndértohen pér té siguruar njé shkallé
mé té larté té sigurisé dhe pérfitimet jané mé té larta krahasuar me llojet e tjera té krygézimeve.
Né rastet kur ndértohen projekte té reja ose krygézime gé do té pérmirésohen, pérdorimi i
udhékrygeve rrethore duhet t& merret si alternativé. Karakteristikat e ndértimit té udhékrygeve
rrethore jané:

+ pérfitimet e ndértimit té udhékrygeve rrethore,
+ Vecorité e pérdoruesve,

+ lokacioni i ndértimit,

+ analiza operacionale,

+ dizajni dhe

«  Cmimi.

Njé udhékryq rrethor pér dallim nga udhékryqi klasik i ka kéto vecori:
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+ hyrje té kontrolluar né té gjitha hyrjet—dhénia e pérparésisé né hyrje,

« lévizja e automjeteve rreth ishullit gendror né drejtim té kundért té akrepave té orés,
+ pérkulja gjeometrike e pérshtatshme pér té siguruar shpejtési té vogla dhe

+ ndalim parkimi dhe lévizje e kémbésoréve né ishullin gendror.

Udhékryget rrethore prezantohen késhtu si njé sistem rregullues i krygézimit né nivel, me
njé numér té kufizuar té pikave té konfliktit. Né figurén né vijim, pikat e konfliktit konkretizohen
nga tridhjeté e dy pika té konfliktit né krygézimin klasik e pérbéré nga gjashtémbédhjeté
tejkalime me mé shumé devijime e mundési hyrjeje, né teté pika té konfliktit né skemén e
udhékrygeve rrethore e pérbéré nga devijime e mundési hyrjeje né udhékyget rrethore. Kjo éshté
edhe njé arsye kryesore pse udhékryget rrethore rezultojné mé té sigurta se sa tipet e tjera té
krygézimet, sidomos nése merret parasysh rreziku i aksidenteve.

Eshté e nevojshme qé té tregohet garté detyrimi pér dhénien e pérparésisé sé mjeteve
hyrése, pér té cilat né ¢do hyrje duhet té vendosen disa sinjale pér dhénien e pérparésisé dhe
sinjalistika pérkatése horizontale.

T o
Hir S
IS O

. i A4
Fig. 2.6. Rrjedha e garkullimit né udhékryget rrethore
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Né figurén né vijim do té paragiten pikat konfliktuoze, ku ndodhin mé sé shpeshti

aksidentet mé té shpeshta té evidentuara né udhékryget rrethore, ku dhéné kahet e lévizjeve té

cilat shkaktojné aksidente:

.

.

.

tejkalimet para udhékryqit,

ndeshja me kémbésorin/ciklistin,

ndeshja gjaté kycjes,

ndeshja gjaté gérshetimit,

pérplasja né automjet gjaté kycjes,

pérplasja né automjet gjaté shkycjes,

goditja né rrethin gendror,

goditja né rrethin ndarés té shiritit gjaté shkycjes,
dalja nga garkullimi rrethor,

udhékryqet rrethore,

goditja né rrethin ndarés té shiritit gjaté kycgjes.

rréshqitja gjaté shkycjes dhe

ngasja né kahun e gabuar.

shkycie s

...................... > 8 i :z/ . A 4 @ kygje
kémbésorét kémbésorét 1K O shkygje

== 1V == V i[  Oprene

-----
.........

.
..............

Fig. 2.7. Pikat konfliktuoze né udhékrygin klasik dhe udhékryqget rrethore

Funksionimi i udhékryqgeve rrethore varet edhe nga shpejtésia e kalimit té shiritit rrethor:

vetém né regjim shpejtésie té ulét éshté e mundur realizimi i manovrave. Nga ana tjetér,

shpejtésia duhet té jeté e tillé sa t¢ mos jep ngadalésim né fluksin garkullues t€ mjeteve pasi kjo

do té shkaktonte njé rritje té kohés sé pritjes né hyrje.
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pex

Fig. 2.8. Pikat konfliktuoze dhe aksidentet tipike né udhékryqet rrethore dy shiritore

2.4.3. Ndarja dhe kategorizimi i udhékrygeve rrethore

Kategorizimi i udhékrygeve rrethore éshté béré né gjashté kategori themelore, bazuar né
hapésirén, numrin e shiritave dhe madhésive:

« Mini udhékryqget rrethore,

+ Udhékryget rrethore kompakte urbane,

+ Udhékryget rrethore me njé shirit urban,

+ Udhékryget rrethore me dy shirita urban,

+ Udhékryget rrethore me njé shirit rural dhe

+ Udhékryget rrethore me dy shirita rural.
2.4.3.1. Mini udhékryqet rrethore

Mini udhékryget rrethore jané relativisht té lira sepse zakonisht ato kérkojné shtresé minimale
dhe zgjerime té vogla. Pér shkak se jané udhékryqge té vegjél, jané té pérshtatshém pér kémbésor
pasi gé kané kalime té shkurta dhe shpejtési té uléta né hyrje dhe dalje. Vecori e ndértimit éshté
ishulli gendror i kalueshém i cili mund té shérbej pér akomodimin e automjeteve té médha.
Kryesisht kané diametér té vogél dhe té kalueshém té rrethit, gé veprojné né té njéjtén formeé si
tek udhékryget mé té médha rrethore me kontroll té hyrjes dhe garkullim rrethor pérgjaté ishullit

gendror. Né figurén né vijim éshté paragitur shembulli i njé mini udhékryqit rrethor.

Fig. 29. Mini udhékryget rrethore né terren
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Vecorité e mini udhékrygeve rrethore jané:

2.4.3.2.

+ kérkojné shtesa minimale té rrugéve ekzistuese,

+ kané shpejtési té vogla né hyrje — rreth 25 (km/h),

+ kané diametra té rrethit té brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrethore)
péraférsisht éshté >25 (m),

+ kané kalime té shkurtra kémbésorésh dhe rrugésh indirekte,

+ automjetet e pasagjeréve mund té géndrojné né rrugén rrethore,

+ automjetet e médha mund té kalojné mbi ishullin gendror (jané té kalueshme

ose té ngjitshme).

Udhékryqet rrethore kompakte urbane

Udhékryget rrethore kompakte urbane duhet té projektohen né até ményré gqé pos automjeteve,

duhet ti mundésohet kycje kémbésoréve dhe ciklistéve.

Apron

Ishull gendror
tipike ge kerkohet

i pa kalueshem

Hyrjet jane me shume
i perpendikulare
bufer per te motivuar
shpejtesi te vogla

Fig. 2.10. Udhékryget rrethore kompakte urbane

Udhékryget rrethore kompakte urbane kané:

.

.

kané shpejtési té vogla né hyrje — péraférsisht 25 (km/h),

kané diametra té brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrethore) péraférsisht mé
pak se 30 (m),

kané shirita tek hyrje dhe rrugé rrethore,

kané rrugé hyrje pingul me udhékryget rrethore,

kané vendkalime kémbésorésh dhe rrugé dytésore mé té shkurtra,

kané ishuj gendror dhe ndarés me reliev,

kané njé platformé pér akomodimin e automjeteve té médha,

mund té kené ndarés ndérmjet rrugés dhe kalimeve té kémbésoréve (zona té ngritura).
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2.4.3.3. Udhékryget rrethore me njé shirit urban

Pér dallim nga mini udhékryget rrethore, udhékryget rrethore me njé shirit urban kané njé
diametér mé té madh té rrethit dhe me ishull gendror i cili nuk éshté i kalueshém. Dizajni i kétyre
udhékrygeve rrethore lejon garkullimin e automjeteve me shpejtési mé té madhe né hyrje, rrugén
e garkullimit dhe né dalje. Dizajni pérfshin: ishuj ndarés té ngritur, ishull gendror jo té kalueshém
dhe njé platformé pér kalimin e automjeteve té rénda transportuese. Né figurén né vijim éshté

paraqitur shembulli konkret i njé udhékryqi rrethor me njé shirit.

Apron

Kalim bicikletash (nese nevojitet)

Kapacit automjetesh me
i lart se ai kompakt urban

Fig. 2.11. Udhékryget rrethore me njé shirit urban
Udhékryget rrethore me njé shirit urban ka mé shumé hapésiré se sa ai kompakt por i

projektuar pér shpejtési té vogla me géllim qé té ofrojé siguri t& menjéhershme pér kémbésorét
dhe ciklistét. Udhékryget rrethore me njé shirit urban ka kéto karakteristika:

+ kané shpejtési né hyrje nga e ulta né té mesme — rreth 35(km/h),

+ kané diametra té brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrethore) péraférsisht mé

pak se 40(m),

+ kané degé me njé shirit dhe njé rrugé rrethore,

+ kané degé pingul me rrethin,

+ kané kalime té kémbésoréve té shénuara miré dhe facilitete pér ciklistét,

+ kané ishuj gendror dhe ndarés me reliev,

+ normalisht kané nevojé pér platforma pér akomodimin e automjeteve té médha,

+ mund té kené ndarés ndérmjet rrugés dhe kalimeve té kémbésoréve (zona e ngritur).
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2.4.3.4. Udhékryget rrethore me dy apo mé shumé shirita urban

Udhékryget rrethore me dy apo mé shumé shirita garkullues jané ato lloj krygézimesh rrethore té
cilat kané té paktén njé hyrje me dy ose né shumé shirita. Né disa raste kéto lloje té udhékrygeve
rrethore mund té jené té ndértuara me numér té ndryshém té shiritave p.sh: dy hyrje nga dy shirita
né rrugén kryesore dhe dy né hyrje me nga njé shirit né rrugén mé pak té réndésishme.

Pér dallim nga udhékryqget rrethore me njé shirit, shpejtésia garkulluese éshté mé e madhe
tek udhékryqget rrethore me mé shumé shirita né hyrje ndérsa né dalje éshté e njéjté ose pak mé e
madhe. Dizajni gjeometrik i projektimit t¢ udhékrygeve rrethore me mé shumé shirita pérfshin
ishuj ndarés té ngritur, platformé pér garkullimin e mjeteve té rénda transportuese, njé ishull

géndror i cili éshté i pakalueshém dhe devijimi i duhur né hyrje.

Rruge-kalim
rrethor me i gjere

Dy korsi hyrje
ne nje ose me
shume afrues

Fig. 2.12. Udhékryqget rrethore me dy apo mé shumé shirita urban

Udhékryget rrethore me dy apo mé shumeé shirita urban kané kéto karakteristika:
+ kané shpejtési mesatare né hyrje — péraférsisht 40(km/h),
+ kané diametra té brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrethore) péraférsisht
mé pak se 55(m),
+ kané rrugé rrethore té gjera té cilat mund té shénohen me dy shirita,
+ kané ndarés me reliev,
+ kané ishullin gendror me reliev dhe jané pa platformé,

« kané lehtésirat pér kémbésor dhe té ciklistéve té shénuara garté.
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2.4.3.5. Udhékryget rrethore me njé shirit rural

Udhékryget rrethore me njé shirit rural kané normalisht shpejtési mé té larté né rrugét e hyrjes.
Késhtu gé ato mund té kérkojné masa té vecanta pér té reduktuar shpejtésiné dhe té detyrojné
drejtuesit e automjeteve q€ ulin shpejtésin€ pérpara se t’i afrohen qarkullimit rrethor. Udhékryqet

rrethore me njé shirit rural shpesh kané shumé pak ose aspak trafik kémbésorésh ose ciklistésh.

Diameter me i madh
se modelet urbane

Dalja eshte disi me
tangjeciale se
modelet urbane

Fig. 2.13. Udhékryget rrethor me njé shirit rural

Udhékryqget rrethore me njé shirit rural kané shpejtési mé té larté se ato urbane dhe né
pérgjithési aspak fasilitete pér kémbésorét dhe ciklistét. Karakteristikat kryesore té udhékrygeve
rrethore me njé shirit rural jané:

+ kané shpejtési mesatare né hyrje — péraférsisht 40(km/h),

« Né pérgjithési kérkojné masa té vecanté pér té reduktuar shpejtésing,

+ kané diametra té brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrethore) péraférsisht mé
pak se 40(m),

+ kané shirit né hyrje dhe rrugé — kaplimi rrethore teke,

+ kané ishujt gendror dhe ndarésit me reliev,

+ normalisht nuk kané nevojé pér platformé pér akomodimin e automjeteve té médha.

2.4.3.6. Udhékryqget rrethore me dy apo mé shumé shirita rural

Udhékryget rrethore me dy apo mé shumé shirita rural kané shpejtési dhe dimensione mé
té médha se udhékryget rrethore me dy shirita urban dhe né pérgjithési nuk kané kalime pér

kémbésorét dhe ¢iklistét.
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Qendrim Kembesoresh

Ishull ndares i zmadhuar

/ dhe afrues ekstra
| —

Dalja eshte disi
me tangjenciale
se modelet urbane

Fig. 2.14. Udhékryqget rrethore me dy apo mé shumé shirita rural

Karakteristikat e veganta té udhékrygeve rrethore me dy apo mé shumé shirita rural jané:

.

.

.

kané shpejtési mesatare né hyrje — péraférsisht 50(km/h),

né pérgjithési kérkojné masa té vecanté pér té reduktuar shpejtésing,

kané diametra té brendshém (diametri i jashtém i rrugés rrugore) péraférsisht
mé pak se 60(m),

kané ndarésit me reliev,

kané ishuj gendror me reliev dhe pa platformé,

kané rrugé rrugore gé mund té shénohen si dy shirita.

Pérparésité dhe mangésité e udhékryqeve rrethore

2.5.1. Pérparésité e udhékryqeve rrethore

Pérparésité e udhékryqgeve rrethore jané:

.

pér nga aspekti i sigurisé, udhékryget rrethore kané numér mé té vogél té pikave

konfliktuoze né krahasim me udhékryget klasike si dhe shpejtésia mé e vogél e

kushtézuar nga gjeometria e udhékrygit, zvogélon numrin e aksidenteve,

pér nga aspekti i kapacitetit, shenja e ‘trekéndéshit’ né vend t€ shenjés “STOP” shkakton

distancé mé té vogél ndérmjet automjeteve si dhe kur merret parasysh njéra hyrje e

krygézimit, udhékryqget rrethore japin kapacitet mé té madh se udhékryqget klasike,

pér nga aspekti i kohés sé pritjes, koha e pritjes né udhékryget rrethore éshté dukshém

mé e vogél se sa te udhékryget klasike si dhe gjaté kohés sé pritjes né sinjalin e verdhé
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apo té né sinjalin e kuqg tek udhékryget me sinjalizim ndricues paragitet si kohé e
panevojshme e pritjes edhe pse ka hapésiré té liré né udhékryq,

pér nga aspekti i shpenzimeve (kushtimit), kérkojné gjerési mé té vogél té shiritave té
komunikacionit, shpenzimet e mirémbajtjes sé sinjaleve té ndricuese jané mé té larta te
udhékryget klasike se sa te udhékryget rrethore si dhe shpenzimet né rast té aksidenteve
jané mé té vogla duke u bazuar né faktin se numri i aksidenteve té rénda me fatalitet éshté
thuajse i pamundur tek udhékryqget rrethore,

pér nga aspekti i lévizjes sé kémbésoréve, ishujt ndarés né udhékryget rrethore rrisin
siguriné e garkullimit té kémbésoréve,

pér nga aspekti i mbrojtjes sé mjedisit, udhékryget rrethore zvogélojné shpenzimet e
karburantit né krahasim me udhékryget klasike si dhe udhékryqet rrethore po ashtu
zvogélojné nivelin e zhurmés né krahasim me udhékryget klasike,

pér nga aspekti estetik, udhékryget rrethore né aspektin e piképamjes estetike, dukshém
jané mé té pranueshém dhe japin mundési pér forma mé té mira estetike, né krahasim me

udhékryget klasike.

2.5.2. Mangeésité e udhékryqgeve rrethore

Té metat e udhékryget rrethore jané:

.

pér nga aspekti i sigurisé, jané mos shprehité e ngasésve pér vozitje né udhékryget
rrethore dhe mund té ndikojné né rritjen e aksidenteve né udhékryget rrethore,

pér nga aspekti i kapacitetit, udhékryqi i sinjalizuar mund té jeté zgjidhje mé té mirg,
nése udhékrygi mund té keté garkullim mé té madhe se kapaciteti i planifikuar,

pér nga aspekti i kohés sé pritjes, ngasésve mund t’iu pengojé humbja kohore gjaté
ngasjes né udhékryqget rrethore,

pér nga aspekti i lévizjes sé kémbésoréve, udhékryget rrethore kérkojné rrugé mé té gjaté
lévizjes sé kémbésoréve dhe udhékryget rrethore mund té rrisin kohén e pritjes sé

kémbésoréve duke kérkuar njé hapésiré mé té liré pér kalim.
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2.6. Kriteret e nivelit té shérbimit pér udhékryqet né nivel

Kriteret e nivelit té shérbimit pér udhékryqge né nivel kategorizohen né dy grupe si:
« kriteret e nivelit té shérbimit pér udhékryge té sinjalizuara dhe

+ kriteret e nivelit t& shérbimit pér udhékryge té pasinjalizuara.
2.6.1. Kriteret e nivelit té shérbimit pér udhékryqe té sinjalizuara

Niveli i shérbimeve tek udhékryqget e sinjalizuara éshté i lidhur drejtpérdrejté me humbjet kohore
mesatare pér automjetet, késhtu gé njéheré llogariten vonesat kohore pér ¢cdo shirit dhe ato
mesatare pér ¢do hyrje té udhékryqit dhe né fund pér té gjitha udhékryget né pérgjithési, e pastaj
né bazé té tabelés pércaktohet niveli i shérbimit nga kéto vonesa.

Cdo raport Q/K mé i madh se 1.0 éshté njé tregues i rénies aktuale ose potenciale té
nivelit té& shérbimit. Kur té gjitha raportet e udhékrygeve Q/K kané vleré mé té vogél se 1.0
mirépo disa shirita kritike kané raport Q/K mé té madh se 1.0., koha e gjelbér né pérgjithési nuk
éshté e shpérndaré né ményré té pérshtatshme dhe ri koordinimi duhet té béhet duke pérdorur
fazat ekzistuese.

Raportet kritike mé té médha se 1.0 tregojné se sinjalet dhe projektimet gjeometrike japin
kapacitet t& pamjaftueshém pér garkullimet e dhéna. Pérmirésimet qé mund té merren né
konsideraté pérfshijné ndryshimet né gjeometriné e udhékryqit, rritjen e kohézgjatjes sé ciklit té
sinjaleve nése éshté pércaktuar té jeté shumé i shkurtér dhe ndryshimet né planin e fazave.

Tabela 2.3. Niveli i shérbimit pér udhékryqget e sinjalizuara
NIVELI | SHERBIMIT Vonesat pér automjetet (aut/h)

<10 (s/aut)
> 10 deri né 20 (s/aut)
> 20 deri né 35 (s/aut)
> 35 deri né 55 (s/aut)
> 55 deri né 80 (s/aut)
> 80 (s/aut)

M m| O O W

Niveli i shérbimit — paraget matjet e humbjeve kohore gé ndodhin nga automjetet
motorike né udhékryge té sinjalizuara. Né kéto situata shkaktar éshté progresioni i dobét apo
kohézgjatja jo adekuate e ciklit ose gé té dyja sé bashku. Késhtu gé njé udhékryq mund té keté

humbje kohore shumé té larta mirépo duke mos pasur probleme me kapacitetin. Kur raporti Q/K i
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afrohet apo e tejkalon vlerén 1.0, éshté e mundshme gé vonesat do t¢ mbeten né nivele té
pranueshme.

Niveli i shérbimit A — pérshkruan operimet e trafikut té automjeteve né udhékryge me
vonesa té uléta deri né 10(s/aut). Ky nivel i shérbimit ndodh kur progresionit i automjeteve éshté
jashtézakonisht i favorshém dhe shumica e automjeteve arrijné gjaté fazés sé gjelbér. Né
pérgjithési shumica e automjeteve nuk ndalet fare para udhékryqit pér té pritur fazén e gjelbér té
garkullimit dhe kohézgjatjet e shkurtra té ciklit mund té kontribuojné né vlera té ulta té vonesave
té ciklit.

Niveli i shérbimit B — pérshkruan operimet e trafikut me vonesa mé t€ médha se 10 deri
né 20(s/aut). Ky nivel i shérbimit ndodh me progresion té miré, kohézgjatje té shkurtér té ciklit
dhe né krahasim me nivelin e shérbimit A mé shumé automjete ndalen né hyrje té udhékryqit
duke shkaktuar nivel mé té larté té vonesave.

Niveli i shérbimit C — pérshkruan operimet e trafikut me vonesa mé té médha se sa 20
deri né 35(s/aut). Kéto vonesa mé té larta shkaktohen nga progresioni i dobét, kohézgjatjet e gjata
té ciklit dhe né kété nivel té shérbimit mund té ndodhin déshtimet e ciklit. Déshtimet e ciklit
ndodhin atéheré kur faza e gjelbér nuk éshté e afté ti shérbej té gjitha automjetet né rresht duke
shkaktuar mbi ngarkesat né trafik.

Niveli i shérbimit D — pérshkruan operimet e trafikut me vonesa mé té médha se sa 35
deri né 55(s/aut). Né kété nivel té shérbimit, ndikon drejtpérsédrejti trafiku i ngjeshur i cili éshté
shumé i dukshém. Vonesat mé té médha mund té rezultojné prej disa kombinimeve té
progresionit jo té favorshém, kohézgjatjeve té gjata té ciklit dhe raporteve té larta té Q/K. Shumé
automjete ndalen né hyrje té udhékryqit dhe proporcioni i automjeteve té cilat garkullojné bie
shumé ngadalé.

Niveli i shérbimit E — pérshkruan operimet e trafikut me vonesa mé té médha se sa 55
deri né 80(s/aut). K&to vlera té larta té vonesave tregojné progresion shumé té dobét, kohézgjatje
shumeé té gjata té ciklit si dhe raportet e larta Q/K.

Niveli i shérbimit F — pérshkruan operimet e trafikut me vonesa mé té médha se sa
80(s/aut). Ky nivel i shérbimeve konsiderohet si njé nivel i papranueshém pér ngasésit e
automjeteve ku shpesh ndodh gé pér shkak té mbingarkesave né trafik kalon edhe kapacitetin e
shiritit pér shkak té shkallés sé madhe té garkullimit né trafik. Né nivelin e shérbimit F mund té
ndodh Kkur raportet Q/K jané shumé té larta dhe progresioni é&shté shumé i dobét me kohézgjatje

shumé té gjata té ciklit.

38



PUNIM

DIPLOME “Projektimi i rrugés A dhe vazhdimi i projektit té rrugés B né Prishtiné”

2.6.2. Kriteret e nivelit té shérbimit pér udhékryqge té pasinjalizuara

Tabela 2.4. Niveli i shérbimit pér udhékryqget e pasinjalizuara
NIVELI | SHERBIMIT Vonesat pér automjetet (aut/h)

0 — 10 (s/aut)
< 10 deri né 15 (s/aut)
< 15 deri né 25 (s/aut)
< 25 deri né 35 (s/aut)
< 35 deri né 50 (s/aut)
< 50 (s/aut)

m m| O O W

Kriteret e nivelit té shérbimit jané té ndryshme prej kritereve pér udhékryget e
sinjalizuara sepse pajisjet e ndryshme transportuese formojné perceptime té ndryshme té
ngasésve. Nga kjo kuptojmé se udhékryqet e sinjalizuara jané té projektuara pér té bartur volume

té larta té trafikut dhe priten vonesa mé té médha se sa né njé udhékryq té pasinjalizuar.
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KAPITULLI HI

3. NJOHURI TE PERGJITHSHME MBI RREGULLIMIN E QARKULLIMIT TE
UDHEKRYQET NE DISNIVEL

Udhékryget né disnivel jané objekte t¢ komunikacionit té cilat mundésojné ndérlidhjen e rrjetit
rrugor né njé térési té vetme. Ndryshimet té cilat ekzistojné ose planifikohen né aspektin e llojit,
intensitetit dhe réndésisé sé qarkullimit t¢ komunikacionit si pozita dhe funksioni i rrugéve
kérkojné njé qasje té definuara garté me rastin e pérzgjedhjes sé llojit té formés sé udhékrygeve
né disnivel.

Udhékryget né disnivel projektohen vecanérisht kur éshté volumi i trafikut shumé i madh,
aty ku mund t’i pérmbush kérkesat njé udhékryq rrethor me shumé shirita sidomos né rastet kur
fluksi i garkullimit né t& majté éshté shumé i larté sidomos né orét kulmore. Te udhékryget né
disnivel bazé kryesore jané rrugét kryesore, té cilat duhet té sigurojné kalimin e automjeteve
anash pa pengesa té médha, gjé gé e kushtézon rrjedhén e garkullimeve té komunikacionit
varésisht nga prioriteti. Rampat mbushése dhe zbrazése jané rrugé lidhése té cilat e mundésojné
kalimin e garkullimeve té automjeteve nga njéra rrugé né tjetrén. Ményra e formésimit té secilés
pjesé té rampés né masé té konsiderueshme ndikon né aftésiné garkulluese dhe siguring né
udhékryqgin né disnivel. Formésimi jo i miré i hyrjeve té rampave shkakton pengesa né rrugén
kryesore ndérsa formésimi jo i miré i daljeve sé rampave shkakton jo vetém zvogélimin e

sigurisé por edhe kapacitetin e rampés.
3.1. Bazat pér projektimin e udhékryqeve né disnivel

Bazén pér projektim té udhékrygeve né disnivel e pérbéjné Kklasifikimi funksional i udhékrygeve
né disnivel, elementet themelore, tipologjia, géndrimet e pérgjithshme né raportin e udhékryqit

me segmentit rrugor dhe kushtet e pérgjithshme té zbatimit.
3.1.1. Ndarja themelore e udhékryqeve né disnivel

Udhékryget né disnivel né zonén urbane (vendbanime) paragiten né dy forma themelore:
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+ udhékryqget né disnivel si kusht programor dhe
+ udhékryqget e vecanta né disnivel.

Udhékryget né disnivel si kusht programor — i segmentit té rrjetit primar té rrugéve
urbane té rangut mé té larté (AU — autorrugé urbane) kur ato paragiten né kontinuitet pérgjaté
drejtimit té caktuar rrugor dhe né kété ményré siguron garkullim té pandérpreré té trafikut,

Udhékryget e vecanta né disnivel — né krygézimet e rrjetit primar té rrugéve urbane me
rrjedha té pandérprera té garkullimit (MKU — magjistralja kryesore urbane, MU — magjistralja
urbane) né té cilat ngarkesat e trafikut tejkalojné kapacitetet e udhékryqit né nivel dhe vecorité
hapésinore té lokacionit mundésojné denivelizimin relativisht té thjeshté.

Forma e paré e udhékrygeve né disnivel né aspektin funksional i pérket segmentit té
rrugéve me rrjedha kontinuale prandaj né radhé té paré harmonizohen me vecorité funksionalo—
hapésinore té segmentit, derisa forma e dyté e udhékrygeve né disnivel me ndikim shtesé té

drejtpérdrejté té pérparésive dhe kufizimeve hapésinore.

3.1.2. Nivelet funksionale té udhékryqeve né disnivel

Nivelet funksionale té udhékrygeve né disnivel dallohen né tri lloje themelore té niveleve
funksionale té udhékrygeve né disnivel me intervalet e zbatimit si¢ éshté paraqitur né figurén né

vijim.

- Magijistralja Magjistralja Rrugé
churiierbige EaiR kivesore urbane urbane Br lueze
AU AU-dp | MKU | MEU-p | MU MU-s

NIVELI FUNKSIONAL I UDHEKRYQIT

- P - Udhekryqi né disnivel me program t€ plote té lidhjeve pa prerje
Al L B1 o % cz A té rrjedhave qarkulluese dytésore

Autorrugé
urbane

A2 | B2 s . A1l | Lidhje e drejtépérdrejté (direkte) dhe gjvsmé e drejtépérdrejts
c1 :

A2 | Lidhje e drejtépérdrejté (direkte) dhe e zhdrejté (indirekte)

B Udh&kryqi né disnivel me program t€ ploté t& lidhjeve. kryqézimi
1rrjedhave t& trafikut né drejtim dytésor

Magjistralja
kryesore
urbane

B1

B1 | Udhgkryq dytésor né nivel — niveli D1

MU | MKU-p | MKU | Au-dp | AU

B2

\ Udhékryqi né nivel B2 | Udnekryq dytésor né nivel - niveli D2

Magjistralja
urbane

MU-s

C Udhékryqi né disnivel me program t& zvogéluar té lidhjeve
™ (hyrje - dalie)

RrG

. [C1 5 L . .
- C1 | Kontinuitet i rrjedhave € drejtimit dytésor (hyrje — dalje)

c2

Rrugé
grumbulluese

RrG-o

C2 | Kontinuitet i rrjedhave t€ drejtimit dytésor palidhshméri|

Fig. 3.1. Klasifikimi funksional i udhékrygeve né disnivel dhe fusha té zbatimit

Niveli funksional A — lidhet me krygézimet e segmenteve primare urbane, me vegori

péraférsisht té njéjta, d.m.th. me rrjedha té vazhdueshme (kontinuale) té trafikut. Ky nivel
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funksional nénkupton programin komplet té disnivelit, kurse rangjet A1l dhe A2 dallohen pér nga
koncepti i komponimit, pérkatésisht zbatimin e tipeve té rrugéve lidhése (rampave).

Niveli funksional B — sipas rregullit, lajmérohet né krygézimet e segmenteve té rangut té
ndryshém funksional dhe sistemi i udhéhegjes sé rrjedhave (p.sh. e vazhdueshme apo e
ndérpreré). Ky nivel funksional i udhékryqit né disnivel nénkupton zbatimin e udhékrygeve té
kanalizuara né nivel né drejtimin dytésor pérmes té ciléve zhvillohen lidhjet kycése ndérsa
nivelet B1 dhe B2 dallohen pér nga tretmani i rrjedhave né kuadér té udhékryqit né nivel.

Niveli funksional C — zbatohet tek krygézimet e segmenteve té rrjetit rrugor primar urban
me rang dhe regjim té trafikut thelbésisht té ndryshém. Nénkuptohet zvogélimi i programit té
udhékrygit ndérsa nénnivelet funksionale C1 dhe C2 dallohen para sé gjithash, pér nga shkalla e
zvogélimit té programit dhe nga raporti ndaj kontinuitetit té rrjedhave té drejtimit dytésor.

Tek udhékryget e vecanta né disnivel mbizotéron zbatimi i zgjidhjeve té nivelit
funksional B ndérsa né raste té veganta, éshté i mundur zbatimi i nivelit funksional A ose C.
Kushtet specifike té kufizimit mund ti shkojné pérshtati zbatimit té udhékrygeve té vecanta né

disnivel edhe jashté zonés sé definuar.
3.2. Tipologjia e udhékryqeve né disnivel

Udhékryget né disnivel kané tri grupe té elementeve funksionale té cilat pérbéjné zgjidhjen
hapésinore si:

+ drejtimet krygézuese (drejtimi kryesor me drejtimin dytésor),

+ hyrjet/daljet (kycjet/shkycjet) dhe

+ rrugét lidhése — rampat.

Zgjidhjet e caktuara hapésinore té nivelit mé té ulét funksional pérmbajné té
ashtuquajturat udhékryge dytésore (sekondare) né nivel pérmes té cilave realizohet njéra nga
lidhjet kycése. Kérkesat funksionale té garkullueshmérisé sé rrugés kryesore dhe nevojat e
transportit publik urban mund té kushtézojné formimin e rrugés paralele té ndaré né zonén e
udhékryqit né disnivel né njérén ose né té dy drejtimet krygézuese ose kycése.

Parimet e kompozimit té elementeve themelore té udhékrygeve né disnivel jané té njéjté
si pér kushte urbane ashtu edhe pér ato jashté urbane, dallimet mund té paragiten vetém pér
shkak té ndryshimeve té trafikut (p.sh. trafiku publik urban, ¢iklistét dhe kémbésorét) dhe

kufizimeve objektive mé té ashpra (hapésira, mjedisi jetésoré, instalimet komunale etj.).
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3.2.1. Elementet themelore té udhékryqeve né disnivel
Elementet themelore té udhékrygeve né disnivel té cilat ndihmojné né zgjidhjen funksionale dhe
hapésinore té udhékryqit té cilat pérbéhen nga:
« hapésira e rrugés sé destinuar pér lévizjen e automjeteve motorike té parapara né
fillim té projektit,
+ nevojat e shfrytézimit nga té tjerét pér udhékryqgin e pércaktuar (p.sh. transporti
publik, ciklistét, kémbésorét dhe mjetet tjera speciale transportuese),
« numri i strukturave ndarés né disnivele pér lidhjen e rrugéve e cila varet edhe nga
kapaciteti i rrugéve ekzistuese ose nga kapaciteti i parashikuar dhe
+ niveli i shérbimit té udhékryqit i cili ndikon né gjerésiné e rampave lidhése dhe

rrugés kryesore.

3.3. Ndarja dhe Kklasifikimi i udhékryqeve né disnivel
Aftésia pér té akomoduar kapacitetet e larta té garkullimit té trafikut né formé sa mé té sigurt dhe
sa mé efikase realizohet né udhékryget me disnivel por duhet theksuar se varet edhe nga
pérgatitja paraprake e parashikuar pér trajtimin e garkullimit té trafikut né zonat e krygézimeve.
Efikasiteti mé i larté, siguria dhe kapaciteti jané rezultate té déshiruara kur udhétimi népér rrugét
gé krygézohen jané té klasifikuara sipas klasave apo niveleve funksionale. Njé udhékryq né
disnivel paraget ndérlidhjet e rrugéve té ndryshme té cilat jané t¢ kombinuara me njé apo mé
shumé kategori té klasave rrugore té cilat sigurojné njé lévizje té trafikut té pandérpreré né mes
dy apo mé shumé rrugéve té niveleve té njéjta apo té ndryshme funksionale.
Zgjedhja e llojit té duhur té klasés apo modelit t& udhékryqit né disnivel, sé bashku me
llojin e projektimit éshté e ndikuar nga shumé faktor si p.sh:
+ klasa dhe klasifikimi i autorrugéve,
+ karakteristika dhe pérbérja e garkullimit,
+ shpejtésia projektuese dhe
+ shkalla e gasjes sé kontrollit né autorrugé.
Pérvec kétyre kontrolleve té larté cekura, pér projektimin e udhékrygeve né disnivel me
réndési t¢ madhe é&shté hartimi i objektivave, me kapacitet t¢ mjaftueshém pér té akomoduar
kérkesat e trafikut népérmjet disa faktoréve si né vijim:

« nevoja e sinjalizimit,
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+ faktorét ekonomik,

+ faktorét e terrenit dhe

+ daljet nga ana e djathté.

Elementet thelbésore té€ udhékrygeve né disnivel duke pérfshiré rrugén magjistrale jané:

+ krygézimet e rrugéve,
+ normat,
+ rampat,
+ shiritat ndihmése pér hyrje dhe
+ shiritat ndihmése pér dalje.

Elementet e udhékrygeve né disnivel duke pérfshiré autorrugén dhe pjesén gé pérmenden
mé sipér jané projektuar detalisht né kapitujt né vijim. Pér t& minimizuar konfliktet ndérmjet
automjeteve, kémbésoréve apo ¢iklistéve me ndihmén e udhékrygeve né disnivel éshté preferuar
gé té béhet ndarja e lévizjeve. Kur ndarja ndérmjet lévizjeve té kémbésoréve e ciklistéve nga
garkullimi i automjeteve nuk éshté praktike atéheré duhet té béhet ristudimi i ¢do krygézimi té
rrugéve té projektuara me disnivele gé té pércaktohet njé formé sa mé e pérshtatshme pér
projektimin e rampave qé té béhet akomodimi i trafikut té ciklistéve dhe kémbésoréve pérmes
zonés sé konstruktuar té udhékryqit né disnivel.

Krygézimet né disnivel ndryshojné nga njé rampé e vetme qé lidh rrugét lokale né ato
komplekse té cilat kané pér géllim pérfshirjen e dy apo mé shumé autorrugéve. Ashtu si¢ éshté
cekur edhe mé larté nivelet funksionale i kané edhe nén nivelet e tyre.

3.3.1. Niveli funksional A

Niveli funksional A né grupin e nén niveleve té saj pérfshin:
+ nén niveli funksional A1 (udhékryqi né disnivel i llojit maltik, degézim dhe trekéndésh),
+ nén niveli funksional A1/A2 (udhékryqi né disnivel i llojit térfojé e modifikuar dhe dardhé
me rampé gjysmé direkte) dhe
« nén niveli funksional A2 (udhékryqgi né disnivel i llojit térfojé).

3.3.2. Niveli funksional B

Niveli funksional B né grupin e nén niveleve té saj pérfshin:
+ nén niveli funksional B1 (udhékryqi né disnivel i llojit rrethor me gérshetim dhe gjysmé
térfojé me katér rampa direkte),
+ nén niveli funksional B1/B2 (udhékryqi né disnivel i llojit gjysmé térfojé, buri dhe dardhé

me gérshetim) dhe
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« nén niveli funksional B2 (udhékryqi né disnivel i llojit rombi).

3.3.3. Niveli funksional C

Niveli funksional C né grupin e nén niveleve té saj pérfshin:
+ nén niveli funksional C1 (udhékryqi né disnivel i llojit romb i reduktuar) dhe

+ nén niveli funksional C1/C2 (udhékrygi né disnivel i llojit me hyrje/dalje).

3.4. Rastettipike té udhékryqeve né disnivel té rekomanduara pér pérdorim

Né udhékryge né disnivel zgjidhen problemet e shpérndarjes hapésinore dhe kahet e rrymave
konfliktuoze té trafikut. Ményra dhe pajisjet me té cilat kjo detyré realizohet para sé gjithash nga
réndésia e drejtimeve krygézuese té trafikut dne programit té€ nevojshém té lidhjeve pastaj edhe
nga kushtet e lokacionit dhe mjeteve né dispozicion pér investim. N& princip, secili udhékryq ka
specifikat e veta gé kérkon té jeté i réndésishém pérmes konceptit hapésinor. Do té ishte né
rregull gé nga ai koncept programor té rishikohet pérmes procesit té pérgjithshém té planifikimit
té rrjetit rrugor kurse fizikisht formésohet né pérputhje me trasimin e rrugés. Udhékryget né
disnivel té cilat rekomandohen pér pérdorim praktik jané:
+ udhékryqget né disnivel me tre degézime dhe

+ udhékryqget né disnivel me katér degézime.

3.4.1. Udhékryqet né disnivel me tre degézime

Tipet potenciale t& udhékrygeve né disnivel me tre degézime jané zgjedhur edhe propozuar katér
zgjidhje tipike té udhékrygeve né disnivel té cilat jané:

« udhékryqget né disnivel me tre degézime i formés Buria,

+ udhékryget né disnivel me tre degézime i formés Dardhé,

+ udhékryget né disnivel me tre degézime i formés Trekéndésh dhe

+ udhékryget né disnivel me tre degézime i formés Degézim.

Udhékryqi né disnivel me tre degézime i formés BURIA

Udhékryqi né disnivel “Buria” paraqet formén mé t€ thjeshté t€ udhékryqgeve né disnivel, i cili
preferohet qé té pérdoret né nivelet funksionale B dhe C. Udhékrygi né disnivel Buria, pérmban
té gjitha tipat e rampave: dy rampa direkte pér kthim djathtas dhe nga njé rampé indirekte e

gjysmeé direkte pér kthim majtas.
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Numri i nivelit té ndértimit éshté dy nivele, lidhja e formés té disnivelit Buria po ashtu
preferohet té pérdoret pér lidhjen e rrugéve me rang té ndryshém ndérsa me kombinimin me

elementet tjera paraget zgjidhje té duhur pér lidhjet té autorrugéve me pagesé.

<

Fig. 3.2. Udhékryqi né disnivel me tre degézime i formés Buria

Udhékryqgi né disnivel me tre deqgézime i formés DARDHA

Udhékryqi né disnivel “Dardha” éshté zgjidhje mé komfore se sa lloji i udhékryqgit Buria, i cili
rekomandohet gé té pérdoret pér nivelet funksionale B dhe C. Udhékryqi né disnivel Dardha
pérmban formén funksionale simetrike pér dy rampa dhe dy rampa gjysmédirekte té cilat né
ményré interne gérshetohen. Ky manovrim kérkon kujdes né dimensionimin e pjesés sé
pérbashkét me géllim gé té sigurohet rrjedhshméria e vazhdueshme dhe numri i niveleve té

ndértimit té disnivelit dardhé éshté me dy nivele.

il

Fig. 3.3. Udhékryqi né disnivel me tre degézime i formés Dardha
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Udhékryqi né disnivel me tre degézime i formés TREKENDESH

Udhékryqgi né disnivel paraget standardin mé té larté pér udhékryqget né disnivel. Udhékryqi né
disnivel Trekéndésh rekomandohet gé té pérdoret pér nivelin funksional A. Lidhja béhet me
ndihmén e dy rampave direkte dhe dy rampave gjysmé direkte, té cilat pér nga hapésira jané té
pavarura. Kjo realizohet pérmes zgjidhjes sé tri niveleve, me drejtimin kryesor né pozicionin e

mesém. Me kété arrihet elementet mé té volitshme gjeometrike dhe zvogélohen hapésirat e zéna.

Fig. 3.4. Udhékrygi né disnivel me tre degézime i formés Trekéndésh

Udhékryqi né disnivel me tre degézime i formés DEGEZIMI

Udhékryqi né disnivel “Degézimi” paraqet zgjidhjen e lidhjeve respektivisht shpérndarjen e
drejtimeve rrugore né ményré té barabarté sipas rangut dhe ngarkesés sé trafikut. Udhékryqi né
disnivel Degézimi, rekomandohet té pérdoret né nivelin funksional A. Degézimi dhe bashkimi
realizohet me lidhjen e profilit themelor té rrugés. Udhékryqi né disnivel me tre degézime i
formés degézimi ofron nivel mé t& miré té& garkullimit né trafik, i cili né formé té barabarté
favorizon té gjitha rrymat e trafikut prandaj pér kété arsye pérdoret vetém né nyjet e rrjetit rrugor

né té cilat pérzgjidhen raportet e drejtimeve rrugore me kapacitet té larté.
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Fig. 3.5. Udhékryqi né disnivel me tre degézime i formés Degézimi
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3.4.2. Udhékryqet né disnivel me katér degézime

Tipet potenciale té udhékrygeve né disnivel me katér degézime jané zgjedhur edhe propozuar teté
zgjidhje tipike té udhékrygeve né disnivel té cilat jané:

« udhékryget né disnivel me katér degézime i formés rombi,

+ udhékryqget né disnivel me katér degézime i formés gjysmé — térfojé,

+ udhékryget né disnivel me katér degézime i formés buria e dyfishté,

+ udhékryqget né disnivel me katér degézime i formés buria indirekte,

+ udhékryqget né disnivel me katér degézime i formés ndarés rrethor,

+ udhékryget né disnivel me katér degézime i formés térfojé,

+ udhékryget né disnivel me katér degézime i formés térfojé e modifikuar dhe

+ udhékryget né disnivel me katér degézime i formés kryqi i Maltés.

Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés ROMBI

Udhékryqi né disnivel “Rombi” paraget zgjidhjen mé t€ thjesht¢ dhe mé ekonomike té
udhékrygeve né disnivel. Udhékryqi né disnivel Rombi rekomandohet pér pérdorim né kuadér té
nivelit funksional B dhe pérbéhet nga katér rampa kycése direkte té cilat vendosen né distancé
minimale nga drejtimi kryesor. Numri i niveleve projektuese éshté dy, rampat kycen né drejtimin

dytésor me ndihmén e dy udhékryqgeve sipérfagésore té cilat jané elemente kritike té krygézimit.

A

Fig. 3.6. Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés Rombi

Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés GIYSME - TERFOJA

Udhékryqi né disnivel gjysmé-térfoja éshté formé e udhékryqit né disnivel me gjysmé program
té shpérndarjes hapésinore. Udhékryget né disnivel té llojit gjysmé— térfoja rekomandohet pér
pérdorim né nivelet funksionale B dhe C. Lidhjet kycése realizohen me nga dy rampa direkte dhe

dy rampa indirekte té cilat pér drejtimin dytésore lidhet me ndihmén e dy udhékrygeve.
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Fig. 3.7. Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés gjysmé — térfoja

Numri i niveleve éshté dy, dispozicioni i rampés caktohet nga kushtet e terrenit ose sipas
rrymave mé té theksuara té komunikacionit. Zgjidhja e udhékryqit té formés gjysmé-térfoja

pérdoret pér kryqézimet e rrugéve té réndésisé sé ndryshme té komunikacionit.

Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés BURIA E DYFISHTE

Udhékryqi né disnivel “Buria e dyfishté” &éshté kryqézim hapésinoré i shpérndaré me lidhje
indirekte me ndihmén e dy kycjeve né disnivel t& formés Buria. Udhékryqgi né disnivel buria e
dyfishté, rekomandohet pér pérdorim né nivelin funksional A dhe B. Numri i niveleve
projektuese éshté tre, ku té gjitha lidhjet paragiten pérmes krahut té rrugés dytésore i cili paraget
elementin kyc té sistemit. Kjo ményré e lidhjes ka pér pasojé udhétime té gjata té cilat ndértojné

sipérfage té médha té terrenit.

o (=2 -

Fig. 3.8. Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés buria e dyfishté
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Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés BURIA INDIREKTE

Udhékryqi né disnivel “Buria indirekte” paraqget zgjidhje t€ udhékryqgeve né disnivel ku lidhja me
dy drejtime rrugore mes veti, realizohet me ndérmjetésimin e kygjeve né disnivel né drejtimin
kryesor dhe njé udhékryq sipérfagésor me tri drejtime né drejtimin dytésor. Udhékryget né
disnivel Buria indirekte, rekomandohet pér pérdorim pér nivelin funksional C. Numri i nivele
éshté né dy nivele, shpérndarja e tillé e krygézimit ka lidhje té zgjedhur nga té dy drejtimet e
rrugés né pérputhje me rangun e drejtimit té tij.

Forma e udhékryqit buria indirekte éshté mjafté funksionale me zgjidhje racionale dhe

éshté e pérshtatshme pér pérdorim té autorrugéve komerciale, ku né pjesén lidhése ndérmjet

I

drejtimit kryesor dhe dytésor organizohet platforma e pageseés.

Fig. 3.9. Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés buria indirekte

Udhékryqgi né disnivel me katér degézime i formés me ndarés rrethor

Udhékryqi né disnivel me “Ndarés rrethor” €shté zgjidhje rrjedhése e kryqézimit me 1€vizje
rrethore me ndihmén e rreshtimit. Udhékryget me disnivel me ndarés rrethor, rekomandohen té
pérdoren pér nivelin funksional B dhe C. Ndarési pér shkak té dukshmérisé sé domosdoshme
ndodhet né rrafshin e vetém sipas rregullés mbi drejtimin kryesor, ndérsa lidhjet kycése
realizohen me rampa direkte. Mundésité eksploatuese té zgjidhjes jané né varési té dimensioneve

té pjesés sé rrethit.
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Fig. 3.10. Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés me ndarés rrethor

Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés térfojé

Udhékryqi né disnivel “Térfoja” €shté zgjidhja mé e thjesht€¢ e udhékryqit né disnivel me
program té ploté té shpérndarjes hapésinore. Udhékryqi né disnivel térfoja, rekomandohet pér
pérdorim pér nivelin funksional A dhe B. Skema skematike funksionale pérmban teté rampa

lidhése: katér rampa direkte pér kthim djathtas dhe katér rampa indirekte pér kthim majtas.

Fig. 3.11. Udhékryqgi né disnivel me katér degézime i formés térfojé

Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés térfojé e modifikuar

Udhékryqi né disnivel “Térfoja e modifikuar” €shté zgjidhja hapésinore e krijuar me géllim té
avancimit edhe mé tutje té funksionimit té formés sé udhékryqit té térfojés klasike. Projektimi i
formés sé udhékryqit térfoja e modifikuar realizohet me géllim té zévendésimit té njé apo mé
shumé rampave spirale me rampa gjysmé direkte pér I8vizjen majtas. Mbushjet dhe zbrazjet e
kétyre rampave detyrimisht bashkohen me rampat direkte dhe krijimin e principit “njé mbushje —

njé zbrazje”.
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Udhékrygi né disnivel térfoja e modifikuar ofron njé numér t¢ madh té lidhjeve té
kapacitetit dhe komforit, rekomandohet té pérdoret pér nivelin funksional A e B dhe pérdoret te

udhékryget e autorrugéve me réndési té njéjté té garkullimit.

Fig. 3.12. Udhékryqgi né disnivel me katér degézime i formés térfojé e modifikuar

Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés kryqi i Maltés

Udhékryqi né disnivel “Kryqi i Maltés”, éshté udhékryqi né disnivel i1 standardit mé té larté
funksional, te i cili té gjitha kthimet majtas jané zgjidhur me rampa gjysmé direkte. Qiftet e
kétyre rampave udhéhigen né té njéjtin nivel pérmes prerjeve krygézuese. Né até ményré, né
thelbin e udhékryqit formohet konstruksioni i pérbéré i urés trekéndéshe gé paraget objektin
ndértimor kyc.

Po ashtu, duhet theksuar se pérmbledhja e rampés kontribuon gé programi funksional i
udhékryqit té realizohet me elementet gjeometrike komfore né hapésiré relativisht té& vogél.
Zgjidhja e tipit té udhékryqit né disnivel Krygi i Maltés, ofron efekte maksimale eksploatuese por
me shpenzime té larta investuese. Pér kété arsye udhékryqi i Maltés, preferohet té pérdoret pér

pjesét e autorrugés me réndési té vecanté respektivisht pér nivelin funksional A.

>
\ﬁ:

Fig. 3.13. Udhékryqi né disnivel me katér degézime i formés kryqi i Maltés

XX
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KAPITULLI IV

4. SINJALIZIMI HORIZONTAL DHE VERTIKAL

Né pérgjithési koncepti i sinjalizimit té udhékryqgeve rrethore dhe disniveleve, éshté i njéjté me
udhékryget e zakonshme. Sinjalet duhet té vendosen né vende ku kané dukshmériné maksimale
nga pérdoruesit e rrugés por nuk duhet gé té ndikojné né zvogélimin e dukshmérisé momentale té
kémbésoréve té cilét jané pjesémarrésit mé té dobét té trafikut. Sinjalizimi i udhékrygeve rrethore

dhe disniveleve ndryshon pér zonat urbane dhe rurale, pér kategorité e ndryshme té tyre.

4.1. Réndésia e zhvillimit té komunikacionit
Plani i trafikut éshté njé instrument tekniko—administrativ i destinuar té pérmirésojé lévizjen e
njerézve dhe mjeteve lévizése. Ai duhet té pérpunohet népérmjet studimeve dhe projekteve, né
pérputhje me instrumentet e trafikut népérmjet pérdorimit té burimeve ekzistuese duke ju referuar
né ményré té vecanté té infrastrukturés, sistemeve dhe mjeteve té transportit.
Njé plan i tillé realizohet pér té siguruar né ményré té vecanté:

+ pérmirésimin e kushteve té garkullimit (lévizjen dhe géndrimet),

+ reduktimin e aksidenteve rrugore,

+ reduktimin e ndotjes atmosferike dhe zhurmave,

+ respektimin e vlerave t& ambientit,

+ zvogeélimin e shpenzimeve publike dhe

+ zvogeélimin e shpenzimeve private.

4.1.1. Njohuri té pérgjithshme pér sinjalizimin
Né legjislacionin rrugor éshté caktuar gé pjesémarrésit né garkullimin rrugor jané té detyruar gé
ti pérshtaten kufizimeve, ndalimeve apo detyrimeve té shfagura me anén e shenjave rrugore gé
jané paraparé me rregulla pérkatése. Shenjat rrugore jané té domosdoshme pér disiplinimin e
garkullimit t& mjeteve népér rrjetin rrugor, té ndértuar mbi bazén e sistemit ndérkombétar, té
miratuar né Konventén e Gjenevés né té cilén aderon edhe vendi yné.

Mos respektimi i sinjalizimit rrugor sjell vetém té kéqija dhe asnjéheré té mira. Thuhet se
né kodin rrugor se “pérdoruesi i rrugés &shté i detyruar t& sillet dhe ti pérshtatet sinjalizimit

rrugor apo edhe policit té trafikut qé éshté prezent”.
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Ngasési i cili nuk i pérshtatet formés sé duhur té sinjalizimit rrugor ose nga normat
pérkatése té akteve né zbatim si dhe nga polici i trafikut ndéshkohet me masé administrative me
gjobé si dhe me masé plotésuese administrative me ndalimin e lejes sé garkullimit té shoferit. Me
ndihmén e sinjalizimit, pjesémarrésit né trafik lajmérohen me gjendjen né trafikun rrugor duke
arritur né kété formé njé garkullim pa pengesa. Sinjalizimi né trafik éshté me réndési té vecanté
pér secilin pjesémarrés né té. Zhvillimi i hovshém i trafikut rrugor né ditét e sotme kérkon
njohjen e planeve té sinjalizimit né trafik dhe né pérgjithési, rregullimin dhe projektimin né trafik
gjé qé deri mé tani nuk i éshté kushtuar kujdes i mjaftueshém, njé mungesé e planeve té
sinjalizimit mund té paraqitet si e meté e zhvillimit normal té trafikut.

Sinjalizimi rrugor pér nga aspekti trafiko—teknik mund té ndahet né:

+ sinjalizimi horizontal,
+ sinjalizimi vertikal dhe
+ sinjalizimi ndrigues, sinjalet dhe pajisjet shtesé si dhe

+ shenjat e policisé.

4.2. Sinjalizimi horizontal
Sinjalizimet horizontale shérbejné pér té orientuar drejtuesit e automjeteve pérgjaté itinerareve qé
do té pérshkohen prej tyre, duke i ndihmuar ata gé té kené njé sjellje korrekte gjaté marrjes sé
kthesave, dhénies sé pérparésisé sé kalimit etj. Né sinjalizimin horizontal béjné pjesé shenjat té
cilat vendosen né sipérfagen e rrugés té cilat gjejné zbatim né akset mé bashkékohore té trafikut.
Pérmes kétyre shenjave mundésohet zhvillimi mé i lehté i trafikut ndérsa si e meté e tyre
konsiderohet fakti se humbin nga qartésia pas té reshurave té borés, papastértisé né rrugé e shumé
fenomeneve tjera gé ndikojné né fshirjen e shenjave té sinjalizimit horizontal, andaj duhet gé ¢do
gjashté muaj ato té pérsériten nga kompanité pérgjegjése pér mirémbajtjen e rrugéve. Shenjat né
sipérfagen e rrugés jané me ngjyré té bardhé duke pérfshi vijat anésore, vijat gjatésore,
vendkalimet e kémbésoréve dhe vijat e projektimit té vend parkimeve né skaj té rrugés.
Elementet e sinjalizimit horizontal klasifikohet si né vijim:

+ shenjat gjatésore té rrugeés,

+ klasifikimi i vijave sipas fushave,

+ shenjat térthore né rrugé dhe

+ shenjat e tjera né sipérfagen e rrugeés.
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4.2.1. Shenjat gjatésore né rrugé
Shenjat gjatésore té rrugés jané vija té cilat vendosen paralel me boshtin e rrugés dhe shérbejné
pér definimin e gjerésisé sé rrugés sé shfrytézueshme. Shenjat gjatésore té rrugés jané:

+ Vijat ndarése,

+ Vijat anésore (té skajit) dhe

+ vijat udhéhegése (udhérréfyese).
4.2.1.1. Vijatndarése

Vijat ndarése shérbejné pér ndarjen e:
+ rrugéve dykahore sipas kaheve té lévizjes dhe

+ rrugéve njékahore né shirita té trafikut.

4.2.1.2. Vijat anésore

Vijat anésore shérbejné pér té theksuar skajin e sipérfages sé rrugés ose pér té ndaré njé pjesé té
sipérfages sé rrugés me destinim té vecanté (shiritat pér ndalje, sipérfaget pér parkim, vend
ndalimet e autobuséve, pikat e karburantit, shiritat pér automjetet urbane té transportit etj.). Vijat

anésore jané me ngjyré té bardhé.

4.2.1.3. Vijatudhéheqgése
Vijat udhéhegése shérbejné pér shénimin ose pércaktimin e trajektores sé automjetit né

udhékryge, zakonisht te kthimet né té majté. Vijat udhéhegése jané me ngjyreé té bardhé.

4.2.2. Klasifikimi i vijave sipas fushave
Té tri grupet e pérmendura té vijave gjatésore mund té paragiten né njérén nga format e mé
poshtme:

+ Vijat e plota ose té pandérprera,

+ Vvijat e ndérprera dhe

+ Vijat e dyfishta.
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4.2.2.1. Vijat e plota ose té pandérprera

Gjerésia e vijave té plota varet nga kategoria e rrugés né té cilén shénohen, respektivisht nga
gjerésia e shiritave té trafikut né rrugét urbane (né vendbanime). Gjerésia e vijave té plota
ndryshon sipas kategorisé sé rrugés dhe si e tillé klasifikohet si né vijim:

+ 10(cm) — pér rrugét lokale,

« 12(cm) — pér rrugét regjionale,

« 15(cm) — pér rrugét magjistrale,

+ 15 deri 20(cm) — pér rrugét e rezervuara pér automjete ose autorrugé.

Pér rrugét né vendbanime gjerésia e vijés éshté:
+ 10(cm) — pér rrugét me shirit té trafikut té gjerésisé deri né 2.5(m),
« 12(cm) — pér rrugét me shirit té trafikut té gjerésisé prej 2.5 deri 3.0(m) dhe
+ 15(cm) — pér rrugét me shirit té trafikut té gjerésisé prej 3.0 deri 3.75(m).

4.2.2.2. Vijate ndérprera

Vijat e ndérprera shfrytézohen si vija ndarése anésore dhe udhéhegése. Vijat e ndérprera
paragiten si:

+ Vvijat e ndérprera té zakonshme,

+ Vvijat paralajméruese,

+ vijat e ndérprera té shkurtra dhe

+ Vijat e ndérprera té gjera.

4.2.2.3. Vijate dyfishta

Vijat e dyfishta shfrytézohen vetém si vija ndarése dhe pérbéhen prej dy llojeve té vijave dhe
atyre té kombinuara. Vijat e dyfishta klasifikohen si né vijim:

+ Vijat e plota té dyfishta,

+ Vijat e ndérprera té dyfishta dhe

+ vijat e kombinuara té dyfishta.
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4.2.3. Shenjat térthore né rrugé
Shenjat térthore né sipérfage té rrugés jané:
+ Vijat e ndaljes,
+ vijat e vendkalimit t& kémbésoréve,
+ Vvijat e shtigjeve té ciklistéve,
+ pjerrtésité dhe

+ kufizuesit.

4.2.3.1. Vijat e ndaljes

Vijat e ndaljes shénojné vendin né té cilin drejtuesi duhet té ndal automjetin e tij (te vija e ploté)
0se sipas nevojés (te vija e ndérpreré ose trekéndéshat té njohur si dhémbét e peshkagenit). Pozita
e vijés sé ndaljes dhe kéndi né té cilin drejtuesi, nga ulésja e tij shumé lehté véren qé éshté gé
gjerésia e késaj vije té jeté mé e madhe se e vijave gjatésore dhe gjerésia e saj éshté prej 0.2 deri
né 0.6(m).

4.2.4. Vendkalimet e kémbésoréve

Vendkalimi i kémbésoréve éshté sipérfage e dedikuar pér lévizjen e kémbésoréve népér
sipérfaget e rrugés. Gjerésia e vendkalimit t& kémbésoréve varet prej madhésisé sé garkullimit té
kémbésoréve dhe gjatésisé (gjerésisé sé rrugés respektivisht numrit té shiritave té trafikut) sé
vendkalimit té kémbésoréve. Gjerésia mé e vogél e njé vendkalimi té kémbésoréve éshté 3.0(m)
ndérsa mé e madhja mund té jeté deri né 8.0(m) e paraqitur né fig. 4.13.

b b b b

min 3,0

Fig. 4.1. Vendkalimi i kémbésoréve (zebrat)
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Pér projektim té vendkalimit t¢ kémbésoréve dhe definim té gjerésisé sé tij shfrytézohen
disa kritere té cilat varen nga: madhésia e garkullimit té kémbésoréve, gjerésisé sé rrugés ose jané
né pyetje disa faktoré tjeré té réndésishém. Mé i réndésishmi gjithsesi éshté kushti i cili rrjedh
nga madhésia e garkullimit t& kémbésoréve né vendin e vendosjes sé vendkalimit ndérsa gjerésia
e vendkalimit éshté né varési té& drejtpérdrejté me madhésiné e garkullimit t¢ kémbésoréve
mirépo vendkalimet e kémbésoréve duhet té vendosen edhe né vendet ku nuk éshté pérmbushur
kushti i madhésisé sé garkullimit té kémbésoréve. Né kéto situata pérdoret Kkriteri i gjatésisé sé

vendkalimit té& kémbésoréve respektivisht i gjerésisé sé sipérfages sé rrugeés.

4.3. Elementet e sinjalizimit vertikal
4.3.1. Shenjat e komunikacionit

Elementet themelore té sinjalizimit vertikal jané :

+ shenja e komunikacionit,
+ mbajtési i shenjés sé komunikacionit dhe

« pjesét pér lidhjen e shenjés pér mbajtésin e saj.

4.3.1.1. Madheésité e shenjave té sinjalizimit vertikal

Madhésiné e shenjés sé komunikacionit e karakterizojné pérmasat e sipérfages sé figurés sé

shenjés: gjatésia, gjerésia pérkatésisht diametri. Madhésia e shenjave t& komunikacionit éshté e

ndryshme dhe éshté e varur drejtpérdrejté prej kategorisé sé rrugés né té cilén éshté e vendosur.
Te shenjat né formé té trekéndéshit barabrinjés madhésia paragitet me gjatési té bazés sé

tij e matur né mes té tehut.

(0 D
o/

Fig. 4.2. Madhésia e shenjave té sinjalizimit vertikal
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Madhésia e shenjés né formé rrethi paragitet me gjatésiné e boshtit té tij. E njéjta vlen
edhe pér shenjén né formé té tetékéndéshit madhésia e té cilit shprehet me diametrin e rrethit né
té cilin tetékéndéshi vizatohet. Madhésia e shenjés né formé té katrorit paragitet me gjatésiné e
njérés brinjé kurse drejtkéndéshi me gjatésiné dhe gjerésiné e tij. Kur éshté fjala pér tabela
shtesé, madhésia e tyre varet prej madhésisé sé shenjés afér sé cilés jané vendosur. Gjerésia e
tabelave shtesé duhet té jeté gjithmoné e njéjté me bazén ose diametrin e shenjés kurse lartésia e
saj nuk guxon té jeté me e madhe e 1/2 e gjerésisé. Pérveg kétyre ekzistojné shenjat té cilat kané
pérmasa tjera:

« shenja “Kryqit i Andreut” ka pérmasa 120x12(cm),
« Shenjat “afrimi i kalimit té hekurudhés me dhe pa mbrojtése” ka pérmasa 100x30(cm),

« shenja “rruga njékahéshe” ka pérmasa 100x25(cm).

4.3.2. Shkrimet dhe simbolet

Pjesé standarde né sinjalizimin vertikal jané edhe shenjat simbolike. Me dekodimin pérkatésisht
leximin e njé simboli shenja identifikohet. Simboli éshté dhéné shkurt, grafikisht, né fotografi i
shprehur njé send, objekt, gjallesé ose gjésend. Simbolet né shenja té standardizuara jané té
ngjashém me ideograme, sepse tregojné gjésendet dhe objektet me ané té elementeve mé
karakteristike té tyre, kurse gjithmoné jané té treguara né shenja me dukshméri me ngjyrén dhe

formén e shenjés.

Duke marré parasysh se shenjat e standardizuara né sinjalizimin vertikal jané shenja
simbolike, shkrimet né to jané dytésore. Shfrytézohen zakonisht né tabela shtesé pér pérshkrimin
mé té miré té shenjés. Numrat pérdoren mé shumé, sepse me ané té tyre mé lehté pérshkruhen

kushtet kufitare, té cilat limitojné kéto shenja.

4.3.3. Bartésii shenjés sé komunikacionit
Shtylla e shenjés sé komunikacionit mé sé shpeshti paraget shtyllén e cila mundéson qgé shenja e
komunikacionit té vihet né sipérfagen vertikale. Né parim mund té jeté né forma dhe pamje té
ndryshme, nuk jané té unifikuara zakonisht jané té definuara né disa forma té cilat pérdoren pér
Vénien e shenjés sé komunikacionit.

Shtylla e shenjés sé komunikacionit ngjashém me té gjithé mbajtésit tjeré dimensionohet
né raport me peshén e shenjés sé komunikacionit, ményrés sé varjes dhe vendit té vendosjes sé

shenjés.
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Fig. 4.3. Shtylla e vendosjes sé shenjés vertikale

Pér vendosjen e shenjave té komunikacionit pérvec kétyre shtyllave, si mbajtése e
shenjave té komunikacionit mund té pérdoren shtyllat e ndricimit dhe mbajtésit e shenjave té
sinjalizimit ndrigues. Vénia e shenjave me dimensione mé té médha (tabelat e udhétreguesve)
zgjidhet me ané té rrjetave konstruktive mbajtése, me ose pa mbajtés dhe konstruksioneve té
vecanta duke ditur se kétu béhet fjalé pér shenja me sipérfage mé té médha, duhet t& punohen
konstruksione té cilat do té mbajné nga njéra ané shenjén e komunikacionit, kurse nga ana tjetér

shenjén do ta mbrojné nga ndikimi i erés.

Fig. 4.4. Tabelat e udhé treguesve né rrugé
Kur béhet fjalé pér gjysméportalet dhe portalet, ato jané zakonisht té dedikuar shenjave té
cilat vihen mbi rrugé dhe kéto né shumicén e rasteve jané me dimensione té médha.
Gjysméportalet dhe portalet mé sakté, pér masat e tyre llogariten né ¢cdo rast vecanérisht sepse
bazohen né peshén e shenjés té cilén e mbajné dhe gjatésiné e mbajtésit né rrugé.
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Fig. 4.5. Portalet dhe gjysméportalet té vendosura né rrugé

4.3.3.1. Elementet pér pérforcimin e shenjave té komunikacionit

Elementet pér pérforcimin e shenjave té komunikacionit shérbejné pér té mbajtur shenjén fort né
gjendje vertikale dhe né kété ményré ta béjné té pamundur lévizjen e saj. Gjithashtu duhet té béjé
té mundur montimin dhe demontimin e lehté dhe té shpejté.

Nése shihen zgjidhjet e pérdorura deri mé sot mund té ndahen né dy grupe té médha, mé
me shumé variante. Né& grupin e paré béné pjesé ményra tek e cila shenja pérforcohet me ané té
bulonave pérmes fytyrés sé shenjés. Grupin e dyté e pérbéné ményra tek e cila fytyra (pamja) nuk
démtohet. Ményrat konstruktive té cilat hyjné né grupin e dyté kané edhe njé pérparési, kjo éshté

mundésia e vénies ekscentrike (fig. 4.6).

Detali i vendosjes
| PErbéra e shenjés

figura
Baza
Rami
M bajtesi

Fig. 4.6. Elementet pér pérforcimin e shenjave té komunikacionit
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KAPITULLI V

5. PERSHKRIMI I GJENDJES EKZISTUESE TE UDHEKRYQIT RRETHOR NE
RRUGEN B

Pér njé analizé té rrugéve urbane duhet té dihet se cilét jané parametrat qé duhet té analizohen,
zakonisht né rrugé urbane éshté i réndésishém niveli i shérbimit gé konsiderohet si parametri
primar gé duhet té analizohet, pastaj vonesat e automjeteve dhe shpejtésia mesatare e
automjeteve né rrugé. Mirépo pér té analizuar kéta parametra duhet té dihen se cilét jané
parametrat hyrés me té cilét do té vihej deri te rezultatet e kérkuara.

Rruga B é&shté njé segment i ri rrugor i cili éshté projektuar dhe ndértuar né vitin 2011 né
kuadér té projekteve infrastrukturore pér unazén e brendshme té qgytetit té Prishtinés. Pas
ndértimit té rrugés B, koncentrimi i ndértimeve té larta ka marré njé hov té paparashikuar edhe
nga vet udhéhegésia e komunés sé Prishtinés ku aso kohe mendohej se kjo rrugé do ti pérmbushte
kérkesat e késaj zone pér njézeté vitet e ardhshme por realisht ka ndodhur e kundérta sepse numri
i banoréve né lagjen e Matit éshté shuméfishuar dhe ka lindur nevoja pér krijimin e segmenteve
té reja rrugore.

Rruga B nuk éshté ende e pérfunduar, sepse do té vazhdohet deri né fund té kolektorit gé
ende éshté i hapur, duke u lidhur mé pas me rrugén A gé do shtrihet né drejtim té lagjes Emshir
dhe né anén tjetér né drejtim té Matit I1l. Aktualisht udhékryqi rrethor né rrugén B (afér
barnatoreve), gé lidhet me rrugén Muharrem Fejza dhe rrugén Clirimi éshté udhékryq rrethor i
formés me tri degézime por me vazhdimin e rrugés B ky udhékryq rrethor do ndryshoj formén e
tij duke kaluar né udhékryg me katér degézime.

Segmenti rrugor, ku shtrihet rruga B posedon tre shirita té lévizjes me gjerési 3.75 (m) pér
shirit, shtegun e ciklistéve me gjerési 1 (m) dhe shtegun e kémbésoréve me gjerési 1.75 (m) né
njérin kah té lévizjes ndérsa né kahun tjetér posedon po ashtu tre shirita té lévizjes me gjerési
3.75 (m) dhe shtegun pér kémbésoré me gjerési 1.5 (m).

Segmenti rrugor, ku shtrihet rruga Clirimi posedon dy shirita té lévizjes me gjerési 3.5
(m) pér shirit, shtegun pér ciklisté me gjerési 1 (m) dhe shtegun e kémbésoréve me gjerési 1.75
(m) né njérin kah té lévizjes ndérsa né kahun tjetér posedon po ashtu dy shirita té Iévizjes me

gjerési 3.5 (m) dhe shtegun pér kémbésoré me gjerési prej 1.75 (m).
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Gjendja mé dobét éshté né segmentin rrugor ku shtrihet rruga Muharrem Fejza e cila
posedon njé shirit té 1évizjes me gjerési 3.00 ~ 3.25 (m) pér njérin kah, me shteg té kémbésoréve
té pjesshém por né hyrje té udhékryqit rrethor shtegu i kémbésoréve e ka gjerésiné 1 (m) né té dy

aneét e rrugés.

Fig.5.1. Udhékryqi rrethor né rrugén B

5.1. Kapaciteti dhe niveli i shérbimit i udhékryqeve rrethore
Kapaciteti i udhékrygeve rrethore né pérgjithési nuk merret né konsideraté, duke pasur parasysh
se ai nuk varet vetém nga garkullimet ekzistuese té automjeteve por edhe nga disa faktoré tjerg,
té cilét reduktojné né masé té konsiderueshme kapacitetin e udhékryqgit rrethor. Vetém kapaciteti
i degéve té vecanta merret né konsideraté.

Udhékryget rrethore nuk duhet té projektohen pér shkallé té ngopjes mé té madhe se sa
80%. Né fakt, pér nivel mé té miré té shérbimit, kjo shkallé e ngopjes nuk preferohet té jeté mé
tepér se 70%. Jané disa arsye pér kété:

+ fillimisht, vonesat dhe gjatésité e radhéve paragesin ndryshime té médha nga vlerat e
menduara,

« SEé dyti, duke pasur parasysh se kapaciteti i lévizjes sé ¢cdo dege pércaktohet né radhé
té paré nga madhésia e garkullimit né rreth dhe nga madhésia e garkullimit né hyrje té
udhékryqit rrethor, atéheré edhe rritjet e vogla té garkullimit, né dukje jo kritike, mund
té sjellin rénie serioze té kapacitetit té njé lévizje kritike dhe pér pasojé mund té

shkaktojné rritje té shkallés sé ngopjes, vonesa dhe radhé té gjata.
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Gjithmoné duhet pas parasysh qé né disa raste praktike, kapaciteti i udhékryqeve rrethore
éshté jashté kontrollit té intervenimeve inxhinierike dhe né kéto raste qarkullimi éshté nén
ndikimin e kushteve té krijuara. Prandaj, udhékryqget rrethore duhet té planifikohen vetém né
pjesét e rrugés ku parashihet njé kapacitet i mjaftueshém rezervé dhe nuk priten zhvillime té
paparashikueshme té garkullimit té automjeteve.

Niveli i shérbimit éshté pérmasa kualitative e kushteve té garkullimit né rrjetin rrugor.
Nocioni nivel i shérbimit paraget pérmasén kualitative e cila karakterizon kushtet e garkullimit
né rrugé. Pérshkrimin e niveleve té shérbimeve individuale i karakterizon kéto kushte me
ndihmén e treguesve si¢ jané: shpejtésia dhe koha e udhétimit, pengesat né komunikacion, liria e
manovrimit, komfori dhe komoditeti. Gjashté nivelet e shérbimit jané té definuara pér secilén
kategori té rrugés dhe pjesén funksionale té rrjetit. Nivelet e shérbimit jané té shénuara me
shkronja t€ caktuara prej “A” deri né “F”.

Né nivelin e shérbimit A jané kushtet mé té mira t& garkullimit, ndérsa né nivelin e
shérbimit F jané kushte ekstreme té kéqgija té trafikut (qarkullimit). Pérshkrimi gjeneral gjaté
garkullimit pér secilin nivel té shérbimit do té prezantohen né vijim.

Niveli i shérbimit “A” — né radhé té paré béné pérshkrimin e kushteve té garkullimit té
liré. Shpejtésia e liré mesatare gjaté garkullimit né pérgjithési dominon. Automjetet jané té pa
penguara gjaté manovrimeve té ndryshme né garkullim edhe né rast té dendésisé maksimale pér
nivelin e shérbimit NSH “A”. Distanca mesatare ndérmjet automjeteve éshté 160 (m) ose 26 (m)
gjatési pér automjet, distancé e cila nga ngasésit i ofron njé nivel té larté té komforit psikik dhe
fizik. Efektet e aksidenteve né komunikacion kané ndikim né nivelin e shérbimit, duke pas rénie
té nivelit té shérbimit né aférsi té fatkegésisé. Por edhe né raste aksidentesh nuk arrihet té krijohet
vargu 1 pritjes dhe si t€ tejkalohet vendi 1 fatkeqésis€ kthehet né nivelin e shérbimit “A”.

Niveli i shérbimit “B” — paraget qarkullim té liré té pranueshém dhe shpejtési té liré té
garkullimit e cila né ményré lineare bie me rritjen e qgarkullimit e cila éshté mé e ulté se
shpejtésia e garkullimit té liré. Distanca mesatare minimale ndérmjet automjeteve éshté 115(m)
ose 19(m) gjatési pér automjet. Liria e manovrimit gjaté garkullimit éshté pak e kufizuar ndérsa
éshté mbajtur larté komoditeti fizik dhe psikik i ngasésit. Fatkegésité e vogla dhe pikat e zeza
kané ndikim té dobét né kété nivel té shérbimit i cili mé tepér situata i kegésohet nivelit té
shérbimit “A”.

Niveli i shérbimit “C” — siguron shpejtésiné e garkullimit e cila ngadalé né ményré
lineare péson rénie me rritjen e garkullimit dhe éshté mé e vogél se shpejtésia e garkullimit té liré

né autorrugé. Liria e manovrimit gjaté¢ qarkullimit pér nivel té shérbimit “C” né€ ményré té
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theksuar éshté dukshém e kufizuar dhe ndérrimi i shiritit garkullues kérkon aftési dhe kujdes té
shtuar nga ana e ngaseésit. Distanca minimale ndérmjet automjeteve éshté 67(m) ose 11(m) gjatési
pér automjet. Fatkeqésité e vogla ende kané ndikim té vogél, mirépo mund té shkaktohen
kegésime té theksuara lokale né nivelin e shérbimit.

Niveli i shérbimit “D” — gjaté nivelit t€ shérbimit “D” shpejtésia e lir€ né formé lineare
bile me rritjen e garkullimit dhe dukshém éshté mé e vogél se sa shpejtésia e gqarkullimit té liré né
autorrugé. Dendésia rritet dukshém né raport me dendésiné e qarkullimit té liré. Liria e
manovrimit gjaté garkullimit né rrugé éshté mjafté e kufizuar dhe ngasésit né ményré té theksuar
e ndjejné zvogélimin e komforit psikik dhe fizik. Edhe fatkegésité mé té vogla formojné vargje,
pér shkak se nuk ka hapésiré té mjaftueshme gé té absorbohet ¢rregullimi rrugor.

Niveli i shérbimit “E” — béné pérshkrimin e kushteve té lévizjes gjaté kapacitetit.
Mundésité e manovrimit jané té kufizuara, pér shkak se nuk ekziston distanca reale e pércjelljes
sé automjeteve gjaté garkullimit né komunikacion. Distanca ndérmjet automjeteve péraférsisht
éshté 6 (m) gjatési pér automjet, duke I&né hapésiré té vogél pér manovrim gjaté garkullimit,
gjaté shpejtésisé e cila ende kalon mbi 70 (km/h). Pa marré parasysh pengesat gé paragiten né
komunikacion si p.sh: kycja e automjeteve né vendet ku jané té vendosura rampat ose manovrimi
gjaté ndérrimit té shiritit garkullues mund té shkaktoj qé automjetet gjaté garkullimit jané té
detyruara té lirojné hapésiré.

Niveli i shérbimit “F” — béné pérshkrimin e ndérprerjeve gjaté garkullimit. Kushtet e tilla
ekzistojné né vargjet e formuara pas pikés ndérprerése. Rénia e sistemit shkaktohet pér shumé
arsye si p.sh:

+ Ndeshjet né trafik shkaktojné zvogélimin e pérkohshém té kapacitetit, ashtu gqé numri i

automjeteve té paraqgitura éshté mé i madh se sa numri i automjeteve gé kalojné,

+ Pikat ngulfatése, si¢ jané zonat mbushése dhe ato gérshetuese, ku numri i automjeteve

té cilat paragiten éshté mé i madh se numri i automjeteve té cilét mund té kalojné,

+ Cilado pjesé e autorrugés paraget problem, atéheré kur garkullimi i llogaritur né orét

kulmore e tejkalon kapacitetin e asaj pjese té autorrugeés.
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N.SH “A” N.SH “B” N.SH “C”

NSH “D" N.SH “E"

Fig. 5.2. Paragqitja grafike e niveleve té shérbimit

Pér vierésimin e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit té udhékrygeve rrethore pérdoren mé
tepér kéto metoda:
+ analitike (metoda e paragitur nga Higway Capacity Manual- HCM) dhe
+ empirike (metoda e Kimberit, Setres dhe Cetur-it).

5.2. Metoda Highway Capacity Manual - HCM

Metoda HCM pérfshin njé pjesé né té cilén diskutohet ¢éshtja gé ka té béjé me studimin e
rezultateve vepruese té udhékrygeve rrethore. Né vecanti, pér llogaritjen e kapacitetit té njé dege
té udhékryqit rrethor, paragitet nj¢ metodé analitike e bazuar né té ashtuquajturén “teoria e
intervalit kritik(hapésiré kritike e kygjes)”.

Ngasésit kané nevojé pér njé interval minimal né qarkullim rrethor pér té kaluar
krygézimin. Ky interval é&shté quajtur “intervali kritik” (Figura 6.2). Meqé intervalet né
dispozicion pasojné njéra tjetrén né kohé, mé shumé se njé automjet mund té futet né unazén
rrethore.

Automjetet té cilat pasojné, hyjné pas njé intervali kohor midis dy automjeteve té
njépasnjéshme e quajtur si “koha e shkallézimit né bisht” (koha e rreshtimit né udhékryq rrethor
figura 5.3.).
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Fig. 5.3. Intervali kritik né hyrje dhe koha e rreshtimit né udhékryqin rrethor

Llogaritja e kapacitetit té degés sé udhékryqit rrethor mundésohet me shprehjen:

0. - @ ~tc/3600

= 1_ g (e /3500

C
ku jané:
+ C —kapaciteti i degés(aut/h),
+ (c - qarkullimet né udhékryq rrethor gé jané né konflikt me fluksin né hyrje(aut/h),
+ tc - intervali kritik(s),

. ti—koha e shkallézimit né bisht.

/' ‘ ipuricullingd sF Wvrje
Crarlosllimi s rreih { -'""-..—‘.

Fig. 5.4. Qarkullimi né udhékryqin rrethor
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Pérmes kérkimeve eksperimentale té zhvilluara né SHBA dhe né vendet e tjera té
karakterizuara me njé eksperiencé né projektimin e udhékrygeve rrethore, ka gené e mundur
nxjerrja e hapésirés brenda té cilés mund té caktohen vlerat e intervalit kritik dhe kohés sé

shkallézimit. Kéto vlera jané dhéné né tabelén 5.1.

Tabela 5.1. Vlerat tabelare té koeficientéve t. dhe t;

Intervali kritik t; (sec) Koha e shkallézimit né radhé t; (sec)
Vlera minimale 4.1 2.6
Vlera maksimale 4.6 3.1

5.3. Jolinearitet té qarkullimit pér ditén e héné né tri intervale kohore

Pér shkak té réndésisé sé madhe té jolinearitetit t¢ garkullimit té¢ automjeteve pér vendime
praktike si né procesin e planifikimit t&¢ komunikacionit rrugor, projektimit, ndértimit, sinjalizimit
etj., jolineariteti &shté béré njé faktor i réndésishém né fushén e komunikacionit. Jolineariteti né
njé oré normalisht éshté bazé pér projektimet né fushén e infrastrukturés rrugore. Duhet té
organizohet njé sistem i numérimit té€ garkullimit té automjeteve, natyra e ndérlikuar e té cilit
varet nga lloji dhe tipi i udhékryqgit, nga metodat ose nga teknologjité e pérdorura dhe nga
shtjellimi i informatave té fituara. Duhet té pérpilohet formulari i numérimit, né té cilin béhet
ndarja e mjeteve varésisht nga struktura. Ekzistojné disa forma té formularéve t& numérimit té
cilét mund té pérpilohen varésisht nga géllimet e numérimit t¢ automjeteve. Pér té treguar
jolinearitetin e garkullimit né udhékryg duhet té béhen numérime té numrit té automjeteve, té
cilat hyjné né udhékryg nga drejtime té ndryshme né ditén dhe orét e dités kur mendohet gé

fluksi éshté mé i madh.
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Fig. 5.5. Fluksi i garkullimit té automjeteve né udhékrygin rrethor
Né projektin toné, numérimi éshté béré té hénén e paré té muajit gusht mé konkretisht mé
datén 06.08.2018. Numérimet jané béré né tri oré té ndryshme té dités gjaté oréve kulmore dhe
até prej orés 08:00-09:00, 12:00-13:00 dhe 16:00-17:00. Pas matjeve té béra, shénimet e fituara
futen né planin e trafikut pér até udhékryq, pastaj béhet pércaktimi i automjeteve té cilat shkojné

drejté, kthehen majtas apo djathtas.

5.3.1. Jolineariteti i garkullimit né intervalin kohor 08:00 - 09:00

Né gjendjen ekzistuese té udhékryqit rrethor matjet né terren jané béré mé 06.08.2018 dité e

héné, me kohézgjatje njé oréshe né intervalin kohor né méngjes prej orés 08:00 deri né ora 09:00.
Matjet jané béré pér secilin drejtim té garkullimit né shiritat pérkatés duke pérfshiré té

gjithé automjetet e udhétaréve, autobusét, kamionét si dhe garkullimi i kémbésoréve.

Tabela 5.2. Té dhénat hyrése pér garkullimin e automjeteve né udhékrygin rrethor

JOLINEARITETI | QARKULLIMIT NE UDHEKRYQIN RRETHOR

Data/Dita 06.08.2018 / e héné
Koha e matjeve prej orés 08:00 deri né ora 09:00
HYRJET HYRJA'| HYRJA 11 HYRJA 11
Shiritat 1.1 1.1 1.2 2.1 2.1 3.1 3.2 3.3
majtas | drejté | drejté djathtas drejté majtas | majtas | djathtas
Qarkullimi (aut/h) 186 212 178 235 395 185 237 229
Autobusé (aut/h) 8 3 11 0 12 0 0 9
Kombi, kamion 6 4 6 10 6 1 4 11
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(aut/h)

Qarkullimi total

200 | 219 | 195 245 413 186 | 241 249
(aut/h)
Qarkullimi total pér 614(aut/h) 658(aut/h) 676(aut/h)
hyrje (aut/h)

Numri i kémbésoréve

1K = 72(kémb/h)

2K = 126(kémb/h)

3K = 57(kémb/h)

Pjerrtésia e rrugés

2% 2% 2%

0% 0%

0% 0% 0%

5.3.2. Jolineariteti i garkullimit né intervalin kohor 12:00 - 13:00

Né gjendjen ekzistuese té udhékryqit rrethor matjet né terren jané béré mé 06.08.2018 dité e

héné, me kohézgjatje njé oréshe né intervalin kohor né méngjes prej orés 12:00 deri né ora 13:00.

Matjet jané béré pér secilin drejtim té garkullimit né shiritat pérkatés duke pérfshiré té

gjithé automjetet e udhétaréve, autobusét, kamionét si dhe garkullimi i kémbésoréve.

Tabela 5.3. Té dhénat hyrése pér garkullimin e automjeteve né udhékrygin rrethor

JOLINEARITETI | QARKULLIMIT NE UDHEKRYQIN RRETHOR

Data/Dita

06.08.2018 / e héné

Koha e matjeve

prej orés 12:00 deri né ora 13:00

HYRJET HYRJA | HYRJA I HYRJA I
Shiritat 1.1 1.1 1.2 2.1 2.1 3.1 3.2 3.3
majtas | drejté | drejté djathtas drejté majtas | majtas | djathtas
Qarkullimi (aut/h) 251 235 196 323 398 175 224 330
Autobusé (aut/h) 7 4 8 1 8 0 0 6
Kombi, kamion
5 7 10 9 5 0 5 7
(aut/h)
Qarkullimi
263 246 214 333 411 175 229 343
total(aut/h)
Qarkullimi total pér 723(aut/h) 744(aut/h) 747(aut/h)

hyrje (aut/h)

Numri i kémbésoréve

1K = 52(kémb/h)

2K = 126(kémb/h)

3K = 68(kémb/h)
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Pjerrtésia e rrugés

2%

2%

2%

0%

0%

0%

0%

0%

5.3.3. Jolineariteti i garkullimit né intervalin kohor 16:00 - 17:00

Né gjendjen ekzistuese té udhékryqit rrethor matjet né terren jané béré mé 06.08.2018 dité e

héné, me kohézgjatje njé oréshe né intervalin kohor né méngjes prej orés 16:00 deri né ora 17:00.

Matjet jané béré pér secilin drejtim té garkullimit né shiritat pérkatés duke pérfshiré té

gjithé automjetet e udhétaréve, autobusét, kamionét si dhe garkullimi i kémbésoréve.

Tabela 5.4. Té dhénat hyrése pér garkullimin e automjeteve né udhékrygin rrethor

JOLINEARITETI | QARKULLIMIT NE UDHEKRYQIN RRETHOR

Data/Dita

06.08.2018 / e héné

Koha e matjeve

prej orés 16:00 deri né ora 17:00

HYRJET HYRJA I HYRJA 11 HYRJA 1T
Shiritat 1.1 1.1 12 2.1 2.1 3.1 3.2 3.3
majtas | drejté | drejté djathtas drejté majtas | majtas | djathtas
Qarkullimi (aut/h) 264 228 275 316 365 195 243 284
Autobusé (aut/h) 4 2 5 1 5 1 0 4
Kombi, kamion
2 3 7 5 3 3 4 6
(aut/h)
Qarkullimi
270 223 287 322 373 199 247 294
total(aut/h)
Qarkullimi total pér 790(aut/h) 695(aut/h) 740(aut/h)

hyrje (aut/h)

Numri i kémbésoréve

1K = 77(kémb/h)

2K = 139(kémb/h)

3K = 85(kémb/h)

Pjerrtésia e rrugés

2%

2%

2%

0%

0%

0%

0%

0%

5.4.

Llogaritja e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit

Me ndihmén e metodés sé HCM-sé jané llogaritur kapaciteti dhe niveli i shérbimit té udhékryqit

rrethor disa shiritor né rrugén B.

71




PUNIM | ., . ... .. ) o . . e
DIPLOME Projektimi i rrugés A dhe vazhdimi i projektit té rrugés B né Prishtiné

—————

—_— -

Y

Fig. 5.6. Gjendja ekzistuese e udhékryqit rrethor né r}ugén B

5.4.1. Shuma e qarkullimit né secilén hyrje
On .y = Ouymy +Y1apy + 02 = 263(aut/h) +246(aut / h) +214(aut / h) = 723(aut / h)
Onn = Aoy + Uza(py = 333(aut/h) +411(aut/h) = 744(aut/h)

Ouom = Aagomy T Ya2my + sy =175(aut/h) +229(aut/h) +343(aut/ h) = 747(aut / h)

5.4.2. Jolineariteti i garkullimit né intervalin kohor 12:00 - 13:00
dei = Osam) +aomy =175(aut/h) +229(aut/h) = 404(aut/h)
ci =Quamy = 263(aUt/h)

Oc.n = Y210y = 411(aut/h)

5.4.3. Llogaritja e kapacitetit pér secilén hyrje

Sipas modelit t&¢ HCM-sé kapaciteti i udhékryqit rrethor pér secilén hyrje Ilogaritet me shprehjen:

—4045

404.¢ " 2000

—4043.2
1—e AGOO

CH,I =

=756(aut/h)
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2635

263. ¢ 3000

CH,II = T el = 869(aut/h)
1_ e 3600
411" 3000

CH,III = T = 750(aUt/h)

3600

5.4.4. Llogaritja e shkallés sé ngopjes
Qn, 723(aut/h)

Xy, = = —0.956
' C,, 756(aut/h)
w O _744(aut/h) oo
"c,, 869(aut/h)
XH’“I _ qH'||| _ 747(aut/h) _ O 996

Cuw 750(aut/h)

5.4.5. Llogaritja e nivelit té shérbimit sipas humbjeve kohore (s/aut)

(3600} (qH,x]

, .

C C

Dy x = 3000, g0 dna g i Gracy | A HX
' 450-T

H,X CH,X H, X

[3600) (723)
2 e || e
D,,, :3600_,_900.1. E_1+ [7—23—1j + 756 756 =64.171(s/ aut)
' 756 756 756 450-1
[3600} [744)
2 “orca || ora
D, , :3600_,_900.1. E_]_.;. (E—lj + 869 869 = 26.815(s/ aut)
' 869 869 869 450-1
(3600) (747]
2 Ty R ——
Dy 4 :_3600+9oo.1. E_1+ (E—l) + 750 ) A 750 =94.035(s/aut)
’ 750 750 750 450-1
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5.4.6. Llogaritja e numrit té automjeteve né radhé

(3600} (qH,x)
, .
C C C
aUtX _900 T qH,X _1+ qH,X _1 + H,X H,X H,X
Chi x Ch x 150-T 3600
(3600) (723)
2
N,,, =900-1. 3, (E—j #2796 ) A\796)( 756 = 25.699 ~ 26(aut)
’ 756 756 150-1 3600
(3600) 744)
2
Nun =900-1- T8 g 28 ) 1809 1869 —14.494z15(aut)
| 869 869 150-1
(3600) {747)
I it
Ny =900-1- M7 gy [ A7 g} A TR0) ATR0 —32.732z33(aut)
* 750 750 150 3600

Tabela 5.5. Rezultatet tabelore té kapacitetit dhe nivelit té shérbimit

KAPACITETI DHE NIVELI | SHERBIMIT

Drejtimet HYRJA | HYRJA 11 HYRJA 111
Qarkullimet hyrése (aut/h) 723(aut/h) 744(aut/h) 747(aut/h)
Kapaciteti (aut/h) 756(aut/h) 869(aut/h) 750(aut/h)
Raporti g/C 0.956 0.856 0.996
Humbjet kohore (s/aut) 64.171(s/aut) 26.815(s/aut) 94.035(s/aut)
Niveli shérbimit NSH F D F
Humbjet e pérgjithshme kohore né 61.674(s/aut)
udhékryq (s/aut)
Niveli i pérgjithshém i shérbimit E
NSH
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Numri i automjeteve né radhé 26(aut) 15(aut) 33(aut)
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KAPITULLI VI

6. PROJEKTIMI I RRUGES A DHE VAZHDIMI I PROJEKTIT PER RRUGEN B
NE QYTETIN E PRISHTINES

Projektimi i segmentit rrugor éshté béré né harmoni me standardet projektuese ku jané projektuar
udhékryget rrethore dhe klasike té shogéruar me sinjalizim horizontal dhe vertikal.

6.1. Vazhdimi i projektit pér rrugén B

Vazhdimi i projektit pér ndértimin e rrugés B, do té shtrihet pérgjaté kolektorit té hapur, skaj
objekteve banesore me njé gjatési prej 463(m) me 3 shirita qarkullues né njérin drejtim, shtegun e
ciklistéve dhe té kémbésoréve. Né pérfundim té rrugés B, éshté propozuar té ndértohet njé
udhékryq i ri rrethor pérmes sé cilit do té lidhet rruga B me rrugén A, rrugé e cila do té shtrihet

né drejtim té Maticanit né njérén ané ndérsa né anén tjetér do té lidhet me lagjen Emshir.

- 5 3
BUEG dsoft
© .

L

' i
aeqeinr’
(3 ml:v tﬂ.
i + 5 R

Fig. 6.1. Gjendja ek2|stuese e Iokamonlt ku do té ndértohet rruga B
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Gjerésia e shiritave qgarkullues qé é&shté pérdorur gjaté projektimit té rrugés B éshté
3.5(m).

3.50

Fig. 6.2. Gjerésia e shiritave qarkullues né rrugén B
Udhékryqi rrethor ekzistues né rrugén B nga njé udhékryq rrethor me tri degézime éshté
ri—projektuar té shéndérrohet né udhékryg me katér degézime gé té béhet lidhja me rrugén me

rrugén B.

"Muharrem Fejza"

Fig. 6.3. Ri—projektimi i udhékryqit rrethor ekzistues te rruga B
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Udhékryqi i dyté rrethor éshté projektuar té jeté udhékryq rrethor tri degésh, pérmes sé
cilit do té lidhet rruga A me rrugén B mé konkretisht do té jeté njé rrugé lidhése né mes shumé

lagjeve té Prishtinés si: Bregu i Diellit, Matit, Maticanit dhe Emshirit.

, AL,

-
> AT

Fig. 6.5. Projektimi i vazhduar pér ndértimin e rrugés B
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6.2. Projektimiirrugés A

Ashtu si¢ u theksua edhe mé larté rruga A éshté njé segment i ri, i cili éshté pjesé e projekteve
pér zgjerimin e unazés sé brendshme té qytetit té Prishtinés né drejtim té ligenit t€ Badovcit.
Gjatésia e pérgjithshme e rrugés A do té jeté rreth 5(km) e cila do té shtrihet pérgjaté lagjes sé
Spitalit e deri né fund té lagjes sé Maticanit. Por né punimin toné éshté marr pér analizé
projektuese e késaj rruge aty ku lidhet me rrugén B dhe né drejtim té Emshirit. Pérveg
krygézimeve me rrugé tjera lokale duhet theksuar se rruga A do té krygézohet edhe me rrugén
magjistrale M2, Prishtiné — Shkup. Né kété pjesé éshté menduar gé rruga magjistrale té kaloj si
disnivel mbi rrugén A dhe me kété projekt do t¢€ mundésohet njé zgjidhje e miré pasi gqé banorét e
lagjes sé Matit do té kené njé casje mé té lehté né drejtim té Emshirit e Fushé Kosovés dhe

anasjelltas.

/&2
\[,_. 4
TR Cje
2 v
/f“\i; |
4 g
+f 8 1

T AT
Star Market,

»

g - ] e

L./

Fig. 6.6. Gjendja ekzistuese e lokacionit ku do té ndértohet rruga A

Karakteristikat e udhékryqit té dyté rrethor u specifikuan edhe mé larté i cili lidhet me
rrugén B. Udhékryq i dyté rrethor ka tre shirita garkullues rrethor, me tre degézime gé secili
degézim ka tre shirita garkullues né hyrje dhe né dalje. Pérparésia e garkullimit té automjeteve
éshté e rregulluar me rregulla té garkullimit né udhékryqge rrethore pasi gé té dy rrugét jané té

kategorisé sé njéjté dhe nuk ka dallim tjetér né pérparésiné e garkullimit.
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Fig. 6.7. Projektimi i udhékryqit té dyté rrethor, lidhja né mes rrugés A dhe rrugés B

Udhékryqi i treté do té jeté udhékryq klasik 1 formés “+” 1 pajisur me sinjalizim ndrigues
dhe do té krygézohet me rrugén ekzistuese Holger Petersen. Pérvec projektimit té udhékryqit té
formés “+” né€ kété zoné €shté projektuar qé rruga Holger Petersen né€ hyrje dhe dalje t€ kétij
udhékryqi té zgjerohet nga njé shirit né dy shirita garkullues. Propozimi gé rruga Holger Petersen
té béhet rrugé dy shiritore ka ardh pasi gé do krygézohet me njé rrugé tre shiritore si rruga A dhe
gjaté kycjeve dhe ckycjeve té automjeteve nga njéri drejtim né tjetrin do té paragiteshin shumé
pika konfliktuoze, radhé té gjata té automjeteve dhe humbje kohore té pa nevojshme.

Fig. 6.8. Projektimi i udhékryqit klasik me sinjalizim ndrigues
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Shtrirja e rrugés A prej udhékryqit té dyté rrethor deri te udhékryqi klasik me sinjalizim
ndrigues me gjatési prej 295(m), éshté segment rrugor qé pérbéhet nga tre shirita garkullues né

njérin drejtim té lévizjes, shtegun e ciklistéve dhe kémbésoréve né té dy anét e rrugés.

Fig. 6.9. Projektimi i rrugés A, deri te udhékrygi me sinjalizim ndrigues

Udhékryqi i katért do té jeté udhékryq rrethor i cili éshté planifikuar té krygézohet me
rrugén Shkupi dhe do té jeté shumé afér spitalit Amerikan dhe magjistralen M2. Ky udhékryq

rrethor do té jeté udhékryq me katér degézime dhe prioritet garkullimi do té keté rruga A.

Fig. 6.10. Projektimi i udhékryqit rrethor afér spitalit Amerikan
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Vazhdimi i rrugés A prej udhékrygit me sinjalizim ndrigues deri te udhékryqi rrethor te
Spitali Amerikan me gjatési prej 588(m), &shté segment rrugor me tre shirita garkullues né njérin

drejtim té 1évizjes, shtegun e ciklistéve dhe kémbésoréve né té dy anét e rrugés.

Fig. 6.12. Projektimi i rrugés A deri né lagjen Emshir
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7. ANALIZA DHE VLERESIMI I PERFORMANCES SE SEGMENTIT RRUGOR
PERMES PROGRAMIT SOFTUERIK PTV VISSIM

Evidentimi i problemeve té ndryshme né udhékrygin né disnivel apo nyjet rrugore ndikon né
pérmirésimin e téré gjendjes sé rrjetit rrugor, né eliminimin e bllokadave dhe konfliktuoze, rritjen
e nivelit té shérbimit, rritjen e shpejtésisé sé qgarkullimit, zvogélimin e humbjeve kohore,
menaxhimin sa mé té miré té udhékrygeve me dhe pa sinjalizim ndrigues, rrethrrotullime dhe
disnivele. Kjo mund té arrihet me njé analizé t& miré duke aplikuar modelimin, simulimin dhe
duke implementuar né softueré té avancuar té cilét mund té menaxhohen nga operatorét e gendrés
sé rrjetit té trafikut. Pér identifikimin e problemeve né kété rrjet rrugor duhet analizuar secilén
hyrje pér secilin udhékryq, pikat e konfliktit apo nyjet rrugore pér té pasur njé analizé sa mé
gjithépérfshirése dhe mé té besueshme.

Ekziston njé numér i mjeteve té vlerésimit té performancés sé rrjetit rrugor apo edhe
udhékrygeve gé mund té pérdoren né PTV Vissim dhe té cilat jané paragitur né ményré té

detajuar me pérshkrime té marra nga PTV Vissim 5.3, versioni studentor.

7.1. Hyrje né softuerin PTV VISSIM
Softueri PTV Vissim pérdoret pér analizén e parametrave té trafikut me aplikimin e modelimit
dhe simulimit té trafikut. Ky softuer ofron mundésiné e futjes sé té dhénave nga matjet manuale
apo automatike dhe pérpunimin e tyre. Ka mundésiné e paragitjes sé rrjetit rrugor té trafikut,
elementet e infrastrukturés sé trafikut si: shiritat (korsité), rrugét, udhékryget, rrethrrotullimet,
automjetet né trafik, drejtimet e lévizjes, sinjalizimin dhe parkimin. Pra, softueri PTV Vissim
pérdoret pér té analizuar rrjetin e trafikut, pér té planifikuar dhe ekzekutuar rezultatet e pérfituara.
Procesi i modelimit né rrjetin e transportit éshté njé proces kompleks dhe kérkon njohuri
té rrjetit té trafikut si dhe njohja e softueréve me té cilat mundésohet modelimi. Pér shqyrtimin e
detajuar té krygézimit né disnivel, do té béhet futja e té dhénave té mbledhura dhe té regjistruara
nga terreni si dhe modelimi e simulimi i kétij krygézimi me ané té softuerit PTV Vissim.

Pérfitimi i rezultateve gjithashtu do té béhen me ndihmén e kétij softueri.
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PTV Vissimi éshté pjesé e sistemit informativ té operatoréve té rrjeteve té ndryshme
rrugore i cili pérdoret pér té simuluar dhe analizuar problemet e pérgjithshme brenda njé
segmenti té téré rrugor apo ndonjé segment né vecanti, me géllim té identifikimit té problemeve
dhe gjetjes sé zgjidhjes mé té miré t& mundshme. Me ané té kétij softueri analizohen parametrat
kryesor dhe do té propozohen zgjidhjet e mundshme té problemeve gé paragiten né segmentin

rrugor.

7.2. Insertimi i projektit té udhékryqeve né softuerin PTV Vissim

Vendosja e parametrave pér rrjetin rrugor mbi vizatim béhet me ndihmén e programit PTV
Vissim gé ofron mundési pér té paraqitur rrjetin rrugor i cili fillimisht éshté punuar né softuerin
aplikativ AutoCAD me insertimin e ortofotos né softuer, e cila &shté marr nga portali elektronik
Google MAPS ku éshté paragitur njé pamje shumé té pastér té krygézimit né disnivel té cilitdo i
béhet modelimi dhe simulimi pérmes softuerit PTV Vissim. Megé softueri Vissim nuk ofron
mundési té pérpunimit té té dhénave pér distanca mé té gjata se 1000(m) atéheré projektin e kemi

ndaré né disa segmente rrugore.

Insertimi i projektit té rrugés B nga udhékryqi i paré deri te udhékryqi i dyté rrethor

B VISSIM 5.30-09 Student Version - (Untitled)
Eile Edit View BaseData Traffic Signal Control Evalustion Simulation Presentation Iest Scripts
BAHERG. RBRAC. 4.9 ippE,

‘(v nE

" REPEH RS Bo05 dPo[EN =Y

Fig. 7.1. Insertimi i projektit t& rrugés B né softuerin Vissim

84



PUNIM

DIPLOME Projektimi i rrugés A dhe vazhdimi i projektit té rrugés B né Prishtiné

Insertimi i projektit té rrugés A nga udhékryqi i dyté rrethor deri te udhékryqi me

sinjalizim ndricues

Eile Edit Miew BaseData Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help
BRE RS (RBAC. A 06 . ippE.

yo)

pol

[@]

&

>

)

‘REPaHRAE=0:dPb 0o BN =

Fig. 7.2. Insertimi i pjesés sé paré té rrugés A, né softuerin Vissim

Insertimi i projektit té rrugés A nga udhékryqi me sinjalizim ndricues deri te

udhékryqi i treté rrethor

File Edit View BaseDats Traffic Signal Control Evalustion Simulation Presentstion Test Scripts Help
AW R (k@A ia i9¢ i»pE.
5] :
)
» AN
3
» 44N
o\
b
>
g

‘REPEHERA =05 db0o/EN =4
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DIPLOME
Fig. 7.3. Insertimi i pjesés sé dyté té rrugés A, né softuerin Vissim
Insertimi i projektit té rrugés A nga udhékryqi i treté rrethor deri né lagjen Emshir
S e e e T
2
&
&

CREPSHES Eo@idP @ RN =

7.3.

Fig. 7.4. Insertimi i pjesés sé fundit t& rrugés A, né softuerin Vissim

Krijimi i segmenteve rrugore dhe lidhjeve (konektoréve)

Gjeometria reale e udhékrygeve rrethore dhe té formés T éshté paragitur pérmes vizatimit té

realizuar né softuerin aplikativ AutoCAD né pérpjesé adekuate me modelimin né softuer.

Gjerésia e
gjeometria

Vissim.

Krijimi i

rrethor

shiritave né pjesén mé té madhe té rrugéve éshté 3.50(m). Né vijim jané prezantuar
reale e secilit udhékryq ndaras dhe projektimi i shiritave rrugor pérmes softuerit PTV

konektoréve té rrugés B nga udhékryqi i paré deri te udhékryqi i dyté
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aa, ebnsy

»
08—

Fig. 7.5. Krijimi i konektoréve né rrugén B né softuerin Vissim.
Krijimi i konektoréve né rrugén A nga udhékryqi i dyté rrethor deri te udhékryqi me

sinjalizim ndricues

Fig. 7.6. Krijimi i konektoréve né pjesén e paré té rrugés A, né softuerin Vissim

Krijimi i konektoréve né rrugén A nga udhékryqi me sinjalizim ndricues deri te

udhékryqi i treté rrethor
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Fig. 7.7. Krijimi i konektoréve né pjesén e dyté té rrugés A, né softuerin Vissim

Krijimi i konektoréve né rrugén A nga udhékryqi i treté rrethor deri né lagjen

Emshir

Fig. 7.8. Krijimi i konektoréve né pjesén e fundit té rrugés A, né softuerin Vissim

7.4. Krijimiipérbérjes sé automjeteve

Pérbérja e automjete éshté njé kombinim i llojeve té ndryshme té automjeteve si: automjete té
udhétaréve, kamion, autobus, tramvaj, bicikleta dhe motocikleta, andaj softueri PTV Vissim
mundéson opsionin e krijimit té pérbérjes sé automjeteve gé merret parasysh johomogjeniteti i
strukturés sé garkullimit. Pér kété duhet té pércaktohet pérgindja e tyre pérpara se té fillohet me

rrjedhat e garkullimit.
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“Projektimi i rrugés A dhe vazhdimi i projektit té rrugés B né Prishtiné”

né rrugén B nga udhékryqi i paré deri te

No.  Neme
T | New..
2 Bicikistet
3 Kembesoret 1K
4 Kembesoret 2K
Delete
Close
v
No.: |1 Name: |Veturat \
Vehicle Type Rel. Flow Des, Speed
100, Car 0.960 50: 50 km/h (42,0, 56.0) New...
200, HGV 0.010 30: 30 km/h (30.0, 35.0)
30: 30 km/h (30, 35.0) T

B Vehicle Type

Cat, converter temp. dist.: Vehicle type: | 300, Bus

Relfow

Cooling water temp. dist.:

OK

Des. speed: |30: 30 km/h (30.0,35.0) v

Fig. 7.9. Kategorizimi i automjeteve dhe pjesémarrja e tyre né pérqindje né rrugén B
Krijimi i pérbérjes sé automjeteve né rrugén A nga udhékryqi i dyté rrethor deri te

udhékryqi me sinjalizim ndricues

1 Veturat

2 Bicikliste
Kembesoret 1K

4 Kembesoret 2K

o [ Neme: et ]
Vehicle Type Rel. Flow Des. Speed

100, Car 0.930 50: 50 km/h (48.0, 58.0) New...

200, HGV 0.020 30: 30 km/h (30.0, 35.0)

300, Bus 0050 30: 30 km/h (30.0, 35.0)

Edit...
L

B Vehicle Type

Cat. converter temp. dist. Vehicle type: | 100, Car

Cooling water temp. dist.:

oK

Des. speed: | 50: 50 km/h (480, 580)

Cancel

Fig. 7.10. Kategorizimi i automjeteve dhe pjesémarrja e tyre né pérqindje né pjesén e paré té

rrugés A.

Krijimi i pérbérjes sé automjeteve né rrugén A nga udhékryqi me sinjalizim ndricues

deri te udhékryqi i treté rrethor
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M Vehicle Comg ns — ]
No. Name
1 Veturat New...
2 Bicikliste
3 Kembesoret 1K
4 Kembesoret 2K
Delete

No: Name: [Veturt

Vehicle Type Rel. Flow Des. Speed
100, Car 0.900 50: 50 km/h (48.0, 58.0) ‘

30: 30 km/h (30.0, 35.0)
300, Bus 0.070 30: 30 km/h (30.0, 35.0)

Cat. converter temp. dist.:

Cooling water temp. dist.:

oK

& Vehicle Type

Vehicle type: | 200, HGV v

i

Des. speed: | 30: 30 km/h (30.0, 35.0) v

o

Fig. 7.11. Kategorizimi i automjeteve dhe pjesémarrja e tyre né pérqindje né rrugén A

Krijimi i pérbérjes sé automjeteve né rrugén A nga udhékryqi i treté rrethor deri né

lagjen Emshir

A Vehicle Compostio o

Name

No.

1 Veturat New...
2 Biciklete
3
4

|

Kembesoret 1K Edit...
Kembesoret 2K

No: |1

Vehicle Type

R ivaum

Rel. Flow Des. Speed

0.900 50: 50 km/h (48.0, 58.0)
0.030 30: 30 km/h (30.0, 35.0)
0.070 30: 30 km/h (30.0, 35.0)

Cat. converter temp. dist.

Cooling water temp. dist.: B Vehicle Type

Vehicle type: | 100, Car

Des. speed: 50: 50 km/h (48.0, 58.0)

Fig. 7.12. Kategorizimi i automjeteve dhe pjesémarrja e tyre né pérqindje né rrugén A

7.5. Definimii marshutave (Route)

Né cdo lidhje ku ka mundési gé automjetet t€ lévizin né drejtime té shuméta, duhet té
pércaktohen drejtimet e lévizjes (routes) dhe pérgindja e automjeteve qé shkojné né ¢do lévizje.
Pérvec té dhénave pér shénimet mbi flukset e garkullimeve né rrjetin rrugor éshté e nevojshme té
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béhet edhe shpérndarja (pérgindja e automjeteve) prej pikave hyrése né pikat e destinacionit. Njé
géllim i tillé arrihet me zgjedhjen e komandés Route né softueré. Shpérndarja e pérgindjes sé
automjeteve pjesémarrése béhet sipas vézhgimeve né terren si dhe flukset e garkullimit duhet té
ndahen né ményré precize gé té fitojmé rezultate sa mé té sakta. Manuali i softuerit PTV Vissim
5.3. jep informacionet dhe teknikat e duhura pér té krijuar njé rrjet rrugor. Né rastin e njé rrjeti té
vogél rrugor pérdorimi i kétij funksioni mund té duket shumé mé i lehté por kur kemi té bé&jmé
me modelimin e njé rrjeti mé té komplikuar rrugor duhet modeluar me njé kujdes té shtuar. Njé
rrjet mé i komplikuar rrugor mund té pérfshijé krijimin né ményré manuale té numrit t¢ madh té
rrugéve ku zhvillohet njé proces kompleks gjaté modelimit. Ky proces béhet mé i véshtirésuar
dhe merr kohé mé shumé. Kur fluksi i automjeteve éshté i pérfshiré né krijimin e marshutave
pérmes funksionit “Route”, ku ky funksion n€ njé kénd€ véshtrim duket se i humb pérparésité e
veta né rrjedhén e ardhshme té trafikut dhe parashikimet nuk mund té béhen me saktési. Po ashtu
pér krijimin e marshutave ekziston edhe funksioni “Statik Routing” por edhe ky funksion gjaté
planifikimit pér té ardhmen nuk éshté shumé i dobishém dhe dobia e kétij funksioni éshté mjafté i
kufizuar né vlerésimin e gjendjes ekzistuese.

Definimi i marshutave né rrugén B nga udhékryqi i paré deri te udhékryqi i dyté

L.
B Routes
Static Partial Parking Dynamic ~Closures aged Lanes
Decisi , _| Decision start | At Vet 4|  [=] Decision )
No. Name | Link [m] Clas No.: | 19 Name:
9 13 357.... All Vehic At zgsn‘;ﬂm Link: 2
10 14 355....| All Vehic
n 10 2.108| All Vehic Vehicle Class{es): | All Vehicle Types
12 50 2.079| All Vehic 7
= — - Decision Route _ [ Dest. o | At [P
13 5 3.138| All Vehic No. i Link mi | -o0ol
1 1.873 Al 3
as 2 STopAlvehid 19 1 54 |133.746 ey
1 4 142, =1
5 44 5.142/ All Vehic = 5 5 e g
16 45 4.607| All Vehic H
> 185.842] E
17 46 3.997| All Vehic = --
19 4 47 185.336 %
18 1 299.... All Vehic |-
¢ s | O show only routes overlink
Static Routing Decisions: 20
St Routes: 58

Fig. 7.13. Krijimi i marshutave né rrugén B, né softuerin Vissim

Definimi i marshutave né rrugén A nga udhékryqi i dyté rrethor deri te udhékryqi

me sinjalizim ndricues
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 Routes = [m] X

Static  Partial Parking Dynamic Closures Managed Lanes
Vet A [=] Decision

Decisi |, v Decision Sfart At
No. Name | Link [m] Clas No.: | 20| Name: | |
10 1 2,575 All Vehic At m Link: 47
1 2 1.509 Al Vehic
5 7 AT Vehicle Class(es): | All Vehicle Types ~
13 1 2,385 All Vehic —_—
Decision | Route _ | Dest. At 0 = Time
5 12 1.968 No. | No. ¥|Link ¥ [m] |-99999 | =f|
15 15 169.1 3
16 16 | 170... : i e
17 17 170... 3
18 8 19.694 i
19 7 19,500
’ v :
< I 3 [ show only routes over link
Static Routing Decisions: 20
Static Routes: 33 [ o ][ concel

Fig. 7.14. Krijimi i marshutave né pjesén e paré té rrugés A, né softuerin Vissim

Definimi i marshutave né rrugén A nga udhékryqi me sinjalizim ndricues deri te

udhékryqi i treté rrethor

& Routes - o X
Static  Partial Parking Dynamic Closures Managed Lanes
Decisi , | Decision | Start |~ At #A11- Bl Decision
No. Name | Link [m] C No.: ljl Name: | I
3 22 2,043/ All Ve ac [ 05671 Link: 11
4 46 1.94481) All Ve
- 7 214 All Ve Vehicle Class(es): [A" Vehicle Types El
6 38 2.502| All Ve = Alml 2
Decision | Route _ | Dest. At 0 = Time
7 36 2.903| All Ve No. | No. ¥|Link ¥| [m] |-999 2o
8 B LO7IAVe 3 1 19 |154535 & | oon99
9 8 173384 All Ve — 5 = oo g
10 L 21801 Allve 13 3 17 154.332 5
1 2 2647 All Ve
12 3 1,962/ All Ve
: 1 ] = Y| O show only routes over link
Static Routing Decisions: 14
Static Routes: 66 [ = ]

Fig. 7.15. Krijimi i marshutave né pjesén e dyté té rrugés A, né softuerin Vissim
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Definimi i marshutave né rrugén A nga udhékryqi i treté rrethor deri né lagjen

Emshir
X Routes - o X
Static Partial Parking Dynamic Closures Managed Lanes
Decisi , _ | Decision| Start _ | At Vehi | [=] Decision _
No. Name | Link ¥| [m] | Class No: [ 1 Name [ |
4 At 2113|m Link: 1
2 2 2.508] All Vehicl
3 3 2,49 All Vehicl Vehicle Class(es): | All Vehicle Types
4 8 2.728| All Vehicl Bk i 3 El'ri
- ime
x 7 1.972 All Vehicl: ‘ i -99999| o 5
6 15 3.093| All Vehicl i - st
7 16 3.169 All Vehicl % 99999 | —_—
8 17 3.407 All Vehicl < 8 F;
9 1 3.001/ All Vehicl i
I e ’ )
1 26 3.634) Al Vehicl /
v »
< I— S| o cely rovies ek

Static Routing Decisions: 18
St Routes: 42

Fig. 7.16. Krijimi i marshutave né pjesén e fundit té rrugés A, né softuerin Vissim

7.6. Simulimi i secilit segment ndaras né formatin 3D

Fig. 7.17. Simulimi i automjeteve pér secilin segment rrugor né rrugén B
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Fig. 7.18. Simulimi i automjeteve pér secilin segment rrugor, né pjesén e paré té rrugés A

Fig. 7.19. Simulimi i automjeteve pér secilin segment rrugor, né pjesén e dyté té rrugés A
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Fig. 7.20. Simulimi i automjeteve pér secilin segment rrugor, né pjesén e fundit té rrugés A

8. PERFUNDIMI

Né pjesén pérfundimtare lirisht mund té themi se gjendja e infrastrukturés rrugore né Kosové
éshté mjafté problematike dhe duhet urgjentisht té béhen intervenime qgé té eliminohen ngulfatjet
dhe pritjet e gjata sidomos né zonat urbane. Me pérmirésimin e infrastrukturés rrugore realizohet

transport i miréfillté dhe i sigurté pér udhétar dhe pér malléra.

Né kuadér té punimit té diplomés master éshté béré analiza e rrjetit rrugor né lagjen e
Matit, né qytetin e Prishtinés. Prishtina viteve té fundit ka njé kaos té vérteté urbanistik sidomos
né orét kulmore, ngjashém ndodh edhe né lagjen e Matit. Mati si njé lagje e re, qé éshté ndértuar
pas luftés sé fundit né Republikén e Kosovés, ka mungesé té theksuar té shtrirjes sé rrjetit rrugor
né kété pjesé apo théné mé mire rrjeti aktual nuk i pérmbush kérkesat e qytetaréve gé jetojné né
kété pjesé té qytetit. Né planin urbanistik parashihen té ndértohen edhe shumé rrugé té reja si
vazhdimi i rrugés B, lidhja dhe ndértimi i rrugés A gé fillon nga lagjia Emshir deri né Matican qé

lidh kéto lagje né mes vete.
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Rezultate konkrete apo krahasimore né mes gjendjes ekzistuese dhe projektimit té rrugés
A nuk kemi pasi gé ky segment rrugor nuk ekziston ende por éshté plan i sé ardhmes. Duhet
theksuar se pérvec matjeve né udhékrygin rrethor te rruga B gé krygézohet me rrugén
“Muharrem Fejza” dhe rrugén “Clirimi”. Pér udhékryqget tjera nuk kemi matje reale pasi gé né
terren kéto udhékryge ende nuk jané ndértuar atéheré fluksin e garkullimit pér kéto udhékryge e
kemi propozuar duke u bazuar né vlerat e garkullimit né udhékryqin rrethor te rruga B dhe si té
tilla nuk na japin nivel té shérbimit real. Por me projektimin e rrugés A, mendohet gé niveli i
shérbimit té automjeteve do té pérmirésohet dukshém dhe rruga Muharrem Fejza do mbetet rrugé
locale gé do shérbej vetém pér banorét e Lagjes sé Spitalit, pse jo té propozohet edhe si njé rrugé
njé drejtimshe.
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