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1. HYRJE

Hapésira gjeografike e Kosovés karakterizohet me klimé té mesme kontinentale. Klima e mesme
kontinentale ka tiparet e saj ndér té cilat jané edhe stinét e vitit, gé né kuptimin klimatologjik jané

relativisht té theksuara dhe ndryshimet mes stinéve jané evidente.

Si rrjedhojé e késaj, kéto kushte klimatologjike patjetér gé afektojné edhe trafikun rrugor duke
ndikuar pérkohésisht né parametrat kryesor té trafikut. Eshté e garté se kushtet e véshtira té motit
krijojné ndryshime né garkillimin e automjeteve dhe ngadalésojné trafikun, poashtu mund té
themi se kéto kushte ndikojné né sjelljen e ngasésve dhe né pércaktimin e formés apo ményrés sé
udhétimit.?

Praktikat, té dhénat dhe studimet empirike theksojné se trafiku afektohet nga kushtet e motit pér
intervale té ndryshme kohore, dhe kjo varet nga tiparet e elementit klimatik i cili afekton zonén,
pér shembull, rénia e borés mund té zgjaté me oré té téra duke krijuar shtresé débore né
sipérfagen e rrugés, dhe efektet e késaj shtrese jané shumé té theksuara té cilat nuk eleminohen
menjeheré pas pushimit té rénies sé borés, poashtu kjo do té vlente edhe pér reshjet e shiut.

Pérderisa né perspektivén ndérkombétare ndérlidhja ndérmjet trafikut dhe kushteve atmosferike
té motit ka nisur té hulumtohet qyshé né vitet e 50-ta, uné gjaté kérkimeve té mija nuk kam hasur
né ndonjé hulumtim i cili analizon apo shqyrton ndikimin e kushteve klimatike né pérgjithési né
trafik né Kosové. Kéto hulumtime kané filluar nga Tanner (1952), pastaj mé voné nga Codling
(1974), Changnon (1996), Hogema (1996) dhe Keay dhe Simmonds (2005) dhe hulumtuesve té
tjeré mé pas.

Gjithashtu vlené té theksohet se autorét té cilét kané analizuar kété problematiké jané fokusuar
mé tepér né segmente té gjata rrugore me mbizotrim té garkullimit t€ liré, apo né shumé
lokacione té njé territori apo hapésire té caktuar, ndérsa ky punim do té keté fokusin né njé
lokacion té vetém por me dy ményra té garkullimit t& automjeteve dhe matjet béhen pér
shpejtésité momentale. Parimisht lokacioni éshté njé nyje dhe konstruksioni i rrugés pérmban dy
elemente, pjesén e rrugés né nivel dhe pjesén e formés rrethore né disnivel dhe si rezultat i késaj

dallohen dy forma té garkullimit si: garkullimi i liré dhe garkullimi né rrethrrotullim.




Ndryshimet e trafikut né kushte jo té favorshme meteorologjike Bsc. Sead Shillova

Arsyet e pérzgjedhjes sé kétij lokacioni pér hulumtim jané té shumta disa prej tyre jané: rruga
nacionale N9 éshté ndér korridoret mé té réndésishme rrugore né Kosové dhe njéherit me vlera té
larta té garkullimit té automjeteve, Ky lokacion karakterizohet me probleme té shkaktuara nga
elemente klimatologjike sidomos me reduktim té konsiderueshém té dukshmérisé gjaté pranisé sé
mjegullés, aférsia me Aeroportin Ndérkombétar té Prishtinés- njéherit aeroporti mé i réndésishm
né vend qé si i tillé ka béré té mundur gé té siguron té dhénat té detajuara pér kushtet e motit té

cilat jané té nevojshme pér analizé dhe arritjen e objektivave té hulumtimit.

Identifikimi dhe matja e impaktit té elementeve t& motit né trafik nuk jané té lehta pér tu matur
dhe krahasuar, poashtu pércaktimi i ndryshimeve dhe luhatjeve té pérkohshme té trafikut né

varési té ndryshimeve té motit jané sfidé né vete.

Qéllimi i kétij punimi éshté gé té analizohet dhe pércaktohet ndikimi i kushteve klimatologjike né
rrjedhén e trafikut, poashtu do té jeté njé bazé solide né rast té aplikimit té sistemeve inteligjente
té transportit dhe ndihmé e konsiderueshme pér menaxhimin e géndrueshém té rrjetit rrugor
krahas eventeve té llojit té tillé sig éshté moti. Pér mé tepér, té gjeturat dhe rezultatet e kétij
hulumtimi do té shérbejné edhe si udhérréfues pér aplikimin e masave adekuate né funksion té

sigurisé né trafik.

Moti jo i favorshém ndikon edhe né kérkesén pér udhétim, duke anuluar apo shtyré aktivitetin e
shoféréve.* Mirépo, mund té ndodhé edhe efekti i kundért, kalimi nga transporti i jo motorizuar
né até té motorizuar. Pra, ndoshta kérkesa pér udhétim mbetet relativishté jo e ndryshueshme, por
gé mund té cojé anulimin e lévizjes né kembé ose pérdorimin e bicikletés dhe té pérdoren

automjetet personale.

Né llogaritjet dhe analizat standard, relacioni shpejtési-garkullim-densitet nuk merr né
konsideraté drejtépérdrejté efektet e motit. Mirépo ato mund té shtohen si faktor shesé me ndikim

né kété relacion.

Prandaj, géllimi i Kkétij punimi éshté gé té analizohet dhe pércaktohet ndikimi i kushteve
klimatologjike né rrjedhén e trafikut respektivisht shpejtésiné e lévizjes dhe si i tillé do té tentoj

té jap sqarime pér kéto hipoteza dhe té jap pérgjigje pér kéto pyetje:

10
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» A ndikon moti jo i favorshém né rrjedhén e trafikut?

Né bazé té literaturés sé rishiquar, studimeve empirike dhe rezultateve té fituara nga
ky hulumtim, moti jo i favorshém ka ndikim signifikant né rrjedhén e trafikut,
sidomos né parametrin e shpejtésisé, si njé ndér parametrat kryesoré té trafikut.
Eventet e motit nuk ndikojné té gjitha njésoj né rrjedhén e garkullimit, kjo ndodhé né
varshméri té formés, kohézgjatjes dhe sasisé sé tyre.

Pérvec interferimit direkt né parametrat e trafikut, moti jo i favorshém luan rol edhe
né pércaktimin individual té ngasésve lidhur me vendosjen pér udhétim, pérzgjedhjen
e ményrés sé udhétimit, ndryshimin e kohés pér udhétim etj.

Ndikimi i kushteve té motit né trafik afekton edhe aspektin e sigurisé sé lévizjes sé

ngasésve.

> A jané té matshme ndikimet e faktoréve meteorologjik né trafik?

Ndikimi i faktorit ambiental, pérkatésisht kushteve meteorologjike mé trafik éshté i
matshém dhe mund té asocohet me impaktin kualitativ dhe kuantitativ té zhvillimit té
trafikut.

Pér té béré té garté ndikimin e motit né trafik jané té njohura disa metoda, varésisht
nga lloji i eventit dhe ményra e zhvillimit té trafikut.

Eventet e motit shpesh heré mund té& mos shfagen si té vetme, p.sh. vetém reshje shiu
apo vetém reshje bore por ato mund té shfagen edhe sé bashku, poashtu edhe trafiku
mund té pésoj ndryshime pér arsye tjera té ndryshme, prandaj duhet té merren
parasyshé té gjithé faktorét dhe té analizohen secili ve¢ e ve¢ né ményré gé té
pércaktohet ndikimi real pér secilin faktor.
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>

Sa éshté ndikimi dhe cilat jané efektet gé péson trafiku me interferimin e kushteve jo té

favorshme té motit?

- Ndryshimi i rrjedhés sé trafikut nén eventet e kushteve jo té favorshme meteorologjike
éshté evident me ¢’rast mund té preken té gjithé parametrat fundamental né térsi apo
té vetém.

- Moti jo i miré ndikon né zvogélimin e shpejtésisé sé lévizjes sé automjeteve.

- Densiteti i garkullimit mund té pésoj rritje me rastin e zvogélimit té shpejtésisé sé
lévizjes atéheré kur kemi volum té madh té trafikut.

- Me zvogélimin e shpejtésisé sé lévizjes, garkullimi i automjeteve bie dhe si rrjedhojé
edhe kapaciteti zvogélohet.

- Shpejtésia e liré e garkullimit dallon pér nga shiriti garkullues né rrugét me dy apo mé
shumé shirita, prandaj ngasésit vendosin té shmangin manovrimet né trafik duke
géndruar mé tepér né njé shirit, bazuar né té dhénat e studimeve té ndryshme ngasésit

tentojné té géndrojné né shiritat e skajshém té jashtém.
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2. RISHIKIMI I LITERATURES

Eshté qgartésuar qyshé herét se moti jo i miré mundet né ményre signifikante té reduktoj jo vetém
kapacitetin por edhe shpejtésiné e operimit té automjeteve né trafik. Né kété hulumtim éshté
marré pér bazé shpejtésia e garkullimit té liré t€ automjeteve, e cila konsiderohet si lévizje e

automjeteve nén kushtet e lira pa pengesa té pajisjeve rrugore (HCM 2000).

2.1.  Shpejtésia, kapaciteti dhe moti

Hulumtimet kané gjetur se shpejtésité nuk afektohen shumé nga shtresa garkulluese e lagur
pérderisa dukshméria éshté e miré, shpejtésité fillojné ndryshimet mé t¢ médha me zvogélimin e

dukshmérisé (Lamm, Choueri, Mailander).

Ky rezultat jep sygjerimet se shiu i lehté nuk do té keté shumé efekt né shpejtésiné e l8vizjes (dhe
parallogaritet se nuk do té keté efekt edhe né kapacitet) pérderisa nuk kalon njé kohé mé té gjaté
e rénies sa do té konsiderohej se shtresa garkulluese éshté e lagur dhe ka rrjedha té ujit. Né anén
tjetér shiu me intenzitet mé té larté afekton ménjéheré dukshmériné dhe mund té pritet gé té keté
efekt té dukshém né shpejtésiné e lévizjes dhe garkullimin e automjeteve (HCM 2000).

Sa i pérket mjegullés, kjo éshté gjithmoné e lidhur me dukshméring, pra distancén e dukshmérisé
né rrugé. Pér profesionistét dhe hulumtuesit e fushés sé trafikut nuk éshté shumé i njohur
relacioni i cili lidhé ngjarjen apo aventin e mjegullés me distancén e dukshmérisé, por e njejta
nuk mund té thuhet pér hulumtuesit né fushén e meteorologjisé apo atmosferés.

Karakteristikat e dukurisé sé mjegullés e béné até mjaft komplekse prandaj edhe pércaktimi i
efekteve té saj éshté mjaft i véshtiré. Pér shkak se mjegulla éshté event shumé dinamik i cili
shfaget dhe largohet né ményré té paparashikueshme edhe studiuesit e relacionit mjegull-trafik
kané pasur véshtirési né nxjerrjen e rezultateve statistikisht signifikante, por gé puné mé e madhe
éshté béré né pérmirésimin e pajisjeve inteligjente pér pércaktimin e distancés sé dukshmérisé me

prezencén e mjegullés po né até pjesé ku jané béré matjet.

Reshjet e borés poashtu jané kompleksitet né vete kur ato trajtohen si event i cili e afekton
trafikun dhe si i tillé éshté faktor shumé vendimtar né zhvillimin e trafikut, respektivisht né
siguriné e pjesémarrésve né trafik. Reshjet e borés shogérohen me zvogélim té dukshmérisé,

mbulimin e shtresés sé sipérfages rrugore apo krijimin e shtresés sé qullét té rrugés ku si pasojé
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krijohet pasiguri tek ngasésit dhe né kété formé ngasésit detyrohen né njéfaré forme té

ndryshojné ményrén dhe shpejtésiné e lévizjes.
2.2.  Efekti i motit né ndryshimin e shpejtésisé

Influenca e kushteve klimatike éshté studiuar edhe mé heret, pérderisa edhe né ditét e sotme ende
vazhdojné té béhen hulumtimet lidhur me kété tematiké. Né té gjitha hulumtimet e méparshme
éshté evidentuar njé ndikim i réndésishém i kushteve klimatike dhe ambientit né karakteristikat e
trafikut, si pér nga lloji dhe intensiteti p.sh i shiut, bores, mjegulles, temperatures, etj.

Ibrahim dhe Hall (1994) pérdorén teknikén e analizés sé regresionit me variabla té shuméfishta
pér té testuar réndésiné dhe pércaktimin e nivelit t¢ ndryshimeve né trafik ndérmjet kushteve té
ndryshme té motit. Té dhénat jané marré né qytetin e Ontarios né Kanada, muajt: Tetor, Néntor
dhe Djetor té vitit 1990, dhe pér Janar e Shkurt té vitit 1991. Fokusi ishte né orét me normalitet té
zhvillimit té trafikut, pra né orét jo té pikut té ditéve té javés prej orés 10.00 deri né ora 16.00.
Matjet jané béré pér tri elemente té trafikut: shpejtésingé, volumin dhe shfrytézimin
(shfrytézueshmériné pér shirit té trafikut), krahasuar me kushtet e motit si: mot i mire, shi i lehté,

shi i dendur, boré e lehté dhe stuhi bore.

Hulumtimet kané gjetur dhe kané raportuar njé reduktim minimal te flukset maksimale té trafikut
pérgjaté reshjeve me shi té lehté ndérsa reduktime signifikante pér shi té intenzitetit té larté
(Ibrahim & Hall).

Pér shi té lehté, éshté raportuar njé reduktim apo zvogélim i shpejtésisé sé liré pér 2 km/h. Pér
garkullimin 2400 aut/h, efekti i té reshurave me shi té lehté ka béré gé shpejtésia e lévizjes té
reduktohet né 82 km/h, karahasuar me shpejtésiné prej 89 deri né 95 km/h nén kushtet me mot té
miré dhe shtresé té thaté té rrugés. Né kushtet me shi té lehté, ndikimi ka gené i vogél né

garkullim ose né kapacitet.

Pér reshje té médha té shiut, zbritja né shpejtési ishte 5 deri 7 km/h. Rezultati i shiut me intenzitet
té larté pér 2400 aut/h rezulton me reduktim té shpejtésisé sé lévizjes né 76 deri 79 km/h,
respektivisht nga 89 deri 95 km/h. Kéto jané reduktime té shpejtésisé prej 13 deri né 16 km/h.
Qarkullimi maksimal poashtu mund té ndikohet nga reshjet e médha té shiut, dhe mund té jeté mé

i vogél pér 14 apo 15 % krahasuar me kushte té motit té miré dhe shtresés rrugore té thaté.
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Né kushtet me reshje té borés, ndryshime té médha jané evidentuar né varési nga sasia dhe
intervali kohor i rénies sé borés, ku bora e lehté ka rezultuar me efekte minimale ndérsa bora e

intensitetit té larté ka rezultuar me efekte potencialisht shumé té médha.

Bora e lehté ishte asocuar me rénje statistikisht signifikante té shpejtésisé sé garkullimit té liré
pér 1 km/h. Efekti pérgjaté garkullimeve maksimale té shiquara ishte sa gjysma e ndikimit té

reshjeve té lehta dhe té médha té shiut me rénie né mes 5 dhe 10 %.

Reshjet e médha té borés kané influencé signifikante né lakoren shpejtési-garkullim. Shpejtésia e
garkullimit té liré konstatohet me rénie nga 37 deri 42 km/h pér dallim nga shpejtésia né kushte té
mira té motit dhe me sipérfage rrugore té thaté prej 102 deri 106 km/h. Qarkullimi maksimal i
observuar ka pésuar rénie nga 2160 né 1200 aut/h. Ndérsa garkullimi maksimal i observuar ka
pésuar poashtu rénje nga 2400 né 1680 aut/h. Kéto rezultate japin sygjerim pér rénie deri né 30 %
né kapacitet né kushtet me reshje té médha té borés né zona urbane ku trafiku vazhdon té lévizé

deri né njé maseé.

Megjithaté nuk ka mjaftueshém studime té cilat kané pércaktuar ndikimin sasior té efekteve té
mjegullés né kapacitet ose shpejtési, pérderisa né Evropé jané béré disa hulumtime né sistemet
paralajméruese pér prezencé té mjegullés, té cilat pérdorin shenja té ndryshme té shpejtésisé sé
kufizuar pér té reduktuar shpejtésiné e lévizjes né kushtet me prezencé té mjegullés. Kéto
hulumtime kané tendencé té raportojné né efektshmériné e shenjave paralaméruese té shpejtésisé
né uljen e shpejtésisé, mirépo jo né até se qfaré jané shpejtésité ose kapaciteti né prezencé té

mjegullés (Hogema, Vanderhost, Bakker).
2.3.  Luhatjet e trafikut me gqarkullim té liré

Né njé studim né univeritetin e Virginias, Smith, et.al. (2004), éshté hulumtuar impakti i reshjeve
té shiut t& niveleve té ndryshme té intenzitetit né shpejtésiné e operimit dhe kapacitetin e rrugéve
pér té pérfituar njohuri rreth kétij ndikimi né parametrat kryesor té trafikut. Té dhénat e motit dhe
té trafikut jané mbledhur pér periudhén njé-vjetore pér dy segmente rrugore poashtu me

garkullim té liré té trafikut.
Analiza e té dhénave té trafikut éshté filluar me ndértimin e diagrameve shpejtési-garkullim.

Pér té matur kapacitetin e rrugéve dhe ndryshimin e tij né varési té reshjeve té shiut éshté marré

né konsideraté 5% i flukseve mé té larta t& garkullimit. Eshté arritur té vérehet garté reduktimi
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statistikisht signifikant i kapacitetit me t’u rritur intenziteti i reshjeve té shiut. Shiu i lehté ka
zvogéluar kapacitetin prej 4 deri né 10 %, ndérsa shiu me intenzitet té larté prej 25 deri 30 %, i

gjithé ky rezultat bazuar né ndryshimet e shpejtésisé sé l8vizjes sé automjeteve.

Poashtu njé studim kushtuar réndésisé sé kushteve té motit né pérformancén e trafkikut ishté béré
né Ohajo, Kyte, et. al. 2001. Ky hulumtim éshté zhvilluar né rrugé me katér shirita garkullues né
njé drejtim (kah) né njé nivel (ps disnivele) ndérmjet viteve 1996 dhe 2000. Té dhénat e trafikut
(koha, shpejtésia, gjatésia e automjeteve), distance e dukshmérisé dhe té dhénat e motit
(shpejtésia dhe drejtimi i erés, temperatura, sipérfagja e rrugés, sasia e reshjeve) jané matur né
intervale pesé-minutéshé. Né mot té miré, éshté konstatuar njé ndérlidhje e afért ndérmjet
shpejtésisé sé automjeteve dhe fluksit té trafikut, duke rezultuar né njé shpejtési té matur prej 122
km/h né kushtet ideale. Jané matur faktorét si dukshméria e zvogéluar, era dhe kushtet e
sipérfages rrugore (e lagur apo a mbuluar me boré). Pér kushtet me dukshméri mé té madhe se 1
km, shpejtésia ishté péraférsisht konstante dhe e pérafért me shpejtésiné e garkullimit té liré né
kushte ideale. Me rénien e dukshmérisé nén 1 km, rezulton né rénie poashtu té shpejtésisé sé

lévizjes, me njé rénie substanciale kur distance e dukshmérisé bie nén 300 m.

Prandaj, gjetjet japin kéto rezultate; faktori i sipérfaqés sé lagur té rrugés rezulton me zbritje té
shpejtésisé pér 9.5 km/h, faktori i reshjeve té borés zbret shpejtésiné pér 16.4 km/h, dukshméria

nén 280 m zbret shpejtésiné péraférsisht edhe 1 % mé poshté se shpejtésia kritike.
2.4.  Pérmbledhja e ndikimit té kushteve meteorologjike né trafik

Sig u cek edhe mé larté, lidhur me tematikén se kushtet meteorologjike afektojné trafikun,
hulumtimet kané filluar té zhvillohen vite mé herét edhe né lokacione apo hapésira gjeografike té
ndryshme népér boté. Eshté provuar té analizohen hulumtimet mé té besueshme dhe mé relevante
té fokusuara né kété tematiké, té cilat kané dhéné kontribut shumé té madhé né relacionin trafik-
mot dhe té cilat kané treguar rezultate signifikante. Mé poshté né ményré tabelare jané té
paragitura né njé situaté mé té pérgjithshme vlerat e gjetjeve té disa nga autorét mé eminent
lidhur me relacionin e kushteve té motit me zhvillimin e trafikut me theks té vecanté shpejtésisé
sé lévizjes, té publikuara nga Administrata Federale e Rrugéve né SHBA (FHWA — Federal
Highway Administration).
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Zvogélimil shpejtésisé
Hulumtuesi Ibrahim & Hall Kyte Smith
Lokacioni Toronto, Ontario Idaho Virginia
Viti 1994 2001 2004
Shillehté 1.9-12.9km/h 9.5km/h 3-5%
Shimeintz. té larté 4.8-16.1km/h 9.5 km/h 3-5%

Tab.1. Pérmbledhje e efekteve té shiut né shpejtésiné e lévizjes.

Zvogeélimil shpejtésise

Autorruge Rrugé urbane
Hulumtuesi Ibrahim & Hall Kyte Maki Perrin
Lokacioni Toronto, Ontario Idaho Minnesota Salt Lake City
Viti 1994 2001 1999 2001
Shiilehté 0.97km/h 16.4km/h - 13%
Shimeintz. té larté 37 - 41.8km/h 16.4 km.h 40 % 25-30%

Tab.2. Pérmbledhja e efekteve té borés né shpejtésiné e lévizjes.

Volumi Qarkullimi maks. Kapaciteti Shpejtésia
Dukshmeéri e ulét g 13%
Shi g 0-20% & 4-47%
Boré G 7-47% G 5-10% 3G 30% O 13-40%
Eré L 10%

Tab.3. Pérmbledhja e rezultateve té studimeve té ndikimeve té elementeve té motit né paramtetrat
themelor té trafikut.
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3. ANALIZA E KUSHTEVE METEOROLOGJIKE

“Klima éshté ajo qé pritet té ndodhé, moti éshté ajo se ¢cka ndodhé ”

3.1.Klimatologjia

Klimatologjia studion klimén, aspektet afatgjate dhe efektet totale té proceseve meteorologjike.
Ashtu si meteorologjia, edhe pér klimén mund té thuhet se éshté njé degé e gjeofizikés. Merret

me kushte té ndryshme té& atmosferés té cilat ndodhin zakonisht apo heré pas here.*®

3.1.1. Klima

Klima nénkupton shumén totale té eksperiencés sé motit pér njé regjion té caktuar pérgjaté njé
viti apo pérgjaté disa viteve. Klima merr pér bazé jo vetém kushtet e zakonshme dhe ato gé

konsiderohen normale, por edhe ato ekstreme.*

3.1.2. Klasifikimi i klimés

Klima ndryshon nga njé rajon né tjetrin dhe klasifikimi i saj ndihmon né pérshkrimin e njé rajoni
né baza mujore, sezonale apo vjetore. Né piképamjen gjeografike éshté e réndésishme té béhet
identifikimi, Klasifikimi dhe pérshkrimi i karakteristikave té rajoneve té ndryshme. Prandaj,
klasifikimi klimatik éshté né thelb njé tekniké gjeografike pér té identifikuar zona té ngjashme
klimatologjike.*®

Faktorét fizik bashké me ata klimatik né pérgjithési shkaktojné shfagjen e reshjeve dhe dukuri
tjera t& motit té cilat me njé sintetizim japin njé identifikim klimatik ku njé rajon quhet edhe si
“Rajon Klimatik” 13

Késhtu, temperaturat e regjistruara mbi rrafshin e tokés ndryshojné né mes -58 °C dhe + 58 °C,
reshjet ndryshojné prej 0” deri né 500 ndérsa lagéshtia e ajrit prej 0% deri 100%. Mund té themi
se té dhénat e motit té njé vendi do té kené vlera té panumérta té secilit element né varési té kohés

sé vézhgimit dhe numrit té ditévé té vézhgimeve.'?

3.2. Moti

Moti nénkupton térésiné e kushteve atmosferike té ndonjé vendi pér kohé té caktuar - gjendja e
menjéhershme e atmosferés dhe vecganérisht ato elemente té saj qé ndikojné drejtpérdrejté né
botén e gjallé. Domethénia e tij mund té zgjerohet pér té pérfshiré ekspozimin ndaj rrezatimit nga

dielli dhe né giell né varési prej gjendjes sé atmosferés.*
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Elementet e motit jané temperatura, presioni atmosferik, lagéshtia, vrenjtésia, shiu, dielli, era,

dukshméria, té cilat merren né konsideraté ndaras nga njéra tjetra.

3.2.1. Mijegulla

Mjegulla pérbéhet nga pikat e padukshme té ujit gé nuk bien né sipérfage, por ato vetém
lundrojné mbi sipérfagen e tokés ose té ujit. Megjithaté, ekziston edhe njé Iloj mjegulle, e cila
nuk éshté né kontakt me sipérfagen. Mjegulla e tillé ndodh né lidhje me pérmbysjen e
temperaturés né njé lartési pak mbi sipérfage dhe quhet ‘'mjegull e varur'* Mjegulla pengon
dukshmériné horizontale dhe té pjerrét dhe pér kété arsye éshté e rrezikshme pér ményra té

ndryshme té transportit. Formimi i mjegullés kérkon kushte té caktuara, té cilat jané:

= Ngopjes sé ajrit me lagéshti né ményré gé té formojné pika té vogla té ujit;

= Shtresim stabil té niveleve mé té uléta té atmosferés né sipérfage;

= Temperaturé e ajrit e tillé gé¢ mundéson formésimin e pikave té vesés nga ftohja;
= Erae lehté pér té mbajtur pikét e ujit né lundrim;

= Naté pa re pér té lejuar ftohjen radiative té sipérfages sé tokeés;

= Arritja e njé shtrese té ngrohté sipérfagésore.

Kushtet e motit - Mjegulla Dukshméria (m)
| Mijegullshumée dendur <50m

Mjegull e dendur 50m-200m
Mjegull mesatare 200m -500m
Mjegull e lehté 500 m -1000 m
Mjegull e pakeét Tkm -2 km
Mjegullim 2km - 4km
Mjegullim | lehté 4km =10 km
Pastér 10 km - 20 km

Tab.4. Rangimi i prezencés sé mjegullés e shprehur né metér gjatési né funksion té distancés sé
dukshmérisé.

Né figurén 1 mund té shihet pamja nga kéndi i kamerés vézhguese né kohén me prezencé té
mjegullés ku distanca e dukshmérisé nuk kalon 100 m. Nga ky kénd mund té shihen edhe shiritat

1 dhe 2, poashtu edhe rrethrrotullimi né disnivel.
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11162618 Sat 68:39:09

Fig 1. Pamje té shiritave 1 dhe 2 dhe rrethrrotullimit gjaté prezencés sé mjegullés.

3.2.2. Reshjet

Pikat e ujit, ose grimcave té akullit gé kur bashkohen formojné re, dhe rriten né madhési si re.
Kur kéto nuk mund té mbéshteten nga rrymat atéheré ato fillojné té bien né toké. Kéto pika mund
té avullohen para se t& mbérrijné né toké. Nése kéto arrijné né toké quhen "reshje". Reshjet
klasifikohen sipas llojit té ngjitjes sé ajrit, diametrit té pikave, natyrés sé reshjeve dhe gjendjes sé

reshjeve.
Pa Shi (N/A) 0-2mm/h
Reshje té lehta té shiut 2-4mm/h
Reshje mesatare té shiut 5-9mm/h
Reshje té médha té shiut 10 - 40 mm/h
Stuhi shiu 250 mm/h

Tab.5. Rangimi i sasisé sé reshjeve té shiut e shprehur né millimeter pér oré (mm/h).
Njé dité e lagésht (me reshje té formave té ndryshme) pérmban té paktén 1.0 mm sasi té ujit ose
reshje gé jané té ekuivalentuara me ujin. Shanset e ditéve me shi né Aeroportin Ndérkombétar té

Prishtinés ndryshojné gjaté vitit.
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Sezoni i lagésht (me reshje) zgjat rreth 9 muaj, nga Shtatori deri né Qershor, me shanse mé té
médha se 25 % qé njé dité e caktuar té jeté njé dité me reshje. Shanset pér njé dité me reshje

arrijné né 30 % né muajin Prill.

Sezoni i thaté zgjat rreth 3 muaj, nga Qershori deri né Stator. Shanset mé té vogla pér njé dité me

reshje jané 19% né muajin Gusht.

Mes ditéve té lagéshta (me reshje), dallohen ato té cilat kané vetém shi, vetém boré, apo pérzierje
e té dyjave. Bazuar né kété, forma mé e zakonshme e reshjeve gjaté gjithé vitit éshté vetém shiu,

me njé probabilitet té pikut prej 30 % né fund té Majit dhe né fillim té Qershorit.

Shanset pér reshje gjaté dités

wet (i lagur) dry (i thatg) wet [ilagur)

. (reshje shiu)
10% (i pErzier)

0%

Jan Feb  Mar Apr  May  Jun Jul Aug Sep Oct  Nov  Dec

Diagrami 1. Shanset né pérgindje té ditéve pér té cilat lloje té ndryshme té reshjeve jané vérejtur, duke
mos pérfshiré sasiné e reshjeve: vetém shi, vetém boré, dhe i pérzier (kur sébashku bora dhe shiu bien né
t& njéjtén kohé).

3.2.3. Shiu

Reshje té pikave té ujit té madhésisé nga 0.5 deri 2.0 mm. Kéto pika jané mé té shpérndara se té
rigave té shiut. Né pérgjithési shiu bie prej reve té dendura té bashkuara ose té shpérndara.

Reshjet né pérgjithsi jané uniforme.

Pér té shfaqur variacionet brenda muajve dhe jo vétém totalet mujore, jané té publikuara reshjet e
akumuluara gjaté njé periudhe 31-ditore té ndara pér secilén dité. Té dhenat té cilat posedon

Aeroporti Ndérkombétar i Prishtinés, shfagin ndryshime sezonale né reshjet mujore, pra nuk
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mund té themi se ¢doheré sezoni i reshjeve fillon né muajin referent por kjo mund té ndryshojé

ndér vite.

Pjesa mé e madhe e shiut (reshjeve totale) pér 31-ditéshin éshté e pérgéndruar mé sé shumti né

muajin Néntor, me njé akumulim total mesatar prej 57 mm,

Shi mé pak bie rreth muajit Janar, me njé akumulim mesatar prej 25 mm.

Mesataria muijore e reshieve

120 mm
100 mm

o Nov.15
60 mm AL 57.mm

49 mm ' Aug 12
25 mm

20 mm

0 mm
Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

Diagrami 2. Mesatarja e reshjeve (vija e theksuar) té akumuluara pérgjaté periudhés 31-ditore té
rrumbullaksuara né ditén e caktuar. Vija e me pika té hijezuara paraget mesataren korresponduese té
ekuivalentimit né sasi uji té borés*®.

1Z-68—-2018 Sat 13:43:3
" i

Fig. 2. Pamje té shiritave 1 dhe 2, dhe rrethrrotullimit né disnivel gjaté reshjeve té shiut.

Figura 2 tregon pamjet gjaté kohés me reshje té lehta té shiut. Gjithashtu mund té shihet edhe
sipérfagja e lagésht e rrugéve, pérkatésisht shiritave 1, 2 dhe rrethrrotullimit.
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3.2.4. Bora

Reshjet e formés sé fluskave ose kristale té akullit té degézuara né formé té yllit. Kjo ndodh kur
temperaturat né re jané nén temperaturén e ngrirjes dhe pikat e shiut ngrihen.

Bora raportohet né kushte té barasvlefshme me té reshurat (ujin). Niveli aktual i reshjeve té reja
té déborés éshté zakonisht mes 5 dhe 10 héré mé shumé se shuma ekuivalente me ujin (materie e
Iéngét), duke supozuar se sipérfagja tokésore éshté e ngriré. Bora e ftohté dhe e thaté tenton té
géndrojé sipér, pérderisa bora mé e 1éngét géndron né pjesén e poshtme.

Sikur shiu, edhe bora éshté llogaritur pérgjaté 31 ditéve té secilit muaj né té gjithé vitin. Poashtu,

edhe pér reshjet e borés vlen té thuhet se nuk jané konstante bazuar né sezona pérgjaté viteve.

Periudha e reshjeve té borés zgjaté diku rreth 4 deri né 5 muaj, nga muaji Néntor deri né muajin
Mars, me njé rénie débore prej 31 ditésh, té ekuivalentuar né ujé (té 1éngshém) prej 3.0 mm. Pjesa
mé e madhe e borés bie né muajin Janar, me njé mesatare akumulimi té ekuivalentuar né ujé (té

lengét) prej 12.0 mm.

Périudha vjetore pa prezencén e borés zgjat diku 7 deri 8 muaj, duke filluar nga muaji Mars deri

né muajin Néntor.

Mesatarja mujore e reshjeve té borés e ekuivalentuar né sasi té ujit
snow (borg) (borg&) snow
60 mm
20 mm
40 mm

30 mm

20 mm Jan 5
12.mm

10 mm Mar 23 | Mov 5
N \:IUI-I-IEI'-E 3 - //f"‘-
0 mm . l . et
Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec
Diagrami 3. Mesatarja e reshjeve té borés e ekuivalentuar né sasi té ujit (vija e theksuar) e akumuluar né

périudhén 31 ditore té rrumbullaksuara né ditén e caktuar. Vija me pika té hijezuara paraget mesataren
korresponduese té reshjeve té shiut™.
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b).

Fig. 3. a) Pamje gjaté reshjeve té borés né rrethrrotullim dhe b) pamje gjaté reshjeve té borés né shiritat 1
dhe 2.

Né figurat 3 a) dhe b), jané paragitur pamje té pjesés sé rrethrrotullimit dhe té rrugés né njé nivel,
gjaté reshjeve té borés. Né pjesén e rrethrrotullimit mund té vérehet edhe vizualisht se automjetet
pérdorin pér garkullim vetém pjesén e brendshme té rrethrrotullimit. Pérvec késaj, vérehen edhe

kushtet e véshtirésuara té garkullimit pér shkak té reshjeve té borés.
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4. TRAFIKU DHE PARAMETRAT THEMELORE

Me nocionin parametrat themeloré té qarkullimit né trafik nénkuptohen faktorét mé té
réndésishém té garkullimit me ndihmén e té ciléve né ményré analitike mund té pérshkruhen
ligjshmérité té cilat dominojné né garkullimin e pérnjéhershém té shumé automjeteve né pjesén e

caktuar té rrugés.
Né kéta parametra ndér té tjeré béjné pjese:

- Qarkullimi
- Dendésia

- Shpejtésia

4.1.Parametrat themelor té trafikut

4.1.1. Qarkullimi

Qarkullimi i automjeteve paraget numrin e automjeteve té cilét kalojné népér pjesén e shqyrtuar
té rrugés ose shiritit té rrugés né njé drejtim, ose né pjesén e rrugés ne té dy drejtimet (pér rrugét

dykahéshé) né njési té kohés.
Nga aspekti i rrjedhave reale, varésisht nga ményra e shikimit ndaj hapsirés dallohen:

- Qarkullimi i automjeteve né prerjen e rruges,

- Qarkullimi i automjeteve né njé pjesé té rrugés.

g=g -V (aut/h)
ku jané:
g — garkullimi i automjeteve (aut/h),
v — Shpejtésia mesatare hapésinore (km/h),

g — Dendésia (aut/km).
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Varésisht nga Kkushtet e pérgjithshme té zhvillimit té komunikacionit, qarkullimi né

komunikacion mund té jeté:

- i pandérpreré
- i pandérpreré por pjesérisht i penguar

- kohé pas kohe i ndérpreré.

Qarkullimi i pandérpreré — éshté qarkullimi tek i cili né kushtet e lévizjes sé automjetit ndikon

vetém interaksioni né mes tyre, i cili kryesisht varet nga dendésia e garkullimit.

Qarkullimi i pandérpreré paragitet te pjesét e autorrugés dhe paraget bazén pér definimin e

relacioneve né mes té parametrave themeloré té garkullimit né komunikacion.

Qarkullimi i pandérpreré por pjesérisht i penguar — éshté garkullimi te i cili né kushtet e lévizjes
sé automjeteve, pérpos interaksionit né mes tyre ndikon edhe kalimi nga njéri shirit garkullues né
tjetrin. Ky qgarkullim, paragitet né pjesét e rrugés, ku lidhen edhe rrugét e rendit té dyté né ato

kryesore.
Qarkullimi kohé pas kohe i ndérpreré — éshté garkullimi, te i cili, né kushtet e lévzijes sé
automijetit, pérpos interaksionit né mes tyre, ndikon edhe koha e nevojshme pér kycje né
komunikacion, né rastet kur rrugét priten.

4.1.2. Dendésia

Dendésia e qarkullimit paraget numrin momental té automjeteve né komunikacion té cilét

garkullojné né njési té gjatésisé sé rrugés. Dendésia matet pér:

- Shiritin e rrugés,
- Kahun e rrugés,

- INé térési pér té dy kahet e rrugeés.
Varésisht nga periudha kohore né té cilén béhet shikimi, dendésia e garkullimit né komunikacion
paraget:

- numrin e automjeteve pér njésiné e gjatésisé né segmentin e vézhguar té rrugés né

momentin e shikimit g(aut/km).
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N [aut]

&= s[km]

ku jané:
N- numri i automjetéve né garkullimin e komunikacionit né pjesén e shikuar té rrugés né
momentin e caktuar,
S- gjatésia e pjesés sé rrugés e shprehur né kilometra.
4.1.3. Shpejtésia

Né teoriné e garkullimit né trafik pér pérshkrimin e ligjshmérisé sé lévizjes t¢ mé shumé
automjeteve né rrugé, pérkatésisht pér definimin e shpejtésisé sé garkullimit, definicioni i njohur
mé paré pér shpejtésiné i cili thoté “shpejtésia éshté rruga e kaluar pér njési té kohés” nuk éshté i
mjaftueshém, por éshté domosdoshmérisht té pérdoren nocionet:

- Shpejtésia mesatare hapésinore e garkullimit dhe,

- Shpejtésia mesatare kohore e garkullimit.

Shpejtésia mesatare hapésinore e qarkullimit — paraget vlerén mesatare aritmetike té
shpejtésive momentale té té gjitha automjeteve né trafik té cilét garkullojné né pjesén e vézhguar

té rrugés.

Shpejtésia mesatare hapésinore e qarkullimit , nga aspekti i shikimit hapésinor paraget

shpejtésiné momentale té garkullimit.

m N N 0S¢ m

Shpejtésia mesatare kohore e gqarkullimit — paraget shpejtésiné mesatare aritmetike té té gjitha
automjeteve té garkullimit né komunikacion té cilét e kalojné pjesén e caktuar té rrugés né

periudhén e caktuar kohore.

] N
Vo= . v
f N Z /

i=]
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Varesisht nga shkalla e ndikimit interaktiv dhe kushtet e lévizjes sé automjeteve, gjaté kushteve
péraférsisht ideale té rrugés dhe qarkullimit, shpejtésia mesatare kohore dhe hapésinore e
garkullimit né trafik specifikohen si:

- shpejtésia e garkullimit té liré,
- shpejtésia e garkullimit normal,
- shpejtésia e garkullimit té€ ngopur ose shpejtésia gjaté kapacitetit.

- shpejtésia e garkullimit intensiv.
Shpejtésia e garkullimit té liré

Eshté e lidhur me garkullimin e liré dhe nénkupton gé té gjitha automjetet né komunikacion né
prerjen e véshguar té rrugés lévizin né kushte identike ose né kushte té péraférta me ato identike

té l8vizjes té cilat i pérgjigjen lévizjes sé njé automjeti né pjesén e shikuar.

- Shpejtésia mesatare hapésinore e garkullimit té liré,

- Shpejtésia mesatare kohore e garkullimit té liré.
Shpejtésia e garkullimit normal

Eshté e lidhur me garkullimin stabil, gjysémstabil dhe jostabil, né té cilin né kushtet e lévizjes sé

automjeteve ndikon edhe interaksioni ndérmjet automjeteve né garkullim.

- Shpejtésia mesatare hapésinore e garkullimit,

- Shpejtésia mesatare kohore e garkullimit.
Koha e udhétimit
Koha e udhétimit, si parametér i garkullimit né komunikacion, paraget vlerén mesatare té€ kohés
sé udhétimit, té té gjitha automjeteve gjaté garkullimit né pjesén e vézhguar té rrugés.

Kjo mund té paragitet edhe pérmes kétij relacioni:

1 &

[=—- er':m'uﬂ
q

i=l
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Ku jané:

t-vlera mesatare e kohés sé udhétimit e té gjitha automjeteve gjaté garkullimit té caktuar q né

pjesén e vézhguar té rrugé,

ti- koha e udhétimit e disa automjeteve gjaté garkullimit té caktuar g né pjesén e vézhguar té

rruges,
g- garkullimi né pjesén e vézhguar té rrugés.
- Koha njési e udhétimit
Koha njési e udhétimit, paraget vlerén mesatare té kohés, té té gjitha automjeteve té garkullimit
té vézhguar té komunikacionit, t& nevojshme gé té kalohet njésia e distances-1 km, té pjesés sé

rrugés sé vézhguar. Koha njési e udhétimit mund shprehet me relacionin:
| - B
[m = ; ’ Im.' (nnn" k’n) ) rcspeklivishl [m =
i=l

ku jané:

tm- vlera mesatare e kohés njési té udhétimit e té gjitha automjeteve gjaté garkullimit té caktuar g

né pjesén e vézhguar té rrugés,
tmi- koha njési e udhétimit e disa automjeteve gjaté garkullimit té caktuar q né pjesén e vézhguar
té rrugeés,
g- garkullimi né pjesén e vézhguar té rrugés.
- Intervali kohor i pércjelljes

Intervali kohor i pércjelljes, paraget kohén ndérmjet kalimit té ballérave (pjesa ballore), té dy

automjeteve té njépasnjéshme népér prerjen e imagjinuar té pjesés sé vézhguar té rrugés.

Nga aspekti i garkullimit real t&¢ komunikacionit, varésisht nga ményra e vézhgimit té garkullimit

né raport me kohén dhe hapésirén dallohen:

- intervali i pércjelljes né vecanti pér N automjete, té cilat né periudhén kohore T kalojné né

pjesén e vézhguar té rrugés,
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- vlera mesatare té intervalit té pércjelljes né pjesén e shikuar té rrugés, pér N automjete né
kohén T,
- intervali i1 pércjelljes né prerjen ose pjesén e rrugés, si mesataren aritmetike té vlerave

mesatare té intervalit té pércjelljes né m pjesé té shikuara té rrugés gjaté kohés T.

4.2.Analiza statistikore e té dhénave

4.2.1. Devijimi standard

Analiza e té dhénave béhet pér té prodhuar tregues statistikor pérmes té ciléve nxjerren
pérfundime cilésore pér dukuriné e studiuar. Né kété studim analizat statistikore jané pérdorur pér

té hulumtimtuar dukurisé té ndryshme né momente té caktuara.

Né teoriné e probabilitetit dhe statistikés, devijimi standard éshté masa e variacionit ose
shpérhapjes sé té dhénave, apo shpérndarjes sé probabilitetit. Devijimi standart i ulét do té thoté
se pikat e té dhénave jané té grupuara shumé afér té njéjtés vleré (mesatare), ndérsa devijimi

standard i larté nénkupton se té dhénat jané té vendosura né njé grup mé té madh vlerash.
Pra, sa mé e ulét té jeté vlera e devijimit standard, observimet jané mé afér mesatares aritmetike.

Devijimi standard éshté rrénja katrore e variancés, gjegjésisht:

S(¥-X)
m /_
n

o —devijimi s tandard
(X — X)? — shuma e devijimeve nga X te ngriturane katror

n—numrii elementeve
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4.2.2. Kovarianca

Né teoriné e probabilitetit dhe statistikes, kovarianca éshté njé masé e ndryshueshmérisé sé
pérbashkét té dy variablave té rastit. Nése vlerat mé té médha té njé variabli kryesisht
korrespondojné me vlerat mé té médha té variablave té tjera, dhe e njéjta vlen pér vlerat mé té
vogla, (dmth., Variablat priren té tregojné sjellje té ngjashme), kovarianca éshté pozitive. Né
rastin e kundért, kur vlerat mé té médha té njé variabli kryesisht korrespondojné me vlerat mé té
vogla té tjetrés (dmth., Variablat priren té tregojné sjellje té kundérta), kovarianca éshté negative.
Késhtu, shenja e kovariancés tregon tendencén né marrédhénien lineare midis variablave apo

vleréson se si vlerat mesatare té té dy variablave lévizin sébashku. Shprehja pér kovariancén:

cov(X,y) = E?:l(X,- :3)1(1’1 _ 17)

Ku jané:
Xi - vlerat e variablit X

Yj - vlerat e ndryshorés Y

X - mesatarja e variablit X
Y - mesatarja e ndryshorés Y

n - numri i pikave té té dhénave

4.2.3. Regresioni linear

Analiza e regresionit éshté njé teknikeé statistikore e cila shfrytézon té dhéna té observuara pér té
VEné né relacion variablén e varur nga me njé ose mé tepér variabla té pavararura. Objektiva e
analizés sé regresionit éshté ndértimi i njé modeli regresioni (soe ekuacion parashikues) i cili
mund té pérdoret pér té pérshkruar, parashikuar ose kontrolluar variablén e varur mbéshtetur né
variablén e pavarur.

Modeli i regresionit linear supozon se relacioni ndérmjet variablés sé varur y dhe variablés sé
pavarur X mund té pérafrohet me ané té njé drejtéze, mé saktésisht, relacioni ndérmjet vlerés

mesatare pyx té variablés sé varur y dhe variablés sé pavarur x éshté linear.

y= pyx= Po+ Pix + &
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y= Po+ Pix — &shté vlera mesatare e variablés sé varyr y kur vlera e variablés sé pavarur éshté x.
Bo— éshté y-piképrerja, mesatarja e y kur x éshté 0.

PB1 - &shté pjerrtésia, mesatarja e ndryshimit té y pér njési ndryshimi té x.

€ - éshté term gabimi gé pérshkruan efektin né y té té gjithé faktoréve té tjeré pérvec x.

o dhe B1 quhen parametrat e regresionit.

Bo éshté y-piképrerja dhe p1 éshté pjerrtésia.

Nuk jané té njohura vlerat e sakta té tyre, prandaj duhet pérdorur té dhéna mostre pér ta pérafruar

vlerén e tyre (né pikén e ardhshme).

¥
Njé vieré
e observuare y  Drejtéza e pérkufizuar
[kur x = x, / me ekuacionin
Termi i f = Byt B
gabimit=¢ N
| .
I “Vleramesatare e y
. | kurx= X,
I
.  Cnd Tl T i |
I
Ba 3 «Mj& njési ndryshim |
) sipas x :
-y-piképrerja :
|
|
I
|
I
' x

Xy = Njé vleré specifike
e variablés sé pavarur x

Fig.4. ilustrimi i regresionit linear.

Gabimi standard i vlerésimit (devijimi standard i vlerésimit)
Nga secila vleré e vrojtuar x, drejtéza e regresionit jep njé vleré té parashikuar y” e cila mund té jeté e
ndryshme nga vlera e vrojtuar y. Ndryshimi né mes tyre nénkupton gabimin e vlerésimit ose gabimin e

parashikimit dhe mund té jipen me simbolin e. Pér vrojtimin i kemi:
e =Y -Y;

Vlerat e ei paragesin devijimin rreth vlerave té parashikuara Y. Sikurse vlerat e devijimit gé mund té
pérmbledhen brenda devijimit standard, poashtu kéto gabime mund té pérmbledhen brenda gabimit

standar.
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I.'E[}'I. }'I.:lz
Hp = || —/—————————
\' n—2

T-Statistika

T Statistika éshté koeficienti i ndaré me gabimin e tij standard. Gabimi standard éshté njé vlerésim i
devijimit standard té koeficientit, sasia gé ndryshon né té gjitha rastet. Mund té konsiderohet si njé masé e
saktésisé me té cilén matet koeficienti i regresionit. Nése njé koeficient éshté i madh né krahasim me
gabimin e tij standard, atéheré ai ndoshta éshté i ndryshém nga 0.

Vlera P

Vlera — P éshté niveli i réndésisé margjinale brenda njé testi hipotezash statistikore gé pérfagéson
mundésiné e shfagjes sé njé ngjarje té caktuar. Vlera P pérdoret si alternativé ndaj pikave té
refuzimit pér té siguruar nivelin mé té vogél t& domethénies né té cilén hipoteza e pavlefshme do
té hidhej poshté. Njé vleré mé e vogél p do té thoté se ka déshmi mé té forté né favor té hipotezés

alternative.
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5. METODOLOGJIA E HULUMTIMIT

Né kété studim shpejtésia mesatare hapésinore e garkullimit né trafik éshté determinuar nga

shpejtésia e momentit e cila éshté koha e udhétimit e njé automjeti pér distancén e caktuar.
Shpejtésia éshté njé masé e réndésishmé e kualitetit t& udhétimit dhe sigurisé né rrjetin rrugoré®.

Shpejtésia pér nga definicioni éshté distanca e kaluar nga automjeti pér njési té kohés. Njésia

tipike e shpejtésisé éshté kilometér pér oré (KMPH ose km/h) ose milje pér oré (mph).

Qéllimi kryesor i kéti punimi éshté studimi i shpejtésisé si njé parametér i trafikut. Matjet e
shpejtésive t&é momentit shpesh merren né njé piké apo né njé segment té shkurté rrugor nén

kushtet e garkullimit té liré.

Tendenca éshté té determinohet shpejtésia e automjeteve, té cilat nuk jané té ndikuara nga
ekzistenca e trafikut té ngjeshur (kongjestionit). Ky informacion éshté pérdorur té determinoj
trendet e pérgjithshme té shpejtésisé, té ndihmoj né pércaktimin e shpejtésisé sé arsyeshme té

kufizimit dhe té pércaktoj siguriné né trafik.

Studimet e shpejtésise momentale béhen me qéllim qé té matet shpérndarja e shpejtésive té

automijeteve té rrjedhés sé trafikut né njé pjesé té caktuar té rrugés.'?

Kjo béhet e mundur duke matur shpejtésité e automjeteve né njé lokacion specifik. Kur
parametrat e trafikut maten pér njé distance té shkurté, zakonisht matet shpejtésia momentale.
Shpejtésia momentale caktohet duke matur shpejtésité individuale té automjeteve gé kalojné né

njé piké apo pjesé té shkurté té rrugés.

Té dhénat e marrura nga studimi i shpejtésive momentale pérdoren pér pércaktimin e pérgindjes
sé shpéjtésive té automjeteve, té cilat jané té dobishme né marrjen e shumé vendimeve lidhur me

shpejtésing.>
5.1. Qéllimi dhe konteksti i hulumtimit

Ideja kryesore e gjithé kétij hulumtimi éshté gjetja apo arritja e njé konkulzioni gé do té shfaqgte
njé pasqyré té ndryshimeve té trafikut apo luhatjeve té trafikut né varési té kushteve
meteorologjike, duke marré pér bazé kéto kushte si faktor kryesor afektues dhe jo ndonjé faktor
tjetér t& mundshém. Pra, identifikimi i ndryshimit né trafik, respektivish shpejtésiné e l8vizjes si

pasoje e motit jo té favorshém, pa pérfshiré interferimet tjera né rrjedhén e trafikut.
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5.2. Karakteristikat e lokacionit

Bazuar né ményrén e marrjes sé té dhénave, duhet theksuar se lokacioni né té cilin éshté zhvilluar
hulumtimi éshté njé térési infrastrukturore komplekse, me dy nivele té shtritjes sé hapésirave pér
garkullim, né nivelin bazé, apo até té paré, shtrihen dy shirita rrugor me nga dy shirita garkullues
apo shirita t¢ komunikacionit. Ndérsa, né nivelin e dyté té shtrirjes kemi rrethrrotullimin né
disnivel, me njé ményré garkullimi té ndryshme nga shiritat nén té, né té cilét shirita zhvillohet
garkullim 1 liré, pra rrethrrotullimi né disnivel ka ményrén e zakonshme té garkullimit me

pérparésiné e automjeteve ge lévizin brenda hapésirés garkulluese té rrethrrotullimit.

Mé poshté éshté paraqitur harta e rrjetit rrugor, té rrugéve me réndési té larté nacionale e
regjionale té territorit té Kosovés. Korridori rrugor N9 éshté njé ndér rrugét me garkullimin mé té
larté né territorin e Kosovés dhe ka njé karakter nacional. Ky segment sa i pérket kategorizimit

funksional pércaktohet si rrugé nacionale.

MAP OF ROADS - HARTE E RRUGEVE

Scale. 1,525,100

LEGEND - LEGJENDE
@ e Ifotonwey - Autoudhe ] Kesovo Basar - Kufi ; Kososis

— S RUB, 2 Lanvs - Rrn)a Macanal. 2 shinlars Sy - Qyrar

atanal Road - A Macionai 9  ViNago- Faha!

Aegransy Rood ASoh - Fruge Raghonae 18 Asfatiers & Horder Grossing - VendWalm Kufrar

== e Regrans’ Rowd WMo Asoh.- Rrugs Regiasy 19 Pe Asfausrs

Fig. 4. Harta e rrugéve nacionale dhe regjionale né Republikén e Kosovés.'®
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Shtrirja e segmentit rrugoré, krijon mundési pér kycje dhe gkycje nga apo né rrugét lidhése dhe
njéherit mundéson zhvillimin e gqarkullimit té liré té trafikut. Né figurén 5 mund té shihen shiritat
garkullues té pjesés gjatésore té rrugés dhe pjesés né rrethrrotullim. Gjeometria e rrugés éshté e

pérshkruar né vazhdim me elementet kryesore té saj.

Pjesén e rrugés né nivel e karakteriojné kéto elemente:

Shpejtésia e kufizuar e 18vizjes pér té dy kahjet V=80 km/h

Numri i shiritave garkullues Sh = 2+2

Gjerésia e shiritave garkullues B=3.50 m

Gjerésia e shiritave emergjent pér té dy kahjet B=2.0 m

Pjesén e rrugés né disnivel, pérkatésisht rrethrrotullimi:

Shpejtésia e kufizuar e 1évizjes V=40 km/h

Numri i shiritave garkullues Sh =3

Rrezja e brendshme e rrethrrotullimit né disnivel R, = 25.0 m

Rrezja e brendshme e rrethrrotullimit né disnivel Rj=40.0 m

Gjerésia e shiritit té brendshém B = 5.50 m

Gjetésia e shiritit t&¢ mesém B =5.50 m

Gjerésia e shiritit té jashttm B =4.0 m

Gjerésia e rampave Br=5.50 m
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Fig. 5. Lokacioni dhe shiritat té cilét jané marré né shqyrtim.

5.3. Mbledhja e té dhénave

Né kété studim metoda e pérdorur pér mbledhjen e té dhénave éshté pérdorimi i kamerés

vézhguese né terren.

Ményra mé e arsyeshme pér ato rrethana, marré pér bazé té gjitha aspektet dhe natyrén e
hulumtimit, ishte marrja e té€ dhénave pérmes kamerés vézhguese. Né njé objekt né largésiné prej
rreth 40 metra nga rrugét né shqyrtim, éshté vendosur njé kameré vézhguese, nga e cila jané

marré videoincizimet pér kohén pér té cilén éshté zhvilluar hulumtimi.

Kéndi, largésia dhe rezolucioni i kamerés vézhguese, ka mjaftuar gé té shihen garté dhe pastér
automjetet té cilat kané qarkulluar pra automjetet né lévizje, e poashtu jané gartésisht té dukshém
edhe shiritat e komunikacionit si né rrugén né nivel poashtu edhe né rrethrrotullimin né disnivel.
Kjo ka béré té mundur sigurimin e videoincizimeve pér até hapésiré edhe kur kushtet atmosferike

kané gené jo té mira, me dukshméri té kufizuar.

Né njé largési prej rreth 1 kilometri, nga ky lokacion né drejtim té Prishtinés (kah lindja), éshté i
vendosur numéruesi — detektori induktiv, i cili shérben numérimin e automjeteve té cilét kalojné
né até prerje pér té dy kahjet kryesore té lévizjeve, Prishtiné — Pejé dhe Pejé Prishtiné. Mirépo

pér shkak té problemeve teknike ai detektor ishte jashté pérdorimit pér njé kohé té
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konsiderueshme dhe si pasojé e késaj, pér periudhen e hulumtimit ka gené e pamundur sigurimi i

té dhénave.
5.4. Pércaktimi i ditéve karakteristike dhe intervalit kohor.

Pér pércaktimin e ditévé pér hulumtim, bazuar né natyrén dhe géllimin e hulumtimit, jané
analizuar domosdoshmeérisht karakteristikat stinore, sezonale, mujore, javore dhe ditore té fundit
té vitit 2018 dhe fillimit té vitit 2019 pérkatésisht muajt Néntor, Dhjetor dhe Janar.

Paraprakisht pér té ardhur né pérfunfimin se né cilat dité duhét té bazohet hulumtimi, éshté béré

poashtu njé paraanalizé pér garullimin e automjeteve né kété zoné né vitet e méhershme.

Si rrjedhojé, éshté tentuar pér shmangien e faktoréve si atktivitetet sociale, aktivitetet rekreative,
aktivitetet sportive, festat e ndryshme dhe aktivitetet tjera té cilat do t¢ mund té shkaktonin
ndryshime té dukshme né trafik dhe gé nuk ndérlidhen me ndonjé interferim meteorologjik.

Pérndryshe, si dité té pérshtatshme pér hulumtim dhe nxjerrjen e rezultateve mé té sakta dhe mé
pérfshirése, jané marré né konsideraté dy dité karakteristike, dita e Premte dhe dita e Shtuné.

Njéra dité pune dhe tjetra dité pushimi.

Mé poshté jané té radhitura ditét dhe datat né té cilat jané marré té dhénat dhe éshté bazuar i téré

hulumtimi:

- 10 Néntor 2018,
- 24 Néntor 2018,
- 30 Néntor 2018,
- 08 Dhjetor 2018,
- 25Janar 2018,

Né figurén 6 jané pargitur né ményré skematike ditét dhe datat pér té cilat jané marré té dhénat e
trafikut duke pérfshiré ditét me mot té miré, me reshje shiu, reshje bore dhe prezencé té

mjegullés.
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Fig. 6. Ditét karakteristike, me mot té miré dhe me mot jo té favorshém.

Té gjitha té dhénat jané akumuluar né intervale njé (1) minutéshe. Mirépo intervali 1-minutésh
pér llojin e analizés soné éshté shumé i ngushté dhe éshté véshtiré té gjeneralizohet apo té arrihet
né konkludim se njé ndryshim é&shté i géndrueshém dhe statistikisht signifikant. Kjo pér faktin se
Iévizjet né trafik jané jolineare dhe intervalet e ngushta apo té vogla kohore véshtiré determinojné
mesataren e shpejtésisé sé lévizjes sé automjeteve apo pércaktimit edhe té parametrave tjeré si

garkullimi apo densiteti.

Pér kété lloj hulumtimi dhe matjen e shpejtésive momentale té automjeteve, né inxhinieriné e
trafikut, preferohet té shmangen orét kulmore, ditét apo orét me karakteristika té veganta, sepse si
té tilla nuk mund té konsiderohen pét té fituar rezultate té géndrueshme apo statistikisht

signifikante pér té pércaktuar njé efekt apo ndonjé vecori té elementeve té trafikut.
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5.4.1. Volumii té dhénave

Pas sigurimit té video-ingizimeve pér kohén e nevojshme, né ményré manuale éshté béré edhe
matja e shpejtésisé sé automjeteve me ndihmén e softuerit Matlab. Pér té ardhur deri te rezultatet
e sakta, éshté shfrytézuar njé Matlab-kod, pra éshté krijuar njé fajl-kodifikim pér nevojat dhe
géllimin e hulumtimit. Ky kod ka té inkorporuar edhe formulat matematikore té nevojshme pér
matjen e shpejtésisé mesatare té automjeteve pér distance té caktuar apo kohé té caktuar, si

shpejtésiné mesatare hapésinore, poashtu edhe shpejtésiné mesatare kohore.

Kjo ményré e matjes sé shpejtésisé né terminologjiné teknike njihet si shpejtésia momentale, pra
kur shpejtésia matet pér njé distancé té vogél, rrjedhimisht matet koha e kaluar pér distancén e
caktuar. Gjithashtu, pér té saktésuar rezultatet né ményré statistikore, éshté béré llogaritja e
devijimit standard dhe kovariancés. Pérvecg kétyre parametrave matés, ky kod ka lejuar matjen e
kohés ndérmjet automjeteve poashtu edhe kategoriné e tyre.

NENTOR2018| EH&né | EMarté [EMérkuré| EEnjte |EPremte | EShtuné| EDiel
1 2 3 4
5 6 7 8 9 10 1
12 13 14 15 16 17 18
19 20 21 22 23 - 24 25
26 27 28 29 - 30

Fig. 7. Kalendari dhe ditét e hulumtimit — muaji Néntor.
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DHJETOR 2018 EHéné | EMarté [EMeérkuré| EEnjte |EPremte|E Shtung| EDiel
1 2
3 4 5 [ 7 K 8 9
10 n 12 13 14 15 16
17 18 19 20 21 22 23
24 25 26 27 28 29 30
31

Fig. 8. Kalendari dhe ditét e hulumtimit - muaji Dhjetor.

JANAR 2019 | EHeéné | EMarté |EMérkuré| EEnjte | EPremte | E Shtuné| EDiel
1 2 3 4 5 6
7 8 9 10 1 12 13
14 15 16 17 18 19 20
21 22 23 24 25 26 27
28 29 30 31

Fig. 9. Kalendari dhe ditét e hulumtimit — muaji Janar.

Né figurat 7, 8 dhe 9 né ményré kalendarike jané té shfaqura ditét pét té cilat éshté béré

hulumtimi. Kjo formé kalendarike shérben pér té gartésuar edhe mé miré pérceptimin né bazé

sezonale vjetore, né kuptimin se té dhénat jané marré vetém né sezonén vjeshté-dimér, si sezona

apo interval kohor tranzitor ku kalohet nga ditét me mot optimal né ditét me mot té véshtirésuar

apo té brishté.

Procedura e marrjes té té dhénave éshté lehtésuar mjaftueshém me pérforimin e softuerit Matlab,

ku pérfitimi i té dhénave éshté béré né Excel fajla, dhe si té tilla lehtésojné mjaft shumé analizén

dhe pérpunimin e métejmé té tyre.
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Pra, me ané té késaj ményre, té dhénat jané pérfituar té ndara né dy forma. Forma e paré pérmban
té dhénat tabelare té automjeteve té cilét kané kaluar né pjesén e rrugés pér periudhén 1-
minutéshe, té kalkuluara dhe té kalibruara pér interval 5-minutésh, i cili interval éshté pérdorur
gjaté gjithé kohés pér pérfitimin e shpejtésisé mesatare té lévizjeve. Pra, pér té marré mesataren e
shpejtésisé sé lévizjes sé automjeteve, éshté shfrytézuar intervali 5- minutésh, si formé e
preferueshme né inxhinieriné e trafikut qé té pércaktohet parametri shpejtési e lévizjes, duke u
bazuar né faktin se shpejtésité mund té ndryshojné pér kohé té shkurté dhe intervalet e gjata
kohore nuk determinojné mjaftueshém sakté shpejtésiné mesatare té lévizjes. Né kété formé jané
té pérfshira, koha e shprehur né oré dhe minuta, numri i automjeteve té cilét kané kaluar né
pjesén e rrugés, shpejtésia mesatare hapésinore dhe kohore, shpejtésia minimale dhe maksimale,
devijimi standard dhe kovarianca.

Shpejtésia mesatare hapésinore éshté pércaktuesi mé i pérafért i shpejtésisé sé lévizjes sé
automjeteve, nése né fokus éshté pércaktimi i trendeve té shpejtésive té lévizjes dhe hulumtimi
éshté i bazuar né shpejtésité momentale té automjeteve, kjo rrjedh nga praktikat mé té pérdorura
né inxhinieriné e trafikut. Kjo mesatare éshté fituar né bazé té té gjithé automjeteve té cilét kané
kaluar né pjesén e rrugés (numri total i automjeteve té cilét kané kaluar né pjesén e rrugés pér

intervalin 5-minutésh).

Pér té nxjerrur konstatime mé té sakta dhe mé té besueshme, éshté béré edhe kalkulimi i devijimit
standard dhe kovariancés, si dy nga njésité statistikore qé ndihmojné né pércaktimin e pérafrimit

apo saktésisé sé njé rezultati (tabela 6- a dhe b).

Forma e dyté pérmban té dhénat pér ¢cdo automjet, kohén e hyrjes né pjesén e rrugés dhe kohén e
daljes nga pjesa e rrugés, késhtu duke kaluar njé distancé té caktuar nga prerja né prerje, ku prej
késaj pérfitohet koha e kaluar nga prerja e paré deri né prerjen e dyté dhe né kété ményré
pérfitohet shpejtésia e Iévizjes sé automijetit, qé rezulton nga gjatésia e kaluar e rrugés pér njési té

kohés, ku rezultatet paragiten né ményré automatike né formé tabelare si né tabelén 6 b.

Kéto dy forma kané mundésuar krijimin e fajlave me shumé té dhéna, pér oré dhe dité té
caktuara, pastaj éshté béré gjetja e ndryshimit té shpejtésive ndérmjet kushteve me mot té miré

dhe me mot jo té favorshém.
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Tab.6. a). Ményra e akumulimit té té dhenave pér intevalin 5-minutésh dhe b). Té dhénat pér ¢do automjet
té kaluar pér periudhén 5-minutéshe.

Né inxhinieriné e trafikut matja e parametrave themeloré, respektivisht shpejtésisé sé lévizjes,
éshté e bazuar né shirit (anglisht — lane based). Pra, edhe né kété studim analiza éshté béré bazuar
né marrjen e té dhénave pér shirit, sepse ndryshimi i shpejtésisé sé lévizjes ndérmjet shiritave
éshté dukshém i ndryshém, specifikisht né kété rast, megé shpetésia mesatare ndryshon pér 10

deri 25 km/h né mes té shiritave ku zhvillohet shpejtésia e garkullimit té lirg.

Poashtu, pasi gqé né té dhénat fillestare éshté vérejtur se né rrethrrotullimin né disnivel, ngasésit
né shumicén e rasteve shfrytézojné apo kané téndencé té shfrytézimit vetém shiritin e brendshém
(figura 2). Pér kété arsyé té dhénat pér pjesén e rrethrrotullimit jané marré vetém pér kété shirit.
Pér mé tepér, numri i automjeteve qé shfrytézonin shiritin 2 dhe 3 (shiritat e jashtém) ishte i
pamjaftueshém né aspektin sasior gé té pérmbushte intervalet kohore per té cilat éshté béré

hulumtimi dhe krahasimi i té& dhénave.

Me fjalé té tjera, numri i automjeteve nuk ishte i mjaftueshém qé pér intervalet e caktuara kohore

té fitoheshin té dhéna pér shpejtésiné e lévizjes.

Si ide e pérgjithshme pér kété studim, pér géllim éshté marrja e t€ dhénave té shpejtésive té

I8vizjes sé automjeteve pér mot té miré, gé shérbejné si kushte bazike(anglisht — base conditions)
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té cilat do té krahasoheshin me té dhénat né kushte jo té favorshme meteorologjike, pér dité, oré

dhe intervale té caktuara kohore.

Kjo mund té quhet si metodé krahasimore té profileve té diagrameve té shpejtésisé sé lévizjes.
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6. ANALIZA, SHQYRTIMI DHE VLERESIMI | REZULTATEVE PER RASTIN E
STUDIMIT

Pas marrjes sé té dhénave nga kamera vézhguese dhe pastaj pérpunimit té tyre me ané té softuerit
Matlab, jané pérfituar rezultatet e shpejtésive té Iévizjes né trafik pér shiritin 1, shiritin 2 dhe
rrethrrotullimin né disnivel. Siq éshté gartésuar né kapitujt mé larté, shiritat 1 dhe 2 kané kahjen e
lévizjes nga Peja pér né Prishting, mé shpéjtési té& kufizuar té lévizjes prej 80 km/h. Ndérsa

garkullimet né rrethrrotullimin né disnivel zhvillohen nén kufizimin e shpejtésisé prej 40 km/h.

Nga kéto rezultate jané krijuar diagramet (profilet) e shpejtésisé sé lévizjes té automjeteve né
kushtet me mot té miré dhe me mot jo té favorshém. Kjo metodé e paragitjes té té dhénave éshté
shumé e pérshtatshme pér natyrén dhe objektivat e kétij studimi, nga ku mund té vérehen garté
ndryshimet né shpejtésiné e lévizjes si dhe elementet tjera karakteristike nga té dhénat.

Né diagramet e méposhtm, pér mot té miré dhe jo té favorshém, jané té paragitura profilet e
shpejtésive mesatare hapésionore, shpéjtésive maksimale dhe minimale, devijimit standard,
kovariancés, reshjeve té shiut, reshjeve té borés dhe distancés sé dukshmérisé (me prezencé té

mjegullés).
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6.1. Shpejtésia e lévizjes né varési té reshjeve té shiut

Rrethrrotullim

DIAGRAMI "MOT | MIRE - SHI" | SHPEITESISE MESATARE HAPSINORE - RRETHRROTULLIM
50.0

45.0

40,0
——SH.M.H - Mot | miré

35.0
~——SH.M.H. - Reshje Shiu

30.0

Reshjet (mm)
25.0
200

15.0

10.0

Shpejtésia e lévizjes (km/h); Sasia e reshjeve téshiut {mm)

5.0

Diagrami 4. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore né mot té miré dhe né mot me reshje shiu né
rrethrrotullim.

DIAGRAMI "MOT | MIRE-SHI" | SHPEJTESISE MESATARE HAPSINORE,SHPEJTESISE MAKSIMALE DHE
MINIMALE - RRETHRROTULLIM
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8
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&

SHPEITESIA (KM/H); SASIA E RESHIEVE [MM)
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2 Vimin - Mjegull
15
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Diagrami 5. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore, devijimit standard dhe kovariancés né mot té
miré dhe né mot me reshje shiu né rrethrrotullim.
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DIAGRAMI "MOT | MIRE - SHI" | SHPEJTESISE MESATARE HAPSINORE, DEVIIIMIT STANDARD DHE KOVARIANCES -
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Diagrami 6. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore, shpejtésisé maksimale dhe minimale né mot té
miré dhe né mot me reshje shiu né rrethrrotullim.

Ndryshimiishpejtésisé sé lévizjes - Rrethrrotullim
Reshjet e shiut (mm) Shpejtésia e lévizjes km/h
1 O 1.6
4 O 1.8

Tab.7. Ndryshimi i shpejtésisé sé lévizjes né rrethrrotullim né varési té sasisé sé reshjeve té shiut.

Né periudhén me reshje shiu, ka gené e mundur sigurimi i té dhénave vetém né kohén me reshje
té lehta té shiut, me sasiné e cila varion nga 1 mm deri né 4 mm. Reshjet e shiut t& shprehura né
mm nénkuptojné sasiné e ujit e akumuluar pér periudhén 1-oréshé. Nisur nga ky fakt, duke béré
krahasimin e té dhénave té dités karakteristike me mot té miré dhe me reshje té lehta té shiut,
éshté vérejtur njé rénje e shpejtésisé né rrethrrotullim. Pér sasiné 1 mm, shpejtésia zbret pér 1.5

km/h ndérsa pér sasiné 4 mm, shpejtésia zbret pér 1.8 km/h.

Nisur nga rezultatet e lartécekura, mund té vérehet njé ndryshim né shpejtési, por si i tillé nuk
mund té konkludohet se éshté statikisht signifikant, pér arsye se reshjet e shiut kané gené nga ato
minimale dhe ndryshimi i shpejtésisé éshté minimal. Mirépo, besueshmériné né kéto rezultate e
pérforcon fakti se shpejtésia maksimale e shpérfaqur né kohén me mot té miré, duket relativisht
mé e vogeél né ditét me reshje shiu. Né njé ményré mund té themi se shpejtésia maksimale dhe

minimale né kohén me reshje shiu i pérafrohet konsiderueshém shpejtésisé mesatare hapésinore
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dhe si e tillé, shérben si tregues modest se ky ndryshim, respektivisht zvogélim i shpejtésisé sé

I8vizjes ndodhé si pasojé e reshjeve té shiut.

Rrethrrotullim — Diferenca mes motit té miré dhe me shi
Term Estimate Std.error T-statistic P.value
(Intercept) 38.3085196 0.28334627 135.200365 8.578E-191
Shi -0.4625135 0.11305622 -4.0910047 6.3411E-05

Tab.8. Regresioni linear i ndryshimit t& shpejtésisé sé lévizjes né rrethrrotullim né varési té sasisé sé
reshjeve té shiut.

Pér dallim nga ndikimi i dukshmérisé né shpejtésiné mesatare, né rrethrrotullim shiu ka ndikim
negativ dhe signifikant né shpejtésiné mesatare. Me rritjen e nivelit t& shiut pér njé mm,
shpejtésia mesatare né rrethrrotullim éshté zvogéluar pér 0.46 km/h né raport me shpejtésiné

mesatare né mot pa shi.

Shiriti 1

DIAGRAMI "MOT | MIRE - SHI" | SHPEITESISE MESATARE HAPSINORE - SHIRITI 1
110
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nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn
mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm

KOHA (H)

Diagrami 7. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore né mot t€ miré dhe né mot me reshje shiu né
shiritin 1.
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DIAGRAMI "MOT I MIRE - SHI" | SHPEJTESISE MESATARE HAPSINORE,DEVIJIMIT STANDARD DHE KOVARIANCES -
SHIRITI 1
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Diagrami 8. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore, devijimit standard dhe kovariancés né mot té
miré dhe né mot me reshje shiu né shiritin 1.

DIAGRAMI "MOT I MIRE - SHI" | SHPEJTESISE MESATARE HAPSINORE,SHPEJTESISE MAKSIMALE DHE MINIMALE -

SHIRITI 1
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Diagrami 9. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore, shpejtésisé maksimale dhe minimale né mot té
miré dhe né mot me reshje shiu né shiritin 1.

Ndryshimiishpejtésisé sé lévizjes - Shiriti1
Reshjet e shiut (mm) Shpejtésia e lévizjes km/h

1 O 05
4 2 5.5

Tab.9. Ndryshimi i shpejtésisé sé lévizjes né shiritin 1 né varési té sasisé sé reshjeve té shiut.
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Ngjashém si né diagramet né rrethrrotullim, edhe diagramet e ndryshimit té shpejtésisé mesatare
hapésinore né shiritin 1, jané té njé madhésie té vogél. Pér sasiné e reshjeve prej 1mm, shpejtésia
éshté zvogéluar pér 0.5 km/h, ndérsa pér sasiné e reshjeve prej 4mm shpejtésia éshté zvogéluar
pér 5.5 km/h. Besueshméria se zvogélimi i shpejtésisé sé Iévizjes vjen si pasojé e reshjeve té shiut
bazohet né devijimin standard dhe kovariancés, té cilét zvogélohen né kohén me reshje shiu, gé
nénkupton se automjetet lévizin me shpejtési relativisht té njejté dhe profili i shpejtésisé sé
lévizjes péson ndryshime té vogla.

Shiriti 1 - Diferenca mes motit t€ miré dhe me shi
Term Estimate Std.error T-statistic P.value
(Intercept) 83.8981182 0.46807333 179.241399 7.052E-214
Shi -1.61105M 0.18676301 -8.6261786 2.4932E-15

Tab.10. Regrestioni linear i ndryshimit té shpejtésisé sé lévizjes né shiritin 1 né varési té sasisé sé reshjeve

té shiut.
Shiriti 2
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Diagrami 10. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore né mot té miré dhe né mot me reshje shiu né
shiritin 2.
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Diagrami 11. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore, devijimit standard dhe kovariancés né mot té
miré dhe né mot me reshje shiu né shiritin 2.

DIAGRAMI "MOT | MIRE - SHI" | SHPEJTESISE MESATARE HAPSINORE,SHPEJITESISE MAKSIMALE DHE MINIMALE -
SHIRITI 2
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Diagrami 12. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore, shpejtésisé maksimale dhe minimale né mot té
miré dhe né mot me reshje shiuné shiritin 2.
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Ndryshimiishpejtésisé sé lévizjes - Shiriti 2
Reshjet e shiut (mm) Shpejtésia e lévizjes km/h
1 O 4.1
4 U bt

Tab.11. Ndryshimi i shpejtésisé sé l&vizjes né shiritin 2 né varési té sasisé sé reshjeve té shiut.
Edhe né shiritin 2, jané vérejtur ndryshime té shpejtésisé sé lévizjes, respektivisht rénje té saj, né
kohén me reshje té shiut. Rezultatet e kétij ndryshimi jané shumé té péraférta, pér sasiné e
reshjeve prej 1 mm éshté evidentuar zvogélim i shpejtésisé pér 4.1 km/h, ndérsa pér sasiné e
reshjeve prej 4 mm kemi zvogélim té shpejtésisé prej 4.4 km/h. Bazuar né rezultatet e fituara,
mund té konkludojmé se ndryshimi i shpejtésisé sé lévizjes éshté evident por me efekt minimal.
Né té gjitha rastet, krahas gjetjes sé ndryshimeve, éshté béré edhe vértetésia e tyre me dy format

statistikore gé jané devijimi standard dhe kovarianca.

Né shiritin 2, né kohén me reshje shiu, bazuar né rezultatet dhe diagramet e shpejtésisé, éshté
vérejtur rénje e shpejtésisé mesatare hapésionore, ku pér dallim nga koha me mot t& miré,
devijimi standard dhe kovarianca pésojné thyerje mé té vogla, qé nénkupton se automjetet gjaté
késaj kohe kané lévizur me shpejtési mé té pérafért dhe shpérndarja e shpejtésisé mesatare pér

automjetet qé jané matur do té kishté pérgindje shumé mé té larté.

Ky ndryshim i shpejtésisé né shiritin 2 éshté mé i pérafért krahas sasisé sé reshjeve, pér dallim

nga shiriti 1 dhe rrethrrotullimi.

Shiriti 2 - Diferenca mes motit té miré dhe me shi
Term Estimate Std.error T-statistic P.value
(Intercept) 96.474577 0.72778225 132.559674 3.5E-189
Rain -1.9416635 0.29038783 -6.6864493 2.4789E-10

Tab.12. Regresioni linear i ndryshimit té shpejtésisé sé lévizjes né shiritin 2 né varési té sasisé sé reshjeve
té shiut.

Né shiritat 1 dhe 2 ndikimi i shiut né shpejtésiné mesatare éshté edhe mé i madh. Késhtu, né
shiritin 1 njé rritje e nivelit t& shiut pér Imm shkakton njé rénie té shpejtésisé mesatare né 1.61
km/h né krahasim me shpejtésiné mesatare né mot pa shi, ndérsa né shiritin 2 ajo shkakton njé

rénie prej 1.94 km/h.
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Grafikoni 1. Paragitja grafike e rezultateve statistikore e ndikimit té shiut né shpejtésiné mesatare
hapsinore pér rrethrrotillim, shiritin 1 dhe shiritin 2.
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6.2. Shpejtésia e lévizjes né varési té distancés sé dukshmérisé (mjegullés)

Rrethrrotullim
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Diagrami 13. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore né mot t& miré dhe me prezencé té mjegullés né
rrethrrotullim.

DIAGRAMI "MOT | MIRE - MJEGULL" | SHPEJTESISE MESATARE HAPSINORE,DEVIJIMIT STANDARD DHE KOVARIANCES -
RRETHRROTULLIM
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Diagrami 14. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore, devijimit standard dhe kovariancés né mot té
miré dhe me prezencé té mjegullés né rrethrrotullim.
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DIAGRAMI "MOT | MIRE-MJEGULL" | SHPEJTESISE MESATARE HAPSINORE,SHPEJTESISE MAKSIMALE DHE MINIMALE -
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Diagrami 15. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore, shpejtésisé maksimale dhe minimale né mot té
miré dhe me prezencé té mjegullés né rrethrrotullim.

Ndryshimiishpejtésisé sé lévizjes - Rrethrrotullim
Distanca e dukshmeérisé (m) Shpejtésia e lévizjes km/h
100 U 14.5
150 U 12.2
200 < 10.9
400 O 8.9
700 O 5.3

Tab.13. Ndryshimi i shpejtésisé sé lévizjes né rrethrrotullim né varési té distancés sé dukshmérisé gjaté
prezencés sé mjegullés.

Né bazé té té dhénave té motit, pér ditét e caktuara, ka qené e mundur gé ato té sigurohen edhe
pér dité me prezencé té mjegullés, dhe me njé rénie té distancés sé dukshmérisé deri né 100 m.
Pérvec késaj, t€ dhénat jané mé té detajuara dhe mundésojné njé kategorizim té distancés sé

dukshmérisé pér kategori té ndryshme, duke filluar nga 100 m deri né 700 m.

Distanca e dukshmérisé mé tépér se 700 m nuk éshté marré né konsideraté, nisur nga fakti se kjo
distancé éshté komode dhe éshté véshtiré té vértetohet se interferon né pérceptimin e ngasésve gé
do té ndikonte né rénje té shpejtésisé sé lévizjes, sidomos né rrugét me shpejtési té liré té

garkullimit.
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Pér té paré ndikimin e distancés sé dukshmérisé né shpejtésiné e lévizjes sé automjeteve, tabela 9
pérmban rezultatet e fituara nga matjet né terren dhe ndryshimin né shpejtésiné mesatare

hapésinore né kushte té mira dhe me prezencé té mjegullés garkullimin né rrethrrotullim.

Nga kéto rezultate mund té konkludojmé gé distanca e dukshmérisé gjaté prezencés sé mjegullés
ka ndikim statistikisht signifikant né ndryshimin e shpejtésisé sé lévizjes sé automjeteve,

pérkatésisht zvogélimin e shpejtésisé mesatare hapésinore.

Té dhénat jané marré gé nga orét e hershme té méngjesit duke filluar nga ora 6:00 dhe kané
pérfunduar né orén 13:00. Né diagramin me numér 15, mund té shihet gé me rritjen e distancés sé
dukshmérisé edhe linjat e shpejtésive mesatare hapésinore pér mot té€ miré dhe me mjegull

fillojné té péraférohen, ku edhe shpejtésia e 1évizjes kthehet né gjendje té njejté.

Rrethrrotullim- Efektii dukshmérisé né SMH

Term Estimate Std.error T statistic P.value
(Intercept) 23.9428794 1.09292797 21.9070973 1.9234E-31
Dukshmeéria 0.00650784 0.00457595 1.42218316 0.15982861

Tab.14. Regresioni linear i ndryshimit té shpejtésisé sé lévizjes né rrethrrotullim né varési té distancés sé
dukshmérisé gjaté prezencés sé mjegullés.

Rezultatet e regresionit té paré tregojné pér lidhje pozitive né mes té vizibilitetit dhe té shpejtésisé
né rrethrrotullim. Sidogofté, kjo lidhje nuk éshté statistikisht signifikante, andaj nuk mund té
konkludojmé se né rreth vizibiliteti ndikon né shpejtési. Rezultati &shté konsistent me pritjet tona
meqé né rrethrrotullim mjetet motorike mbajné shpejtési péraférsisht konstante pavarésisht nga

dukshmeéria.
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Shiriti 1
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Diagrami 16. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore né mot té miré dhe me prezencé té mjegullés né
shiritin 1.
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Diagrami 17. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore, devijimit standard dhe kovariancés né mot té
miré dhe me prezencé té mjegullés né shiritin 1.

57




Ndryshimet e trafikut né kushte jo té favorshme meteorologjike Bsc. Sead Shillova
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Diagrami 18. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore, shpejtésisé maksimale dhe minimale né mot té
miré dhe me prezencé té mjegullés né shiritin 1.

Ndryshimiishpejtésisé sé lévizjes - Shiriti
Distanca e dukshmeérisé (m) Shpejtésia e lévizjes km/h
100 U 21.8
150 U 19.1
200 a4 10.9
400 O 9.2
700 O 4.2

Tab.15. Ndryshimi i shpejtésisé sé l8vizjes né shiritin 1 né varési té distancés sé dukshmérisé gjaté
prezencés sé mjegullés.

Bazuar né rezultatet e fituara pas pérpunimit dhe kalkulimit té té dhénave, vérehet njé ndryshim
mé i thelluar né shiritin 1 dhe 2, sesa né rrethrrotullim dhe kjo ndodh pér faktin gé
kthimet/lévizjet né rrethrrotullim péraférsisht béhen me shpejtési té ngjashme, pra garkullimi
kryesisht ka njé shpejtési deri diku konstante, pér dallim nga garkullimet né shiritin 1 dhe 2 ku
zhvillohet shpejtési e garkullimit té liré. Varshméria e shpejtésisé sé lévizjes nga distanca e

dukshmérisé pér shiritin 1 éshté paragitur né tabelén 10.
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Shiriti1- Efektii dukshmérisé né SMH

Term Estimate Std.error T statistic P.value
(Intercept) 61.8511783 1.04792139 59.022727 1.6957E-59
Dukshmeéria 0.0116442 0.00334672 3.47928717 0.00088861

Tab.16. Ndryshimi i shpejtésisé sé lévizjes né shiritin 1 né varési té distancés sé dukshmérisé gjaté

prezencés sé mjegullés.

Pér dallim prej ndikimit t& dukshmérisé né shpejtési né rrethrrotullim, né shiritin 1 dukshméria ka

efekt pozitiv dhe statistikisht signifikant né shpejtésiné mesatare. Rezultatet e regresionit tregojné

se me rritjen e dukshmérisé pér 100m, shpejtésia mesatare éshté rritur pér 1.16 km/h.
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Shiriti 2
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Diagrami 19. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore né mot té miré dhe me prezencé té mjegullés né
shiritin 2.

DIAGRAMI "MOT | MIRE - MIEGULL" | SHPEJTESISE MESATARE HAPSINORE,DEVIJIMIT STANDARD DHE KOVARIANCES -
SHIRITI 2
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Diagrami 20. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore, devijimit standard dhe kovariancés né mot té
miré dhe me prezencé té mjegullés né shiritin 2.
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DIAGRAMI "MOT | MIRE-MJEGULL" | SHPEJTESISE MESATARE HAPSINORE,SHPEJTESISE MAKSIMALE DHE
MINIMALE - SHIRITI 2
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Diagrami 21. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore, shpejtésisé maksimale dhe minimale né mot té
miré dhe me prezencé té mjegullés né shiritin 2.

Ndryshimiishpejtésisé sé lévizjes - Shiriti 2
Distanca e dukshmeérisé (m) Shpejtésia e lévizjes km/h
100 U 17.9
150 v 20
200 v 17.6
400 O 10.7
700 O 10.3

Tab.17. Ndryshimi i shpejtésisé sé l8vizjes né shiritin 2 né varési té distancés sé dukshmérisé gjaté
prezencés sé mjegullés.

Pér dallim nga shiriti 1, shiriti 2 ka rezultate mé té crregullta, té cilat rezultate pér njé nuancé té
vogél e bé&jné mé té véshtiré arritjen e njé konkludimi té sakté pér ndikimin e distancés sé
dukshmérisé né shpejtésiné e lévizjes né kohén me prezencé té mjegullés, mirépo kjo nuk do té
thot se ndryshimi nuk éshté evident dhe statistikisht signifikant. Nga diagramet 19,20,21 dhe
tabela 11, kuptohet garté se prezenca e mjegullés interferon trafikun dhe bén gé ngasésit té
zvogélojné shpejtésiné e lévizjes. Né keto diagrame-profile, shihet gé né kohén me prezencé té
mjegullés nga 100 deri né 200 m shpejtésia e lévizjes zvogélohet né njé vleré té pérafért, dhe

diferenca né vlera numerike nuk éshté shumé e larté.

Nése shikojmé diagramet, pérkatésisht linjat e shpejtésive maksimale dhe minimale, atéheré
vérehet se shpejtésia maksimale e lévizjes né kohén me prezencé té mjegullés dukshém i afrohet

shpejtésisé mesatare té lévizjes, e cila |é té kuptojé se automjete e kané pasur thuajse té pamundur
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té zhvillojné shpejtési mé té larté pér arsye té pengesave né distancén e dukshmérisé. Kéto

rezultate dhe komente i béjné edhe mé té vértetueshme linjat e devijimit standard dhe

kovariancés. Né intervalin kohoré kur dukshméria varionte nga 100 deri né 200 m, linjat e

devijimit standard dhe kovariancés jané té vlerave minimale té cilat sillen rreth vlerave 0.5 deri

né 7.5, dhe gjithashtu jané shumé afér njéra tjetrés, gjé gé nénkupton se shumica e automjeteve

kané lévizur po né até shpejtési té l18vizjes, referuar shpejtésisé mesatare hapésinore.

Shiriti 2- Efektii dukshmérisé né SMH

Term Estimate Std.error T statistic P.value
(Intercept) 82.4284143 1.10926729 74.3088839 4.2475E-66
Dukshmeéria 0.01797866 0.00354264 5.07493428 3.2971E-06

Tab.18. Regresioni linear i ndryshimit té shpejtésisé sé lévizjes né shiritin 2 né varési té distancés sé
dukshmérisé gjaté prezencés sé mjegullés.

Ndikimin mé té madh dukshméria né shpejtésiné mesatare e ka né shiritin 2. Me rritjen e
dukshmeérisé pér 100m né mesatare shpejtésia e veturave né shiritin 2 éshté rritur pér 1.8 km/h.

Space Mean Speed on Fog

SENERe $00

" Visibilty

factor(traffic_lane2)
Lane 1
® Lane 2

Roundabout

Grafikoni 2. Paragitja grafike e rezultateve statistikore e ndikimit t& dukshmérisé né shpejtésiné mesatare
hapsinore pér rrethrrotillim, shiritin 1 dhe shiritin 2.

Rezultatet jané konsistente edhe me até gé shihet né grafik.Pér rrethrrotullim vérehet se shpejtésia

mesatare éshté shumé e ulét, dhe ajo nuk rritet shuém edhe me rritjen e dukshmérisé. Ndérsa pér

shiritin 1 dhe 2, shpejtésia éshté mé e madhe, dhe rritet mé shumé me rritjen e dukshmérisé.
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6.3.Shpejtésia e lévizjes né varési té reshjeve té borés

Rrethrrotullim
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Diagrami 22. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore né mot té miré dhe me reshje bore né

rrethrrotullim.
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Diagrami 23. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore, devijimit standard dhe kovariancés né mot té
miré dhe me reshje bore né rrethrrotullim.

DIAGRAMI "MOT | MIRE - BORE" | SHPEJTESISE MESATARE HAPSINORE,SHPEJTESISE MAKSIMALE DHE MINIMALE -
RRETHRROTULLIM
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Diagrami 24. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore, shpejtésisé maksimale dhe minimale né mot té
miré dhe me reshje bore né rrethrrotullim.

Ndryshimiishpejtésisé sé lévizjes - Rrethrrotullim
Reshje Bore (mm) Shpejtésia e lévizjes km/h
4 O 6.5
15 A 1.3
18 <V 14.9

Tab.19. Ndryshimi i shpejtésisé sé lévizjes né rrethrrotullim né varési té sasisé sé reshjeve té borés.

Pér shkak té disa kufizimeve dhe véshtirésive né aspektin teknik marrja e té dhénave pér ditén me
reshje bore jané marré dhe krahasuar vetém pér tri intervale kohore ( 3 oré té ndryshme gjaté njé
dite). Pra, té dhénat, kalkulimet dhe krahasimet pérfshijné intervalet kohore nga 8:00-9:00, 12:00-
13:00 dhe 16:00-17:00. Pér dallim nga elementet e motit si mjegulla dhe shiu, reshjet e borés
mund té themi se kané ndikimin mé té madh dhe mé té dukshém sa i pérket ndryshimit té
shpejtésisé sé lévizjes. Né rrethrrotullim pér sasiné e reshjeve té borés prej 4 mm, shpejtésia
mesatare hapésinore ka pésuar njé rénje prej 6.5 km/h, pér reshje 15 mm zvogélim té shpejtésisé

prej 11.3 km/h ndérsa pér reshje prej 18 mm shpejtésia mesatare hapésinore ka réné pér 14.9
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km/h. Mund té thuhet se shpejtésia mesatare né rrethrrotullim prej 35-40 km/h gjaté kohés me

mot té mire, zvogélohet dhe bie mesatarisht deri né 20-25 km/h gjaté kohés me reshje bore.

Rrethrrotullim — Diferenca mes motit té miré dhe me boré

Term Estimate Std.error T-statistic P.value
(Intercept) 37.5551933 0.40397096 92.9650816 4.4974E-75
Boré -0.8815707 0.04162953 -21.176569 3.734E-32

Tab.20. Regresioni linear i ndryshimit té shpejtésisé sé lévizjes né rrethrrotullim né varési té sasisé sé
reshjeve té borés.

Siq shihet nga tabela e mésipérme, né rrethrrotullim ndikimin mé té madh né shpejtési e kané
reshjet e borés. Rritja e nivelit té borés pér 1 mm, shkakton rénie té shpejtésisé mesatare prej 0.88
km/h.

Shiriti 1
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Diagrami 25. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore né mot té miré dhe me reshje bore né shiritin 1.
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Diagrami 26. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore, devijimit standard dhe kovariancés né mot té

miré dhe me reshje bore né shiritin 1
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Diagrami 27. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore, shpejtésisé maksimale dhe minimale né mot té

miré dhe me reshje bore né shiritin 1.
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Ndryshimiishpejtésisé sé lévizjes - Shiriti

Reshje Bore (mm) Shpejtésia e lévizjes km/h
4 O 6.2
15 U 215
18 a4 25.8

Tab.21. Ndryshimi i shpejtésisé sé lévizjes né shiritin 1 né varési té sasisé sé reshjeve té borés.

Reshjet e borés dukshém ndikojné né zvogélimin e shpejtésisé sé lévizjes edhe né shiritin 1. Pér
dallim nga moti me prezencé té mjegullés ku efekti éshté i mjenjéhershém, gjaté reshjeve té borés
edhe ndikimi né trafik ndryshon varésisht nga intensiteti me té cilin bien fluskat e borés. Ky efekt
fillon sé pari me formimin e lagéshtisé né sipérfagen e rrugés, ku automjetet mund té zvogélojné
shpéjésiné e lévizjes por deri né até fazé rreziku mbetet ende neglizhent. Me krijimin e saaisé mé
té madhé té lagéshtisé né rrugé, formimin e shtresés sé qulléét, apo edhe mbulimin e térésishém
té sipérfages rrugore, vérehet rénje e konsiderueshme e shpejtésisé sé lévizjes sipas gjetjeve né

kété studim dhe té gjetjeve té autoréve tjeré.

Né tabelén 14 mund té vérehet gartésisht ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore,
respektivisht zvogélimi i saj, né varési té sasisé sé reshjeve té borés. Kété konstatim e vértetojné
edhe rezultatet e devijimit standard dhe kovariancés. Nése shigojmé intervalin kohor 16:00-
17:00, me sasi té reshjeve té borés prej 18 mm, shihet se devijimi standard thuajse nuk e kalon
asnjéheré vlerén 4 dhe shpejtésia maksimale dhe minimale e lévizjes jané shumé té péraférta me

shpejtésiné mesatare.

Shiriti 1 — Diferenca mes motit té miré dhe me boré
Term Estimate Std.error T-statistic P.value
(Intercept) 67.9785584 0.97905109 69.4331065 2.6948E-66
Boré -1.1287345 0.10089201 -11.187552 3.0594E-17

Tab.22. Regresioni liner i ndryshimit té shpejtésisé sé l&vizjes né rrethrrotullim né varési té sasisé sé
reshjeve té borés.
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Diagrami 28. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore né mot té miré dhe me reshje bore né shiritin 2.
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DIAGRAMI "MOT | MIRE - BORE" | SHPEJTESISE MESATARE HAPSINORE,SHPEITESISE MAKSIMALE DHE MINIMALE - SHIRITI 2
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Diagrami 30. Ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore, shpejtésisé maksimale dhe minimale né mot té
miré dhe me reshje bore né shiritin 2.

Ndryshimiishpejtésisé sé lévizjes - Shiriti 2

Reshje Bore (mm) Shpejtésia e lévizjes km/h
4 U 1.1
15 ¥ 249
18 ¥ 326

Tab.23. Ndryshimi i shpejtésisé sé l8vizjes né shiritin 2 né varési té sasisé sé reshjeve té borés.

Moti me reshje bore, ka rezultuar si faktori mé ndikues né trafik, bazuar né kété hulumtim dhe ky
ndikim éshté paraqgitur né tabelén 15. Njé rénie e shpejtésisé sé lévizjes pér 32.6 km/h éshté
rezultati faktik mé i larté i arritur gjaté kétij studimi. Né bazé té llogaritjeve té devijimit standard
dhe kovariancés, ndryshimi i shpejtésisé sé Iévizjes né shiritin 2, gjaté reshjeve té borés, éshté
statistikisht signifikant dhe rezultatet e fituara jané shumé té besueshme. Né masé té
pérgjithshme, ndryshimi i shpejtésisé mesatare hapésinore nga 90 km/h bie né 60 km/h dhe nuk
dallon shumé nga shpejtésia e l8vizjes né shiritin 1. Nése shohim shpejtésité maksimale dhe
minimale né diagramin 30, vérejmé se shpejtésia maksimale i pérafrohet shpejtésisé mesatare.
Kjo nénkupton gé shumica e automjeteve kané garkulluar me shpejtési péraférsisht té njéjté, edhe
ato automjete té cilat kané pasur tendencé pér té lévizur mé shpejt, nuk kané pasur mundési ge té
zhvillojné shpejtési mé té larté pér shkak té pengesave dhe interferimit té shkaktuar nga reshjet e

borés.
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Shiriti 2 - Diferenca mes motit té miré dhe me boré
Term Estimate Std.error T-statistic P.value
(Intercept) 85.9437014 1.02739804 83.6518056 6.8203E-72
Boré -1.481795 0.1058742 -13.995809 5.7061E-22

Tab.24. Regresioni liner i ndryshimit té shpejtésisé sé l&vizjes né rrethrrotullim né varési té sasisé sé
reshjeve té borés.

Né shiritat 1 dhe 2 ndikimi i borés éshté mé i vogél sesa i shiut. Rritja e borés pér 1mm shkakton
rénie té shpejtésisé prej 1.13 km/h dhe 1.48 km/h krahasuar me rénie prej 1.64 km/h dhe 1.94
km/h qé shkakton shiu.

-
l .
L]
B ' 3
g ! : factor(traffic_lane)
1]
% : T Lane 1
[+ F] -
= ® Lane2
3 Roundabout
1]
=3
1]
Snow (mm)

Grafikoni 3. Paragqitja grafike e rezultateve statistikore e ndikimit té borés né shpejtésiné mesatare
hapsinore pér rrethrrotillim, shiritin 1 dhe shiritin 2.
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7. KONKLUZIONET DHE REKOMANDIMET E METEJSHME

Bazuar né géllimin e hulumtimit dhe objektivave kryesore, mund té konstatohet se jané pérfituar
rezultate té déshiruara dhe té pritshme té cilat si té tilla mund té konsiderohen se japin pérgjigje
pér pyetjet dhe hipotezat e ngritura. E arritur e kétij studimi éshté se ka dhéné rezultate konkrete
dhe shumé té detajuara né lidhje me ndryshimet té cilat i péson trafiku nén kushte jo té favorshme
meteorologjike, pérkatésisht ndryshimit té shpejtésisé sé lévizjes si parametér kryesor té
shqyrtuar né kété studim. Parametri shpejtési, éshté ndér parametrat kryesoré né trafik i cili éshté
né relacion té drejtépérdrejté me garkullimin dhe dendésing, ku pérvec tyre ka rol ky¢ né siguriné
né trafik. Gjaté analizés té té dhénave dhe rezultateve té fituara del se njé pérgindje e
konsiderueshme e ngasésve (referuar shiritave 1 dhe 2 né rrugén né njé nivel) nuk e respektojné
shpejtésiné e kufizuar té lévizjes, madje Ky tejkalim né disa raste dhe né kohé té caktuara, arrin
shifrat e tejkalimit mbi 40 % té shpejtésisé sé kufizuar té lévizjes. Shpejtési mé e larté e
autotomjeteve zhvillohet né shiritin 2 — shiriti i skajshém i brendshém, pér dallim nga shiriti 1-i

skajshém i jashtém.

Shiu i lehté, edhe pse me sasi té vogla té reshjeve, interferon trafikun dhe shpejtésiné e lévizjes sé
automjeteve. Duke krahasuar shpejtésiné mesatare hapésinore del se reshjet e lehta té shiut nga 1-
4 mm zvogélojné shpejtésiné e lévizjes né rrethrrotullim nga 1.6-1.8 km/h. Ndikimi i reshjeve té
shiut né shpejtésiné e lévizjes éshté i menjéhershém, mirépo éshté vérejtur se ky ndikim vazhdon
edhe pas ndérprerjes sé reshejve té shiut, mirépo kur shtresa garkulluese e rrugés éshté ende e
lagésht. Né shiritin 1 reshjet e shiut ndryshojné shpejtésiné e Iévizjes dhe e zvogélojné até nga
0.5-5.5 km/h. Njé ndryshim i pérafért me shiritin 1 vérehet edhe né shiritin 2 ku reshjet e lehta té
shiut, né bazé té rezultateve, zvogélojné shpejtésiné e lévizjes prej 4.1-4.4 km/h. Shpejtésia
mesatare maksimale e zhvilluar né shiritin 2 fillon ti pérafrohet shpejtésisé mesatare maksimale té
zhvilluar né shiritin 1. Kjo nénkupton njé konstantshméri né mes shpejtésive maksimale té
l8vizjes sé automjeteve né shiritin 1 dhe 2 gjaté kohés me reshje shiu, sidomos pas reshjeve té

para té shiut.

Ndryshe nga shiu, gjaté prezencés sé mjegullés vérehet njé rénje mé e madhe e shpejtésisé sé
lévizjes dhe efekti mjegull é&shté i menjéhershém. Mjegulla ka ndikuar né zvogélimin e
shpejtésisé mesatare hapésinore dhe até né rrethrrotullim prej 5.3 - 14.5 km/h, né shiritin 1 prej

4.2 - 21.8 dhe né shiritin 2 prej 10.3-20 km/h. Duke u bazuar né analizat statistikore mund té
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konkludohet se mjegulla ka efekt statistikisht signifikant né zhvillimin e trafikut dhe shkakton

luhatje né shpejtésiné e lévizjes sé automjeteve.

Reshjet e borés, varésisht nga sasia tyre, e kané impaktin e pashmangshém né rrjedhén e trafikut.
Ky impakt vérehet edhe né shpejtésiné mesatare hapésinore, shpejtésiné maksimale dhe
minimale. Ngjashém si né kushtet me prezencé té mjegullés, edhe gjaté reshjeve té borés, rrjedha
e garkullimit né trafik ndikohet domosdoshmérisht dhe até duke shkaktuar ndryshime statistikisht

signifikante me vlera té konsiderueshme.

Né rrethrrotullim, reshjet e borés kané shaktuar zvogélim té shpejtésisé mésatare prej 6.5 -14.9
km/h, né shiritin 1 prej 6.2 - 25.8 km/h dhe né shiritin 2 prej 11.1 - 32.6 km/h.

Gjaté analizes sé té dhénave dhe rezultateve té fituara, mund té vérejmé se gjaté reshjeve té borés,
e sidomos kur reshjet jané mé intenzive dhe shtresa garkulluese e rrugés fillon t&¢ mbulohet,
krahasimisht me kushtet e motit té miré, vlerat e shpejtésive maksimale fillojné té pérafrohen
shumé me vlerén e shpejtésisé mesatare. Kjo Ié té nénkuptohet se intereferimi preké thuajse gjithé
pjesémarrésit né trafik, pérfshiré edhe até pérgindje té ngasésve me tendencé pér té zhvilluar
shpejtési mé té larté té Iévizjes. Kjo vértetohet né rezultatet e fituara gjaté kalkulimit té devijimit
standard dhe kovariancés. Analizat statistikore tregojné vlera té péraférta té shpejtésisé sé lévizjes
té shumicés sé ngasésve dhe shpérndarja e kétyre vlerave éshté minimale si gjaté kohés me reshje
bore poashtu edhe gjaté prezencés sé mjegullés. Mirépo kjo nuk mund té thuhet me siguri edhe
pér kohén me reshje té lehta té shiut.

Bazuar né kéto rezultate dhe analiza rekomandimi primar do té ishte aplikimi i sistemeve
inteligjente té transportit, ku do té shérbenin si asistencé pér ngasésit né kéto segmente rrugore

apo hapésira gjeografike ku kushtet e motit e kané ndikimin mé té madh dhe mé té shpeshté.

Né shtetet e zhvilluara aplikohen detektoré té ndryshém né funksion té sistemeve inteligjente té
transportit, té cilét varésisht prej kushteve té motit, jané té afté té pércaktojné distancén e
dukshmérisé pér até zoné, sasiné e reshjeve té shiut apo borés, gjendjen e shtresés garkulluese té
rrugés etj. Me posedimin e kétyre informatave, do té mund té aplikoheshin sinjalet elektrike (psh.
shenjat e kufizimit/rekomandimit té shpejtésisé, ndérrimit té shiritit, bllokimit té shiritit etj.) té
cilat do té shérbenin si masa menaxhuese té trafikut. Kjo formé e menaxhimit té trafikut do té
kontribuonte tek ngasésit duke ju ofruar mé shumé siguri, komoditet dhe kohézgjatje mé optimale

té udhétimit.
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Sig u cek edhe mé larté, nga té dhénat del se njé numér i konsiderueshém i ngasésve tejkalojné
shpejtésiné e kufizuar té lévizjes, madje edhe né kushtet e véshtirésuara té motit. Prezenca mé e
madhe e autoriteteve dhe pérgjégjésve pér zbatimin e ligjeve té trafikut rrugor do té ishte e
déshirueshme né kéto pjesé ku mundésité e tejkalimit té shpejtésisé jané té médha dhe ku

komunikacioni zhvillohet nén rrjedhén e garkullimit té liré.

Né té dhénat pér kété studim jané pérfshiré njé numér shumé i madh i automjeteve, kéto té dhéna
jané analizuar me metodat shkencore mé té aplikara, dhe interpretimi i rezultateve éshté béré né
ményré té qarté dhe té detajuar, prandaj konstatoj se ky punim pérbén njé kontribut t& ¢cmuar

shkencor dhe mund té shérbejé si vleré e shtuar pér hulumtimet e ardhshme té késaj natyre.
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