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HYRJE

Me géllim gé té béhet njé analizé kronologjike dhe e detajuar kjo temé éshté ndaré né gjashté
pjesé. Né pjesén e paré éshté trajtuar historiku dhe zhvillimi i komunikacionit rrugor né
Republikén e Kosovés, sepse kjo ndihmon né cilésiné e hulumtimit dhe analizés sé shkaktaréve
té aksidenteve. Né kété pjesé jané té pérfshira zhvillimi dhe kategorizimi i infrastrukturés rrugore
pérfshiré edhe numrin e automjeteve né garkullim dhe atyre té regjistruara.

Né pjesén e dyté fokusimi éshté gé té analizohen faktorét, shkaget dhe pasojat e aksidenteve,
fenomen ky gé vazhdon té paragesé njé sfidé jo vetém pér vendin toné por edhe mé gjeré. Si
bazé pér hulumtimin dhe analizimin e kétyre shkaktaréve jané marré statistikat zyrtare dhe
pérvoja profesionale né kété fushé.

Analiza e aksidenteve rrugore pér periudhén 2010 -2015 éshté trajtuar né pjesén e treté duke béré
statistika pér numrin e pérgjithshém té aksidenteve, personave gé kané humbur jetén dhe me
Iéndime, numrin e té Iénduarve dhe démeve materiale. Ve¢ késaj kétu jané shtjelluar edhe masat
preventive dhe ato ndéshkuese me géllim gé té ulet numri i aksidenteve.

Pjesa e katért e kétij punimi trajton dokumentet strategjike té BE-sé gé kané pér géllim té
sigurisé sé komunikacionit rrugor, sepse kéto politika mund té normalizohen dhe té kené efektin
e vet pozitiv né vendin toné. Po ashtu né kété kapitull éshté futur harmonizimi i politikave té
Kosovés me ato té BE-sé, si dhe sfidat me té cilat ballafagohet apo mund té ballafagohet vendi
yné né kété proces.

Pjesa e pesté dhe gjashté p né vete pérmbledhin pérfundimin dhe rekomandimet.
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1. HISTORIKU - ZHVILLIMI I KOMUNIKACIONIT RRUGOR
NE VENDIN TONE

Komunikacioni luan njé rol shumé té réndésishém né jetén bashkékohore té njeriut dhe
njé nga sektorét pa té cilin zhvillimi ekonomik i shogérisé do té ishte ia pamundur. Né pérgjithési
komunikacioni ka réndésiné e vet, por né vecanti komunikacioni rrugor, merr réndési té vecanté
pasi éshté gjithnjé né rritje.

Né dekadat e fundit komunikacioni rrugor éshté zhvilluar me ritme té shumé shpejta dhe
sot zé& njé vend té réndésishém né zhvillimin ekonomiko — shogéror, né té gjitha vendet e botés.
Réndésia e komunikacionit né pérgjithési éshté se pérmes komunikacionit brenda dités béhen
transporte té ndryshme té mallrave, me sasi té ndryshme dhe gindra miliona njeréz qgarkullojné
dhe veprojné, pérmes komunikacionit rrugor, hekurudhor, ajror dhe detar.

Né vitin 1769 éshté paraqgitur automobili i paré me avull i konstruktuar nga inxhinieri francez
Jozeph Cugnot (Zhozef Kinjo). Né vitin 1886 éshté léshuar né garkullim automobili i paré me
djegie té brendshme (benziné-ottomotor).

Aksidenti i paré né komunikacionin rrugor ka ndodhur né vitin 1896, né Britani t& Madhe né té
cilin aksident kané humbur jetén dy persona, kjo pra ka ndodhur 10 vite pas paragitjes sé paré té
automietit me djegie té brendshém.?

Sot né boté kemi rreth 7.5 miliardé banoré? si dhe 1,2 miliardé automjete né garkullim?®.
Edhe pse né té gjitha vendet e botés punohet dhe veprohet né parandalimin dhe minimizimin e
numrit té aksidenteve, komunikacioni sot éshté njé ndér shkaktarét mé té médhenj té humbjes sé
jetés sé njerézve, brenda njé viti né boté humbin jetén 1.25 milioné persona si pasojé e
aksidenteve té komunikacionit.*

Bazuar né kéto statistika shihet se gjendja e sigurisé né komunikacionin rrugor né nivel
botéror nuk éshté e kénagshme, pasi né bazé té kétyre statistikave del se ¢do 25.22 sekonda

humb jetén njé person si pasojé e aksidenteve té komunikacionit.

1 http://mentalfloss.com/article/31807/when-and-where-was-first-car-accident

2 https://www.google.com/webhp?sourceid=chrome-instant&ion=1&espv=28&ie=UTF-
8#tg=current%20world%20population,

3 https://www.google.com/webhp?sourceidk=chrome-instant&ion=1&espv=2&ie=UTF-
8#g=the%20number%200f%20vehicles%20in%20the%20world,

4 https://www.google.com/webhp?sourceid=chrome-instant&ion=1&espv=2&ie=UTF-
8#tq=road+accident+statistics+2015,
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Republika e Kosovés né aspektin gjeografik shtrihet né gendér té Evropés Juglindore dhe ka
njé sipérfage prej 10.887 km? Eshté njé territor né té cilin sot jetojné rreth 1.771.604 banoré
rezident, me rreth 163 banoré pér 1 km?.°

Né dekadén e fundit né regjionin e Evropés jug-lindore éshté investuar mjaft shumé né
pérmirésimin e infrastrukturés rrugore, ndér té tjera duke pérmirésuar kushtet pér nevojat e
gytetaréve té vendeve dhe duke plotésuar kérkesat e organizmave ndérkombétaré. Kéta
organizma me té drejt kérkojné gé regjioni i Evropés Juglindore té keté performancé ekuivalente
me standardet e BE-sé

Né vitet e pasluftés Kosova ka béré investime té ndjeshme né infrastrukturén rrugore, duke i
pérmirésuar ndjeshém té gjitha kategorité e rrugéve. Kohéve té fundit Kosova po pérjeton
ndértimin e rrugéve té cilat nuk i ka pasur mé paré, si¢ jané zgjerimet e rrugéve né drejtim té
Pejés dhe Mitrovicés, ndértimi i Autostradés sé paré né Kosové (rrugés sé kombit) e cila éshté
vazhdimi i rrugés nga territori i Shqipérisé, po u krijon qytetaréve té Kosovés dhe jo vetém atyre,
gasje mé té lehté me bregdetin respektivisht né portet detare.®

Kosova me ané té strategjisé, ka planifikuar gé ndér té tjera edhe me tej ta zhvillojé rrjetin e
rrugéve duke paraparé ndértimin e autostradés tjetér e cila do té lidhé Kosovén me Magedoniné

si dhe vazhdimin e zgjerimit té rrugéve nacionale.’

Zhvillimi i infrastrukturés rrugore

Né vendin toné éshté investuar né infrastrukturén rrugore jané ndértuar auto-udhé né gjatési prej
78 km, dhe né fazén e punimeve jané pjesé tjera té auto-udhés gé lidh Prishtinén me pikén
kufitare me Republikén e Magedonisé

Po ashtu edhe rrugét nacionale jané zgjeruar dhe jané né proces té zgjerimit té métejshém, duke i
béré me dy shirita t¢ komunikacionit dhe me njé shirit emergjent né njé drejtim.

Né figurén 1.1 éshté paragitur grafikisht rrjeti rrugoré i Republikés sé Kosovés

5 Enti i statistikave té Kosovés 31.12.2015
6 Ministria e Infrastrukturés e Republikés sé Kosovés, Departamenti pér Menaxhimin e Rrugéve
7 Ministria e Infrastruktures, Strategjia 2015 — 2025, gusht 2015, shkarkuar nga portal i késaj ministrie
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Rrjeti rrugore né vendin toné

Regjionale

Nacionale

Autoudhé
4

Autoudhé ™ Nacionale ™ Regjionale

Fig. 1.1 Rrjeti rrugoré i Republikés sé Kosovés

1.1.1 Kategorizimi i infrastrukturés rrugore né Republikén e Kosovés

Rrjeti rrugor né Republikén e Kosovés éshté i kategorizuar né auto-udhé, rrugé nacionale dhe
rrugé rajonale, gé jané nén administrimin e Ministrisé sé Infrastrukturés (MI) dhe rrugét lokale,
rrugét né vendbanime, rrugét urbane, rrugét lidhése dhe té pa kategorizuara jané nén
administrimin e Kuvendeve Komunale.

Né tabelén 1.1 éshté paragitur rrjeti rrugor né Republikén e Kosovés

Tab.1.1 Rrjeti rrugor né Republikén e Kosovés

RRIETI RRUGOR NE VENDIN TONE
Lloji i rrugés | Té asfaltuara\km | Shprehur né % |Té pa asfaltuara\km| Shprehur né % Gjithsej:
Institucioni kompetent-Ministria e Infrastrukturés
Autoudhé 78 100% 0 0 78
Nacionale 626 99.52% 3 0.48% 629
Regjionale 1,217 93.26% 88 6.74% 1,305
Komunale 4,925
Lokale 4,355
Urbane 570
Gjithsej 6,937

Inxh. dip. Xhemajl K GASHI
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Né bazé té kétyre té dhénave shihet se Republika e Kosovés ka gjithsej 6,937 km rrugé, duke u
nisur nga auto-udha e deri te rrugét lokale.

Né hartén e méposhtme figura 1.2 éshté paragitur rrjeti rrugor i rrugéve regjionale, nacionale
dhe auto-udha e Republikés sé Kosovés.®

MAP OF ROADS - HARTE E RRUGEVE
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0 25
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Fig. 1.2 Rrjeti rrugor né Republikén e Kosovés

8 Ministria e Infrastrukturés sé Republikés sé Kosovés
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1.1.2 Numri i automjeteve né garkullim né Republikén e Kosovés né vitin
2015

Né rrugét e Republikés se Kosovés garkullojné njé numér i madh i automjeteve. Pér ta
vértetuar garkullimin e automjeteve né vendin toné jané vendosur numéruesit népér rrugét
nacionale dhe regjionale, nga Ministria e Infrastrukturés (Departamenti pér Menaxhimin e
Rrugéve)

Né tabelén 1.2 dhe diagramin 1.3 éshté paraqitur garkullimi mesatar vjetor i automjeteve gjaté
vitit 2015 sipas muajve né Republikén e Kosovés.®

Tab.1.2 Qarkullimi vjetor i automjeteve ne vitin 2015

NUMRI | AUTOMJETEVE NE QARKULLIM PER VITIN 2015

Nr. Muaji Numri i automjeteve né qarkullim
1 Janar 155,506

2 Shkurt 172,879

3 Mars 174,054

4 Prill 175,853

5 Maj 201,477

6 Qershor 197,172

7 Korrik 253,313

8 Gusht 242,225

9 Shtator 186,037

10 Tetor 170,734

11 Néntor 178,800

12 Dhjetor 167,034

Gjithsej: 2,275,084

Nga tabela 1.2 vérehet se né muajin korrik dhe gusht garkullimi i automjeteve éshté maksimal,
ne muajin korrik kemi 253 313 makina, kurse ne muajin gusht 242 225 makina. Kjo rritje éshté
pasi né kéta dy muaj né vendin toné kemi shumé mérgimtar té cilét viné pér pushime nga vendet

e ndryshme te Evropés.

° Ministria e Infrastrukturés e Republikés sé Kosovés -Departamenti pér Menaxhimin e Rrugéve

Inxh. dip. Xhemajl K GASHI Faqe 9
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Numri i automjeteve né garkullim pér vitin 2015

300000
pAY0[0[0]0]
200000
150000
100000
50000
(0]

o Qershor
© Shatator

Fig. 1.3 Paragqitja grafike e garkullimi vjetor té automjeteve né vitin 2015

Bazuar né vlerat e fituara nga numéruesit e vendosur népér rrugét e Republikés sé Kosovés nga
ana e Ministrisé sé Infrastrukturés - Departamenti pér Menaxhimin e Rrugéve, duke pérjashtuar
njé numér té vogél té numéruesve qé kané pasur probleme dhe defekte nuk kané arritur ti béjné
numérimet, gjaté vitit 2015 né Republikén e Kosovés kané garkulluar rreth 2,275, 084
automjete. Nése késaj vlere i shtohet mesatarja e vlerave té numéruesve té cilét kané gené
péraférsisht numri i automjeteve qé kané qarkulluar né rrugét nacionale dhe regjionale té

Republikés sé Kosovés éshté péraférsisht 2,503,091 automijete pér vitin 2015 1°

1.1.3 Numri i automjeteve té regjistruara né Republikén e Kosovés

Numri i automjeteve né Republikén e Kosovés ka filluar té rritet dita dités me njé
intensitet shumé té shpejté gé nga viti 2000. Ky numér vazhdon té rritet edhe sot nga viti né vit.
Né tabelén 1.3 dhe diagramin figura 1.4 jané paraqit numri i automjeteve té regjistruara né
periudhén 2010 — 2015 **

10 pg aty
11 Ministria e Punéve te Brendeshme e Republikés sé Kosovés
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Tab. 1.3 Numri i automjeteve té regjistruara né Republikén e Kosovés né periudhén 2010 — 2015

NUMRI | AUTOMJETEVE TE REGJISTRUARA NE REPUBLIKE E KOSOVES PERIUDHA 2010-2015

Nr. | Viti Numri | automjeteve Trendet e rritjes\zvogl. Rritja ndér vite e shprehur né %
1 | 2010 190,571 190,571
2 | 2011 252,312 61,741 24.47
3 | 2012 243,996 - 8,316 -3.41
4 | 2013 317,728 73,732 23.21
5 | 2014 288,866 - 28,862 -9.99
6 | 2015 299,430 10,564 3.53

Numri i automjeteve té regjistruara pér vite

350000

300000

250000

200000

150000

100000

50000

0

Fig. 1.4 Paraqgitja grafike e numrit te automjeteve te regjistruara né periudhén 2010 - 2015

Kjo rritje e numrit te automjeteve ka ndikuar edhe né rritien e numrit té aksidenteve té
komunikacionit duke filluar nga ato me déme té vogla materiale e deri te ato me pasoja fatale.

Inxh. dip. Xhemajl K GASHI Faqge 11
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2. AKSIDENTET PROBLEM | PERGJITHSHEM | SHOQERISE,
FAKTORET E SIGURISE, SHKAKTARET DHE PASOJAT E
AKSIDENTEVE

Edhe né Kosové sikur né vendet e tjera aksidentet mbesin njé shgetésim gé kérkon njé gasje
profesionale né dizajnimin e politikave, duke u bazuar né analiza dhe ekspertiza profesionale.
Kéto analiza duhet té kené né fokus identifikim e faktoréve té cilét shpien deri te aksidentet.

Né vijim do identifikohen shkaktarét e pastaj si rezultat i késaj mund té rekomandohen masat té
cilat do té kené pér géllim gé ta parandalojné apo ta minimizojné numrin e aksidenteve.

Faktorét kryesoré gé kané té béjné drejtpérsédrejti me siguriné né komunikacionin rrugor jané:

njeriu, mjeti dhe rruga.
2.1Faktorét e sigurisé né komunikacionin rrugor

2.1.1 Njeriu si faktor i sigurisé né komunikacion

Prej té gjithé faktoréve, té cilét ndikojné né siguriné e komunikacionit rrugor, faktori njeri éshté

mé i réndésishmi. Né figurén 2.1 jané paragitur elementet themelore té faktorit njeri?

12 Elementi sigurnosti cestovnog prometna fq. 6 prof. dr. Franko Rotim
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Aftésia e shqgisave (té pamurit, té dégjuarir, té
muskujve, té |eékurés, baraspeshén)

Aftésia psiko — motorike
(reagimi psikike dhe té muskujve)

Aftésité e pérbéra mentale
(intelegjenca, temperamenti etj,)

Njohja e shenjave té trafikut, rregullave,
aftésive profesionale etj.

Kordinimi i levizjeve, vlersimi i largésisé,
shpejtésisé, gjerésisé dhe lartésisé sé kalimit etj.

Lodhja, ndikimi, alkoolit, barnave, narkotikve etj.

Fig. 2.1 Elementet themelore té faktorit njeri

Ményra e sjelljes sé ngasésit né komunikacionin rrugor varet nga informatat e siguruara, né bazé
té sé cilave ai vendos ta rregullojé ményrén e lévizjes.*?

Ményra e pérpunimit té informatave nga ana e ngasésit éshté paraqitur né fig 2.2

B3 poatyfg.6
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Ndlteshrrﬁrla Komandat
automatike automatike
Treguasit Vetité e ngasésit: karakteri,
gendrimi, pérvoja, aftésia etj.
Rruga
Sistemi Vrojtimi dhe vendimi Veprimet
shqgisave " . ngasésit dhe . . Komandat e
,—lM. ot vetiak diiimit) t& vémendja e saiedhia e —  motorike té automietit
o e (ndijimit) té ngasésit gjedhja ngaseésit J
——— ngasesit veprimit
Kémbésorét

Fig. 2.2 Ményra e pérpunimit té informatave nga ana e ngasésit

Sa i pérket ményrés sé sjelljes né komunikacionin rrugor ekzistojné ndryshime té theksuara té
ngasjes sé automjeteve né situata té ndryshme. Kéto ndryshime varen nga shkalla e edukimit,

moshés, shéndetit, temperamentit, emocioneve, moralit dhe inteligjencés.'*

2.1.2 Mjeti si faktor i sigurisé né komunikacion

Automjeti me konstruksionin e vet ndikon né siguriné e komunikacionit rrugor.

Konsiderohet se deri né 3 % té aksidenteve né komunikacion ndodhin si rezultat i gjendjes jo té
rregullt teknike té automjeteve.

Automjeti éshté njé sistem shumé i pérbéré (figura 2.3) i cili né vete pérmban rreth 13.000 pjesé,
té ndértuara prej rreth 60 lloje té metaleve, ku secila pjesé ka réndésiné e veté sa i pérket sigurisé

sé komunikacionit rrugor.*®

1 poatyfg. 7
15 Faktorét e sigurisé né komunikacion fq. 101 prof.dr.Ahmet Geca
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Kur béhet fjalé pér mjetin si faktor i sigurisé né komunikacionin rrugor, duhet t& kené njé
pérgjegjési t€ madhe edhe gendrat pér kontrollime teknike té automjeteve (figura 2.4) gé mos té
lejohet kalimi i automjetit, nése nuk i plotéson kriteret e parapara me legjislacionin qé parashihet
pér kontrollimin e automjeteve. Né vendin toné béhet importimi i automjeteve té pérdorura nga
shtete té ndryshme, dhe kjo na jep té kuptojmé se gjendja teknike e automjeteve té pérdorura nuk

mundet té jeté né nivelin e duhur.

Fig. 2.4 Automjeti ne gendrén e kontrollimit teknik te automjeteve
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2.1.2.1 Elementet e sigurisé sé automjetit

Rritja e vazhdueshme e shpejtésisé maksimale dhe numrit té automjeteve, ka kushtézuar nevojén
geé ti jepet njé réndési sigurisé sé automjeteve. Siguria e automjeteve éshté njé prej vetive mé té
réndésishme sepse prej saj varet jeta dhe shéndeti i njerézve, siguria e materialeve té ndryshme
gjaté transportit.®
Elementet e mjeteve té cilat ndikojné né siguriné e komunikacionit ndahen né:

- Elementét aktiv

- Elementét pasiv '

2.1.2.1.1 Elementét aktiv té sigurisé sé automjetit
- Sistemi i frenimit,
- Sistemi (mekanizmi) i drejtimit,
- Gomat,
- Pajisjet ndricuese dhe sinjalizuese,
- Pajisjet pér zmadhimin e fushés sé dukshmérisé sé ngasésit,
- Konstruksioni i karriges (uléses),
- Spojleret (drejtuesit e ajrit).
Detyra themelore e sistemit frenues éshté zvogélimi i shpejtésisé sé automjetit deri né ndalje ose
tek njé shpejtési e nevojshme, me njé ngadalésim té caktuar dhe té kontrolluar. Sistemi frenues
pérpos ngadalésimeve maksimale, duhet té siguroj frenim té buté, té shkurtér dhe té planifikuar.
Pérpos kétyre detyrave themelore, sistemi i frenues duhet ti plotésojé edhe kéto kérkesa:

- té sigurojé stabilitet té automjetit gjaté frenimit,

- sipérfaget frenuese duhet té kené pérgueshméri té miré té nxehtésise,

- mundésia e pérdorimit té jeté e lehté,
Mirépo sistemi i frenimit duhet ti plotésojé edhe kushtet e pérgjithshme, té keté cilési té miré dhe
té mos déshtoj gjaté pérdorimit. Automjeti pa marré parasysh se cfaré gabimi ka né sistemin
frenues, pér shkak té sigurisé né komunikacion, nuk guxon té shfrytézohet.

Né figurén 2.5 do té paragitet sistemi i frenimit té automjetit.

16 Eksploatimi dhe mirémbajtja e automjeteve faq. 26 prof. asoc. Dr. Naser Lajgi
17 Teknika e Transportit fq.199 prof. dr. Shkélgim Zeqo, prof.ass.dr. Ferat Shala
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* Ndérrimi i fluidic béhet ¢do 70.000 km

Fig. 2.5 Sistemi i frenimit té automjetit

Po ashtu edhe sistemi (mekanizmi) i drejtimit ka njé rendési shumé té madhe né siguriné e
automijetit, ku ndér shkaktarét e aksidenteve né komunikacion mund té jeté gjendja jo e rregullt e
mekanizmit drejtues. Kjo mund té ndodh pér shkak té thyerjes sé disa pjeséve ose pér shkak té
prishjes sé bravés siguruese té timonit e cila pamundéson rrotullimin e tij. Pér até arsye éshté e
nevojshme té béhet ndérrimi i pjeséve té démtuara ose té harxhuara té mekanizmit drejtues.

Né figurén 2.6 do té paragitet sistemi (mekanizmi) i drejtimit té automjetit.
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Fig. 2.6 Mekanizmi i drejtimit

Gjaté lévizjes sé automjetit népér rrugé, goma ka ndikim té madh né siguriné e komunikacionit.
Roli i gomave éshté qgé té arrihet kontakti sa ma i miré ndérmjet rrotave dhe siperfages sé rrugeés,
té barté peshat dhe forcat e mjetit, té zbus ngarkimet dinamike pér té ruajtur pjesét e automjetit
nga thyrja dhe té rrisé komoditetin e ngasjes. Prandaj, jané rregullat ligjore mbi siguriné e
komunikacionit té cilat kushtézojné pérdorimin e gomave.

Gomat sipas konstruktit (drejtimit té gérshetimit té fijeve pérforcuese) ndahen né:

- diagonale dhe radiale ku dhe jané paraqitur né figurén 2.7 a) dhe b)

Inxh. dip. Xhemajl K GASHI Faqe 18



Punim diplome - Master 2017

LU LR

' f‘]...."'.’“‘u \‘
Z Wnwwan X

CEFREFRRRERR RN

AT TN

a) diagonale b) radiale

Fig. 2.7 Llojet e gomave

Sinjalizimi me prezencén dhe me punén e tij rrit siguriné aktive né automjet.

Pajisjet pér sinjalizim jané té destinuara pér ti lajméruar pjesémarrésit e tjeré né komunikacion
ose me aktivizimin e tyre automatik e njoftojné ngasésin pér gjendjen e sistemeve té vecanta té
automijetit (pajisjet sinjalizuase dhe kontrolluese)

Né elementet e para té sinjalizimit béjné pjesé: sinjalet e drités, dritat ndalése, treguesit e
drejtimit, drita pozicione, katadiopterét, dritat alarmuese dhe sinjalet e zérit.

Né figurén 2.8 a) dhe b) do té paraqgiten paisjet ndricuese dhe sinjalizuese té automjetit
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Dritat pozicion mbrapa Dritat e frenimit (stop dritat)

Dritat pér 1évizje mbrapa Dritat pér ndrigimin e targés

Fig. 2.8 a) Pajisjet ndricuese dhe sinjalizuese té automjetit
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Dritat pozicion Dritat e shkutta

~ o~
N
-

Dritat e gata Dritat e mjegullés

N

Treguesit e drejtim it Treguesit e drejtimit mbrapa

Fig. 2.8 b) Pajisjet ndricuese dhe sinjalizuese té automjetit
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Dukshméria éshté element i sigurisé aktive edhe pse ajo éshté pjesé e komoditetit té ngasésit
gjaté drejtimit té€ automjetit. Dukshméria e miré i mundéson ngasésit qé té pranojé njé numeér té
madh té informatave vizuale nga rrethina né té cilén lévizé automjeti. Prandaj detyré e
konstruktorit éshté gé té vendos sa mé shumé sipérfage me xhama dhe pasqyré (retrevizor)
Né fikurén 2.9 jané paraqitur pajisjet gé e rrisin fushén e dukshmérisé sé ngasésit e ge jané:

- xhamat e dritareve né automjet,

- fshesat dhe lartésia e xhamit eré mbrojtés,

- pasqyrat e ngasésit (retrovizorét).

Fshesat xhami erembrojtes retrovizori

Fig. 2.9 Pajisjet gé e rrisin fushén e dukshmérisé sé ngasésit

Karrigia né automjet duhet té konstruktohet né até ményré gé t¢€ mundésojé ulje komode, té
mbajé ngasésin né kthesé gjaté veprimit té forcave, t&¢ mundésoj dukshméri t& miré, té keté
largésiné e duhur nga pajisjet pér komandimin e automjetit. Karrigia duhet té konstruktohet né
até ményré qé té mund té rregullohet né drejtim horizontal dhe vertikal.

Né figurén 2.10 a) dhe b) jané paraqitur géndrimet e rregullta dhe té pa rregullta té drejtuesit né

karrige
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Fig. 2.10 a) Qéndrim i parregullt dhe i rregull i ngasésit né karrige

Fig. 2.10 b) Qéndrimi i pa rregullt dhe i rregull i ngasésit pran timonit

Spojlerét e ajrit jané pjesét e karrocerisé sé automijetit, té cilat duhet té zvogélojné rezistencén e
ajrit dhe té rrisin stabilitetin e automjetit gjaté shpejtésive té médha.

Me zvogélimin e rezistencés sé ajrit rritet shpejtésia e automijetit, te shpejtésité e médha
zvogélohet pesha e pjesés se pérparme e automjetit e me instalimin e spojleréve ajri bén presion
né pjesén e paré karrocerisé.
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Né figurén 2.11 a), b) dhe c) jané paraqitur spojlerét pér drejtimin e ajrit.

Fig. 2.11 b) Spojlerét e prapmé
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r ~ |

Fig. 2.11 c) Spojler i prapmé qé shérben pér stabilizimin e automjetit sidomos gjaté ngasjes né
kthesa

2.1.2.1.2 Elementét pasiv té sigurisé sé automjetit

Elementét pasiv té sigurisé sé mjetit jané:
- Karroceria
- Dyert
- Rripat e sigurisé
- Mbéshtetéset pér koké
- Xhamat eré mbrojtés (parafangoja) dhe pasqyrat
- Pozicioni i motorit, rezervuarit, dhe akumulatorit
- Mbrojtésit
- Jastéku i ajrit 18
Karroceria éshté e destinuar pér vendosjen e ngasésit dhe udhétaréve, éshté e pérforcuar me
kornizén e shtratit (shasis€). Pérbehet prej:
- pjesés sé pare, e cila zakonisht shérben pér vendosjen e motorit
- pjesés sé mesme, qé shérben pér vendosjen e udhétareve dhe

- pjesés sé prapme, e cila pérdoret pér bagazh.

18 Teknika e Transportit fq.217 prof.dr. Shkélgim Zeqo, prof.ass.dr. Ferat Shala
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Né figurén 2.12 éshté paraqitur karroceria e automijetit.

Fig. 2.12 Karroceria

Dyert duhet gé ti pérballojné té gjitha ngarkesat goditése dhe njékohésisht té pengojné
pérdredhjen e karrocerisé. Né dyer duhet té jeté i montuar sistemi pér pengimin e hapjes se derés
né momentin e goditjes, por njékohésisht duhet t¢ mundésojé edhe hapjen e lehté té derés.

Né figurén 2.13 a) éshté paraqitur dera e automjetit kurse né figurén 2.13 b) éshté paragitur dera

rréshqitése

Fig. 2.13 a) Dera e automjetit
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Fig. 2.13 b) Dera rréshqitése

Rripi sigurues pérbéhet prej rripit me gjerési prej 43 mm, lidhéses pér pérforcimin e rripit dhe
kapéses pér mbérthimin e tij. Shfrytézimi i rripave sigurues gjaté aksidentit pengon goditjen e
kokeés pér parafango dhe goditjen e gjoksit pér timoni dhe tabelé té instrumenteve.

Mbrojtje té miré ofron rripi i formés Y, i cili pérbehet prej rripit gé kalon népér gjoks dhe
kraharor, pérparési e tij éshté se gjaté ndeshjes e pengon trupin gé té Iéviz para dhe njékohésisht
mbron gjaté rrokullisjes sé automjetit. Kurse rripi i formés H pérdoret né aeronautiké ose né
automjetet qé pérdoren pér gara, né rast té aksidentit shpérndarja e presionit né trup éshté e
njétrajtshme. Né figurén 2.14 a) éshté paragitur rripi sigurues i formés “Y”, kurse né figurén 2.14

b) éshté paragitur rripi sigurues i formés “H
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www.alamy.com - BABMWW

Fig. 2.14 a) Rripi i sigurisé

Fig. 2.14 b) Rripi i sigurisé i formés “H”
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Pas inercionit té automjetit, trupi i ngasésit e rrit shtypjen né ulése. Gjaté aksidentit té
automjetit, né pjesén e prapme té tij pason lévizja e kokés prapa, gé pér pasojé ka léndimin e
gafés, respektivisht unazave té gafés, pér kété arsye montohen mbéshtetésit e kokés, té cilét
zhvendosen né drejtim vertikal, me géllim gé ti pérshtatet sa me miré lartésisé sé udhétaréve dhe
format e tyre duhet té jené té tilla, qé t¢ mos e pengojné hapsiren e té pamurit té ngasésit. Né

figurén 2.15 jané paraqitur disa lloje té mbéshtetésve té kokeés.

Fig. 2.15 Format e ndryshme té mbéshtetésve pér koké
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Parafangoja zakonisht merret si shkas i1 90 % té Iéndimeve té kokés, prandaj gjaté konstruktimit
té automjetit duhet té rritet distanca né mesé té udhétaréve dhe parafangos.

Mbajtésit e parafangos duhet té kené konstruksion té tillé, gqé né rast té aksidentit duhet té behét
largimi i parafangos nga foleja e saj. Xhamat e parafangos punohet nga xhamat shumé shtresor
ose té kalitur sepse thyerja (grimcimi i tyre) mund shkaktoj léndime.

Mbrojtési i pasqyrés punohet prej llamarinés sé tillé, qé gjaté goditjes nuk duhet té ofroj
rezistencé té forté. Ne figurén 2.16 éshté paragitur xhami eré — mbrojtés dhe pasqyrat e

automjetit

Fig. 2.16 Xhamat eré - mbrojtés dhe pasqyrat

Vendosja e motorit né pjesén e parme té karrocerisé éshté pozita mé e miré, sepse né rast té
aksidentit motori e pranon pjesén mé té madhe té energjisé kinetike, prandaj mbrohet mé miré
pjesa e mesme e karrocerisé. Nése motori gjendet né pjesén e prapme rezervari duhet té jeté né
pjesén e parme dhe e kundérta.

Rezervari pér karburant duhet té ndahet nga pjesa e mesme e karrocerisé me ndérmjetésues té
rezistueshém ndaj zjarrit. Duhet té vendoset nga ana e djathté dhe té largohet sa mé shumé qé
éshté e mundur nga motori.

Akumulatori nuk guxon té vendosét né té njéjtén hapésiré me rezervarin sepse éshté veté ndezés,
gjithashtu nuk duhet té vendoset né pjesén e mesme té karrocerisé. Né figurén 2.17 jané paraqitur

dy automjete me motor né pjesén e pérparme dhe né pjesén e prapme.
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Fig. 2.17 Dy automjete me pozicionit té ndryshme té motorit, rezervuarit dhe akumulatorit

Mbrojtésit kané pér detyré gé né rast té aksidentit té pranojné njé pjesé té energjisé kinetike,
vendosen né pjesén e pérparme dhe té prapme té automjetit. Mbrojtésit me amortizator mbesin té
pa deformuar deri né shpejtésiné prej 20 km/h. Sipas standardit Evropian mbrojtésit duhet ta
amortizojné goditjen gjaté shpejtésisé sé automjetit deri né 4 km/h. Né figurén 2.18 a) éshté

paragitur mbrojtési i pérparmé i automjetit kurse né figurén 2.18 b) mbrojtési i pasmé.

Fig. 2.18 a) Mbrojtésit e pérparme te automjetit
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Fig. 2.18 b) Mbrojtésit e pasmé té automjetit

Jastékét e ajrit (aerbag) aktivizohen né ményré automatike né momentin e aksidentit me njé
vonesé kohore prej 20 té gindta té sekondés. Jastéku i ajrit montohet né timon dhe né pjesén e
pérparme té hapésirés sé udhétaréve. Goditja e aktivizon shkrepsen, e cila bén zgjerimin e shpejt
té azotit. Jastéku i mbushur mbetét rreth njé gjysmé sekonde, pastaj vjen deri té zbrazja.

Né figurén 2.19 éshté paragitur automjeti me jasték té ajrit té hapur.

Fig. 2.19 Jastéku i ajrit
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2.1.3 Rruga si faktor i sigurisé né komunikacion

Mosrespektimi i standardeve té projektimit dhe té ndértimit né rrjetin rrugor shumé heré

béhen shkaktar i aksidenteve té trafikut, prandaj éshté mé se e nevojshme té realizohet auditimi i
rrjetit rrugor me géllim gé té parandalohet dhe té zvogélohet numri i aksidenteve té trafikut®
Ja disa elemente té infrastrukturés rrugore, té cilat luajné rolin e tyre né siguriné:

- Traseja e rrugés

- Elementét tekniké té rrugés

- Gjendja e rrugés

- Udhékryget

- Ndrigimi i rrugés

- Ndikimi i pengesave té ndryshme pérreth rrugés dhe né rrugé

- Mirémbajtja e rrugés

- Si dhe mirémbajtja né sezonin dimérore

2.2 Shkaktarét e aksidenteve té komunikacionit rrugor

Sipas literaturés shkaktarét e aksidenteve ndahen né dy grupe né até subjektive dhe objektive
2.2.1 Shkaktarét subjektiv
- Aftésimi
- Pérvoja dhe shkathtésia e pa mjaftueshme
- Mos respektimi i rregullave té komunikacionit
- Stérlodhja
- Substancat narkotike
- Alkooli
- Barnat
- Sémundje té ndryshme

- Dhe gjendjet tjera psikofizike

19 Teknika e Transportit fq.225 prof.dr. Shkélgim Zeqo, prof.ass.dr. Ferat Shala
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2.2.2 Shkaktarét objektiv
Gjendja jo e rregullt teknike e mjetit
Gjendja e rrugés me elementet e saj

Kushtet atmosferike dhe klimatike

2.3 Pasojat e aksidenteve

Pasojat e aksidenteve jané té shumta, disa prej tyre jané:

Duke filluar nga bllokimi i rrugéve me oré té téra duke krijuar tollovi té shumta duke
pasur vonesa té ndryshme, njerézit té cilét duhet té gjenden népér puné né orare té
caktuara, heré pas here duke humbur edhe udhétimet jashté vendit

Démet materiale qé shkaktohen si pasojé e aksidenteve té trafikut, té cilat kalojné miliona
euro pér njé periudhé njévjecare

Léndime té pérkohshme gé pésojné pjesémarrésit né aksidentet e trafikut

Léndime té pérhershme ku nuk mund té kthehen né gjendjen e méparshme, ku kéto raste
mbesin barré e réndé pér familjen, po ashtu edhe pér shtetin mbetet njé problem social
Dhe né fund humbja e jetéve té njerézve si pasojé e aksidenteve té trafikut éshté njé prej
pasojave mé té rénda, e cila nuk mund té kompensohen asnjéheré me asnjé ¢mim, ku kéto

pasoja té médha i bartin familjarét e viktimave pér shumé gjenerata.
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3. ANALIZA DHE MASAT PER PARANDALIMIN E AKSIDENTEVE TE
KOMUNIKACIONIT NE PERIUDHEN 2010- 2015

3.1 Numri i pérgjithshém i aksidenteve 2010 — 2015

Né tabelén 3.1 éshté paragitur numri i pérgjithshém i aksidenteve ndér vite pér
periudhén 2010 — 2015.

Tab. 3.1 Numri i pérgjithshém i aksidenteve pér vite

Viti kalendarik | Numri i aksidenteve | Trendet e rritjes/zvogl. | Shprehur né pérgindje %
2010 18,030
2011 18,888 858 4.75 %
2012 19,754 866 4.58 %
2013 19,954 200 1.01%
2014 16,300 -3654 -18.31%
2015 17,722 1422 8.72 %

Né figurén 3.1 é&shté paraqitur grafikisht numri i pérgjithshém i aksidenteve ndér vite pér
periudhén 2010 — 2015.

Numri i pérgjithshém i aksidenteve pér vite

Fig. 3.1 Numri i pérgjithshém i aksidenteve pér vite

Né diagramin e paraqitur shihet se nga viti 2010 deri né vitin 2013 ka pasur rritje t& numrit té

aksidenteve nga viti né vit, ndérsa gjaté vitit 2014 shihet njé rénie e numrit té pérgjithshém té
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aksidenteve. Mirépo kjo nuk ka vazhduar, pasi gé né vitin 2015 pérséri ka ngritje té numrit té

aksidenteve né krahasim me vitin 2014.%

3.2 Numri i aksidenteve me pasoja fatale 2010 — 2015
Né tabelén 3.2 éshté paragitur numri i aksidenteve fatale ndér vite pér periudhén 2010 — 2015.

Tab. 3.2 Numri i aksidenteve fatale pér vite

NUMRI | AKSIDENTEVE ME FATALITET PERIUDHA 2010-2015

Nr. Viti kalendarik Numri i aksidenteve Lloji i aksidentit

1 2010 158 Me fatalitet

2 2011 130 Me fatalitet

3 2012 116 Me fatalitet

4 2013 104 Me fatalitet

5 2014 111 Me fatalitet

6 2015 117 Me fatalitet
Gjithsej: 736

Né figurén 3.2 éshté paragitur grafikisht numri i aksidenteve fatale ndér vite pér
periudhén 2010 — 2015.

Numri i aksidenteve me fatalitet

Fig. 3.2 Numri i aksidenteve fatale pér vite

20 policia e Kosovés, Divizioni i Komunikacionit Rrugor
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Né keté diagram shihet se numri i aksidenteve me pasoja fatale ka rénie nga viti 2010 deri né
vitin 2013, kurse né vitin 2014 dhe 2015 pérséri ka rritje.

3.2.1 Numri i personave ge kane humbur jetén ne aksidente 2010 — 2015

Né tabelén 3.3 éshté paragitur numri i personave gé kané humbur jetén si pasoj e aksidenteve
ndér vite pér periudhén 2010 — 2015.

Tab. 3.3 Numri i personave gé kané humbur jetén

NUMRI | PERSONAVE QE KANE HUMBUR JETEN 2010-2015

Nr. Viti kalendarik Numri | té vdekurve Lloji i aksidentit

1 2010 175 Me fatalitet

2 2011 157 Me fatalitet

3 2012 121 Me fatalitet

4 2013 119 Me fatalitet

5 2014 127 Me fatalitet

6 2015 129 Me fatalitet
Gjithse;j: 828

Né figurén 3.3 éshté paraqitur grafikisht numri i personave ge kane humbur jetén ndér vite pér
periudhén 2010 — 2015.

Fig 3.3 numri i personave gé kané humbur jetén
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Né bazé té statistikave shihet njé pérmirésim i gjendjes sa i pérket numrit té personave gé kané
humbur jetén si pasojé e aksidenteve. Né vitin 2010 ka gené njé numér shumé shqetésues, i cili
numér ka filluar té zbresé pér tri vite radhazi, mirépo pér fat té keq nuk ka zgjatur mé shumé dhe
pérséri né vitin 2014 dhe 2015 ka pasur ngritje t& numrit té personave gé kané humbur jetén si

pasojé e aksidenteve.

3.3 Numri i aksidenteve me Iéndime 2010 — 2015

Né tabelén 3.4 éshté paragitur numri i aksidenteve me Iéndime ndér vite pér periudhén 2010 —
2015.

Tab. 3.4 Numri i aksidenteve me Iéndime

NUMRI | AKSIDENTEVE ME LENDIME PER PERIODHEN 2010-2015
Nr. Viti kalendarik Numri i té lénduarve Lloji i aksidentit
1 2010 4,326 Me léndime
2 2011 4,490 Me Iéndime
3 2012 4,555 Me Iéndime
4 2013 4,960 Me Iéndime
5 2014 4,876 Me léndime
6 2015 5,275 Me léndime
Gjithsej: 28,482

Né figurén 3.4 éshté paragitur grafikisht numri i aksidenteve me léndime ndér vite pér periudhén
2010 -2015.

Numri i aksidenteve me léndime
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Fig. 3.4 Numri i aksidenteve me Iéndime
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Sa i pérket numrit té aksidenteve me léndime; né vitin 2010 kané gené 4,326 viktima, numér gé
vazhdimisht ka pasur ngritje, vetém né vitin 2014 ka pasur njé rénie té& vogél né krahasim me
vitin 2013, kurse né vitin 2015 pérséri ka pasur njé ngritje nése e krahasojmé me vitin 2010 né té

gjitha kéto vite kemi pasur ngritje.

3.3.1 Numri i personave te Iénduar ne aksidente 2010 — 2015

Né tabelén 3.5 éshté paragitur numri i personave te 1énduar nder vite pér periudhén 2010 -2015.

Tab. 3.5 Numri i personave té lénduar

NUMRI | PERSONAVE TE LENDUAR PER PERIODHEN 2010-2015
Nr. Viti kalendarik Numri i Iénduarve Lloji i aksidentit
1 2010 7,730 Me léndime
2 2011 8,321 Me léndime
3 2012 8,561 Me léndime
4 2013 9,817 Me léndime
5 2014 9,713 Me léndime
6 2015 10,671 Me Iéndime
Gjithsej: 54,813

Né figurén 3.5 éshté paragitur grafikisht numri i personave me léndime ndér vite pér periudhén
2010 -2015.

Numri i personave te Iénduar
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Fig. 3.5 Numri i personave te Iéndime
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Sa i pérket numrit té personave té lénduar pér vitet e analizuara kemi ngritje t& numrit té
personave té lénduar nga viti 2010 deri né vitin 2015.
3.4 Numri i aksidenteve me déme materiale 2010 — 2015

Né tabelén 3.6 éshté paragitur numri i aksidenteve me déme materiale ndér vite pér periudhén
2010 — 2015.

Tab. 3.6 Numri i aksidenteve me déme materiale

NUMRI | AKSIDENTEVE ME DEME MATERIALE PER PERIODHEN 2010-2015
Nr. Viti kalendarik | Numri i aksidenteve Lloji i aksidentit
1 2010 12,594 Aksidente me déme materiale
2 2011 13,338 Aksidente me déme materiale
3 2012 14,044 Aksidente me déme materiale
4 2013 13,878 Aksidente me déme materiale
5 2014 10,333 Aksidente me déme materiale
6 2015 11,145 Aksidente me déme materiale
Gjithse;j: 75,332

Né figurén 3.6 éshté paragitur grafikisht numri i aksidenteve me déme materiale ndér vite pér
periudhén 2010 -2015.
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Fig. 3.6 Numri i aksidenteve me déme materiale
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Sa i pérket numrit té aksidenteve me déme materiale, nga viti 2010 deri né vitin 2013 ka pasur
ngritje, kurse né vitin 2014 ka pas njé rénie, né vitin 2015 ka njé ngritje né krahasim me vitin

2014, mirépo éshté numér mé i vogél sesa né vitet paraprake, psh. 2010, 2011, 2012 dhe 2013.

3.5 Numri i aksidenteve té larguara nga vendi i aksidentit 2010 — 2015

Né tabelén 3.7 éshté paragitur numri i aksidenteve té larguara nga vendi i aksidentit ndér vite pér
periudhén 2010 — 2015.

Tab. 3.7 Numri i aksidenteve té larguara nga vendi i aksidentit

NUMRI | AKSIDENTEVE TE LARGUARA NGA VENDI | AKSIDENTIT PER PERIODHEN 2010-2015

Nr. | Viti kalendarik | Numrii aksidenteve Lloji i aksidentit
1 2010 952 Aksidente té larguara nga vendi i aksidentit
2 2011 930 Aksidente té larguara nga vendi i aksidentit
3 2012 1,039 Aksidente té larguara nga vendi i aksidentit
4 2013 1,012 Aksidente té larguara nga vendi i aksidentit
5 2014 980 Aksidente té larguara nga vendi i aksidentit
6 2015 1,185 Aksidente té larguara nga vendi i aksidentit

Gjithsej: 6,098

Né figurén 3.7 éshté paragitur grafikisht numri i aksidenteve té larguara nga vendi i aksidentit
ndér vite pér periudhén 2010 -2015.

Numri i aksidenteve te larguara nga vendi i aksidentit

Fig. 3.7 Numri i aksidenteve té larguara nga vendi i aksidentit
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Sa i pérket kétij lloj té aksidenteve kemi pasur ndryshime nga viti né vit. Rénie ka pasur pér vitet
2010, 2011, 2012, 2013, 2014, kurse sa i pérket vitit 2015 ka rritje t€ numrit té aksidenteve, té

cilat fillimisht jané larguar nga vendi i aksidentit.

3.6 Numri i kémbésoréve gé kané humbur jetén né moshén 0 - 12 vje¢ 2010 —
2015

Né tabelén 3.8 éshté paraqitur numri i kémbésoréve gé kané humbur jetén si pasoj e aksidenteve

ndér vite pér periudhén 2010 — 2015 né moshén 0 — 12 vjec.

Tab. 3.8 Numri i kémbésoréve gé kané humbur jetén né moshén 0 — 12 vjeg

NUMRI | KEMBESOREVE QE KANE HUMBUR JETEN - NE MOSHEN 0 - 12 VIJEG PER
PERIUDHEN 2010-2015
Viti Numri i kémbésoréve gé
kalendarik kané humbur jetén Lloji i aksidentit
1 2010 11 Fatal me kémbésor nén 12 vjeg
2 2011 6 Fatal me kémbésor nén 12 vjeg
3 2012 8 Fatal me kémbésor nén 12 vjeg
4 2013 5 Fatal me kémbésor nén 12 vjeg
5 2014 7 Fatal me kémbésor nén 12 vjeg
6 2015 7 Fatal me kémbésor nén 12 vjeg
Gjithsej: 44

Né figurén 3.8 éshté paragitur grafikisht numri i kémbésoréve gé kané humbur jetén nder vite pér
periudhén 2010 -2015 né moshén 0 — 12 vjeg.
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Fig. 3.8 Numri i kémbésoréve gé kané humbur jetén né moshén 0 — 12 vjec

Né vitin 2010 numri i aksidenteve té tilla ka gené shumé shqgetésues, mirépo né vitet tjera ka

pasur luhatje me ulje dhe ngritje. Megjithaté ky numér mbetet mé i ulét né té gjitha vitet né

krahasim me vitin 2010.

3.7 Numri i kémbésoréve té lénduar né moshén 0 - 12 vje¢ 2010 — 2015

Né tabelén 3.9 éshté paragitur numri i kémbésoréve té 1énduar si pasojé e aksidenteve ndér vite

pér periudhén 2010 — 2015 né moshén 0 — 12 vje¢

Tab. 3.9 Numri i kémbésoréve té 1énduar né moshén 0 — 12 vjeg

NUMRI | KEMBESOREVE TE LENDUAR - NEN MOSHEN 12 VJEGARE
Nr. | Viti kalendarik | Numri i personave Lloji i aksidentit
1 2010 335 Aks.me Iénd. me kémb. nén moshén 12 vjecare
2 2011 291 Aks.me |énd. me kémb. nén moshén 12 vjecgare
3 2012 286 Aks.me Iénd. me kémb. nén moshén 12 vjegare
4 2013 323 Aks.me Iénd. me kémb. nén moshén 12 vjegare
5 2014 327 Aks.me Iénd. me kémb. nén moshén 12 vjegare
6 2015 330 Aks.me lénd. me kémb. nén moshén 12 vjecare
Gjithse;j: 1,892
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Né figurén 3.9 éshté paragitur grafikisht numri i kémbésoréve té 1énduar ndér vite pér periudhén
2010 -2015 né moshén 0 —12 vje¢

Fig. 3.9 Numri i kémbésoréve té 1énduar né moshén 0 — 12 vjec

Bazuar né statistikat pér periudhén 2010 — 2015, shihet se 44 fémijé nén moshén 12 vjecar kané
humbur jetén né aksidente té komunikacionit né cilésiné e kémbésorit, kurse té l1énduar né keté
periudhé jané 1892, po ashtu fémijé néné moshén 12 vjecare.

Né b azé té kétyre statistikave shihet se nga ana e prindérve (kujdestaréve) té fémijéve nuk ka
gené njé pérkujdesje e duhur.

Kjo na bén té kuptojmé se ne si prindér nuk i kemi kushtuar kujdes té duhur fémijéve, té cilét
kané marré pjesé né komunikacion si kémbésoré. Por né kéto raste nuk mund ta Iémé anash
mungesén e infrastrukturés, si psh. trotuaret ndrigimi dhe sinjalizimi, nénkalimet ose mbikalimet

ku duhet té kalohet rruga, pér Iévizjen e liré dhe té sigurt té kémbésoréve, né vecanti fémijéve.

3.8 Numri i personave gé kané humbur jetén né moshén 0- 12 vjec 2010 —
2015

Né tabelén 3.10 éshté paragitur numri i personave gé kané humbur jetén si pasoj e aksidenteve
ndér vite pér periudhén 2010 — 2015 né moshén 0 — 12 vjeg.

21 statistikat nga Policia e Kosovés
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Tab. 3.10 Numri i personave gé kané humbur jetén né moshén 0 — 12 vjec

NUMRI | PESONAVE QE KANE HUMBUR JETEN NE MOSHEN 0 - 12 VJEC
Nr. i personave gé kané humbur
Nr. | Viti kalendarik jetén Lloji i aksidentit
1 2010 17 Fatal nén moshén 12 vjecare
2 2011 15 Fatal nén moshén 12 vjegare
3 2012 11 Fatal nén moshén 12 vjegare
4 2013 13 Fatal nén moshén 12 vjegare
5 2014 8 Fatal nén moshén 12 vjegare
6 2015 10 Fatal nén moshén 12 vjegare
Gjithsej: 74

Né figurén 3.10 éshté paraqitur grafikisht numri i personave gé kané humbur jetén ndér vite pér
periudhén 2010 -2015 né moshén 0 — 12 vjeg.

PRSONA QE KANE HUMBUR JETEN NE MOSHE 0 - 12 VIEC

4 =2 @ =@ § @

Fig. 3.10 Numri i personave ge kane humbur jetén né moshén 0 — 12 vjeg

Né bazé té statistikave shihet se viti 2010 ka gené viti né té cilin kané humbur jetén mé se shumti
persona té moshés 0-12 vjec, kurse sa i pérket numrit te pérgjithshém té personave gé kané

humbur jetén né kété grup moshé pér periudhén 2010 — 2015 éshté 74 persona.
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3.9 Numri i personave gé kané humbur jetén né moshén 12- 18 vje¢ 2010 —
2015

Né tabelén 3.11 éshté paraqgitur numri i personave gé kané humbur jetén si pasoj e aksidenteve
nder vite pér periudhén 2010 — 2015 né moshén 12 — 18 vjeg.

Tab. 3.11 Numri i personave gé kané humbur jetén né moshén 12 — 18 vjec

NUMRI | PESONAVE QE KANE HUMBUR JETEN NE MOSHEN 12-18 VIJEC
Nr. | Viti kalendarik Numri i té vdekurve Lloji i aksidentit
1 2010 8 Me fatalitet grupor nén moshén 12 -18 vjeg
2 2011 10 Me fatalitet grupor nén moshén 12 -18 vjeg
3 2012 5 Me fatalitet grupor nén moshén 12 -18 vjeg
4 2013 9 Me fatalitet grupor nén moshén 12 -18 vjeg
5 2014 7 Me fatalitet grupor nén moshén 12 -18 vjeg
6 2015 6 Me fatalitet grupor nén moshén 12 -18 vjeg
Gjithsej: 45

Né figurén 3.11 éshté paraqitur grafikisht numri i personave gé kané humbur jetén ndér vite pér
periudhén 2010 -2015 né moshén 12 — 18 vjeg.

AKSIDENTET ME FATALITE 12-18 VIJEC

Fig. 3.11 Numri i personave gé kané humbur jetén né moshén 12 — 18 vjec
Né kété grup-moshé shihet se numri i personave gé kané humbur jetén né vitin 2011 éshté numri

mé i madh né krahasim me vitet e tjera pér periudhén 2010 — 2015, kurse numri i pérgjithshém i

personave qé kané humbur jetén né kété grup-moshé dhe né kété periudhe éshté 45 persona.
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3.10 Numri i personave gé kané humbur jetén né moshén mbi 18 vjec 2010 -
2015

Né tabelén 3.12 éshté paragitur numri i personave gé kané humbur jetén si pasoj e aksidenteve
ndér vite pér periudhén 2010 — 2015 né moshén mbi 18 vjec.
Tab. 3.12 Numri i personave gé kané humbur jetén né moshén mbi 18 vjec

Nr. | Viti kalendarik Numri i té vdekurve Lloji i aksidentit
1 2010 150 Me fatalit grupor nén moshén mbi 18 vjeg
2 2011 132 Me fatalit grupor nén moshén mbi 18 vjeg
3 2012 105 Me fatalit grupor nén moshén mbi 18 vjeg
4 2013 95 Me fatalit grupor nén moshén mbi 18 vjeg
5 2014 112 Me fatalit grupor nén moshén mbi 18 vjeg
6 2015 113 Me fatalit grupor nén moshén mbi 18 vjeg

Gjithsej: 707

Né figurén 3.12 éshté paraqitur grafikisht numri i personave ge kane humbur jetén nder vite pér
periudhén 2010 -2015 né moshén mbi 18 vjec.

Numri i personave ge kané humbur jetén ne moshén mbi 18 vjeg

Fig. 3.12 Numri i personave ge kane humbur jetén né moshén mbi 18 vjeg
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Kétu shihet se numri i personave ge kane humbur jetén ne grup moshén mbi 18 vje¢ ne vitin

2010 éshté 150 persona, kurse numri i pérgjithshém i personave gé kané humbur jetén ne keté

grup moshe pér periudhén 2010 — 2015 éshté 707 persona.

3.11 Numri i personave té [énduar né moshén 0 - 12 vje¢ 2010 — 2015

Né tabelén 3.13 é&shté paraqgitur numri i personave té Iénduar si pasoj e aksidenteve nder vite

pér periudhén 2010 — 2015 né moshén 0 - 12 vjeg.

Tab. 3.13 Numri i personave té Iénduar né moshén 0 - 12 vjec

AKSIDENTE ME PERSONA TE LENDUAR NE MOSHEN 0 - 12 VJEC
Nr. | Viti kalendarik | Numrii té Iénduarve Lloji i aksidentit
1 2010 655 Aksidente me lIéndime nén moshén 12 vjeg
2 2011 627 Aksidente me lIéndime nén moshén 12 vjeg
3 2012 630 Aksidente me Iéndime nén moshén 12 vjeg
4 2013 753 Aksidente me Iéndime nén moshén 12 vjeg
5 2014 783 Aksidente me Iéndime nén moshén 12 vjeg
6 2015 906 Aksidente me Iéndime nén moshén 12 vjeg
Gjithse;j: 4,354

Né figurén 3.13 éshté paraqitur grafikisht numri i personave té lénduar ndér vite pér periudhén
2010 -2015 né moshén 0-12 vijeg.

1,000
900
800
700
600
500
400
300
200
100

Persona té lénduar né moshen 0 - 12 vjeg

655

627 630

906

753 783

1 2

3

4 5 6

Fig. 3.13 Numri i personave té Iénduar né moshén 0 - 12 vjeg
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Kétu shihet se numri i personave té 1énduar si pasoj e aksidenteve né grup moshén 0-12 vjec pér
periudhén 2010 — 2015 éshté 4,354 persona.

3.12 Numri i personave té Iénduar né moshén 12 — 18 vjec¢ 2010 — 2015

Né tabelén 3.14 é&shté paragitur numri i personave té Iénduar si pasojé e aksidenteve ndér vite pér
periudhén 2010-2015 né moshén 12-18 vijeg.

Tab. 3.14 Numri i personave té lénduar né moshén 12 - 18 vjeg

NUMRI | PESONAVE ME LENDIME NE MOSHAT 12-18 VJEC
Nr. | Viti kalendarik Numri i té lénduarve Lloji i aksidentit
1 2010 436 Me Iéndime grupore mosha 12 — 18 vjeg
2 2011 701 Me Iéndime grupore mosha 12 — 18 vjeg
3 2012 644 Me Iéndime grupore mosha 12 — 18 vjeg
4 2013 601 Me léndime grupore mosha 12 — 18 vjeg
5 2014 586 Me Iéndime grupore mosha 12 — 18 vjeg
6 2015 525 Me Iéndime grupore mosha 12 — 18 vjeg
Gjithsej: 3,493

Né figurén 3.14 éshté paraqitur grafikisht numri i personave té lénduar ndér vite pér periudhén
2010-2015 né moshén 12-18 vjeg.
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Fig. 3.14 Numri i personave té lénduar né moshén 12 - 18 vjec
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Né vitin 2011 ka gené numri mé i madh i personave té Iénduar né grup moshén 12-18 vjeg, kurse
numrin e pérgjithshém té personave té lénduar né kété grup moshé pér periudhén 2010 — 2015 ka

gené 3,493 persona.

3.13 Numri i personave té Iénduar né moshén mbi 18 vjec

Né tabelén 3.15 éshté paragitur numri i personave té lénduar si pasoj e aksidenteve ndér vite pér
periudhén 2010-2015 né moshén mbi 18 vjec.

Tab. 3.15 Numri i personave té Iénduar né moshén mbi 18 vjec

NUMRI | PERSONAVE TE LENDUAR NE MOSHEN MBI 18 VJEC
Nr. Viti kalendarik Numri i té lénduaréve Lloji i aksidentit
1 2010 6,639 Me |Iéndime, mosha mbi 18 vjeg
2 2011 6,993 Me Iéndime, mosha mbi 18 vjeg
3 2012 7,287 Me Iéndime, mosha mbi 18 vjeg
4 2013 8,459 Me lIéndime, mosha mbi 18 vjeg
5 2014 8,344 Me lIéndime, mosha mbi 18 vjeg
6 2015 9,240 Me Iéndime, mosha mbi 18 vjeg
Gjithsej: 46,962

Né figurén 3.15 éshté paraqitur grafikisht numri i personave té Iénduar ndér vite pér periudhén
2010 -2015 né moshén mbi 18 vjeg.

PERSONA TE LENDUAR NE MOSHEN MBI 18 VIEC

Fig. 3.15 Numri i personave té lénduar né moshén mbi 18 vjec
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Kétu shihet se ka pasur njé rritje té vazhdueshme té€ numrit té personave té lénduar né keté grup
moshé nga viti 2010 deri né vitin 2015 me pérjashtim té vitit 2014 gé ka pas njé rénie té vogél né
krahasim me vitin 2013, mirépo numri mé i madh i personave té lénduar né kété grup moshé
éshté né vitin 2015, kurse numri i pérgjithshém i personave té lénduar né grup moshén mbi 18

vjec pér periudhén 2010-2015 ka gené 46,962 persona.

3.14 Numri i personave gé kané humbur jetén né cilésiné e drejtuesit té
automjetit 2010-2015

Né tabelén 3.16 éshté paragitur numri i personave gé kané humbur jetén né cilésiné e drejtuesit
té automjetit si pasojé e aksidenteve nder vite pér periudhén 2010 — 2015.

Tab. 3.16 Numri i personave gé kané humbur jetén né cilésiné e drejtuesit té automjetit

PERSONA QE KANE HUMBUR JETEN NE CILESINE E DREJTUESIT TE AUTOMIJETIT
Nr. Viti kalendarik Numri i té vdekurve Lloji i aksidentit
1 2010 61 Me fatalitet, drejtues té automjeteve
2 2011 57 Me fatalitet, drejtues té automjeteve
3 2012 44 Me fatalitet, drejtues té automjeteve
4 2013 37 Me fatalitet, drejtues té automjeteve
5 2014 49 Me fatalitet, drejtues té automjeteve
6 2015 48 Me fatalitet, drejtues té automjeteve
Gjithsej: 296

Né figurén 3.16 éshté paraqitur grafikisht numri i personave qgé kané humbur jetén né cilésiné e

drejtuesit té automjetit ndér vite pér periudhén 2010 -2015.
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Fig. 3.16 Numri i personave qé kané humbur jetén né cilésiné e drejtuesit té automjetit

Numri i personave gé kané humbur jetén né cilésiné e drejtuesit té automjeteve né vitin 2010

éshté numri mé i madh, kurse numri i pérgjithshém i personave gé kané humbur jetén né cilésiné

e drejtuesit te automjetit pér periudhén 2010-2015, ka gené 296 persona.

3.15 Numri i personave gé kané humbur jetén né cilésiné e pasagjeréve 2010-

2015

Né tabelén 3.17 éshté paraqitur numri i personave gé kané humbur jetén né cilésiné e

pasagjeréve si pasojé e aksidenteve ndér vite pér periudhén 2010 — 2015.

Tab. 3.17 Numri i personave qé kané humbur jetén né cilésiné e pasagjeréve

PERSONA QE KANE HUMBUR JETE NE CILESINE E PASAGJEREVE
Numri i personave gé kané
Nr. Viti kalendarik humbur jetén Lloji i aksidentit
1 2010 54 Fatal né cilésiné e pasagjeréve
2 2011 75 Fatal né cilésiné e pasagjeréve
3 2012 35 Fatal né cilésiné e pasagjeréve
4 2013 47 Fatal né cilésiné e pasagjeréve
5 2014 39 Fatal né cilésiné e pasagjeréve
6 2015 33 Fatal né cilésiné e pasagjeréve
Gjithsej: 283
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Né figurén 3.17 éshté paragitur grafikisht numri i personave gé kané humbur jetén né cilésiné e
pasagjeréve nder vite pér periudhén 2010 -2015.

PERSONAT QE KANE HUMBUR JETE NE CILESINE E
PASAGJEREVE

Fig. 3.17 Numri i personave gé kané humbur jetén né cilésiné e pasagjeréve

Né kéto statistika shihet se numri i personave gé kané humbur jetén né cilésiné e pasagjeréve si
pasojé e aksidenteve né vitin 2011 éshté shumé i madh né krahasim me vitet tjera, kurse numri i
pérgjithshém i pasagjeréve gé kané humbur jetén si pasojé e aksidenteve pér periudhén 2010-
2015 ka gené 283 persona.

3.16 Numri i personave gé kané humbur jetén né cilésiné e kémbésorit 2010
- 2015

Né tabelén 3.18 éshté paraqitur numri i personave gé kané humbur jetén né cilésiné e

kémbésoréve si pasojé e aksidenteve nder vite pér periudhén 2010-2015.
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Tab. 3.18 Numri i personave qé kané humbur jetén né cilésiné e kémbésoréve

PERSONA QE KANE HUMBUR JETEN NE CILESINE E KEMBESOREVE
Nr. Viti kalendarik Numri i té vdekurve Lloji i aksidentit
1 2010 60 Me fatalitet —-kémbésorét
2 2011 45 Me fatalitet —-kémbésorét
3 2012 42 Me fatalitet —-kémbésorét
4 2013 33 Me fatalitet —-kémbésorét
5 2014 39 Me fatalitet —-kémbésorét
6 2015 48 Me fatalitet —kémbésorét

Né figurén 3.18 éshté paraqitur grafikisht numri i personave gé kané humbur jetén né cilésiné e
kémbésoréve ndér vite pér periudhén 2010 -2015.

AKSIDENTE ME FATALITET-KEMBESORE

Fig. 3.18 Numri i personave gé kané humbur jetén né cilésiné e kémbésoréve

Numri i kémbésoréve gé kané humbur jetén né vitin 2010 é&shté numri mé i madh né krahasim
me vitet e tjera pér periudhén 2010-2015, numri i pérgjithshém i kémbésoréve gé kané humbur

jetén pér kété periudhé ka gené 267 persona.

Inxh. dip. Xhemajl K GASHI Faqe 54



Punim diplome - Master 2017

Numri i aksidenteve té ndodhura, periudha 2010-2015

Né tabelén 3.19 éshté paraqitur numri i pérgjithshém i aksidenteve pér periudhén 2010 — 2015
dhe jané ndaré aksidentet me fatalitet, me Iéndime, me déme materiale dhe aksidente qé jané

larguar nga vendi i aksidentit.

Tab. 3.19 Aksidentet e ndodhura ne periudhén 2010 — 2015

AKSIDENTET E NDODHURA NE VITIN 2010-2015
Aksidentet me fatalitet 736 0.65%
Aksidentet me léndime 28,482 25.75%
Aksidentet me déme materiale 75,332 68.10%
Aksidentet qé jané larguara nga vendi i ngjarjes 6,098 5.50%
Gjithsej: 110,648

Né figurén 3.19 éshté paraqitur grafikisht numri aksidenteve fatale, me 1éndime, me déme
materiale si dhe aksidentet ge jané larguar nga vendi i aksidentit pér periudhén 2010 -2015.

Numri i aksidenteve 2010-2015
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Fig. 3.19 Numri i aksidenteve 2010 — 2015

Inxh. dip. Xhemajl K GASHI Faqe 55



Punim diplome - Master 2017

Bazuar ne kéto statistika aksidentet me déme materiale prijné me njé pérgindje prej 68% me pas
renditen aksidentet me persona té Iénduar, aksidentet té cilat jané larguar fillimisht nga vendi i

aksidentit dhe né fund pér kah pérgindja vijné aksidentet me fatalitet.

Numri i aksidenteve sipas llojit, pér periudhén 2010-2015

Né tabelén 3.20 éshté paraqitur numri i aksidenteve sipas tipit (llojit) né periudhén 2010 — 2015

Tab. 3.20 Numri i aksidenteve sipas tipit (llojit)

AUTOMIETET SIPAS TIPIT(LLOJIT) PER PERIUDHEN 2010-2015

Lloji i automjetit Numri i aksidenteve Pérqgindja %
Automjet-automjet 78,609 71.05 %
Aksident me njé automjet 8,451 7.65%
Automjet-kamion 6,117 5.52 %
Automjet-kémbésoré 5,925 5.35%
Automjet-autobus-kombibus 4,236 3.80 %
Automjet-motocgikleta 1,174 1.06 %
Automjet — bicikleté 1,069 0.96 %
Automjet-traktor 874 0.78 %
Automjet-kafshé 438 0.40 %
Automjet-tren 111 0.10 %
Automjet-qgerre térheqése 65 0.05 %
Tjera 3,579 3.28 %
Gjithsej: 110,648

Né figurén 3.20 éshté paraqitur grafikisht numri aksidenteve sipas tipit (llojit) 2010 -2015.
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AKSIDENTET SIPAS LLOJIT PERIUDHA 2010-2015

Fig. 3.20 Numri i aksidenteve sipas tipit (llojit)
Né bazé té kétyre statistikave pér periudhén 2010 — 2015 shihet se numri i aksidenteve “automjet
—automjet” &shté numri mé i madh né pérgindje prej 71 %, kurse me pérgindje mé té vogél

jané aksidentet “automjet — gerre térheqés” me vetém 0.05 %. Kurse numri i aksidenteve

“automjet — tren” éshté 0.1 % .

Aksidentet sipas vendit té ndodhur
Né tabelén 3.21 éshté paraqitur numri i pérgjithshém i aksidenteve sipas vendit ku kane ndodhur

pér periudhén 2010 — 2015.
Tab. 3.21 Numri i aksidenteve sipas vendit ku kané ndodhur

AKSIDENTET SIPAS VENDIT KU KANE NDODHUR PER PERIUDHEN 2010-2015
Vendi Numri i té aksidentuarve Shprehur né %
Qytete 62,275 56.28 %
Rrugé magjistrale 26,906 24.34 %
Rrugé fshati 10,671 9.64 %
Rrugé regjionale 8,306 7.50 %
Té tjera 2,490 2.24%
Gjithsej: 110,648

Né figurén 3.21 éshté paragitur grafikisht numri aksidenteve sipas vendit ku kané ndodhur pér
periudhén 2010 -2015.
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AKSIDENTET SIPAS VENDIT TE NDODHUR

Fig. 3.21 Numri i aksidenteve sipas vendit ku kané ndodhur

Nga kjo shihet se né qytete jané 56.28% té aksidenteve. Prandaj duhet kushtuar réndési mé té
madhe qyteteve pér parandalimin dhe zvogélimin e numrit té aksidenteve, kurse ne rrugét

regjionale jané 7.5 % .

Aksidentet e ndodhura sipas ditéve té javés
Né tabelén 3.22 é&shté paraqgitur numri i aksidenteve té ndodhura sipas ditéve té javés pér
periudhén 2010 — 2015.

Tab.3.22 Numri i aksidenteve té ndodhura sipas ditéve té javés

AKSIDENTET E NDODHURA SIPAS DITEVE TE JAVES PER PERIUDHEN 2010-2015
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Né figurén 3.22 éshté paragitur grafikisht numri aksidenteve té ndodhura sipas ditéve té javés
pér periudhén 2010 -2015.

AKSIDENTET E NDODHURA SIPAS DITEVE TE JAVES

Fig. 3.22 Numri i aksidenteve té ndodhura sipas ditéve té javés

Né bazé té statistikave shihet se ditén e héné dhe té premte kemi numrin mé té madh té
aksidenteve, kurse numrin mé té vogél e kemi ne ditén e diele, sa i pérket dités se diele éshté
shumé e arsyeshme gé numri i aksidenteve té jeté mé i vogél se i ditéve tjera pasi éshté dité
vikendi dhe numri i gytetaréve gé dalin né komunikacion éshté shumé mé i vogél se ditét e tjera.

Aksidentet e ndodhura sipas intervalit kohor, periudha 2010-2015
Né tabelén 3.23 é&shté paraqgitur numri i aksidenteve té ndodhura sipas intervalit kohor pér

periudhén 2010 — 2015.

Tab. 3.23 Numri i aksidenteve sipas intervalit kohor

AKSIDENTET E NDODHURA SIPAS INTERVALIT KOHOR PER PERIUDHEN 2010-2015
Intervali kohor Numri i aksidenteve Shprehur né %

10 :00- 18:00 65,204 58.92 %

18:00-02:00 27,382 24.75 %

02:00-10:00 18,062 16.33 %

Gjithsej: 110,648
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Né figurén 3.23 éshté paragitur grafikisht numri aksidenteve té ndodhura sipas intervalit kohor
pér periudhén 2010 -2015.

AKSIDENTE SIPAS INTERVALIT KOHOR

Fig. 3.23 Numri i aksidenteve sipas intervalit kohor

Numri i aksidenteve té ndodhura sipas intervalit kohor, né bazé té kétyre statistikave né
intervalin kohor 10:00 — 18:00 éshté numri mé i madhe 58.92 %, kurse né intervalin kohor 02:00
—10:00 jané vetém 16.33 %.

Pas analizimit té gjitha kétyre rasteve jané identifikuar shkaktarét e aksidenteve né Republikén e
Kosovés pér periudhén 2010 — 2015, té cilét jané paragitur né tabelén 3.24.
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Tab. 3.24 Shkaktaret e aksidenteve pér periudhén 2010 — 2015

SHKAKTARET E KOMUNIKACIONIT PERIUDHA 2010-2015

Nr. Shkaktarét potencial: Numri i aksidenteve Shprehur né %
1 Manipulimi i pa sigurt me automjet 25,638 23.18 %
2 Mosmbajtje e distancés sé lejuar 17,891 16.17 %
3 Mospérshtatja e shpejtésisé me kushtet e rrugés 11,954 10.80 %
4 Kygje e pasigurt né rrugé 7,416 6.70 %
5 Ndérrimi shiritit 7.197 6.50 %
6 Kthimet e pasigurta dhe lévizjet mbrapa 6,770 6.14 %
7 Mosrespektimi i pérparésisé sé kalimit 5,066 4.58 %
8 Anashkalimi-tejkalimi i pasigurt 4,985 4.50 %
9 Tejkalimi i shpejtésisé sé kufizuar 3,478 3.15%
10 | Hyrje-daljet nga parkingu 3,048 2.75%
11 | Mosrespektimi i shenjave té komunikacionit 2,315 2.10%
12 | Drejtimi i mjetit nén ndikimin e alkoolit ose drogés 685 0.62 %
13 | Dalja nga rruga 587 0.53%
14 | Ngasje né anén e gabuar 578 0.53 %
15 | Parkingu i parregullt 349 0.32%
16 | Ngarkesa e parregullt né mjete 298 0.26 %
17 | Kalimi i rrugés né vendkalim pér kémbésoré 284 0.25%
18 | Drejtimi i mjetit nén ndikimin e alkoolit 219 0.20 %
19 | Frenimii vrullshém 201 0.18%
20 | Mosposedimi i patent-shoferit 174 0.15%
21 | Gjendja shéndetésore e ngasésit té automjetit 68 0.06 %
22 | Gjendja teknike e automijetit 65 0.05 %
23 | Té tjera 11,382 10.28 %
Gjithsej 110,648

Né figurén 3.24 jané paraqitur grafikisht shkaktarét e aksidenteve té ndodhura pér periudhén
2010 -2015.
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SHKAKTARET E AKSIDENTEVE
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Fig. 3.24 Shakatarét e aksidenteve

Nga kjo statistiké del se shkaktarét mé té shpeshté té aksidenteve pér periudhén 2010 — 2015
jané: - Manipulimi i pa sigurt me automjet, - Mosmbajtje e distancés sé lejuar, - Mospérshtatja e
shpejtésisé me kushtet e rrugés, - Kygje e pasigurt né rrugé, - Ndérrimi i shiritit dhe kthimet e
pasigurta si dhe I8vizjet mbrapa.

Né tabelén 3.25 éshté paraqitur numri i pérgjithshem i aksidenteve, numri i personave gé kané

humbur jetén dhe numri i personave gé jané lénduar pér periudha 2010 — 2015. %

Tab. 3.25 Numri i aksidenteve, numri i personave gé kané humbur jetén dhe numri i personave
té Iénduar

NUMRI | AKSIDENTEVE PER VITE ME LENDIME DHE FATALITET PERIUDHA 2010-2015
Numri i
Viti aksidenteve Persona té Iénduar Persona gé kané humbur jetén
2010 18,030 7,730 175
2011 18,888 8,321 157
2012 19,754 8,561 121
2013 19,954 9,817 119
2014 16,300 9,713 127
2015 17,722 10,671 129
Gjithsej: 110,648 54,813 828

22 policia e Kosovés Divizioni i Komunikacionit Rrugor
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Né kuadér té gjitha kétyre pasojave, si pasojé e aksidenteve hyjné edhe pasojat financiare, té cilat
jané té larta né krahasim me buxhetin e vendit pér njé vit kalendarik.

Kemi njé kosto shumé té larté té shpenzimeve si pasojé e aksidenteve t& komunikacionit rrugor.
Né tabelén 3.26 éshté paragitur shuma e kompensimeve té aksidenteve pér secilin vit pér
periudhén 2010 — 2015 nga uebfagja e BQK-s&.%

Tab. 3.26 Numri i aksidenteve dhe shuma e kompensimeve

NUMRI | AKSIDENTEVE PER VITE DHE KOMPENZIMI | TYRE PERIUDHA 2010-2015

2010 18,030 26,500,000 1469.77
2011 18,888 26,800,000 1418.89
2012 19,754 30,600,000 1549.05
2013 19,954 38,400,000 1924.42
2014 16,300 31,200,000 1914.11
2015 17,722 37,000,000 2087.80
Gjithsej: 110,648 190,500,000 euro 1,721.67 euro

Né bazé té kétyre statistikave duke marré pér bazé koston e shpenzimeve pér aksidente pér
periudhén 2010 — 2015 del se mesatarja pér kompensomini e njé aksident ka kushtuar 1,721.67

euro.

3.17 Disa statistika té krahasuara té Kosovés me disa shtete té rajonit pér vitin
2015

Né tabelén 3.27 éshté paraqitur njé statistiké krahasimore pér vitin 2015 té Republikés se
Kosovés me disa shtete té rajonit, me géllim gé té nxjerrim né pah se ku gjendet Republika e
Kosovés né krahasim me kéto shtete né aspektin e sigurisé sé komunikacionit rrugor, duke marré
pér bazé numrin e banoréve té secilit shtet si dhe numrin e automjeteve gé kané pasur té

regjistruara pér vitin 2015 kéto shtete.?*

23 http://bak-kos.org/repository/docs/2015/BQK BMS 180 al.pdf
24 Statistika e publikuara ne internet pér secilin shtet
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Tab. 3.27 Krahasimi i Republikés sé Kosovés me shtetet e rajonit

KRAHASIMI | DISA SHTETEVE SA | PERKET SIGURISE NE KOMUNIKACION PER VITIN 2015
Numri i Numri i Numri i Persona qé kané
Shteti banoréve automjeteve aksidenteve vdekur
GJERMANI 82,300,000 61,500,000 2,406,685 3,476
AUSTRI 8,699,730 1,000,939 37,960 479
SLLOVENI 2,100,000 1,500,000 17,943 120
KROACI 4,200,000 2,000,000 27,049 291
KOSOVE 1,771,604 299,430 17,722 129

Né figurén 3.25 éshté paraqitur grafikisht se pér sa banor ka humbur jetén njé person pér secilin
shtet.

NE SA BANOR KA HUMBUR JETEN NJE PERSON NE AKSIDENTE

Fig. 3.25 Numri i banoréve pér njé person gé ka humbur jetén pér ¢do shtet.
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Né figurén 3.26 éshté paraqitur grafikisht numri i automjeteve pér njé aksident komunikacioni.

NJE AKSIDENT NE BAZE TE NUMRIT TE
AUTOMIETEVE

&

Fig. 3.26 Paraqitja e aksidenteve ne bazé té numrit te automjeteve pér secilin shtet

Né bazé té kétyre statistikave shihet se, sa i pérket numrit té personave gé kané humbur jetén né
aksidente t¢ komunikacionit né bazé té numrit t€ banoréve pér vitin 2015 del se Gjermania ka
numrin mé té vogeél té personave gé kané humbur jetén, ndérsa Republika e Kosovés del se ka
pasur numrin mé té madh té personave gé kané humbur jetén né bazé té numrit té banoréve.
Ndérsa sa i pérket numrit té aksidenteve né bazé t& numrit t& automjeteve té regjistruara pér vitin
2015 Sllovenia dhe Kroacia ka njé numér mé té vogél té aksidenteve, kurse Republika e Kosovés
ka numrin mé té madh té aksidenteve bazuar né numrin e automjeteve té regjistruara.

Kétu shihet se Republika e Kosovés pér fat té keq gjendét né vendin e fundit sa i pérket gjendjes

sé sigurisé sé komunikacionit rrugoré né krahasim me shtetet me té cilat éshté krahasuar.

3.18 Masat preventive té cilat duhet te merren

Kur béhet fjalé pér gjendjen e sigurisé né komunikacionin rrugor edhe né Republikén e Kosovés
si né ¢do vend té botés duhet té keté programe nacionale té siguris né komunikacionin rrugor,
pérmes té cilit projektohen plane dhe strategji pér masa parandaluese dhe ndéshkuese, gé kané
pér géllim parandalimin dhe minimizimin e numrit té aksidenteve té komunikacionit rrugor. Pér

fat té keq né Republikén e Kosovés numri i aksidenteve té komunikacionit rrugor éshté né rritje.
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Masat té cilat duhet t€ merren pér parandalimin dhe minimizimin e numrit té aksidenteve jané:

- Shtimi i masave edukative népér shkolla, dhe familje ashtu gé t’i njoftojné fémijét né
lidhje me rrugén né té cilén kané té drejté té lévizin, vendet ku kané drejté té kalojné
rrugén, informimi me disa shenja té komunikacionit té cilat fillimisht fémijét duhet té
diné se si t’i respektojné dhe té njoftohen se respektimi i shenjave té komunikacionit
éshté i obligueshém pér ¢do pjesémarrés né komunikacion dhe ndikon drejt pér sé drejti
né siguriné e tyre.

- Shtimi i masave gjaté aftésimit té kandidatéve népér auto-shkolla

- Shtimi i masave gjaté dhénies sé provimit né gendrat e patenté shoferéve

- Shtimi i masave né rregullimin dhe mirémbajtjen e infrastrukturés rrugore

- Shtimi i masave né zbatimin e ligjit nga organet shtetérore qé kané té béjné me siguriné e

komunikacionit rrugor, duke u nisur nga Policia e Kosovés, Prokuroria dhe Gjykatat.

3.19 Masat ndéshkuese té cilat merren momentalisht né parandalimin dhe
zvogélimin e numrit té aksidenteve

Pérve¢c masave parandaluese pér zvogélimin e numrit té aksidenteve té komunikacionit rrugor,
duhet té ndérmerren edhe masat ndéshkuese.

Tek masat ndéshkuese duhet filluar nga gjobat té cilat i léshon Policia e Kosovés drejté pér sé
drejti, pér ata shkelés té ligjit té cilét nuk respektojné shenjat dhe rregullat e trafikut, gé si pasojé
e mos respektimit té shenjave dhe rregullave té trafikut vjen edhe deri té aksidenti.

Gjithashtu edhe masat ndéshkuese té cilat i inicion Policia, por duhet té merren vendime nga ana
e gjykatave, té cilat pér fat té keq shpesh heré kéto gjoba hidhen poshté nga ana e gjykatave, (me
arsyetime té ndryshme né mungesé té adresave, né mungesé t€ mos paraqgitjes sé kundérvajtésve
né gjykata).

Né tabelén 3.28 é&shté paragitur numri i masave ndéshkuese (flet paragitjeve) te léshuara nga
ana e Policisé pér periudhén 2010 — 2015, po ashtu éshté paraqitur edhe numri i inkasimit te

kétyre masave.
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Tab. 3.28 Numri i fleté paragitjeve té shqiptuara dhe numri i inkasimit té tyre

MASAT NDESHKUESE NE KOMUNIKACION

Numri i tiketave Numri i tiketave Numri i tiketave Tiketa té Tiketa té
té shqiptuara té té paguara papaguara
Viti paguara papaguara % %

2010 254,849 125,655 129,194 49.30 % 50.70 %
2011 276,897 115,746 161,151 41.80 % 58.20 %
2012 247,788 53,924 193,864 21.77 % 78.23 %
2013 263,467 58,823 204,644 2232 % 77.68 %
2014 319,332 174,484 144,848 54.64 % 45.36 %
2015 303,971 84,733 219,238 27.87 % 72.13 %
Gjithsej: 1,666,304 560,010 1,052,939 36.28 % 63.72 %

Nga tabela shihet se pérgindja e numrit té fleté paraqgitjeve té inkasuara né vitin 2014, éshté

pérgindja me e madhe, arsyeja éshté se né kété vit ka gené né fugi vendimi nr. 139/ 2014 i

I&shuar me datén 23.04.2014 nga Ministri i Ministrisé sé Punéve té Brendshme pér konfiskim té

dokumenteve té drejtuesit té automjetit, té cilit ju ka shqiptuar fleté paragitja pér kundérvajtjen

qé ka kryer gjaté drejtimit té automjetit, dhe ka gené i kushtézuar, gé pér té marr dokumentin e

konfiskuar éshté dashur ta béjé pagesén e fleté paraqgitjes. Kjo ka ndikuar né parandalimin dhe

zvogélimin e numrit té aksidenteve pasi né periudhén e analizuar nga viti 2010 deri né vitin 2013

ka pasur rritje té numrit té aksidenteve né vazhdimési, kurse né kété vit, sa ka gené né fugi ky

vendim numri i aksidenteve ka réné né krahasim me vitet paraprake. Ky vendim ka ndikuar pasi

né vitin 2015 pérséri ka pasur rritje t€ numrit té aksidenteve, pasi ky vendim éshté shfugizuar me

vendim nr. 18/2015 té léshuar mé datén 22.01.2015, po ashtu nga Ministri i Ministrisé sé Punéve

té Brendshme.
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3.19.1 Masat ndéshkuese te cilat duhet te merren ne zvogélimin e aksidenteve

Fillimisht duhet gé gjobat e Iéshuara nga ana e Policisé sé Kosoveés, duhet té realizohen 98%,
marrja e té drejtés pér té drejtuar automjetin né afat té pérkohshém, marrja e pikéve si¢
parashihet me Ligjin pér siguriné e komunikacionit rrugor, dhe né fund pas marrjes sé té gjitha
pikéve té patenté shoferit, t’i merret edhe e drejta e drejtimit té mjetit pér njé afat prej, 2 - 3
vjecar, ku pas kétij afati t’i nénshtrohet pérséri provimit pér marrjen e patenté-shoferit, mirépo
me disa masa shtesé pér arsye se drejtuesi né fjalé duke mos respektuar shenjat dhe rregullat e
trafikut (duke rrezikuar pjesémarrésit tjeré né komunikacion) ka humbur té drejtén e posedimit té
patenté-shoferit. Pér keté arsye duhet t’i nénshtrohet njé testi mé té vecanté dhe me zero
tolerancé pér léshimet té cilat i bén si gjaté testit me shkrim, ashtu edhe te pjesa praktike
(vozitja).
Krejtésisht né fund, drejtuesit té cilét i humbin té gjitha pikét e patenté-shoferit pér herén e dyté,
t’i merret e drejta e drejtimit t& automjetit, duke mos i dhéné té drejt pér marrje té patenté-
shoferit, (fillimisht duhet rregulluar legjislacionin pér kété céshtje).

Me zbatimin e kétyre masave do té arrinen dy objektiva, né zvogélimin e numrit té
aksidenteve: edukimi i pjesémarrésve né komunikacion, do té kurseheshin jeta e qytetaréve dhe

do té ndikojé né zvogélimin kostove té shpenzimeve né kompensimet si pasojé e aksidenteve.
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4. DOKUMENTET STRATEGJIKE TE BE-sé NE SIGURINE E
KOMUNIKACIONIT RRUGOR

Pér t’iu gasur fenomenit té aksidenteve, BE dhe shtetet e saj anétare jané pérpjekur gé té
dizajnojné politika pér siguriné né trafikun rrugor, té cilat mé pastaj jané pérkthyer né dokumente
strategjike apo legjislacion.

Udhézimet e sigurisé rrugore té BE-sé 2011-2020

KOMISIONI EVROPIAN, Bruksel, 2010/07/20 COM (2010) 389 final

KOMUNIKATE NGA KOMISIONI PER PARLAMENTIN EVROPIAN KESHILLI,
EKONOMIK EVROPIAN DHE SOCIAL-KOMISIONI DHE KOMITETI | RAJONEVE

Drejt njé zone evropiane té sigurisé rrugore: orientimet e politikave pér siguriné rrugore 2011-
2020 {SEC (2010) 903}

Pavarésisht suksesit népérmjet programeve té méparshme té BE-sé, rrugét evropiane jané ende
larg nivelit té duhur té sigurisé né komunikacionin rrugor.

Né vitin 2009, 35,000 njeréz vdigén né aksidentet e trafikut dhe mbi 1,7 milioné té tjeré u
I&nduan.

Udhézimet e reja té BE-sé pér siguri rrugore do té synojné zvogélimin e vdekjeve né rrugét e
Evropés me 50%, deri né vitin 2020.

Pér ta béré kété, ata do té kérkojné gé pérdoruesit, automjetet dhe infrastruktura té jeté mé e
sigurt pérmes njé pérzierje té masave: bashképunimit kombétar, ndarjen e praktikave mé té mira,
hulumtime dhe studime, fushata ndérgjegjésimi dhe né disa raste ndoshta edhe rregullore.?

Né ményreé té vecanté kjo do té pérfshijé:

* Nxitjen e pérdoruesve té rrugés pér njé siguri mé té madhe né rrugé, duke krijuar njé edukim
evropian té sigurisé rrugore dhe strategjisé sé trajnimit.

* Zbatimin e legjislacionit té sigurisé rrugore té BE-sé pér té siguruar té gjithé shtetasit e BE-sé té

trajtohen njésoj,

25https://www.google.com/webh?sou rceid=chrome-instant&ion=1&espv=2&ie=UTF-

8ttq=EU+strategic+documents+that+the+road+traffic+safety
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* Inkurajimin e vendeve té BE-sé té zbatojné rregullat e sigurisé né rrugét rurale gé jané tashmé
né veprim pér rrugét magjistrale dhe tunele;

* Njohja e inspektimeve teknike né té gjitha vendet e BE (kjo do té jeté automatikisht e vlefshme
né vendet e tjera té BE-sé);

« Pérmirésimi i mjeteve pér mbledhjen dhe analizimin e aksidenteve, pér té pérmirésuar
monitorimin e progresit té sigurisé rrugore né vendet e BE-sé dhe té sigurojé té dhéna té sakta
pér zhvillimin e masave té reja té sigurisé rrugore;

* Pér t€ ndértuar mbi suksesin e kaluar - mbi 78 000 jeté u shpétuan népérmjet programit té
sigurisé (2001-2010) rrugore té BE-sé.

* Problemet e sigurisé rrugore jané té pérbashkéta pér té gjitha vendet e BE —sé. BE-ja mund té
ndihmojé geverité kombétare té punojné sé bashku pér siguri né rrugé. Politika e BE-sé 2010 -
2020, né zvogélimin e numrit té viktimave té pérdoruesve té rrugés, éshté celési i pérmirésimit té
performancés sé pérgjithshme té sistemit té transportit dhe pér té pérmbushur nevojat e
qytetaréve dhe kompanive.

Prandaj, njé gasje e miré e problemit té& sigurisé rrugore éshté e nevojshme, duke marré né
konsideraté réndésiné e sigurisé né komunikacionin rrugor. Politikat e sigurisé rrugore né nivel
lokal, kombétar, evropian dhe ndérkombétar, duhet té integrohen objektivat pérkatése té
politikave té tjera publike dhe anasjelltas.

- Krijimi i njé kuadri pér bashképunim té strukturuar dhe koherente, e cila térheq praktikat mé té

mira e té gjithé shteteve anétare, si njé kusht i domosdoshém pér té zbatuar né ményré efektive®®
4.1 Politikat e BE-sé né parandalimin dhe minimizimin e aksidenteve rrugore

Dispozitat e trafikut rrugor dhe té sigurisé

BE-ja i ka véné vetes géllim té krijimit té njé zoné evropiane té sigurisé rrugore né dekadén qé
pérfshin 2010-2020. Kompetenca né kété fushé éshté kryesisht kombétare, prandaj BE-ja éshté
duke u fokusuar né masat e saj né kushtet e automjeteve, transportin e mallrave dhe té sigurisé sé
rrjeteve rrugore té rrezikshme.

Qéllimi 1 politikave té BE-sé éshté pérmirésimi i sigurisé né rrugé dhe té kontribuojné né
mobilitetin e géndrueshém. Politikat mbi siguriné né trafik béjné pjesé ndér prioritetet e BE-sé

26 po aty
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sepse sipas statistikave, né vitin 2015 né rrugét e BE-sé ka pasur 26 000 té vdekur (5 500 mé pak
se né vitin 2010) dhe 135,000 persona té plagosur réndé. Kostoja sociale e aksidenteve gé
rezultojné né démtim serioz ose vdekje éshté vlerésuar té paktén 100 miliardé euro. Né gershor
té vitit 2003, Komisioni publikoi programin “Road European Programm” 2003-2010. Qé&llimi i
kétij programi, i treti i kétij lloji, ishte gé té pérgjysmojé numrin e vdekjeve rrugore né BE deri
né fund té vitit 2010. Edhe né qofté se ajo nuk ka arritur t& pérmbushé kété objektiv nga ana e
afatit té caktuar, programi ka pasur sukses né reduktimin e numri i viktimave té aksidentit rrugor.
BE shkoi edhe mé tej duke publikuar (White Paper), gé kishte pér géllim gé té pérgjysmojé
numrin e aksidenteve rrugore deri né vitin 2020. Komisioni i BE-sé dizajnon politikat té cilat
edhe i pérktheu né shtaté objektiva, népérmjet té cilave parashikon masa kombétare. Kéto
objektiva pérfshijné: pérmirésimin, edukimin dhe trajnimin pér pérdoruesit e rrugés dhe rritjen
zbatimit té rregullave té rrugés; pérmirésimin e sigurisé sé infrastrukturés rrugore dhe siguriné e
automjeteve; promovimin e pérdorimit té sistemeve inteligjente té transportit (ITS).

Shtetet anétare inkurajohen né kété ményré pér té nisur programet kombétare té lidhura me
objektiva té vecanta. Karta Evropiane e Sigurisé sé Rrugéve, e themeluar nga Komisioni
Evropian né vitin 2004, gjithashtu trajton shogériné civile né ményré gé edhe ajo mund té luajé

rolin e saj, duke ndaré pérvoja né shkurtimin e numrit t& vdekjeve né rrugét e BE-sg.?’

4.2 Harmonizimi i politikave te Kosovés me ato té BE-sé né fushén e sigurisé
né komunikacionin rrugor

Ag sa éshté i réndésishém harmonizimi, pérafrimi i legjislacionit né fushén e sigurisé sé
komunikacionit rrugor, po ashtu éshté shumé i réndésishém edhe sfidues pér Republikén e
Kosovés gé té zhvillojé aktivitetet né realizimin e kétyre aspekteve. Arsyeja éshté se ndértimi i
infrastrukturés rrugore me standarde té péraférta me ato té BE-sé, ka implikime astronomike, té
cilat do té ishin té papérballueshme pér buxhetin e Republikés se Kosovés, pér t’i realizuar né njé
periudhé té shkurtér. E vetmja ményre pér t’u pérshpejtuar ky harmonizim infrastrukturor éshté
mbéshtetja financiare nga mekanizmat financiaré ndérkombétaré ose edhe nga buxheti i

Republikés se Kosovés, por duke planifikuar njé afat té zgjatur.

2 http://www.europarl.europa.eu/atyourservice/en/displayFtu.html?ftuld=FTU_5.6.5.html
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4.3 Sfidat e Kosovés ne parandalimin e aksidenteve

Republika e Kosovés sa 1 pérket fushés sé sigurisé sé komunikacionit rrugor ka shumé sfida.
Fillimisht duhet angazhim i madh nga té gjitha institucionet pérkatése gé kané té béjné me
siguriné e komunikacionit rrugor, duke filluar nga Policia.

Policia e Kosovés duhet t’i shtojé masat parandaluese dhe ndéshkuese, duke marré masa
njékohésisht edhe né gendrat e kontrollimit teknik té automjeteve pér té mos kaluar automjetet té
cilat teknikisht nuk i plotésojné kushte pér té marré pjesé né komunikacion. Kjo ka njé réndési
shumé té madhe pasi qé né vendin toné, bazuar né gjendjen jo té miré ekonomiko-sociale,
importon shumé automjete té pérdorura, apo té vjetruara. Kontrollimi i auto-shkollave té cilat
pérgatisin kandidatét pér marrjen e patenté-shoferit, si dhe gendrat e dhénies se patenté
shoferéve, gjithashtu éshté njé sfide shumé e madhe pér t’u futur nén njé kontroll té& duhur, pasi
qé pér fat té keq né vendin toné marrja e patenté-shoferéve ka kaluar né njé proces po thuaj se
vetém formal. Késhtu gé institucionet pérkatése qé jané pérgjegjés pér kéto gendra duhet patjetér
t’1 kushtojné vémendje pasi qé kjo éshté njé sfidé shumé e madhe pér institucionin, dhe gé ka njé
rendési shumé té madhe, sepse ndikon drejtpérsédrejti né siguriné e qytetaréve té Republikés sé
Kosoveés né aspektin e komunikacionit rrugor.

Sa i pérket aspektit té sigurisé sé komunikacionit rrugor, sfidé tjetér e Republikés sé Kosovés
éshté edhe investimi né teknologji té& avancuara té cilat sot shtetet evropiane i pérdorin gé té

kontrollojné komunikacionin rrugor, si dhe e rrisin siguriné né komunikacionin rrugor
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5. REKOMANDIMET

Bazuar né analizén gé éshté béré gjaté zhvillimit té késaj teme, jané nxjerr rekomandime si né

vijim:

Fillimisht duhet t&é merren masa, gé té arrihet 98% ekzekutimi i gjobave gé momentalisht
shénohen nga ana e organeve té rendit, pasi qé kjo pérgindje pér vitet e analizuara deri
me tani nuk arrin mé shumé se 36.28 %.

T€ gjendet nj€ zgjidhje pér t€ detyruar shkelésit e ligjit t’1 kryejné obligimet pér shkeljet
gé kané béré né komunikacionin rrugor pasi gé kjo ka té béjé drejtpérsédrejti me siguriné
e qytetaréve tané, kjo na ka déshmuar edhe ne vitin 2014 ku ka gené inkasimi mé i madhe
dhe numri i aksidenteve ka gené mé i vogél né krahasim me té gjitha vitet e analizuara,
késhtu ge na béné té mendojmé pér té gjetur zgjidhje ge shkelésit e ligjit ti detyrojmé ti
paguajné gjobat te cilat i marrin si pasoj e mos respektimit te rregullave dhe rrezikimit te
pjesémarrésve ne komunikacion.

Té shtohen masat edhe nga organet e rendit, makina civile e policisé né lévizje e pajisur
me teknologji té avancuar pér matjen e shpejtésisé si dhe fotografimin e makinave qé
drejtohen nga kundérvajtésit.

Organet e rendit té planifikojné gé té shtohen masat ndaj ¢do pjesémarrési né
komunikacion,

Brenda vitit 2017 té arrihet gqé kontrolli i shpejtésisé né rrugét e vendit toné té
kontrollohet me ané té pajisjeve elektronike (Blicit), ku kéto pajisje té kené njé lidhje
direkte me data-bazén ku automatikisht té hyjé né sistem.

Mos té keté tolerancé ndaj pjesémarrésve né komunikacion, (si¢ kemi toleranca fillimisht
nga ana e organeve té rendit, e mé pas edhe nga organet e drejtésisé, pér shkak té gjendjes
ekonomiko-sociale, dhe si pasojé e késaj po kushton me humbjen e jetéve té qytetaréve
tané, kuptohet sa i pérket fushés sé sigurisé né komunikacionin rrugor)

Té forcohet dhe zbatohet legjislacioni né procedurat e pajisjes me patenté-shofer, (pjesa
teorike té jeté né harmonizim me até praktike),

Té béhet obligative shogérimi prej dy vjetésh pér drejtuesin e ri nga njé drejtues me
pérvojé mbi 5 vjecare (vendosja e shenjés lajméruese ge tregon se drejtuesi éshté i ri

“FILLESTAR” (t€ rregullohet edhe né legjislacionin pér siguri t&€ komunikacionit rrugor)
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- Té béhet fushaté dhe té& punohet népér institucione té arsimit té ulté dhe t¢ mesém dhe sa
mé shumé té informohen pjesémarrésit né komunikacion se sa e réndésishme éshté sjellja
né komunikacion né bazé té rregullave té parapara né komunikacion. Pérndryshe ¢cdo
veprim né kundérshtim me rregullat vé né rrezik drejtpérsédrejti jetén e pjesémarrésve né
komunikacion.

- Té shtohen kontrollet né gendrat e kontrollimit teknik. Pasi ge né vendin toné importohen

automjete te pérdorura nga vendet e ndryshme te botés, bazuar né gjendjen ekonomiko-
sociale té popullatés importimi i automjeteve té vjetra éshté béré i pashmangshém, dhe
kjo na bene te mendojmé ku gjendja jo e miré teknike e automjeteve te pérdorura po
reflekton drejtpérdrejt né siguriné e pjesémarrésve né trafik.
Duke pasur parasysh faktet e pérmendura, duhet shtuar mbikéqyrja e Qendrave té
kontrollit teknik té automjeteve. Po ashtu, organet e rendit duhet t’i kushtojné vémendje
té posagme pneumatikéve té vjetruar, duke pasur parasysh se edhe kéta né masé té madhe
po pérdoren si pasojé e gjendjes jo té mire ekonomike té pronaréve té automjeteve.

- Mirémbajtja e rrugéve, né vecanti gjaté sezonit diméror

Me aplikimin e kétyre masave do té keté njé siguri mé t& madhe né vendin toné né aspektin e

komunikacionit rrugor.
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6. PERFUNDIMI

Né kété punim jané paraqitur 31 tabela, 57 figura si dhe materiale t& ndryshme nga literatura dhe
interneti gé kané té béjné me fushén e sigurisé sé komunikacionit rrugor. Pas analizave té té
gjitha kétyre, kam ardhur né pérfundim se shkaktarét e aksidenteve pér periudhén 2010 — 2015,
té cilét kané njé pérgindje té madhe jané:

1. Manipulim i pasigurt me automjet

2. Mos mbajtja e distancés né mes automjeteve

3. Mospérshtatja e shpejtésisé ndaj kushteve té rrugés

4. Kygja e pasigurt né rrugé

5. Ndérrimi i shiritit né ményré té pasigurt

6. Kthim i pasigurt dhe lévizja prapa
Né bazé té analizave té tyre statistikore del se 69.53% té aksidenteve jané, kéta 6 shkaktarét e
lartpérmendur.
Duke u bazuar né analizén e béré né periudhén 2010-2015, rezulton se kemi njé numér té
pérgjithshém té aksidenteve 110,648, ku prej tyre shihet se mjetet e transportit hekurudhor jané
té pérfshira né aksidente té komunikacionit vetém 0.1%, c¢ka tregon se komunikacioni
hekurudhor éshté shumé mé i sigurt se komunikacioni rrugor, dhe automatikisht na bén qé té
mendojmé pér zhvillimin dhe avancimin e kétij lloji t&¢ komunikacioni.
Duke paré pérgindjen shumé té ulét té aksidenteve hekurudhore, mund té themi me siguri dhe
bindje té larté se pér té pérmirésuar gjendjen e sigurisé né komunikacionin rrugor, pér té
zvogéluar numrin e aksidenteve, Republika e Kosovés pérmes projekteve geveritare té gjejé njé
kompromis né institucionet financiare botérore, gé ta ndihmojé Republikén e Kosovés né
investimin e infrastrukturés hekurudhore dhe t’i jepet njé rendési e vecante kétij lloji té
komunikacionit, pasi gé me ané té investimeve né infrastrukturén hekurudhore dhe né avancimin
e kétij transporti zvogélohet garkullimi i komunikacionit rrugor, si dhe rritet siguria sa i pérket
komunikacionit, dhe kjo éshté njé interes i drejtpérdrejt i qytetaréve té Republikés sé Kosovés.
Eshté e natyrshme se kéto projekte dhe investime jané marramendése, momentalisht pér buxhetin
e Republikés sé Kosovés, mirépo té kérkohet ndihmé né institucionet financiare botérore si dhe

té planifikohet investim né kété fushé, sé paku né periudhén 2020-2025,
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Nése kjo arrihet, pas vitit 2025 do té kemi njé pérgjysmim té pérdorimit té automjeteve né
komunikacionin rrugor, dhe njé modernizim té infrastrukturés sé transportit né Kosové, ku
pérfitimet e vendit do té ishin t&¢ médha né ¢do plan, pérfshiré edhe aspektin e sigurisé.
Republika e Kosovés duhet té planifikojé investime afatgjata gé deri né vitin 2030 té keté té
pérfunduar njé rrjet hekurudhor me shtetet evropiane, duke u bazuar né teknologjité mé té
avancuara té transportit hekurudhor, né pérputhje me prioritetet gé dalin nga politikat e BE-sé né
fushén e transportit. Kjo do té ndikonte né uljen e numrit té automjeteve qé hyjné si rezultat i
ardhjes sezonale té mérgatés soné. Mund té themi me siguri té larté se nj& numér i madh i
mérgimtaréve do té zgjidhnin transportin hekurudhor.
Kjo do Kkishte dy pérparési: né njérén ané do té ulte numrin e aksidenteve dhe né anén tjetér do té
ulte koston e shpenzimeve té mérgimtareve, té cilét vijné né Kosové nga vendet e ndryshme té
Evropés.
Bazuar né statistikat dhe aksidentet e komunikacionit rrugor né vendin toné pér periudhén 2000
- 2016 kemi kété pérfundim:
- Numri i aksidenteve té pérgjithshme 241, 186
- Numri i personave gé kané humbur jetén 2,234
- Numri i personave té lIénduar 103,555
- Duke marre pér bazé koston e shpenzimeve pér periudhén 2010 - 2015 dhe numrin e
aksidenteve pér kéto vite, éshté llogaritur mesatarja pér njé aksident dhe né fund éshté
marré numri i pérgjithshém i aksidenteve dhe éshté shumézuar me shumén e pérafért pér
njé aksident dhe né fund del se pér periudhén 2000 - 2016 Banka Qendrore e Kosovés ka
shpenzuar njé shumé prej 415,242,700,62 euro pér kompensimet e aksidenteve té
komunikacionit rrugor.
Bazuar né kéto statistika te aksidenteve té komunikacionit pér periudhé 2000 - 2016 shihet se:
Gdo 37.01 min. kemi pasur njé aksident né vendin toné.
Cdo 1.43 oré kemi pasur njé person té lénduar né vendin toné.
Cdo 2.77 dité ose ¢do 66.71 oré kemi pasur njé person gé ka humbur jetén si pasojé e

aksidenteve né vendin toné.
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Duke u bazuar né analizén e kétyre statistikave né pérgjithési si dhe duke paré edhe gjendjen e
sigurisé né fushén e komunikacionit rrugor né krahasim me disa shtete té rajonit, shihet se
gjendja e sigurisé né vendin toné nuk éshté ne nivel té duhur, bazuar gjithnjé né numrin e
banoréve dhe né numrin e automjeteve gé kemi né vendin toné.

Mbéshtetur né téré kété qé u tha deri mé tani, vijmé né pérfundim se duhet té béhet ridizajnimi i
politikave gé prekin direkt apo indirekt siguriné né komunikacionin rrugor, si dhe t¢ merren
masa urgjente né parandalimin — zvogélimin e numrit té aksidenteve, sepse po gé se na vazhdon
kjo gjendje e sigurisé né vendin toné, né aspektin e komunikacionit rrugor paraget kércénim
serioz pér jetén e qytetareve té Republikés sé Kosovés si dhe shkakton kosto enorme.

Inxh. dip. Xhemajl K GASHI Faqe 77



Punim diplome - Master 2017

w

© © N o g &

12.

7. LITERATURA

Prof. Dr. Shkélgim ZEQO, Prof.ass.dr. Ferat SHALA, Prishtiné 2014

Dr. sc. Ahmet GECA Siguria né Komunikacion, Prishtiné 2009

Dr. sc. Ahmet GECA Analiza dhe parandalimi i aksidenteve né komunikacionin rrugor,
Prishtiné 2011

Prof. asis. dr. Naser LAJCI Eksploatimi dhe mirémbajtja e Automjeteve, Prishtiné 2010
Dr. sc. llir DOQI Siguria e mjeteve transportuese, Prishtiné 2012

Drejtoria e Rrugéve né Republikén e Kosovés

Policia e Republikés sé Kosovés

Prof. Dr. Franko ROTIM Elementi sigurnosti cestovnog prometa, Zagreb 1990

MPB Prishtiné

. Ministria e Infrastrukturés Prishtiné
11.

Strategji t& ndryshme pér siguriné e komunikacionit rrugor té BE — sé dhe té Republikés
sé Kosovés
Materiale té ndryshme né internet, té cilat kané té bé&jné me fushén e sigurisé sé

komunikacionit rrugor.

Burimet nga interneti:

http://mentalfloss.com/article/31807/when-and-where-was-first-car-accident

https://www.google.com/webhp?sourceid=chrome-instant&ion=18&espv=2&ie=UTF-

8#tg=current%20world%20population,

https://www.google.com/webhp?sourceid=chrome-instant&ion=1&espv=2&ie=UTF-

8#g=the%20number%200f%20vehicles%20in%20the%20world,

https://www.google.com/webhp?sourceid=chrome-instant&ion=1&espv=2&ie=UTF-

8#tq=road+accident+statistics+2015,

http://bgk-kos.org/repository/docs/2015/BQK BMS 180 al.pdf

https://www.google.com/webh?sourceid=chrome-instant&ion=1&espv=2&ie=UTF-

8#g=EU+strategictdocuments+that+the+road+traffic+safety

http://www.europarl.europa.eu/atyourservice/en/displayFtu.htm|?ftuld=FTU 5.6.5.html
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