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1. HYRJE

Transporti rrugor né Kosové ka njohur njé zhvillim relativisht t&€ shpejté sidomos pas vitit
2000, ku pér shkak té rritjes s€ numrit t€ mjeteve motorike, doli nevoja e pérmirésimit dhe
zhvillimit t€ infrastruktur€s rrugore, derisa sistemi rrugor i ndértuar para vitit 2000 nuk ishte i

afté t€ pérballonte kéte fluks t€ automjeteve.

Vitet e fundit jan€ ndérmarré hapa konkrete pér pérmirésimin e infrastrukturés rrugore né
Kosové. Jané hartuar disa projekte t&€ médha pér pérmirésimin dhe zgjerimin e disa rrugéve
kyce té rrjetit rrugor t€ Kosovés. Né kuadér té tyre jané planifikuar edhe kryqézimi i rrugéve
né disnivel, q€ pérpos rritjes s¢ kapacitetit dhe pérmirésimit t€ nivelit t& shérbimit, rrisin edhe

shkallén e siguris€ pér té gjithé pjesémarrésit né trafik.

Gjithashtu, né vitet e fundit, Qeveria e Kosovés, ka orientuar njé pjesé mé t€ madhe té
investimeve kapitale né ndértimin e dy rrugéve (autoudhéve) t€ médha, respektivisht né

ndértimin e Rrugés 7 (Vérmicé - Merdare) dhe t& Rrugés 6 (Prishtin€ - Hani i Elezit).

Ndértimi 1 kétyre rrugéve, pérve¢ q€ lidhé Kosovén me Shqipériné dhe Magedoning,

gjithashtu pérfshiné Kosovén si pjesé t€ rrjetit kryesor té transportit t&€ Evropés Jug-Lindore.

Pérderisa Rruga 7 (Vérmicé - Merdare) éshté ndértuar dhe éshté né funksion té ploté, Rruga 6

(Prishtiné - Hani i Elezit) &shté kontraktuar né vitin 2014 dhe €shté né fazén e ndértimit.

Rruga 6 (Prishtin€ - Hani i Elezit), konsiderohet t& jeté e njé réndé€sie t€ vecanté rajonale,
sepse kjo rrugé lidh Prishtinén me Shkupin, dhe n€ anén tjetér Eshté edhe njé ndér rrugét me

prioritet té larté né€ planet e OTEJL (Organizata pér Transport e Evropés Jug-Lindore).

Rruga 6 (Prishtiné€ - Hani i Elezit), ndér té tjera, €shté edhe rrugé ndérlidhése me Korridorin
VIII né€ Shkup, e g€ mendohet dhe pritet té lidhé né€ t€ ardhmen Prishtinén me Malin e Zi,
pérkatésisht me Rrugén 4 (Podgoricé - Beograd).
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2. IDENTIFIKIMI DHE PERSHKRIMI I PROBLEMIT

Pér t'u dhéné qasje gqyteteve t€ médha t€ Kosovés, Ferizajt dhe Gjilanit, &sht€ identifikuar
Rruga Nacionale N25.3, respektivisht lokacioni ndérmjet fshatrave Bibaj dhe Sojevé si
lokacion pér ndértimin e udhékryqit qé€ do t€ lidhé Rrugén Nacionale N25.3 — me Autoudhén
R6 “Prishtiné — Hani i Elezit”.

Rruga Nacionale N25.3, segmenti Ferizaj-Gjilan, €shté arteria kryesore e cila lidhé kéto dy
komuna té Republikés sé¢ Kosovés, pérgjaté sé cilés €shté vendosur baza kryesore e ushtrisé

sé SHBA né Kosové, Bondsteel.

Udhékryqi éshté planifikuar t€ ndértohet sipas standardeve t€ TEM-it (Trans European
Motorway).

BSc.Afrim BULLUTI Faqe 7



Punim Diplome, Propozimi i udhékryqit - Rruga Nacionale N25.3 me Autoudhén R6
"Prishtiné-Hani i Elezit"

3. DOKUMENTACIONI PROJEKTUES DHE FAZAT E PROJEKTIMIT

Projektimi i rrug€ve &shté proces i ndérlikuar profesional-hulumtues i cili kryhet sipas
procedurés iterative, e me qéllim qé€ té gjendet zgjidhja optimale.

Pér rrugén g€ duhet t'i pérgjigjet dedikimit dhe nevojave t€ saj, deri né fazén e fundit —
projekti kryesor (ekzekutiv), paraprakisht duhet t€ punohen studime t€ shumta me réndési té
komunikacionit, ekonomike dhe shogérore.

Studimi duhet t€ punohet né disa variante dhe me ato t€ caktohet réndésia dhe rangu i rrugés
sé€ re n€ kuadér té rrjetit ekzistues té rrugéve.

Pas pércaktimit t€ kahut kryesor t€ shtrirjes sé rrugés i qaset pércaktimit mé t& pérafért t&
lokacionit né harta speciale, pérkatésisht situacione.

Gjaté projektimit duhet tentuar qé t€ zbatohen elemente mé€ komode nga ato té cilat jané
paraparé me rregullore teknike, nése kété e kérkon siguria e komunikacionit.

Elementet mé t€ pérshtatshme té parapara me rregullore teknike mund t€ pérdoren né raste té
veganta nése me kété shmangen investimet ekonomike t&é paarsyeshme, e qé gjithsesi duhet t&
pércaktohen dhe arsyetohen né dokumentacion teknik.

Dokumentacioni projektues, pér rrugén, duhet t€ punohet né bazé t€ punéve, studimeve dhe
hulumtimeve nga aspektet ekonomike, klimatike, pedologjike, gjeomekanike, hidrologjike,
gjeologjike dhe ekologjike.

Gjaté projektimit t€ rrugéve gjithashtu duhet t€ plotésohen: investimet minimale, qarkullimi
maksimal me nivel té caktuar t& shérbimeve, pasoja minimale hapésinore dhe ekologjike dhe
maksimumi i sigurisé pér t€ gjith€ pjesémarrésit n€ komunikacion.

Rradha e projektimit éshté ndaré né disa faza:

Projekti 1 pérgjitshém (gjeneral),

Projekti ideor,

Projekti kryesor (ekzekutues) ,

Projekti arkivor.
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3.1 Studimi i Rrjetit

Studimi i rrjetit i takon procesit t& planifikimit dhe nénkupton verifikimin fizik té ideve
themelore planifikuese né€ kushtin real hapésinor dhe paraget skeletin pér organizimin
racional dhe efikas, n€ harmoni me géllimet shogéroro-ekonomike.

Edhe né kété nivel nevojiten t€ kryhet verifikimi projektues i kushteve té funksionimit dhe té

ndértimit t€ rrjetit rrugor deri né rangun mé t€ larté.
3.2 Projekti i pérgjithshém (gjeneral)

Projekti i pérgjithshém paraget fazén e paré né procedurén pér punimin e dokumentacionit
projektues.

Me té pércaktohet (verifikohet) arsyeshméria e ndértimit t€ ndonjé traseje, drejtimi kryesor té
shtrirjes s€ trases€¢ me qéllim té realizimit t&€ kushteve optimale qarkulluese-ekonomike té
zhvillimit t€ komunikacionit, gjatésia e trases€, pjerrtésité e niveletés, elementet konstruktive
té rruges.

Bazé fillestare (startuese) pér punimin e projektit t€ pérgjithshém jané kushtet programore té
cilat rrjedhin nga studimi i qarkullimit t€ rrjetit, dokumentet plane dhe nga informatat sasiore
(kuantitative) dhe cilé€sore (kualitative) pér hapésirén.

Traseja né projektin e pérgjithshém shikohet n€ bazé€ mundésive dhe kufizimeve hapésinore,
kurse treguesit e fituar né bazé t€ analizave gjeometrike, dinamike, t€ komunikacionit,
ekologjike dhe ekonomike, duhet t& paraqesin bazén qé t€ zgjedhet korridori mé i
pérshtatshém.

Né kété fazé duhet té béhet vendimi real pér ndértimin né etapa, pér lokacion dhe konceptin e
udhékrygeve (né disnivel, né nivel), pér konstruksionin e rrugés (t€ ngurté dhe fleksibil), pér
kushtet e eksploatimit (pagesa e rrugés), etj.

Pér punimin e projektit t€ pérgjithshém shfrytézohen hartat né€ pérpjesé 1:50.000, 1:25.000
(1:10.000).

Traseja e rrugés né korridorin e shqyrtuar paraqitet né€ situacion dhe né profile gjatésore. N¢é
projektin e pérgjithshém jepet pérgjigjja n€ pyetjen: pse éshté e nevojshme té ndértohet rruga?
Gjerésia e korridorit n€ projektin e pérgjithshém varet nga domethénia dhe gjatésia e drejtimit
té rrugés, si dhe nga kushtet té terrenit.

Shpejtésia minimale projektuese pércaktohet né ményré standarde. S€ pari, pércaktohet

korridori né t& cilén mund té projektohet rruga né hartat topografike.
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Me kété rast pércaktohet gjatésia dhe pjerrtésia e rrugés, forma dhe madhésia e objekteve t&
médha (urave, tuneleve, etj.) t€ cilat i kérkon traseja e rrugés né kuadér t€ korridorit.

Né figurén né vijim €shté treguar fazat e projektimit:

Fig 1. Fazat e projektimit dhe hapat e optimizimit
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NEé rastin e drejtimeve t€ réndésishme rrugore, punohet studimi ekonomik dhe i qarkullimit.
Studimi i till€ duhet t€ béhet n€ nivel t&€ projektit t& pérgjithshém. Studimi ekonomik dhe i
qarkullimit i pércakton kérkesat té cilat qarkullimi né periudhén e planifikimit i shtron dhe
vlerésohet varianti i propozuar.
Studimi ekonomik dhe 1 qarkullimit pérfshiné:
- Madhésiné e garkullimit népér segmentin dhe udhékryqet, e shprehur si qarkullim
mesatar ditor, pércaktimi i karakterit t€ jolinearitetit kohor i shprehur si jolinearitet
mujor ose n€ oré né vit, struktura e rrjedhés sé qarkullimit, shpejtésia mesatare
hapésinore i rrjedhés sé qarkullimit népér segmentin rrugor e t€ ngjashme,
- Vlerésimin e varianteve nga piképamja ekonomike dhe arsyeshméria shoqérore e
ndértimit t€ rrugés,
- Pé&rcaktimin e afatit pér nd€rtimin e rruggés,
- Pércaktimi i formés s€ rrugés e te ngjashme.
Né dokumentacionin teknik paraqiten rezultatet ¢ hulumtimeve dhe zgjedhja e korridorit mé
t& pérshtatshém.
Pérshkruhet shtresa e trasesé, vlerat e paramasave dhe parallogarive, etj. Harxhimet pér
ndértimin e rrugés shérbejné vetém pér krahasim t€ varianteve, e jo edhe pér planifikimin e
fondeve investive, prandaj, pér té gjitha variantet €shté e réndésishme té ekzistojné t€ dhénat
e nivelit t€ njéjté t& saktésise.
Aktivitetet g€ ndérmerren né punimin e projektit t€ pérgjithshém jané:

- Dokumentacioni i planeve (zhvillimi shogéror-ekonomik),

- Dokumentacioni i planeve (sistemi dhe rrjeti i transportit),

- Detyra projektuese pér punimin e projektit t& pérgjithshém.
3.2.1 Bazat pér projektim

Si baza pér projektim jané:
- Tipiirrugés dhe sistemi 1 eksploatimit,
- Shtresat pér hapésirén e shqyrtuar,
- Rregullativat (ligjet, rregulloret, standardet),
- Planet hapésinore,
- Parashikimet dhe analizat e trafikut,
- Topografia e rrethinés (zonés),

- Kushtet inxhinierike-gjeologjike dhe gjeoteknike,
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- Dedikimi i sipérfageve dhe shfrytézimi i tokés,

- Zonat dhe kushtet pér mbrojtje (mjedisi jetésor€, objektet speciale),

- Parametrat klimatik, hidrologjik dhe hidrografik,

- Shpejtésia bazé.
Né bazé té analizave dhe parashikimit té trafikut dhe vecorive topografike pércaktohet
shpejtésia baz€ e cila €shté tregues adekuat (kompetent) pér nivelin e shérbimit dhe pér

ngarkesé adekuate té qarkullimit.
3.2.2 Projektimi

Projektimi pérfshiné:
- Pércaktimi i korridorit t€ mundshém,
- Definimi gjeometrik i trasesé né kuadér t€ korridorit,
- Lokacioni dhe koncepti i udhékryqgeve,
- Ndértimi né etapa,

- Analiza e ngasjes dinamike.
3.2.3 Vlerésimi

Pas punimit t€ traseve né€ kuadér t€ korridoreve t€ aprovuara béhet vleré€simi dhe zgjedhja e
korridorit optimal n€ bazé té:

- harxhimeve té ndértimit,

- harxhimeve t€ mirémbajtjes,

- harxhimeve té eksploatimit,

- sigurisé sé trafikut,

- pasojave ekologjike,

- pasojave hapésinore.
Pastaj kryhet krahasimi i zgjedhjeve variante t€ korridoreve t€ shikuara dhe zgjedhja e
variantit optimal t€ korridorit né baz€ t€ raportit pér vlerésim dhe shikim né téré
dokumentacion t€ projektit t€ pérgjithshém (gjeneral). Kétu merret vendimi pér punimin e

studimit paraprak (parastudimit) pér arsyeshmériné e ndértimit t€ rrugés.
3.2.4 Pérmbajtja e projektit té pérgjithshém

Projekti i pérgjithsém pérbéhet nga:
- Raporti teknik,
- Anekset (kontributet) grafike,
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- Studimet pércjellése pér nevojat e punimit té projektit t& pérgjithshém,

- Parastudimi (studimi paraprak) pér arsyeshméring.
3.3 Projekti ideor

Kushtet programore pér projektin ideor jan€ pérfundimet nga hulumtimet né projektin e
pérgjithshém (gjeneral).
Projekti ideor €shté faza mé kreative né€ projektim té rrugé€ve, q€ vjen né shprehje aftésia
kreative e projektuesit. Né projektin ideor jepet pérgjigje n€ pyetjen: ku té punohet rruga
pérkatése?
Né kuadér té korridorit t€ aprovuar béhet trasimi detal i zgjedhjeve variante me qéllim qé té
zgjedhet traseja mé e pérshtatshme e rrugés nga té gjitha aspektet.
Pérpjesa themelore e projektit ideor €shté:

- 1:2500 (1:5000) pér zgjidhjet situacione,

- 1:2500/250 (1:5000/500) pér profilin gajtésoré,

- 1:1000 (1:500) dhe 1:1000/100 (1:500/50) pér udh&kryget.
N¢ projetin ideor béhet pérshtatja maksimale e trasesé optimale né terren, béhet pérshtatja
(harmonizimi) maksimal i elementeve konstruktive n€ plan dhe né€ profil dhe béhet paramasa
e parallogaria e punéve.
Shikohet se si jan€ pérballuar kushtet e terrenit, ¢far€ jan€ punét e dheut, numri i Iéshesave,
urave, etj. Ende n€ fazén e projektit ideor duhet t&€ studiohet mund&sia pér ndértim né etapa.
Faktorét themelor té cilat ndikojné né realizimin e ndértimit né etapa t&€ rrugés jané vecorité
(karakteristikat), vazhdueshméria (kontinuiteti) dhe kapaciteti i sistemit ekzistues té rrugés.
Gjithsesi, njéri nga faktorét mé t€ réndésishém qé ndikojné€ né€ ndértimin né faza jan€ mjetet
financiare, q€ do t€ thot€ se duhet t€ ndértohet segmenti (pjesa e rrugés) i rrugés dhe objektet
té cilat do ti plotésojé sé€ pari nevojat e komunikacionit me ¢ka do t€ mundésohet kthim sa mé
i shpejté i mjeteve t€ investuara. Gjaté projektimit t€ autorrugéve, gjithashtu, duhet té jepet
zgjidhje edhe pér ndértim né faza t€ njérit nga shirita varésisht nga madhésia e qarkullimit
dhe mjeteve financiare.
Pérshkrimi i aktiviteteve n€ projektin ideor jané:

- Ngarkesa adekuate e trafikut e cila éshté marré nga rezultatet e aktiviteteve n€ projektin

e pérgjithshém (gjeneral),
- Shpejtésia llogaritése, gjithashtu, e marré nga aktivitet n€ projetkin e pérgjithshém,

- Rezultatet e in¢izimeve aerofotogrametrike t& marra nga projekti i pérgjithshém,

BSc.Afrim BULLUTI Faqge 13



Punim Diplome, Propozimi i udhékryqit - Rruga Nacionale N25.3 me Autoudhén R6
"Prishtiné-Hani i Elezit"

- Rezultatet nga punét hulumtuese gjeoteknike dhe aktivitetet e huazuara nga projekti i
pérgjithshém pér nevojat e punimit t€ projektit ideor,

- Profil térthor gjeometrik, gjithashtu, nga faza paraprake e projektimit,

- Lokacioni dhe koncepti i udhékryqeve, aktivitete t€ marra nga faza paraprake e
projektimit,

- Detyra projektuese pér punimin e projektit ideor.
3.3.1 Baza pér projektim
Si bazé pér projektim jané:

- Rregullativat (ligjet, rregulloret, standardet, etj),

- Shtresat topografike,

- Dedikimi i sipérfageve dhe shfrytézimi i tokés,

- Zonat dhe kushtet pér mbrojtje (mjedisi jetésor€, objektet speciale),
- Infrastruktura e komunikacionit dhe teknike,

- Kushtet inxhinierike-gjeologjike dhe gjeoteknike,

- Parametrat klimatik, hidrologjik dhe hidrografik,

- Harta sintetizuese-plani i kufizimeve,

- Elementet kufitare gjeometrike né profil dhe né plan.
3.3.2 Projektimi
Projektimi pérfshiné:

- profilin normal térthoré,

- trasimin e varianteve reale né korridorin optimal,

- definimin gjeometrik t€ trases€ né profil, né plan dhe né€ profilin gjat€soré,

- Definimin numerik té trasesé (X, y, z),

- Planin e situacionit dhe profilet gjatésore,

- Projektet ideore pér udhékryqet (né€ nivel dhe né disnivel),

- Pérmbajtjet bashkangjitése (vendpagesat e rrugés, stacionet e autobusave, bazat pér

mirémbajtje, objektet pér kontroll dhe pér drejtim, pushimoret, gendrat shérbyese, etj).
3.3.3 Analiza ngasése-dinamike e trasesé

N¢é kuadér t€ késaj analize nevojitet, pér secilin variant t€ trasesé, t& definohen parametrat
adekuat (ekzamplar, etalon, pérfagé€sues) pér dimensionimin detal t€ elementeve konstruktive

né€ plan dhe né profil, t& vértetohen efektet eksploatuese dhe t€ kryhet harmonizimi dhe
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homogjenizimi i parametrave t€ zbatuar t€ gjeometris€ projektuese, me qéllim qé t&€ kryhet
kuantifikimi i zgjidhjeve té trasesé dhe té zgjidhet varianti optimal.
Duhet té:
- caktohet profili rezultant i shpejtésisé€ llogaritése t€ automjetit t€ udhétaréve né kushtet e
rrjedhés sé liré t€ qarkullimit,
- béhet harmonizimi dhe homogjenizimi i elementeve t€ trasesé s€ rrugés,
- caktohet profili i shpejtésisé — diagrami i shpejtésis€, harxhimi i karburanteve dhe koha
e udhétimit.

- Llogaritja dhe dimensionimi i shiritit shtes€ pér automjetet ¢ ngadaléshme.
3.3.4 Analiza optike

N¢€ kuadér t€ késaj analize duhet t€ pércaktohen:
- Dukshméria e kérkuar,
- Dukshméria e disponueshme dhe dukshméria pér tejkalime,
- Model i trasesé ose i udhékryqeve,
- Vizualizimi.
3.3.5 Analiza hidrologjike dhe hidraulike

Analiza hidrologjike dhe hidraulike pérfshing:
- Analizén e largimit t€ ujérave sipérfaqésoré,

- Konceptin e largimit t€ ujérave sipérfaqésoré dhe grumbulluese.
3.3.6 Analiza e komunikacionit

Me analizén e komunikacionit duhet t€ pércaktohen:
- Niveli i shérbimeve té segmenteve té lira,
- Niveli i shérbimeve t€ udhékrygeve (né nivel dhe né disnivel),

- Niveli i parashikuar i shérbimeve.
3.3.7 Analiza e mjedisit jetésoré

N¢€ kuadér té késaj analize duhet t&€ pérfshihet:
- Ndotja e ujit,
- Ndotja dhe degradimi i tokes,
- Ndotja ¢ ajrit,
- Zhurma dhe vibrimet,

- Ndotja vizuale
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3.3.8 Vlerésimi dhe krahasimi i zgjidhjeve variante

Vlerésimi &shté proceduré pér notim t€ dokumentuar t€ zgjidhjeve té€ ndryshme variante
pérmes krahasimit t€ ndérsjell€, dhe t€ zgjedhjes sé zgjidhjes mé t€ pérshtatshme.
Pér krahasim objektiv &shté¢ e domosdoshme dhe i nevojshém punimi i dokumentacionit
studimor - projektues me g€llime té definuara garté dhe kritere pér vlerésim.
Qéllimet shogérore t€ definuara qarté dhe masat pér vler€simin e zgjidhjeve duhet té fillojné
né faktin se rruga éshté paisje pér sigurimin e interesave shoqérore - ekonomike dhe vlera e
saj nuk guxon t€ shprehet vet€ém me masa teknike.
Gjithsesi, duhet té ekzistojn€ variante reale t€ zgjidhjes té pérpunuara n€ nivel t€ njejt€ dhe
njékohésisht marrjen parasysh té pasojave transportuese, investive, hapésinore, ekologjike e
té tjera.
Krahasimi béhet né bazé té:

- Harxhimeve pér ndértim,

- Harxhimeve té eksploatimit,

- Sigurisé sé trafikut,

- Pasojave ekologjike,

- Pasojave hapésinore,

- Zbatimit t& zgjidhjeve variante t& shqyrtuara,

- Zgjedhjes s¢ variantit optimal té trasesé sé€ rruges.
3.3.9 Pérmbajtja e projektit ideor

Projekti ideor pérbéhet nga:
- Raporti teknik,
- Paramasat dhe parallogarité e punimeve,
- Shtesat grafike (situacionet, profilet gjatésore, profilet térthore normale, profile
karakteristike dhe kritika térthore),
- Elaboratet pércjellése pér variantet e vézhguara,
- Projektet pércjellése pér trasené e vézhguar té rrugés,

- Studimi pér arsyeshmériné e ndértimit t€ rrugés.
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3.4 Projekti kryesor (ekzekutues)

Detyra themelore e projektit kryesor (ekzekutues) éshté zgjidhja e mikroshtrirjes optimale té
aksit t€ rrugés né kuadér t€ drejtimit té€ definuar i aprovuar né€ projektin ideor.

Deri te shtrirja e fundit (deri né fund) e aksit t€ rrugés né€ projektin kryesor vihet me
zhvendosje (shmangie, devijime) t€ vogla t€ elementeve né plan dhe né profil.

N¢é bazg t€ projektit ideor pér trasené e aprovuar, béhet pérdredhja e aksit té trasesé né terren
(pér ményré klasike t€ projektimit), béhet stacionimi, ingizimi i profileve térthore dhe
térheqgja e niveletés sé€ rrugés, ashtu gé té fitohen t&€ dhénat e sakta drejtépérdrejté nga terreni
pér punimin e projektit kryesoré.

Te ményra bashkékohore e projektimit drejtépérdrejté fitohen té€ dhénat nga ingizimet
fotogrametrike té terrenit.

Detyra themelore, né€ kété fazé, &shté pérpunimi konstruktiv i detaleve pér ekzekutim,
zgjedhja e metod€s mé optimale pér ndé€rtimin dhe pérpunimin e planit pér organizim té
ndértimit.

Né kété fazé béhet vetém zhvendosje mikro e trases€ né plan dhe profil pér optimizimin e

punéve té dheut.
3.4.1 Pérshkrimi i aktiviteteve né projektin kryesor

N¢é kéto aktivitete béjné pjesé:
- Profili rezultant i shpejtésisé llogaritése,
- Profilet normale térthore,
- Rezultatet nga punét gjeodezike,
- Rezultatet nga hulumtimet gjeoteknike,
- Rezultatet nga hulumtimet hidrologjike,

- Detyra projektuese dhe punimi i projektit kryesor (ekzekutues).
3.4.2 Bazat pér projektim

Bazat pér projektim jané:

- Rregullativat (ligjet, rregulloret, standardet),

- Shtresat topografike,

- Kufizimet (topografia, toka, uji, zonat e mbrojtura, ndérrueshméria),
- Kushtet gjeoteknike, furnizimi me material,

- Parametrat hidrografik dhe hidrologjik.
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Né bazé t€ ingizimit t& pikave detale pérpunohen bazat pérkatése topografike (planet) dhe ato
né pérpjesé prej :

- 1:1000 ose 1:500 pér situacionet,

- 1:1000/100 ose 1:500/50 pér profilin gjatésor€,

- 1:250 pér udhékryqget né€ nivel,

- 1:500 ose 1:250 pér udhékryget né disnivel.

3.4.3 Projektimi

Gjaté projetimit duhet té punohen:

- Profili normal térthoré dhe detal konstruktive,

- Plani i situacionit dhe profilet gjatésore t€ segmentit rrugor,

- Definimi numerik i pikave elementare dhe té detalizuara t€ trases€ s€ rruggés,

- Projektet pér udhékryget (n€ nivel dhe disnivel),

- Projektet pér pérmbajtjet ndihmése (vendpagesat e rrugés, stacionet e autobusave, bazat
pér mirémbajtje, hapésira pér géndrimin e automjeteve, parkingjet, objektet pér kontroll
dhe drejtim, pushimoret, gendrat shérbyese,etj),

- Projekti i konstruksionit té rrugés,

- Projekti pér largimin e ujérave (ujérave sipérfagésore dhe néntokésore),

- Profilet térthore karakteristike dhe kritike,

- Kushtet pér projektimin e objekteve té rrugés (urat, tunelet, etj),

- Projekti pér mbrojtjen e mjedisit jetésoré,

- Projekti pér konstruksionet inxhinierike (murret mbrojté€se, mbrojtja nga shembjet dhe
llavat, konstruksionet pér mbrojtjen e trupit t€ rrugés) dhe objektet (I€shesat gypore ose
né formé pllake),

- Projekti pér paisjet e servisit teknik-trafik,

- Projekti pér rregullimin e rripit (shiritit) t€ rrugés,

- Véllimi i punéve dhe optimizimi i transportit dhe ndértimit (vendosja) e masave prej
dheu,

- Projekti pér punimin e burimeve t€ materialit,

- Projekti pér eksploatim,

- Projekti pér shénime gjeodete,

- Paramasa dhe parallogaria e punimeve,

- Kushtet teknike pér ekzekutimin e punimeve,
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- Projekti pér organizmimn optimal e punéve ekzekutive,

- Projekti pér zhvillimin e komunikacionit gjaté kryerjes s€ punimeve.
3.4.4 Pérmbajtja e projektit kryesor (ekzekutues)

Projekti kryesor pérbéhet nga:
- Raporti teknik,
- Paramasa dhe parallogaria e punimeve,
- Kushtet teknike pér ekzekutimin e punimeve,
- Shtesave (anekseve) grafike,

- Projektet pércjellése.
3.5 Projekti arkivor

TE gjitha ndryshimet gjaté ekzekutimit t€ punimeve né rrugé, né raport me ndryshimin e
projektit kryesor, duhet té regjistrohen ne elaboratin pér punimin e rrugés, i ashtuquajturi
projekti arkivor. N& até projekt rruga éshté treguar ashtu qé €shté ekzekutuar né pérpjesé té
nj&jt€ me t€ cilin €shté€ punuar projekti kryesor.

Projekti arkivor shérben pér llogaritjen pérfundimtare té¢ punimeve dhe paraget bazamentin

pér eksploatim dhe mirémbajtjen e métutjeshme t€ drejtimit t€ caktuar té rrugés.
3.6 Metoda bashkékohore pér projektim

Pér dallim nga metoda klasike pér projektim t€ rrugéve, metodat moderne pér projektim
mundésojné llogaritje shumé mé t&€ shpejté t& t€ gjitha elementeve té€ rrugés, definimin
analitik té gjeometris€ s€ projektimit né sistemin X, Y dhe Z dhe llogaritje gjeodete me
ndihmén e vizatuesit automatik, sasiné e punéve té dheut dhe hulumtimin e korridorit mé té
volitshém, traseja dhe elementet mé t&€ pershtatshme té trasesé sé rrugés.
Njéri nga elementet themelore €shté definimi i pérftores né formé parametrike (A), kurse
zinxhirét rrethor dhe drejtimet si fiks, rrotullues ose translator.
Zbatimi i makinave eletronike (kompjuterét) né€ té€ gjitha fazat e projektimit shfrytézohen pér:

- Zgjedhjen e trasesé optimale n€ mesin e zgjidhjeve (varianteve) té ofruara,

- Pérzgjedhjen e modelit numerik t€ terrenit si shtresé (bazament) pér trasené potenciale

brenda korridorit real t&€ komunikacionit,
- Analizén e ngarkesés s¢ qarkullimit dhe modeli p&r shpérndarjen né rrjetin rrugoré,
- Optimizimin e korridorit t€ trasesé dhe pér krahasimin e zgjidhjeve variante,

- Analizén e ndikimeve ekologjike.
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Né kuadér t€ punimit té projektit ideor kompjuterét shfrytézohen pér:

- Punimin e modelit numerik t€ terrenit dhe definimin analitik t€ pikave themelore t&
trases€ né€ situacion dhe verifikim i harmonizimit hapésinoré,

- Analizén ngasése-dinamike té trases€ né funksion té€ automjetit pérfaqésues (ekzamplar,
referent),

- Verifikimin dhe vlerésimin optik té trasesé,

- Optimizimin final té trases¢,

- Optimizimin final t€ punéve t€ dheut, t€ kohé&s pér udhétim, té€ harxhimeve té
karburantit, t€ shérbimeve té ndryshme, té pasojave ekologjike,

- Verifikimin analitik t€ harxhimeve dhe té dobive.

Né kuadér t€ punimit t€ projektit kryesor, projektimi elektronik, po ashtu, gjen zbatim té
madh pér:

- Definimin detal t&€ koordinatave (X, Y dhe Z) pér elementet e réndésishém té trasesé s€
rrugés dhe té nyjave rrugore, vendosjen e lidhjes analitike ndérmjet pikave té trasesé
poligonit operativ n€ hapé&sirén reale,et;.

Gjithashtu, edhe né projektin arkivor ka zbatim t€ madh duke pasur parasysh até se mundéson
bazén pér formimin, mirémbajtjen dhe shfrytézimin e t€ dhénave té rrugés.

Mirépo, kétu mund té theksohet se kompjuteri nuk projekton, por ai &shté paisje ndihmése,
pérkatésisht i kryen vetém operacionet rutinore, ndérsa nga njeriu-projektues varet se a do té

shfrytézohen n€ ményré t€ drejt€ mundésité e tij.
3.7 Déshmia pér ekzekutueshmériné e rrugés

Studimi pér ekzekutueshmériné e rrugés paraget metodén dhe dokumentacionin pér
pércaktimin e prioritetit pér ndértimin e rrugés. Kryhen dy faza t€ studimit: Studimi paraprak
pér ekzekutueshmériné dhe Studimi pér ekzekutueshmérin.
Né bazé€ t€ studimit paraprak pércaktohet korridori optimal, kurse studimi pér
ekzekutueshmérin punohet né€ baz€ té analiz€s s€ studimit paraprak dhe né bazé t€
parametrave té réndésishém nga projekti ideor. Procedura pér punimin e studimit pérb&het
nga gjashté aktivitete:

- Ekonomia e zhvillimit,

- Pérshkrimi i komunikacionit t& qgéndrueshém,

- Analiza e komunikacionit,

- Pjesa teknike-ndértimore dhe harxhimet,
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- Ekonomia e komunikacionit,

- Vlerésimi i projektit intensiv.
3.8 Krahasimi i zgjidhjeve variante

Krahasimi i zgjidhjeve variante mund t€ béhet (kryhet) me metoda dhe me kritere dhe tregues
té ndryshém, varésisht nga rangu i rrugés dhe nga fazat e projektimit. Krahasimi duhet té
béhet sipas t€ gjitha kritereve, dhe até sipas:

- Kiiterit funksional,

- Kiriterit te sigurisé, dhe

- Kiriterit ekologjik.
TE gjitha variantet e zgjidhjes duhet t€ plotésojné nivel t€ caktuar fillestar (startues) té
kérkesave t€ shprehura pérmes shpejtésisé llogaritése minimale dhe kushteve minimale pér
mbrojtjen e mjedisit.
Shpejtésia minimale llogaritése pércaktohet né studimin paraprak né aspektin e trafikut dhe
nga aspekti ekonomik, ndérsa kushtet pér mbrojtjen e ambientit rrjedhin nga dedikimi dhe
vlera e tokés népér té cilén kalon traseja.
Pyetja e cila shtrohet, gjaté¢ zgjedhjes s€ variantit, éshte: deri ku duhet té shkohet né
pérmirésimin e cilésisé sé trasesé me shtim té investimeve, ndérsa dobia pér pérmirésim té
jeté mé e madhe se sa investimet? .
Duke pasur parasysh se trasimi €shté puné kreative, gjithéheré definohet njé seri e traseve
alternative n€ mesin e t€ cilave kérkohet mé e mira.
Por, krahasimi duhet t€ béhet né€ raport me pérbérjen ekzistuese e cila, né thelb, éshté njéra
nga t€ mundshmet.
Ky variant shérben si bazé referente pér llogaritjen e efektit t&€ ndértimit.
Krahasimi i varianteve béhet né baz€ t€ ashtuquajturit krahasim teknik dhe krahasim

ekonomik.
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4. BAZAT PER PROJEKTIMIN E UDHEKRYQEVE
4.1 Hyrje

Udhékryqet jané nyje té rrjetit rrugor né té cilat béhet (kryhet) lidhja e ndérsjellté e llojeve
dhe e tipave t€ ndryshém funksional té rrugéve, dhe njékohésisht, pérmes kontrollit t€ qasjes
dhe distancés s€ ndérsjellé t€¢ udhékryqeve, sipas kushteve programore pér projektim,
sigurohet ruajtja e nivelit t&€ caktuar t& shérbimit t€ rrugévé urbane.

Kur béhet fjalé pér rrugé urbane me qarkullim kontinual, patjetér duhet té sigurohet ndarja
hapésinore e rrjedhave konfliktuoze e garkullimit duke i udhéhequr né nivel ndértimi té
pavarur dhe duke formuar elemente t€ veganta t€ lidhjes, pérkatésisht, me projektimin e
udhékrygeve né disnivel.

Te rrugét e rrjetit primar rrugor urban me rrjedha té ndérprera té€ qarkullimit, ndikimet
kryesore paraqiten pikérsiht n€ zonat e udhékrygeve né nivel te té cilét kryqézimi i rrjedhave
kryesore (t¢ drejtpérdrejta, direkte) dhe i atyre dyté€sore t&€ gqarkullimit kryhen né rrafsh t&
njejté né sipérfagen e pérbashkét.

Grupin mé t€ madh t€ udhékrygeve e p&rb&né udhékryqet né nivel me ndarje kohore té
rrjedhave kryqézuese (prerése) d.m.th. me sinjalizim ndrigues me ¢ka béhet segregacioni
kohor e g€ ka ndikim té drejté€pérdrejté né procedurat e projektimit dhe t& zbatimit té
elemeneteve té caktuara projektuese.

Grupin tjetér té réndésishme e pérb&jné udhékryget me qarkullim rrethore te t€ cilat
kryqézimi e rrjedhave t€ qarkullimit me zbatimin e ndarésit rrethor shndérrohen né rrjedha
kolizive t€ daljes pérkatésisht t€ hyrjes né qarkullim rrethor.

Né€ rrjetin lokal paraqgiten udhékryqe t€ veganta né€ nivel (udhékryqe sipérfagésore) me
specifika t€ shumta té cilat jané€ pasoj€ e funksionit elementar té shérbimit.

Specifikat e rrethin€s (ambientit) urbane dhe té strukturés sé qarkullimit (p.sh. transporti
publik, kémbésorét) tek udhékryget né nivel dhe disnivel n€ zonén urbane kushtézojné qé
prané njé serie t€ parimeve identike t& cilat jané té formuluara pér rrugét jashté urbane,
pérshtaten kriteret ekzistuese ose/dhe futen kritere t€ vecanta t€ projektimit dhe té zbatimit t&

zgjidhjeve specifike.
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4.2 Klasifikimi i udhékryqeve dhe kriteret e projektimit

Udhékryqet jané pika né rrjetin rrugor né té cilat lidhen dy apo mé shumé rrugé dhe si pasojé
kané bashkimin, ndarjen, gérshetimin dhe kryqé€zimin e flukseve té€ trafikut.
Né pérgjithési, udhékryqget mund t€ ndahen n€ udhékryqe:

- T& pakontrolluara (rregullimi i qarkullimit t€ trafikut - krahu i1 djath¢),

- Me prioritet (rregullimi i qarkullimit béhet mé sinjalizim horizontal dhe vertikal),

- Me sinjale ndriguese - semafora,

- Udhékryget rrethore (rrethrrotullime),

- Né disnivel.
4.2.1 Kriteret pér zgjedhjen e ményrés sé projetkimit

Ekzistojné disa kritere pér projektimin e udhékryqeve ose pikave té tjera kygése, té cilat pér
nga natyra e tyre ndryshojné dukshém.
Pér kété arsye, me rastin e pércaktimit pér zgjedhjen adekuate t€ formave t€ udhékryqgeve,
&shté e nevojshme t€ analizohen kriteret:

- Funskional,

- I depértueshmérisé - kapacitetit,

- Hapésinor dhe

- Sigurisé s€ trafikut.

4.2.1.1 Kriteri funksional

Me kriterin funksional nénkuptohet pérshtatja e lokacionit dhe e pozicionit t€ udhékryqit té
paraparé né rrjetin e pérgjithshém té trafikut, varésisht nga roli dhe funksioni i udhékrygqit.
Pra, béhet fjalé pér vlerésimin e lokacionit dhe llojit t&€ udhékryqit t€ paraparé nga aspekti

funksional.
4.2.1.2 Kriteri i depértueshmérisé

Me kriterin e depértueshmérisé nénkuptohet sigurimi i nivelit t€ shérbimit pér udhékryqin e
paraparé né fund t&€ procedurés s¢ planifikimit dhe t€ kontrollit adekuat si dhe zgjedhja e
elementeve t€ udh&kryqit (numri i shiritave, sigurimi i shiritave pér reshtim, zgjedhje e
ményrés s€ rregullimit, etj ).

Pjesa pérbérése e kritereve, t€ cilat kané t€ b&né me kapacitetin e udhékrygeve né pjesét
urbane, €sht€ kontrollimi i distancés nga njéri udhékryq né tjetrin dhe vlerésimi i kritereve

pér vendosjen e njépasnjéshme t& udhékryqgeve.
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Duke pasur parasysh faktin se udhé&kryget jan€ elemente té cilat ndikojné dukshém né
rrjedhén e qarkullimit, éshté e nevojshme t€ analizohet distanca ndérmjet tyre, duke shqyrtuar
mundésing e distancés sa mé t€ madhe ndérmjet tyre, si dhe kategoriné e rrugéve té cilat
kryqézohen.

Né¢ tabelén e méposhtme jané€ dhéné distancat e rekomanduara ndérmjet udhékrygeve né
nivel, té cilat jané si rrjedhojé e funksionit t€ pérgjithsém t€ udhékryqeve, e géllimit dhe e
rolit t&€ tyre né rrjetin rrugoré, e ményrés sé rregullimit té qarkullimit, si dhe e kérkesave t€
cilat kané t€ b&jné me llojin e sinjalizimit.

N¢é hapésirat jashté urbane distanca ndérmjet udhékryqeve, varésisht nga véllimi (madhésia) e
qarkullimit, duhet t€ jeté e tillé qé ndérmjet udhékryqeve t€ mundésohet distanca minimale e
lejuar g€ varet edhe nga gjatésia e nevojshme e rrugés pér tejkalim.

N¢ rast se nuk mund t€ plotésohet ky kushtm duhet t&é shikohet mundésia e bashkimit té disa
udhékrygeve té njépasnjéshme me qéllim qé t€ mund€sohet tejkalimi i sigurté.

Distanca minimale ndérmjet dy udhékryqgeve, té cilat jané¢ vendosura njéri pas tjetrit, t&
ashtuquajturit »¢ift i udhékryqeve«, fitohet duke e marré parasysh elementet e udhékryqit,
(p-sh. gajtésia e shiritit pér kthim majtas).

N¢é kété rast, pér t€ dy udhékryqget duhet t€ pérdoret sinjalizmi unik i drejtimit.

Tabela 1. Distanca minimale (e rekomanduar) ndérmjet udhékrygeve

V (km/h)

Distanca e rekomanduar ndérmjet udhékrygeve (m) 140 | 170 | 205 | 235 | 270

Marré né pérgjithési, né hapésirat urbane nuk &shté e domosdoshme (as e déshiruar) g€ té
mundésohet tejkalimi ndérmjet udhékryqeve té njépasnjeshme né rrugét me dy shirita.

Né disa raste, distancat e déshiruara ndérmjet udhékeyqeve, té cilat rrjedhin nga kérkesat
teknike t& trafikut, mund t€ vendosen né rast t€ koordinimit t€ paisjeve me sinjalizim
ndrigues, kjo distancé nénkupton distancén e nevojshme pér pritje dhe até pér ndérrimin e
shiritit.

Ndikimi i vendosjes sé udhékryqit, ndérmjet dy udhékrygeve t€ njépasnjéshme ekzistuese
(apo té parashikuara), vlerésohet nga studimet e trafikut.

Distanca e vogél ndérmjet udhékrygeve, ndikon né cilésin€ e rrjedhés sé qarkullimit né
rrugén kryesore dhe né uljen e siguris€ rrugore. Nga ana tjetér, sidomos né kushtet e
garkullimit urban, distancat ¢ m&€dha nd€rmjet udhékrygeve paragesin ngarkesa jolineare té

rrjetit rrugor.
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Distancat e rekomanduara t€ udhékrygeve né zonat jashté urbane jané dhéné pérmes figurés

té paraqitur mé poshté:

oy

Fig 2. Distanca ndérmjet udhékryqeve jashté urbane né varési té fluksit t€ automjeteve
4.2.1.3 Kriteri Hapésinor

Né zgjedhjen e elementeve teknike-projektuese t€ udhékryqit dhe né pérdorimin e hapésirés
sé& nevojshme pér udhékryq, ndikim thelb&soré kané:

- Lloji dhe ményra e shpérndarjes sé qarkullimit né hyrje t€ udhékryqit né nivel, dhe

- Numri i shiritave t& trafikut dhe vendosja e shiritave pér rreshtim.
Pra, éshté mjaft e réndésishme t€ kontrollohet pérshatatshméria e hapésirés pér vendsojen e

udhékryqit me elementet té cilat 1 pérgjigjen kritereve té kapacitetit dhe nivelit t& shérbimit.
4.2.1.4 Kriteri i sigurisé sé trafikut

Kriteri i sigurisé sé€ trafikut, ka t€ béjé mé nivelin e sigurisé s€ trafikut pér udhékryqin e
paraparé. Kéto kritere jan€ t€ lidhura me llojin dhe ményrén e shpérndarjes sé garkullimit,
shfrytézimin e elementeve teknike-projektuese dhe hapésirén né disa pozicione.
Pra, duhet pasur parasysh vlerésimin e elementeve té pérdorura pér p€rmbushjen e kritereve
funksionale dhe hapésinore té cilat kané t&€ bé&jné me shkallén e sigurisé rrugore.
Kriteret e pérgjithshme, t€ cekura mé larté, duhet t€ kontrollohen pa marré parasysh se a

béhet fjal€ pér rikonstruktimin e udhékryqit apo pér planifikimin e ndértimit té
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ndonjéudhékryqi t€ ri. Zbatimi i kétyre kritereve, n€ raste konkrete, né€ praktiké varet nga

rrethanat reale (konkrete) dhe mund t€ ndryshojé nga rasti né rast.
4.3 Udhékryqet rrethore
4.3.1 Tipologjia e udhékryqeve rrethore

Udhékryqet rrethore mund té trajtohen si njé numér kryqézimesh me prioritete té thjeshta dhe
me shirita qarkulluese ndérlidhur.

Rruga kryesore €shté njédrejtiméshe dhe i gjithé trafiku hyrés apo dalés do t&€ kthehet né té
majté.

Trafiku hyrés duhet t€ japé pérparési kalimi trafikut qé 1€vizé€ né€ rreth€é dhe kémbésoréve,
ndérsa trafiku dalés duhet t'u jap€ pérparési kalimi vetém kémbésoréve, mundésisht edhe
trafiku rrotullues té bicikletave.

Udhékryqget rrethore mund te projektohen duke u bazuar né filozofi t€ ndryshme té rrjedhés sé
trafikut duke filluar nga udhékryqet rrethore t€ médha me rreze té médha té rrethit t&
brendashkruar, té projektuara pér kapacitete t€ médha dhe udhékryqet rrethore t€ vogla me
rreze t€ vogla té rrethit t€ brendashkruar, t€ projektuara pér shpejtési té vogla dhe shkallé mé
té lart€ t€ sigurisé. Rekomandohet qé udh&kryget rrethore t€ projektohen duke pasur parasysh

siguring€ e qarkullimit dhe sipas planeve gjeometrike q€ nuk lejojné shpejtési t€ médha.

Fig 3. Nevoja e kanalizimit té rrjedhave té qarkullimit pér kthim majtas dhe djathtas né
udhékryqin né nivel
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Te udhékryqet rrethore t€ médha mund t€ pérdoren edhe semaforé, té cilat duhet té trajtohen
sipas rregullave pérkatése me konsiderim t€ vecant€ mos pengimin e qarkullimit né
sipérfagen garkulluese té rrethit prej atij hyrés deri n€ dalje.

Tipologjia e udhékryqeve né nivel me rrjedhé rrethore bazohet né kriterin themelor té nivelit
funksional t€ udhékryqit 1 cili ésht€ 1 harmonizuar me madhésit€ e diametrit t€ rrethit té
brendashkruar (D). Nése diametri i rrethit t€ brendashkruar D > 70 m, rrjedhat né rrugén
rrethore kryejné manovrimin e gérshetimit (t€ ashutquajturat udhékryqe rrethore t€ médha)

késhtu qé ky 1loj i udh&krygeve pérbéné néngrup t&€ vecanté.
4.3.2 Pikat konfliktuoze

Pér dallim nga 32 pikat konfliktuoze né€ udhékryqin klasik drejt€kéndoré (figura e
méposhtmé), udhékryqget rrethore kané vetén 8 pika t€ konfliktit, prej tyre 4 jané pika

konvergjente (mbushése) dhe 4 divergjente (zbrazése).

\‘ :

\ [

Né figurén e méposhtme jan€ prezantuar aksidentet mé t€ shpeshta t€ evidentuara né

Y

Fig 4. Pikat Konfliktuoze

rrethrrotullime.
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Fig 5. Pikat konfliktuoze dhe aksidentet tipike né udhékryqin dy shiritor me garkullim rrethor

Gjithashtu jané dhéné kahet e 1évizjeve t€ cilat shkaktojné aksidente:
1. Tejakalimet para udhékryqit,

. Ndeshja me kémbésorin/¢iklistin,

. Ndeshja gjaté kygjes,

. Ndeshja gjaté gérshetimit,

. Pérplasja né automjet gjaté kycjes,

2
3
4
5
6. Pérplasja né automjet gjaté shkygjes,
7. Goditja né rrethin gendror,

8. Goditja né€ rrethin ndarés t€ shiritit gjaté shkygjes,
9. Dalja nga qarkullimi rrethor,

10. Vetérrotullim,

11. Goditja né rrethin ndarés t€ shiritit gjaté kygjes,

12. Rréshgqitja gjaté shkycjes dhe ngasja né kahun e gabuar.
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4.3.3 Elementet gjeometrike té udhékryqeve rrethore

Te udhékryqget rrethore dallohen kéto elemente gjeometrike:

- Ishulli gendror - &shté pjesa gendrore e udhékrygeve rrethore rrezja e té€ cilit varet nga

madheésia e rrethit,
- Ishujt ndarés - jané ndarésit ndérmjet hyrjeve dhe daljeve,
- Rruga rrotulluese - €shté rruga e pérdorur nga automjetet q€ 1€vizin né formé rrethore,

- Platforma speciale - €shté€ njé zoné rrethore rreth ishullit gendror e cila pérdoret vetém pre;j

automjeteve komerciale,

- Sinjalizimi horizontal né hyrje - jan€ vijat horizontale n€ hyrje té udhékryqeve rrethore.

Fig 6. Elementet gjeometrike té udhékryqeve rrethore
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4.3.4 Vecorité dhe llojet e udhékryqeve rrethore

Vegorité themelore t€ qarkullimit n€ udhékryge rrethore jané:
- Qarkullimi njédrejtimésh né rreth - né kah té kundért t€ orés,
- Automjetet né€ rrethin qarkullues kané t€ drejté té pérparésisé,
- Kontrolli i dhénies s€ pérparésisé né t€ gjitha drejtimet,
- Ndalimi i 1€vizjes s€ kémbésoréve né ishullin gendror,

- Ndalim parkimi pér automjete né udhékryqin rrethor.

Dimensionet e udhékrygeve rrethore duhet t€ garantojné kéto vegori:
- Rrezen e majftueshme pér t& zvogéluar shpejtésiné e automjeteve né jo mé shumé se 50
km/h,
- Automjetet ne hyrje duhet t& devijojn€ paksa nga drejtimi i tyre dhe t€ zhvillojn€ shpejtési
té vogla,
- Automjetet e médha duhet t€ pérshtaten duke i pérdorur hapésirat e pérparme dhe hapésirat

té tjera t€ udhékryqeve rrethore.

Gjeresia e
nisjes

Gjerasia &
afrimit

Fig 7. Vegorité e pérmasave gjeometrike té udhékrygeve rrethore
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N¢é bazé té madhésisé, ekzistojné kéto lloje t& udhékryqgeve rrethore:
- Mini - udhékryget rrethore,

- Udhékryget rrethore kompakte urbane,

- Udhékryqet rrethore me njé shirit,

- Udhékryqget rrethore urbane me dy shirita,

- Udhékryget rrethore rurale me njé shirit,

- Udhékryget rrethore rurale me dy shirita.
4.3.5 Elementet themelore té projektimit té udhékryqeve rrethore

Pér projektimin e udh&kryqeve rrethore, duhet pasur kujdes pér njé numér t€ madh elementesh
themelore dhe t€ gjitha kéto elemente duhet koordinuar pér té arritur rezultate finale.
Jané tre elemente t& réndésishmé pér projektimin e udhékryqgeve rrethore:

- Shpejtésia,

- Distanca e pamjes,

- Madhésia e automjeteve.
4.3.5.1 Shpejtésia e automjeteve né hyrje té udhékryqit rrethor

Pér arsye sigurie, éshté shumé e réndésishme g€ t€ mos jeté e mundur qé automjetet té kalojné
udhékryqin rrethor me shpejtési t&€ médha.
Kjo gjendje duhet té evitohet duke ndérmarré kéto masa:
- Degét té jené pingul me rrethin,
- Rrezet mbushése dhe zbrazése té jené sa mé t€ vogla qé té jet€ e mundur,
- Devijime horizontale t€ mjaftueshme pér automjetet né hyrje,
- Sipérfaget qarkulluese (apronet) té jené té kalueshme pér t€ zgjeruar ishujt gendror pér
automjetet e vogla,
- Jo mé shumé gjatési t€ rrugéve rrethore sesa &shté¢ e nevojshme pér t€ akomoduar
automjetet e vogla,
- Zona té tjera t€ kalueshme né€ hyrje dhe dalje,
- Masa shtesé pér reduktimin e shpejtésisé.
Natyrisht, nése hapésira e rrugés éshté e mjaftueshme pér automjetet € médha, atéheré krijohen

kushtet qe automjetet e vogla t€ 1€vizin me shpejtési mé t€ madhe.
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4.3.5.2 Distanca e pamjes

Automjetet g€ hyjné né udhékryqin rrethor duhet t€ kené mundési té shohin automjetet té€ cilave

duhet t€ japin pérparési. Prandaj, €shté e rénd€sishme t&€ mund€sohet distanca e majftueshme e
dukshmérisé:

- Pér automjetet qé qarkullojné né€ rrethrrotullim,

Pér automjetet qé 1évizin nga degét n€ krah t€ majté,

Ditanca e nevojshme (kritike) e dukshmérisééshté dhéné né figurén né vijim:

d—distonco e lévizjes h
e i e

Fig 8. Distanca e dukshmérisé né hyrje té udhékryqit rrethor

Gjithashtu duhet t€ jeté e mundur g€ t€ shihen:

Automjetet mbushése nga automjetet q€ jané duke qarkulluar n€ udhékryqin rrethor,

Automjetet e mundshme g€ presin ose kémbésorét qé kalojné.

BSc.Afrim BULLUTI

Faqe 32



Punim Diplome, Propozimi i udhékryqit - Rruga Nacionale N25.3 me Autoudhén R6
"Prishtiné-Hani i Elezit"

4.3.5.3 Madhésia e automjeteve

Pér automjetet e médha té pritshme duhet té béhet 1 mundur kalimi n€ udh&kryq rrethor pa pasur
nevojé pér t€ kaluar mbi shenjézimin né rrugé apo zona té ngritura.

Parashikimi i automjeteve duhet té€ pércaktohet né€ pérputhje me rrjetin fqinjé rrugor.

Automjetet me gjatési mé t€ madhe kané€ nevojé pér rrugé t€ gjeré kur ato kthehen apo béjné
kthim rrethor. Prandaj rruga qarkulluese rrethore ésht€ mé e gjeré se shiritat normale.

Gjerésia shtesé e cila duhet t€ pérdoret nga automjetet e rénda (t€ gjata) duhet t€ krijohet nga
aprone t€ ngritura (térthore).

Kthimet djathtas pér automjetet e rénda nga njé degé€ n€ njé dalje mé té afért, sipas nevojés,
pérmes sinjalizimit adekuat duhet t€ rregullohen né at€ ményré q€ automjetet e rénda té

pérshkojné gjithé rrethin qé té lehtésojné dalje nga rrethi.
4.3.6 Kapaciteti i udhékryqeve rrethore

N¢ periudha té€ ndryshme kohore kapaciteti i njéudhékryqi rrethor €shté pérkufizuar né ményra té
ndryshme varésisht nga ményra e rregullimit t&€ qarkullimit dhe t€ pérparésisé sé kalimit (né té
djathté ose n€ unaze) ndérmjet qarkullimeve té pranishme né kryqézim.

Mg paré udhékryget rrethore kané qené té rregulluara me pérparésiné e garkullimit hyrés, ku té
gjitha studimet jané bazuar né konceptin e kapacitetit t&€ kémbimit, té caktuara nga numri 1
automjeteve q€ mund té gérshetohen né€ zonén e pérfshiré midis dy krahéve té njépasnjéshme.

Né kété ményré, pér té arritur vlerat e larta té kapacitetit, ka qené e nevojshme rritja sa mé e
madhe e zonés s¢ kémbimit me realizimin ¢ udhé€krygeve rrethore me diametér t&€ madh.

Te udhékryqet rrethore te t€ cilat pérparési kalimi kané automjetet té cilat ndodhen né€ unazg,
qarkullimi rrethor i automjeteve merret si parametér karakteristik i kapacitetit t& hyrjeve, i
caktuar si vlera mé e vogél e fluksit né degét mbushése qé pércakton praniné e géndrueshme (té
pérhershme) t€ automjeteve né pritje pér tu kygur n€ udhékryqet rrethore.

N¢€ bazé t€ pérkufizimeve t€ mésipérme, kapaciteti 1 njé dege duhet t€ jeté domosdoshém 1 varur
nga aftésia qarkulluese e automjeteve q€ ndodhen né€ brendési t€ unazés dhe késhtu nga térésia e
fluksit né€ hyrje dhe né dalje nga té gjitha krahét e udhékryqeve rrethore.

Prandaj, nuk €shté e mundur té llogaritet kapaciteti i njé krahu nése nuk jané t€ njohura géllimet

e 1€vizjes n€ udhékryget rrethore (hyrjet dhe daljet nga udhékryqet rrethore).
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4.3.7 Niveli i Shérbimit

Niveli 1 shérbimit t& degés s€ njé udhékryqi rrethor mund té caktohet duke 1 krahasuar vonesat
mesatare t€ ndalimit, t€ llogaritura sikur te udhékryqet pa sinjalizim ndrigues - HCM2000. N¢&
fakt mendohet se funksionimi i njéudhékryqi rrethor duhet t€ jet€ mé shumé i pérshtatshém se sa
udhékryget e rregulluar me shenjén "STOP" ose me pérparési kalimi.

Klasifikimi 1 pranishém né HCM, né funksion t€ kohé&s mesatare t& pritjes, €sht€ dhéné né

tabelén e méposhtme:

Tabela 2 . Niveli i shérbimit pér udhékryqet pa sinjalizim ndrigues sipas HCM

 Nweliishérbimt | Vonesatmesatare pérautomet (s/aut) |

A <10
B 10-15
C 15-25
D 25-35
E 35-50
F >50
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4.4 Udhékryqet né disnivel
4.4.1 Tipologjia e udhékryqeve né disnivel

Udhékryqi n€ disnivel ka tri grupe té elementeve funksionale té cilat i pérbéné zgjidhjen
hapésinore: drejtimet kryqézuese (drejtimi kryesor DK dhe drejtimi dyt€soré DD), hyrje/daljet
(kygjet/shkycjet) dhe rrugét lidhése - rampat.

Zgjidhjet e caktuara hapésinore t€ nivelit mé t€ ulét funksional (p.sh. B) pérmbajné t&
ashtuquajturat udhékryge dytésore (sekondare) n€ nivel pé€rmes t€ cilave realizohet njéra nga
lidhjet kycése.

Kérkesat funksionale t& qarkullueshméris€ s€ rrugés kryesore ose/dhe nevojat e transportit publik
urban mund t€ kushtézojné formimin e rrugés paralele té€ ndaré né zonén e udhékryqit né disnivel
(t€ ashtuquajturat rrugé pércjellése) n€ njérén ose né t€ dy drejtimet kryqézuese ose kycése.
Parimet e kompozimit té elemeneteve themelore t€ udhékryqeve né disnivel jané té njéjté si pér
kushte urbane po ashtu edhe pér jashté urbane; dallimet mund t€ paraqiten pér shkak té programit
té€ ndryshém té€ trafikut (p.sh. trafiku publik urban, ¢iklistét dhe kémbésorét, etj) dhe kufizimeve

objektive mé té ashpra (hapésira, mjedisi jetésoré, instalimet komunale,etj).
4.4.2 Kriteret themelore pér zgjedhjen e udhékryqeve né disnivel

Udhékryget si nyje lidhése t€ rrjetit rrugor pérveg g€ mundésojné funksionimin e sistemit rrugor
paraqgesin edhe faktorin kufizues nga piképamja e kapacitetit, nivelit t€ shérbimit dhe sigurisé né
trafik.

Pér kété arsye, me rastin e pérzgjedhjes sé udhékryqeve, arsyetimi duhet kérkuar n€ balancimin e
raporteve pozitive dhe negative té efekteve eksploatuese, e kur éshte fjala pér udhékryqget né
disnivel, duhet t€ shqyrtohen edhe pasojat ekonomiko-ekologjike.

Pér zgjedhjen e tipit adekuat t& udhékryqit n€ disnivel €shté e nevojshme té definohen kriteret
dhe procedurat gjegjése t€ vlerésimit.

Si kritere themelore jané, kriteri:

- Pér zgjedhjen e udhékryqit varésisht nga kategoria e rruggs,

- Pér zgjedhjen e udhékryqit varésisht nga kapaciteti i kérkuar dhe niveli 1 shérbimit,

- Indikimit t€ pozités s€ udhékryqit n€ hapésiré.
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Kriteret relevante duhet zbatuar né fazat e ndryshme té procedurave té€ vlerésimit, gjegjésisht
fazave té krijimit t€ zgjedhjeve projektuese dhe planifikuese.

Kriteri pér zgjedhjen e udhékryqit varésisht nga kategoria e rrugés: ndikimi i kategoris€ sé

rrugés né zgjedhjen e udhékryqit rrjedh nga nevoja qé kushtet e udhékryqit n€ disnivel té jené t&
péraférta me kushtet né pjesét e hapura té shiritave qarkulluese né t€ gjitha qasjet.

Kjo kérkesé bazohet né nevojén g€ t€ balancohen kushtet e garkullimit né komunikacion me
elementet funksionale té rrjetit rrugor n€ piképamje t€ nivelit t€ shérbimit.

Te ky kriter mund té lajmérohen pérjashtime pér shkak té tentimit pér arritjen e kushteve sa mé
té mira né pozicionet e réndésishme rrugore né€ qytete ose né rrugét e hapura.

Kriteri per zgjedhjen e udhékryqit varésisht nga kapaciteti i kérkuar ose niveli i shérbimit:

kapaciteti 1 kérkuar dhe niveli 1 shérbimit i udhékryqit né disnivel &shté 1 kufizuar me numrin e
degéve té cilat hyjné€ né nyje, afté€sin€ qarkulluese q¢ mundésojné ato rrugé dhe me garkullimet e
parashikuara népér drejtimet e 1&vizjes.

Kriteri i ndikimit té pozités sé udhékryqit né hapésiré: pozita e udhékryqit né masé t€ madhe

ndikon né zgjedhjen e llojit t€ udhékryqit varésisht nga drejtimi i rampave mbushése dhe
zbrazése, si dhe krijimin e detaleve dhe zgjedhjen e elementeve gjeometrike, kurse né masé mé
té vogél n€ kategoriné e udhékryqit.

Ndikimi i pozités sé udhékryqit né hapésiré mund té analizohet nga kéto piképamje:

- Ndikimi themelor i1 pozité€s s€¢ udhékryqit né hapésiré éshté 1 pércaktur me kufizimet dhe
pérgjegjésité t€ cilat i kushtézon pozita n€ vendbanim ose jashté vendbanimit.

- Konfiguracioni i terrenit né masé t€ madhe pércakton zgjedhjen e elementeve né drejtim
kryesoré dhe né rampat mbushése ose zbrazése, si dhe ményra e drejtimit té shiritave té
vecganté.

- @Gjaté zgjedhjes sé€ llojit t€ udhékryqit né disnivel, ndikim té theksuar mund té kené edhe
kushtet hidrogjeologjike dhe gjeomekanike. Duhet theksuar se problemet e nxitura nga kéto
ndikime kryesisht mund té zgjidhen, por zgjidhjet shpesh i rrisin investimet dhe shpenzimet
e mirémbajtjes.

- Ndikimi 1 kérkesés pér mbrojtjen e ambientit &shté i kombinuar me tregues matése dhe
jomatés. Gjaté planifikimit dhe zgjidhjes detale laymérohen ndikimet e p&rhershme vijuese:
zhurma e cila vjen nga automjetet, emisioni i1 gazrave t€ démshme, vibracionet e shkaktuara

nga qarkullimi i automjeteve, dhe jopérshtatshméria estetike e formimit té€ udhékryqit.
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- Né kété grup t€ ndikimeve numérohen edhe kushtet e vecanta té cilat duhet respektuar,
vecanérisht gjaté formimit t€ udhékryqit, si dhe gjaté marrjes sé vendimeve pérfundimtare.
Ndikimet e posagme jané€ prezent nga faza e planifikimit deri te projektimi dhe pé&rbéhen
nga kéto elemente:

- Transporti publik i udhétaréve pér arsye t€ vendgéndrimeve n€ hapésiré té udhékryqit,

- Vendkalimet pér kémbésoré né€ hapésiré té udhékryqit kérkojné siguri té plot€, prandaj né
udhékryqin né disnivel né€ princip zgjidhen me ané té objekteve t€ posagme,

- Ndikimi i ndértimit t€ mundshém né etapa éshté kriter i réndésishém gjaté zgjedhjes s€ llojit
té udhékryqit, sepse zhvillimi i rrjetit rrugor éshté proces kontinual gjaté s€ cilit mundésia e
realizimit né etapa dhe faza siguron investime graduale té ndértimit t€ shiritave dhe
udhékrygeve,

- Mundésing€ garkulluese dhe nivelin e shérbimeve té zgjidhjeve né faza dhe etapa duhet

pérshatur me rritjen e qarkullimeve né trafik.
4.4.3 Klasifikimi i udhékryqeve né disnivel dhe kushtet e pérdorimit té tyre

Pér reduktimin e numrit t€ pikave konfliktuoze dhe eliminimin e ploté t€ tyre, si dhe pasojave té
mundura (prishja e nivelit t&€ shérbimit), gjaté¢ kérkesave t€ shumta té trafikut pérdoren
kryqézimet né disa nivele. Numri i niveleve, piké sé pari varet prej tipit dhe llojit té kryqézimit
pérkatésisht nga ményra e udhéheqjes sé qarkullimit né rampat e mbushjes dhe té zbrazjes.

Pér procesin kompleks té& dimensionimit-projektimit t€ udhékryqgeve né disnivel, i cili pérbéhet
prej drejtimit kryesor dhe atij dyt€sor (ose drejtimeve t& réndésis€ s€ njejté€) dhe rampave té
mbushjes dhe t€ zbrazjes, mund té definohen kéto géllime té pérgjithshme:

- Kapaciteti dhe niveli i shérbimit té udhékryqit né disnivel duhet t'i pérshtatet dhe sa mé
shumé t€ ofrohet vlerave té€ pjeséve té hapura té€ rrugéve (drejtimeve té kryqézuara) té cilat e
formojné,

- Me zgjedhjen e elementeve gjeometrike, duhet t€ sigurohet dukshméri e miré, orientimi dhe
komoditeti,

- Zgjedhja e llojit t€ udhékryqit dhe formésimi i elementeve pérbérése duhet pérshtatur me
mundésité e kushtézuara nga konfiguracioni i terrenit, si dhe kufizimet, géllimin dhe

rregullimin e hapésirés pér rreth,
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- Zgjedhja e llojit t€ udhékryqit duhet t'i pérshtatet nevojave t€ t€ gjith€ pjesémarrésve né
trafik, vecanérisht nevojave t€ automjeteve t€ rénda, automjeteve pér transport publik,etj.

N¢ bazé t€ kétyre géllimeve, varésisht edhe nga g€llimi 1 pérgjithshém 1 racionalitetit ekonomik,

pér zbatim praktik né procedurat e planifikimit dhe projektimit t€ rrjetit rrugor, €shté e

domosdoshme t€ definohen klasifikimet pérkatése t€ udhékryqeve né disnivel.
4.4.4 Baza metodologjike pér klasifikimin e udhékryqeve né disnivel

Pa marré parasysh rangun e rrugéve, respektivisht drejtimet té cilat kryqézohen, secili udhékryq
né€ disnivel pérmban tri grupe themelore t€ elementeve funksionale, dhe até:

- Drejtimet e kryqézuara (DK-drejtimi kryesor, DD-drejtimi dytésor€),

- Zonat e zbrazjes (Z) dhe t€ mbushjes (M),

- Rampat,respektivisht rruga e rampés (R).

Fig 9. Paraqitja skematike e elementeve funksionale té udhékryqit né disnivel

Pér plotésimin e qgéllimeve t& lart€épérmendura, (duke i kombinuar tipet ¢ ndryshme té
elementeve funksionale), ekziston njé numér 1 madh 1 zgjidhjeve t& udhékryqeve né disnivel, té
cilat ndérmjet veti dallohen pér nga numri i krahéve, numri i niveleve, format e rampave té
mbushjes dhe té zbarzjes, kompleksiteti i operacioneve t€ komunikacionit, gjatésia e rampave,

numri i elementeve gjeometrike dhe objekteve.
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Tabela 3. Kategorizimi themelor i udhékrygeve té krygézimit sipas pérbérshmérisé sé operacioneve té

komunikacionit

Drejtimi kryesor

Drejtimi i krygézimit
Drejtimi dytésoré

(DK) (DD)
zbrazje zbrazje
Kategoria | mbushje mbushje
(gérshetim)
zbrazje zbrazje
Kategoria Il mbushje mbushje
gérshetim gérshetim
(krygézim)
zbrazje zbrazje
Kategoria 111 mbushje mbushje
gérshetim gérshetim
krygézim

Sipas kritereve té pérgjithshme, pa marré parasysh manovrimet té cilat jané té lejuara,

udhékryget né disnivel rangohen né tri kategori:

- Kategoria e I-ré,
- Kategoaria e II-té,

- Kategoria e III-té.
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Udhékryqet né disnivel té kategorisé sé I-ré: i takojné udhékryget te t€ cilat né drejtimin
kryesor jané t&€ pranishém vetém operacionet e zbrazjes dhe t€ mbushjes. Te udhékryget e
kategoris€é s¢ I-ré gérshetimet eventuale né drejtimin kryesor realizohen né pjesét e hapura té
rrugéve pérkatésisht jashté sipérfaqes sé udhékryqit. Me pérdorimin e shiritave ndihmés né disa

tipe t€ udhékryqeve né€ disnivel, mund t€ shmanget gérshetimi né€ rrugén kryesore.

\

ele D

Fig 10. Shembuj té udhékryqeve té kategorisé sé I-ré
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Udhékryqet né disnivel té kategorisé sé II-té: i takojné udhékryget, te t€ cilat né drejtimin
kryesor jané té lejuara manovrimet e zbrazjes, mbushjes dhe gérshetimi i qarkullimeve té
komunikacionit.

Né rampat e mbushjes dhe té zbrazjes dhe n€ nyjen dyt€sore afér mbushjes, mbushjes dhe
gérshetimit mundet g€ gjat€ ngarkesave t€ vogla té trafikut t&€ lajmérohet kryqézimi, i cili duhet
té jeté 1 rregulluar me sinjale ndriguese.

Né kété grup té udhékryqeve mund t€ rradhiten edhe zgjidhjet né nivel me udhéheqjen rrethore té
qarkullimit té trafikut, ku nuk ka kryqé€zim, por paraqiten raste té€ pérbéra t€ gérshetimit.
Qarkullimet e trafikut n€ drejtim kryesor udhé€higen jashté nivelit.

Fig 11. Shembuj té udhékryqeve té kategorisé sé Il-té
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b).

Fig 12. Shembuj té udhékryqeve té kategorisé sé II-té me kryqézim dhe gérshetim
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Udhékryqet e kategorisé sé III-té: né kategorin€ e III-t€ numérohen udhékryget te té cilét né
drejtim kryesor jané parashikuar operacionet e trafikut té zbrazjes, mbushjes dhe gérshetimit.Né
drejtimet dhe nyjet dytésore, si dhe né rampat e mbushjes dhe té zbrazjes, jané té lejuara edhe
krygézimet. Kéto jané udhékryqget te té cilat pérdoren kryqézimet e drejtimeve rrugore té
kategorive t€ ndryshme, prej té cilave né rrugén kryesore, pa marré parasysh arsyet zbatohet
zgjidhja né nivel.

Kjo kategori shpesh zbatohet te pjesét e rrjetit rrugor né vendbanime, sepse ajo € mundéson

pérdorimin e udhékryqit i cili z€ sipérfage t€ vogél.

Tab 13. Shembuj té udhékryqeve té kategorisé sé I11-té
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4.4.5 Kushtet dhe rekomandimet pér zbatim praktik té udhékryqeve né disnivel

Shikuar pérgjithésisht, nevoja pér hapésiré ndarése té garkullimeve konfliktuoze paraqitet né ato
nyje ku garkullimet e pérgjithshme té trafikut t& drejtimit kryesor (DK) dhe drejtimi dytésor
(DD) kaljoné 12.000 (aut/h). Eshté e qarté q& ky kusht gjithmon do t& plotésohet te autoudhét
dhe rrugét e shpejta dy shiritore t€ rezervuara pér komunikacion té automjeteve motorike té cilat
sipas definicionit té regjimit té trafikut kérkojné udhékryqge né disnivel.

Pér t€ gjitha kategorité e tjera té rrugéve, nén kriterin dominant t€ madhésis€ s¢ qarkullimeve té
trafikut, pé€rmes procedurés sé vlerésimit duhet t€ déshmohet edhe racionaliteti ekonomik. Nga
aspekti ekonomik, éshté joracionale t€ planifikohet lidhja né disnivel e drejtimit dytésor nése ky
€sht€ 1 réndésisé s€ vogél té trafikut.Si kufiri kritik 1 kérkesave té€ trafikut konsiderohet
qarkullimi me KMDV>3000 (aut/dit€). Né ményré implicite kjo do té thoté se drejtimi dytésor
duhet t'i takoj kategorisé s€ rrugéve me ngarkesé té trafikut mé s€ paku t€ nivelit t€ III-t&. Sa i
pérket distancés dhe dendésis€ s€ udhékrygeve né disnivel, analizat tregojné se praniné e
udhékrygeve duhet harmonizuar me réndésiné e drejtimit kryesor né trafik. Né figurén e
méposhtme, grafikisht dhe né ményré tabelore éshté treguar varshméria funksionale pér distancat
e déshiruara dhe ato minimale té lejuara ndérmjet udhékrygeve né disnivel né€ funksion té llojeve

dhe tipeve té tyre

| Al-'|:|:.ir||

\'4

o Distanca minimale e déshiruar : - .
Lloji i udhékryqit né disnivel Distanca minimale e lejuar

Pjesét shumé t€ ngarkuara Pjesét mé pak t€ ngarkuara

Udhékryqi né disnivel né

2700 — I, — L, 2700 + I, — L, 600 — I, — L,

autoudhé

Vetém kygje 22001, — L, 1700 + 1, — L, 600 — 1, — I,

l, — gjatésia e shiritit té zbrazjes ; l,, — gjatésia e shiritit té zbrazjes

Fig. 14. Distanca minimale e déshiruar e udhékryqeve né disnivel
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4.4.6 Kushtet e pérgjithshme té qarkullimit né trafik

Varésisht nga kushtet e pérgjithshme té€ qarkullimit né€ trafik, qarkullimet mund té jené té:

- Ndérprera,

- Pandérprera, por pjesé€risht t€ penguara dhe

- Kohé pas kohe t& ndérprera.
Qarkullimet e pandérprera - jané ato qarkullime te té cilat né kushtet e garkullimit ndikon
vetém interaksioni i tyre 1 ndérsjellté, e cila né rradhé té€ paré varet nga dendé€sia e qarkullimit.
Kushtet e qarkullimit t€ pandérpreré i mundésojné pjesét e rrugé€ve jashté qyteteve para se
gjithash pjesét e autoudhés.
Qarkullimet e pandérprera por pjesérisht té penguara - jané ato qarkullime te té cilat né
kushtet e lévizjes pérvec interaksionit té tyre t€ ndérsjellté ndikojné edhe ndérrimi 1 shiritave
qarkulluese té shkaktuara nga manovrimet e hyrjeve-daljeve dhe gé€rshetimeve. Kushtet pér kété
lloj t€ garkullimeve i ofrojn€ para s€ gjithash pjesét e rrugéve me manovrime t€ gérshetimeve,
hyrjeve dhe daljeve né zonat e nyjeve né komunikacion ku jané€ kryqézimet e drejtimeve qé
prehen né disnivel.
Qarkullimet kohé pas kohe té ndérprera - jan¢ ato qarkullime te t€ cilat né kushtet e 1&vizjes
pérpos interaksionit t€ tyre t€ ndé€rsjellté, ndikojné edhe nevojat pér ndarje kohore té s¢ drejtés
pér shfrytézimin té sipérfageve té€ njejta t€ komunikacionit, nga ana e automjeteve nga drejtimet
e ndryshme té 1&évizjes, té cilat priten mes veti.
Kushtet pér qarkullime kohé€ pas kohe t€ ndérprera i ofrojné nyjet e komunikacionit ku drejtimet
e kryqézimit jan€ zgjedhur né t€ njejtin nivel.
Né zonat e udhékrygeve interaksionet né qarkullimet e trafikut jané té kushtézuara nga raportet e
ndérsjellta t€ mé sé paku dy drejtimeve pér ¢ka éshté e domosdoshme qé né disa raporte
(gérshetime dhe kryqézime) t€ definohet se cili fluks ka pérparési (drejtimi kryesor) e cili nuk ka
pérparési (drejtimi dytésor).
Né udhékryqe shpesh paragiten edhe kombinime té ndryshme t€ udh€heqjes s€ flukseve né
trafik:

- Te nyjet né¢ disnivel jané t€ mundshme kombinimet e ndryshme té€ qarkullimeve té

pandérprera q€ shkaktojné shkall€ té caktuar pengese dhe turbulencé né fluksin kryesor né

trafik.
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- Kombinimet e qarkullimeve t& pandérprera me qarkullimet kohé pas kohe té ndérprera té
udhékryget né€ nivel me prioritet e definuara garté. Disa nga kéto kombinime shpesh
lajmérohen edhe te disa udhékryqge né€ disnvel me program jo t& ploté.

Secili lloj 1 qarkullimit t€ trafikut dhe kombinimet ¢ mundshme té tyre kané karakteristika sakté
té pércaktuara, ndérsa zbatimi né€ rradhé t€ paré varet nga madhésia e qarkullimit dhe lloji i
udhékryqit, respektivisht nga ajo qé€ déshirohet ose planifikohet, apo nga koncepti i zbatuar 1
udhéheqjes sé trafikut.

Né figurén e méposhtmé né ményré skematike jané dhéné llojet e qarkullimeve té trafikut:

A. Qarkullimet e pandérprera

B. Qarkullimet e pandérprera por pjesérisht té penguara

a)

— =
——

C. Qarkullimet kohé pas kohe té ndérprera

'
(D1)
(Dr1) (K1) | (K2)
—— —
a) b) ) ‘ Flukset kryesore (K)
‘ ‘ A Flukset drejt (Dr)
©r2) | o A Fiukset aytesore 0)

Fig 15. Llojet e qarkullimeve té trafikut

Né nyjet n€ disnivel, flukset e trafikut ndahen-shpérndahen apo ngjiten-bashkohen me shpejtésité
e péraférta (v; = v,) nén kénd t€ mprehté pa ndalje.
Pér arritjen e siguris€ s€ nevojshme duhet me elementet projektuese t€ sigurohen gjatésité e

mjaftueshme té shikueshmérisé.
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Zbrazgsit e nevojshme né€ intervalet kohore té pércjelljes apo té€ distancés s€ pércjelljes t€ fluksit
kryesor jané né varési direkte funksionale nga shkalla e ndikimit interaktiv mes automjeteve,
respektivisht dendésia e qarkullimit.

Kéto kushte paraqesin para ngasésve kérkesat e rritura pér shkak t€ shpejtésive relativisht t&

médha, e sidomos tek manovrimet mé t€ komplikuara té gérshetimit.
4.4.7 Operacionet e trafikut dhe pikat e konfliktit né zonén e udhékryqit

Operacionet themelore té trafikut n€ zonén e udhékryqit qé shkaktojné situata konfliktuoze té
shkallés sé ndryshme, n€ rradhé t& paré paraqiten pér shkak t€ ndryshimit té drejtimit té 1€vizjes
té njé apo mé shumé automjete.
Né zonén e udhékryqit (né€ disnivel apo né nivel) realizohen kéto operacione themelore té
trafikut:

- Ndarja - zbrazja,

- Mbushja,

- Gérshetimi,

- Kryqézimi dhe

- Situata konfliktuoze.

Ndarja - paraget degézimin e flukseve t& trafikut, respektivisht operacionet e zbrazjes sé

1

Fig 16. Operacionet e zbrazjes sé trafikut

trafikut.
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Mbushja - paraget bashkimin e mé tepér flukseve té trafikut.

Fig 17. Operacionet e mbushjes sé trafikut

Gérshetimi - paraget ndérrimin e ndérsjell€ t€ shiritave té trafikut

Fig 19. Operacionet e veganta té gérshetim
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Kryqézimi - paraget qarkullimet konfliktuoze té trafikut t€ cilat zgjidhen né nivel t€ njejté€ né

sipérfaqe té pérbashkét.

.
|

Fig 20. Operacionet themelore té trafikut né

s> Fluksi krvesor
——— Fluksi dytésor zonén e udhékrygeve

Situata konfliktuoze - paraget shumén e t€ gjitha pikave konfliktuoze t€ cilat krijohen si pasojé
¢ manovrimeve mbushése, zbrazése, gérshetimeve dhe kryqézimeve té qarkullimeve té trafikut
né sipérfaqe t€ udhékryqit.

Né figurén e méposhtme jané paraqitur pikat e konfliktit né udhékryq katér kahésh né nivel dhe

pikat e konfliktit né njé udhékryq né disnivel.

Fig 21. Pikat e konfliktit né udhékryqin né disnivel
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4.4.9Llojet themelore té rrugéve lidhése (rampave) mbushése — zbrazése

Ndarja themelore e rrugéve lidhése (rampave) mbushése - zbrazése te udhékryqget né€ disnivel
€shté n€ rampa t€ djathta dhe té majta.
Sipas ményrés s€ hyrjes dhe té daljes né kulmet e rampave dallohen tri lloje themelore:

- Direkte (D),

- Gjysmédirekte (GJ) dhe

- Indirekte (I).
Rrugét lidhése (rampat) direkte — zhvillohen nén kéndin y = 90°. Me to realizohen lidhjet mé
té thjeshta. Shérbejné kryesisht pér realizimin e kthimeve djathtas. Aplikohen te t&€ gjitha llojet e

udhékrygeve, pa marré parasysh nivelin funksional.

Fig 22. Rrugét lidhése (rampat) direkte

Rrugét lidhése (rampat) gjysmé direkte - pérbéhen prej lakesave me forma mé té komplikuara
té cilat zhvillohen nén kéndin e kthimit y = 120°. Shfrytézohen kryesisht pér udhéheqje mé

konfore t€ kthimeve majtas n€ udhékryqe me nivel mé t€ larté funksional.
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Fig 23. Rrugét lidhése (rampat) gjysmé direkte

Rrugét lidhése (rampat) indirekte - zhvillohen nén kéndin e kthimit y = 270°, pér két€ arsye
kané formé spirale dhe nxisin vozitje dhe shpejtési t€ kufizuar. Né numrin mé t€ madh té rasteve,

aplikohen si zgjidhje standarde pér kanalizimin e kthesave té majta.

Fig 24. Rrugét lidhése (rampat) indirekte
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4.4.10 Kapaciteti dhe niveli i shérbimit té rrugéve lidhése (rampave)
4.4.10.1 Pricipet themelore té analizés sé kushteve té trafikut né udhékryqet né disnivel

N¢ secilin udhékryq né disnivel, mund t€ definohet numri i1 caktuar i1 kygjeve né funksion t€ asaj
se cili lloj 1 udhékryqit n€ disnivel éshté pérdoré (lloji dhe numri i rampave mbushése, zbrazése,
numri i niveleve, etj), rangu i rrugéve té kryqézuara dhe karakteristikat e qarkullimeve té trafikut.
Me nocion kygje, nénkuptohet sistemi funksional, i cili pérmes manovrimit elementar hyrés,
respektivisht dalés matané rrugés sé rampés, 1 mundésoné qarkullimeve té trafikut té€ kalojné nga
njéra rrugé né tjetrén.
Takimi i t€ gjitha kygjeve individuale pérbén njé udhékryq né disnivel.
Kycja éshté sistem funksional - e cila pérmban tri pjesé funksionale:

- Nyjen kryesore té rrugés lidhése (rampés),

- Rrugén e rrugés lidhése (rampés),

- Nyjén dytésore t& rrugés lidhése (rampés).
Kycja do té funksionojé né ményré efikase vetém né rastin kur t€ tri komponentét jané
dimensionuar né ményré adekuate sipas kérkesave té qarkullimeve té trafikut. Ndérprerja ose
véshtirésimi 1 kushteve té trafikut, né€ cilindo prej kétyre komponentéve ndikon negativisht né
funksionimin e pérgjithshém té kygjeve si térési.(shiqo fig.9 né fagen 39).
Nyja kryesore e rrugéve lidhése (rampés) - projektohet pér t&€ mundésuar hyrjen dhe daljen me
minimumin e pengesave té fluksit kalimtar té trafikut né drejtimin kryesor. Karakteristikat
gjemetrike t€ nyjes kryesore t€ rampés ndryshojné. Elementet, si¢ jané gjatésia e rrugés pér
shpejtim dhe ngadalésim, kéndet e hyrjes dhe daljes, pjerrtésité gjat€sore né rampé dhe né
drejtimin kryesor dhe aspektet e tjera ndikojné né kushtet e zhvillimit t€ trafikut.
Rruga e rrugéve lidhése (rampés) - gjithashtu mund té ndryshojé gjerésisht nga lokacioni né
lokacion. Karakteristikat e rrugés sé rampés ndryshojné sipas numrit té shiritave (zakonisht njé
ose dy), gjatésis€, shpejtésis€é projektuese, pjerrtésive gjat€sore dhe rrezeve té kthesave
horizontale.
Rruga e rampés né pérgjithési éshté definuar si njé lidhje e pjesés rrugore, ose si ¢farédo lidhje e
rrugéve né€ nivele t€ ndryshme, e cila i mundéson automjeteve t€ kycen apo t€ shkycen nga rruga

e shénuar.
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Drejtimet rrugore t€ cilat lidhen mund t€ jené autoudhét, rrugét shumé shiritore, rrugét
dyshiritore, rrugét urbane ose ndérurbane.
Rampat, né rend té paré€ shfrytézohen né autoudhé me prani t€ kontrolluar, edhe pse mund té
haset edhe né t€ gjitha kygjet e rrugés té llojit té rampave.
Nyjet dytésore e rrugéve lidhése (rampés) - mund té jeté e llojit qé lejon daljet dhe hyrjet e
pakontrolluara ose kryqézimin e formésuar né té€ njejtin nivel.
Kygjet t& cilat pértej rrugés s€ rampés lidhin autoudhét, sipas regjimit t€ definuar t&
komunikacionit nuk mund t€ kené€ nyje n€ nivel, por dy nyje né disnivel t€ autoudhéve.
Mirépo, numri i madh i kygjeve né autoudhé i lidhin rrugét e rangut mé té ulét (rrugét nga rrjeti
lokal).
Né raste té€ tilla nyja dytésore e rampés mund té€ jeté udhékryqi sipérfaqésore, q€ paraget
komponentén kritike pér funksionimin e kygjes.
Nyjet dytésore t€ rampés mund t€ jené té realizuara pér hyrjet dhe daljet e pakontrolluara, ose
mund té€ jen€ udhékryqe me pjerrtési.
Rradhét qé formohen né nyjen dytésore té rampave, munden né raste ekstreme té arrijné deri te
nyjet kryesore, kurse pértej saj dhe jashté zonés sé ndikimit né pjesén e drejtimit kryesor.
Kapaciteti i kygjes éshté pércaktuar s€ paku nga tri vlera:

- Kapaciteti 1 nyjés n€ zonén e lidhjes s€ rampés me drejtimin kryesor,

- Kapaciteti 1 rrugés s€ rampés,

- Kapaciteti 1 nyjés né zonén e lidhjes me drejtimin dytésor.
Pér nivelin e shérbimit adekuat t€ udhékryqit né disnivel i cili mund té€ realizohet ose i cili éshté
arritur, merret niveli i shérbimit i kygjes individuale me nivelin e shérbimit mé té keq.
Mg¢ kushte standarde né té cilat jané formuar ményrat e analizés sé kapacitetit dhe nivelit té
shérbimit nénkuptohen:

- Kushtet e mira té kohés,

- Gjendja e mir€ e rrugés dhe

- Eliminimi i fatkeqésive té trafikut.
Nése njéri nga kushtet e evidentuara nuk &shté plotésuar, analiza duhet t€ ndryshojé né bazé t&
vlerésimit, pérkatésisht kérkimeve shtes€, sepse €sht€ e domosdoshme té merren parasysh

ndikimet e pavolitshme t€ kushteve standarde t€ pérkeqésuara.
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Nivelet té analizés sé kapacitetit dhe nivelit t& shérbimit mund té grupohen né tri kategori
themelore:

- Operative,

- Projektuese dhe

- Planifikuese.
Né analizén operative garkullimi 1 trafikut 1 njohur ose i1 parashikuar dhe karakteristikat e
qarkullimit krahasohen me karakteristikat ekzistuese ose projektuese t€ rrugés, me gé€llim té
pércaktimit t€ nivelit t€ shérbimit i cili ekziston ose pritet.
Ndonjéheré pérgendrimi éshté né rrjet, ndonjéheré né pjes€ té saj, né t€ cilat &shté prezente
ngopja ose niveli 1 padéshiruar 1 shérbimit.
Karakteristike pér analizat operative €shté se jané afatshkurtéra dhe pér t&€ éshté e mundur bartja
e detajeve dhe té€ dhénave hyrése né€ modele.
Analiza projektuese pérdoret kryesisht pér caktimin e detajeve tekniko-ekploatuese, té cilat do
té pérdoren né rrjetin e ri ose t&€ modifikuar t€ pjeséve funksionale té rrjetit, pér t&€ mundésuar
funksionimin e déshiruar t€ nivelit t€ shérbimit.
Projektet zakonisht planifikohen pér realizimin afatmesém ose afatgjaté.
Analiza planifikuese paraqet pérdorimin e orientuar ndaj vendimeve strategjike, pér njé afat mé
té gjaté kohor. Rezultatet e analizave pércaktojné konfiguracion e mundshém té sistemit rrugor
ose pjesés sé tij.
Kéto analiza jané té dobishme pér marrjen e vendimeve planifikuese pér caktimin e
domosdoshém té avancimit té sistemit. Ky 1loj i analizés &shté mé i thjeshté né raport me analizat
operative, kerkon mé pak detaje rreth shénimeve hyrése, gjithashtu kérkon shfrytézimin e numrit
mé t&€ madh t€ madhésive paraparakisht té€ definuara.
Rezultatet e analizave t€ kapaciteteve dhe nivelit t€ shérbimit mund t€ jené kriter pér marrjen e

vendimeve planifikuese, ose t€ dhénat e pérkohshme hyrése né modelet planifikuese.
4.4.10.2 Vecorité funksionale té komponenteve té kycjes

Nyjat kryesore (t€ autoudhéve) jané té projektuara pér t€ mundésuar mbushjet dhe zbrazjet gjaté
shpejtésive t€ médha me pengesat minimale té€ trafikut transit n€ autoudhé. Karakteristikat

gjeometrike t€ nyjeve kryesore si¢ jané€: gjatésia dhe lloji 1 shiritit pér nxitim dhe ngadal€simin,
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dukshméria, etj., jan€ t€ ndryshme dhe mund t€ ndikojn€ dukshém né kushtet e qarkullimit né
zonat e ndikimit t€ rampave.

Nyja kryesore e rampés paraget zonén né té cilén automjetet "luftojné" pér hapésiré. Qarkullimi 1
trafikut né drejtim kryesor, tentojné t& gjejné "zbrazétirén" kohore dhe hapésinore né qarkullimin
kryesor té trafikut.

Megenése shumica e rampave gjenden né€ anén e djathté t€ drejtimit kryesor, shiriti 1 trafikut né
té cilén automjetet kycen prej rampave mbushése kérkojné€ zbrazétiré, e cila zakonisht shénohet
si shiriti 1.

Né ményré konvencionale, shiritat e drejtimit kryesor, pérkatésisht t€ autoudhés jané shénuar me
numra prej 1 deri n, duke filluar nga e djathta kah e majta e skajit rrugor.

Procesi 1 kygjes s€ automjeteve né shiritin 1, krijon turbulencé né€ zhvillimin e qarkullimit né
aférsi té rampés mbushése.

Automjetet né ardhje nga drejtimi kryesoré zhvendosen né t€ majté me géllim té ikjes sé késaj
turbulence.

Hulumtimet kané treguar q€ ndikimi i automjeteve mbushése &shté mé i madh né shiritat 1 dhe 2
, si dhe n€ shiritin pér shpejtim né zonén ndikuese me gjatési prej 450 m nga pika e mbushjes. Né

figurén e méposhtme éshté paraqitur zona e ndikimit t&€ rampés pér mbushje.

R R N T A ———

450 m _d

Zona e ndikimit t€ mbushjes

Fig 25. Zona e ndikimit té rampés pér mbushje

N¢€ zonén e ndikimit t€ rampés, interaksionet ndérmjet automjeteve jané€ dinamike. Automjetet né

ardhje nga drejtimi kryesor do t€ zhvendosen né t&€ majté derisa i lejon kapaciteti.
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Nga njéra ané, intensiteti i qarkullimit té trafikut n€ rampa do té ndikojé né trafik né€ drejtimin
kryesor, ndérsa né anén tjeté€r ngulfatja né€ drejtim kryesor mund té kufizojné qarkullimit
mbushés né rampa, duke shkaktuar ¢rregullime edhe né pjesét e tjera té rrjetit.

Te rampat zbrazése manovrimi themelor €shté zbrazja, pérkatésisht ndarja nga njé rrjedhé e
qarkullimit né dy.

Automjetet té cilat shkycen prej drejtimit kryesor duhet t€ rreshtohen né shiritin q€ gjendet
pérkrah rampés zbrazése (shiritil pér rampat e djathta zbrazése).

Krahas saj, gjaté afrimit t€ rampés zbrazése, automjetet té cilat shkycen nga drejtimi kryesor
zhvendosen né t€ djathté.

Kjo ndikon né parandarjen e pjesés s€¢ mbetur t€ qarkullimit népér shirita, sepse automjetet duke
tentuar ti shmangen turbulencave né aférsin€é e zonés zbrazése, zhvendosen né t€ majté.
Hulumtimet tregojné se turbulencat mé t&€ médha lajmérohen né shiritat 1 dhe 2, si dhe né shiritin

pér ngadalésim né zonén né gjatési prej 450 m prej pikés zbrazése.

-+ 450 m

Zona e ndikimit té zbrazjes

b e b el ey b T S e e i

Fig 26. Zona e ndikimit té zonave pér zbrazje
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4.4.10.3 Parametrat me réndési pér analizén e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit

Numri 1 madh 1 parametrave ndikojné€ né kushtet e qarkullimit t& trafikut n€ nyjen kryesore (té
autoudhés) té rampés dhe rrugés sé rampés.
Faktorét ndikues q€ shqyrtohen gjaté analizave funksionale té prerjeve themelore t& autoudhave
ose rrugéve shumé shiritore, n€ bazg t€ kétyre karakteristikave té rrugés dhe té trafikut jané:

- Numri dhe gjerésité e shiritave té trafikut,

- Distanca e pengesave anésore,

- Lloji i terrenit, pjerrtésité gjatésore mesatare dhe specifike,

- Shkalla e rrezes sé kthesés,

- Karakteristikat e ngasésit,

- Struktura e qarkullimit té trafikut dhe prania e automjeteve té rénda dhe té tjera.
Pérveg kétyre, ekzistojné edhe parametrat specifike, t€ cilét jané me réndési praktike pér
funskionimin e nyjave kryesore t€ rampave (t€ autoudhave) dhe analizén e kapacitetit dhe nivelit
té shérbimit, si¢ jané:
- @jatésia e shiritit pér shpejtim dhe ngadalésim,
- Shpejtésia e liré né€ rrugét e rampave,
- Shpérndarja e qarkullimit té trafikut népér shiritat e autoudhés, pérkatésisht rrugés shumé

shiritore.

Gjatésia e shiritave pér shpejtim dhe ngadalésim ka ndikim t€ madh né manovrimet pér mbushje

dhe zbrazje.

Shiritat e shkurtér i kufizojn€ automjetet nga rampat pér mbushje, q€ mjaftueshém té
ngadal€sojné gjaté daljes.

Rezultati 1 késaj éshté qé shumica e shpejtimeve dhe ngadalésimeve duhet t€ kryhen né shiritat

kryesor, ¢ka nxit pengesat e qarkullimit té trafikut né drejtimin kryesor.

Pér shkak t& shiritave t&€ shkurtér pér shpejtim, automjetet dukshém mund t€ zvogélojné
shpejté€siné dhe né rastet ekstreme edhe té€ ndalen pér t€ gjetur zbrazétirén e pérshtatshme né

qarkullimin kryesor.

Gjatésia e zakonshme e shiritit pér shpejtim dhe pér ngadalésim, fitohet né bazé t€ standardeve

projektuese.
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Gjatési e shiritit pér shpejtim ose ngadal€sim, matet prej prerjes s€ vijés rrugore t€ pjesés sé
autoudhés dhe rampés (pika A) deri te prerja e kundérté e pjeséve t€ autoudhés dhe rampés (pika
B).

——
—_—
A B
;/ gjerésia e shintit
pér shpejtun
Fig 27. Gjatésia e shiritit pér shpejtim

—

Em—
__________________

glerésia e shuntit \
-—— e
pér ngadalésim

Fig 28. Gjatésia e shiritit pér ngadalésim

Né rast t€ mos ekzistimit t&€ t€ dhénave projektuese ose té ingizimit nga terreni, vlera e

rekomanduar e gjatésis€ s€ shiritit pér shpejtim €shté 180°, ndérsa e shritit pér ngadalésim &shté
42m.
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Shpejtésia e liré paraget faktor té€ réndésishém, duke marré parasysh se me té€ caktohet shpejtésia
gjaté s€ cilés automjetet hyné né€ shiritin pér shpejtim, si dhe shpejtésia gjaté sé cilés automjetet i
ofrohen rampés zbrazése.

Kjo mé tutje determinon madhesin€ e shpejtimit dhe ngadalésimit t& cilat duhen t€ realizohen.
Shpejtésia e liré né rampa sillet né kufijté€ prej 30 deri n€ 80 km/h, varésisht nga pjerrtésia dhe
kufizimet e tjera.

Né ményrén e shpérndarjes sé€ qarkullimit népér shirita né€ zonén e rampave pér mbushje dhe
zbrazje ndikojné€ disa faktoré: numri i shiritave, aférsia né mes té rampés mbushése dhe zbrazése,

si dhe madhésia e qarkullimit té trafikut né ato rampa.
4.4.10.4 Kapaciteti i autoudhave né zonat e mbushjes dhe zbrazjes

Manovrimet e mbushjes dhe té zbrazjes nuk kufizojné kapacitetin e prerjeve themelore dhe
pjesét e autoudhés.

Ndikimi i tyre, para s€ gjithash, éshté né dhénien dhe marrjen e qarkullimeve té trafikut né nyjén
e rampés s€ autoudhés. N& pérshtatje me té, turbulencat q€ paraqiten né zonén e mbushjesnuk do
té€ ndikoj€ n€ ményré drastike né kapacitet.

Mg gené se automjetet nga rampa mbushése né zonén e mbushjes kycen né€ autoudhé, numri i
pérgjithshém 1 automjeteve n€ ardhje nga autoudha dhe automjeteve prej rampés mbushése té

cilat mund té 1€shohen, paragesin kapacitetin e pérgjitshém té pjesés themelore t€ autoudhés.

Z g

Fig 29. Kapaciteti i autoudhés né zonén e mbushjes

C, - kapaciteti i zonés sé mbushjes, i kufizuar me kapacitetin e pjesés sé autoudhés pas
zonés s¢ mbushjes

C, - kapaciteti maksimal né zonén ndikuese té mbushjes
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Turbulencat g€ paraqgiten né€ zonén e zbrazjes nuk do t€ ndikojn€ né kapacitetin e pjesés
themelore t€ autoudhés.
Kapaciteti 1 pérgjithshém 1 nyjés s€ zbrazjes €shté€ 1 kufizuar ose vetém né trafik n€ ardhje ose

shumeén e trafikut pas nyjés s€ zbrazjes dhe trafikut n€ rampén e zbrazjes.

— 5\ ) —>
_—
03~

Fig 30. Kapaciteti i autoudhés né zonén e zbrazjes

J

C, — kapaciteti maksimal né shiritat 1 dhe 2, i cili mund té paraqitet né hyrje t€ zonés s€¢ ndikimit
té zbrazjes

Kapaciteti 1 pérgjithshém né zonén e zbrazjes (C,) nuk mund té€ jet¢ mé 1 madh se pjesa e
kapacitetit t&¢ autoudhés para zonés (C;) ose kapacitetit t€ pérgjithshém né dalje (C,) dhe
kapacitetit t& rrugés s€ rampés (C3).

Te rampat mbushése, qarkullimi i pérgjithshém né shiritat 1 dhe 2 dhe qarkullimi né rampén e
mbushjes nuk mund té kalojé vlerén prej 4600 (AU/h).

Te rampat e zbrazjes qarkullimi i poérgjithshém né shiritat 1 dhe 2 (duke pérfshiré edhe
qarkullimin n€ rampén e zbrazjes) nuk mund té kalojné vlerén prej 4400 (AU/h).

Qarkullimet e trafikut mé t€ médha se kéto vlera shkaktojné ngulfatje dhe rradhé. Por, derisa
vlera e qarkullimit nuk kalon kapacitetin e autoudhé€s ose t€ rampés s€ zbrazjes, rénia e sistemit
nuk do t€ ndodh.

Nése pér shkak g€ numri sa mé 1 madh i automjeteve pérpigen t€ hyjné né€ zonén e mbushjes (C,
nga figura.) ose ne zonén e zbrazjes (C, nga figura) paraqitet ngulfatje lokale, kjo nuk do té
ndikon né€ kapacitetin e kétyre zonave.

NEé raste t€ tilla, numri sa mé& i madh i automjeteve kalojn€ né shiritat e tjeré (n€se jané té lira).
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4.4.10.5 Qarkullimet maksimale pér nivelet e shérbimit pér rrugén e rampave

Qarkullimet maksimale pér nivelet mé té larta té shérbimit, si edhe gjaté nivelit t&€ shérbimit "E"
pér rrugét e rampave &shté véshtiré t& caktohen, duke marré€ parasysh numrin e madh t€ faktoréve
ndikuese. NE tabelén vijuese jané dhéné€ vlerat e preferuara té qarkullimit pér nivelet e
shérbimeve prej "A" deri né "E" pér rampat njéshritore t€é mbushjeve dhe zbrazjeve nén
supozimet e dhéna né vérejtje.
Vlerat maksimale t&€ qarkullimeve t€ lejuara pér nivelet e shérbimeve prej "A" deri né "D" jané
bazuar né kushtet né t€ cilat dendésia arrin vlerat kufitare pér ato nivele t& shérbimit.
Ngarkesat shérbyese pér nivelin e shérbimit "E" €shté bazuar sé paku né tri kritere t€ kufizuara:

- Kapacitetin e pjesé€s sé autoudhés,

- Qarkullimin maksimal i cili mund t€ arrijé n€ zonén ndikuese t& rampés,

- Kapacitetin e rrugés s€ rampés.

Tabela 4. Vierat e preferuara té qarkullimit maksimale pér nivelet e shérbimit pér rampat njéshiritore t&é mbushjes

dhe zbrazjes

Numri i shiritave Qarkullimi i lejuar (aut/h) pér Nivelin e Shérbimit

né autorruge B C )

Rampat e mbushjes

2 290 1250 1760 1760
3 550 1660 1760 1760 1760
4 650 1760 1760 1760 1760

Rampat e zbrazjes

2 530 1360 1760
3 350 1340 1760 1760
4 830 1660 1760 1760

Vérejtje: Shpejtésia e lir€ né autoudhé v;, = 120 km/h; qarkullimi né autoudhé = 2000 (aut / h /
shirit); shpejtésia e lir€ né rampé vz = 55 km/h; gjatésia e shiritit pér shpejtim = 300 m;
gjatésia e shiritit pér ngadalésim = 50m; terreni i rrafshét; 5% AR; FOK = 0.90; gjerésia e
shiritit = 3.6 m dhe gjerésia standarde e pengesés anésore.

Principet themelore t€ kombinimit t€ udhékrygeve né disnivel
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Koncepti 1 udhékrygeve né disnivel krijohet né€pér procesin e pérshtatjes hapésinore té
elementeve themelore funksionale, pér t€ cilat kushte t€ zbatimit, lokacionit dhe formésimit
ekzistojné rregulla t€ posagme té krijuara nga pérvojat e ndryshme.
Né vendet e caktuara udhékryqet né disnivel, nén kushte g€ diktojné elementet e rrugéve dhe
madhésia e qarkullimeve ose té trafikut, b&het zbrazja dhe mbushja e rrymave té trafikut. Béhet
flalé pér manovrén e kthimit me pérshtatjen e shpejtésis€ me kushtet e reja t€ ngasjes.
Hulumtimet tregojné g€ manovrat e zbrazjes, edhe pse jané t€ vler€suar si operacione mé té
thjeshta té trafikut se sa t€ mbushjes, sipas rregullave, shkaktojné rezistenca mé t€ médha né
fluksin kryesor té trafikut, pasi qé realizohen me ngadalésim i cili pjesé€risht realizohet n€ pjesén
e hapur.
Pér kété arsye, pér konceptin e drejté dhe funksional jané té réndésisé sé veganté vendimet qé
lidhen me pozitén e zbrazjes dhe mbushjes, numrit t€ tyre, radhitjes dhe kapacitetit.
N¢é két€ ményré, n€ vijim do t€ jepen kéto rekomandime:
- Zbrazjet dhe mbushjet duhet té planifikohen kryesisht nga ana e djathé t€ drejtimit kryesor,
- Pér secilin drejtim &shté e déshirueshme qé té jet€ e organizuar vetém njé zbrazje dhe
mbushje,
- Radhitja e rregullt duhet té jeté, sé pari zbrazja dhe pastaj mbushja,
- Kygja dhe shkygja e rrymave té trafikut kérkon procedurén e udhéheqjes s€ manovrave té
caktuara me ndérrimin linear té kapacitetit té drejtimit kryesor. Ky ndryshim fizikisht mund

té variroj€ n€ kufijté + ose — 1 shirit t&€ komunikacionit.
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4.4.10.11 Rastet tipike té udhékryqeve né disnivel té rekomanduara pér pérdorim

Né udhékryget né disnivel zgjidhen problemet e shpérndarjes hapésinore dhe kah&zimet e
rrymave konfliktuoze té trafikut. Ményra dhe paisjet me t€ cilat kjo detyré realizohet varet para
se gjithash nga réndésia e drejtimeve kryqézuese té trafikut dhe programit t€ nevojshém té
lidhjeve, pastaj edhe nga kushtet e lokacionit dhe mjeteve né dispozicion pér investim. N&
princip, secili udhékryq ka specifikat e veta, qé kérkon té jeté i1 rénd€sishém pérmes konceptit
hapésinor. Do t€ ishte né rregull g€ ai koncept programor t&€ rishikohet p&rmes procesit té
pérgjithshém té planifikimit té rrjetit rrugor, kurse fizikisht formésohet né pérputhje me trasimin
€ rrugeés.
Udhékryqet né€ disnivel té cilat rekomandohen pér pérdorim praktik jané:

- Udhékryqet trekahé&sh né disnivel,

- Udhékryqet katérkahésh n€ disnivel.
Udhékryqet trekahésh né disnivel
Nga rradhitja e gjeré, e tipeve potenciale t& udhékryqeve trekahéshe né disnivel jané zgjedhur
dhe propozuar katér zgjidhje tipike, t€ formés:

- "Buri",

- "Dardhé",

- "Trekéndésh",

- "Degézim".
Udhékryqi né disnivel i formés "BURIA" - paraget formén mé té thjeshté t&€ udhékryqit
trekah&sh né disnivel. Preferohet g€ té pérdoret pér nivelin e shérbimit "C" dhe "D". Pérmban té
gjitha tipat e rampave: dy direkte pér kthim djathtas dhe nga njé rampé indirekte dhe gjysmé
indirekte pér kthime majtas. Numri 1 nivelit t&€ ndértimit éshté¢ dy. Lidhje e formés "BURI"
preferohet pér lidhjen e rrugéve té rangut t€ ndryshém, ndérsa né kombinim me elementet e tjera

paraqet zgjidhje t€ pazévendésueshme pér lidhje n€ autoudh€ me pagesé.
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Fig 31. Udhékryqi né disnivel i formés "BURIA"

Udhékryqi né disnivel i formés "DARDHE' - &shté zgjidhje mé konfore se sa "BURIA".
Rekomandohet qé t€ pérdoret pér nivelin e shérbimit "B" dhe "C".

Pérmban formén funksionale simetrike pér dy rampa direkte dhe dy gjysmédirekte té cilat né
ményré interne gérshetohen.

Ky manovrim kérkon kujdes né dimensionimin e pjesés s¢ pérbashkét me qéllim gé té sigurohet
rrjedhshméria e vazhdueshme. Numri i niveleve t&€ ndértimit éshté dy.

Né shikim eksploatues, mundésité e késaj zgjidhje jané di¢ mbi mundésiné e lidhjeve té formés
"BURI", prandaj arsyetimi pér pérdorim, pa marré parasysh investimet mé t&€ médha, gjendet
vetém te lidhjet e qarkullimeve té réndésisé mé t€ madhe ose atéheré kur kushtet e pavolitshme té

terrenit diktojné bashkimin e rampave.
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Udhékryqi né disnivel i formés "TREKENDESH" - paraget standardin mé té larté pér
udhékryget né disnivel. Rekomandohet qé€ t€ pérdoret pér nivelin e shérbimit "A".

Lidhja béhet népérmjet dy rampave direkte dhe dy gjysmé direkte, té cilat pér nga hapésira jané
t€ pavarura.

Kjo realizohet pérmes zgjidhjes né tri nivele, me drejtim kryesor né pozicionin € mesém.

Me két€ arrihet elementet mé t€ volitshme gjeometrike dhe zvogélohet hapésira e zéné.
Udhékryqi i formés "TREKENDESH" mundéson efekte t& médha eksploatuese.

Rekomandohet pérdorimi kryesisht te kryqézimi i rrugéve té réndé€sisé funksionale mé té larté.

Fig 33. Udhékryqi né disnivel i formés "TREKENDESH"

Udhékryqi né disnivel i formés "DEGEZIMI" - paraget zgjidhjen e lidhjeve, respektivisht

shpérndarjen e drejtimeve rrugore né€ ményré t€ barabarté sipas rangut dhe ngarkesés sé trafikut.
Rekomandohet pér pérdorimin e nivelit t€ shérbimit "A".
Degézimi dhe bashkimi kryhen me lidhjet e profilit themelor té rrugés.

T¢ gjitha degét e rrugés udhéhigen né drejtimin direkt, ndérsa shpérndarja e niveleve té kthimeve

majtas kryhet né€ tre nivele.
Udhékryqi né disnivel i formés "DEGEZIM" ofron nivelin mé t& larté t& konforit né trafik.

Ky udhékryq né€ ményré té barabarté favorizon té gjitha rrymat e trafikut, prandaj pér két€ arsye
pérdoret vetém né nyjet e rrjetit rrugor né té cilat pérzgjidhen raportet e drejtimeve rrugore me

kapacitet t€ lart€ (autoudhé&/autoudhg).
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Fig 34. Udhékryqi né disnivel i formés "DEGEZIM"
Udhékryqet katérkahésh né disnivel
N¢ kuadér té udhékryqgeve katérkahéshe jané propozuar teté zgjidhje tipike, t€ formés:

"Romb",

- "Gjysmé térfoje",

- "Buri i dyfishté",

- "Buri indirekte",

- "Ndarési rrethoré",

- "Térfoje",

- "Térfojé e modifikuar",

- "Kryqi i Maltés".
Udhékryqi né disnivel i formés ""ROMB'' -paraqget zgjidhjen mé té thjeshté dhe mé ekonomike
té udhékryqgeve né disnivel.
Rekomandohet pér pérdorim né€ nivelin e shérbimit "D".
Pérbéhet nga katér rampa kycgése direkte té cilat vendosen né€ distancé minimale nga drejtimi
kryesoré. Numri i niveleve €shté dy.
Rampat kycen né€ drejtim dytésoré me ndihmén e dy udhékryqeve sipérfagésore t€ cilat jané
elementet kritik 1 kryqézimit.
Ato duhet t€ planifikohen né prerjen e dukshme t€ drejtimit dytésoré.
Sipas dimensioneve ndértimore dhe sipérfages sé zéné zgjidhja e tipit "ROMB" éshté kryesisht

racionale, por me mundési eksploatuese te kufizuara.
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Rekomandimi pér pérdorim éshté vetém pér lidhje t& dy rrugéve t€ rangut té ndryshén edhe até

me kusht g€ qarkullimet e trafikut né drejtimin dyt€soré nuk jané mé t€ médha se 6000 (aut/dite).

Fig 35. Udhékryqi né disnivel i formés "ROMB"'

Udhékryqi né disnivel i formés "GJYSMETERFOJA" - éshté formé e udhékrygit né disnivel
me gjysmé program té€ shpérndarjes hapésinore. Rekomandohet pér pérdorim pér nivelin e
shérbimeve "B" dhe "C".

Lidhja kycése realizohen me nda dy rampa direkte dhe dy indirekte t€ cilat pér drejtimin dytésoré
lidhen me ndihmén e dy udhékryqeve sipérfagésore trekrahéshe.

Numri 1 niveleve &shté dy. Dispozicioni i rampés caktohet nga kushtet e terrenit ose sipas
rrymave mé té theksuara t€ komunikacionit.

Zgjidhje e formés "GIYSMETERFOJA" pérdoret pér kryqézimet e rrugéve té réndésisé sé
ndryshme t€ komunikacionit.

Me ndértimin e elementeve pérkatése, kjo zgjidhje mund té avancohet deri te programi i ploté i

disnivelit, qé€ béné zgjerimin e pérdorimit t& tyre né rast t€ ndértimit t& fazave.
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Fig 36. Udhékryqi né disnivel i formés "GJYSMETERFOJA"
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Udhékryqi né disnivel i formés "BURIA E DYFISHTE" - éshté kryqézim hapésinor i
shpérndaré me lidhje indirekte me ndihmén e dy kygjeve n€ disnivel t€ formés "BURIA".
Rekomandohet pér pérdorim pér nivelin e shérbimeve "A" dhe "B". Numri i niveleve &shté
tre. T€ gjitha lidhjet paraqiten pérmes krahut t€ rrugés dytésore i cili paraget elementin kyg té

sistemit.
Kjo ményré e lidhjes ka pér pasojé udhétime té gjata té cilat ndértojné sipérfage t&€ médha t&é
terrenit.

Udhékryqi i tipit "BURIA E DYFISHTE" pérdoret né kushte t& ndryshme té terrenit, ndérsa

ana funksionale vecanérisht €shté e pérshtatshme t€ autoudhét komerciale.

Né kété rast pjesa lidhése paiset me platformén e pagesés e cila dimensionohet sipas kriterit

té numrit t€ automjeteve né rradhé.

4

Fig 37. Udhékryqi né disnivel i formés "BURIA E DYFISHTE"

Udhékryqi né disnivel i formés ""BURIA INDIREKTE'" - paraget zgjidhje t€ udhékryqeve
né disnivel ku lidhja e dy drejtimeve rrugore mes veti, realizohet me ndérmjetésimin e
kycjeve né disnivel né drejtimin kryesor dhe njé udhékryqi sipérfagésoré tre krahésh né
drejtim dyté€sor. Rekomandohet pér pérdorim pér nivelin ¢ shérbimit "C". Numri i niveleve

éshté dy.
Shpérndarja e tillé e kryqézimit ka lidhje t&é selektuara nga t€ dy drejtimet e rrugés né
pérputhje me rangun e tij.

Kryqézimi 1 formés "BURIA INDIREKTE" éshté mjaft funksionale dhe zgjidhje racionale.

Kjo é&sht€ e pérshtatshme pér pérdorim te autoudhét komerciale, ku né pjesén lidhése

ndérmjet drejtimit kryesor dhe dytésor organizohet platforma e pagesés.
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Fig 38. Udhékryqi né disnivel i formés "BURIA INDIREKTE"

Udhékryqi né disnivel i formés "NDARESI RRETHORE'" - &shté zgjidhje rrjedhése e

kryqézimit me Iévizje rrethore me ndihmén e rreshtimit.
Rekomandohet pér pérdorim pér nivelin e shérbimeve "B" dhe "C".

Ndarési, pér shkak t€ dukshmérisé s¢ domosdoshme, ndodhet né rrafshin e veté€m, sipas

rregullés, mbi drejtimin kryesor, ndérsa lidhjet kycése realizohen me rampa direkte.
Mundésité eksploatuese e zgjidhjes jané n€ varési t€ dimensioneve té pjesés sé rrethit.

Né kushte t& kérkesave lineare t& trafikut, me gérshetim mund t€ sigurohen kushtet e
pandérprera, por pjesé€risht t&€ penguara né qarkullim me kufizimin e patjetérsueshém t&é
shpejtésis€, mirépo ky vendim objektivisht sjell kualitet mé t& lart€ t€ trafikut, nga kryqézimi

me gjysmé program t€ disnivelit.

Fig 39. Udhékryqi né disnivel i formés "NDARESI RRETHORE"
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Udhékryqi né disnivel i formés "TERFOJA'' - éshté zgjidhja mé e thjeshté e udhékryqit né
disnivel me program té ploté t€ shpé&rndarjes hapésinore.

Rekomandohet pér pérdorim pér niveli e shérbimeve "A" dhe "B".

Skema simetrike funksionale pérmban teté rampa lidhése: katér direkte pér kthim djathas dhe
katér indirekte pér kthim majtas.

Rampat e ngarkojné ¢do drejtim rrugor me nga dy zona té mbushjes-zbrazjes.

Kjo dobési e skemés klasike zgjidhet mé vendosjen e rrugéve pércjellése-paralele pérgjaté
zonave t€ mbushjes-zbrazjes té rrugés kryesore.

Detyra e tyre &éshté té shpérndajé trafikun e zbrazjes dhe né ményré t€ organizuar té kygin
trafikun e mbushjes.

Kryqézimi i formés "TERFOJA" paraqet zgjidhjet e kapacitetit me regjim té kufizuar té

shpejtésis€. Pérdoret te kryqézimi i rrugéve té rangut t€ larté t€ trafikut.

Fig 40. Udhékryqi né disninvel i formés "TERFOJA"

Udhékryqi né disnivel i formés "TERFOJA E MODIFIKUAR" - é&shté zgjidhje
hapésinore e pérbéré, e krijuar me pérsosjen e skemés funksionale t& "TERFOJES" klasike.
Kjo ka té béjé me z€vendésimin e njé apo mé tepér rampave spirale me rampat gjysmédirekte
pér 1évizjet e favorizuara majtas.

Zbrazjet dhe mbushjet e kétyre rampave detyrimisht bashkohen me rampat direkte me qéllim
té krijimit t€ principit "njé zbrazje-njé mbushje".

Zgjidhja e tipit " TERFOJA E MODIFIKUAR" nuk mund té krijohet pa konstruksione t&
pérbéra té urave, ndérsa numri i niveleve Eshté tre.

Megjithaté, ajo ofron numér t€ madh t€ lidhjeve t€ kapacitetit dhe komforit, prandaj pér kété
arsye pérdoret te kryqézimet e autoudhéve me réndési péraférsisht t&€ njejté, respektivisht

rekomandohet  pér  pérdorim  pér nivelin e  shérbimeve "A" dhe "B"
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Fig 41. Udhékryqi né disnivel i formés "TERFOJA E MODIFIKUAR"
Udhékryqi né disnivel i formés "KRYQI I MALTES" - éshté udhékryqi né disnivel i
standardit mé t€ larté funksional, te i cili t€ gjitha kthimet majtas jané zgjidhur me rampa
gjysmédirekte. Ciftet e kétyre rampave (nga drejtimi 1 njejté rrugor) udhéhigen né té€ njéjtin nivel

pérmes prerjeve kryqézuese.

N¢ até ményré né thelbin e udhékryqit formohen konstruksioni i pérbéré i urés trekatéshe 1 cili

paraget objektin ndértimor kyg.

Por, kjo pérmbledhje e rampés kontribuon qé programi funksional i udhékryqit té realizohet me

elementet gjeometrike komfore né hapésiré€ relativisht té€ voggél.

Zgjidhja e tipit t&¢ "KRYQIT TE MALTES" ofron efekte maksimale eksploatuese, por me

shpenzime té larta investuese.

Pér kété arsye pérdoret kryesisht pér kryqézime té autoudhéve té réndésishme, respektivisht pér

nivelin e shérbimit "A".

Fig 42. Udhékryqi né disnivel i formés "KRYQI I MALTES'
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5. PERSHKRIMI TEKNIK I PLANIT TE SINJALIZIMIT TE
TRAFIKUT

5.1 Sinjalizimi vertikal

Sinjalizimi rrugor shérben qé€ pjesémarrésit n€ trafik t'i paralajmérojé pér rreziget e caktuara,
kufizimet, ndalesat e detyrimet e caktuara dhe pér t’i njoftuar lidhur me rrugén, vendin,
largésin€ e objekteve g€ jan€ me réndési pér zhvillimin e papenguar dhe té sigurté t€ trafikut
ITugor.
Pér ¢do pjesémarrés né trafiku &sht€ me réndési t€ vecanté qartésia e informatave t€ ofruara.
Andaj, éshté e nevojshme qé sinjalizimi rrugor t€ jeté t€ vendosur miré né ményré qé me
kohé t&€ mund t&€ vérehen dhe té kuptohen informatat e caktuara.
Sinjalizimi rrugor duhet té jeté: i pérshtatshém, 1 qarté, i dukshém, uniform, universal, t& keté
dizajnin pérkatés dhe t€ jeté i vendosur né vendin pérkatés.
Sinjalizimi rrugor ndahet né:

- Sinjalizimi vertikal i trafikut,

- Sinjalizimi horizontal 1 trafikut.

Sinjalizimin vertikal té trafikut e pérbé&jné: shenjat e trafikut, tabelat plotésuese dhe shenjat
ndriguese té trafikut.
N¢é grupin e shenjave té trafikut béjn€ pjesé: shenjat e rrezikut, shenjat e urdhéresave té prera

dhe shenjat e lajmérimit.

Shenjat e rrezikut: kané formén e trekéndéshit barabrinjés ku njé brinjé e trekéndéshit éshté
n€ ményré horizontale ndérsa maja e trekéndéshit Eshté e kthyer lart, pérvec shenjés (krygi i
Andreut dhe aférsia e kalimit té rrugés pértej hekurudhés me mbrojtése dhe gjysmémbrojtése,
pérkatésisht pa mbrojtése ose gjysmémbrojtése).

Shenjat e rrezikut pjesémarrésve né trafiku ju tregojné pér aférsiné e pjesés s€ rrugés ku i
kanoset rreziku.

Ngjyra bazé e shenjave t€ rrezikut Eshté e bardhé, ndérsa skajet e trekéndé€shit jané me ngjyré
té kuge, pérveg shenjés "Punime né rrugé" ku ngjyra e bazés éshté me ngjyré té€ verdhé.
Simbolet dhe mbishkrimet jané me ngjyré té zez&.

Gjatésia e brinjés sé trekéndéshit barabrinjés éshté:
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- né autoudhé, né rrugét e rezervuara pér komunikacion t€ mjeteve motorike, dhe né
rrugét t€ cilat nuk jané té€ lagjeve, me gjerési té rrugés 7.0 metra ¢ mé tepér, = 120 cm;

- nérrugé me gjerési 5.0 — 7.0 m dhe né rrugét kryesore urbane, = 90 cm;

- né t€ gjitha rrugét e tjera dhe ne rrugét e qytetit, = 60 cm;

- kur shenja vendoset né€ tunele dhe galeri, = 60 cm;

- kur pérdoret si shenjé e vendosur né njé shenjé tjetér, = 40 cm.
Shenjat e rrezikut vendosen jasht€ vendbanimeve né largési 150 m deri 250 m para vendit té
rrezikut né rrugg.
Shenjat mund té vendosen né& largési mé t€ vogél se 150 m para vendit t€ rrezikut né rrugé,
nése kété e kérkojné rrethanat e pjesés s€ rrugés né t€ cilén vendoset shenja.
Nése siguria rrugore kérkon, né veganti shpejtésia e mjeteve apo té dukshmérisé sé zvogéluar
té rrugés, shenjat e rrezikut mund t€ vendosen edhe né njé distancé mé té madhe se 250 m
para vendit té rrezikut né€ rrugg.
Shenjat e rrezikut té cilat jané t&€ vendosura né largési mé t€ vogél se 150 m ose mé t€ madhe
se 250 m, duhet t€ kené tabelén ploté€suese né té cilén shénohet largésia (distanca) e vendit té

rrezikut nga shenja e trafikut.

Shenjat e urdhéresave té prera: shérbejné pjesémarrésve né trafiku né€ rrugé€ pér ndalimet,
kufizimet dhe obligimet g€ duhet t'ju pérmbahen.

Ngjyra bazé e shenjave t&€ ndalimit dhe kufizimit éshté e bardhé€, ndérsa e obligimit &shté e
kaltért. Simbolet dhe mbishkrimet te shenjat e ndalimit dhe kufizimit jané€ me ngjyré t€ zeze,
ndérsa te shenjat e obligimit e bardhé. Skaji i rrethit, shiritat e drejté dhe té pjerrét né shenjat
e urdhrave t€ prera ku jané t€ vendosura jané me ngjyré té zezg.

Shenjat e urdhrave t€ prera kané formén e rrethit, pérve¢ shenjave (kryqézim me rrugén
kryesore dhe ndalje e obligueshme-STOP).

Diametri i rrethit t&€ shenjave té urdhrave té prera €shté:

né autoudhé, rrugé té rezervuar pér komunikacion t€ mjeteve motorike, n€ rrugé té cilat
nuk jané né lagje , me gjerési t€ rrugés 7.0 metra e mé tepér, = 90 cm;

- nérrugé me gjerési 5.0 — 7.0 metra dhe né rrugét kryesore urbane, = 60 cm;

- né t&€ gjitha rrugét e tjera dhe né€ rrugét urbane, = 40 cm;

- kur pérdoren né tunele dhe galeri, = 60 cm;

- kur pérdoret si shenjé e vendosur né njé shenjé tjetér, s€ paku 40 cm.
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Gjatésia e brinjés sé trekéndéshit barabrijnésh e shenjés "krygézim me rrugén me pérparési
kalimi" Eshté:

- né autudhé, rrug€ t€ rezervuar pér komunikacion té mjeteve motorike, né rrugé€ ne
vendbanim té cilat nuk jané né lagje, me gjerési t€ rrugés 7.0 metra e mé tepér, = 120
cm;

- né té€ gjitha rrugét tjera dhe rrugét né vendbanim, me gjerési te rrugés prej 7.0 m, = 90
cm;

- né& shtegun ¢ bigikletave né rrugé€ ne zonén e komunikacionit t€ geté dhe me rrugg t€ pa
karakterizuar, = 60 cm;

- kur pérdoret si shenjé e vendosur n€ nj€ shenjé tjetér pér udhéheqjen e komunikacionit
sipas kahjes se l1évizjes, = 45 cm.

Diametri i rrethit n€ t€ cilén €sht€ i vendosur shenja tetékénd€shi i rregullt "ndalje e
obligueshme-STOP" &shté:

- né autoudhé, rrugé t€ rezervuar pér komunikacion t€ mjeteve motorike, né rrugé né
vendbanim t€ cilat nuk jané né€ lagje, me gjerési té rrugés 7.0 m e mé tepér, = 90 cm;

- né t€ gjitha rrugét tjera dhe rrugét ne vendbanim, me gjerési t€ rrugés prej 7.0 m, = 60
cm;

- kur vendosen né tunel dhe né galeri, = 60 cm;

- kur pérdoret si shenjé e vendosur n€ njé€ shen;jé tjetér pér udhéheqjen e komunikacionit
sipas kahjes se 1€vizjes, = 40 cm.

Shenjat e urdhérave té prera vendosen drejtpérsédrejti né vendin né té cilin pér pjesémarrésit
né trafikut fillojn€ detyrimet g€ t'ju pérmbahen urdhérave t€ parapara me shenja té trafikut.
Nése pér shkak t€ dukshmérisé sé zvogéluar ose pér ndonjé arsye tjetér pér siguriné e
pjesémarrésve né trafiku duhet qé mé paré té lajmérohen pér urdhérin e theksuar, shenjat e
urdhérave té prera mund t€ jené t€ vendosura edhe né distancé mé t€ madhe nga vendi ku
vlen urdhéri.

Shenjat e urdhérave t€ prera nése vendosen né distancé mé t€ madhe para vendit né té cilén
&shté e vendosur shenja e urdhérave t€ prera, duhet qé me tabel€ plotésuese té tregohet
distanca deri te vendi ku urdhéri fillon té viejé.

Shenjat e urdhérave té prera duhet t&€ vendosen pérséri pas ¢do kryqézimi né€se shenja vlen
edhe pas atij kryqézimit.

Urdhéri i preré e paraparé né shenjén e ndalimit dhe kufizimit ose t& obligimit t€¢ vendosura

né hyrje t€ vendbanimit né shtyllén e njéjt€ ku éshté e vendosur shenja e vendbanimit vlen
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pér téré territorin e vendbanimit, nése n€ rrugét e caktuara ose pjesén e rrugés n€¢ vendbanim
nuk éshté pércaktuar ndryshe me ndonjé shenjé t& urdhrave t€ prera.

Kéto urdhéra kang t€ b&jné edhe pér trafikun n€ objektet rrugore (tunel, uré, e ngjashém).

Shenjat e lajmérimit: Shenjat e lajmérimit pjes€émarréseve né trafik japin lajmérime té
nevojshme pér rrugén népér té cilén l&évizin, emértimet e vendeve népér t€ cilat kalon rruga
dhe distanca deri te ato vende, ndérprerja e vlefshméris€ sé shenjave t€ urdhrave té prera dhe
lajmérimet tjera t€ cilat mund ti shfrytézojné.
Shenjat e lajmérimit kané formén e katrorit, katérkéndéshit ose rrethit.
Ngjyra bazé e shenjave t€ lajmérimit éshté:

- e kaltér mé simbole dhe mbishkrime ngjyré t&€ bardhé, kuge ose ngjyré té gjelbér;

- e gjelbér me simbole dhe mbishkrime me ngjyré té bardhé;

- e bardhé me simbole dhe mbishkrime me ngjyré t€ zez€, kuge ose ngjyré té kaltér.

Diametri i rrethit t& shenjave t€ lajmérimit éshté:

n€ autoudhé, rrugé t€ rezervuar pér komunikacion t€ mjeteve motorike, rrugét té cilat
nuk jané né lagje, me gjerési t€ rrugés 7.0 me mé tepér, = 90 cm;

- nérrugé me gjerési t&€ 5.0 deri 7.0 m. dhe né rrugét kryesore urbane, = 60 cm;

- né tunel dhe galeri, = 60 cm;

- né t€ gjitha rrugét tjera dhe rrugét urbane dhe kur shenja pérdoret si shenjé e vendosur
né€ njé€ shenjé tjetér s€ paku, =40 cm.

Madhésia e brinjés té katrorit t€ shenjés s€ lajmérimit éshté :

né autoudhé, rrugé té rezervuar pér komunikacion t€ mjeteve motorike, rrugét té cilét
nuk éshté né lagje, me gjerési t€ rrugés 7.0 me mé tepér, = 90 cm;
- né rrugé me gjerési t&€ 5.0 deri 7.0 m. dhe né rrugét kryesore urbane, = 60 cm;
- né tunele dhe galeri, = 60 cm;
- né té gjitha rrugét tjera dhe rrugét urbane dhe kur pérdoret si shenjé e vendosur né njé
shenjé tjetér s€ paku, = 40 cm.
Madhésia e brinjés té katérkéndéshit t&€ shenjave té lajmérimit Eshté:
- né autoudhé, rrugé t€é rezervuar pér komunikacion t€ mjeteve motorike, rrugét té cilat
nuk jané né lagje, me gjerési t€ rrugés 7.0 me mé tepér, = 90x135cm;
- né rrugé me gjerési t&€ 5.0 deri 7.0 m. dhe né rrugét kryesore urbane, = 60x90 cm;

- né tunel dhe galeri, = 60x90 cm;
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- né té gjitha rrugét tjera dhe rrugét urbane dhe kur pérdoret si shenjé e vendosur né njé
shenjé tjetér s€ paku, = 40x60 cm.

Shenjat e lajmérimit vendosen ashtu q€ pjesémarréseve né trafik ju japin paralajmérime
paraprake, pér rreshtim, kthim, kahen e 1€vizjes, shénimin e objektit, terrenin, rrugét ose
pjesén e rrugés pér té cilén ka té béjé.
Nése objekti ose tereni i cili lajmérohet nuk gjendet né rrugén né t€ cilén €shté vendosur
shenja, &shté e nevojshme qé lajmérimi t€ béhet me tabelé plotésuese ose né veté shenjén
ashtu g€ pjes€marrésit né trafik t€ ju mundésohet shpejté dhe Ieht€ gjetja ¢ objektit, pér té

cilén ka té bé&j€ shenja.

Tabelat plotésuese: me shenja té€ rrezikut, urdhérave t€ prera dhe lajmérimit mund té
vendosen edhe tabelat plotésuese. Tabela plotésuese mé pér s€ aférmi pércakton domethénien
e shenjés sé trafikut.

Ngjyra bazé e tabelés plotésuese éshté e bardhé, ngjyra e simboleve dhe mbishkrimeve &shté
e zeze.

Tabela plotésuese vendoset sé¢ bashku me shenjén e trafikut pér t€ cilén ka té b&j€, dhe até nén
skajin e poshtém té shenjés s¢ trafikut. Por mundet t€ vendoset edhe né pjesén e sipérme té
shenjés.

Gjerésia e tabelés plotésuese e vendosur me shenjen né rrugé nuk lejohet té jet€ mé e madhe
se gjatésia e asaj brinje me t€ cilén vendoset tabela plotésuese, pérkatésisht nga projektimi 1

pikés s€ fundit.

Shenjat ndricuese té trafikut: pasi qé n€ planin e sinjalizimit t& trafikut t& udh&kryqit té
propozuar né Disnivel nuk &shté paraparé sinjalizime ndricuese, andaj nuk &shté dhéné
pérshkrime pér kéto lloje t€ sinjalizimeve.

Mbishkrimet n€ shenjat e trafikut duhet t€¢ jené né gjuhét e caktuara me legjislacionin
pérkatés.

Sipérfaqja e shenjave t€ trafikut punohet nga materialet me cilési retro reflektuese té klasés
me t& ulét t& paktén t& klasés s€ I-ré, né rrugét e rezervuara pér komunikacionin e mjeteve
motorike - rrugét e shpejta dhe autoudhé, t&€ paktén t& klasés II. Ngjyra né sipérfagen e
prapme té shenj€s duhet té jeté ngjyré e pérhimét dhe pa shkélqim, qé pjesémarrésve né trafik
mos t’ju térhiget vémendja.

Shenjat e trafikut vendosen duke u bazuar né projektin rrugor t€ trafikut.
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Shenjat e trafikut q€ jané t€ vendosura né t€ nj€jtén shtyllé duhet t€ jené me cilési t€ nj&jté
reflektuese. Shenjat e trafikut duhet t€¢ vendosen né anén e djathté pérgjaté rrugés né drejtim
té 1€vizjes s€ mjetit.

Né qofté se né vendin ku vendoset shenja e trafikut rrugor ekziston rreziku q€ pjesémarrésit
né trafik pér shkak t&€ dendésis€ se trafikut ose pér arsye t€ tjera nuk do ta vérejné n€ kohé,
shenja e trafikut vendoset edhe n€ anén e kundért té 1€vizjes, n€ anén e majté t&€ rrugés ose
mbi rrugg.

Shenjat ¢ trafikut vendosen né€ até ményré g€ t€ mos pengohet 1€vizja e mjeteve dhe
kémbésoréve.

Shenjat e trafikut né rrugét jashté€ vendbanimeve vendosen né lartési nga 1.2 deri né 1.4 m.
Shenjat e trafikut t€ vendosura pérgjaté rrugés brenda vendbanimit, vendosen né lartési prej
0,30 deri 2,20 m, ndé€rsa shenjat e trafikut t€ vendosura mbi rrugé vendosen né lartési prej 4,5
m, né raste té vecanta edhe mé larté.

Lartésia €shté llogaritur nga sipérfaqja e rrugés deri né skajin e poshtém té shenjés sé trafikut,
né€ qofté se nén shenjén e trafikut éshté vendosur tabela plotésuese atéheré llogaritet deri né
skajin mé t€ poshtém té tabelés plotésuese. Lartésia dhe pozicioni i shenjave té trafikut duhet
té jené té tilla qé t€ mos rrezikojné 1&évizjen ¢ kémbésoréve dhe ato té mos mbulohen nga
kémbésorét dhe mjetet.

NE¢ té njéjtén shtyllé mund t€ vendosen mé s€ shumti dy shenja té trafikut.

Shtylla e shenjés sé trafikut, né parim vendoset mé s€ shumti 2 m nga skaji i rrugés. Distanca
horizontale ndérmjet skajit t€ rrugés dhe skajit mé t€ afért té shiritit t€ trafikut duhet té jeté

mé s€ paku 0.30 m.

min 0.30

max 2.0 |-

I

Fig 43. Vendosja e shenjave té komunikacionit
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Plani i sinjalizimit t& trafikut €shté punuar né pérputhje me standardet e aplikuara ne
Republikén e Kosovés.

Shenjat e trafikut q€ jané aplikuar né planin e sinjalizimit, jan€ ndaré n€ grupe si méposhté:
Grupi A: Shenjat e rrezikut;

Grupi B: Shenjat e urdhérave té prera;

Grupi C: Shenjat informative me dimensione té vogla;

Grupi D: Shenjat informative me dimensione t€ médha;

Grupi E: Tabelat plotésuese.
5.2 Sinjalizimi horizontal

Sinjalizimin horizontal té trafikut e pérbé&né: shénimet gjaté€sore, shénimet térthore dhe
shénimet e tjera né rrugg.
Sinjalizimi horizontal né sipérfagen e rrugés vizatohet, ngjitét, vendoset ose shtypet né
sipérfagen e rrugés dhe nuk lejon g€ té rritet rréshqitshméria e rrugés.
Sinjalizimi horizontal né sipérfagen e rrugés nuk lejohen té jené mé tepér se 0.6 cm mbi
nivelin e rrugés.
Pérveg, shenjat né sipérfaqe té rrugés me té cilat shénohet vija e mesit ose e skajeve t€ rrugés
né€ objekte ose devijimet mund t€ jené edhe mé shumé se 0,6 cm mbi nivelin e rrugés.
Lartésia e tyre nuk duhet t€ kaloj mé tepér se 2.0 cm mbi nivelin e rrugés.
Sinjalizimin horizontal né€ sipérfaqe té rrugés €shté me ngjyré t€ bardhé.
Me pérjashtim té késaj me ngjyré t€ verdhé shénohen:

- shénimi i vendeve né rrugé dhe vendkalimeve pér kémbésor ku ndalohet parkimi;

- vija pér ndarjen e shiritave pér lévizjen e mjeteve t€ transportit publik t€ udhétaréve;

- shenjat e vend parkimeve pér personat me aftési t&€ kufizuara

- shenjat me té cilat shénohen vendet pér géllime t€ caktuara (stacion, autobus, taxi,

policia, shtigjet e bigiklistéve, kémbé&soréve e té tjera);
- pajisjet pér qeté€simin e trafikut (sipérfaqe t€ ngritura dhe gunga né€ rrugé);
- shenjat me t€ cilat pérkohé&sisht orientohet trafikut (rregullim i1 pérkohshém i trafikut)
dhe shénimi i rrezigeve t€ pérkohshme né rrugg.

Sinjalizimi horizontal né sipérfage t€ rrugés mund t€ jeté€ t€ shénuara me vija ndarése, vija
anésore (skajore) dhe vija paralajméruese.
Vija ndarése shérben pér ndarjen e sipérfageve té trafikut dy drejtiméshe sipas kahjes sé&

1&vizjes.
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Vija anésore shénon skajin e rrugés qarkulluese.

Gjerésia e shenjave gjatésore né rrugé éshté s€ paku 10 cm, ndérsa largésia né mes t&€ dy
vijave paralele éshté 10 cm.

Né planin e sinjalizimit t& udhékryqit né disnivel t€ propozuar,né pjesén e autoudhés deri né
platformén e pagesés rrugore éshté pérdorur sinjalizimi horizontal me gjerési 20 cm ndérsa
pas platformés s¢ pagesés rrugore deri te udhékryqi rrethor duke pérfshiré rrugét lidhése t&
Rrugés Nacionale éshté pérdorur sinjalizimi horizontal me gjerési 15 cm.

Vijat gjatésore jané t€ plota, t€ nd€rprera, t€ dyfishta dhe vija anésore.

Vija e ploté gjatésore (ndarése dhe anésore) shénon ndalim kalimin e mjeteve pértej asaj vije
ose ndalim lévizjen t€ mjeteve né€ até vijé. Pérjashtimisht lejohet tejkalimi i mjeteve né vijé té
ploté té mjeteve q€ né rrugé té rrafshét nuk mund t€ zhvillojn€ shpejté€si mé t&€ madhe se 30

km/h, dhe mjeteve qe nuk konsiderohen mjete motorike.

Vija anésore

Vija ndarése

Vija anésore

Fig 44. Vijat gjatésore té plota

Vija gjatésore e ndérpreré mund té jeté vijé ndar€se, vijé¢ ndérprerés e shkurtér, vijé e
ndérpreré e gjeré dhe vija paralajméruese. Vija ndérprerés ndarése e ndané sipérfagen e

rrugés né shirita t&€ komunikacionit

Vija ndarse me

— — — — — — — - nderprerje

vija ndarese e plote

— —_— —_— — — — — — Uf-jﬂ ndarse me

nderprerje

Fig 45. Vijat gjatésore té ndérprera
Vija ndar€se e dyfisht¢ mund t€ jeté vijé e ploté, vijé e dyfisht€ e ndérpreré dhe vijé e
dyfishté e kombinuar.
Vija ndarése e dyfishté e ploté€ ndalon kalimin e mjeteve mbi ato vija ose ndalim trafikun e

mjeteve népér ato vija dhe aplikohet patjetér n€ rrugét me trafik né dy drejtime.
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Fig 46. Vijat ndarése e dyfishté

NEé rastin toné, vija ndarése e dyfishté e ploté éshté aplikuar né Rrugén Lidhése MCAO.

SInjalizimi horizontal térthore n€ sipérfaqe t€ rrugés ndahen:

vija e ndalimit;

vija e pjerrét;

kufizuesit;

vendkalimi i kémbésoréve;

vendkalimi i shtegut té biciklistéve pértej rrugés.

Vija e ndalimit mund t€ jeté e ploté ose ¢ ndérpreré dhe até: Vija e ndalimit e plot€ shénon

vendin ku shoferét patjetér duhet ta ndalin mjetin, para vijés té ndalimit né rrugé€ mund t&
shkruhet “STOP”

1

|

"

L iy

,
ol

Fig 47. Vija e ndalimit

Vija e ndérpreré e ndalimit shénon vendin né t€ cilin shoferi duhet t€ ndal mjetin nése Eshté e

nevojshme té 1€shoj mjetet t€ cilat 1€vizin né rrugén me pérparési kalimi. Para vijés té

ndalimit mund t€ shénohet trekéndéshi paralajmérues.
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Fig 48. Vija e ndérpreré e ndalimit

Vijat e pjerréta shénojné vendin e hapjes s€ shiritit dalés dhe mbylljes sé shirit hyrés né

autoudhé dhe rrugé t€ rezervuar pér mjete motorike.

Fig 49. Vijat e pjerréta

Kufizuesi shénon vendin e hyrjes né t€ cilin éshté e nevojshme ndarja e pjes€s s€ rrugés né t&

cilin éshté i ndaluar trafiku.
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Fig 50. Kufizuesi

Pasi g€ né planin e sinjalizimit t€ trafikut t€ udhékryqit né disnivel t€ propozuar nuk jané
aplikuar vendkalimet e kémbésoréve dhe vendkalimet t€ shtegut té biciklistéve pértej rrugés,

nuk éshté dhéné pérshkrimi pér definicion.

Shenjat e tjera né rrugé jané shigjeta, fushat pér orientimin e trafikut, vijat orientuese,
mbishkrimet, shenjat pér shénimin e sipérfageve té rrugés pér qéllime té vecanta, shenjat pér

shénimin e vendeve pér parkim dhe shenjat gjatésore (shenjat né objekte pérgjaté rruges).

Me shigjeta né rrugé shénohet kahja e detyruar e 1évizjes sé mjeteve- nése jan€ t€ shénuara né
shiritin e trafikut me vija té plota t€ kufizuara. Shoferét paralajmé€rohen pér destinimin e

shiritave me vijé€ t& kufizuar t€ ndérpreré dhe ju lejohet ndérrimi i shiritave.
Me shigjeta mund té shénohen:

- kahja e detyruar e l1€vizjes sé mjeteve njé kahje

- kahja e detyruar e 1€vizjes s€ mjetevené dy kahje (t€ kombinuara)

- rreshtimi n€ dy kryqézime e aférta ku rreshtimi duhet t€ kryhet para kryqézimit t€ paré

né té cilin éshté i ndaluar kthimi n€ kahjen e treguar

- kahja e 1€vizjes pér garazha

- kthimi i trafikut

- paralajmérimi i pérfundimit t€ tejkalimit
Né€ planin e sinjalizimit t& trafikut t€ udhékryqit né disnivel t€ propozuar jané aplikuar kéto
lloje té shigjetave né rrugé:

- kahja e 1€vizjes né€ nj€ kahje;

- kahja e 1€vizjes n€ dy kahje (t€ kombinuara) dhe
- kthimi i trafikut.

BSc.Afrim BULLUTI Faqe 83



Punim Diplome, Propozimi i udhékryqit - Rruga Nacionale N25.3 me Autoudhén R6
"Prishtiné-Hani i Elezit"

6. PROPOZIMI I UDHEKRYQIT - (RRUGA NACIONALE N25.3 ME AUTOUDHEN
R6 "PRISHTINE — HANI I ELEZIT")

6.1 Hyrje

Qéllimi 1 studimit t& kétij projekti €shté kryqézimi né disnivel t€ autoudhé€s R6 "Prishtine -

Hani i Elezit" me Rrugén Nacionale N25.3.

T¢ gjitha vizatimet jan€ realizuar duke pérdorur programin kompjuterik AutoCad Civil 3D

2015 ndérsa pér pérshkrimin e teksteve jané pérdorur programet MS Office (Word, Excel,
etj).
6.2 Udhékryqi né disnivel i propozuar

Udhékryqi né disnivel &shté propozuar té ndértohet né km:210+610 t&€ stacionazhés s&
Autoudhés R6 "Prishtin€ - Hani i Elezit".

Pér t’u dhéné qasje qyteteve t&€ médha t&€ Kosovés, Ferizajt dhe Gjilanit, éshté identifikuar
Rruga Nacionale N25.3, respektivisht lokacioni ndérmjet fshatrave Bibaj dhe Sojevé si
lokacion pér ndértimin ¢ udhékryqit gé do t€ lidhé Rrugén Nacionale N25.3 - me Autoudhén
R6 “Prishtiné - Hani i Elezit”.

Rruga Nacionale N25.3,segmenti Ferizaj - Gjilan, &shté arteria kryesore e cila lidhé kéto dy
komuna t€ Republikés sé Kosovés, pérgjaté s€ cilés éshté vendosur baza kryesore e ushtrisé

sé SHBA né Kosové, Bondsteel.

Udhékryqi né disnivel éshté propozuar té ndértohet né formé t&¢ "BORISE", duke paraqitur

edhe rrugén lidhése e cila do t&€ pérdoret pér platformén e pagesés rrugore.
6.3 Elementet e udhékryqit té propozuar né disnivel
6.3.1 Rruga lidhése MCAO

Rruga lidhése MCAO &shté propozuar t€ projektohet si rrugé lidhése pér qarkullim té trafikut
né dy drejtime.
Ajo do té shérbejé pér lidhjen e drejtimit t€ Hanit t€ Elezit me Rrugén Nacionale N25.3,

pérkatésisht do t€ lidhé qytetin e Hanit t€ Elezit me qytetin e Ferizajt dhe até té Gjilanit.

Rruga lidhése MCADO fillon nga Rruga Nacionale N25.3 pérkatésisht nga udhékryget rrethore
dhe pérfundon né km:0+744.278 duke u lidhur me Autoudhén R6.
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Pika prerése e Rrugés MCAO me Autoudhén R6 &shté né km:210+610 (stacionazha e
Autoudhés R6) pérkatésisht km:0+448.93 (stacionazha e Rrugés Lidhése MCADO).

Ndérmjet km:0+080 - 0+280 (stacionazha e Rrugés lidhése MCAOQ) éshté propozuar njé

zgjerim e cila do t€ pérdoret pér platformén e pagesés rrugore.
Rruga lidhése MCAQO, éshté projektuar pér shpejtésiné v =40 km/h.

Elementet horizontale e Rrugés lidhése MCAOQ

Vlerat maksimale t€ elementeve horizontale té trasesé pér v, = 40 km/h, jané:

- rrezja e kthesés horizontale ...........cccceeeevvevieviienienieiiecre e, Ripin = 50 m
- gjatésia e kthes€s Kaluese ........cccevevveeiieviieniiciieeeeeeeeee Liin =30 m

elementet horizontale té zbatuara:

Rrezja minimale horizontale e cila éshté propozuar t&€ zbatohet &shté R,,;, = 50 m, ndérsa

gjatésia minimale e kthesés kaluese L,,;, = 30 m.

Elementet vertikale té trasesé:

Vija e nivelimit €shté vendosur ashtu qé t€ mundésojé profil t€ lir€ minimal mbi autoudhé né
masé prej 4.7 m, matur nga niveli mé i lart€ i rrugés pér qarkullim automjetesh deri né nivelin
mé t€ ulét t&€ mbikalimit. Limitet e lejuara t€ elementeve vertikale té trasesé€ jané (pjerrtésia

gjatésore 0%):

- Rrezja e kthesave KONVEKSe..........ocueeierierieieriiciecceeeee e R Npin=300m
- Radiusi i kthesave KONKave ............cceevvievieiiiiiiiiecie e R Upin=200m
- Pjerrtésia maksimale gjat€sore N€ NEIILE ......eververiirierieriiiereeieeeree e 7%
- Pjerrtésia maksimale gjatésore n€ 1€shim..............ccocooiiiiiiiii, 8%

Llogaritja e elementeve minimale vertikale:

Radiusi minimal i kthesés konvekse &éshté llogaritur duke u bazuar né fushén e pamjes pér

distancé frenimi.

N¢ baz€ t€ késaj, radiusi minimal i kthes€s konvekse €shté llogaritur duke u bazuar né dy

kritere; dinamikat e ngasjes dhe fushén e pamjes pér distancé frenimi.

Bazuar né faktin se kriteri i fushés s€¢ pamjes pér distancé frenimi jep vlera mé t€ médha,

vlerat e saj jané adoptuar si autoritare.
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Llogaritjet jané dhéné bazuar né shpejté€sin€é e projektuar, larté€sin€ e syrit, larté€siné e
pengesés dhe pjerrésiné gjatésore. Llogaritja &shté dhéné né€ formulén:

2

bz
2 (Jho + /)’

Rmin -

ku simbolet jané:

Rpin(m) - kthesa minimale vertikale konvekse

P,(m) - fusha e domosdoshme e pamjes pér distanc€ frenimi g€ ésht€ marré nga diagrami
ho(m) - lartésia e syrit t& ngasésit (sipas rregullave &shté 1.0 m)

h,(m) - lart€sia e pjes€s sé€ fshehur té pengesés (sipas rregullave éshté 0.25 m pér shpejtési

mé t&€ ulét se 90 km/h)

Propozimi | Udhéknygit : Rruga Nacionabe N26.3 - Autoudha RE "Prishling - Han | Elezit”
Paraglya & shirijes 38 Rrugés Lidhese - MCAQ

Fig 51. Paraqitja e shtrirjes sé Rrugés Lidhése — MCAQ
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Fig 52. Fusha e domosdoshme e pamjes pér distancé frenimi

Nése kjo merret parasysh, pér rrugén e afrimit MC50, shpejtésiné e llogaritur 40 km/h dhe

ngritjen 5.50%, radiusi minimal konveks €shté:

P’ _ 332 1089
2 (Jho+ i) 2-(VI++025)° 2 (1+05)

=242m

Rpin =

Sig €shté théné mé lart, pér pjerrésiné gjat€sore 0% &éshté 300 m.

Pér kthesén konkave, radiusi minimal éshté marré si 2/3 € Rninconv-
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Sipas Standardeve t¢ TEM-it, rrezja minimale konvekse pér shpejtésiné 40 km/h pér rrugét

lidhése éshté 800 m, késhtu qé &shté marré gjithashtu né€ konsiderat.

Elementet vertikale té zbatuara:

Pjerrésia gjat€sore mé e ulét e zbatuar €shté 0,14% ndérkohé q€¢ mé e larta €shté 5,50%.
Kalimi midis pjerrésive €shté rrumbullaksuar me njé kthesé konkave me radius minimal

R=1000 m dhe kthesé konvekse me radius minimal R=1670 m.
Elementet e prerjes sé térthorté té rrugés

Né rrugén e afrimit MCAQO, jané disa prerje t€ térthorta t€ tipit:

km 0+000,00-km 0+080,00 (kryqézimi né formé udhé&kryqit rrethoré me Rrugén Nacionale

N25.3)
- Gjerésia e Shiritit t& trafikUt .........cceeviiriiieriirieieeeeee e 4x3.25m
- Gjerésia e rripit t€ SKAJSNEM......cuivvieiiiicieieeeee e 2x0.30 m
- Gjerésia @ DANKINGS ...ccuevuirereiiiiiieet it 2x1.50 m
- Gjerésia e térésishme e prerjes terthore t€ rugES .....cevvveierieierierieeee e 16.60 m

km 0+080,00-km 0+260,00 (platforma e pagesés rrugore)

- Gjer€sia e platformes S€ PagESES TTUZOTE.....c.eruverirrirrieieieeiieierieeeteeenieeeeesenseeneenees 27.50-51.00 m
- Gjeresia € DANKINES .....cuevuiiiiiiiiieieee e 2x1.50 m
- Gjerésia e térésishme e prerjes s€ tErthorte t& rruges ......oovvveveeverierienieeeeeeene 24.50 - 48.00 m

km 0+260,00-km 0+290,00 (5 shirita té trafikut pér rrugén lidhése)

- Gjerésia e Shiritit t& trafikut .........ocoiiiiiiee e 5x3.50 m
- Gjerésia e rripit t€ SKAJSNEM......c.evieiiiiieieiee s 2x1.00 m
- Gjerésia € DANKINES ....ecvesuiiiiiiiiiiiiise e 2x1.50 m
- Gjerésia e térésishme e prerjes € tErthorte t& ITUZES .....eevevvvevierieriiieieeeeeee e 22.50 m

km 0+290,017-km 0+665,889 (rruga lidhése pér garkullim n€ dy drejtime)

- Gjerésia e shiritit t& traflkUl.........c.cocviiviieriieiecee e 2x3.50 m
- Gjerésia e rripit t€ skajShem ......ccooiiiiiiiiiiii e 2x1.00 m
- GJerésia @ banKings.......ccoeerieriiiiiiiiiiiiiiiiicee e 2x1.50 m
- Gijerésia e t€résishme e prerjes sé tErthorté t& rmruges ......ccevvvevveeveeceerieriecieenens 12.00 m
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km 0+665,889-km 0+744,278 (rruga lidhése pér qarkullim né€ njé€ kah)

- Gjerésia e shiritit t&€ trafikut..........cccooiiiiiiiiii e 3.50 m
= GJETESIA € SNITTIL...ccviitieiieiieeieeieesee et te e e ettt e seesebeesb e et e e s teessseesseesseesseesseeeseeenns 0.50 m
- Gijerésia e 1ripit t€ SKAJSNEM ....eevviiiiiiiieiiceececeee e 2x1.00 m
- Gjerésia € banKiNgs.......occeeiiiiieiiiiiiiiis e 2x1.50 m
- Gijerésia e t€résishme e prerjes s€ tErthorté t& rrugeés ......oovevvvevveeeieecrieceerieere e, 9.00 m

Nga km 0+000,00 deri né km 0+300,00 €shté zbatuar pjerrtési nga dy anét ndérsa nga km
0+300,00 deri né¢ km 0+744,278 &shté zbatuar pjerrtési rrugore né njé ané. Pjerrtésia éshté

propozuar né drejtim té aksit rrugor.
6.3.2 Rruga lidhése MCBO0

Rruga lidhése MCBO é&shté propozuar té€ projektohet si rrugé lidhése pér garkullim té
komunikacionit n€ nj€ kahe. Ajo do té€ shérbejé pér lidhjen e drejtimit t€ Ferizajt me drejtimin

pér né Prishtin€. Gjatésia e rrugés lidhése MCBO éshté 0+306,412 m.

Rruga lidhése MCBO &shté projektuar pér shpejtésing e 1€vizjes V= 50 km/h
Elementet horizontale e Rrugés Lidhése MCB0

Vlerat maksimale t€ elementeve horizontale té trases pér 1, = 50 km/h, jané:

- r1rezja e kthesés horizontale ..........ccceeveeeciieciieniiiie e Rmin = 75 m

- gjatésia e kthes€s Kaluese .......ccoocveoieiieiiiiiiecceee e Lpin = 35m

elementet horizontale té zbatuara:

Rrezja minimale horizontale e cila &shté propozuar té zbatohet &shté R,,;;, = 100 m, ndérsa

gjatésia minimale e kthesé€s kaluese L, =35 m.
Elementet vertikale té trasesé

Vlerat maksimale té elementeve vertikale t€ trases pér V, = 50 km/h (pjerrtési gjatésore

0%), jané:

- Radiusi i kthesave KONVEKSE.........cccveeviiieiiiiiiiiciie ettt RNpyjp= 600 m

- Radiusi i kthesave KONKave ..........ccceoviiieiiiiiiiiciec et RUpin= 400 m
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Llogaritja e elementeve minimale vertikale:

Pjerrésia gjatésore mé e ulét e zbatuar €shté 0,44% ndérsa ajo mé e larta Eshté 1,88%. Kalimi

midis pjerrésive €shté rrumbullakuar me njé kthesé€ konkave me radius minimal R =2500 m.

Elementet e prerjes sé térthorté té rrugés

- Gjerésia e shiritit t& trafikut.........coeviiiiieiiiicieeecee e e 3.50 m
I € 115 ¢ T I ¥4 L5 | SRR 0.50 m
- Gjerésia e 11ipit t€ sKajShEM .....eooiiiiiiie e 2x1.00 m
- GJerésia @ banKings........coeeueeiiiiiiiiiiiiiiieie e 2x1.50 m
- Gijerésia e t€résishme e prerjes s€ tErthorte t& rruges .....ooovveeveeeeeiieieieie e 9.00 m

Ngritja e zbatuar éshté e njéanshme. Pjerrtési té€rthore &shté rreth aksit t& rrugés.

..........

Fropozim| | Udh8kryglt : Rruga Neclonele N25.3 - Autoudha RS "Prishtiné - Han | Elezit"
Y., Paragitja a shtrifjes 85 Rrugés Lidhesa - MCBO

Fig 53. Paragqitja e shtrirjes sé Rrugés Lidhése — MCB(
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6.3.3Rruga lidhése MCMO0

Rruga lidhése MCMO &shté propozuar té€ projektohet si rrugé lidhése pér qarkullim té
komunikacionit né€ njé kahjé. Ajo do té€ shérbejé pér garkullimin e trafikut nga Hyrja prej

Ferizajt né drejtim t&€ Hanit t& Elezit. Gjatésia e késaj rruge €éshté 0+408.037.

Rruga Lidhése MCMO é&shté projektuar pér shpejtésiné e 1€vizjes v = 50 km/h.

Elementet horizontale e Rrugés Lidhése MCM0

Vlerat maksimale té elementeve horizontale té trases pér Vj, = 50 km/h (pjerrtési gjatésore
0%), jané:

- r1rezja € kKthesés horizontale ............cceevieeiiiiiiiieieceeeee e Rpin = 75m
- gjatésia e kthes€s KaluesSe .......ccovvieiiiiiieeiiiiieeceeeee e Lpin =35m

elementet horizontale t€ zbatuara:

Rrezja minimale horizontale e cila éshté propozuar t€ zbatohet &shté R,,;,, = 110m, ndérsa

gjatésia minimale e kthesés kaluese L,,;, = 35m
Elementet vertikale té trasesé

Vlerat maksimale t€ elementeve vertikale t€ trases pér V, = 50 km/h (pjerrtési gjatésore
0%), jané:

- Radiusi i kthesave Konvekse...........ccveviieeieiieniiiiecieceeeesee e R Npip= 600 m

- Radiusi i kthesave KONKave .........cccoviviiieiiiiiiiccic e R Upin= 400 m

Llogaritja e elementeve minimale vertikale:

Pér MCMO, pér ngritjen 2.05% dhe shpejtésiné e projektuar 50 km/h:

2 4972 2401

Runin = P = = _=533,56m
2% (Jho +/h)? 2x(1++1025)2 2x(1+0.5)

Pér pjerrésiné gjaté€sore 0% ¢€shté 600 m.
Né projekt éshté pérdorur 2600 m.

Pér kthesén konkave, radiusi minimal éshté marré si 2/3 € Ruincony-

BSc.Afrim BULLUTI Faqe 91



Punim Diplome, Propozimi i udhékryqit - Rruga Nacionale N25.3 me Autoudhén R6
"Prishtiné-Hani i Elezit"

Elementet vertikale té zbatuara:

Pjerrésia gjaté€sore mé e ulét e zbatuar €shté 0,79% ndérkohé qé mé e larta €shté 2,05%.
Kalimi midis pjerrésive €shté rrumbullakuar me njé kthesé konkave me radius minimal

R=4200 m dhe kthesé konvekse me radius minimal R = 2600 m.

Elementet e prerjes sé térthorté té rrugés

- Gjerésia e shiritit t& trafikut.........ccoooiiiiiei e 3.50 m
I € 1155 ¢y b I IE ] ¥4 5 L SRR 0.50 m
- Gjerésia e 1ripit t€ SKAJSNEM ....eovviiiiiiiieiiceec e 2x1.00 m
- GJerésia @ banKiNgs.......ceoeeuereiiiiiiiiiiiiiiese e 2x1.50 m
- Gijerésia e t€résishme e prerjes s€ tErthorté t& rrugeés .......cvevvveeveeveeciiecierieere e, 9.00 m

Ngritja e zbatuar éshté e njéanshme. Pjerrtési té€rthore Eshté rreth aksit t& rrugés.
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Fig 54. Paragqitja e shtrirjes sé Rrugés Lidhése — MCMO
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6.3.4 Rruga lidhése MCNO

Rruga lidhése MCNO éshté propozuar té projektohet si rrugé lidhése pér qarkullim té
komunikacionit me dy shirita t¢ komunikacionit né njé kahjé. Ajo do t€ shérbejé pér
qarkullimin e trafikut t€ cilat vijn€ nga drejtimi Prishtin€ dhe do té€ kthehen pér n€ drejtimin

Ferizaj. Gjatésia e késaj rruge éshté 0+239.783.
Rruga Lidh&se MCNO é&shté projektuar pér shpejtésing e 1évizjes v= 40 km/h.
Elementet horizontale e Rrugés Lidhése MCNO

Vlerat maksimale t€ elementeve horizontale té trases pér Vp = 40 km/h (pjerrtési gjatésore

0%), jané:

- rrezja e kthes€s horizontale ...........cccoovevieieiinieieneeeee e Rpin = 50m

- gjatésia e kthes€s KalueSe .......ccvvvvieiiiiiieciiicicec et Liin = 30m

elementet horizontale té zbatuara:

Rrezja minimale horizontale e cila &shté propozuar t€ zbatohet &shté Rmin=60 m, ndérsa

gjatésia minimale e kthesés kaluese Lmin=35 m.
Elementet vertikale té trasesé e Rrugés Lidhése MCNO0

Vlerat maksimale t& elementeve vertikale té trases pér Vp=40 km/h, jané:

Radiusi i Kthesave KONVEKSE .......c.c.ovviiuirieiieieieieiieeeieeeteseee e R min = 300 m
Radiusi 1 KtheSAVE KONKAVE.......eeeeeeeeeeeeeee ettt eee e eeee s R min =200 m
PErpjet€za MaKSIMALe......co.eerviiiiiiiiiieieiecet ettt 7%
teposht€za MaKSIMALE .........couiiiiiiiiiiiiic et 8%

Llogaritja e elementeve minimale vertikale:

Pér MCNO, pér ngritjen 0.30% dhe shpejtésiné e projektuar 40 km/h:

p2 352 1225

Rinin = = = =272.22m
T2 (Jhe +4/h)?  2- (V1++1025)2  2-(1+0.5)?

Pér pjerrésiné gjaté€sore 0% €shté 300 m.
Né projekt éshté pérdorur 1410 m.

Pér kthesén konkave, radiusi minimal éshté marré si 2/3 € Ruincony-
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Sipas Standardeve t¢ TEM-it, rrezja minimale konvekse pér shpejtésiné 40 km/h pér rrugét

lidhése éshté 800m, késhtu qééshté marré gjithshatu né konsideraté.

Elementet vertikale té zbatuara:

Pjerrésia gjat€sore mé e ulét e zbatuar €shté 0,30% ndérkohé qé mé e larta €shté 2,18%.
Kalimi midis pjerrésive €shté rrumbullakuar me njé kthesé konkave me radius minimal

R=2010 m dhe kthesé konvekse me radius minimal R=1410 m.

Elementet e prerjes sé térthorté e Rrugés Lidhése MCN0

e Gjerésia e shiritit t& trafikut .........ccccooiiiiiiiiiiii e 2x3.50 m
o  (jer€sia e rripit t& SKAJSNEM.......ccviieiieiieiie et 2x1.00 m
o (Gjeresia € DanKings .......ocoeeeeeriieiiieiiiiiiiie it 2x1.50 m

Gjerésia e térésishme e prerjes s€ tErthorté t€ rmuges......cceevveviieciiecieieeeee e, 12.00 m

Ngritja e zbatuar &shté e njéanshme. Pjerrtési té€rthore Eshté rreth aksit t€ rrugés.

Propazimi i Udhikrygit : Rruga Nacionale N25.3 - Autoudha R "Prishting - Han i Elezit™
: Paragita e shtrifjes s& Rrugés Lidnese - MCHNO

Fig 55. Paragqitja e shtrirjes sé Rrugés Lidhése — MCNO
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6.3.5 Lidhja me Rrugén Nacionale N25.3

Udhékryqi né disnivel do té lidhét mé Rrugén Nacionale N25.3 népérmjét Udhékryqit
Rrethor.

Udhékryqi Rrethor éshté projektuar pér garkullim njédrejtimésh né rreth, me diametér té

brendshém 13.00 m dhe diametér t€ jashtém 20.00 m.

Gjerésia e shiritit t€ trafikut éshté 5.50 m, me platformé speciale 1.50 m e cila pérdoret vetém

pér automjetet komerciale.
Pér rrezet e hryjes dhe t€ daljes sé udhékryqit rrethor éshté marré R =25 m.
Ndérmjet shiritave hyrése dhe dalése éshté propozuar t€ projektohen edhe ishujt ndarése.

Ishulli ndarés né Rrugén Lidhése MCAO do té€ mbushét me material dheu dhe do te
gjelbérohet pérveg né pjesén e cila Eshté dedikuar pér vendkalim té& kémbésorévé e cila do té

shtrohet me shtresén rrugore dedikuar pér shteg kémbésorésh.

Udhékryqi rrethor éshté projektuar pér shpejtési 50 km/h.

GJILAN

| Propazimi | Udhkryglt - Rruga NacibFaii {953 - Auloudha R8 "Prishling - Han | Elezi
Peragifja e shirirjes s Rrugls Lidhese me Rrugén Naclonale N25.3

Fig 56. Paragqitja e shtrirjes sé Rrugés Lidhése me Rrugén Nacionale N25.3
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Gjeometria dhe prerjet térthore

Aksi i udhékryqit rrethor dhe rrugés nacionale N25.3 e cila do t€ rikonstruktohet pér té lidhur

né€ Udhékryqin Rrethor, jané pérshtatur me gjeometrin ekzistuese t€ Rrugés Nacionale N25.3.

Udhékryqi Rrethor éshté projektuar né pjerrtési térthore 2% né drejtim t& kundérté té aksit té
udhékryqit rrethor.

Shtegu pér kémbésoré

Ndérmjet km:0+000 — 0+061.10 (stacionazha e Rrugés Lidhése MC10) dhe km:0+000 —
0+070 (stacionazha e¢ Rrugés Lidhé€se MCO00), &sht€ propozuar ndértimi i shtegut pér

kémbésoré sé bashku me anésorét né gjerési prej 2.0 m.

FERIZAS

\ Proporzimi | UidhBkryelt : Rruga Naclarald N25 1 - Autoudha RS "Prishiing - Har | Elszi
Paragitja s shtrirjes s# shtegut pér kEmb#sors

Fig 57. Paraqitja e shtrirjes sé shtegut pér kémbésoré

Pjesét e shtegut pér kémbésoré ku do té lidhen me vendkalimin e kémbésoréve, do t& ulen né
té njéjtin nivel me sipérfagen e rrugés né€ ményré g€ t€ mundésohet kalimi nga ana e

personave me aftési té kufizuara.

Pér shkak t€ ndértimit t€ udhékryqit rrethor dhe rekonstruktimit té€ Rrugés Nacionale N25.3,
kérkohet t€ ndértohet edhe tre rrugé dyté€sore pér shkak t&€ hyrje-daljeve n€ parcelat private.

Kéto rrugé dytésore jané paraparé t€ ndértohen né lokacionet e cekura si méposhté:
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- Km:0+057.70 térrugés lidhése MCAOQ
- Km:0+043.46 t& Rrugés Lidhése MCO0
- Km:0+066.70 t& Rrugés Lidhése MC10
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7. PERFUNDIMI

Pérmirésimi i infrastrukturés rrugore dhe ndértimi i autoudhéve konsiderohen projekte t&

domosdoshme dhe t€ nevojshme pér t€ ardhmen e njé shteti.
Kosova ka konfiguracion t€ pérshtatshém pér shtrirjen e rrjetit rrugor.

Bazuar né projektet me prioritet sipas "strategjisé s€¢ Kosovés pér transportin multimodal
(2012-2021)" dhe "Planit gjegjés t€ veprimit (2012-2016) t€ Kosovés", €shté identifikuar
Rruga Nacionale N25.3, respektivisht lokacioni ndérmjet fshatrave Bibaj dhe Sojevé si
lokacion pér ndértim té udhékryqit né disnivel q€ do t€ lidhé Rrugén Nacionale N25.3
respektivisht qasjen e dy qyteteve t€ médha t& Kosovés, Ferizajt dhe Gjilanit me Autoudhén
R6 "Prishtiné-Hani i Elezit".

Gjithashtu, pérgjat€ Rrugés Nacionale N25.3 &shté vendosur baza kryesore e ushtrisé sé

SHBA-sé né Kosové, Bondsteel.

Udhékryqi n€ disnivel pér lidhjen e Rrugés Nacionale N25.3 me Autoudhén R6 "Prishting-
Hani i Elezit" éshté propozuar né formé t& "BURISE", ku ményra e hyrjes dhe daljes né
kulmet e rampave né drejtimin:Ferizaj-Prishtin€ éshté propozuar t€ projektohet pér llojin e

rampés direkte.

Elementet horizontale dhe vertikale jané projektuar pér shpejtési 40 km/h (respektivisht pér
shpejtési 60 km/h). Rampat dykahore jan€ projektuar pér shirita té trafikut me gjerési 9 m (1
m+ 3.5 m+3.5m+ 1 m) dhe 1,5 m pér gjerési t€ bankinave, ndérsa rampat njékahore jané
projektuar pér shirit té trafikut me gjerési 6 m (1 m +4 m + 1 m) dhe gjerési té€ bankinave 1,5

m.

Né kété punim diplome &shté béré pérshkrimi i réndésisé s€ projekteve t€ Autoudhave R7
"Vérmicé-Merdare" dhe R6 "Prishtiné-Hani i1 Elezit". Gjithashtu &éshté dhéné pérshkrimi i
problemit pér zgjedhjen e lokacionit pér ndértimin e udhékryqit né disnivel, dokumentacioni i
nevojshém projektues dhe fazat e projektimit, bazat pér projektimin e udhékryqeve,
sinjalizimit horizontal (sinjalzimi horizontal q& éshté pérdorur né kété projekt t€ udhékryqit
né disnivel si pjesé e sinjalimit té trafikut), sinjalizimit vertikal (sinjalzimi vertikal q€ éshté
pérdorur n€ kété projekt té udhékryqit né disnivel si pjesé e sinjalimit t& trafikut) dhe né fund
pérshkrimi pér propozimin e udhékryqit né Disnivel "Rruga Nacionale N25.3 me Autoudhén
R6 Prishtiné-Hani i Elezit" duke pérfshiré elementet e udhékryqit pér rrugét lidhése, lidhja

me Rrugén Nacionale N25.3, gjeometria dhe prerjet térthore, shtegun pér kémbésoré,
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prezantimi n€ ményré skematike i udhékryqit t€ propozuar dhe né fund plani i sinjalizimit t&

trafikut.

Paqgyrat e rezultateve q€ jané paraqitur, na japin njé garanc€ qé€ edhe pérkundér zgjerimit té
rruges Nacionale né katér shirita t€ komunikacionit (2+2) e cila sipas gjendjes ekzistuese
&shté mé dy shirita t&€ komunikacionit né dy kahje, rritjes sé shkallés s¢ motorizimit dhe rritjes
s€ madhésis€ s€ qarkullimit, udhékryqi né disnivel i propozuar t€ jeté funksional pér njé

periudhé t€ gjaté kohore.
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