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SHKURTESAT E PERDORURA NE PUNIM

AU - Automjete t&€ udhétaréve

AR - Automjete rekreative

AT - Automjete transportuese

AK - Automjete komerciale

CAR - Automjete t&€ udhétaréve

HGYV - Automjete t€ rénda

BUS - Autobus

KD - Kthimet djathtas

KM - Kthimet majtas

P - Pjerrtésia gjatésore

K - Vendkalimet e kémbésoréve

Q- Flukset e kémbésoréve

Glgsp - Gjerésia e vendkalimit t€ kémbésoréve

L - Gjatésia e vendkalimit t€ kémbésoréve

Vk - Shpejtésia e l&vizjes s€ kémbésoréve

C - Kohé zgjatja e ciklit

g - kohézgjatja e drités s€ gjelbér pér automjete
gk - kohézgjatja e drités s€ gjelbér pér kémbésoré
NSH - Niveli i shérbimit

HCM - Highway Capacity Manual

NB - Jané automjetet q€ vijn€ nga jugu dhe shkojné né veri,
NEB - Jané automjetet qé€ vijn€ nga jugperéndimi,
NWB - Jané automjetet q€ vijné nga juglindja,
SEB - Jané automjetet q€ vijné€ nga veriperéndimi,

SWB - Jané€ automjetet g€ vijné nga juglindja.
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FALENDERIM

Rruga e suksesit €sht€ shumé e gjat€, ploté sfida dhe t€ duhet aq shumé puné qé nga vitet e
para té jetés.

Cdo éndérr drejté suksesit €shté mé e lehté kur ndihma e familjes nuk mungon, duke
shpenzuar kohén e tyre pér té ofruar ndihmé né ¢do kohé.

Falénderimi i vegant€ i takon familjes sime, prindérve t€ mi, sé€ cilés i detyrohem shumé né
jeté pér kontributin e dhéné né t€ gjitha fazat e shkollimit tim, duke mé ofruar ¢doheré
pérkrahje morale dhe financiare.

Falénderoj stafin akademik t€ Fakultetit t¢ Inxhinierisé Mekanike t€ cilét kontribuan gjaté
kétyre viteve rreth shkollimit tim, n€ veganti dua té falénderoj mentorin prof. Dr. Ilir Dogi i
cili me ndihmén dhe konsulencén e tij t& pakursyeshme profesionale, mé ofroi orientimin e
duhur pér realizimin e kétij punimi t€ masterit, njéherit njé€ falénderim edhe pér komisionin
vler€sues né pérbérje: kryetar i komisionit Prof. Dr. Musli Bajraktari, anétar i komisionit
Prof. Dr. Beqir Hamidi.

Pérvec punés sime pér grumbullimin e t€ dhénave nga tereni, dua t€ falénderoj kolegét e
studimeve master, Policiné e Kosovés , arsimtaret dhe nxénésit e shkollén teknike drejtimi i
komunikacionit Gjilan, me té cilét pér dit€ t€ t€ra g€ndruam népér udhékryqe pér t&
grumbulluar té dhénat e nevojshme dhe fal punés s€ tyre mé &shté lehtésuar procesi rreth

grumbullimit t& dhénave.
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ABSTRAKTI

Né két€ punim, do t€ béhet shqyrtimi 1 njé pjese apo segmenti t€ rrjetit rrugor né qytetin e
Gjilanit, konkretisht né€ rrjetin e rrugéve “Abdullah Tahiri”, “Idriz Seferi”, “Iliria”, “Lidhja e
Prizrenit”, “Isa Boletini”, “Rruga Presheva”, “Rruga Mulla Idriz Gjilani” g€ &sht€ pjesé e
gendrés urbane té€ qytetit. N&é kuptimin mé té gjeré, ky studim pérfshin€ mbledhjen e té
dhénave nga gjendja ekzistuese né teren me ané t€ matjeve, numérimit t€ pjes€émarrésve
kryesor né rrjetin rrugor, pérpunimin e kétyre t€ dhénave me ané té softuerit pérkatés ku
pérfshihet modelimi dhe simulimi kompjuterik, analiza e rrjetit rrugor t€ marré né shqyrtim
me dhénien e rezultateve t€ parametrave kryesor t€ trafikut rrugor si dhe propozimi i
zgjidhjeve mé optimale.

Qéllimi kryesor €shté qé me ané té softuer-it t& sofistikuar t€ futen t&€ dhénat e marra nga
gjendja ekzistuese né€ teren n€ dhe t€ krijohet modeli i segmentit rrugor né fjalé me qéllim té
zgjedhjes sé problemeve té identifikuara né két€ segment. [2]

Pér shqyrtim t€ kétij segmenti rrugor, do t€ béhet modelimi dhe simulimi i rrjetit rrugor me
ané té softuerit PTV VISSIM. [1] Pérfitimi i rezultateve gjithashtu do t€ b&het me ané té
softuerit PTV VISSIM qé éshté softuer i sofistikuar pér shqyrtimin e rrjetit rrugor si urban
ashtu edhe ndér urban. Ky softuer &sht€ pjes€ e sistemit informativ té operatoréve té rrjeteve
rrugore q€ pérdoret pér t€ simuluar dhe analizuar problemet né njé€ rrjet t& téré rrugor, apo t&
ndonjé segmenti t& veganté rrugor, me qéllim t€ identifikimit t€ problemeve dhe gjetjes s&
zgjidhjeve mé t€ mira apo optimale. Me ané té kétij softueri do t€ analizohen parametrat
kryesoré t€ trafikut dhe do t€ propozohen zgjidhjet ¢ mundshme té problemeve qé paragiten

né segmentin rrugor t€ pérmendur mé larté.
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HYRJE

Komunikacioni rrugor né qytetin e Gjilanit ballafaqohet me probleme t€ shumta si¢
jané: numri 1 madh i1 automjeteve, rrjeti rrugor nuk pérballon kérkesat, numri i madh dhe né
rritje i kalimtaréve, paraqitja e fyteve t€ ngushta, véshtirésité né€ pérmir€sime né

infrastrukturé, etj.

Duke pasur parasysh se qytetet jané vende té€rheqése pér shumé shfrytézues t€ trafikut jo
vetém pér banorét e vendit por edhe pér shfrytézues t& tjeré, intensiteti i qarkullimit éshté i
larté dhe ndryshon varésisht nga koha, vendi, géllimi, et;.

Kjo ka béné g€ né gendra t€ urbanizuara t€ keté kohé pas kohe numér té shfryt€zuesve
té trafikut mé€ shumé se q€ e pérballon segmenti i caktuar apo edhe zona e caktuar. Prandaj
pér shkak té kétij jolineariteti t& qarkullimit si dhe pér shkak t€ ngufatjeve qé paraqiten né
periudha té caktuara kohore, menaxhimi i trafikut luan njé rol€ jashtézakonisht t&
réndésishém pér evitimin e situatave t€ ngufatjes, menaxhimin e situatave emergjente,
situatave t€ jashtézakonshme, etj.[5]

Numérimet dhe anketimet né komunikacion jané mjetet e marrjes s€ informacionit né
lidhje me trafikun. Kjo €sht€ njé ményré sistematike e mbledhjes s€ t& dhénave qé€ do té
pérdoret pér géllime t€ ndryshme né inxhinieriné e trafikut.

Qendrat e menaxhimit té trafikut jané vende ku monitorohet dhe menaxhohet trafiku,
varésisht nga situatat q€ paraqiten né rrjetin rrugoré. Né kéto qendra informacioni i marré€ né
lidhje me trafikun pé€rpunohet dhe pérdoret nga operatorét e rrjetit pér t€ monitoruar
operacionet e sistemit t€ trafikut dhe t€ nd€rmarrin veprime pér té sjellé ndryshime né
operacionet qé kané lidhje me veprimet né trafik apo né transport t€ mallrave. Monitorimi i
trafikut béhet pérmes pajisjeve q€ jané té vendosura né terren, ndérsa menaxhimi i situatave
lehtésohet shumé me pérdorimin e softueréve t&€ ndryshém. [2], [14]

Operatorét e rrjetit jané persona q€ pérkujdesen pér funksionimin e miré té rrjetit té
trafikut té llojit t€ caktuar — rrugor, hekurudhor apo ajror. Detyra e tyre kryesore &shté
organizimi sa mé i miré i qarkullimit n€ rrjetin e trafikut, monitorimi i rrjetit t€ trafikut,
analiza e t¢ dhénave dhe n€ bazg t€ késaj dhénia e propozimeve pér pérmirésimin e trafikut,
aplikimin e zgjidhjeve t€ reja, veprimet né rast t€ aksidenteve, veprimet né€ rast té tollovive,

etj. [2]
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KAPITULLI 1

1. PERSHKRIMI I RRJETIT RRUGOR TE SHQYRTUAR

Né kété punim do té merret né shqyrtim rasti i njé rrjeti rrugor, né€ qytetin e Gjilanit -
konkretisht né rrjetin e rrugéve: “Abdullah Tahiri”, “Idriz Seferi”, “Iliria”, “Lidhja e
Prizrenit”, “Isa Boletini”, “Rruga Presheva”, “Rruga Mulla Idrizi Gjilani” (fig.1.1, fig.1.2) qé
&shté pjes€ e gendrés urbane té qytetit dhe ka disa rrugé tjera qé lidhen me t€, qé krijojné€ njé
rrjet rrugésh shumé t€ ngarkuara si me automjete ashtu edhe me kémbésoré. Kjo ka imponuar
nevojén pér ta studiuar mé qéllim t€ analizés sé problemeve té€ komunikacionit dhe gjetjen e

zgjidhjeve mé t& pérshtatshme apo optimale.

Studimi béhet pér orét e piku (kulmore) t€ qarkullimit t€ automjeteve dhe
kémbésoréve. Kéto rrugé kané shumé hyrje dhe dalje me rrugét tjera si: “Adem Jshari”,
“Gjinollét”, “Sadullah Brestovci”, “Mula Idriz Gjilani”, “Medlin Ollbrajt”, “Lidhja e
Prizrenit”, etj., q¢ ndikon né€ rrjedhén normale t€ qarkullimit. Qé&llimi i temés €shté qé né
ményré sa mé gjithépérfshirése t€ behet analiza e kétij rrjeti rrugor bazuar né€ t€ dhénat e
mbledhura nga gjendja ekzistuese né teren pér secilén nyje, futja e t€ dhé€nave né softuer,
krijimin e modelit kompjuterik-grafik n€ bazé t€ dhénave, aplikimi i simulimit, dhe t€ jepen
propozimet e zgjedhjeve mé t€ mira. Qéllimi Eshté g€ me ané t&€ softuer-it t€ sofistikuar pér
analizé t€ trafikut t& krijohet modeli i rrjetit rrugor t€ shqyrtuar me qéllim t€ zgjedhjes sé

problemeve t€ identifikuara né komunikacion.

Rrjeti rrugor i shqyrtuar né hulumtimin toné pérb&het prej kétyre llojeve t€ udhékryqgeve:
- njé udhékryg me sinjalizim ndrigues(semaforé),
- dy rreth rrotullime,
- tre udhékryqge té formés klasike “+”’,

- tre udhékryqge klasike té formés “T”.
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NEé fig. 1.1. éshté paraqitur rrjeti rrugor i shqyrtuar pérmes orto fotos.

Fig. 1.1. Paragitja skematike e rrjetit rrugor [4]
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Fig. 1.2. Harta e rrjetit rrugor e marur pér shqyrtim né qytetin e Gjilanit [3]
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Né vazhdim éshté paraqitur gjendja ekzistuese e disa udhékryqgeve.

a) Udhékryqi afér Xhamisé sé Madhe me semafor  b) Rreth rrotullimi afér Stacionit t€ policisé

¢) Udhékryqi afér Teatrit té qytetit d) Udhékryqi te ish arkivi Historik mbi
parkun e qytetit

e) Udhékryqi pérball spitalit Regjional f) Udhékryqi afér komb.duhanit,zjarrfiksat
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g) Rreth rrotullimi qé gjendet te ¢cerdhja né h) Udhékryqi afér stacionit policor
kamnik ku jané njé numér i madh i
QT ( Etc, Interx, Viva Fresh, etj)

Fig. 1.3. Foto té udhékrygeve né rrjetin rrugor
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KAPITULLI 2

2. BAZAT TEORIKE TE ANALIZES SE TE DHENAVE TE RRJETIT
RRUGOR NE QENDER TE QYTETIT TE GJILANIT

T€ dhénat e mbledhura t€ rrjetit rrugor, jané shumé t€ réndésishme pér analizén e

parametrave té rrjetit. Ato jané marré nga gjendja ekzistuese pér trafikun n€ hapésira urbane.

[1] [5] Kéto té dhéna jané:

Korsité e trafikut té rrjetit rrugor, jané té ndaré me sinjalizim horizontal.

Korsité e trafikut né rrugét kryesore ““Bulevardi i Pavarésisé”’dhe ““Abdullah Tahiri”
jané té projektuara me nga dy shirita né njérin drejtimin, kurse né drejtimin tjetér
vetém me, ndérsa né rrugét tjera kemi njé shirit pér kahe té lévizjes.

Gjerésia e shiritave né rrugét kryesore si: "Abdullah Tahiri", "Bulevardi i
déshmoréve” dhe ’Adem Jashari” jané 3m, kurse né "Gjon Sereqi”, “Medllin
Ollbrajt” kemi njé me 3.5m, ndérsa né rrugén “Esat Berisha’ kemi njé shirit me nga
3.25m pér kahe té lévizjes.

Pjerrtésia e segmentit rrugor éshté e ndryshme, né rrugén "Abdullah Tahiri",
“Buevardi i déshmoréve™ éshté P-2%, "Gjon Sereqi” P-2.5%, dhe né rrugén "Esat
Berisha", P-1.5%. Pjerrtésia né pjesé tjera té rrjetit rrugor éshté e ndryshme.

Né kété rrjet rrugor kemi disa lloje té udhékrygeve, dy rreth rrotullime, njé udhékryq
té rregulluar me sinjalizim ndrigues dhe disa udhékryge té rregulluara me shenja té
komunikacionit.

Gjerésité e vendkalimeve té kémbésoréve jané té projektuara me gjerési 6m, né disa
pjesé 4m dhe 3m.

Suazat e kémbésoréve jané té projektuar, me gjerési 3m né disa pjesé kurse né disa

pjesé té rrjetit rrugor, jané me gjerési té€ ndryshme.
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2.1. HYRJE NE SOFTUERIN PTV VISSIM

Softueri PTV VISSIM pérdoret pér analizén e parametrave t€ trafikut me aplikimin e
modelimit dhe simulimit t& trafikut. Ky softuer ofron mundésiné e futjes sé t€ dhénave nga
matjet manuale apo automatike dhe pérpunimin e tyre. Ka mundésiné e paraqitjes s€ rrjetit
rrugor t€ trafikut, elementet e infrastruktur€s sé trafikut si: shiritat (korsit€), rrugét,
udhékryqet, rreth rrotullimet, automjetet né trafik, drejtimet e 1€vizjes, sinjalizimin, parkimin,
etj.

Pra, softuer-i PTV VISSIM pérdoret pér t€ analizuar rrjetin e trafikut, pér té
planifikuar trafikun dhe ekzekutuar rezultatet e pérfituara.

Procesi 1 modelimit né rrjetin e transportit €shté njé proces kompleks dhe kérkon
njohuri té rrjetit t€ trafikut, si dhe njohja e softuer-ve me té cilat €shté i mundur modelimi.

PTV VISSIM ka njé shumé llojshméri t€ opsioneve qé mund t€ vendosen, por
shumica e tyre jané€ jashté objektit t& kétij punimi dhe kétu do t€ sqarojmé vetém ato hapa qé

jané té€ nevojshém.

Pér shqyrtim té kétij segmenti rrugor, do t€ béhet futja e t€ dhénave t€ mbledhura dhe

regjistruara, si dhe modelimi dhe simulimi i rrjetit rrugor me ané t€ softuerit PTV VISSIM.

Pérfitimi i rezultateve gjithashtu do t€ béhen me ané té kétij softuer-i. Ky softuer éshté
pjesé e sistemit informativ t€ operatoréve t€ rrjeteve rrugore qé pérdoret pér té simuluar dhe
analizuar problemet né nj€ rrjet t€ t€r€ rrugor, apo n€ ndonjé segment té vecanté rrugor, me
qéllim t€ identifikimit t€ problemeve dhe gjetjes sé zgjidhjeve mé t&€ mira t€ mundshme. Me
ané t€ kétij softueri do t€ analizohen parametrat kryesoré té trafikut dhe do t€ propozohen
zgjidhjet ¢ mundshme t€ problemeve € paraqiten né segmentin rrugor e pérmendura mé

larté. [1]
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2.2. VENDOSJA E IMAZHIT PERMES ORTOFOTOS APO VIZATIMI PERMES
AUTOCAD-IT
Vendosja e parametrave pér rrjetin rrugor, mbi vizatim b&het me ndihmén e
programit PTV VISSIM, qé ofron mundési pér t€ paraqitur rrjetin rrugor mbi vizatimin t&
punuar n€ AutoCAD, e g€ €sht€ punuar me ndihmén e orto-fotos t€ marré€ nga gjeoportali [4]
né ményré qé t€ kemi njé pamje sa mé t€ miré t& rrjetit t€ modeluar dhe njé ndérlidhje né mes

té fotos reale, modelimit dhe simulimit.

N E B B e 3 <5 = 22 = {0} AutoCAD Classic - Harta e rre
File Edit  View Insert Format  Tools Draw Dimension Modify
B EEEEEEN RPN
AutoCAD Classic {é} ]E[ & 5 B 5 0 Mbushja me heg

SPHPEE - DI OO LN

4] 4> | v Layout

. P

Fig. 2.1. Vlzatlml i rrjetlt rrugor me programin AutoCAD [8]
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Fig. 2.2. Vendosja e vizatimit pérmes AutoCAD -it pér krijimin e rrjetit rrugor [1]

2.3. VIZATIMI | SEGMENTEVE RRUGORE DHE LIDHJEVE (KONEKTOREVE)

Gjeometria e rrjetit éshté paraqitur pérmes vizatimit t€ realizuar né AutoCAD né
pérpjesé adekuate me modelimin né softuer. Gjerésia e shiritave €shté marré 3.m. Gjatésia e
rrjetit rrugor €shté marré me gjaté€si 2130m. Distanca né€ mes udhékrygeve &shté matur me
ndihmén e programit. Né fig. 2.3. &shté prezantuar gjeometria pér segmentit pérkatés rrugor

dhe projektimi i shiritave rrugor pérmes softuer-it PTV VISSIM. [1]
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Fig. 2.3. Paraqgitja skematike e rrjetit rrugor dhe lidhja e shiritave pérmes lidhjeve
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2.4. KRIJIMI | PERBERJES SE AUTOMJETEVE

Pérbérja e automjeteve €shté njé kombinim i llojeve t€ ndryshme t€ automjeteve si:
automjete t€ udhétaréve, kamion, autobusé, tramvaj, bigikleta, motogikleta, etj., andaj softueri
PTV VISSIM mundéson pérmes opsionit t€ krijimit t& pérbérjes s€¢ automjeteve t€ merret
parasysh johomogjeniteti i strukturés s¢ qarkullimit. Pér kété duhet t€ pércaktohet pérqindja e
tyre pérpara se té fillohet me rrjedhat e qarkullimit, p.sh.: 95.7% automjete t& udhétaréve,

0.4% automjete komerciale, 3.9% autobusé etj. [6],[7]. [22]
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=
| Ma e
~ % b
1 Uiy § by 1
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Fig. 2.4. Vendosja e kategorisé sé automjeteve dhe pjesémarrja e tyre né pérgindje
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2.5. TE DHENAT PER QARKULLIMIN E AUTOMJETEVE DHE KEMBESOREVE

Matjet jané né tri dité, t€ caktuara pér tri intervale mé t€ ngarkuara. Ditét pér numérim kané

gené dita e marté, enjte dhe shtuné né intervale t&€ caktuara kohore nga njé oré né orét
kulmore brenda dités dhe at€ prej orés 07:30-08:30, 12:30-13:30 si dhe 16:30-17:30, né

secilin drejtim t€ qarkullimit né shiritat pérkatés ku pérfshihen automjetet e udhétaréve

(AU/h), taxi. automjetet mbi 5t.

Tabela 2.1. Té dhénat e garkullimeve pér ditén e marté

E marté > pér ditén marté
07:30-08:30 12:30-13:30 16:00-17:00
s @ s w $ w
5z | 2| 8 3 ] g £
o) o) o] 3 >
s | E| o £ s £ 5 z
N L N L N < N N
Udhékryqi afér
Xhamisé se
Madhe 1653 462 1628 6464 3418
Rreth rrotullimi
afér st.policor 1744 1067 1382 4881 4778
Udhékryqi afér
teatrit te
qytetit 1348 442 540 166 3572 1596
Udhékryqi te
ish Arkivi
Historik 1149 671 545 103 3514 1842
Udhékryqi
pérball spitalit
Regjional 1032 42 523 51 3448 239
Udhékryqi te
kombinati |
duhanit 616 181 173 2328 1153
Udhékryqi me
ishull afér S.P. 699 182 992 480 2692 1198
| | 29310 | 14743
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Tabela 2.2.Té dhénat e qarkullimeve pér ditén e enjte

E enjte i e .
> pér ditén e enjte
07:30-08:30 12:30-13:30 16:00-17:00
o
E 0 E Q0 E o) 35 ]
o £ y £ y £ & =
N = N ~ N X N N
Udhékryqi afér
Xhamisé se 1449 341 5199 2626
Madhe
Rreth rrotullimi | g35 866 3986 | 4815
afér st.policor
Udhékryqi afér
teatrit te 1153 410 4580 2154
qytetit
Udhékryqi te
ish Arkivi 1355 416 4592 1513
Historik
Udhékryqi
pérball spitalit 919 58 3220 334
Regjional
Udhékryqi te
duhanit
Rreth rrotullimi 588 93 2319 354
Udhékrygi me 691
ishull afér S.P. 656 247 2434
| | 28395 | 14230
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Tabela 2.3.Té dhénat e garkullimeve pér ditén e shtuné

E shtuné > pér ditén e
07:30-08:30 12:30-13:30 16:00-17:00 shtuné
s | E s £ 5 £ s | &
N R N R N < N N

Udhékryqi afér

Xhamisé se 1070 | 205 2205 1609 5540 | 2972

Madhe
Rreth
rrotullimi afér 1079 497 1991 3053 5070 7158
st.policor
Udhékryqi afér
teatrit té 1135 214 1319 825 4173 2172
qytetit
Udhékryqi te
ish Arkivi 1023 248 1236 565 3709 1625
Historik
Udhékryqi
pérball spitalit 804 59 1312 205 3465 490
Regjional
Udhékryqi te
kombinati | 514 99 771 575 2479 | 1425
duhanit
Rreth
pdhékryqi me 1123
ishull afér S.P. 574 152 2892
| | 29598 | 16965

Nga matjet e béra si dhe krahasimi i tyre konstatojmé se dita mé e ngarkuar ka gené
(qarkullime maksimale) ndérsa ora 12:30-13:30.
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2.5.1. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékrygin me
sinjalizim ndricues (semaforé) qé lidhé rrugét “Bulevadri i Pavarésisé”, “Abdullah
Tahiri”, “Adem Jashari” dhe “Gjinollét”

Udhékryqi q€ gjendet te Xhamia e Madhe &shté i formés (+), gjendja ekzistuese e udhékryqit
&shté e projektuar me sinjalizim ndrigues (semafor€), ku kemi njé ngarkesé mjaft t€ madhe,

plani i sinjalizimit €sht€ i projektuar né sistem dy fazor dhe po ashtu po té njéjtat faza

shfrytézohen nga kémbésorét me kohét mbrojtése.

Fig. 2.5. Projektimi i gjendjes ekzistuese té udhékryqit gé lidhé rrugét
“Bulevadri i Pavarésisé”, ““Abdullah Tahiri”’, “Adem Jashari’” dhe “Gjinollét™ [9]
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Tabela 2.4. Té dhénat hyrése té udhékrygit me sinjalizim ndrigues (semaforé)- "Te Xhamia e Madhe"

PUNIM DIPLOME

S E SHTUNE
€ Koha e
e numeérimit
o |12:30-13:30 Struktura e garkullimit
= Kahu i
5’ rriedhés Vetura Taxi Mjete mbi 5t > mjeteve Kémbésoré
= 2 429 43 3 475
£ 3 28 0 0 28
5 1 4 200 26 0 226 560
£ 1 210 30 0 240
é 3 22 0 0 22
- 2 4 505 41 3 549 294
3 1 236 23 0 259
g 2 346 38 7 391
= 4 3 15 0 0 15 755
by k3 1410
8| Gijithsejts 1991 201 13 2205 1609
1600
1400
1200
1000
800 M Vetura
600 M Taxi
400 Mjete mbi 5t
200 H Kémbésoré
0
Fig. 2.6. Té dhénat e garkullimit pér udhékrygin me sinjalizim
ndrigues (semaforé) té paragitura né ményré grafike
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2.5.2. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér rreth rrotullimin
lidhé rrugét “Bulevardi | Pavarésisé”, “Sadullah Brestovci” dhe rr. “Mulla Idrizi’

Rreth rrotullimi i cili shfrytézohet nga pjesémarrésit e komunikacionit, i cili mundéson

qarkullim t€ vazhdueshém pér t€ gjitha hyrjet (fig. 2.6).

Rreth rrotullimi i cili éshté i projektuar me sinjalizim horizontal dhe vertikal, i cili

pérbéhet nga katér hyrje.

Fig. 2.7. Projektimi i gjendjes ekzistuese té udhékryqit gé lidhé rrugét “Bulevardi | Pavarésisé”,
*“*Sadullah Brestovci” dhe rr. “Mulla Idrizi”’[9]
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Tabela 2.5. Té dhénat hyrése té rrethrrotullimit

© E SHTUNE
® Koha e
% numerim
2 it: 12:30-
g 13:30 Struktura e garkullimit
< Kahu i . . . . -
(]
g miedhés Vetura Taxi Mjete mbi 5t > mjeteve Kémbésoré
28 2 47 4 1 52
o E 1 (o] 628 96 731 286
x 3 63 13 76
§ 2 o] 62 6 68 1692
g 4 196 15 1 212
8‘ 3 (6] 441 42 6 489 309
@ 1 197 10 8 215
g 4 (o] 123 20 5 148 766
Gjithsejté 1757 206 28 1991 3053
1800
1600
1400
1200
1000
800 M Vetura
600 M Taxi
400 Mijete mbi 5t
200 B Kémbésoré
0

Fig. 2.8. Té dhénat e garkullimit pér rreth rrotullimin t& paragitura né ményré grafike
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2.5.3. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékryqgin qé
lidhé rrugét “Bulevardi i Pavarésisé” dhe “Medllin Ollbrajt”
Udhékryqi éshté 1 formés "T". Gjendja ekzistuese e udhékryqit €shté e projektuar me
sinjalizim horizontal dhe vertikal. Gjendja nuk €shté e miré pasi q¢ kemi njé fluks mjaft t&
madh t€ qarkullimit t€¢ mjeteve dhe kémbésoréve.

Udhékryqi pérbéhet prej tre hyrjeve, ku dy prej tyre kané nga dy shirita pér kahe,

ndérsa hyrja e treté ka vetém njé shirit. Po ashtu kemi edhe tre vendkalime pér kémbésor.

"'I_:-'__‘ i'.-l &
Fig. 2.7. Projektimi i gjendjes ekzistuese té udhékryqit gé lidhé rrugét
“Bulevardi | Pavarésisé”’dhe “Medllin Ollbrajt”’[9]
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Tabela 2.6. Té dhénat hyrése té udhékrygin e formés "T", "Te Teatri", né gendér té qytetit

2 E SHTUNE
'63 Koha e
° numérimit
S 12:30-
@ 13:30 Struktura e garkullimit
E Kahu i
g g rjedhés | Vetura Taxi Mjete mbi 5t > mjeteve Kémbésoré
SE 2 138 19 5 162
X2 3 364 25 1 390 786
3 1 115 15 5 135
g 2 3 406 35 7 448 156
8’ 1 192 23 215
o 3 2 331 31 7 369 191
3 Gjithsejté 1546 148 25 1719 1133
786
800 7
700 +°
600
500
M Vetura
400 +*
M Taxi
300 47
192 191 = Mjete mbi 5t
i
200 1138 B Kémbésoré
100 - 95
0
H2 ‘ H3 H1 H3 H1 H2
H1l H2 H3

Fig. 2.8. Té dhénat e garkullimit pér udhékrygin e formés "T", "Te Teatri",
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2.5.4. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékryqgin qé
lidhé rrugét “Bulevardi i Pavarésisé”, “Idriz Seferi”, “Véllézrit Ukshini” dhe “lIsa
Boletini”

Gjendja ekzistuese e udhékryqit shté e projektuar me sinjalizim vertikal dhe horizontal, i cili
&sht€ 1 formé&s “+” ku kemi njé ngarkesé mjaft t&€ madhe, (fig. 2.8).

Udhékryqi ka njé ngarkes€ mjafté¢ t€ madhe duke pas parasysh pozitén n€ té cilén
gjendet dhe rrugét q€ lidhen. Ai gjendet afér te ish Arkivi Historik, si dhe parkut t€ qytetit,
dhe kjo ka ndikuar g€ t€ kemi njé numér mjafté té€ larté edhe t€ kémbé&soréve. Udh&kryqi
pérbéhet prej katér hyrjeve, ku njéra prej tyre €shté rrugé njékahshe, ku té€ dhénat jané
paraqitur né€ tabelén 2.7.

Fig. 2.11. Projektimi i gjendjes ekzistuese té udhékryqit qé lidhé rrugét “Bulevardi i
Pavarésisé”,”Idriz Seferi”’,*“[9]
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Tabela 2.7. Té dhénat hyrése té udhékryqit afér ish Arkivit Historik

2 E SHTUNE
9] Koha e
5 numérimit
2 12:30-
5 13:30 Struktura e garkullimit
£ Kahu i
g rriedhés | Vetura Taxi Mjete mbi 5t Y mjeteve Kémbésoré
g 2 87 4 0 91
é S 1 3 464 49 15 528 161
- 1 414 38 28 480
S 3 |2 70 12 10 92 509
s 1 156 15 0 171
=1 4 2 79 9 0 88 142
% k2 471
e Gjithsejté 1270 127 53 1450 812
600
509
500
400
300 B Vetura
B Taxi
200 = Mjetembi 5t
B Kémbésoré
100
0
Fig. 2.12. Té dhénat e garkullimit pér udhékrygin afér
"Ish Arkivit" né ményré grafike
Ing. I dip. Enver BIQKU Page 34



PUNIM DIPLOME

2.5.5. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékryqin qé
lidhé rrugét “Idriz Seferi”” dhe “Gjon Sereqi”

Udhékryqi éshté 1 formés "T". Gjendja ekzistuese e udhékryqit €shté e projektuar me
sinjalizim horizontal dhe vertikal. Gjendja éshté e miré pasi qé nuk kemi njé fluks mjaft té
madh t€ qarkullimit t¢ mjeteve dhe sidomos kémbésoréve.

Udhékryqi pérbéhet prej tre hyrjeve, ku njé prej tyre ka dy shirita pér kahe, ndérsa dy

hyrjet tjera kané vetém njé shirit. Po ashtu kemi vetém njé€ vendkalim pér kémbésor.

Rr. Gjon Sereqy

Fig. 2.13. Projektimi i gjendjes ekzistuese té udhékryqit "Pérball Spitalit Regjional"[9]
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Tabela 2.8. Té dhénat hyrése té udhékrygit pérball spitalit Regjional

100

50

© E SHTUNE
:5 Koha e numérimit
o 12:30-13:30 Struktura e garkullimit
I % Kahu i rrjedhés Vetura Taxi Mjete mbi 5t > mjeteve Kémbésoré
g8 2 159 5 13 177
S S 1 3 142 | 22 21 185 25
S g 1 138 3 7 148
S % 2 3 48 7 3 58 135
% 1 437 51 7 495
2 3 2 230 19 0 249 45
Gijithsejté 1154 107 51 1312 205
450
400
350
300
250 M Vetura
200 W Taxi
150 . .
Mjetembi 5t

B Kémbésoré

Fig. 2.14. Té dhénat e garkullimit pér udhékryqin
"Pérball Spitalit Regjional" né ményré grafike
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2.5.6. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékryqgin qé
lidhé rrugét “Gjon Sereqi” dhe “Isa Boletini”

Gjendja ekzistuese e udhékryqit &shté e projektuar me sinjalizim vertikal dhe horizontal, i cili
&shté 1 formés “+” ku kemi njé ngarkesé mjaft t€ madhe, (fig. 2.10).

Udhékryqi nuk ka njé ngarkes€ mjafté t&€ madhe duke pas parasysh pozité€n né t€ cilén
gjendet dhe rrugét qé lidhen. Ai gjendet afér kombinatit duhanit, ku kjo ka ndikuar qé t€ kemi
njé numér mjafté té larté€ edhe t& kémbésoréve. Udhékryqi pérbéhet prej katér hyrjeve, ku t&
dhénat jan€ paraqitur né€ tabelén 2.9.

= '--...'- o ﬁ w8
Fig. 2.15. Projektimi i gjendjes ekzistuese té udhékryqit gé lidhé rrugét
“Gjon Sereqi’” dhe “Isa Boletini”’[9
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Tabela 2.9. Té dhénat hyrése té udhékrygit "Te Kombinati i Duhanit"

PUNIM DIPLOME

E SHTUNE
o Koha e
€ numeérimit
© 12:30-13:30 Struktura e garkullimit
N Kahu i
g rriedhés Vetura Taxi Mjete mbi 5t >'mjeteve Kémbésoré
é’ 2 28 5 1 34
5 3 92 16 6 114
@ 1 4 263 37 16 316 238
£ 1 19 1 0 20
£ 3 20 2 2 24
> 2 4 63 3 4 70 137
d 1 145 33 5 183
& 2 17 2 2 21
3| 3 4 19 6 1 26 135
3 1 258 22 15 295
L 2 69 5 1 75
fal 4 3 12 3 1 16 241
Gjithsejté 1005 135 54 1194 751
300
250
200
150 M Vetura
M Taxi
100 Mjetembi 5t
B Kémbésoré
50
0
H2
Fig. 2.16. Té dhénat e garkullimit pér udhékryqin
"Te kombinati i duhanit" né ményré grafike
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2.5.7. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékryqin qé
lidhé rrugét “Gjon Sereqi”, “Esat Berishal, dhe “Lidhja e Prizrenit”
Rreth rrotullimi i1 cili shfrytézohet nga pjesémarrésit e komunikacionit, i cili mundéson

qarkullim t€ vazhdueshém pér té€ gjitha hyrjet (fig. 2.11).

Rreth rrotullimi i cili éshté i projektuar me sinjalizim horizontal dhe vertikal, i cili

pérbéhet nga katér hyrjeve. Secila hyrje ka nga njé shirit. Po ashtu ka katér vendkalime pér

kémbésoré.

Fig. 2.17. Projektimi i gjendjes ekzistuese té rreth rrotullimit gé lidhé rrugét ““Gjon Sereqi”,*“Esat
Berisha” dhe ““Lidhja e Prizrenit’[9]"Te Qendrat Tregtare"
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Tabela 2.10. Té dhénat hyrése té rreth rrotullimit afér Cerdhes dhe Qendrave Tregtare (QT)

PUNIM DIPLOME

¢ E Shtuné - Il
S Koha e
° numerimit
S 12:30-
@ 13:30 Struktura e garkullimit
% Kahu i
% s rrjedhés | Vetura Taxi Mjete mbi 5t Y mjeteve Kémbésoré
251 ] 2 87 17 11 115
<] 1] 3 220 57 20 297 0
& 2 | 1 85 8 12 105
3 2 | 3 100 2 28 130 0
5 3| 1 233 66 22 321
@ 3 2 55 4 15 74 0
8 Gjithsejté 780 | 154 108 1042 0

250

200

150

W Vetura
100 M Taxi
Mjetembi 5t
50 B Kémbésoré
0 4
H2 H3 H1 H3 H1 H
H1 H1 H2 H2 H3 H3
Fig. 2.18. Té dhénat e garkullimit pér udhékryqgin afér Cerdhes
dhe Qendrave Tregtare (QT) né ményré grafike
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2.5.8. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékryqin qé
lidhé rrugét “Mulla Idrizi” dhe “Lidhja e Prizrenit”

Udhékryqi g€ gjendet afér stacionit policor €shté i rregulluar me njé ishull ne forme rrethi qé
lidhé rrugét e kamnikut né drejtim té gendrave tregtare (QT) dhe njé lagje e zabelit, ku
kryqézohet me rrugét “Lidhja e Prizrenit” dhe “Mulla Idrizi”

Gjendja ekzistuese e udhékryqit ésht€ e projektuar me sinjalizim horizontal dhe vertikal.
Gjendja €shté e mir€ pasi q€ kemi njé fluks mesatar t€ qarkullimit t€ mjeteve por kemi njé

numeér té larté té€ kémbésoréve.

Fig. 2.19. Projektimii gjendjes ekzistuese t rrethrrotullimit gé lidhé rrugét
“Gjon Sereqi”,““Esat Berisha” dhe “Mulla Idrizi”’[9] "Te Policia"
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Tabela 2.11. Té dhénat hyrése té rrethrrotullimit afér stacionit policor

PUNIM DIPLOME

¢ E Shtuné - Il
S Koha e
° numerimit
S 12:30-
@ 13:30 Struktura e garkullimit
% Kahu i
% g rrjedhés | Vetura Taxi Mjete mbi 5t Y mjeteve Kémbésoré
2 QE, 1 3 337 120 13 470
<5 [ 5 154 40 194 279
& 3 |1 205 35 1 241
3 3 5 112 30 5 147 51
5 5 1 49 0 0 49
© 5 3 19 0 0 19 301
8 Gjithsejté 876 | 225 19 1120 631
350 1
300
250
= M Vetura
150 W Taxi
100 Mjetembi 5t
B Kémbésoré
50
0
Fig. 2.20. Té dhénat e garkullimit pér udhékrygin "Te Policia" né ményré grafike
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2.6. DEFINIMI | MARSHUTAVE (ROUTE)

Né cdo lidhje ku ka mundési g€ automjetet t€ 1€vizin né drejtime t€ shumta, duhet té
pércaktohen drejtimet e lévizjes (routes), dhe pérqgindja e automjeteve qé shkojné né ¢do
1évizje.

Pérvec t€ dhénave pér shénimet mbi flukset e qarkullimeve né€ rrjetin rrugor €shté e
nevojshme t€ béhet edhe shpérndarja (p€rqindja e automjeteve), prej pikave hyrése né pikat e
destinacionit. [15],[22] Kjo béhet pérmes zgjedhjes s€ komandés “Route” né softuer.
Shpérndarja e pérqgindjes sé automjeteve pjes€émarrése béhet sipas vézhgimeve né teren.
Flukset e garkullimit duhet t€ ndahen n€ ményré precize né ményré qé t€ fitojme rezultate t&
sakta.

Manuali i PTV VISSIM 5.3 jep informacionet dhe teknikat e nevojshme pér t€ krijuar
rrugét e mjaftueshme. [1]

NE rastin e njé rrjeti t€ vogél, pérdorimi i kétij funksioni mund t€ duket i leht&, por kur
kemi t€ b&jmé me modelim té njé rrejti rrugor mé t€ madh duhet modeluar me kujdes t€
shtuar.

Njé rrjet rrugor mé i madh mund t€ pérfshijé krijimin né ményré manuale t€ numrit té
madh té rrugéve i cili mandej e komplikon modelimin. Ky proces béhet mé i véshtirésuar dhe
merr koh€ mé shumé.

Kur fluksi i automjeteve €shté i pérfshiré né€ krijimin me funksionin e softverit
“Route”, ky funksion duket g€ e humb dobiné€ e tij né rrjedhjen e ardhshme té trafikut dhe
parashikimet nuk mund t€ b&€hen me saktési.

Funksioni “Statik Routing” nuk mund t€ jeté aq i dobishém kur b&het planifikimi pér

té ardhmen dhe dobia e tij éshté e kufizuar vetém né vlerésimin e gjendjes ekzistuese.
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Dynamic Assigment Function: éshté i dizajnuar pér té modeluar pérzgjedhjen e
rrugéve sipas sjelljes sé shoferéve, duke 1éné anash krijimin e “Statik route” dhe né vend t&é
saj duke pérdorur matricén Origjiné-Destinacion t€ flukseve t€ qarkullimit i cili €shté jashté
kornizave t€ kétij udhézuesi.

N¢ figurén 3.13 éshté paraqitur shpérndarja e automjeteve sipas pikave hyrése, ku ¢do

piké hyrése duhet t'i shpérndaj automjetet né pikat dalése t& rrjetit rrugor.

I WA 530 Suckert o« b | terer rompien et e djeteim o e e =il B

Fig. 2.21. Shpérndarja e automjeteve sipas garkullimeve hyrése.

Pér shkak t& dinamikés sé qarkullimit n€ rrjetin rrugor éshté e nevojshme t€ béhet pércaktimi

1 ményrés (orientimi) sé€ rrjedhés s€ trafikut népér segmentin rrugor t& shqyrtuar.

Né kété rrjet rrugor kemi 44 kygje t€ qarkullimit hyrés ku pé€rmes kétyre hyrjeve
realizohen 102 qarkullime hyrése-dalése né€ destinacionet pérkat€se brenda kétij rrjeti té

shqyrtuar rrugor (fig. 3.13).
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2.7. DEFINIMI | ZONAVE PER SHPEJTESITE BRENDA NORMAVE TE
QARKULLIMIT

N¢ aférsi té zonave t€ urbanizuara (zonat e banimit), udhékryqeve, kthesave té
ngushta, urave dhe elementeve tjera né baz€ t€ normave t€ qarkullimit &shté e nevojshme t&
vendoset zona e kufizimit (zvogélimit) t€ shpejtésisé. [12],[15],[16]

N¢ rastin konkret, rrjeti rrugor €shté definuar si zon€ urbane e motorizuar me
shpejtési mé t&é madhe té lejuar deri 40 [km\h].

Definimi 1 shpejtésisé n€ zonat e rrjetit t€ komunikacion caktohet pér kategorité e
automjeteve t€ cilat marrin pjes€é n€ két€ rrjetit rrugor, mirépo kushtet e rénduara té
qarkullimit, infrastruktura dhe numri i madh i kémbé&soréve ndikojné né uljen e shpejtésisé sé

automjeteve dhe njékohé&sisht né uljen e nivelit t€ shérbimit.

W <100 530 (P St o - Db | bfimares oyt e dhor dpabtm e prrpdn e
He bt T
. [Ee .. e,
S T — H .-Il' i
=
ol | re s Zvers
ek

Com. spuemat |40 40 lony'h (IO, 0%

Fig. 2.22. Caktimi i zonave té rrjetit rrugor pér shfrytézimin e shpejtésisé
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2.8. PERCAKTIMI | ZONAVE TE REDUKTIMIT TE SHPEJTESISE

Modelimi i nj€ pjesé t€ shkurtér me karakteristika t€ ndryshme té shpejtésisé (p.sh.
kthesa ose lakesa), p€rdorimi i reduktuar i shpejtésis€ n€ zoné &éshté e dobishme pér
pérdorimin e vendimit me shpejtési t& déshiruar.[1]

Zonat me shpejtési t€ reduktuara jan€ pérdorur zakonisht pér kthesa (p.sh. 1€vizjet kthyese

djathtas apo majtas né udh€kryqe).
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Fig. 2.23. Caktimi i zonave pér reduktimin e shpejtésisé

2.9. PERCAKTIMI | ZONAVE TE KONFLIKTIT

N¢é udhékryqge ku ka konflikte né€ mes t€ automjeteve (automjetet nga ana e majté dhe
té djatht€) €shté e nevojshme pér t€ pércaktuar zonat e konfliktit dhe pér té€ pércaktuar

rregullat e pérparésisé s€ kalimit.[11]

Analiza e rrjetit rrugor na mundéson caktimin e pikave konfliktuoze, ku kemi
aférsisht 199 pika konfliktuoze né rrjetin rrugor t€ shqyrtuar, por mund t€ keté edhe mé
shumé né rast t€ déshtimit t& sinjalizimit ndrigues t€ ndonjé udhékryqi. Duhet t& theksojmé se
kthimet majtas paraqgesin problem t€ pérhershém te udhékryqet me pérparési kalimi, mirépo

te sinjalizimi ndricues ndahet né faz€ t€ vecant€ ku lejon qarkullimin sipas ciklit t&€
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sinjalizimit. Po ashtu konflikte mé t€ médha jané tek nyejt kycése né kthimet majtas, dhe tek

rreth rrotullimi. Pika tjera me konflikte jané edhe vendkalimet e kémbésoréve.

) ¥ 5008 St e ¢ it b rspshrt e Bk | e - — g = N =B

Biw Gt Wew Buelain Toflc Sgned foetrs Emphusion  Srwbiion Beewsice e ¥ Halp

B AE. Eerd. t. 9r. FHE.

b LR bl Tanie™ o 8
T w
2 B e Tabea® o ne 100 | e
2 B Feduieh T - e dne 100
B B "Raberidi pasiris” o 8
T R Wabbrands | asring’ T
b e Bakrandis e 18
e Pr “Baolervaedi | pavsnss” 100

e ]

-

& B " Balrards ) pussnss 1%
& B Raleenti | echmowes” Wy 100
B B TBaldl | et by 100

e e Ralest | it by 106 |
T T T — T
T M “Bulsverd | dmbveorees” Do 100 1 a3 i3k (1% [
ey | | o MEERESEEREEUESEERE | i

| hies ol posaibis Caalict Arses i Mode

Hermbe of Corfrt e 341

" REFGS B4 En@d -0 B0

Fig. 2.24. I1dentifikimi i zonave té konfliktit dhe rregullimi i pérparésisé sé kalimit

Pas caktimit t€ zonave té konfliktit éshté e nevojshme té béhet vendosja e shenjés “STOP”
para ¢do hyrje t€ udhékryqit e simbolizuar me ngjyré t€ kuqe, duke mos e pérdor te
udhékryqet me sinjalizim ndrigues.

Né udhékryqget pa sinjalizim éshté e obligueshme g€ n€ ¢do hyrje t€ udhékrygeve t&
vendoset shenja“STOP”e cila nén kupton ndaljet obliguara né trafikut nga rrugét dytésore qé
lidhen me rrugét kryesore. [11],[15]

Nga fig.3.17 kemi treguar pér shenjén STOP para ¢do hyrje t€ udhékryqeve té
simbolizuar me ngjyré t€ kuqe, duke mos pérfshiré udhékryqin me sinjalizim. Kété€ e kemi

vendosur né 8 pikat e kycjes.
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Fig. 2.25. Definimi i vendeve ku éshté vendosur shenjat“STOP”’

2.11. GJENDJA EKZISTUESE E UDHEKRYQEVE ME SINJALIZIM NDRICUES

Pér ¢do udhékryq té pajisur me sinjalizim ndrigues (semafor€) €sht€ e nevojshme t&
vendoset numri i nevojshém i1 semaforéve dhe t&€ definohen planet e sinjalizimit (cikli, fazat e
intervali kohor) ku njéherit duhet t€ programohen semaforét né lidhje me rregullimin e
udhékryqit.

Né kété rrjet rrugor éshté njé udhékryq me semafor. Kokat e semaforéve jané té

vendosura pér udhézim té€ automjeteve dhe kémbésoréve.

2.11.1. Rregullimi i udhékryqgit né krygézimin e rrugéve ""Adem Jashari", "'Bulevardi i
Pavarésisé ', "'Gjinollét™ dhe ""Abdullah Tahiri** me semaforé

Ky udhékryq éshté i projektuar me sinjalizim ndrigues. Rregullimi i qarkullimit né
két€ udhékryq éshté béré me sistem dy fazor€, ku jané t€ ndara drejtimet e qarkullimit né faza

té vecanta dhe njékohésisht jané projektuar fazat e kémbésoréve (fig.2.20).
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Fig. 2.26. Vendosja e semaforéve né zonén e udhékrygit né rrugét "Adem Jashari", "Bulevardi i

Pavarésisé ", "Gjinollét" dhe "Abdullah Tahiri" me semaforé

Kohézgjatja e ciklit éshté marré nga gjendja ekzistuese pas matjeve C=67(S). Jané matur
gjendjet pér secilén hyrje. Jan€ paraqitur drejtimet, veri-jug dhe peréndim-lindje, dhe éshté
vendosur programi i kontrollit sipas kétyre intervaleve:
Pér gjendjen e paré:

« E gjelbér e ploté (efektive) me kohézgjatje 35 (s),

e E kugja e pa shfrytézuar 28 (s), dhe

« E verdhé e ploté né kohézgjatje prej4 (5).
Pér gjendjen e dyté:

e E gjelbér e ploté (efektive) me kohézgjatje 20 (s),

e E kugja e pa shfrytézuar 43 (s), dhe

« E verdhé e ploté né kohézgjatje prej4 (5).
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Fig. 2.27. Ndarja e fazave

=

10 20 30 40 50 &0

| | | | ! C=67[s]
Fazal 3 % &
1K : 3
3K 3 %
Fazall s244 64 67
[
2K 248 61
[
4K 244 51
e .. B

Fig. 2.28. Paragitja grafike e planit té akordimit pér udhékrygin me semaforé afér Xhamisé sé Madhe

Né figurat né vijim né ményré skematike jané¢ dhéné skenarét e semaforéve né€ zonén e

udhékryqit si dhe programi i kontrollit. (figura 2.29).
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Fig. 2.29. Definimi i planit té akordimit
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KAPITULLI 3

3. ANALIZA DHE IDENTIFIKIMI | PROBLEMEVE NE RRJETIN
RRUGOR TE RRUGEVE NE QENDER TE QYTETIT TE
GJILANIT

Evidentimi i problemeve t€ ndryshme né secilin udhékryq apo nyje rrugore ndikon né
pérmirésimin e téré gjendjes sé€ rrjetit rrugor, né eliminimin e bllokadave, rritjen e nivelit t&
shérbimit, rritjen e shpejtésisé s€ qarkullimit, zvogélimin e humbjeve kohore, menaxhim sa
ma té mir€ t€ udh€krygeve me sinjalizim ndrigues. Kjo mund té arrihet me njé analizé t& miré
duke aplikuar modelimin dhe simulimin dhe duke implementuar né softuer té€ avancuar, té

cilét mund t€ menaxhohen nga operatoret e gendrés sé€ rrjetit t& trafikut.

Pér identifikimin e problemeve né kété rrjet rrugor duhet analizuar secilin udhékryq,
piké konflikti apo nyje rrugore pér t€ pasur njé analiz€ sa mé gjithépérfshirése dhe té

besueshme.

3.1. NIVELI I SHERBIMIT

Niveli i shérbimit paraget pérmasén kualitative, e cila karakterizon kushtet e
qarkullimit n€ rrugé€. Pérshkrimi i niveleve té€ shérbimeve individuale 1 karakterizon kéto
kushte me ndihmén e tregueseve, si¢ jané: shpejt€sia dhe koha e udhétimit, pengesat né

komunikacion, liria e manovrimit, komfori dhe komoditeti, et;.

Koncepti i1 niveli t€ shérbimit t&€ rrugéve pérdoret pér t€ pérkufizuar cilésiné dhe
lehtésin€ e lévizjes né kushte t& ndryshém t€ trafikut, si dhe kushtet e kontrollit té tij.
Pérdorimi i shkallézimit me shkronjat nga A né F &shté nj€ rregull i pérgjithshém pér t&

pérshkruar kéto kushte.[23]

Niveli i shérbimit, ose i shénuar ndryshe me LOS (level of service), €shté njé masé cilésie e
cila pérshkruan kushtet e operimit n€ njé rrymé trafiku, pérgjithésisht n€ termat e masave té
shérbimit si¢ jané€ shpejtésia dhe koha e udhétimit, liria e lévizjes, ndérprerja e trafikut,
komfori dhe kursimi.

Termat e nivelit t€ shérbimit jané t€ lidhur ngushté me kapacitetin. Kapaciteti jep njé vleré

sasiore t€ trafikut ndérsa niveli i shérbimit na paraget njé mas¢ cilésore t& trafikut.
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Qarkullimi i shérbimit ésht€ numri i mjeteve, pasagjeréve, etj, q¢ qarkullojné né€ njé rrugé
dhe qé mund té pérfitojné lehtésirat e dhéna nén kushtet e caktuara té nivelit t&€ shérbimit.[24]
Niveli i shérbimit mat cilésin€ e kushteve té operimit né€ njé sistem trafiku dhe ményrén sesi
kéto kushte jané perceptuar nga drejtuesit e mjeteve dhe pasagjerét. Ajo lidhet me
karakteristikat fizike t&€ rrugéve dhe me karakteristikat e operimit, t€ cilat varen nga
karakteristikat e ndryshme té€ qarkullimeve té trafikut. Shpejtési-qarkullim-dendési né trafik
jané njé marrédhénie e réndésishme e cila ndikon né nivelin e shérbimit n€ kushte ideale t&
lévizjes.

Pér njé rrugé t€ dhéné, kapaciteti i saj mund t€ jet€ konstant. Qarkullimi aktual mund té
ndryshojé nga dita né dit€ dhe né orare t€ ndryshé€m t€ sé njéjtés dit€. Q&Ellimi i nivelit t&
shérbimit &shté t€ lidhé cilésiné e shérbimit té trafikut mbi nj€ fluks té rrjetit rrugor t€ dhéné.

Ky &shté njé€ term i cili tregon rrezen e kushteve té operimit pér kushte t€ caktuara.

Niveli 1 shérbimit ndahet né gjashté nivele. Niveli A pérfag€son kushtet mé t€ mira t€ trafikut
né t€ cilin drejtuesit kané t& gjithé lirin€ t€ 1€vizin me shpejtésiné q€ déshirojné njé qarkullim

té lir€, dhe niveli F pérfagéson cilésin€ e kushteve mé t&€ kéqija té trafikut.[23]

- Niveli i shérbimit A pérfagéson kushtet e fluksit té lire né té cilin trafiku virtualisht
éshté zero dhe mjeti ka té gjitha mundésité e manovrimit,

- Niveli i shérbimit B pérfagéson kushtet e fluksit me ndonjé kufizim né liriné e
manovrimit, por me kushte té shumé té mira té komfortit fizik dhe psikologjik,

- Niveli i shérbimit C pérfagéson kushtet stabile té fluksit né té cilin pér té mbajtur
shpejtésiné e déshiruar, duhet té ndérrohet shiriti ose té realizosh parakalime qé
kérkojné vémendje nga ana e drejtuesit té mjetit,

- Niveli i shérbimit D karakterizohet nga njé fluks mjetesh i stabilizuar, por mundésia e
manovrimit éshté shumé e kufizuar dhe éshté ulur niveli i komfortit fizik dhe
psikologjik,

- Niveli i shérbimit E karakterizohet nga njé nivel i ulét i shérbimit dhe korrespondon
me kapacitetin e rrugés. Kufizimet e manovrave midis mjeteve arrijné vlerén
maksimale dhe nivelet e komforit fizik dhe psikologjik jané né vlerat mé té uléta,

- Niveli i shérbimit F pérfagéson kushtet e garkullimit me ndérprerje dhe bllokime té

shpeshta té tipit ndalo dhe ec.
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N.5H "¢

Fig. 3.1. Paraqitja grafike e niveleve té shérbimeve

3.1.1. Faktorét gé ndikojné nivelin e shérbimit

Drejtuesi i njé mjeti mund t€ udhétojé né njé rrugé nén kushte t€ ndryshme t&é 1€vizjes dhe
véllimit t& trafikut. Faktorét qé€ influencojné nivelin e shérbimit mund té listohen si mé

poshté: [25].

- Shpejtésia dhe koha e udhétimit,

- Ndérprerjet e trafikut ose kufizimet e tij,

- Liria né udh&tim me shpejtésiné e déshiruar,
- Udhétimi konform dhe me kosto sa mé té ulét,

- Kostoja e operimit.

Faktorét e tillé si gjerésia e shiritave, pérbérja e trafikut, pjerrésia e rrugés dhe lloji i
drejtuesve, gjithashtu ndikojné né fluksin maksimal né njé segment rrugor dhe efektet e
secilit prej tyre mund t€ pérshkruhen si mé poshté:[25]

- Gjerésia e shiritave. Qarkullimi i trafikut tenton té kufizohet kur gjerésia e shiritit

ngushtohen mé pak se 3.65m. Kjo ndodh sepse mjetet duhet té udhétojné shumé mé
afér me njéra tjetrin midis dy shiritave ngjitur me njéra-tjetrén dhe drejtuesit duhet té

jené mé shumé té kujdesshém. Kjo bén gé té ulet shpejtésia e lévizjes né trafik.

Ing. I dip. Enver BIQKU Page 54



PUNIM DIPLOME

- Pengesat anésore. Né pérgjithési, kur né anén e rrugés ka pengesa ose objekte

mediatike t& vendosura shumé afér nivelit té rrugés, drejtuesit e mjeteve tentojné té
largohen sa mé shumé nga kéto objekte dhe si rezultat do té ngushtojné distancat me
mjete né shiritat paralele ngjitur me t&. Ky ngushtim i hapésirés do té shogérohet me
njé distance mé té madhe midis mjeteve duke reduktuar né maksimum garkullimin mbi
rrugé. Ky efekt do té eliminohet nése objektet vendosen sé paku 1.8m nga cepi i
rrugeés.

- Pjerrésia e rrugés. Efekti i pjerrésisé varet nga gjatésia dhe shkalla e pjerrésisé.

Trafiku do té influencohet kur shkalla e pjerrésisé éshté 3% ose mé e madhe dhe
gjatésia e saj éshté mé e madhe sé 400m. Gjithashtu, trafiku do té influencohet edhe
kur shkalla e pjerrésisé éshté mé e vogél se 3%, por pér njé gjatési té rrugés mé té
madhe se 800m. Ky efekt éshté i dukshém sidomos pér mjetet e rénda té transportit té
mallrave.

- Shpejtésia. Hapésira nénkupton shpejtési. Ky faktor pérdoret né analizén e nivelit té
shérbimit pasi garkullimi ka njé efekt domethé&nés mbi shpejtésiné.

- Lloji i drejtuesit t& mijetit. Nén kushtet ideale té trafikut, drejtues té ndryshém

paragesin sjellje t¢ ndryshme. Edhe i njéjti drejtues paraget sjellje t& ndryshme né

orare té ndryshém té dités apo né dité té caktuara.

Pér shkak t€ rénd€sisé sé tyre, kéta faktoré merren n€ konsideraté n€ ¢do analizé pér nivelin e
shérbimit. Kjo analiz€ mbéshtetet mbi volumin e trafikut dhe shpejtésiné e udhétimit dhe
duke béré raportin VEllim/Kapacitet, mund t€ pércaktojmé nivelin e shérbimit. Vlera e kétij
raporti mund t€ variojé nga 0 né 1, ose mé i madh nga 1.

Kushtet e operimit n€ trafik mund té paraqitet grafikisht népérmjet marrédhénies shpejtési-
qarkullim. Né nivelin e shérbimit "A", shpejtésia éshté afér vlerés sé saj maksimale, e
kufizuar vetém nga gjeometria e rrugés dhe qarkullimet jan€ shumé té uléta né€ raport me
kapacitetin t€ pérfag€suar vet€ém nga njé numér i vogél mjetesh. N& nivelin e shérbimit "D",
qarkullimi maksimalizohet me shpejtési deri né njé mesatare t€ 50% t€ vlerés maksimale.
Niveli shérbimit "F", pérfagé€son kushtet e bllokimit né t€ cilin niveli i shpejtésisé dhe

qarkullimi tentojné t€ b&hen zero.

Ing. I dip. Enver BIQKU Page 55



PUNIM DIPLOME

A
B |
8 ¢ |
E_ E
:E F

Rilrmrh' ".'L1||||11.-"K4|p;|ult1

Raporti: Qarkullim/Kapacitet
Fig. 3.2. Paragitja grafike e nivelit t& shérbimit dhe raportit ndérmjet shpejtésisé dhe

garkullim/kapacitet

3.2. FORMATI | ANALIZUAR | RAPORTIT

Analizuesi mund té krijojné raporte t€ shumta kryesore dhe njé raport pérmbledhés

me informacion né lidhje me rrjetin si t€rési ose udhékryqin (nyje) né veganti, dokumentin e
bazés s€ t€ dhénave dhe zgjedhjet té cilat pérdoruesi i ka béré. Raportet kryesore jané:

= Karakteristika (performanca) e rrjetit,

= Vonesat,

= Vonesa e térésishme té lévizjes sé grupit,

= Koha e udhétimit,

= Vonesa kohore té udhétimit,

= Gjatésia e rreshtave,

= Qarkullimi.
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3.2.1. Karakteristika (Performanca) e rrjetit

Tabela 3.1. Parametrat pér karateristikat e rrjetit

Totali Pér automjet
- Shpejtésia Numri Numri
Kat t .. . .
ategorite Numri 1 Koha € Distanca | Vonesat | mesatare Vonesat mesatar | mesatar i
€ . udhétimit km/h mesatare .
pjesémarrésve automjeteve (h) (km) (h) (km/h) (s) i vonesave
ndaljeve (s)

= Kategoria e pjesémarrésve: Emri dhe numri.

= Numri i automjeteve: Lista e automjeteve duke u futur gjaté simulimit.

= Koha e udhétimit:koha totale (pérgjithshme) e udhétimit pér njé matje kohore té
udhétimit pér té gjithé automjetet gé kalojné kété matje.

= Distanca: distanca totale pér té gjitha llojet e automjeteve dhe pér té gjitha raundet e
pércaktuara té simulimit.

= Vonesat: Vonesat totale pér té gjitha llojet e automjeteve dhe pér té gjitha raundete
pércaktuara té simulimit.

= Shpejtésia mesatare: Shpejtésia mesatare e automjeteve qé kalojné kohén e matjes sé
udhétimit, bazuar né rrugén mé té shkurtér té shpejtésisé mesatare.

= Vonesat mesatare: Vonesat mesatare pér automjet (né sekonda),

= Numri mesatar i ndalesave: Numri mesatar i ndalesave pér automjet (né sekonda).

= Numri mesatar i vonesave: Koha mesatare e ngecjeve pér automjet (né sekonda).

Pér njé€ vlerésim t€ rrjetit ju nuk mund t€ zgjidhni njé pérzgjedhje t& vecanté. Ky raport

gjithmoné i pérket té gjithé rrjetit.
3.2.2. Vonesat (humbjet kohore)

Bazuar né€ pjesét e kohés s€ udhétimit, PTV VISSIM mund té gjeneroi t€ dhéna pér vonesat
né rrjetin rrugor. Njé vonesé né€ segment éshté e bazuar né njé apo mé shumé kohé t&
udhétimit né seksione. T¢€ gjitha automjetet q€ kalojn€ kéto seksione t€ kohé&s sé udhétimit
jané vézhguar nga vonesat né segment, n€ ményré t€ pavarur nga klasa t€ automjeteve té
pérzgjedhura n€ kéto seksione gjaté kohés s€ udhétimit.

Nése njé automjeti €shté vézhguar nga mé shumé se njé prej kétyre seksioneve t& kohés sé

udhétimit, atéheré ajo do t& numérohen disa heré né segmentin pér vonesé.
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Pércaktim

Njé€ matje e vonesés kohore éshté pércaktuar si njé kombinim i nj€ t€ vetme ose disa matjeve

kohore t€ udhétimit, pavarésisht nga klasat e pérzgjedhura t€ automjeteve, té gjitha automjetet

e vézhguara nga kéto matje kohore t€ udhétimit qé shihen edhe pér matjen e vones€s kohore.

Si segmente me vonesé kohore jané€ t€ bazuara né kohé&t e udhétimit ku duhet t€ béhen

pérkufizime shtes€. Nj€ matje e vonesés kohore pércakton-né€ krahasim me kohén e udhétimit

ideal (pa automjete t€ tjera, pa kontrollim té sinjaleve ndricuese-semaforéve) - vonesé€n

kohore mesatare e llogaritur nga t€ gjitha automjetet e vézhguara né€ njé t€ vetme ose disa

seksione t€ lidhjeve. [1]

Vonesat: Vonesa mesatare totale pér automjet (né sekonda). Vonesa e pérgjithshme
llogaritet pér ¢cdo automjet gé kompleton kohén e seksionit t& udhétimit duke zbritur
até teorike (ideale) nga koha reale e udhétimit.

Koha teorike e udhétimit éshté koha gé do té arrihet né gofté se nuk ka pasur mjete té
tjera dhe sinjale kontrolluese (semaforé) apo ndalesa té tjera né rrjet (zona me
shpejtési té reduktuara merren parasysh).

Koha reale e udhétimit nuk pérfshin kohén e ndaljes (gjaté hyrjes/daljes) sé
pasagjeréve né TP (Transportin Publik) ndalesa apo kohén gé automjetet e kalojné
né parkim. Megjithaté, koha e humbur, e shkaktuar nga shpejtésia dhe ngadalésimi
para/pas njé ndalesé té TP (Vendndaljeve pér Transportin Publik) mbetet pjesé e
vonesés kohore.

Ndalesa: koha e mesatare e pritjes sé ndalesave pér automjet (né sekonda), duke mos
pérfshiré kohén e ndaluar pér pasagjer né TP, ndalesa ose né parkingje.

Ndalesa: Numri mesatar i ndalesave pér automjet, duke mos pérfshiré ndalesa né TP
si dhe ndalesa né parkingje.

Automijeti: Xhiros sé automjeteve.

Person:Vonesa mesatare totale pér person (né sekonda), duke mos pérfshiré kohén e
ndaluar pér pasagjeré né ndalesa né TP.

Person: Xhiros sé personave.
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Tabela 3.2. Parametrat pér vonesat kohore

Raundi
Drejtimi 1 Niveli i
Krygézimi | Hyrja i Iévizjes Vo(r;)esa Qarkullimi shelz\lrghmlt Mesatarja

Devijimi
standard

©)

Min Max
(s) (s)

= Krygézimi: Numri i nyjes ose emrin,

= Hyrja: Drejtimi i hyrjes sé automjeteve né udhékryq si¢ pércaktohet nga vlerésimi

nyjeve,

= Drejtimi i lévizjes: Drejtimi i lévizjes sé kthyer né krygézimin.

= Vonesa: Vonesa mesatare e té gjitha automjeteve,

= Qarkullimi: Numri i automjeteve té regjistruara népér nyje,

NSH: Niveli i Shérbimit né krygézimin i bazuar né Highéay Capacity Manual (HCM)

NSH kategorizohet pér kryqézimet e sinjalizuara (kapitulli 16). Niveli i shérbimit &shtg i

bazuar né€ pérkufizimin e sinjalizuar me ndé&rprerje, pavarésisht nga lloji i kryqézimit.

Vini re se VISSIM ofron vonesé té pérgjithshme té pércaktuara nga pérdoruesi pér secilin

vlerésim té nyjeve, ndérsa emértimet e HCM-sé€ pér NSH jané t&€ bazuara né kontrollimin

e vonesés sé vlerésuar né intervale prejl5minuta. Referojuni seksionit 10.2 dhe FHEA

Publikimi nr. FHEA-HRT-04-040 pér mé shumé diskutim mbi krahasimin e rezultateve t&

simulimit vonesé n€ metodologjin€ HCM. Tabela e méposhtme 1 ndané vonesén mesatare

pér automjet né sekonda:

Tabela 3.3. Parametrat pér vlerésimin e nivelit t& shérbimit

Niveli i shérbimit "HK" Humbjet kohore pér automjet (s/aut)

<10

>10-20

>20-35

>35-55

>55-80

o || Q= | >

>80

= Mesatarja: VEllimi mesatar i peshuar i vonesés sé té gjitha raundeve,

= Devijimi Standard:Devijimi standard i vonesés bazuar né té dhénat e

pérpunuara né bazén e té dnénave,
= Min: Vlera minimale e vonesés sé ndonjé automjeti,

= Max: Vlera maksimale e vonesé pér njé automjeti.

Ing. I dip. Enver BIQKU

Page 59




PUNIM DIPLOME

3.2.2.1. Devijimi standard

Devijimi Standard &shté njé tregues i ndryshueshmérisé i cili tregon sesi jané shpérndaré
rezultatet rreth mesatares aritmetike. Llogaritet mbi bazén e té gjith€ rezultateve dhe jo vetém

mbi bazén e rezultateve mé té skajshme.

62 03 04
1

03 0l

Fig. 3.3. Grafiku i dendésisé sé probabilitetit té shpérndarjes normale
N¢ teoriné e probabilitetit dhe statistikés, devijimi standard €sht€ masa e variacionit ose

shpérndarjes s€ t€ dhénave apo shpérndarjes sé probabilitetit. Devijimi standard i ulét do té
thoté se pikat e t&€ dhénave jané t€ grupuara shumé afér t€ nj€jtés vleré (mesatare), ndérsa
devijimi standard i larté nénkupton se té€ dhénat jané t€ vendosura né€ njé grup mé t€ madh
vlerash.

Devijimi standard éshté treguesi absolut q€ pérdoret mé s€ shpeshti. Sa mé i vogél qé &shté
devijimi standard kjo nénkupton g€ vlerat individuale t€ variabiles jané t€ vendosura mé afér

mesatares aritmetike.

3.2.3. Vonesat e drejtimit té lévizjeve né grup

Tabela 3.4. Parametrat pér vlerésimin e vonesave té drejtimit té Iévizjes né grup

Té gjitha

Emri i kryqézimit | Numrii kryqézimit V - Grupi | || V - Grupi 2 || T& gjitha

= Emrii krygézimit: Emrat e nyjeve.

= Numri krygézimit: Numrat e nyjeve.

Ju mund t€ zgjidhni grupe t€ 1€vizjes dhe grupe té llojeve t€ automjeteve. Raporti pérmban

vonesat nga kombinimi.
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3.2.4. Koha e udhétimit

Tabela 3.5. Vlerat e kohés sé udhétimit

- Raundi
=2c | E —
- ®E.2 Koha e udhétimit < = 0
E| &% | 8 - - 2 |zt -2
o CRE = Koha e Mesatarja Fusha Min Max g LS| o8
X3 g % | udhétimit (s) | Qarkullimi (s) e (®) (s) 2 2% E ) 'QE
[a) vlerésimit = % 8 <

ményré unike kohé e udhétimit né seksion.

fund.

Emri: Emri i pércaktuar nga pérdoruesi pér seksionit kohor t& udhétimit,

Koha e udhétimit né seksion: Numri i seksionit qé pérdoret pér t€ identifikuar né

Distanca: rruga mé e shkurtér nga fillimi i seksionit té kohé t&€ udhétimit e deri né

Koha e udhétimit: Koha mesatare e udhétimit e pérshkuar népér njé seksion kohor té

udhétimit pér té€ gjitha automjetet qé pérfundojné pjesén e kohés s€ udhétimit.

Fusha e vlerésimit (s): lirisht mund té plotésohet.

pérpunuara né bazén e té dhénave.

udhétimit.

sé udhétimit.

Qarkullimi: Numri i automjeteve qé pérfundojné pjesén e kohés sé€ udhétimit.

Mesatarja: VEllimi i ponderuar ( matur) i mesatares s€ kohés s€ udhétimit.

Devijimi Standard: Devijimi standard i kohés sé udhétimit ¢ bazuar né t€ dhénat e

Min (s): Koha minimale e marré pér ¢cdo automjet pér té€ pérfunduar pjesén e kohés sé

Max (s): koha maksimale e marré pér ¢cdo automjet pér t€ pérfunduar pjesén kohén e

= Shpejtési mesatare: Shpejtésia mesatare e automjeteve € mbarojné seksionin e

bazuar né rrugén mé t€ shkurtér dhe kohé t€ udhétimit me shpejtésisé mesatare.

85 pérgindéshi: 85 pérqindéshi i shpejtésisé.
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3.2.4.1. Pérgindjet e shpejtésive
Pérqindjet e shpejtésive jané mjetet t€ cilat mund€sojné pércaktimin mé efektiv t€ kufizimeve

té shpejtésive.

ME té réndésishmet jané dy lloje : 50 dhe 85 pérqindéshi i shpejtésive (Vso%, Ves5%).

50% i shpejtésisé paraget shpejtésiné me t€ cilén gjysma e automjeteve té vézhguara
1€vizin mbi ose nén até pérqindje respektivisht shpejtésisé mesatare né qarkullim.

85% i shpejtésisé éshté shpejtésia me té cilén 85% e automjeteve té vézhguara lévizin me
ose Nén até shpejtési.

Kjo pérqindje e shpejtésisé pérdoret pér llogaritjen/rekomandimin pér futjen e kufizimeve t€
shpejtésisé duke u bazuar né supozimin qé 85% e shoferéve qé udhétojné né kété shpejtési
dhe ¢ ata ndjehen té sigurt dhe té rehatshém.

Kushtet atmosferike t& motit mund té ndikojn€ né€ pérqindjen e shpejt€sisé. Pér shembull:

shpejtésia e vézhguar mund t€ jeté mé e ulét nése bie shi ose né€ qofte se ka ngrica dhe boré.

3.2.5. Vonesat e kohés sé udhétimit

Tabela 3.6. Vlerat e vonesés sé kohés sé udhétimit

Kohae Ralindl Koha e udhétimit
Emri udhétimit né — - — -
seksion Vonesat (s) | Qarkullimi | Mesatarja Devijimi standard | Min Max
©) () ©)

= Emri: Emri i pércaktuar nga pérdoruesi pér seksionin kohor té udhétimit,

= Koha e udhétimit né seksion: numri unik i matjes sé kohés sé udhétimit.

= Vonesa: Vonesa pér té gjitha raundet e simulimit té pércaktuar.

= Qarkullimi: Numri i automjeteve gé kalojné pjesén e kohés sé udhétimit.

= Mesatarja: Véllimi i matur né mesataren e kohés sé udhétimit

= Fusha e vlerésimit (s): lirisht mund té plotésohet.

= Devijimi Standard: Devijimi standard i kohés sé udhétimit i bazuar né té dhénat e
pérpunuara né bazén e té dhénave.

= Min: Koha minimale e matur pér njé automjet gé kalon pjesén e kohés udhétimit.
= Max: Koha maksimale gé matet pér njé automjet gé kalon pjesén e kohés udhétimit.
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3.2.6. Gjatésia e rreshtave-radhéve

Tabela 3.7. Vlerat e e gjatésive té automjeteve né rresht

Udhékryqi | Hyrja

95% e radhéve
Drejtimi pér Raund
lévilzjes 712 727 53 Max | 95% | Mediana | Mesatarja | Devijimi standard (s)

Udhékrygi:Numri i nyjes ose emrin.

Hyrja: Drejtimi i hyrjes sé automjeteve né krygézimin si¢c pércaktohet nga vlerésimi
nyjeve.

Drejtimi i lévizjes: Drejtimi i lévizjes sé kthyer né krygézimin.

Max: Maksimumi i rreshtave né krygézimin e vézhguar duke treguar lévizjen né
hyrje.

95% Rreshtave: Né 95% e mé larté vérehet radhé maksimale.

Mediana (50% Reshtave): N& 50% e mé larté vérehet radhé maksimale.

Mesatarja: mesatarja aritmetike pércakton shpérndarjen e gjatésisé maksimale té
rreshtave.

Devijimi Standard: Devijimi standard i gjatésisé sé rreshtave té vézhguar duke u

bazuar né té dhénat e pérpunuara né bazén e té dhénave.

3.2.7. Qarkullimi

Tabela 3.8. Vlerat e garkullimit

Veéllimi

s Raundi Devijimi
" . . Drejtimi i
Udhékryqgi | Hyrja lévizjes 712 727 832 standard (s)

Krygézimi: Numri i nyjes ose emrin.

Hyrja: Drejtimi i hyrjes sé automjeteve né krygézimin si¢ pércaktohet nga vlerésimi i
nyjeve.

Drejtimi i l&vizjes: Drejtimi i l8vizjes sé kthyer né krygézimin.

Run - raundi: Numri i automjeteve né krygézimin.

Devijimi Standard: Devijimi standard i gjatésisé sé rreshtave té vézhguar duke u

bazuar né té dhénat e pérpunuara né bazén e té dhénave.
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3.3. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE PER UDHEKRYQIN ME SINJALIZIM
NDRICUES (SEMAFORE), QE LIDHE RRUGET "ADEM JASHARI",
"BULEVARDI | PAVARESISE ", "GJINOLLET" DHE "ABDULLAH TAHIRI"

Pér udhékryqin né fjalé t€ dhénat té cilat jan€ marré nga tereni jan€ vendosur né softuer, éshté
paraqitur gjendja reale. Nga analiza e bér€ pér gjendjen ekzistuese €shté fituar nivel i miré i
shérbimit i cili €shté “C”. Nga grafiku i paraqitur né figurén. 4.29 jané treguar vlerat e dhe
€shté treguar rezultati i shpejtésisé mesatare té tyre. N& fig. 4.32 jané paraqitur vonesat apo
humbjet kohore pér kategorité e automjeteve, kohét e udhétimit pér drejtimet pérkatése. Kéta
parametra kané ndikuar negativisht né gjendjen jo t&€ miré t&€ udhékryqit, gjegjésisht nivel té
ulét t& shérbimit. N& tabelén 1.8 jané paraqitur né formé tabelave rezultatet e parametrave
kryesor t& trafikut né két€ udhékryq. Pér kété gjendje t€ udhékryqit duhet evidentuar
problemin g€ gjenden né két€ udhékryq, qofté me ndérhyrje infrastrukturore apo ndonjé

zgjedhje ma t€ miré q€ ndikon né rritjen e nivelit t&€ shérbimit.

Student Version
for commed cial ues. Mot Tor commier clal use.

Sludent Version
Mol for commencial use.

Fig. 3.4. Paragitja e modelimit dhe simulimi i gjendjes ekzistuese me softuer pér udhékryqin me
sinjalizim ndrigues (semaforg), afér "Xhamis€¢ s¢ Madhe"
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Tabela 3.9. Té dhénat e vonesave pér udhékrygin me semaforé afér "Xhamisé sé Madhe"

= - = | € o -
% £ EE % % % g5 %g s Z 2
§ 3 g@ § j;y z é I R =
Majtas | 42.6 | 23 52.3 324 | 03 | 1212
< 5. | Drejt | 69.1 52.1 31 | 35 | 1083
2 Djathtas | 61.6 | 46 52.1 28 1.5 | 123.1
% Total | 558 | 72 | D 52.2 295 | 03 | 123.1
= Majtas | 152 | 2 8.7 10 19 | 264
S w | \epy [Dreit | 134 | 47 12.9 11.3 0 417
<3 Djathtas | 13.5 | 28 13.8 14 03 | 886
5 = Total | 135 | 77 | B 13.1 12.2 0 88.6
> Majtas | 18.2 | 12 13.7 15 03 | 766
g gy |Dreit | 264 | e6 18.9 15.8 0 86
i Djathtas | 21.6 | 34 14.2 137 | 03 | 789
S Total 24.1 | 112 16.5 15.1 86
Total 29.7 | 261 27.5 27 123.1

Tabela 3.10. Vlerat e kohés sé udhétimit pér udhékrygin me semaforé afér "*Xhamisé sé Madhe"

- I RGN RO B z .2 _ _ S g =g

ER S S < = g @ 2

H1dj 1 1049 | 70 46 | 61.9 28 13.1 | 134.6 6.1 28.7
Hl dr 2 1196 | 778 | 3 61.6 339 | 132 117 7 32.6
Hlm 3 14 | 526 | 23 | 63.1 325 1 123 | 1328 6.5 333
H2dj 4 | 1041 | 225 | 28 | 223 106 | 109 | 423 16.8 34.4
H?2 dr 5 1003 | 197 | 47 | 193 11.2 7.9 49.4 18.7 45.8
H2m 6 11004 ] 215 | 2 | 141 108 | g6 | 335 25.6 41.8
H4 dj 7 1044 | 322 | 34 25 134 1 105 | 893 15 35.7
H4 dr 8 | 1003 ] 311 | 66 | 24.8 14.1 8.5 78.9 14.6 42.6
H4 m 9 11037] 30 | 12| 251 14.9 11 89.5 14.9 33.8
Kryqézimi 951.7 | 3574 | 261 | 35244 | 18822 | 79 | 1346 | 13911 36.52
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Vonesat (s)
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Fig. 3.5. Vonesat mesatare pér secilén hyrje t€ udhékrygit me semaforé afér "Xhamisé sé Madhe"

Koha e udhétimit (s)
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Fig. 3.6. Koha e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqit me semaforé afér "Xhamisé sé Madhe"
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Shpejtésia mesatare [km/h]
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Fig. 3.7. Shpejtésia mesatare pér secilén hyrje té udhékrygit me semaforé afér "Xhamisé sé Madhe"

Konkluzion:

Pér udhékryqin e analizuar, t€ dhénat jan€ implementuar né€ softuerin Vissim, €shté
paraqitur gjendja reale ekzistuese. Nga rezultatet e fituara me modelim dhe simulim nga
softueri, éshté nivel i shérbimit i cili éshté “C”.

Miré€po pér két€ mund té themi edhe pér hyrjen e paré ku kemi vonesa mjaft t&¢ médha qé
arrijné vlerén 52.2 (s).

Gjaté analizés s€ béré kemi paraqitur grafikisht vonesat kohore, kohén e udhétimit
dhe shpejtésin€ mesatare pér secilin drejtim t€ 1évizjes n€ udhékryq.

Koha udhétimit llogaritet n€ ¢do hyrje dhe dalje pér drejtimet pérkaté€se po ashtu nga

(fig. 3.7), konstatojmé se kemi humbje t€ shpejtésis€, po ashtu humbjet kohore jané té€ médha.
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3.4. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE RRETHRROTULLIMIN QE LIDHE
RRUGET "BULEVARDI | PAVARESISE " , "SADULLAH BRESTOVCI" DHE
"RRUGA MULLA IDRIZI ™

Rreth rrotullimi ndodhet afér objektit té Policis€. Bazuar nga matjet né€ terren vérejmé se
kemi nj€ ngarkesé mjaft t&€ madhe me t&€ gjitha kategorité pjes€marrésve. Kjo ndodh pér arsye
se rreth rrotullimi gjendet n€ kryqézim t€ disa rrugéve me frekuencé t€ madhe, afér stacionit
té kuvendit komunal, pakut t€ qytetit, stacionit policor , lidh gendrat tregtare , etj.

Lévizja e automjeteve né rreth rrotullim &shté me pérparési kalimi ndaj automjeteve qé€ kygen
né rreth rrotullim. (fig. 3.8)

Mot Tor Gor

LA
% s,
%

s

S
Sa

Fig. 3.8. Analiza e gjendjes ekzistuese pér rreth rrotullimin gé lidhé rrugét
"Bulevardi i Pavarésisé ", "Sadullah Brestovci" dhe "Rruga Mulla Idrizi " "Afér Hotelit Kristal"
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Tabela 3.11. Té dhénat e vonesave pér rrethrrotullimin

— _ © _
5 2 s (5 |5 |z |5 |EE | 2| @
S| F | B2 |s°|E 2|27 |85°| £ | &
Y a o p= 0%
Majtas 0 0 34.9 0 34.9 34.9
SEB .1 Drejt 8.7 11 6.3 8.7 0.4 46.4
Djathtas 0 0 7.6 0 7.6 7.6
Total 8.7 11 A 7.2 9.8 0.4 46.4
_ Majtas 0.8 1 1.5 0.7 0.8 23
§ EB .11 Djathtas 3.2 7 12.9 18.7 0.3 57.6
& Djathtas 1.7 9 1.2 1.2 0.4 5.1
% Total 2.3 17 A 7.4 14.8 0.3 57.6
E Majtas 90.8 4 61.5 49.2 2.4 114.8
g NEB -1 Drejt 43.4 70 49.9 46.5 0.7 160.8
< Djathtas 5.1 21 5.1 4.9 0.3 20.5
5 Total 36.9 95 D 39.9 45.1 0.3 160.8
Majtas 6.5 11 18.5 25.1 0.7 110.2
NEB . IV Majtas 7.7 17 25.1 35.1 0.6 126.3
Djathtas 3.4 18 3.5 3.4 0.2 15.3
Total 5.7 46 16.6 28.1 0.2 126.3
Total 23.1 169 C 26.5 38.5 0.2 160.8
Tabela 3.12. Té dhénat e kohés sé udhétimit pér rrethrrotullimin
@ o @ | = = D = @
£ [88%| 5 | $E | £ 5 |zE| 5| & |giE|ssuE
k] 2 5 o o 0 g o E D >
=1 &) =] = 3 o
Hy 1 dj 1 103.1 0 0 14 0 14 14 26.5 26.5
H1ldr 2 98.2 12.9 11 13 2.6 10.1 | 194 27.2 34.8
H1ma 3 109.9 0 46 0 46 46 8.6 8.6
H2dj 4 107.7 13.6 9 13.2 1.6 11.7 | 16.9 29.4 33.2
Hy 2 dr 5 124.1 16.4 25.5 186 |125| 71 17.5 35.8
H2 ma 6 132.6 16.3 17.2 0.8 16.3 | 17.7 27.8 29.2
H 3dj 7 90.3 13.8 21 | 13.9 45 |103| 31 23.4 31.6
H3dr 8 102.2 16.3 70 | 18.5 11 | 12.8| 82.8 19.9 28.8
H 3 ma 9 145.4 18.4 4 18.1 1.2 17.1 | 20.2 28.9 30.6
H 4 dj 10 84.4 13.3 18 13.2 2.6 9.9 | 21.8 23 30.7
Hy 4 dr 11 129.7 25 11 47.8 31.7 | 15.4 | 115.1 9.8 30.4
H 4 ma 12 123.6 19.9 5 37.1 255 | 131 96 12 34
Krygézimi 1351.2 | 13.825 | 157 | 23.125 | 8.341 | 9.9 | 115.1 | 21.167 | 29.217
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Fig. 3.9. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té€ udhékryqit me rreth rrotullim
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Fig. 3.10. Koha e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqgit me rreth rrotullim

Ing. I dip. Enver BIQKU Page 70



PUNIM DIPLOME

Shpejtésia mesatare (km/h)
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Fig. 3.11. Shpejtésia mesatare pér secilén hyrje té€ udhékryqit me rreth rrotullim

Konkluzion

Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese me softuer €shté fituar nivel jo 1 mir€ i shérbimit i

cili éshté “C”. Né fig. 3.9. &éshté treguar rezultati i vonesave kohore pér secilin drejtim té

lévizjes, ku vérehet qé né€ hyrjen tre kemi vonesa té theksuara, andaj kjo ka ndikuar g€ edhe

niveli i shérbimit pér udhékryqin si térési t€ del jo i mire.. Shpejté€sisé mesatare, Eshté

relativisht e mire me njé vleré mesatare 21.17 [km/h], ndérsa jané paraqgitur edhe kohét e

udhétimit, pér drejtimet pérkatése.

Konstatojmé se ky rreth rrotullim i plotéson kushtet e njé qarkullimi t& kénaqshém, por ka njé

ngarkes€ mjaft t€ lart€ né hyrjen tre. Projektimi gjeometrik i rreth rrotullimit e pérballon

fluksin e qarkullimit dhe nuk éshté e nevojshme té béhen ndryshime.
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3.5. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE RRETHRROTULLIMIN QE LIDHE
RRUGET "BULEVARDI | PAVARESISE " DHE "MEDLLIN OLLBRAJT"

Né kété udhékryq, gjaté matjeve né teren jané vérejtur ngarkesa t€ médha. Udhékryqi
éshté i formés "T" dhe pérbéhet prej tre hyrjeve, dhe gjendet né gendér té qytetit.
Pér udhékryqin né fjalé t€ dhénat té cilat jané marré nga tereni jané vendosur né softuer, éshté
paraqitur gjendja reale. Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese €shté fituar nivel i
shérbimit i cili éshté “C”. Nga grafiku i paraqitur né figurén. 3.14 jané treguar vlerat e kohés
s€ udhétimit dhe éshté treguar rezultati i shpejtésis€ mesatare t€ tyre. Né fig. 3.13 jané
paraqitur vonesat apo humbjet kohore pér secilin drejtim t€ l&€vizjes apo kohét e udhétimit pér
drejtimet pérkatése. Kéta parametra kan€ ndikuar negativisht né gjendjen jo té€ miré té
udhékryqit, gjegjésisht nivel t&€ ulét t& shérbimit. Né tabelén 3.13 jané paraqitur né formé
tabelare rezultatet e parametrave kryesor té trafikut né kété udhékryq. Pér két€ gjendje t&
udhékryqit duhet evidentuar problemin qé gjenden né két€ udhékryq, sidomos né hyrjen e
paré, qofté me ndérhyrje infrastrukturore duke shtuat ndonjé€ shirit apo ndonjé zgjedhje ma té

miré€ q€ ndikon né rritjen e nivelit t€ shérbimit.

Vereon

mercial uso

Fig. 3.12. Analiza e gjendjes ekzistuese e udhékryqit q€ lidhé rrugét
"Bulevardi i Pavarésis€ " , "Medllin Ollbrajt"
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Tabela 3.13. Té dhénat e vonesave pér udhékrygin e formés "T", "Afér Teatrit t& qytetit”

= z T3 e 21 &8 |gs| 5| 8
X a > o 2 @
Majtas | 75.1 47 758 | 459 | 03 | 1796
EB-1 | Djathtas | 316 21 174 | 211 0.6 | 817
- Total 61.7 63 E | 568 | 481 03 | 1796
£ Majtas 1.9 11 24 3 0 13.2
i NEB - II Drejt 49 50 6 8.7 03 | 682
g Total 44 61 A 5.2 7.8 0 68.2
E Drejt 44 16 102 | 162 | o6 | 786
3 SEB-1I | Djathtas | 12.1 13 11.2 8.1 18 | 343
Total 7.9 29 B | 107 | 134 | o6 | 786
Total 29.7 158 c 28 405 0o | 1796

Tabela 3.14. Té dhénat e kohés sé udhétimit pér udhékryqin e formés "T", "Afér Teatrit té gytetit"

2 5 2l el 2| .2 N =9
& |=E8| s |=sE|l S| S| &2 @] & | gs5 | s838%
S, = c S5 2 8 S8 £ s EE | mSESE
T X238 £ | X2| & g | 85| 2 = | 2g2|®ges
— [<5] S
0 = - = I B Z g5
H1dj 1 115.4 | 40.2 21 26.6 19.8 12.1 | 93.7 15.6 34.2
H1ma 2 125.3 | 81.1 47 81.8 43.3 10.7 | 185.5 5.5 42.2
H2dr 3 100.9 | 10.6 21 10.3 1.9 8.4 16.9 35.3 43
H?2ma 4 124.6 | 15.2 11 15.3 2.8 12.6 | 26.9 29.3 35.7
H 3 dj 5 120.8 22 13 20.3 7.1 12.2 | 43.4 21.4 35.6
H3dr 6 99.9 9.6 16 9.8 1.4 8.5 15.5 36.7 42.3
Kryqézimi 686.9 | 29.78 | 129 | 27.35 | 12.72 8.4 | 185.5| 23.97 38.83
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Fig. 3.13. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékryqgin e
formés "T", "Afér Teatrit té gytetit"
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Fig. 3.14. Koha e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqin e
formés "T", "Afér Teatrit té qytetit”
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Shpejtésia mesatare [km/h]
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Fig. 3.15. Shpejtésia mesatare pér secilén hyrje té udhékryqin e
formés "T", "Afér Teatrit té gytetit"
Konkluzion:

Pér udhékryqgin e analizuar, t¢ dhé€nat jané implementuar né softuer-in PTV VISSIM,

&sht€ paraqitur gjendja ekzistuese. Nga rezultatet e fituara me modelim dhe simulim nga

softuer-i, €shté nivel 1 miré 1 shérbimit NSH "C".

Gjaté analizés q€ béré kemi béré &shté vérejtur se hyrja e paré ka humbje kohore mé

té médha, kjo ndodh pér shkak se né hyrjen e paré€ kemi numér t€ madh t€ automjeteve.

Koha udhétimit llogaritet né€ ¢do hyrje dhe dalje pér drejtimet pérkatése po ashtu nga

konstatojmé se kemi humbje t€ shpejtésisé sidomos né hyrjen e par, si dhe humbjet kohore

jané t€ médha. Duhet theksuar se né két€ udhékryq kemi edhe njé frekuentim té larté té

kémbésoréve, sidomos né vendkalimin e kémbésoréve njé. Ne hulumtojmé pér t&€ rritur

nivelin e shérbimit, me shpenzime minimale duke pérmirésuar garkullimin e automjeteve si

dhe 1€vizjen e kémbésoréve.
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3.6. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE TE UDHEKRYQIT QE LIDHE
RRUGET "ISA BOLETINI", "BULEVARDI | PAVARESISE", "VELLEZERIT
UKSHINI", DHE "IDRIZ SEFERI"

Udhékryqi g€ gjendet te ish arkivi Historik mbi park té qytetit, €shté i formés (+) ku kemi
katér hyrje, njéra €shté rrugé€ njékahéshe, si dhe né aférsi t€ kétij udhékryqi kemi njé rrugé
lidhése.

Né kété udhékryq, gjaté matjeve né teren jané vérejtur ngarkesa jo t€ médha. Pér udhékryqin
né fjalé t€ dhénat t€ cilat jan€ marré nga tereni jan€ vendosur né softuer, €shté paraqitur
gjendja reale. Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese éshté fituar nivel i shérbimit i cili
éshté "A”. Nga grafiku i paraqitur n€ figurén. 3.14 jané treguar vlerat e kohés s€¢ udhétimit ku
vérehet se nuk kemi humbje t€ médha pastaj jan€ paraqitur rezultatet pér shpejt€sing

mesatare.

Student Varsion
Mot for comemed DIl ke

Mot fov comumer cial

Fig. 3.16. Analiza e gjendjes ekzistuese pér udhékryqin qé lidhé rrugét "Isa Boletini",
"Bulevardi i Pavarésisé", "Véllezérit Ukshini", dhe "Idriz Seferi"
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Tabela 3.15. Té dhénat e vonesave pér udhékrygin e formés "+", te " ish Arkivi Historik"

= - O = =z D
= = £8 =l £ | | &|Ee|l 2| =
@ e 5N o ] 7 & = c x
S -3 T3 2 < z 5 | 32| S S
- - D S I 1723 oS = >
X a > o S =
Dreijt 1.3 27 1.8 | 21 | 05 10.5
SEB -1 Djathtas 1.4 4 0.9 1 0.3 3.9
~ Total 13 | 31 A |17 ] 2 03 | 105
o
B Dreijt 1 41 1.4 3 0.1 18.9
2 | NEB-1II =l
= Total 1 41 A 1.4 3 0.1 18.9
:E( Maijtas 53 7 3.1 28 | 06 9.7
< .
£ | \p-1v Majtas 3.8 1 33 | 29 | 04 9.6
5 Djathtas 3.3 24 27 | 27 | 06 13.8
g Total 3.8 32 A 20 | 27 | 04 13.8
kS Majtas 0 0 70 | 11 | 72 | 87
£ .
3 NEB -V Djathtas 6.1 2 6.1 1.2 5 8.2
Total 6.1 2 A 65 | 14 5 8.7
Total Krygézimi 2 106 A 2 2.8 0.1 18.9

Tabela 3.16. Té dhénat e kohés sé udhétimit pér udhékrygin e formés "+", te " ish Arkivi Historik"

h= = — o & c <
£ E = = e S S 8 E
s | 85 | 50 52 |£| & | g |e| 2| Ee |2
- 22 8 2 3 = g | | % ES | 53
= Sl c 5 = 3 ] < < 8 E = 2
T S5 o o =] — @ — S s 0 X D .}
o 9 k%) @ [a°] 8 = B — o =
5§ 18|17 * |3 E |52
¥ v 2 & GO
H1dj 1 120.7 31.1 5 17.7 21.9 114 | 102.7 24.5 38
Hldr 2 98.2 8.8 27 9.1 1 8.2 13.2 38.8 43.2
H3dj 3 95.2 0 0 0 0 0 0 0 0
H3dr 4 93 8.2 40 8.2 0.7 6.5 11.8 40.8 51.3
H4dj 5 108.5 14.2 24 13.8 2.5 114 | 244 28.3 342
H4dr 6 116 14.2 1 12 1.8 10 14.3 34.8 42
H 4 ma 7 78.4 12.4 7 11.2 2.6 8.9 18 25.2 31.7
HS5dj 8 102.1 16 2 16 1.1 15.2 18 23 24.1
HS5 ma 9 98.5 0 0 17.5 2 16.1 18.9 20.3 22.1
Totali | Kryqézimi | 910.6 | 11.656 | 106 | 11.722 | 3.733 0 102.7 | 26.189 | 31.84
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Fig. 3.17. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té

udhékryqgin e

formés "+", te " ish Arkivi Historik"
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Fig. 3.18. Koha e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqin e
formés "+", te " ish Arkivi Historik"
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Fig. 3.19. Shpejtésia mesatare pér secilén hyrje té udhékryqin e
formés "+", te " ish Arkivi Historik"
Konkluzion:

Pér udhékryqin né fjalé t€ dhénat té cilat jan€ marré nga tereni jané vendosur né
softuer, €sht€ paraqitur gjendja reale- ekzistuese. Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese
&shté fituar nivel 1 mir€ i shérbimit 1 cili €sht€ “A”. Nga tabela 3.15 jané paraqitur drejtimet e
lévizjes né udhékryq, vonesat, garkullimi, si dhe parametrat e tjeré t€ nevojshém pér t'i
analizuar.

N¢ fig. 3.17. jané€ paraqitur vonesat apo humbjet kohore pér drejtimet pérkatése. Kéta
parametra kan€ ndikuar dhe na tregojné nj€ gjendje t€ mir€ t&€ udhékryqit, gjegjésisht nivel t&
miré t€ shérbimit.

Né tabelén 3.18 jané paraqitur né formé tabelave rezultatet e parametrave kryesor té
trafikut né két€ udhékryq. Gjaté analizés s€ béré€, kemi paraqitur grafikisht humbjet kohore,
shpejtésiné mesatare.

Koha e 1€vizjes né udhékryq llogaritet né ¢do hyrje dhe dalje pér drejtimet pérkatése.
Nga grafiku (fig. 19) konstatojmé se nuk kemi ulje t€ shpejtésis€, por niveli i shérbimit ende
mbetet i miré. Gjithashtu mund té konstatojmé se udhékryqi i plot€son kushtet e qarkullimit

té miré, dhe ndonj€ intervenim né infrastruktur€ do té ishte i panevojshém.
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3.7. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE TE UDHEKRYQIT QE LIDHE
RRUGET "IDRIZ SEFERI" DHE "GJON SEREQI"

Né kété udhékryq, gjaté matjeve né teren nuk jané vérejtur ngarkesa t€ médha.
Udhékryqi éshté i formés "T" dhe pérbéhet prej tre hyrjeve.

Stutert Version

ot T o caal

Studet Verson
Mot for commesd clal use. Mt Tow commrme ol u

Student Verson
TR Gl U Mo for covmimet cial u

Fig. 3.20. Analiza e gjendjes ekzistuese pér rreth rrotullimin
gé lidhé rrugét "Idriz Seferi" dhe "Gjon Sereqi"

Tabela 3.17. Té dhénat e vonesave pér udhékryqin e formés "T", "Pérball Spitalit Regjional"

£ = z E 3, =< —
5 -t £.8 = = T | & Eo| © =
& ) =R g 2 | o |852|58) ¢ %
> T &3 S E | < |8 |88 = >
V2 a) S o = o g
23 Dreit 1.9 34 1.8 | 1.1 0.4 5.5
>& | NB-I Djathtas 0.8 25 1.1 | o8 0.2 3.6
53 Total 1.4 59 A 1.5 1 0.2 5.5
I uw
o Majtas 34 10 4 4.5 0.2 16.7
[ ..
x5 | EB-II Djathtas 1.9 6 2 2.6 0.3 9.8
> E Total 2.8 16 A | 32 4 0.2 16.7
<5 Majtas 33 17 36 | 36 | 05 17
w -
TJ SB -1II Drejt 0.5 17 0.7 0.5 0.2 23
)
W o Total 1.9 34 A 2 2.8 0.2 17
L
Fa | Total Kryqézimi 1.8 109 A 1.9 | 24 0.2 17
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Fig. 3.21. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékryqgin e
formés "T", "Pérball Spitalit Regjional"

Tabela 3.18. Té dhénat e kohés sé udhétimit pér udhékrygin e formés "T", "Pérball Spitalit Regjional"

El |2 o] 2|3
s c = @ .
s |2g 7 | El = |5 |z e|g2]| 22
s S¥| 8 S@ | 2 IS 2@| = X | $e | T2
I v @ 8 o = o IS S s (SR ETRR ]
@ ‘@ k%) © 8, 8 = 5s 05 =
5 5 | § = |3 -
[ee)
H1dj 1 127.2 15.4 25 15.6 1.2 13.8 | 20.3 29.4 33.1
H1dr 2 116.7 13.2 34 13 1 11.2 | 15.3 32.3 37.4
H2dj 3 103.4 13 6 13.8 2.3 12 20.9 27 31
H 2ma 4 126.8 18.1 10 19 4.4 14.7 | 31.4 24 31
H3dr 5 110.4 9.3 17 9.3 0.4 8.6 10 42.7 46
H3 ma 6 106.3 13.9 17 13.7 2.4 104 | 22.1 27.9 36.6
Krygézimi 690.8 13.817 | 109 | 14.167 | 1.95 8.6 31.4 | 30.55 | 35.85
20
15
10
5
0 — H Kohae
5 s|= g = E £ udhétimit (s)
— | N ™ N
I T|T (:: T ;’ “é
=
| 1l Il Totali

Fig. 3.22. Koha e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqin e
formés "T", "Pérball Spitalit Regjional"
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Fig. 3.22. Shpejtésia mesatare pér secilén hyrje té udhékryqin e
formés "T", "Pérball Spitalit Regjional"

Pér udhékryqin e analizuar, t€ dhénat jané implementuar né€ softuerin Vissim, €shté paraqitur
gjendja reale ekzistuese. Nga rezultatet e fituara me modelim dhe simulim nga softueri, éshté
nivel 1 mir€ 1 shérbimit 1 cili éshté “A”.

Gjaté analiz€s s€ béré kemi paraqitur grafikisht vonesat kohore, kohén e udhétimit
dhe shpejtésin€ mesatare pér secilin drejtim t€ 1€vizjes n€ udhékryq.

Koha udhétimit llogaritet né ¢do hyrje dhe dalje pér drejtimet pérkatése po ashtu nga
(fig. 3.22), konstatojmé se kemi humbje té shpejtésisé, po ashtu humbjet kohore nuk jané té

médha.
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3.7. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE TE UDHEKRYQIT QE LIDHE
RRUGET "ISA BOLETINI" DHE "GJON SEREQI"

Pér udhékryqin né fjalé t€ dhénat té€ cilat jané marré nga tereni jané vendosur né
softuer, &shté paraqitur gjendja reale. Nga analiza e b&ré pér gjendjen ekzistuese €shté fituar
nivel 1 miré i shérbimit i cili éshté “A”. Nga grafiku i paraqitur n€ figurén. 4.29 jané€ treguar
vlerat e dhe &shté treguar rezultati 1 shpejtésisé mesatare t& tyre. Né fig. 4.32 jané paraqitur
vonesat apo humbjet kohore pér kategorité e automjeteve, kohét e udhétimit pér drejtimet
pérkatése. Kéta parametra kané€ ndikuar negativisht né gjendjen jo t€ miré t& udhékryqit,
gjegjésisht nivel t€ ulét té shérbimit. Né tabelén 1.8 jané paraqitur né formé tabelave
rezultatet e parametrave kryesor té trafikut né kété udhékryq. Pér kété gjendje t&€ udhékryqit
duhet evidentuar problemin g€ gjenden né kété udhékryq, qoft€ me ndérhyrje infrastrukturore

apo ndonjé zgjedhje ma t€ miré€ q€ ndikon né rritjen e nivelit té shérbimit.

Bluden! Versipn
Mol 1of comemed cial use.

ot for commarcial use

Studant Verslo Hiude
Mol For cemmenclal use Mot for o
Studen! Viersion Stude

Fig. 3.23. Analiza e gjendjes ekzistuese pér udhékryqin
gé lidhé rrugét "Idriz Seferi" dhe "Gjon Sereqi"
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Tabela 3.19. Té dhénat e vonesave pér udhékrygin e formés "+", "Te Kombinati i duhanit"
= - = | E | _z
£ s £8 1 £l | 2 |E5|l 2| =
T = 2.2 8 2 2 g =S £ o
= |z T3 S|z “| % |8 2| =
X = > (of S =
Majtas 0.6 4 0.8 0.4 0.4 1.4
Drej 1 2 2 .
@ EB.1 rejt 0 0 0 0 0.7
= Djathtas 0.7 20 0.7 0.5 0.3 2.6
s Total 06 | 27 | A | 07 1 05 | o | 26
3 Majtas 39 | 2 25 | 16 | 04 | 41
= o
== :
88| xp.1 Drejt 0.1 21 0.8 1.9 0 9
8 Djathtas 1.4 3 1.1 0.8 0.4 2.4
S
28 Total 05 | 26 | A 1 1.9 9
(5}
.‘c:r Majtas 0 0 1.5 2.5 4.4
) .
1S
£ EB I Drejt 0.1 14 0.1 0.4 2.3
S Djathtas 0.3 3 0.3 0 0.3 0.3
)
Total 0.1 17 A 0.2 0.7 0 4.4
Total Kryqézimi 0.4 70 A 0.7 1.2 0 9

Tabela 3.20. Té dhénat e kohés sé udhétimit pér udhékrygin e formés "+", "Te Kombinati i duhanit"

Heb} ~—~ —~~ oy —_ -
= £ < = < == T g =8
= ~ — (1] ey n ‘D —~ —
& | sE8 | s |=2E| S| 2| Ex | © | ¢| g2 |s85¢
> R = S = X = S35 £ ) R E lmETE
T X223 g Y 2 = 3 o = S S 28X |©58Y
5 .2 S & 6} 0g & E s <
=1 [a) =1 > 7] o
H1dj 1 70.4 8.5 20 8.5 0.6 7.8 11 29.8 32.7
H1dr 2 79.7 6.8 3 6.7 0.5 53 7.3 42.8 54
H1ma 3 73.3 8.8 4 8.7 0.3 8.2 9.1 30.3 32.1
H2dj 4 69 9.1 3 8.7 0.5 8.1 9.2 28.6 30.6
H2dr 5 72.2 6.4 21 6.9 1.9 5.8 15.2 37.7 45.1
H2ma 6 73.8 12.2 2 11.3 1.8 8.8 14.4 23.5 30.2
H3dj 7 68.3 8 3 8.2 0.2 7.8 8.4 30 31.7
H3dr 8 78 6.6 14 6.7 0.3 6.3 7.7 41.9 44.7
H3 ma 9 73.7 0 0 7.8 2.6 6.3 10.8 34 42.4
Totali | Kryqézimi | 658.4 | 7.378 70 8.167 0.967 53 15.2 33.178 38.167
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Fig. 3.24. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékryqin e
formés "+", "Te Kombinati i duhanit"”
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Fig. 3.25. Koha e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqin e
formés "+", "Te Kombinati i duhanit"
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Fig. 3.26. Shpejtésia mesatare pér secilén hyrje t€ udhékryqin e
formés "+", "Te Kombinati i duhanit"

Konkluzion:

Pér udhékryqin né fjalé t€ dhénat té€ cilat jan€ marré nga tereni jané vendosur né
softuer, €shté€ paraqitur gjendja reale. Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese éshté fituar
nivel i mir€ i shérbimit 1 cili €sht€ “A”. Nga tabelén 3.17 jané paraqitur drejtimet e 1€vizjes

né udhékryq, vonesat, si dhe parametrat e tjeré t€ nevojshém pér t'i analizuar.

Né fig. 3.24. jané paraqitur vonesat apo humbjet kohore pér drejtimet pérkatése, ku
shihet se vonesat mé t¢ médha kohore, sikur edhe pritej jan€ né H II majtas. Mirépo duke
pasur parasysh se kjo hyrje nuk ka edhe gjithaq ngarkesé trafiku, at€éher€ nuk ka mundur t&
ndikoj né téré udhékryqin.

N¢ fig. 3.26 &shté paraqitur diagrami i shpejtésis€ pér secilin drejtim té 1€vizjes né
udhékryq dhe shpejtésin€ mesatare pér té€ré udhékryqin, ku shihet se shpejtésia mé e vogél

paragitet, né H Il majtas, ndérsa ajo mé e madhe né€ H I drejt.
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3.8. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE TE RRETHRROTULLIMIT QE LIDHE
RRUGET "GJON SEREQI", "LIDHJA E PRIZRENIT" DHE "ESAT BERISHA"

Udhékryqi qé gjendet te cerdhja né Kamnik ku jan€ njé numér i madh i gendrave tregtare (
Etc, Interx, VivaFresh, etj) €shté i formés me rreth rrotullim, ku pérb&het prej katér hyrjeve.
Lévizja e automjeteve né rreth rrotullim &shté€ me pérparési kalimi ndaj automjeteve qé€ kycen

né rreth rrotullim. (fig. 3.27)

Sludent Version Btudent
Mot for commeroial use Mot lor com@Cial uee MNOL for commercial uee:

) Sk T
Student Version

Student Version Student \.

Net for commercial usa.

Studord Varsio
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Fig. 3.27. Analiza e gjendjes ekzistuese pér rreth rrotullimin gé lidhé rrugét "Gjon Sereqi" "Lidhja e
Prizrenit" dhe "Esat Berisha"

Tabela 3.21. Té dhénat e vonesave pér rrethrrotullimin "te gerdhja né Kamnik™

_ _ = = © @

s e | 22| 5| s |z| £ Bl
X = > o] g £

Majtas 2.7 6 4.2 2.6 1.1 ] 116

NB. 1 Drejt 3.7 45 3.6 2.1 1.2 | 103

Djathtas 2.8 1 1.5 1.7 03 | 28

Total 3.6 52 A 3.7 2.2 03 | 116

8 Majtas 5.7 2 5.8 4.8 09 | 129

E EB- 11 Drejt 0.8 1 0.7 0 0.7 | 08

o Djathtas 6.7 5 5.1 4.2 04 | 159

kS Total 5.7 8 A 5 4.4 04 | 159

£ Majtas 3.1 1 5.6 6.4 07 | 151

E Drejt 4.1 21 4.9 3.4 08 | 16.4

S SB - III :

g Djathtas 6.2 2 7.7 5.7 1.1 ] 186

E Total 42 24 A 5.4 4 0.7 | 186

- Majtas 5 8 5 3.9 1 | 172

BB IV Drejt 6.3 22 7.1 43 1.6 | 17.9

Djathtas 4.7 18 5.2 4.7 0.8 | 194

Total 5.5 48 6 4.5 0.8 | 19.4

Total Kryqézimi 4.5 132 A 4.8 3.7 03 | 194
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Tabela 3.22. Té dhénat e kohés sé udhétimit pér rrethrrotullimin "te cerdhja né Kamnik™

2 B D = D _Z © = w
T 223 £ | €2 | % i BE | = | = |2g2[s8=2
3 & 5| © > 2 g 2
H1dj 1 123.2 21.1 2 23.3 6.5 163 | 364 19 27.2
H1dr 2 147.2 23 21 23.6 33 193 | 329 | 225 27.4
H1ma 3 159 22 1 25.3 59 22 341 | 226 26
H2dj 4 123.3 18 5 18 2.4 15.7 24.2 24.7 28.3
H2 dr 5 141 19.3 1 18.8 0.7 183 | 193 27 27.8
H2ma 6 149 19.2 2 19.9 0.9 184 | 21.6 27 29.2
H3dj 7 138.2 20.1 1 18.8 1.9 175 | 20.1 | 265 28.5
H3dr 8 144.7 21.7 45 21.6 2.2 17.9 28.5 24.1 29.1
H3ma 9 169.6 23.9 6 25.6 2.8 213 | 31.9 | 238 28.6
H4dj 10 118.6 20.2 18 20.6 45 148 | 333 | 207 28.9
H4dr 11 142.1 23.8 22 25 42 194 | 359 | 205 26.3
H4ma 12 167.2 26.5 8 64.6 75.2 232 | 2271 93 26
Kryqézimi | Totali | 1723.1 | 21.567 | 132 | 25425 | 9203 | 148 |227.1 | 2231 | 27.775
Vonesat (s)
717 -
6 17 pu T
5 1 m .
4 v B B BB
3 B BB BE B
2 7 N B BB R R R B
» ] | S B S B S S S | Vonesat (s)
AN N a NN NN
gI°|&|2|°|8|2|°|5|2|°|5|%
o o o (&) ;2
NB- | EB-1I SB -1l WB-IV  [Total
Fig. 3.28. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té rreth rrotullimit "te ¢cerdhja né Kamnik"
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B Koha e udhétimit (s)

H1dj
H1dr

Krygézimi

| l I} I\ Totali

Fig. 3.29. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té rreth rrotullimit "te ¢cerdhja né Kamnik"
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Fig. 3.30. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té rreth rrotullimit "te cerdhja né Kamnik"

Konkluzion

Nga analiza e béré€ pér gjendjen ekzistuese me softuer &shté fituar nivel i miré i shérbimit i
cili éshté “A”. N¢ fig. 3.28 &shté treguar rezultati i vonesave kohore pér secilin drejtim té
1&vizjes, ku vérehet q¢€ nuk ka vonesa té theksuara. Shpejtésisé mesatare, €shté relativisht e
mire me njé vleré mesatare 22.31 [km/h], ndérsa jané paraqitur edhe kohét e udhétimit, pér
drejtimet pérkatése.

Konstatojmé se ky rreth rrotullim i plot€son kushtet e njé qarkullimi t€ kénagqshém, edhe pse
ka njé ngarkesé mjaft t€ lart€. Projektimi gjeometrik i rreth rrotullimit e pérballon fluksin e

qarkullimit dhe nuk &shté€ e nevojshme té€ béhen ndryshime.
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3.9. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE TE UDHEKRYQIT QE LIDHE
RRUGET "LIDHJA E PRIZRENIT" DHE "MULLA IDRIZI"

Udhékryqi g€ gjendet afér stacionit policor éshté i rregulluar me njé ishull né formé rrethi qé
lidhen rrugét e kamnikut né drejtim t& gendrave tregtare dhe nj€ lagje e zabelit, i cili pérb&het

prej tre hyrjeve dhe €shté i rregulluar me sinjalizim horizontal dhe vertikal.

Fig. 3.31. Analiza e gjendjes ekzistuese pér udhékrygin gé lidhé rrugét
"Lidhja e Prizrenit" dhe "Mulla Idrizi"

Tabela 3.23. Té dhénat e vonesave pér udhékryqin "Te Policia"

: s £8 | £z |5 EE]le]| @
¥ a > o = @

Drejt 10.1 7 97 | 73 | 03 | 219

SEB -1 Dijathtas 44 21 55 1 99 | 01 | 466

o Total 5.8 28 A |61 ] 97 01 | 466

§ Maitas 1 32 13 | 15 | oa1 6.9

E NB - III Dijathtas 0.9 19 0.9 1 04 | 54

§_ Total 1 51 A |12 ] 13 ] o1 6.9

£ Maitas 2.2 10 23 | 26 | 03 | 107

> NEB V Drejt 13 16 13 | 13 | 03 5.6

Total 1.6 26 | A | 16 | 17 ] 03 | 107

Total Krygézimi 2.4 105 | A | 26 | 55 | 01 | 466
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Tabela 3.24. Té dhénat e kohés sé udhétimit pér udhékrygin "Te Policia"

PUNIM DIPLOME

12
10

OoON P~ O

Vonesat (s)

~10.1

Drejt

Djathtas

SEB -1

Djathtas

NB - 1ll

Majtas
Drejt

NWB V

Krygézimi

Total

H Vonesat (s)

Fig. 3.32. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékrygit "Te Policia"

:8 g @ é @ D < o E ©

~— - = ~—~ [orn) Y —_ R —

g <S8 g | =E| = S | Ee | €| T 8sc|s8gc<

> =% c S5 = 8 =38 £ s S E|lwEDE

T x2%| & | x2| & 2 8| 2| 2 |28 ®ges
S 2 S & 6} 0g & E =<

=1 &) S = 3 Qo

H1dr 1 112.7 10.2 21 10.2 1.5 9.2 20.3 39.8 44.1
H 1 ma 2 124.5 22.2 7 19.7 6.4 13.1 30 22.8 34.2
H3dr 3 125.5 14.1 11 14.1 1 12.4 17.4 32 36.5
H3dj 4 124.1 13.6 19 13.6 0.8 12.4 16.4 32.8 36.1
HSdr 5 132.3 15.1 9 14.8 1.2 13.4 18.2 322 35.7
H 5 ma 6 129.5 16.4 10 16.1 2.8 13.4 24.4 29 34.7
Krygézimi 784.6 | 15.267 | 77 14.75 2.283 9.2 30 31.43 36.88
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Koha e udhétimit (s)

25 7
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0 H Koha e udhétimit (s)
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Fig. 3.33. Koha e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqit "Te Policia"

Shpejtésia mesatare [km/h]
39.8

1 Shpejtésia mesatare
[km/h]

Hldr/Hima|/H3dr|H3dj|H5dr|H5ma

| i \'%

Fig. 3.34. Shpejtésia mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit "Te Policia"

Konkluzion

Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese me softuer &shté fituar nivel i mir€ i shérbimit i
cili &shté “A”. N¢ fig. 3.32 &shté treguar rezultati i vonesave kohore pér secilin drejtim té
lévizjes, ku vérehet q€ nuk ka vonesa t€ theksuara. Shpejté€sis€é mesatare, éshté relativisht e
mire me njé vleré mesatare 29 [km/h], ndérsa jané€ paraqitur edhe kohét e udhétimit, pér
drejtimet pérkatése. Konstatojmé se ky udhékryq i1 plotéson kushtet e njé qarkullimi té
kénaqshém. Projektimi gjeometrik i udhékryqit e pérballon fluksin e garkullimit dhe nuk

&shté e nevojshme t&€ béhen ndryshime.
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3.10. ANALIZA PER GJENDJEN EKZISTUESE PER TERE RRJETIN RRUGOR

Né kété pjesé do t€ paragesim njé pérmbledhje té gjendjes ekzistuese t& téré rrjetit
rrugor t€ shqyrtuar fig. 1.45 duke pérfshir€ t€ gjith€ udhékryqet té treguara mé lart€ né njé
pérmbledhje t€ shqyrtimit t€ gjendjes né té€rési. Rezultatet jané dhéné né formé tabelare dhe

grafike.

Tabela 3.25. Rezultatet e gjendjes ekzistuese pér téré rrjetin rrugor

Karakteristikat e rrjetit - Gjendja ekzistuese

Totali — Pér automjete
M
(5] —_ =
-2 S € = 2 £ D - _ %
Kategoritt | EB| =% = = e 8o |cTs3| =59
ategorité EE SE S g T 8 g ES S| EX
25| 2% 5 £ & 5 Sg 288 28¢
e - o u) c c
© El 2 S g £ E Es
Run 1(1)
Car (10) 519 10.14 2234 426 22.03 29.52 1 13.43
HGYV (20) 19 0.36 8.2 0.12 22.78 22.57 1 7
Bus (30) 19 0.3 4.54 0.18 15.04 35.01 2 13.5
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian (50) | 947 2.87 9.92 0.96 3.46 3.64 1 2.49
Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 1504 13.67 246.06 | 5.52 17.99 13.2 1 6.47
NSH B

Né ményré grafike jané dhéné shpejtésia mesatare dhe vonesat mesatare pér gjendjen

ekzistuese té téré rrjetit rrugor.
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Fig 3.34. Grafiku i shpejtésisé mesatare dhe vonesave mesatare pér téré rrjetin rrugor

Né ményré grafike jané dhéné€ vonesat mesatare gjaté€ ndaljeve (stop) pér gjendjen ekzistuese

té teré rrjetit rrugor t€ analizuar.

13.67

14

12 v

10

B Koha e udhétimit (h)

H Vonesat (h)

QQ/

Fig. 3.35. Grafiku i kohés sé udhétimit dhe vonesave pér téré rrjetin rrugor

Né ményré grafike jané dhéné€ vonesat mesatare gjaté€ ndaljeve (stop) pér gjendjen ekzistuese

té teré rrjetit rrugor t€ analizuar.
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Fig. 3.36. Grafiku i numrit mesatar té vonesave dhe numrit mesatar té ndaljeve

3.10.1. Konkluzion pér gjendjen ekzistuese té téré rrjetit rrugor

Nga analiza e gjendjes ekzistuese t€ t€ré€ rrjetit rrugor, nuk kemi fituar nivel t€ miré t&
shérbimit i cili duhet t€ plotésojé kushtet e 1€vizjes s€ miré t&€ pjes€marrésve té trafikut dhe
kjo si pasoj€ ndikon n€ negativisht n€ térésiné e rrjetit.

Edhe pse disa nyje — udhékryqe t€ kétij rrjeti kan€ nivelin e shérbimit: NSH "A”,
térésia e rrjetit rrugor jep nivelin e ulét t& shérbimit "B". Kjo ka ndodhur pér shkak se tre
udhékryge t€ kétij rrjeti japin nivelin e shérbimit "C", Kéto udhékryqe krijojné "fyte t&€
ngushta”. Nga kjo konkludojmé se rrjeti rrugor mund té degradohet ndjeshém nése vetém njé
nyje — udhékryq, degé€zim apo rreth rrotullim ka nivel t€ ulét t€ shérbimit.

Prandaj, analiza e trafikut nuk duhet t€ béhet vetém pér nyje t€ vecanta, pasi analiza e
tillé nuk jep rezultate t& dé€shirueshme pér njé analizé t€ njé rrjeti t€ gjeré té trafikut, sidomos
atij urban. Pér analizé mé t€ miré t& trafikut duhet marré pér shqyrtim njé térési té rrugéve —
rrjet rrugor me shumé nyje-kryqézime, rreth rrotullime etj., g€ kané qarkullim t€ madh dhe t&
ngarkuar, pasi kjo do t€ japé nj€ analiz€ mé t€ miré dhe mé té sakté t&€ gjendjes s¢ trafikut si
dhe mundgsi t€ propozimit t€ zgjidhjeve mé té mira t€ rrjetit rrugor.

Si pasojé e ndikimit negativ t€ udhékrygeve me nivel t€ ulét t€ shérbimit t€ pérmendur
mé larté, duhet t€ gjejmé zgjidhje mé t€ mira pér eliminimin e problemeve ku jané paraqitur
ato. Me konkretisht ndryshimet duhet béré né udhékryqin me semaforé afér Xhamis€ sé
Madhe, rreth rrotullimin afér Stacionit policor,si dhe udhékryqi i formé "T" afér Teatrit té
qytetit ku niveli i shérbimit ka dal: NSH. "C", Propozimet e zgjidhjeve i kemi treguar né

kapitujt e ardhshém.
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KAPITULLI 4

4. PROPOZIMI | ZGJIDHJEVE OPTIMALE TE PROBLEMEVE TE
IDENTIFIKUARA NE RREJTIN E RRUGEVE NE QENDER TE
QYTETIT TE GJILANIT

Né két€ kapitull do t€ paragesim propozimet pér zgjidhjet mé t€ mira né€ disa
udhékryqe qé kané rezultuar me probleme t€ garkullimit né€ trafik, bazuar edhe né rezultatet

nga kapitulli 3.

4.1 PROPOZIMI | ZGJIDHJES NE U__DHEKRYQIN ME SINJALIZIM NDRICUES
(SEMAFORE), QE LIDHE RRUGET "ADEM JASHARI", "BULEVARDI I
PAVARESISE ", "GJINOLLET" DHE "ABDULLAH TAHIRI"

Nga analiza né€ kapitullin 3, pér secilin udhékryq vec e veg, dhe né téré rrjetin rrugor,
q¢ éshté analizuar éshté vérejtur se né disa udhékryqe ka vonesa kohore té¢ médha, nivel té
shérbimit jo t& mire, etj. Andaj nisur nga kéto fakte kemi paraqitur edhe propozimet té cilat
kishin ndikuar né€ pérmirésimin e gjendjes sé€ rrjetit rrugor. N& rrugén kryesore "Bulevardi i
Pavarésis€", kemi propozuar qé t€ shtojmé njé€ shirit. Kjo éshté béré pér arsye se ka numér té
madh t€ qarkullimit, ku si pasojé€ e késaj tani kemi edhe humbje t€ médha kohore, zvogélim t&
shpejtésis€ si dhe nivel jo t€ miré t€ shérbimit. Duhet hulumtuar pér t€ ofruar njé zgjidhje mé
té miré pér pjes€marrésit né kéto udhékryqe.

Propozimet duhet béré né vendet né t€ cilat jané identifikuar problemet, konkretisht
né udhékryget qé€ gjenden né rrugét, "Bulevardi i Pavarésisé¢" si dhe "Idriz Seferi" qofté edhe
brenda planit t€ sinjalizimit me ose pa ndérhyrje infrastrukturore, né dhénien e zgjidhjeve té
mundshme pér eliminimin e problemeve.

Gjaté analizé€s s€ par€ té udhékryqit t€ analizuar (me sinjalizim ndrigues-semaforé) né
rrugét "Adem Jashari", "Bulevardi i Pavarésis€ ", "Gjinollét" dhe "Abdullah Tahiri" niveli i
shérbimit €sht€ "C". Duhet t€ propozojmé mundésiné qé t€ shtojmé njé shirit né rrugén
"Bulevardi i Pavarésisé ", ku tash do té kemi dy shirita qarkullues né njé drejtim.

Nga ky konkludim éshté hulumtuar me ané t€ softuer-it t€ gjendet zgjidhja mé€ e miré duke

ndryshuar disa nga parametrat gjeometrik me géllim t€ pé€rmirésimit t€ gjendjes ekzistuese.
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e b ] [ T [l
Fig. 4.1. Propozimi i shtimit té shiritit né udhékrygin me semaforé

Pas modelimit t€ udh&kryqit t€ analizuar me sinjalizim ndrigues (semafor€) dhe simulimit me
softuer do t€ fitohen rezultatet e parametrave kryesor. Modelimi dhe simulimi i qarkullimit t&
automjeteve né€ propozimin e ri t€ projektimit me njé shirit t€ shtuar éshté treguar né fig. 4.2.
Numri i automjeteve té kategorive llogaritet t€ bé€het simulimi me njé interval kohor prej

600(s).
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Fig. 4.2. Simulimi i garkullimit té automjeteve né modelin e ri né 3D
Pérmes komandés “Analyzer reports” mund t€ nxjerrim rezultate si: vonesat
mesatare (s), nivelin e shérbimit, koha e udhétimit (s), distanca (m), shpejté€sia mesatare

(km/h), gjatésia e rreshtave, qarkullimi et;.
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N¢ tabelén 4.1. jané paraqitur rezultatet e arritura pas simulimit t€ qarkullimit t€

automjeteve né udhékryqin e propozuar si vonesat, qarkullimi, niveli i shérbimit, devijimi

standard et;.

Tabela 4.1. Té dhénat e vonesave pér udhékrygin me semaforé afér "Xhamisé sé Madhe"

- 2 | E s | =22
= g)_’. = = T & £ © D D
Krygézimi Hyrija E=Y 8 F; Q| g2 | T8 | g 3
o3 S s | €| 3 gec | = p
) P o = £
< Majtas 17.3 9 21.8 17 03 | 50.1
<§( SEB. 1 Drejt 19.9 38 20.6 15.8 0.1 49.4
= ) Dijathtas | 222 | 53 28 174 | 03 | 912
I'|I—J Total 20.9 100 C 25.1 17.2 0.1 91.2
Iﬁl:J Majtas 329 35 26.9 24.9 98.4
8 L:E Drejt 34.8 79 322 21.2 90.1
<5 NEB - 1I .
=< Djathtas 31.9 9 30.9 18.3 9.6 81.9
|
ﬂ E Total 34 123 C 30.6 22.3 0 98.4
b Majtas 8.9 13 10.5 11.1 0.3 30.6
o .. Drejt 11.3 51 10.2 10.7 0 33.2
> SEB - IV B
§ Djathtas 9.6 48 8.9 9.6 0 333
L'IJ Total 10.3 112 C 9.7 10.4 0 333
% Total Krygézimi | 22.2 335 C 21.8 19.5 0 98.4

Tabela 4.2. Vlerat e kohés sé udhétimit pér udhékrygin me semaforé afér "Xhamisé sé Madhe"

2| o = € o -z PR I AP £33
I Q@g 27 |¢5 5 g gg S| = %—géwggé

H1 dj 1 129.8 35 53 40.9 17.4 12 | 1033 11.4 39.1
H1 dr 2 129.6 32.7 38 33.6 16 11.1 65 13.9 42.1
H1ma 3 137.5 31.7 9 35.7 17.4 14.1 | 63.9 13.9 352
H2ma 4 137.3 46 35 40.1 25.6 11.8 | 113.8 12.3 41.9
H2dr 5 145.7 45.2 79 42.7 21.1 9 100 12.3 58.5
H2dj 6 135.1 41.8 9 40.8 182 | 204 | 93.1 11.9 23.9
H4dj 7 125.1 23.2 48 223 9.8 12 | 458 20.2 375
H4dr 8 145.4 23.8 51 22.6 10.8 11.6 | 459 232 45.1
H4 ma 9 118.9 21.7 13 23 11.2 122 | 434 18.6 35.1
Krygézimi 1204.4 | 33.46 335 35.52 | 16.389 9 | 1138 15.3 39.82
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Fig. 4.3. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té€ udhékrygit me semaforé
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Fig. 4.4. Koha e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqit me semaforé

Konkluzion:

Me propozimin e shtimit t& shiritit n€ rrugén "Bulevardi i Pavarésis€"dhe "ldriz
Seferi" éshté gjetur njé zgjidhje mé e miré. Nga tabelat dhe grafikét vérehet se éshté arritur t&
zvogélohet koha e udhétimit, rritja e shpejt€sisé mesatare, humbjet kohore jané zvogéluar, ku
né gjendjen ekzistuese kané pasur vlerén pér téré udhékryqin 27.5 (s), tash me propozimet e
béra kemi arritur njé zvogélim t€ dukshém 21.8 (s).

Pérmirésimi i kétyre parametrave nuk ndikon né rritjen e nivelit t&€ shérbimit, sepse ka
mbet niveli i shérbimit "C" g€ ishte. Ky niveli i shérbimit &shté i pranueshém pér
implementimin e kétij propozimi, me njé ndryshim té caktuar, por qé ndikon pozitivisht pér

eliminimin e bllokadave té trafikut, zvogé€limin e rendeve t€ automjeteve, et;.
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4.2 PROPOZIMI | ZGJIDHJES NE UDHEKRYQIN ME RRETHRROTULLIM, QE
LIDHE RRUGET "BULEVARDI | PAVARESISE", SADULLAH BRESTOVCI "
DHE "MULLA IDRIZI"

Mg gé€llim t€ pérmirésimit t€ parametrave t€ qarkullimit dhe elementeve tjera n€ udhékryqin e
me rreth rrotullim , do té béhet propozim pér shtim edhe t&€ njé shiriti qarkullues né rreth

rrotullim.

Do t€ ndérhyhet n€ ndryshimin e gjeometrisé sé udhékryqit ekzistues brenda planit t&
sinjalizimit dhe kemi dhéné njé propozim me ndryshimin gjeometrisé sé udhékryqit né rreth
rrotullim. Po ashtu kemi parasysh hapésirén ekzistuese, nése &sht€é e mjaftueshme pér

projektimin e rreth rrotullimit pér t€ arritur njé€ zgjidhje mé t€ miré.

Blucdartt Vieralon
Wi for comimer clal use

Bludent !
ok fer com

T o< 1

Fig. 4.5. Propozimi i rreth rrotullimit si dhe simulimi né 3D

Me vendosjen e rreth rrotullimit prapé &éshté e nevojshme té€ vendosen zonat e reja t&

konfliktit respektivisht e drejta e pérparésis€ s€ kalimit sipas shiritave né ményré t€ vecanté.

Sipas rregullave té trafikut pérparési kalimi kané automjetet q€ jané duke qarkulluar
né rreth rrotullim ndaj atyre qé hyjné né rreth rrotullim e nése &éshté nevoja kéta té fundit

duhet t€ presin derisa t’iu jepet mundésia e hyrjes.
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Problem i vecanté na paraqitet kur rreth rrotullimi &sht€ i pajisur me mé shumé

shirita t€ qarkullimit né sipérfaqgen qarkulluese.

NE rastin ton€ ne kemi rasti ku rreth rrotullimi 1 cili €shté 1 pajisur me 2 shirita né
sipérfagen qarkulluese paraqiten zona konfliktuoze ndaj automjeteve q€ jané duke qarkulluar

népér kéta shirita, sidomos né rastet kur automjetet déshirojné t€ dalin nga rreth rrotullimi.

NE raste té tilla pérparésia e kalimit rregullohet ashtu qé€ automjetet té€ cilat jané duke
garkulluar n€ shiritin e brendshém dhe qé déshirojn€ t€ largohen nga ai duhet t€ iu jepet

pérparési ndaj automjeteve q€ jané€ duke qarkulluar né shiritin e jashtém.
Prioritetet paragiten mé ngjyré t€ gjelbér ndérsa jo-prioritetet mé ngjyré té kuge.
Pérmes komandés “Analyzer reports” mund té€ nxjerrim rezultate si: vonesat

mesatare (s), devijimi standard (s) koha e udhétimit (s), shpejtésia mesatare (km/h), et;.

Tabela 4.3. Té dhénat e vonesave pér rrethrrotullimin

Krygézimi Hyrja - ) g g -g . % _ _
sy |8 |3 |% |§e |55 |g |3
52 |5 & |7 |2 |8F |3 |F
%
SEB -1 Majtas 13.5 7 11.1 7.8 1.2 | 272
Drejt 14 85 12.9 10 03 | 529
Djathtas 22.5 7 19.2 11.3 55 | 463
Total 14.6 99 B 132 10 03 | 529
EB-1I Majtas 6.7 1 2.8 24 0.7 6.7
Djathtas 3.2 20 3.4 29 02 | 13.7
€ Djathtas 0 0 2.6 1.3 0.8 43
= Total 3.4 21 A 3.2 2.7 02 | 137
§ NEB -111 Majtas 7.8 8 7.1 4.7 1.9 | 225
% Drejt 9.1 81 7.9 7 02 | 31.6
g Djathtas 3.6 11 4.6 2.6 1.6 | 11.1
Total 8.4 100 A 7.5 6.7 02 | 31.6
NEB - IV Majtas 13 15 16.3 12.4 02 | 528
Majtas 12.8 39 15.8 12.4 1.1 | 69.2
Djathtas 13.1 5 12.9 7.7 0.8 | 24.1
Total 12.9 59 B 15.8 12.2 02 | 69.2
Total 11.2 279 B 10.9 9.9 02 | 69.2
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Tabela 4.4. Té dhénat pér kohén e udhétimit pér rrethrrotullimin

o cu% c g cu? E % §@ — D 'g e~ %2,\
SES€| 8 |RE| 3| § |2E| 2| %X |E£5 88&s
°E¢| 5 |9E|E| f |&3| 8| & |EBE|smcES

E a 5|9 = 2 @ g
H 1 dj 1 1299 | 356 | 7 | 323 | 115 | 179 | 6Ll 145 26.1
H1dr 2 1321 | 249 | 59 | 224 | 77 | 122 | 555 212 389
H1dr 3 1379 | 270 | 27 | 278 | 1Ll | 122 | 638 17.9 40.6
H 1 ma 4 1892 | 375 | 7 | 363 | 76 | 265 | 502 188 257
H2 dj 5 181 | 0 | 0 15 23 | 125 | 20 283 339
H2 dr 6 1748 | 23 | 20 | 233 | 26 | 147 | 298 27 423
Ht 2 ma 7 163 | 279 | 1 | 238 | 31 | 188 | 279 | 247 312
H 3 ma 8 1753 | 271 | 8 | 259 6 | 201 | 464 | 244 314
H3 dr 9 1408 | 277 | 49 | 254 | 74 | 152 | 479 20 332
H3dr 10 1337 | 193 | 32 | 199 | 38 | 149 | 343 242 324
H 3 dj 11 1506 | 183 | 11 | 194 | 29 | 153 | 261 279 35.4
H3 dr 12 1338 | 193 | 32 | 199 | 38 | 149 | 344 | 242 324
H 4 ma 13 2011 | 308 | 15 | 343 | 124 | 194 | 708 | 2L1 373
H4 dr 14 1939 | 425 | 7 | 493 | 177 | 235 | 895 14.2 297
H4 dr 15 191 30 | 32 | 321 | 78 | 19 | 521 214 362
H 4 dj 16 153 | 292 | 5 | 287 | 78 | 176 | 4l.1 19.2 314
Kryqézimi 25182 | 2626 | 312 | 27.24 | 722 | 122 | 895 | 2181 33.66

T¢€ dhénat jané paraqitur edhe né formé grafike né ményré qé t€ kemi njé€ pasqyré mé t&€ qarté
se si kané dalé rezultatet.

PRERERERN
ONDBOOONRO0O

Vonesat (s)

1\\\\

Majtas

SWB -1

Djathtas

Djathtas
Djathtas

EB-1I

NEB -l

Djathtas

NWB - IV

Djathtas

Krygézimi

=
(o]
—t
Y

M Vonesat (s)

Fig. 4.6. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té rreth rrotullimit
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Koha e udhétimit (s)

Krygézimi

Fig. 4.7. Koha e udhétimit pér secilén hyrje té rreth rrotullimit

Shpejtésia mesatare (km/h)

30 A
25 A
20 A

| —
15 1g
10 - I
T
0-

Fig. 4.8. Shpejtésia mesatare pér secilén hyrje té rrethrrotullimit

Krygézimi

Konkluzion:

Propozimi g€ €shté€ béré (shtimi i nj€ shiriti), ka ndikuar dukshém né€ pérmirésimin e gjendjes té rreth
rrotullimit. Kjo ka ndikuar q€ t€ kemi njé qarkullim mé t& rrjedhshém sidomos té mjeteve, pasi qé
kemi edhe humbje kohore mé té vogla.

Nga tabelat dhe grafiku vérehet se kemi arrit t&€ minimizojmé kohén e udhétimit, qé ndikon

né rritjen e shpejtésisé€, zvogélimin e vonesave mesatare.
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4.3. PROPOZIMI | ZGJIDHJES NE UDHEKRYQIN, QE LIDHE RRUGET
"BULEVARDI | PAVARESISE", DHE "MEDLLIN OLLBRAJT"

Né kété nyje rrugore, jan€ identifikuar si problem kryesor kthimet majtas sidomos ato
né rrugén "Medllin Ollbrajt" qé doné t€ kycen né rrugén tjetér té cilat ndérhyjné me
qarkullimin e automjeteve né drejtimin kryesor té rrugés “Bulevardi i Pavarésisé”.

Mirépo meqenése tash kemi nj€ shirit t€ shtuar né rrugén kryesore, besojmé qé do té

by
4 A ]
_____ A R

Fig. 4.9. Propozimi i udhékryqit me shtimin e shiritit, si dhe simulimi né 3D

Tabela 4.5. Té dhénat e vonesave pér udhékryqin e formés "T"

» _ £E8 2| £ |5 [E2 | 2| =
Krygézimi Hyrja = 9 2 9 sZ |22l ¢ %
2 S | % 27 |gs | 3| 3
o S o = n
Majtas 232 | 25 168 | 166 | 0 823
E EB -1 Djathtas 322 | 66 | D | 314 | 377 | 02 | 1477
> Total 297 | o1 272 | 337 | o0 | 1477
o Majtas 37 2 5.9 6 | 05 | 269
- NEB -II Drejt 07 | 8 | A | 06 1 0 53
4 Total 08 | 88 1 24 | o0 26.9
v, Drejt 44 | 70 25 6.8 0 59.8
% SEB - 111 Djathtas 197 | 15 | A | 105 | 149 | 03 | 666
5 Total 71 | 85 41 | 95 | o 66.6
@ Total Kryqgézimi 12.8 264 B 10.3 22.9 0 147.7
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Tabela 4.6. Té dhénat pér kohén e udhétimit pér udhékryqgin e formés "T"

Heb) —~ — — — —
c 1S < é L = S o =@
L = C ~ O = = ,‘U E-c D @ D=~ R Ry g
o o] = o = < = L © < X ®.gLC
Hyja |[£Eg| ¢ |£E| 2 | 8 |£8| £ | 5 | 25E|mcsE
x2%| & | X8| & 2 | 85 | 2 > | 2g2 | ®ges
k] 2 5 o o 3 » E S G
= &) S = Z o
H1dj 1 147.5 45.6 67 448 36.8 12.7 161.7 11.9 41.8
H1ma 2 138.7 36 25 29.9 14.3 12.1 74.4 16.7 41.2
H2 ma 3 157.7 19.5 2 20.2 6.5 13.4 41.8 28.1 423
H2dr 4 127.7 12.3 7 12.6 1 11.1 14.9 36.5 41.5
H2dr 5 127.1 9.9 79 9.8 1.3 7.4 15 46.7 61.5
H3dj 6 128.2 31.5 15 224 14.7 11.7 77.6 20.6 39.3
H3dr 7 126 20.3 22 15.3 10.3 10.7 69.9 29.6 42.5
H3dr 8 126.7 11.3 48 11 3.5 7.6 322 41.5 60.3
Kryqézimi 1079.6 | 23.3 265 | 20.75 11.05 7.4 161.7 28.95 46.3
35 - 314
30 A
25 1 19.7
20 + 16.8
15 A 10.3
10 -
== 4.4 M Vonesat (s)
5 A 0.6
0
g 8| 8| | T | 8| E
= = < a a 5 ]
= o = .ol (<3
[a) =) >
X~
EB- I NEB -II SWB - lll Totali

Fig. 4.10. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit afér Teatrit té qytetit
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Koha e udhétimit (s)

N
o
I T T N T T T T T |

M Koha e udhétimit (s)

H1dj
H1ma
H2ma
H2dr
H2dr
H 3 dj
H3dr
H3dr
Krygézimi

Il 1 Total

Fig. 4.11. Koha e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqit afér Teatrit té qytetit

Shpejtésia mesatare [km/h]

50 -
45 -
40 -
35 -
30 - L
25 - -
20 - -t
15 A o
10 '/ — e
5 A = Shpejtésia mesatare
“TE N [km/h]
o g g T | | ©| ©| ™ 1S
v = =~ o~ o~ 92] ™ ™ 'qﬁ)
T T|lxx|T| x| x|
T T g
2
| Il 11 Total

Fig. 4.12. Shpejtésia mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit afér Teatrit té gytetit

Konkluzion:

Me propozimin e shtimit t& shiritit né kété udhékryq éshté gjetur njé zgjidhje mé e
miré. Nga tabelat dhe grafikét vérehet se &shté arritur t&€ minimizohet koha e udhétimit, rritja
e shpejtésisé sé 1évizjes, humbjet kohore jané€ zvogéluar, &sht€ pérmirésuar edhe niveli i
shérbimit (NSH "C") tash kemi NSH "B", sidomos kemi pérmirésime né 1€vizjet kthimet

majtas si n€ rrugén kryesore dhe até dyt€sore.
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4.4, PROPOZIMI | ZGJIDHJES NE UDHEKRYQIN, QE LIDHE RRUGET
“BULEVARDI | PAVARESISE”, “IDRIZ SEFERI”, “VELLEZRIT UKSHINI” DHE
“ISA BOLETINI”

Megenése edhe né két€ udhékryq kemi disa rrugé lidhése g€ kané vonesa kohore,
kemi propozuar rreth rrotullim sepse mendojmé qé do t€ ndikoj né€ pérmir€simin e
qarkullimit.

Fig. 4.13. Propozimi i udhékrygit me shtimin e shiritit, si dhe simulimi né 3D

Tabela 4.7. Té dhénat e vonesave pér udhékrygin afér ish Arkivit Historik

» , ES 2 £l |8 |EE |=2| @
Krygézimi Hyrja =8 8 2 9 g2 | §R2Z | g %
> 5 5 o 88 = b
[a] S o = »

SEB-1 Majtas 0 0 3.6 0 36 | 3.6

Drejt 2.5 31 3.1 24 0.6 | 117

Dijathtas 28 28 34 2.5 07 | 123

Dijathtas 1.6 5 29 22 05 | 96

; Total 2.6 64 | A 32 24 05 | 123
g EB-1I Dijathtas 6.1 3 57 0.8 45 | 63
e Total 6.1 3 | A 5.7 0.8 45 | 63
E NEB - ITI Majtas 33 3 1.9 1.4 0.6 4.6
= Drejt 1.9 33 24 22 04 | 11
g Total 2 |36 | A | 23 21 |04 | 11
g NB-1V | Djathtas 6.8 1 6.2 08 | 56| 68
@ Drejt 48 2 5.1 11 38 | 57
Total 55 3 | A 55 1.1 38 | 68

NEB-V | Djathtas 1.1 2 33 2.5 11| 67

Total 1.1 2 | A 33 2.5 11| 67

TOTALI | UDHEKRYQIT 26 | 108| A 3 2.4 04 | 123

Ing. I dip. Enver BIQKU Page 107



PUNIM DIPLOME

Tabela 4.8. Té dhénat pér kohén e udhétimit pér udhékryqin afér ish Arkivit Historik

) — ~—~ -~ — —
< £ L | g < G —_ S o 38
sES| w sE || 2| £ Z 2 | 8s< O\og;ﬁg
Hyja |§35¢| & S= | 2| 8 | 8 | £ X | T8E | w5k
Y2y £ | x¥2 | 5| 8§ | 85 | = S | 222 | 258
S8 Z s | 8| 8| 9¢g & E 55
=1 &) S > Z a
H1 dj 1 1431 | 166 | 5 | 178 | 25 15.1 | 262 28.9 34.1
H1 dr 2 159.7 | 194 | 31 | 202 | 23 17.1 | 286 28.5 33.6
H3 dj 3 142.5 0 0 0 0 0 0 0 0
H3dr 4 1634 | 239 | 33 | 245 | 3.6 18.5 | 39.1 24 317
H3 ma 5 1833 | 264 | 3 | 254 1.9 | 229 | 288 26 28.8
H4 dj 6 125 159 | 2 | 164 1 156 | 175 27.4 28.9
H 4 dr 7 1433 | 213 1 20 1.9 187 | 213 25.8 27.6
H 4 ma 8 166.3 0 0 0 0 0 0 0 0
H 4 gjk 9 181.8 0 0 0 0 0 0
H5 dj 10 | 2082 | 269 | 2 | 282 | 24 | 258 | 326 26.6 29.1
HS5dr 11 148 0 0 0 0 0 0
H5ma 12 166 0 0 0 0 0 0 0 0
Krygézimi 19306 | 1253 | 77 | 1271 | 13 0 | 391 156 17.82
Vonesat (s)
7 7 6.2
- 5.7
6
5 ¥
. 1
3
2
1 H Vonesat (s)
0
3 ARAE: 0% 8| €
) E|lE|E £/ 55|38
s 5| 8|8 kS 5| T
5|la| & =) 5| 2
~
SWB- | EB-1l NEB-1Il | NB-IV NWB - Votali

Fig. 4.14. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit afér ish Arkivit Historik
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Koha e udhétimit (s)

B Koha e udhétimit (s)

Fig. 4.15. Koha e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqit afér ish Arkivit Historik

Shpejtésia mesatare (km/h)

B Shpejtésia mesatare
(km/h)

Fig. 4.15. Shpejtésia mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit afér ish Arkivit Historik

Konkluzion:

Duke pasur parasysh se edhe né gjendjen ekzistuese niveli 1 shérbimit ka gené 1 miré
"A", prapé se prapé kemi arritur t€ pé€rmiré€sojmé sadopak parametrat e qakullimit. Me
propozimin ri pér udhékryqin qé lidhé “Bulevardi i Pavarésis¢”, “Idriz Seferi”, “Véllézrit
Ukshini” dhe “Isa Boletini” , €shté arritur pérmirésimi i gjendjes ekzistuese, edhe pse vonesat
kohore jané rritur nga 2 né 3, megjithaté €shté arritur q€ né disa hyrje t€ zvogélohen vonesat

kohore, duke béré nj& shpérndarje gati té nj€jté t& vonesave kohore.
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4.5. PROPOZIMI | ZGJIDHJES NE UDHEKRYQIN, QE LIDHE RRUGET “IDRIZ
SEFERI” DHE "GJON SEREQI"

Udhékryqi né fjalé e ka gjendjen ekzistuese t€ mir€, mirépo me shtimin e shiritit né rrugén
kryesore, ndikon né pérkeqésimin e gjendjes, si dhe duke u bazuar edhe né planin zhvillimor

urban kété udhékryq e kemi propozuar me rreth rrotullim.

Fig. 4.16. Propozimi i udhékrygit me rrethrrotullim, si dhe simulimi né 3D

Tabela 4.9. Té dhénat e vonesave pér udhékryqin "Pérball Spitalit Regjional”

E.S E = | I & Es | 2| &
Krygézimi | Hyrja 2.2 8 2 Q s =8 £ 3
£ S 8 | ° 3 8s | 2| =
a > o s 2
x Drejt 3.5 38 3.7 32 04 | 17.9
-]
N NB-1 Djathtas 5.4 26 A 6.1 0 | 288
o) Total 43 64 4.7 4.9 0 | 288
[0
a Majtas 3 17 2.8 2.4 0.1 | 13
S EB-1I Djathtas 5.2 5 A 4.6 2.6 0.8 | 121
- Total 3.5 22 3.4 2.6 0.1 | 13
D
5 Majtas 32 40 4.1 3.8 03 | 229
o SB - 111 Drejt 2.9 86 A 2.8 2.1 0 | 107
= Total 3 126 3.3 2.9 0 | 229
Ll
o Total Krygézimi 3.4 212 A 3.7 36 0 | 288

Ing. I dip. Enver BIQKU Page 110



PUNIM DIPLOME

Tabela 4.10. Té dhénat e kohés sé udhétimit pér udhékrygin "Pérball Spitalit Regjional

D —_— ~—~~ ~— — —
e_| € el e | 22 - | ge £ 9
| 2ES| 5 | sE | £ | 2| Ez|2| T 852|882
Hyrja |S.:=52 c SE 2 8 S8 £ 3 T8E | n EBE
x2g| & xg | § g | 85| 2| = | 2g2| ®ges
E a 5| 9| = @ @ 2
H1dj 1 171.2 24.2 26 24.8 6.5 16.8 | 49.1 24.9 36.7
H1dr 2 152.4 20.9 38 20.7 3.5 16.5 | 33.8 26.5 33.2
H2dj 3 158 21.7 5 21.2 3 16.5 | 30.7 26.8 34.4
H2ma 4 201.1 24.5 17 24.2 32 20.1 | 36.2 29.9 36
H3dr 5 141.7 19.1 86 19.1 2.1 158 | 26.8 26.7 324
H3 ma 6 196.7 28.9 40 29.9 42 21.6 | 473 23.7 329
Kryqgézimi | Totali | 1021.1 | 23.22 212 | 23.32 3.75 15.8 | 49.1 26.42 34.27
Vonesat (s)
6
6 4.6
5 437 4.1
; W
> V7
1V
0
— Vonesat (s)
S| 8 8| 8|8 %|E
bud c = c = — N
SlE|3|5|3|°|%
a o) Z
~
NB - | WB - I SB-1ll  |Totali
Fig. 4.17. Vonesat mesatare pér secilén hyrje té udhékrygit "Pérball Spitalit Regjional"
Koha e udhétimit (s)
P 28.9
;CS) :/ 209 217 9.23.22
20 1 [ |
15 ; [ |
10 - -
5 7 ]
0 Koha e udhétimit (s)
T|s|lT| e 5| 2| E
Sl s Bl E] S
u T u T T T g
<
Il Il Krygézimi
Fig. 4.18. Koha e udhétimit pér secilén hyrje té udhékryqit "Pérball Spitalit Regjional"
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Shpejtésia mesatare [km/h]
29.9
30 _/24_9 26.5 Z2b6.0 20.7 26.42
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= c |l = a !l = | o | =
IS I I I - I =
==z |z |z2|¢8
™,
| Il 11} Krygézimi

Fig. 4.19. Shpejtésia mesatare pér secilén hyrje té udhékryqit "Pérball Spitalit Regjional”

Konkluzion:

Me propozimin ri, pérkatésisht riprojektimin e udhékryqit me rrethrrotullim dhe
rritjen e numrit t€ shiritave qarkullues né rrugén kryesore, &shté arritur njé pérmirésim i
dukshém i gjendjes s€ pérgjithshme. Nga tabela dhe grafikét vérehet se éshté arritur t& se
kemi njé rritje t€ vonesave kohore pér secilén hyrje dhe pér udhékryqin né€ t€rési nga 1.9 s né
3.7 s. Kjo ka ndikuar n€ gjendjen e nivelit t€ shérbimit nga niveli i shérbimit "A" sa ka qené
né gjendjen ekzistuese. Kjo do t€ ndikojé né zvogé€limin e rendeve, pérkatésisht né
eliminimin e bllokadave g€ paraqgiten n€ két€ udhékryq, pasi g€ n€ rrethrrotullim kemi njé

garkullim t€ njétrajtshém.

Ing. I dip. Enver BIQKU Page 112



PUNIM DIPLOME

4.11. ANALIZA PER GJENDJEN E PROPOZUAR PER TERE RRJETIN RRUGOR

Né kété pjesé do té€ paragesim njé pérmbledhje t€ gjendjes ekzistuese t€ téré rrjetit

rrugor t& shqyrtuar duke pérfshiré t€ gjithé udh€kryqet té€ treguara mé lart€ né njé

pérmbledhje t& shqyrtimit t€ gjendjes né té€rési. Rezultatet jané dhéné né formé tabelare dhe

grafike.
N e 5.3 i et i Wrteries i e vl el T CR
- N2 i
£ £
.a'. Ir
e My
: £
=1 ethrrotullimi me d; S
If ?l;r:t qa:‘klullues i 1:#
1 "
=/ -lI
ot T
9 / %
- /N ,
ol »2&““ / l
-]
| - -
/ |
-‘A.'I: —
;Z , __..-*c
g! — -"""'..’F"-E i
) \
Fig. 4.21. Propozimet né téré rrjetin rrugor
Tabela 4.11. Rezultatet e gjendjes e propozuar pér téré rrjetin rrugor
Karakteristikat e rrjetit - Gjendja e propozuar
Totali —_ Pér automjete
z
[<5) - =
-3 < £ = 28 D - B
Kategorité £ it = = 2o g E T s % Tk g
d SE| Z2E S S 2 5 8s |ES2| EXsg
22| 23 s | £ | 5% s |288| 28¢
2 X < £ S ng > 8 £ c €S
S o > IS 1S >
Run 1(1)
Car (10) 529 10.09 22333 | 3.99 22.14 27.15 3 13.2
HGV (20) 20 0.4 8.99 0.13 22.34 22.7 2 7.37
Bus (30) 20 0.37 4.79 0.22 12.96 40.12 4 16.27
Tram (40) 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestrian (50) | 847 3.08 11.25 0.93 3.66 3.97 1 3.21
Bike (60) 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 1416 13.94 248.36 5.27 17.82 13.41 1 7.18
NSH B
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Né ményré grafike €shté paraqitur shpejt€sia mesatare dhe vonesat mesatare té€ t€ré rrjetit

rrugor - gjendja e propozuar.

45 40.12
40

35
30
25
20
15
10

B Shpejtésia mesatare
(km/h)

H Vonesat mesatare (s)

AN
S\ D

O
'\/(» \\'Q ,\0
N 3

Fig. 4.22. Grafiku i shpejtésisé mesatare dhe vonesave mesatare pér téré rrjetin
rrugor - gjendja e propozuar

Né ményré grafike &shté paraqitur koha e udhétimit dhe vonesave té téré rrjetit rrugor -

gjendja e propozuar.

13.94
14 1
12
10
8 »
6 »
4V H Koha e udhétimit (h)
, ¥ B Vonesat (h)
0 £—
S
O\
N

Fig. 4.23. Grafiku i kohés sé udhétimit dhe vonesave pér
téré rrjetin rrugor - gjendja e propozuar
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Né ményré grafike €shté paraqitur numri mesatar i ndaljeve dhe numri mesatar i vonesave té

téré rrjetit rrugor - gjendja e propozuar.

18 -
16 -
14 -
12 A
10 A

B Numri mesatar i ndaljeve

B Numri mesatar i vonesave

(s)

WWIW\\\\\\

oON &~ O
L

Fig. 4.24. Grafiku i numrit mesatar té ndaljeve dhe numrit mesatar té vonesave
pér téré rrjetin rrugor - gjendja e propozuar

4.12. KONKLUZION PER GJENDJEN E PROPOZUAR PER RREGULLIM TE
TERE RRJETIT RRUGOR
Gjaté analiz€s s€ gjendjes ekzistuese t€ rrjetit rrugor jané identifikuar problemet té

cilat gjenden né udhékryqe dhe né téré rrjetin rrugor.

Pér zgjidhjen e problemeve né udhékryqet me sinjalizim ndrigues, pérvec intervenimit né
rregullimin e sinjalizimit, né disa pjesé€ t€ rrjetit rrugor duhet edhe ndérhyrje infrastrukturore
pér t€ eliminuar problemet t€ cilat jané evidentuar mirépo duhet t€ shikojmé nése kjo gjé

&sht€ e mundur pér shkak t€ hapésirés.

Nga analiza e téré rrjetit rrugor t€ gjendjes ekzistuese dhe pas evidentimit té
problemeve t€ gjendjes ekzistuese jan€ implementuar propozimet t€ cilat jané paraqitur né
kapitujt e kaluar. Nga rezultatet e fituara, konkludojmé se shpejtésia mesatare éshté mé e larté
se sa né gjendjen ekzistuese pér kategorit€ e automjeteve, vonesat kohore mesatare jané mé té
vogla shumé se sa n€ gjendjen ekzistuese kjo vértetohet né fig. 4.21 dhe fig.4.22.

Nga rezultatet e fituara né fig. 4.23 pér gjendjen e propozuar kemi edhe kohén e
lévizjes apo udhétimit i cili €sht€ njé parametér 1 réndésishém, qé tregon arritjen e

automjeteve né destinacionin e duhur né€ kohé sa ma t€ vogél.
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4.13. KRAHASIMI | REZULTATEVE PER TE DY GJENDJET E RREJTIT
RRUGOR

Tabela 4.12. Té dhénat kryesore pér secilin udhékryq - gjendja ekzistuese

= < z D =z c o % 2
= | S_ || % |z Ex | gsc|e88z
Parametri rezultues pér 2 SE S5 2 2 T8 =3 E '50.8 %'gg
oy . — =2 v {5 c D = L X, o —
secilin udhékryq 8‘ fa) § § a 1,‘5, S ¢ 3 @
1 | Udhékryqi afér
2 | Rrethrrotullimi afér
Stacionit policor 169 1351.2 | 13.825 | 26.5 C 385 21.17 29.22
3 | Udhékryqi afér Teatrit
té qytetit 158 686.9 29.78 28 C 40.5 23.97 38.83
4 | Udhékryqi te ish arkivi
Historik 106 9106 | 11.656 2 A 2.8 26.19 31.84
5 | Udhékryqi pérball
spitalit Regjional 109 690.8 13.82 2 A 24 30.55 35.85
6 | Udhékryqgi te
kombinati i duahanit 70 658.4 7.38 0.7 A 1.2 33.18 38.17
7 | Rrethrrotullimi gé
gjendet te cerdhja né 132 1723.1 | 2157 4.8 A 3.7 22.31 27.78
Kamnik
8 | Udhékryaqi afér
stacionit policor 105 784.6 15.27 2.6 A 55 31.43 36.88
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Tabela 4.13. Té dhénat kryesore pér secilin udhékryq - gjendja e propozuar

= = g © =, S IS TS S
Parametri rezultues pér 2 é £ f—‘; £ 2 é S % 8 E % g T E
secilin udhékryq = a ¥ 2 S 8 < < 2 g
o 3| > g§|7F g0
Udhékryqi afér
1 | Xhamisé sé Madhe 355 1204.4 | 33.46 21.8 C 19.5 15.3 39.82
Rrethrrotullimi afér
2 | stacionit policor 312 | 25182 | 2627 | 109 | B | 7.22 21.81 33.66
Udhékryqi afér Teatrit
3 | té gytetit 265 1079.6 23.3 10.3 B 229 28.95 46.3
Udhékryqi te ish arkivi
4 | Historik 77 1930.6 12,53 3 A 24 15.6 17.82
Udhékryqi pérball
5 spita"t Regjiona| 212 1021.1 23.22 3.7 A 3.6 26.42 34.27
Udhékryqi te
6 | kombinati i duahanit 70 6584 | 738 | 07 | A 1.2 33.18 38.17
Rrethrrotullimi gé
7 | gjendet te gerdhja né 132 1723.1 | 21.57 4.8 A 3.7 22.31 27.78
Kamnik
Udhékryqi afér

Nga krahasimi i dy tabelave v€rejmé se kemi pérmirésime t€ disa parametrave kryesor né
udhékryqin me semaforé, rrethrrotullimin afér stacionit té policisé, si dhe ai 1 formés "T", afér

Teatrit té qytetit.
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Krahasimi pér udhékryqin me sinjalizim ndricues (semafor)

39.71

B Gjendja ekzistuese

H Gjendja e propozuar

Koha e Vonesat (s) Shpejtésia
udhétimit (s) mesatare
[km]h]

Fig. 4.25. Grafiku i kohés sé udhétimit, vonesave dhe shpejtésisé mesatare
pér udhékrygin me semaforé - gjendja ekzistues dhe e propozuar

Krahasimi pér rrethrrotullimin afér stacionit policor

H Gjendja ekzistuese

H Gjendja e propozuar

Koha e Vonesat (s) Shpejtésia
udhétimit (s) mesatare
(km]h]

Fig. 4.26. Grafiku i kohés sé udhétimit, vonesave dhe shpejtésisé mesatare
pér rrethrrotullimin afér Stacionit policoré - gjendja ekzistues dhe e propozuar
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Krahasimi pér udhékryqin e formés "T" afér Teatrit t& qytetit.

29 .78

“ 28.95
30 A
25 A
20 A
15 -

B Gjendja ekzistuese

10 - M Gjendja e propozuar
5 -
0

Koha e Vonesat (s) Shpejtésia

udhétimit (s) mesatare
[km]h]

Fig. 4.27. Grafiku i kohés sé udhétimit, vonesave dhe shpejtésisé mesatare
pér udhékryqin e formés "T"afér Teatrit té gytetit - gjendja ekzistues dhe e propozuar

Krahasimi pér udhékryqin "Te ish Arkivi Historik".

30 -

25 A

20 -

S NS\

15 N .
B Gjendja ekzistuese

B Gjendja e propozuar

Koha e Vonesat (s) Shpejtésia
udhétimit (s) mesatare
[km]h]

Fig. 4.28. Grafiku i kohés sé udhétimit, vonesave dhe shpejtésisé mesatare
pér udhékrygin "Te ish Arkivi Historik™ - gjendja ekzistues dhe e propozuar
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Krahasimi pér udhékryqin pérball Spitalit Regjional.

B Gjendja ekzistuese

B Gjendja e propozuar

Koha e Vonesat (s) Shpejtésia
udhétimit (s) mesatare
[km]h]

Fig. 4.28. Grafiku i kohés sé udhétimit, vonesave dhe shpejtésisé mesatare
pér udhékrygin "Te ish Arkivi Historik™ - gjendja ekzistues dhe e propozuar
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5. PERFUNDIM

Gjaté€ studimit t€ rrjetit rrugor dhe numrit t&€ qarkullimeve t€ tij, rezulton me njé numér
pérfundimesh té réndésishme qé kané interes t€ madh né lidhje me qarkullimin e mjeteve,
kémbésoréve, pastaj zhvillimin e infrastrukturés rrugore dhe zhvillimin e pritshém urban t&
qytetit t€ Gjilanit.

Kéto pérfundime lidhen me faktoré t€ shumté, si¢ jané cilésia e rrugéve, qarkullimi 1
mjeteve, Transporti publik, ményrat e organizimit t€ trafikut, sinjalistika rrugore horizontale
dhe vertikale, niveli i ndotjes, shfrytézim mé i mir€ i territorit, et;.

Njé ndér ¢éshtjet mé t€ problematike dhe mé e réndésishme ka gen€ mbledhja e té
dhénave, ato jané mbledhur né ményré t€ organizuar. Komuna e Gjilanit ka hartuar Planin e
mobilitetit n€ trafik ku €shté realizuar né bazé té€ njé marr€veshje bashképunimi né mesé
Komunés dhe programit Demi nga USAID - Amerikan, ku né két€¢ marréveshje kané marr
pjesé Policia, shkolla teknike s€ bashku me nxénésit e drejtimit t& komunikacionit diku rreth
70 nxénés ku jané béré numérimet diku afér 17 udhékryqe té qytetit. Numérimet jan€ marr
nga plani i mobilitetit t€ trafikut .

Qéllimi i hulumtimit Eshté analiza e rrjetit t€ trafikut né€ té cilin ekzistojn€ probleme té
evidentuara me ané t€ mbledhjes s€ t€ dhénave té parametrave kryesor t€ njé€ rrjeti t€ trafikut
me shumé nyje, futja e kétyre t&€ dhénave né softuer, pérfitimi i rezultateve, dhe né bazé t&
kétyre rezultateve propozimi i zgjidhjeve t€ mundshme pér evitimin e kétyre problemeve me
ané t€ modelimit kompjuterik dhe softueréve pér analizén makroskopike dhe mikroskopike t&
rrjetit rrugor urban.

Qéllimi kryesor €shté q€ me ané t€ softuer-it t€ sofistikuar t€ futen t€ dhénat e marra
né€ vend t€ ngjarjes dhe t€ krijohet modeli i rrjetit rrugor né fjalé me qéllim t€ zgjedhjes sé
problemeve t€ identifikuara né kété rrjeté té rrugéve.

Punimi &shté realizuar me ané té mbledhjes s€ t€ dhénave t€ parametrave kryesor té
njé rrjeti t€ trafikut me shumé nyje, futja e kétyre t€ dhénave né€ softuer-in PTV VISSIM,
modelimi 1 rrjetit rrugor dhe simulimi kompjuterik 1 lévizjes s€ pjesémarré€sve né
komunikacion. Pas fitimit t€ rezultateve nga softuer pér gjendjen ekzistuese né rrjetin rrugor
jan€ evidentuar problemet né nyjet kryesore t€ rrjetit — udh€kryqe dhe rrethrrotullime dhe
&sht€ béré propozimi i zgjidhjeve t€ mundshme pér rregullim me g€llim té evitimit té

problemeve.
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Rezultatet e analizés né kété punim na mund€sojné qé me ané t&€ modelimit té rrjetit
rrugor dhe simulimit kompjuterik té€ identifikojmé problemet qé€ paraqgiten né njé rrjet rrugor
urban duke u bazuar né pérpunimin e t€ dhénave t€ mbledhura né terren. Ky hulumtim ka
rénd€si t€ vecanté pasi pérfshin€ mé shumé se njé nyje té rrjetit rrugor, ku hyjné: njé
udhékryq me sinjalizim ndrigues(semaforé), dy rrethrrotullime, tre udhékryqe té€ formés
klasike “+”, tre udhékryqe klasike té formés “T”.

Pas analiz€s s€ gjendjes ekzistuese q€ €shté bér€, kemi njé gjendje jo e miré dhe né t&
cilén kemi mundési q€ té pérmir€sojmé duke béré ndryshim né€ gjeometrin e disa
udhékryqeve, ndryshim né kohézgjatjen gjendjeve té€ sinjalizimit ndricues (semaforéve),
shtimin e hyrjeve apo rrugéve t€ reja q€ parashihen me planet zhvillimore urbane etj.

Konkluzion pérfundimtar €shté se zgjidhjet e propozuara né rrjetin e shqyrtuar japin
nj€ nivel m€ t€ miré t€ shérbimit dhe njé qarkullim mé t€ mir€ t€ automjeteve né k&té rrjet t&
rrugéve.

Né udh€kryqin me sinjalizim ndricues (semaforé) udhékryqit g€ lidhé rrugét
“Bulevardi 1 Pavar€sis€”, “Abdullah Tahiri”, “Adem Jashari” dhe “Gjinollét” vonesat
kohore jané zvogéluar nga 27.5 (s) n€ 21.8 (s). Niveli i shérbimit nuk ka ndryshuar mirépo
kemi njé zvogélim té vonesave. Shpejt€sia mesatare €shté rritur nga 13.91 [km/h] né 15.3
[km/h].

Né udhékryqin me rrethrrotullim g€ lidhé rrugét “Bulevardi I Pavarésis€”, “Sadullah
Brestovci” dhe “Mulla Idrizi”, vonesat kohore jan€ zvogé€luar nga 26.5 (s) n€ 10.9 (s). Niveli
1 shérbimit éshté pérmiré€suar nga NSH "C" né NSH "B", ndérsa shpejtésia mesatare €shté
rritur nga 21.17 [km/h] n€ 21.81 [km/h].

Né udhékryqit e formés "T", q€ lidhé rrugét “Bulevardi I Pavarésis€¢”’dhe “Medllin
Ollbrajt” vonesat kohore jané€ zvogéluar nga 28 (s) n€ 10.3 (s). Niveli i shérbimit ka
ndryshuar nga NSH "C" né NSH "B", ndérsa shpejtésia mesatare €shté rritur nga 23.97
[km/h] né 28.95 [km/h].

N¢& udhékryqin g€ lidhé rrugét “Bulevardi i Pavarésisé”, "Véllez€rit Ukshini", ”Idriz
Seferi”, dhe "Isa Boletini" vonesat kohore jané zvogéluar nga 2 (s) jané rritur né 3 (s). Niveli
i shérbimit kané mbetur i njéjté NSH "A". Shpejté€sia mesatare €shté zvogéluar nga 26.19
[km/h] né 15.6 [km/h].

Né udhékryqit "Pérball Spitalit Regjional", qé lidhé rrugét "Idriz Seferi dhe "Gjon
Sereqi" vonesat kohore jané rritur nga 2 (s) né€ 3.7 (s). Niveli i shérbimit ka mbetur i njéjté
NSH "A", kurse shpejtésia mesatare &shté zvogéluar nga 30.55 [km/h] né€ 26.42 [km/h].
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Pas aplikimit t& zgjidhjeve t€ propozuara pér ndryshime edhe né rrjetin rrugor éshté
arritur t& pérmirésohet gjendja ekzistuese e té€ré rrjetit duke ndikuar késhtu né€ disa nga
parametrat kryesor, si¢ jané€ shpejtésia mesatare, koha e udhétimit dhe vonesat apo humbjet
kohore.

T¢€ dhénat pér teré€ rrjetin rrugor kané dhéné kéto rezultate si vijon: koha e udhétimit
&shté pérmirésua nga 13.67 (h), né 13.94 (h). vonesat kohore jané rritur nga 13.2 (s) né 13.41
(s). Shpejtésia mesatare €shté zvogéluar nga 17.99 [km/h] né 17.82 [km/h]. Numri mesatar i

vonesave pér njé automjet Eshté i rritur nga 6.47 (s), né 7.18 (s).
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