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Hyre

Qéllimi i1 késaj teme éshté té dihet réndésia e teknologjisé sé transportit, roli i saj dhe ndikimi i saj
né zhvillimin e komunikacionit dhe rritjen e sigurisé né trafik,komunikacioni si term i
pérgjithshém éshté njé dukuri mjaft e pérbéré gjaté sé cilés paragitén shumé situata konfliktuoze,
prandaj éshté e nevojshme té merren njé varg masash me qgéllim té zvogélimit té rrezigeve ne
rrugé. Ndérsa, sa i pérket ményrés sé sjelljes né komunikacionin rrugor ekzistojné ndryshime té
theksuara.

Sot té gjithé jemi déshmitaré té zhvillimit enorm té garkullimit dhe transportit, si né planin teknik,
ashtu edhe né planin teknologjik. | téré ai zhvillim i kétyre sferave té jetés shogérore té gjithé
njerézve gjithnjé e mé shumé i drejtohet shfrytézimit efikas dhe efektiv té resurseve té kufizuara,
qofté atyre materiale ose financiare. Pér t’i shfrytézuar maksimalisht degét e transportit ashtu qé
té jené efikase dhe efektive, éshté e nevojshme té njéjtat t¢ kombinohen, té shfrytézohen anét
pozitive té llojeve individuale té transportit, kurse ato negative té zvogélohen.

Q€ nga paslufta e deri mé sot né Kosové éshté béré shumé pak né aspektin e zhvillimit te
teknologjive te transportit, si nevoje per nje zhvillim me te hovshem ekonomik, nderlidhje me
vendet fqginje dhe per te siguruar nje mobilitet te gendrueshem ne kuptimin e bartjes se njerezve
dhe mallrave. Duke u bazuar ne poziten gjeografike te Kosovés, me shtrirje ne pjesen juglindore
te Europes, si shtet kontinental dhe pjese e ballkanit perendimor e kufizuar me 4 shtete, e bené
Kosoveén si vend kyc ne aspektin e zhvillimit te transportit dhe nderlidhjes se korridoreve rrugore
(gofte si vend transit apo si destinacion final). Duke u bazuar ne Politikat e Bashkimit Evropian
ne zhvillimin e transportit, eshte verejtur nje tendence shume e larte ne dhenien e perparesise se
zhvillimit te transportit hekurudhor dhe transportit te kombinuar, per te siguruar levizje shume
efikase me ndotje sa me te vogel te ambientit. Paaftesia e korridoreve rrugore dhe hekurudhore te
Kosovés per te siguruar nje kalim te gendrueshem dhe transport (BE), me kane shtyre ge te bejé
kete hulumtim, ne aplikimin e teknologjise se transportit intermodal ne pergjithesi dhe
teknologjise huckepack ne veganti.
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KAPITULLI 1

I. IDENTIFIKIMI DHE PERSHKRIMI I PROBLEMIT

Qe nga kohérat e hershme shtrohet nevoja e mbajtjes sé balansit ndermjet nevojave té njeriut si
dhe mundésisé sé pérmbushjes sé tyre. Sa mé shumé qe rritet popullata, ag mé shumé rriten
kérkesat e saj.

Kéto kérkesa, sot jané rrité ag shumé sa ge véshtiré mund té plotésohen nése nuk aplikohen
teknologji té reja te prodhimit dhe té shpérndarjes sé tyre. Pér aplikimin e teknologjive té reja
kérkohen investime té médha. Kéto investime véshtiré pérballohen pa aplikimin e shkencés dhe
teknikés. Késhtu , sot po béhen studime dhe hulumtime pér avansimin e teknologjive té reja si dhe
né progeset teknologjike né ményré ge ato té japin rezultate sa mé té mira.

I.1. Qéllimi i hulumtimit

Né kuadér té punimit master me titull“Sistemet e transportit intermodal dhe mundésia e
transportit me ndihmen HUCKE-PACK” si géllim kyresor i Kkétij hulumtimi éshté se sa
aplikohen masat dhe normat e mbrojtes dhe sigurisé né zhvillimin e teknologjisé sé transportit né
Kosové,né bazé té rregulloreve té pércaktuara me ligj dhe standardeve Kosovare té harmonizuara
nga ato Evropiane, me géllim té rautjes dhe siguris té zhvillimit té teknologjisé sé tranpsortit.

I.2. Pytjet e hulumtimit dhe hipotezat

Né kété temé té Masterit planifikohet qé té fitojmé rezultatet konkrete té kénagshme pér té dhén
pérgjigje né pytjet pér:

1.Si behet planifikimi i transportit té mallrave?

2.Si béhet pérgatitja e transportit?

3.A pérdoret teknologjia e transportit Huckepack né vendin toné?

4.Rreziget e mundeshme gjaté shfrytézimit té transportit?

5.Si behet kombinimi i mjeteve transportuese?

1.3. Metodat teknike te hulumtimit
Pér té arritur rezultate do té pérdorén kéto metoda:

1.Metoda direkte
2.Metoda indirekte




PUNIM DIPLOME 2017

KAPITULLI II

II. SISTEMET E TRANSPORTIT ME TEKNOLOG]I TE AVANCUARA

Né kéte kapitull éshté trajtuar réndésia e teknologjive dhe sistemeve té transportit té cilat né
masé mé té vogél apo mé té madhe, aplikohén né realizimin e transportit ku marrin pjesé mjetet
e disa degéve dhe llojeve t¢ komunikacionit me pérdorimin e njésive té njejta transportuese.

Ato me emertimin e njejté quhén teknologji bashkohore té transportit dhe paragesin lloje té
caktuara té transportit, teknologji té reja mé progresive té transportit,dhe mé sé tepérmi pérdoren
kéto llojeve te teknologjive te transportit:

I. Teknologjia e transportit unimodal -konvencional,

[1.Teknologjia e transportit modal,

I11.Teknologjia e transporti bimodal,

IV.Teknologjia e transporti multimodal,

V.Teknologjia e transporti integral,

VI1.Teknologjia e transporti intermodal,

VI1.Teknologjia e transporti t&¢ kombinuar.

Sistemet e transportit i karakterizon procesi prodhues i cili realizohet me automjete té
destinacionit té pérgjithshém dhe automjete té destinuara pér bartje té vecanta..

Né teknologjit e avansuiara hyné kéto sisteme transportuese:

» sistemi transportues me paleta,
» sistemi transportues me kontejner( té gjitha llojeve),
» sistemi transportues me rimorkio ose gjysém rimorkio transportuese,

» sistemi i enéve transportuese té ndashme.
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I1.1. Sistemet e transportit intermodal

Teknologjia e Transporti Intermodal (ang. Intermodal Transport) éshté teknologji transportuese
né té cilén, mallrat transportohen né té njéjtén njési ngarkese duke pérdorur pa ndérpreré disa
degé té transportit por brenda njé hapire té brendeshme né té cilén paraprakisht realizohet njé
proces intern- i brendshém nacional dhe pastaj procesi transportues vazhdon né mé sé paku
ndermjet dy shteteve.

KAPITULLI III

III. SISTEMET E TRANSPORTIT HUCK-PACK

,,Me termin huckepack teknologji e transportit nénkuptohet transporti i kombinuar rrugor-
hekurudhor ku mjetet rrugore (kamionet, autotrenat, bashkésia e mjeteve,) ose pjeset e
automjeteve (rimorkiot, gjysénmrimorkiot, enet transportuese te ndashme) ne njé pjesé té rrugés
transportohen me mjete transportuese te komunikacionit hekurudhor “.

KAPITULLI IV

IV. TEKNOLOGJIA HUCK-PACK A

Né kuadér té teknologjisé Huckepack "A"™ kryesisht studiohet problemi i transportit té
automjeteve té trafikut rrugor (psh., bashkési e mjeteve, kamioné etj) me ngarkim ne vagoné
hekurudhore me dysheme té ulét té vecanta.

Kjo teknologji &shté e karakterizuar pér ngarkimin e kamioneve me rimorkio apo koké térhegése
me gjysmé-rimorkio, té ngarkuar me ngarkesé ose bosh né vagoné hekurudhoré.
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KAPITULLI V

V. TEKNOLOGJIA HUCK-PACK B

Sistemi transportues me platformé teknologjia B nénkupton transportin e rimorkiove gjysmé
rimorkive pa mjet térhegés dhe shofer me mjete hekurudhore.

Ky éshté lloji i shérbimit t¢ mjeteve rrugore dhe hekurudhore éshté njé projekt i pérbashkét
ndérmjet transportit rrugor dhe hekurudhor, e cila éshté njé lidhje racionale, duke béré t¢ mundur

realizimin e transportit "deré mé deré".

Né kété ményré, pérfitohet nga avantazhet e vecanta té hekurudhave pér njé transport té rregullt,
té sigurté, té shpejté dhe ekologjikisht té pérshtatshém, duke transportuar sasi té médha té
mallrave né distanca té gjata né konsum relativisht té ulét té energjisé, e cila éshté shumé e
réndésishme né shpenzimet e pérbashkéta, si dhe mobilitetin e transportuesve né zbatimin e

shérbimeve té transportit rrugor.

KAPITULLI VI

VI. TEKNOLOGJIA HUCK-PACK C

Kjo teknologji kérkon ekzistimin e enéve te hegshme transportuese te kamionit dhe kontenjerét té
cilét jané té pajisur me pajisje speciale, respektivisht pajisje pér pérforcimin e tyre.

Teknologjia Huckepack C (swap-body) pérbéhet nga ngarkim shkarkimi i arkave te projektuara
dhe té standardizuara si kontenjerét , gé jané te ngarkuar vertikalisht mbi vagoné me vinga té
vegant té levizshém.

Arkat e hegshme te kamionéve ngarkohen me ngritje té vingave te vegant ose pérmes
manipulatoréve dhe paragesin hapsirén ngarkuse te mjetit rrugor-arkén gé mund té largohet nga
shasia e mjetit rrugor.

Shfrytézimi i ploté i kapaciteteve éshté njéra nga pérparsité kryesore té tyre ndersa e meta
kryesore éshté gjaté deponimit vendosen ne kémbét adekuate gé pamundésojn deponimin né
lartési.
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KAPITULLI VII
VII. TEKNOLOGJIA HUCK-PACK D

Teknologjia Huck —Pack D (Teknologjia bimodale e transportit ) éshté teknologjia specifke e
transportit pér té cilén éshté karakteristik transporti i gjysmé-rimorkiove speciale rrugore me
ngarkesén sipas rrugés dhe hekurudhés.

Kjo teknologji mundéson ,,transformim” t€ gjysmé-rimorkiove rrugore, gé né ményré klasike e
transportojné€ ngarkesén né komunikacionin rrugor né ,,vagona” ngarkues té vecanté hekurudhoré.
Ky transformim i gjysmé-rimorkiove rrugo-re speciale né automjetet speciale térhegése,
pérkatésisht vagonét pér transportimin e ngarkesés arrihet me modelet e ndryshme té automjeteve
rrugore-hekurudhore gé pérbéhen nga shasité e pavarura hekurudhore dy boshtore (“boggi”) dhe
gjysmé-rimorkiot rrugore me instalimin e ndértuar pér pérforcimin e shasive dhe kygjes né
pérbérjen bimodale.

KAPITULLI VIII

VIII. MUNDESIA E APLIKIMIT TE TEKNOLOGJIS HUCK-PACK NE VENDIN
TONE

Sistemi hekurudhor ekzistues ne Kosové éshté relativisht i vjetér dhe nuk pérputhet me standardet
Evropiane. Pér zhvillimin e shtetit te ri te Kosovés dhe pér aderimin sa mé té shpejte te tij ne Bashkimin
Europian, veg te tjerash duhet edhe njé infrastrukture e transportit me e pérparuar. Ndér infrastrukturat e
transportit, transporti hekurudhore éshté ai me efikasi pér arsye:

» Te leverdisé ekonomike,

» Te lidhjes se Kosovés me Evropén dhe Azing,

» Te mbrojtjes se mjedisit pasi &shté njé transport ge shkakton minimumin e ndotjes.

Pér te dhéne sado pak kontributin toné né zgjidhjen e kétij problemi té réndésishém ekonomik, ne
ndérmorém keté studim dhe kérkim shkencor té paré né tre aspekte:

1. Argumentimi nga ana shkencore e praktike, pse éshté e domosdoshme te modernizohet ky lloj
transporti,

2. Si mund té modernizohet ky lloj transporti me ndérhyrjet e ndryshme né té gjithé elementét e rrjetit.

3. Cilat jané problemet tekniko-ekonomike dhe menaxheriale t&¢ modernizimit té rrjetit hekurudhor té
Kosovés.
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KAPITULLI I

I. SISTEMET E TRANSPORTIT ME TEKNOLOG]I TE AVANCUARA

Sot né masé mé té vogél apo mé t¢ madhé, aplikohén teknologjit e ndryshme té transportit né
realizimin e té cilave marrin pjesé mjetet e disa degéve dhe llojeve té komunikacionit me
pérdorimin e njésive té njejta transportuese. Ato me emertimin e njejté quhén teknologji
bashkohore té transportit dhe paragesin lloje té caktuara té transportit, teknologji té reja mé
progresive té transportit.

Teknologjit e reja zhvillohen né ményré komplekse, si pjesé pérbérése e té gjitha llojeve té
transportit dhe ekonomisg, gé kérkon investime té reja dhe masa tekniko — organizative. Réndésia
ekologjike e zhvillimit té kétyre teknologjive né boté dhe tek ne i tejkalon kornizat e transportit
dhe béhet njé nga detyrat mé té réndésishme né racionalizimin e distribuimit t& mallit dhe
zhvillimit té ekonomisé sé gjithmbaréshme. Né ményré ge te realizohet cila do teknologji e
transportit, duhét té ndermiren disa masa, ndersa zhvillimi i késaj teknologjie moderne duhét té
kuptohét si bashkim i elementeve teknologjike, teknike, ekonomike, organizative dhe elementeve
juridike te cilét determinojné vegurit e ksaj teknologjie te manipulimit dhe transportit.

Teknologjit esencialisht e ndrrojn procesin klasik té transportit dhe ate jo vetem ate publiké por
edhe procesin e transportit té brendéshém dhe sistemeve té deponimit, gjegjésisht distrubuimin e
térsishém té mallit. Pika e pérbashkét e té gjithé nénsistemeve té teknologjive bashkohore té
transportit éshté shkalla e lart e bashkimit té teknologjive, standardizimi i njésive té ngarkesave
dhe bazés teknike té térsishme e cila pérfshin kapacitetet mobile dhe statike né kuadér té
teknologjis sé caktuar. Cdo njera teknologji paraget njékohésisht edhe rastin klasik té sistemit té
pérbér dhe éshté e definuar me elemente té cilét jané ndermjet tyre té lidhur né njé térési
teknologjike, ndersa realizimi i proceseve kryhet né lidhje specifike me rrethinén.

Me aplikimin e teknologjive té reja té transportit jané inicuar ndryshime té konsiderushme né
tregun e sherbimeve transportuese, sepse ajo &shté si pasojé e zhvillimit té pérgjithéshém té
shoqérisé dhe realizimi bashkohor i té arriturave transportuese. Kjo rezulton me rritjen e
shpejtésisé dhe véllimit té bartjes te gjitha llojeve te transportit, si dhe kooperimin dhe
koordinimin e llojeve te ndryshme té transportit gjaté kryerjes sé sherbimeve transportuese né tér
rrugén transportuese nga prodhuesi deri te konsumuesi, me aplikimin e mjeteve dhe teknologjive
te ndryshme te transportit. Puna e transportit rrugor éshté parapare té kryhet né largésit mé té
vogla dhe pérfshirjen e hapsirés gjeografike sherbyese mé té gjeré , posagerisht né kushtet e krizes
energjetike, ndersa hekurudha ka koncenrtuar punén né stacione mé té vogla dhe disa drejtime.

Keshtu intensifikohet shfrytézimi i hekurudhave industrijale, njékohésisht edhe shuarja e
hekurudhave jorentabile. Kujdes mé i madh i kushtohet standardizimit dhe tipizimit té mjeteve té
paketimit té mallit me aplikimin e mjeteve bashkohore transportuese dhe njésive bartése (paleta,
kontejneri, gjysémrimorkio, enéve té ndashme transportuese, automjeteve rrugore dhe
hekurudhore).
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Eshté mjaft prezente aplikimi i automatizimit dhe i drejtimit me procesin transportues, me
aplikimin e sistemeve informative bashkohore , modeleve matematikore , kompjutereve etj.

Me hulumtimin kompleks si te atij tekniko-teknologjik ashtu edhe atij komercialo-financiar,
synohet optimalizimi i proceseve teknologjike. Faktor i réndésishém éshté formimi dhe zhvillimi
i terminaleve te mallrave té pérmasave mé té médha si dhe hallkave té réndésishme nga sfera e
distrubuimit t& mallit. Kontribut t¢ madh né trendet bashkohore né transport i ipet zhvillimit té
terminaleve detare, tokésore dhe té limajve me aplikimin e sistemeve té automatizuara té
manipulimit.

Qéllimi i teknologjive bashkohore té transportit nuk éshté vetem kursimi dhe shpejtésia e bartjes
por edhe racionalizimi, thjeshtimi dhe organizimi ekonomik i progeseve transportuese té barjes sé
mallrave né tér rrugén transportuese, nga prodhuesi deri te konsumuesi. Kéto teknologji do té
pérmbushin té priturat, nése ¢do pjesémarrés né transport e shef interesin e tij dhe vjen deri te
njohurija se racionalizimi né transport kushtézon integrimin e tij dhe paraget udhérrefim né
aktivitetet e tij.

Né ditét e sotme shumé shpésh né publikimet profesionale mund té hasim né modele me efekte té
ndryshme té teknologjive té caktuara ( mendohet pér teknologji té avansuara ) mé ¢’rast cekén
dhe elementet nga té cilat ato varén.

Késhtu p.sh tregohet pér :

v" rendésiné e madhésisé dhe struktures sé supstratit,

v’ kapacitetit té mjetéve transportuese

v gjendjés sé sistemit informative dhe aftésisé sé adaptimit né ndryshime

v’ aftésimit kadrovik i cila pérfshiné edhe njohuérit lidhur mé gjendjen né meset e

zhvilluara etj.

Njé inxhinier i komunikacionit rrugoré nuk duhet té jeté i kénaqur me até se mirret ve¢ me
organizimin dhe veprimin e elementeve ekzistuese té teknologjisé. Sikurse gé ngjané dhe me
inxhinierét e profiléve tjera teknike gé nuk duhet té jené té kénaqur vetém mé até duke ingizuar
metodologjité apo veprimet né fazat e procesit ekzistues ashtu dhe inxhinieri i komunikacionit
nuk mund t’i lejoj vehtes té jeté njé shikues pasiv, pra i kénaqur vet€ém me strukturén ekzistuese.

Ai duhet gjithnjé té shikon pérpara dhe té inicon ndryshimin struktural duke gjetur zgjidhje
gjithnjé mé té mira.
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Sot mé sé tepérmi pérdoren kéto llojeve te teknologjive te transportit:

>

YV V. V V V

>

Vartésisht nga degét e komunikacionit pérdoren kéto teknologji :

>
>
>
>

Teknologjia e transporti unimodal -konvencional,
Teknologjia e transporti modal,

Teknologjia e transporti bimodal,

Teknologjia e transporti multimodal,
Teknologjia e transporti integral,

Teknologjia e transporti intermodal,

Teknologjia e transporti té€ kombinuar.

Teknologjia e komunikacionit rrugor,
Teknologjia e komunikacionit hekurudhor,
Teknologjia e komunikacionit ujor,

Teknologjia e komunikacionit ajror.

Progeset teknologjike mund té jené:

>
>

Procese te llojeve té transportit,

Procese te degéve té transportit.

Proceset e llojeve te transportit mund té jené:

v

AN NN N

v

Proceset e transportit konvencional,
Proceset e transportit modal,

Proceset teknologjike te transportit bimodal,
Progeset e transportit multimodal,

Proceset e transportit integral,

Proceset e transprtit intermodal,

Proceset e transportit té kombinuar.

Me nocionin transporti i kombinuari vértet duhet kuptuar transportin e mallit duke shfrytézuar sé
paku dy forma té trafikut. Transporti i kombinuar éshté transporti i mallit t¢ ngarkuar (njésive
transportuese ) me mjete transportive té shumé formave té trafigéve pa ndérruar enén
transportuese prej derguesit deri té marrési. Transporti i kombinuar i pjeséve derguese éshté ai
transport i cili kryhet me aplikimin e paletave dhe kontenjeréve té vegjél. Transporti
ndérkombetar multimodal éshté transport i atillé me té cilin kryhet bartja-transportimi i mallit me

ané té dy mjetéve transportuese té ndryshme né mes vendeve té dy shtetéve.
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Transport integral duhet kuptuar bartja e njésive ngarkuese transportuese né mes derguesit dhe
marrésit me mjete transportuese té formave té ndryshme té trafikut.

Né transportin multimodal automjeti i cili kycet né procesin transportues e gé né fillim té
operacionit éshté ngarkuar dhe barra njékohésisht éshté edhe bartési-transportuesi i barrés né
mjetin transportues mé té madh dhe veté béhet barré sé bashku mé barrén qé vetvetiu.

I.1.Sistemet e transportit

Kété teknologji té transportit e karakterizon procesi prodhues i cili realizohet me automjete té
destinacionit té pérgjithshém, dhe automjete té destinuara pér bartje té vecanta. Ky transport éshté
i vecant pér kah lévizja autonome te njé automjeti, autotreni ose grup automjetesh me rend té
vozitjes apo pa té. Barra e ngarkuar mund té jet me dimensione té vogla apo té médha

Né kété teknologji hyné kéto sisteme transportuese:

» sistemi transportues me paleta

» sistemi transportues me kontejner( té gjitha llojeve)

» sistemi transportues me rimorkio ose gjysém rimorkio transportuese
>

sistemi i enéve transportuese té ndrueshme.

Kércénimi nga rritja e pagéndrueshme e sistemeve transportuese né qytetet e médha té botés vjen
nga ndérveprimi ndérmjet rritjes sé kérkesave pér shérbimet e transportit dhe impakteve gé sjell
transporti ndaj mjedisit. Kérkesat synojné té rriten me progresion gjeometrik, kapaciteti i mjedisit
rrethues (né teknologjiné e dhéné) té trajtohet sikurse njé zhvillim i ndaluar. Teknologjia ofron
mundési enorme pér ndryshime né njé periudhé té gjaté, por vetém nése shfrytézohet pér géllime
té mbéshtetjes, mund ta réndojé me disa probleme (sikurse trafikun e ngopur) ndérsa né proces e
sipér e béné rregullimin e té tjeréve (zvogélimin e shpenzimeve pér kilometér rrugé té automjetit).

13
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Fig.1.1.Qendra e teknologjisé sé flotés detare né Trondheim, Norvegji

Njé numér i ndikimeve kyce po drejtohen nga ndryshimi i pérshpejtimit teknologjik né transportin
tokésor. Trafiku i ngopur po inkurajon teknologji té reja pér tu adoptuar né menaxhimin e trafikut.
Shgetésimet rreth sigurisé sé trafikut po qojné né interesimin drejt teknologjive té reja,
vecganérisht projektin rrugor dhe kontrollin automatik té automjeteve. Disponueshméria dhe
¢mimi i vajit t& papérpunuar po inkurajon hulumtim dhe zhvillim né industriné e naftés,
pérdorimin e Iéndéve djegése alternative, etj. Ndotja ajrore shkakton problem né zonat urbane dhe
inkurajon zhvillimin e teknologjive me géllim té reduktimit té rrezatimeve vdekjeprurése, dhe
shgetésimet pér ngrohjen globale kérkojné vazhdimisht hulumtime pér transport me emértime té
uléta té gazrave dalés.
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I.1.1. Sistemi i teknologjisé né transportim

Sistemi teknologjik né transportim mund té analizohet né periudhat e katér mekanizmave té
ndryshém té transmisionit (transmetimit) gé reflektojné katér periudha té ndryshme té kohés.
Mekanizmi i paré i transmetimit, i lidhur me periudhén afatshkurtér qé priret nga teknologjité
transportuese, éshté pérhapja e teknologjisé sé re, ekonomikisht e arritshme, prodhim i kursyer né
emetimin e energjisé. Mekanizmi i dyté i transmetimit nxit risi né fusha specifike té teknologjisé
transportuese. Pér Kkété arsye, kjo risi e nxitur éshté periudhé afatmesme, sikurse periudha
afatshkurtér, ndikon né teknologjité transportuese. Mekanizmi i treté i transmetimit éshté ai i
teknologjive me géllimi té pérgjithshém (TQP) (ang. GPTs — General Purpose Technologies).
Pérhapja e teknologjive té géllimit kryesor (GPTs) mund té qojé tek risit shtesé né fusha té
vecanta té teknologjisé.

Mekanizmi 1 katér i transmetimit éshté hulumtimi publik, zhvillimi dhe ndikimi i tij né
teknologjiné komerciale. Volumi dhe kualiteti i hulumtimit bazohet né disiplinat shkencore
relevante gqé do té trajtojn mjedisin né njé periudhé afatgjate pér zhvillimet teknologjike né
transport.

1.1.2. Teknologjité me géllime té pérgjithshme

Literatura né teknologjité me qéllime té pérgjithshme trajton njé kontekst makroekonomik.
Teknologjia me géllime té pérgjithshme éshté njé teknologji gé fillimisht ka mjaft mundési pér
pérmirésim, posedon disa plotésime teknologjike, dhe éshté pérhapur né ndjenjén e té pasurit
pérdorim té gjeré brenda, dhe heré pas here jashté sektorit.

1.1.3. Pércaktimi i kritereve pér ményrén e transportit

Kriterét themelor pér ményrén e transportit jané:
-kualiteti ,
-siguria,
-rregulli dhe shérbimi,
-shfrytézimi,
-shpenzimet,

-koha e transportit.
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Kriteret tjera jané:

=  Vlera e mallrave,

= Rregullimi (regjistrimi).

I.1.4. Treguesit e ményres sé transportit

Treguesit e ményrés sé transportit jané:
-Shpejtésia- sa kohé merr njé udhétim (koha transite)
-Shpenzimet - sa kushton njé udhétim

-Depértimi- mundésia pér ta arrit

1.1.5. Teknologjité bazé té trafikut rrugoré

Teknologjia e transportit té substratit nuk ka ndikim vetém né ¢mim por edhe mé gjeré, prandaj
nuk do té gabojmé nése interaksionet e mundshme té elementeve té teknologjisé té transportit i
radhitim me efektin e sferés sé bilardos, e cila e godit me sferé, sferén, ndérsa ajo té treten dhe
késhtu me radhé, deri sa nuk shteret energjia e goditjes sé fillimit.

Nga kjo mund té pérfundojmé se né kohén e sotme teknologjia e transportit hyn né fazé té re né té
cilén duke marré pér bazé mjetet e punés pérvetésojmé edhe simulimet mé té ndérlikuara. Né kété
kontribuojné jo vetém makinat llogaritése mé bashkékohore por edhe numri mé i vogél i kuadrove
garkulluese né krahasim me veprimet dhe metodat e teknologjive té caktuara.

Gjithashtu ndryshimeve ju kontribuojné teknologjité e reja.

Né kohén e sotme, shumé shpesh mundemi me gjet modele verbale té faktorit té teknologjive té
caktuara, prej nga rrjedhin edhe elementet prej té cilave ato varen. Késhtu p.sh. tregohet né
madhésiné valide dhe strukturén e substratit, kapacitetin e mjeteve transportuese, gjendjen
informative té pérbérjes, aftésiné e pérshtatshmérisé né ndryshime, aftésité profesionale dhe
njohjen me gjendjen né mjedise té zhvilluara etj.

Shumica e kuadrove té cilat merren me problemet e teknologjisé sé transportit, nuk kané arritur
njohuri teknike dhe praktike t¢ mjaftueshme dhe pérvojé e cila éshté e domosdoshme pér
prezantimin e gjendjes dhe zhvillimit né té cilin gjendemi sot.

Nuk éshté e mjaftueshme puna rutinore e themeluar me metoda té vjetra dhe kryesisht me njohuri
praktike. Né garkullimin rrugor mé herét ka vepruar teknologji e lehté dhe e pazhvilluar.
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Edhe prodhimtaria industriale gjithnjé e mé tepér varet prej teknologjisé sé transportit, prandaj
nuk &shté befasi pse ekziston véshtérsi pér “industrializimin e shérbimit né transport”, jo vetém né
qarget krijuese por né pérgjithési. Prandaj ésht€ menduar “zinxhiri transportues”, i cili nénkupton
vendosjen e veprimeve té pandérprera teknike dhe organizative, té lidhura né mes veti dhe té
sinkronizuara, té cilat pérfshijné vendosjen e té mirave materiale prej origjine deri te destinimi.

Procesi transportues mund té realizohet me / pa aplikimin e pajisjeve transportuese, ndérsa
mundet mu realizu kontinualisht dhe me ndérprerje.

Nése ndérrohen pajisjet transportuese, atéheré transporti do té jeté me pérbérje integrale ose
multimodale.

" Integrale éshté nése ndérrohet vetém mijeti transportues, ndérsa substrati mbetet i njéjté.

. Multimodale éshté nése procesi transportues i filluar vazhdon transportin me té njéjtin
transport té filluar mé paré sé bashku me substratin.

Né terminologjiné profesionale, gjeré té paraqitja e teknologjive bashkékohore, mos té themi
shumé pakeé apo fare nuk éshté pérdorur termi teknologji e transportit ,ndérsa aktivitetet té cilat i
pérmban teknologjia jané futur né até, ku mé sé shpeshti flitet pér ,,organizimin dhe eksploatimin.
Me paragitjen e teknologjive té reja, fillohet té pérdoret emértimi >’ Teknologjia e transportit,,

Duke u nisur nga definimi i teknologjisé sé trafikut rrugoré pra né fazén e tanishme té zhvillimit
té trafikut rrugoré té flitet pér:

- teknologjisé klasike té trafikut rrugoré,
- teknologjiité bashkékohore té trafikut rrugoré.

1.1.5.1.0bjektivat e teknologjive té transportit rrugoré

Né kushtet e tanishme né té cilat jetojmé, mjetet dhe kuadrat me té cilat disponojmé né
pérgjithési mé paké jan€ t€ prirur ose fare pak jané t€ prirur ‘veprimeve’ té tepérta apo té béjné
“gabim né hapa”.

Jo pa kuptim, béhet pérpjekje qé té prognozohet dhe té planifikohet ¢do aktivitet jetésor, prej
asaj meé té pérgjithshmés deri té ajo mé e ndérlikuara. Prandaj, dhe teknologjia e trafikut rrugor
s’ka pse t€ pérjashtohet.

Duke pasur parasysh operimin, né Iémin e trafikut rrugoré mund té flitet pér géllime té
ndryshme t€ cilat tregojné ¢ka duhet béré”, “cka mund té béhet” dhe “cka do té béhet”. Né
teknologjiné e trafikut rrugoré éshté e domosdoshme té dallojmé géllimet dhe né funksion té
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kohés, sepse Kky éshté sistem i ndérlikuar dhe i rezistueshém né ndryshime, aqg mé tepér kur

mungon ndikimi i rrethinés.

Objektivi

Ragionalizimi 1
transportil

Realizimi i objektivit

‘ b

Veprimet Konditat
Objektive Subjektive
—" SUPSTRATI
P Teknollogjia e —p{ MIETET KUADRI
transportil
INFRASTRUKTURA

Objektivat dhe konditat e realizimeve né transportin rrugor

Prej géllimeve té pérgjithshme, té cilat duhet pérmendur kudo gé béhet fjalé pér transportin
rrugoré, duhet dalluar:

o rritjae aftésisé bartése transportuese té mjeteve té transportit,
o frritja e pérshtatshmérisé sé mjeteve té transportit rrugoré pér degét
transportit,

o zvogélimin e shpenzimeve operative,
o zvogélimin e aksidenteve,
o zvogélimin e kohés sé transportimit.

I1.2. Teknologjia e transportit hekurudhor

Eshté posagerisht e nderlikuar pér shkak té lidhjes sé kushtézuar me binaret e hekurudhés. Bazén

e teknologjisé sé transportit hekurudhor paragesin:

o

o

©)

rendi i vozitjes ,

plani i formimit té trenave sipas drejtimeve té levizjeve,

pérshtatésmeria e planeve té formimit té trenave né linjat magjistrale me

trenat né drejtimet kycése.
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Eshté e réndésiahme ge né pjesén e hekurudhés ndermijet dy stacioneve nuk mund, njékohésisht,
té garkullojné dy trena. Levizja éshté e lejuar vetém e trenave té cilét jané parapa sipas rendit té
vozitjes. Drejtimi me procesin e transportit béhet nga Qendra dispeqgerike.

Né kété teknologji hyné kéto sisteme transportuese:

= sistemi transportues me paleta
= sistemi transportues me kontejner( té gjitha llojeve)
= sistemi transportues me rimorkio ose gjysém rimorkio transportuese té

komunikacionit rrugor t& ngarkuara né vagona transportues té trenit

I1.3. Teknologjia e transportit ujor

Kjo teknologji transporti pérfshin transportin e objekteve vetélevizése, platformave (barzhave)
jovetélevizése, sistemin (trenin) me 6-8 platforma (barzha) etj. Me ndihmén e njé anije ose
sistemit té trupave lundrues té lidhur mund té pércillet barra ( malli) né njé apo mé shumé adresa.

Né kété teknologji hyné kéto sisteme transportuese:
-sistemi i transportit me 1SO-kontejnera

-sistemi i transportit me njési ngarkuese (automjet transportues i komunikacionit rrugor
ose vagon i transportit hekurudhor), ge pérdorén kéto teknologji:
» Ro-Ro (Roll-on / Roll-off ) - Ngarkim shkarkimi horizontal
Lo-Lo(Lo-on/ Lo —off) - Ngarkim shkarkimi vertikal
Ro-Lo(Roll-on /Lo- of ) - Ngarkimi horizontal , shkarkimi vertikal
Lo-Ro(Lift-on/Roll-off) - Ngarkimi vertikal , skarkimi horizontal
Ro,Lo-Ro,Lo(Roll-on .Lift-on / Roll-of, Lift-off) — Special :Ngarkimi horizontal dhe

YV V VYV V

vertikal , shkarkimi horizontal dhe vertikal
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KAPITULLI 1I

II. SISTEMET E TRANSPORTIT INTERMODAL

Kuptimi i transportit intermodal rrjedh nga fjala latine “inter” né dy kuptime:

e sipjesé e paré e fjalés do té thoté ge dicka gjindet ndermjet pjésve té asaj qe thuhet né pjesén e
dyté té fjalés,
e sipjesé e paré e fjalés ge shenon internacionale;”modus” né kuptimin e llojit, ményrés dhe

“multus” n€ kuptimin shumé ose mé tepér té digkafit.

Teknologjia e Transporti Intermodal (ang. Intermodal Transport) éshté teknologji transportuese
né té cilén, mallrat transportohen né té njéjtén njési ngarkese duke pérdorur pa ndérpreré disa
degé té transportit por brenda njé hapésire té brendeshme né té cilén paraprakisht realizohet njé
proces intern- i brendshém nacional dhe pastaj procesi transportues vazhdon né mé sé paku
ndermjet dy shteteve

Me transportin intermodal nénkuptojmé transportin e mallrave né njé njési té transportit pa
pasur kontakt me mallin. Koncepti transporti intermodal éshté njé term i gjeré, dhe ai mbulon
pothuajse té gjitha teknologjité e transportit.

Qéllimi kryesor i transportit intermodal éshté transporti i shpejté, i sigurt dhe me cilési té larté
té mallrave, ndérsa shpenzimet minimale ge duhet t¢ merren nga prodhuesi deri te konsumatori.
Mijetet teknike né teknologjin intermodale paletat, kontejnerét apo njésit e transportit jané futur
né mes té ngarkesés dhe mjeteve té transportit. Né fillim té viteve té 30-ta duheshin péraférsisht
tri dité pér té shkarkuar vagonin e trenit i cili pérmbante 13,000 kuti me konzerva té cilat nuk
ishin té paletizuara. Me paleta dhe pirunieré, njé detyré e tillé do té kryhej né periudhé prej
aférsisht katér oréve.

Teknikat mé té mira dhe njésité menaxhuese pér transferimin e transportimit nga njé metodé né
tjetrén kané lehtésuar transferimet intermodale. Shembujt e méhershém pérfshijné sistemin e
ashtuquajtur “piggyback” (fig.2.1), ku gjysmé rimorkiot e kokave térhegése apo kontejneret jané
té vendosura né vagona té trenit.
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Fig.2.1. Sistemi “piggyback”.

Intermodaliteti rrité rezultatin ekonomik té njé rrjeti té transportit duke pérdorur format mé
produktive. Né kété ményré ekonomit e linjave té transportit mund té jené véné né shfrytézim
pér distanca té gjata me veprim té kamionéve duke siguruar pranimet dhe dérgesat lokale. Celési
éshté se i téré udhétimi shihet si njé térési, mé sakté si njé veprim individual me rreth té ndaré té
dokumentacionit dhe taksave.

Né kété ményré sistemet e transportit duke pasur ményra té shumta mund té konsiderohen nga dy
perspektiva té ndryshme konceptuale:

Rrjeti i transportit intermodal

Eshté sistem i lidhur logjistik duke ofruar sistem me pérdorim té dy apo mé shumé ményrave
transporti me njé njési té€ vetme. Ményrat duke pasur karakteristika té zakonshme pérdorimi, duke
lejuar ngarkesat (ose njerézit) transferohen népérmes veprimeve gjaté njé lévizjeje népérmes njé
zanafille apo njé destinacioni.
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Rrjeti i transportit multimodal

Eshté vendosja e ményrave transportuese duke ofruar lidhjet prej origjinés deri te destinacioni.
Figura 2.2. ilustron dy mundési té shpérndarjes sé mallrave.

Rrjeti multimodal pik é-né-pike Rrjeti i integruar intermodal

® °l o—0_ . ®
"""" O ransferim

Hekurudha

@HG Transferim
® /0
® ®

a) Rirjeti tradicional b) Rrjeti i integruar

Fig.2.2. Rrjeti i transportit Intermodal dhe Multimodal

Rrjeti tradicional éshté piké né piké ku origjinat (A,B dhe C) jané né ményré té pavarur té
lidhura me destinacionin, (D,E dhe F).Né kété rast dy format (modet-rrugé dhe hekurudhég) jané té
shfrytézuara.

Rrjeti i integruar pérfshiné zhvillimin e njé rrjeti té integruar té transportit intermodal. Trafiku
takohet né dy pikat e integrimit, terminalet hekurudhore ku béhet ngarkimi. Kjo mund té rezultoi
né njé faktor mé té larté té ngarkimit dhe/ose frekuencé mé té larté té transportit, vecanérisht
ndérmjet terminaleve. Nén kéto kushte efikasiteti i njé rrjeti té till géndron né mundésit e
transferimit qé ofrojné terminalet e transportit

Teknikat pér transferimin e ngarkesave nga njé ményré né tjetrén kané lehtésuar transferet
intermodale shembujt e mé hershem duke pérfshiré transportin me platformé (TOFC Trailers On
Flat Cars - rimorkiot né vagonét e rrafshte hekurudhor) ku vagonét e mallrave jané vendosur né
binaré dhe LASH (mé lehté né bordin e anijes), ku barkat motorike lumore (t€ lumenjve) jané
vendosur drejtpérdrejté né bordin e anijeve ogeanike.
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Zhvillimi mé i madh pa dyshim ka gené kontejneri gé lejon pérdorim népérmjet sistemeve modale
dhe masa e dyfishuar e kontejneréve né hekurudha. Kontejnerét né vagonét me dysheme té ulte
kané dyfishuar kapacitetin e trenave qé bartin ngarkesat me rritje minimale té shpenzimeve me
anén e késaj duke pérmirésuar pozitén konkurruese té hekurudhave me vlerésim shkémbimi pér
ngarkesa né transportim té largét. Kontejnerét jané béré komponent mé i réndésishém pér
transport intermodal hekurudhor dhe detar.

Trendét né lidhje me transportin e mallrave duke pérdorur rimorkiot mbi binar (TOFC) dhe
kontejnerét dykatésh (COFC) tregojné ilustrimet né lidhje me rritjen e pérdorimit té transportit
intermodal. Pér kété shkak té mundésive té tij t¢ médha kontejneri éshté njé mjet shumé i
favorizuar né transportin e mallrave.

Tipari mé i réndésishém i intermodalizmit éshté pagesa e shérbimit me njé tiketé (pér udhétaret)
0se mé njé polisé té ngarkesés (pér mallra). Kjo e ka kushtézuar njé revolucion né organizimin
dhe né kontrollin e informatave. Né zemér té intermodalizmit bashkékohor éshté manovrimi me té
dhéna, sistemi i pérpunimit dhe i shpérndarjes té cilét jané té nevojshém pér té rrité siguring,
besueshmériné dhe kontrollin e shpenzimeve efikase té ngarkesés dhe té udhétareve té cilat jané
transportuar me disa rrugé. Shkémbimi i té dhénave elektronike éshté njé teknologji e cila po e
ndihmon teknologjiné dhe agjencité qeveritare qé té pérballen me njé rritje t€ ndérlikuar té
sistemit té transportit global..

Kufijté e intermodalitetit jané té imponuara nga faktorét e ndryshém si:
v’ hapésira,
v koha,
v' forma,

v modeli i rrjetit,

v numri i nyjave dhe i lidhjeve

v’ tipi dhe karakteristikat e makinave dhe terminalet.

Intermodaliteti mund té konceptohet si kalim prej njé ményré té transportit né tjetrén, dhe varet
prej:

o llojit dhe sasise sé mallrave transportuese,

e ményrave té transportit té aplikuar,

¢ vendit té origjinés dhe i destinacionit,

e kohés dhe shpenzimeve té transportit,

e vlerave té mallrave,

e shpejtésisé sé transportimit.
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I1.1. Intermodalizimi, transporti detar me kontejner

Intermodalizmi filloj né hapésirat detare, me zhvillimin e kontejneréve né fund té viteve té 60-ta,
dhe qysh atéheré ka filluar té bashkoj edhe ményrat tjera té transportit. Nuk éshté e cuditshme qé
transporti detar ka gené ményra e paré e cila ka pranuar kontejnerizimin. Ajo ishte ményra qé
merrte mé shumé kohé né ngarkimin dhe shkarkimin anijeve.

Kontejnerizimi  mundéson manovrimin me mekanizma té ngarkesave té llojeve dhe té
dimensioneve té ndryshme té cilat jané té vendosura né kuti me dimensione standarde. Né kété
ményré té mirat materiale té cilat mund té merrnin disa dité pér ngarkimin apo shkarkimin e tyre
prej anijeve, tani ajo béhet pér disa minuta.

o | O | O |
i’ Rrugé/Hekurudh *
Rrugé/Hekurudh FPJ @
'* Lumor )
* Detar Detar * Lum/detda
ir Lumor -
FErugé/Hekurudh C_@ @
-ir Rrugé/Hekurudh *
Y > 2 N D | D
1] B Ik

Fig.2.3. Ndikimet e lundrimit detar né zinxhirin transportues

A-njé zinxhir i transportit standard duke pérfshiré transportin hekurudhor ose rrugor dhe
intermodalizmin né dy porte detare.

B- kur éshté e mundshme zinxhiri i transportit mund té pérdor portet lumore (Fp) me
ngarkesa té béra né porte detare.

C- me lundrim detar ose lumor, éshté e mundshme gé té shmangen portet detare dhe té
shkohet nga njé port né tjetrin. Ky éshté rast zakonisht né Evropén peréndimore kur portet
lumore té Gjermanisé mund té lidhen me ato té Anglisé.
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Risit teknologjike dhe zhvillimet infrastrukturore mund té kené ndikime té réndésishme né
zinxhirin e transportit ndérmjet vendit té origjinés (O) dhe destinacionit (D). Njé inovacion i tillé
éshté edhe lundrimi detar.

Kontejneri éshté njé njési e ngarkimit e cila mund té pérdoret né disa ményra té transportit.

Né fakt, kontejneri éshté i pérdorshém pér transportin detar, hekurudhor dhe rrugor, duke e béré
até llojin kryesor né transportin intermodal. Pérdorimi i kontejneréve tregon lidhshmériné
ndérmjet ményrave té transportimit té ngarkesave duke ofruar njé lidhshméri mé t€ madhe té
lévizjeve dhe njé standardizim té ngarkesés. Njeri prej celésave té suksesit té kontejneréve éshté
gé organizata ndérkombétare e standardeve (ISO) shumé herét ka pércaktuar dimensionet bazé té
kontejneréve. Madhésia e pérmendur éshté njé kuti 20 Ft, 20 Ft e gjaté, 8 Ft e larté dhe 8 Ft e
gjeré ose 1 njési = ekuivalente me 20 Ft (TEU).

Dimensionet e tjera té médha jané kutia 40 Ft e cila ka kapacitet qé té bart 267,000 video lojéra
ose 10,000 palé képucé, e barabarté me rreth 22 toné ngarkesé. Kontejnerét jané té punuar prej
celikut ose prej aluminit dhe struktura e tyre ofron (fleksibilitet) dhe géndrueshméri. Cdo vit rreth
2 milion kontejner né njési TEU prodhohen.

Inventari global i kontejneréve ishte paraparé gé té jeté 21 milion TEU né vitin 2005. njé
kontejner 20 Ft standard kushton rreth 2000 dollar ndérsa ai 40 Ft rreth 4000 dollar. Nder shumé
pérparési lidhur me suksesin e kontejneréve né transportin intermodal po i pérmendim disa:

Prodhimi i transportit standard

Njé kontejner mund té pérdoret kudo qofté né boté nése dimensionet jané sipas standardit ISO. Né
fakt infrastruktura e transferimit iu mundéson té gjitha elementeve (makinave) té zinxhirit té
transportit njé manovrim relativisht té lehté.

Fleksibiliteti i pérdorimit

Ku mund té transportohen disa lloje té mallrave duke filluar nga Iéndét e para (théngjilli, gruri) té
mallrat e prodhuara, makinat e deri te produktet e ngrira. Ekzistojné po ashtu edhe kontejnerét e
vecante pér transportimin e likuideve (nafta dhe produktet kimike) dhe mallrave gé prishen né
kontejner t€ ftohté ( té€ ashtu quajtur “reefers” t€ cilét tani pérb&mné rreth 50% t& t€ gjitha
ngarkesave té ngrira té cilat transportohen).
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Menaxhimi

Kontejneri, si njési e pandashme, mban njé numér té vecanté té identifikimit dhe njé kod té tipit té
madhésisé e cila lehtéson menaxhimin e transportit jo né bazé té ngarkesés por né bazé té njésive.
Menaxhimi i kompjuterizuar mundéson zvogélimin e kohés sé pritjes né masé té madhe dhe pér té
ditur pozicionin e kontejneréve né ¢cdo kohé. Ajo mundéson pér ti renditur kontejnerét né bazé té
prioritetit destinimit dhe kapaciteteve disponuese té transportit. Kompanité e transportit shénojné
né vende té caktuara se gjaté transportit detar apo hekurudhor ata do ti shpérndajné kontejnerét
nén pérgjegjésin e tyre.

Shpenzimet

Né lidhje me ngarkesat e médha transportuese pérmes kontejneréve , zvogélohen shpenzimet e
transportit né masé té madhe, rreth 20 heré mé pak se gjaté transportit té zakonshém.

Pér derisa pérpara kontejnerizimi i transportit detar mund té kushton 5 — 10% té ¢mimit shités kjo
tani éshté zvogéluar deri né 1,5% . Faktorét kryesor gé kané quar né zvogélimin e shpenzimeve
kané té béjné me shpejtésiné dhe fleksibilitetin té ofruar nga kontenjerizimi.

Shpejtésia

Operacionet e transferimit jané té shpejta dhe minimale. Njé anije me kontejner moderne ka njé
kapacitet mujor prej 3-6 heré mé shumé se sa njé anije e zakonshme. Kjo veganérisht i atribuohet
té ardhurave né kohén e transferimit, kur njé ving mund té bart aférsisht 30 transferime (ngarkim
apo shkarkim) pér oré. Koha e géndrimit né porté éshté zvogéluar nga tre javé né 24 oré. Ajo merr
mesatarisht 10 deri 20 oré pér té shkarkuar 1000 TEU krahasuar né 70 — 100 oré pér anije té
zakonshme me ngarkesa té ngjashme si kjo. Njé transportues i rregullt mund té shpenzoj ndérmjet
gjysmén deri né 2/3 e jetés sé tij né porte. Me mé pak kohé né porte anijet e kontejnerizuara mund
té shpenzojné mé shumé kohé né det, késhtu gé té jené mé profitabile me operatoret. Pér mé tepér
anijet e kontejnerizuara jané mesatarisht 35% mé té shpejta se sa anijet e zakonshme té transportit.

Magazinimi

Kontejnerét e kufizojné rrezikun pér démtimin e mallrave gjaté transportit sepse jané rezistent
ndaj goditjeve dhe kushteve klimatike. Paketimi i mallrave éshté mé i thjeshté dhe mé pak i
shtrenjté. Vec késaj, kontejnerét vendosen né anije, tren dhe toké. Eshté e mundshme qé té
vendosen njeri mbi tjetrin tre kontejner té ngarkuar dhe 6 té tjeré té pangarkuar né sipérfage té
tokeés.

Si pasoj kontejneri &shté vet depoja.
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Siguria

Pérmbajtja e kontejneréve éshté e panjohur pér marinarét pasi ajo mund té hapet vetém né
origjing, né dogana dhe né destinacionin e saj. Prishjet dhe humbjet jané zvogéluar né masé té
madhe vecanérisht té mallrave me vleré.

Pavarésisht nga gjithé kéto pérparési té pérdorimit té kontejneréve, disavantazhet jané evidente:
Shfrytézimi i hapésirés

Njé anije e kontejneréve prej 25 mijé tonéve kérkon né minimum 12 hektar hapésiré pér
shkarkim, ndérsa shkarkimi i anijeve me 7000 TEU do té kérkon njé ekuivalent 9 trenave me dy
kate té kontejeréve. Portet e zakonshme shpesh heré nuk jané adekuate pér infrastrukturén e
transferimit té kontejneréve. Si pasoj pajisjet e manovrimit me kontejner té médhenj kané
ndryshuar pamjen e porteve.

Shpenzimet e infrastrukturés

Infrastruktura e manovrimit me kontejner si¢ jané vingat, pajisjet e depove, gasja né rrugé dhe
hekurudha, pérbéjné investime té réndésishme pér autoritetet e porteve. Shumé vende né zhvillim
nuk mund té ofrojné kété infrastrukturé dhe késhtu nuk mund té marrin pjesé né tregtiné
ndérkombétare.

Grumbullimi

Né kohén e ngarkimit éshté e domosdoshme qé kontejnerét té cilét duhet té nxirren jashté té mos
jené nén grumbullim.

Logjistika e menaxhimit

Logjistika e menaxhimit té kontejneréve éshté shumé komplekse. Ajo kérkon njé nivel té larté té
teknologjisé sé informimit pér regjistrim pozicionim dhe renditje té kontejneréve.

Udhétimi pa ngarkesé

Megjithaté, rreth 2.5 milion TEU té kontejneréve bosh jané té vendosur né depo né téré botén
duke shfaqur problemin e lévizjes dhe akumulimit té kontejneréve pa ngarkesé. Né shkallé
globale dhe né pérshtatje me ndryshimet né tregti, rrallé mund té ndodh gé origjina dhe destinomi
I kontejneréve té jeté né ekuilibér. Shumica e tregtisé me kontejner éshté e pa balancuar, késhtu gé
shumé kontejner mblidhen né disa vende dhe pastaj kthehen né vendet ku ka mungesé té tyre. Kjo
éshté vecanérisht céshtje e transportit me kontejner né Ameriké. Shumé kontejner kané l8vizur pa
ngarkesé.
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Pa marr parasysh se a éshté mbushur apo pa ngarkesé njé kontejner merr hapésiré té njejté né
anije apo né depo dhe po ashtu merr té njéjtén kohé pér tu transportuar. Si rezultat linjat e
lundrimit humbin shumé kohé dhe para né ripozicionimin e kontejneréve pa ngarkesé. Rreth 20%
e té gjithé kontejneréve té bartur nga anijet jané kontejner pa ngarkesé.

Kontejnerét e zbrazur mund té vendosen deri né 7 nivele larté, megjithése 6 nivele konsiderohen
té sigurt. Kontejnerét né fig.2.4. jané vendosur né portin Yantian (Kiné), merren e dérgohen dhe
mbushen né fabrikat e aférta dhe né gendrat e shpérndarjes.

Fig.2.4. Grumbullimi i kontejneréve 40 Ft

Tregtia e paligjshme

Nga karakteri konfidencial kontejneri éshté njé mjet i zakonshém né tregtiné e paligjshme té
drogés dhe té arméve, sikurse edhe pér emigrant ilegal. Interesimi po ashtu éshté rritur gé
kontejnerét po ashtu té pérdoren edhe pér terrorizém. Sistemi i shénimit elektronik éshté vendosur
gé té inspektoj pérmbajtjen e kontejneréve né shumicén e hyrjeve.
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I1.2. Intermodalizimi dhe format tjera

Linjat e lundrimit ishin té parat té cilat shfrytézuan mundésit e intermodalizmit.

Ato mund té ofronin shérbime deré mé deré pér klientét pérmes shérbimeve té pérbashkéta té
hekurudhés dhe kamionéve lokal pérmes njé rrjeti té organizuar. Pér té arritur kété ata morén
trena me qira, menaxhuan terminalet hekurudhore, dhe né disa raste blen ndérmarrjet
transportuese. Né kété ményré ata mund té shérbenin klientét né téré botén pérmes ofrimit té
shérbimeve deré me deré nga ofertuesit té cilét gjendeshin né téré botén.

Transporti tokésor pérjetoi zhvillime té réndésishme, vegénarisht pérmes kontejneréve me vagon
hekurudhor né dy kate. Kjo prodhoj njé avantazh konkurrues té réndésishém pér transportin
intermodal hekurudhor.

Shérbimet hekurudhore pér kontejnerét dykatésh pér heré té paré jané pérdorur né Amerikén
veriore duke rritur produktivitetin e transportimit té kontejneréve pérmes transportit tokésor
“zhvillimet e réndésishme té hekurudhave” kané filluar né Kiné me shérbimet e kontejneréve
dykatésh kur né prill 2004 jané léshuar né linjén Shangai — Pekin. Kéto shérbime pérdorin pajisje
standarde Kineze pér té bartur kuti 40 Ft me njé kohé transite 38 orésh.

Né Evropé shérbimet e transportit intermodal hekurudhor jané shndérruar né porte miré té
organizuara si¢ éshté né mes té Roterdamit dhe Gjermanisé jugore dhe ndérmjet Hamburgut dhe
Evropés lindore (Van Klink and Van den Berg, 1998). Trenat lokal gjithashtu jané duke u
pérdorur gjithashtu edhe né Kiné.

Pérderisa transporti intermodal hekurudhor éshté zhvilluar relativisht ngadal né Evropé, ka pasur
ndérlidhje té gjéra ndérmjet shérbimeve me barka dhe lundrimeve ogeanike vecanérisht né Kine.
Transporti me barka ofron njé zgjidhje me shpenzime té uléta ku lumenjté e lundrueshém
depértojné népér tregjet e vogla. Kjo zgjidhje éshté testuar né Amerikén e veriut ku autoritetet e
portit t¢ Nju Jorkut dhe Nju Xherésit jané duke sponzoruar transportin me barka pér né Albany
dhe né disa destinacione té tjera.

Kontejnerét kané treguar njé aftési t&¢ madhe pér ti shfrytézuar modet e transportit standard
vecanérisht detar. Né fig.2.5 éshté paraqit njé anije mallrash e ndértuar jo pér transportim me
kontejner shkarkon pjesé né njé bark lumore né portin e Shangait, megjithaté, kjo mund té
emértohet si njé intermodalizem jo efikas. Terminalet e kontejneréve kané pajisje té shtrenjta dhe
vendet né zhvillim shpesh gjejné alternativa pér tu pérballur me kontejnerizimin.
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Fig.2.5. Kontejnerét duke u shkarkuar né njé barké, Shangai 1992

Pérderisa €shté e vértet q€ kontejnerét detar jané shndérruar né “kalin punues” t& tregtisé
ndérkombétare, tipat tjera té kontejneréve shfrytézohen né ményrat tjera, vecanérisht né industriné
ajrore. Shpenzimet e larta t¢ punés dhe ngadalésia né ngarkimin e aeroplanéve, gé kérkon njé
garkullim té madh, e shndérroi industriné né njé koncept té pranueshém né ngarkimin e mallrave
né njésit e dimensioneve standarde. Kontejnerét detar ishin shumé té rénd dhe nuk i pérshtateshin
formés sé trupit té aeroplanit, késhtu gé nevojitej njé kontejner specifik pér transportin ajror.

Zbulimi mé i madh erdhi me paragitjen e aeroplanéve me trup té gjeré né fund té viteve 1970.
Kontejnerét e aluminit me peshé té lehté mund té mbusheshin me bagazh té udhétareve ose me
mallra dhe té ngarkoheshin pérmes pajisjeve té aeroplanit té cilat kérkojné asistencé té vogél té
njeriut. Forma unike e njésive Intermodale éshté zhvilluar né industriné hekurudhore vecanérisht
né SHBA. Eshté e pazakonshme qgé sistemi TOFC (transportim me platformé) gé kérkon rimorkio
gé mund té vendoset mbi vagonat hekurudhor.
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I1.3. Intermodalizimi dhe sistemi i prodhimit

Pér derisa prodhuesit po i shpérndajné pajisjet prodhuese té tyre dhe po i kombinojné fabrikat e
tyre né téré botén pér té fituar avantazhin e faktoréve lokal t& prodhimit, transportimi béhet njé
céshtje edhe mé e réndésishme. Zinxhiri i transportit té€ bashkuar ( integruar) éshté veté integruar
né prodhim dhe shpérndarje. Tani mé transporti nuk mund té konsiderohet si njé shérbim i ndaré
pér té iu pérgjigjur nevojave té kérkesés dhe té ofertés. Ai duhet té ndértohet né téré zinxhirin e
sistemit té ofertés, nga shumé burime té sigurta, né procesin, montim dhe shpérndarje finale.
Pérderisa shumé korporata té prodhimit mund té kené departamentin e transportit té vetin, rritja e
nevojave komplekse té zinxhirit té ofertés zakonisht éshté duke u kontraktuar me palén e treté.

Preokupimi éshté kostoja dhe niveli i shérbimeve. Kjo prodhon njé paradoks, gé pér klientét e
shérbimeve intermodale hapésira gjeografike béhet mé pak e réndésishme; ndérsa ofruesit e
shérbimeve intermodale kursimi dhe zgjidhja modale marrin njé réndési gjithnjé e mé té madhe.

I1.4. Kostot e transportit intermodal

Ekziston njé lidhje ndérmjet kostove té transportit, distancés dhe zgjedhjes modale gé pér njé
kohé té gjaté ka gen nén vézhgim. Ajo mundéson gé té kuptojmé pse transporti rrugor éshté
pérdorur né distancat e shkurtra (500 deri 750 km). Llojet e ndryshme té zgjedhjes modale duke iu
referuar karakteristikave gjeometrike kané gené té vézhguara, por kéto rezultate tentojné té
tregojné njé rritje té linjave té kamionéve. Megjithaté, intermodalizmi ofron mundésin pér ti
kombinuar ményrat dhe pér té gjetur alternativén mé pak té kushtueshme se sa né zgjedhjen e njé
mode.

| Hekurudha I Deti
[ I
DI D2 Distanca

Fig.2.6. Distanca, zgjedhja modale dhe shpenzimet e transportit

Shpenzimet e transportit pér njési
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Modet e ndryshme té transportit kané funksione té ndryshme té shpenzimeve. Transporti rrugor,
hekurudhor dhe detar kané nga njé piké respektive té funksionit té kostove C1,C2 dhe C3.

Pér derisa rruga ka njé funksion mé té ulté té kostove pér distanca mé té vogla, deri te D1,
funksioni i kostove té saj rritet mé shpejté né krahasim me funksionin e kostove té transportit
hekurudhor dhe detar. Né distancén D1-D2 éshté mé profitabile gé té pérdoret transporti
hekurudhor se sa ai rrugor ndérsa distanca mé e madhe se D2 transporti detar béhet mé profitabil.

Pika D1 kryesisht gjendet ndérmjet 500-750 km nga pika e fillimit ndérsa D2 rreth 1500 km.

I1.4.1.Kostot e transportit me kontejner
Shpenzimet e dérgimit té njé kontejneri ndahen né 5 kategori kryesore:

Anija (23%) e cila pérfshin shpenzimet operuese, shpenzimet e pérgjithshme dhe depot,
Kontejnerét (18%) duke pérfshiré mirémbajtjen

Portet dhe terminalet (21%) duke pérfshiré edhe punétoret e ngarkim shkarkimit
Transporti tokésor (25%)

Shpenzimet tjera duke pérfshiré ripozicionimin e kontejneréve (13%).

AN NN

= Anije

B Kontejner
25% O Terminale

OTF ransport i brendshém
m Tjer-

21%
Fig.2.7. Paraqitja grafike e kostove té transportit me kontejner
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Si rezultat efikasiteti i sistemit té transportit intermodal bashkékohor géndron mé shumé né
kapacitetin e linjave té transportit se sa né kapacitetin pér ta transferuar até, por secili prej kétyre
funksioneve ka njé kosto e cila duhet té zvogélohet.

Kostoja e transportit intermodal pérfshin disa tipe té kostove té transportit pér linjat e transportit
prej vendit té origjinés né destinacionin e tij, njé shumé llojshméri té ngarkesés, transferimit dhe
aktiviteteve t€ maganizimit. Ajo éshté konsideruar si njé logjistike duke u mbéshtetur né até se si
zinxhirét e transportit jané té organizuar dhe kundér lidhet sistemi i transportit me sistemin e
prodhimit dhe t&€ komunikimit. Shumé pérparime teknike si¢ jané lundrimi né det dhe né lumé dhe
integrimi mé i miré i rrugéve hekurudhore dhe tokésore, ka mundésuar né zvogélimin e
shpenzimeve té kémbimit, por kontejnerizimi mbetet mé e arritura mé e réndésishme deri mé tani.

Megjithaté, transportimi pérmes kontejneréve éshté ndikuar nga ekonomizimi duke nénkuptuar
sistemin e transportit detar dhe atij tokésor. Pérderisa kompanité e lundrimit me kontejner kané
gené té interesuara pér anije mé té médha, sistemi i shpérndarjes tokésore éshté pérpjekur gé té
punoj me sasi mé té médha té kontejneréve.

Politika publike éshté duke luajtur njé rol pérmes interesimit pér pozitén dominuese té transportit
rrugor né konkurrencés modale, dhe mbi mbipopullimin, siguriné dhe degradimin mjedisor. N&
Evropé, jané béré politika pér t& ndihmuar transferimin e mallrave dhe udhétareve nga rrugét.
Transporti intermodal éshté paré si njé zgjidhje qé té mund té punoj né situata té ndryshme.

Né Zvicér psh. ligjet parashikojné gé gjithé mallrat té cilét do té kalojné pérmes vendit duhet té
transportohen pérmes hekurudhave né ményré gé té zvogélojné ndotjen e ajrit né luginén Alpine.
Bashkimi Evropian éshté pérpjekur gé té promovoj alternativan te transportit intermodal duke i
subvencionuar hekurudhat, dhe infrastrukturén detare dhe duke rritur kostot e shfrytézuesve té
rrugéve.

Njé nder problemet ge e veshtirésojn transportin e mallrave dhe shpérndarjen e tyre, éshté:

v koha e madhe jo levizése e mallit né pikat e ndrrimit t¢ mjeteve transportuese drejtimi i
levizjeve ,

v grumbullimi i tyre,

v'vazhdimi i levizjes se mallit né destinacion

v shpérndarja e tyre ,

v’ sipérfaget e kufizuara né dispozicion pér kéte gellim.

Késhtu nga viti 1930 filloi njé€ koncept 1 ri *“ unifikimi 1 njésive t€ ngarkesave” ge do t€ thoté se
ményra e amballazhimit duhet té jeté e parshikuar gé né fazén e planifikimit dhe projektimit si
njé element pérbérés né procesin teknologjik té transportit t¢ mallrave Kjo solli pérsosjen e
mjeteve té transportit dhe unifikimin e mjeteve ngarkuese dhe bartése té mallrave.

Me aplikimin e paletave dhe kontejneréve, proceset teknologjike té transportit né té gjitha degét
filluan té thjeshtohen dhe masa transportuese té rritet.
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Menjéher, u shfag nevoja e klasifikimit t¢ mallrave sipas llojit té teknologjis sé transportit
gjegjésisht ambalazhimi i tyre. Né kéte zhvillim té hovshém té avansimit té teknologjive
transpoetuese dhe progeseve teknologjike né praktiké filloi té pérdoret termi transport
intermodal”

Te transporti intermodal pjesa mé e madhe e rrugétimeve Evropiane béhen pérmes hekurudhés,
rrugéve ujore té brendshme (lumenjve té lundrueshém) ose detit dhe ndonjé pjesé fillestare
dhe/ose pérfundimtare béhet pérmes rrugés té cilat duhet té jené sa mé té shkurtra gé té jeté e
mundur.

Intermodaliteti rrité rezultatin ekonomik té njé rrjeti té transportit duke pérdorur format né
ményrén mé produktive. Né kété ményré ekonomit e linjave té transportit hekurudhor mund té
kené shfrytézim pér distanca té gjata me pérdorim té kamionéve duke siguruar pranimet dhe
dérgesat lokale. Celési éshté se i téré udhétimi shihet si njé térési, mé sakté si njé veprim
individual me rreth té ndaré té dokumentacionit dhe taksave.

Konkurenca né mes metodave ka synuar té prodhojé njé sistem transporti i cili &shté i segmentuar
dhe jo i integruar.

Secila metodé ka kérkuar té shfrytézojé pérparésité e saj pér kushtet si¢ jané:

V' ¢mimi,

v shérbimi,

v besueshméria dhe
v siguria.

Transportuesit tentonin té mbajné biznesin duke maksimizuar linjén transportuese nén kontrollin e
tyre. Té gjitha metodat i shigonin si metoda tjera konkurrente dhe ishin té pércjellura me dyshim
dhe mosbesim. Mungesa e bashkimit né mes metodave ishte theksuar gjithashtu nga politika
publike e cila ka mbrojtur shpeshheré kompanit nga firmat e vecanta né metodat tjera (sikurse né
SHBA para lirimit nga rregullativat ligjore), apo ka vendosur njé metodé nén monopolin e
drejtpérdrejté té shtetit (sikurse né Europé).

Modalizmi ishte gjithashtu i favorizuar pér shkak té véshtirésive té transferimit té té€ mirave
materiale nga njé metodé né tjetrén, duke shkaktuar késhtu ¢cmime pérfundimtare shtesé dhe
vonesa.

Qysh prej viteve té 60-ta jané béré pérpjekje té médha pér té bashkuar sistemet transportuese té
ndara (tabela 2.1) pérmes intermodalizmit i cili zuri vend né disa faza (fig 2.7).
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Tabela 2.1. Sistemet e bashkuara (integruara) té transportit: Prej ndarjes deri te koordinimi i tyre.

Risité modale dhe intermodale; Gjurmimi i
dérgesave dhe menaxhimi me flota.

Teknologjia Kontinjerizimi & TI

Investimet Rikthimi i Cmimet e larta dhe amortizimi; Pérmirésim i
kapitale investimeve pérdorimit me investime kapitale mé té uléta.

Lirimi nga||Marréveshje té kontraktuara mé té lehta;
Aleancat

rregullativat ligjore | pronésia e pérbashkeét.

Zinxhirét e o Koordinimi i transportit dhe prodhimit (kérkesa e
. Globalizimi ) )
mallit pérbashkeét)
Rrjetet Bashkimi 9N€) e fexcti i shumefishimit
ndérlidhja

~ portii '
/ komejnez \\

Kontinjerizimi i sistemeve detare té transportit
/ ' ~ Peora

Shérbimet e
avjerrésit

Terminali
intermodal

Korridori

Porti i
brendshém

Veprimet Intermodale dhe Transmodale

Fig.2.8. Intermodalizmi népér faza.
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Kjo pérfshiné pérdorimin e sé paku dy metodave té ndryshme né njé udhétim nga origjina né
destinacion pérmes zinxhirit intermodal té transportit (fig.2.9).

Pérbérja Shpérbérja
. N /] Shkémbimi 4 i, |
B ST p— b -
g’ m, . o\

= Shpérndarja rajonale/vendore
s Shpérndarja kombétare/ndérkombétare
o Terminali i transportit

Fig.2.9.Zinxhiri Intermodal i transportit.

Intermodaliteti rrit rendimentin ekonomik té zinxhirit transportues duke pérdorur metodat né
ményrén mé produktive. Késhtu, ekonomia e linjés transportuese hekurudhore mund té
shfrytézohet pér distanca t& médha, me efikasitetin e kamionéve gé sigurojné ngarkim fleksibil
lokal dhe shpérndarje.

Celési i késaj géndron né até se i gjithé udhétimi shihet sikur i téré, mé miré se rrjedha e fazave,
secila e shenjuar me nga njé funksion individual me grupe té ndara t& dokumentacionit dhe
raportet (vlerésimet).

Te transporti intermodal lévizjet e udhétaréve apo transportimi i mallit prej njé metode té
transportit né tjetrén, zakonisht béhet né terminal té projektuar veganérisht pér njé géllim té tillé.
Te transporti transmodal lévizjet e udhétaréve apo transportimi i mallit realizohet pérbrenda
metodés s€ njejté s€ transportit. Megjithése transportimi transmodal “I pastér” rralléheré ekziston
dhe operacioni intermodal kérkohet shpeshheré (ang. ship to dockside to ship), géllimi éshté gé té
sigurohet vazhdimésia brenda rrjetit.

Trendét né lidhje me transportin e mallrave duke pérdorur gjysmé rimorkiot mbi binar (TOFC)
dhe kontejnerét dykatésh (COFC) dhe ilustrimet né lidhje me rritjen e pérdorimit té transportit
intermodal. Pér shkak té mundésive té médha kontejneri éshté njési ngarkuese shumé e favorizuar
né transportin e mallrave.
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Pérderisa ndryshimet né teknologji kané ndryshuar zhvillimin e intermodalizmit edhe njé faktor
tjetér i réndésishém ka gené edhe ndryshimi né politiken publike. Linjat e lundrimit né vecanti,
filluan té ofrojné pér konsumatorét sé bashku shérbimet e transportit hekurudhor dhe atyre rrugor.
Pérparésité e sé cilés rrugé mund té shfrytézohen me njé sistem té lidhur. Konsumatorét mund té
blejné shérbimet gé té dérgojné mallin prej derés né deré pa pasur nevojé vet gé té merren me
pengesat modale.

Me njé polisé té ngarkesés klientét mund té fitojné njé ¢cmim, pavarésisht nga transferi i té mirave
materiale prej njé rruge né tjetrén.

Tipari mé i réndésishém i intermodalizmit éshté pagesa e shérbimit me njé tiketé (pér udhétaret)
ose mé njé polisé té ngarkesés (pér mallra). Kjo e ka kushtézuar njé revolucion né organizimin
dhe né kontrollin e informatave. Né zemér té intermodalizmit bashkékohor éshté manovrimi me té
dhéna, sistemi i pérpunimit dhe i shpérndarjes té cilét jané té nevojshém pér té rrité siguring,
besueshmériné dhe kontrollin e shpenzimeve efikase té ngarkesés dhe té udhétareve té cilat jané
transportuar me disa rrugé. Shkémbimi i té dhénave elektronike éshté njé teknologji e cila po e
ndihmon teknologjiné dhe agjencité qeveritare qé té pérballen me njé rritje té ndérlikuar té
sistemit té transportit global.

Kufijté e intermodalitetit jané té imponuara nga faktorét e ndryshém si:

% hapésira,

+» koha,

% forma,

%+ modeli i rrjetit,

s numri i nyjeve dhe i lidhjeve,
v tipi,

% karakteristikat e mjeteve,

«» terminalet.

Shfagja e intermodalizmit é&shté sjellé né skené me ané té teknologjisé dhe kérkon njésité
menaxhuese pér tansportim sikurse kontejnerét, harkat e hegshme, paletat apo gjysém rimorkiot.

Né té kaluarén, paletat (fig.2.10) ishin njésité menaxhuese mé té zakonshme, mirépo dimensionet
e tyre té vogla dhe mungesa e kornizés mbrojtése béné trajtimin punues intermodal té tyre
intenziv dhe u béné gé té démtohen apo té vidhen.
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Fig.2.10. Paletat e radhitura né pritje pér ngarkim.

Zhvillimi mé i madh padiskutueshém ka gené kontejneri, i cili lejon manovrim té lehté né mes
sistemeve modale. Trafiku i kontejnerizuar ka shénuar rritje gjaté viteve té fundit (fig.2.11), duke

nénvizuar miratimin e tij si i privilegjuar, nénkuptohet dérgimi i prodhimeve né tregjet kombétare
dhe ndérkombétare.

600

500 1

E{]D e

Million TEU

100 -

'U I I I I I I
1980 1985 1890 1895 2000 2005 2010

Fig.2.11 Rritja e trafikut té kontejnerizuar né vitet e fundit.
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Pérhapja dhe miratimi i metodave té transportit né kontejnerizim é&shté process né
veprim/vazhdimési i cili do té arrijé herét a voné nivelin e ngopjes.

Palosja e dyfishté e kontejneréve né lokomotivé/vagon (fig.2.12) ka dyfishuar kapacitetin e
trenave pér té transportuar me rritje minimale t€ ¢mimeve, duke pérmirésuar né kété ményré
pozitén konkuruese té hekurudhave né lidhje me térhegjen pér ngarkesa té gjata transportuese.

Fig.2.12. Palosja e dyfishté e kontejneréve né lokomotivé.

Gjaté kohés kur teknologjia e veprimit ka ndikuar zhvillimin e intermodalizmit, njé faktor tjetér
me réndési éshté ndryshuar né politikén publike.

NEé fillim té viteve té 80-ta né SHBA lirohen firmat nga kontrolli i geverisé. Kompanité nuk ishin
mé té ndaluara nga zotérimi népérmes metodave dhe i dhané shtytje té fugishme drejté
bashképunimit intermodal. Linjat transportuese pjesérisht filluan té ofrojné shérbime té
bashkangjitura/integruara hekurudhore dhe rrugore. Pérparésité e secilés metodé duhet té
shfrytézohen né sistemin jo té bashkuar, i cili krijoi efekte té shuméfishimit. Konsumatorét duhet
té paguajné shérbimin pér t’i dérguar prodhimet e tyre nga dera né deré, pa pasur nevojé té
shqetésohen pér pengesat e metodave. Me njé faturé té€ ngarkimit klientét mund té marrin pérmes
njé pérgindje, transferine té té mirave materiale nga njé metodé né tjetrén.
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Karakteristika mé e réndésishme e intermodalizmit éshté pajisja e shérbimit me njé tiketé (pér
udhétaré) apo njé faturé pér ngarkesé (pér bartje). Kjo ka bér revolucion né kontrollin e
organizimit dhe informimit. Né zemér té intermodalizmit modern jané sistemet e trajtimit té té
dhénave, pérpunimit dhe shpérndarjes, té cilat jané té pazévendésueshme pér té siguruar njé
kontroll efektiv té sigurté, té besueshém dhe té llogaritur té transportimit dhe lévizjeve té
udhétaréve gé transportohen nga disa metoda.

Shkémbimi elektronik i t&¢ dhénave éshté njé teknologji né zhvillim e cila po ndihmon kompanité
dhe agjensité geveritare té pérballojné sistemin global kompleks té transportit i cili po rritet
vazhdimisht.

Sot, transporti intermodal éshté duke shéndrruar aksionet né rrijte t¢ mediumeve dhe rrjedhat e
transportimit té ngarkesave té gjata pérreth globit. Transportuesit e médhej té transportit té
integruar japin shérbimet deré mé deré.

Kufijté e intermodalitetit jané té& imponuar nga faktori i hapésirés, kohés, formés, strukturés sé
rrjetit (fig.2.13.), numrit té nyjeve dhe lidhjeve, si dhe llojit dhe karakteristikave té€ mjeteve dhe
terminaleve.

Distribution centers

Articulation points

c
]
—
(8]
=
terminale rriedha ‘

Funksioni modale |

[} Tra nsportuar

Trajtim H Funksicni intermodale ’-ﬂ-’| Detare |

Fig.2.13. Struktura e rrjetit té transportit.
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KAPITULLI 111

II1. SISTEMET E TRANSPORTIT HUCK-PACK

Kjo teknologji éshté zhvilluar né Gjermani, né mes té dy luftérave botérore dhe lirisht mund té
konsiderohet si komponenti mé i vjetér i teknologjisé multimodale. Emertimi i késaj teknologjie
té transportit vjen nga fjalet gjermane ,, huckepack tragen* qe do té thoté ,,té mbaj mbi shpindé«.
Né kété teknologji té transportit mjetet rrugore jané té parat ndérsa vagonét hekurudhor jané té
dytit. Né t€ vértet jané ,trenat kamion“ me kéte rast mjeti rrugor i mundéson hekurudhés
transportin e ngarkesés ,,prej derés né€ der&*.

Kemi té béjmé drejtpérdrejté me transportin e vagonéve me ngarkesé te automjeteve rrugore
(tokésore) i cili mundéson shkarkimin e vagonéve drejtpérdrejt népér depot té cilat nuk jané té
pajisura me linjat hekurudhore Kjo né fakt éshté transporti i automjeteve rrugore se bashku e
ngarkesn e tyre me vagona té hekurudhés.

,,Me termin huckepack teknologji e transportit nénkuptojm transportin e kombiniar rrugor-
hekurudhor ku mjetet rrugore (kamionet, autotrenat, bashkésia e mjeteve) ose pjeset e
automjeteve (rimorkiot, gjysénmrimorkiot, enet transportuese te ndashme) ne njé pjesé té rrugés
transportohen me mjete transportuese te komunikacionit hekurudhor “.

Shkaget e pérdorimit té vogél té késaj teknologjie mund té€ gendrojné né mungesén e pajisjeve, né
rend té paré vagonave me dysheme té ulét dhe teknikés pér ngarkim dhe shkarkim. Vagonat me
dysheme té ulét jané té nevojshém pér shkak té profilit t¢ hekurudhés, ndersa manipulatorét
bashkohor (vingat portal) pérdoren pér ngarkim dhe shkarkim té shpejt.

Sipas eksperiencave té shteteve tjera, kryesisht pérdorren dy ményra té ngarkimit dhe shkarkimit
té automjeteve rrugore né vagonat e hekurudhave:
o vertikal, dhe

. horizontal.

Teknologjia vertikale e ngarkimit dhe shkarkimit mé sé shpeshti pérdoret te sandekét e
kamioneve ( rimorkio dhe gjysémrimorkiove) me vingin e levizéshém ngjajshém sikur né
kontejnera.

Teknologjia horizontale e ngarkimit té ngarkesave e cila pérfshin térhegjen horizontale pérmes
rrotave té automijetit.
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Fig.3.1. Huckepack teknologjia — Transporti i mjeteve rrugore me vagona hekurudhor

Né pérdorim éshté ngarkimi i rimorkios rrugore né vagonin hekurudhor si dhe teknologjia e
arkave té hegéshme transportuese ku enet transportuese, shasia e mjeteve transportuese rrugore
higen nga “pjesa e tret” e mjetit rrugor dhe mé s€ shpeshti transportohen me vagona t€ cilét pér
kéte destinacion posagerisht jané té konstruktuar.

Mund té pritet ge ky nénsistem i teknologjisé té béhet proces universal me pérdorim té gjéreé.
Qellimi kryesor i teknologjisé Hucke Pack éshté lidhja e komunikacionit rrugor me ate
hekurudhor, automatizimi i infrastrukturés rrugore dhe hekurudhore, pérshpejtimi i manipulimit
me mallin, pérmasimi i efektit teknik, teknologjik dhe ekonomik té komunikacionit.

Fig.3.2.Transporti me teknologjin Hucke Pack
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Pos transportit t€ mjeteve rrugore me hekurudha, edhe transporti i vagonave hekurudhor me
trajekte sipas orijentimit gjithashtu do i pérket teknologjis Huce Pack. Né boté kjo teknologji
aplikohet pér transportin e automjeteve rrugore dhe hekurudhore me anije (RO-RO dhe Ferry
sistem).

Si né teknologjité e elaboruara mé paré té transportit modern, edhe te teknologjia Huckepack do té
trajtojné temat né vijim:

1) Konceptet dhe zhvillimet e teknologjisé Hycke Pack,
2) Mjetet pér punét e rénda té teknologjisé Hycke Pack,
3) Avantazhet dhe disavantazhet e teknologjisé Hycke Pack.

Sot né boté né transportin multimodal egzistojn tri teknologji t€ ndryshme rrugore-hekurudhore té
cilat ndérmjet veti kané ndryshime té theksuara:

e HuckePack, shfrytézohet né Evropen e mesme
e Piggy-Pack, shfrytézohet né SHBA dhe Kanada pér transportin e té gjitha llojeve té
mjeteve té rénda rrugore,

e Kangourou, shfrytézohet né Franc vetém pér transportin e gjysém rimorkiove té rénda,

Teknologjia e transportit Hucke-Pack mund té jeté:
1.Teknlogjia e transportit t€ automjeteve rrugore (bashkésisé sé mjeteve) —Teknologjia A
2.Teknologjia e transportit té gjysmé rimorkiove -Teknologjia B
3.Teknologjia e transportit te eneve transportuese té ndryshueshme —Teknologjia C

4.Teknologjia bimodale — teknologjia D
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II1.1. Nevojat e pérdorimit té huckepack teknologjisé

Pas riorijentimit té shteteve té Evropés juglindore drejt formés sé afarizmit tregtar dhe realizimit
ekonomik, vjen deri te intensifikimi i dukshém i kémbimit t¢ mallrave, si ndermjet tyre ashtu
edhe me pjeset tjera té Evropés dhe Botés.

Ky kémbim terheq me veti pa dilemé edhe rritje t& dukshme té intensitetit t¢ komunukacionit té
mallrave para se gjithash atij rrugor dhe hekurudhor.

Numri i kamionave té mdhenjé té cilét levizin népér magjistralet kryersore, ve¢ kané arritur
numrin e konsiderueshém me tendencé té rritjes sé métejme. Rritja e métejme e numrit té
automjeteve transportuese qoné kah ngadalsimi i komunuikacionit népér koridore, si dhe rrezikun
mé té madh te aksidenteve té komunuikacionit. Komunikacioni i kétyre automjeteve né intensitet
mé té madh nga ana tjeter ndikon né infrastrukturén rugore.

Aspekti i vegant i problemit té pérgjithshém paragitet né véshtirésit té cilat lajmérohen gjaté
transportit ndérkombétar. Numri mé i madhé i shteteve Evropiane aplikon eko-masat kur éshté
fjala pér komunikacionin e kamionave té rénd edhe ate nga aspekti i kufizimeve té ndryshme té
levizjes sé kétyre automjeteve, si dhe kufizimet né numér té lejeve té dhéna té transportueseve té
jashtém. Kur éshté fjala pér transportin ndérkombétar té cilin e kryen transportuesit tané véshtirési
paragitet né lidhjet me koridoret panevropijane VII dhe X.

I11.2. Zhvillimi i teknologjisé Hucke Pack
Arsyet pse duhet kérkuar faktin se teknologjia e transportit Hycke Pack pér heré éshté aplikuar
né Gjermani né fund té Luftés sé Dyté Botérore (pér automjetet luftarake té transportit rrugor né
vagonét hekurudhore), dhe fakti gé transport i késaj teknologjie edhe né Gjermani ka filluar té
aplikohet né vitet e shtatédhjeta té shekullit t& kaluar.

Figura.3.3 Ményra e ngarkim-shkarkimit te teknologjia Hycke Pack.
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Pér transport né Evropé teknologjia Huckepack éshté organizuar nga kompanité kombétare dhe
kompanité transportuese rrugore dhe hekurudhore, té tilla si pér shembull:

- Gjermani Kombiverkehr AG,
- Suedi -Combi,

- Franca Novatrans,

- Itali CEMAT,

- Danimarké Combi-Dan,

- Belgjiké TRW (Trans Route Wagon),
- Zvicra - Hupac,

- Austria Okombi,

- Spanja Combiberia,

- Hungaria Hungarokombi,

- Slovenija Adria Kombi,

- Polonia Polkombi (...).

Transporti i teknologjisé Huckepack éshté shumé i zhvilluar né SHBA, Kanada, vendet e
Amerikés sé Jugut, dhe zhvillohet gradualisht né vendet e Azisé dhe Australi.

I11.3. Pérparsité e teknologjisé Huckepack
Transporti Huckepack pérfagéson njé lidhje efektive dhe racionale né mes té rrugés dhe té trafikut
hekurudhor dhe siguron njé transport t¢ kombinuar té mallrave "deré mé deré", té sigurt, té
shpejté dhe racional.
e Pérdoret pér distanca trasportuse mbi 300 km,
e Né Hekurudhat zakonisht béhen trenat homogjen ose bllok, né té cilin shpenzimet
minimizohen, dhe démtimi i dérgesave &shté minimal,
e Ndikim pozitiv né siguriné dhe shpejtésingé e transportit t¢ mallrave, por edhe uljen e
manipulimit dhe shpenzimeve.
Rezultatet aktuale kérkimore dhe pérvoja shumé pozitive né zbatimin e teknologjisé sé transportit
me platformé pa dyshim ¢ojné né pérfundimin se kjo teknologji i ka té& gjitha dispozitat pér
zhvillim edhe mé té shpejté.
Pérfitimet e transportit me platformé té trafikut pér kompanité e transportit té mallrave :
e Reduktimi i kostos pér karburante motorike, pjesé kémbimi, mirémbajtjen parandaluese
dhe investimeve né automjete,
e Kursimeve né tarifat pér ngasje dhe pushim,
e Kursimeve né orét efektive té automjetit, dhe orét efektive té punés sé drejtuesve té

automjeteve.
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Bazuar né pérvojén e transportuesve rrugore njé nga avantazhet éshté zévoglimi i shpenzimeve
pér shoferét dhe udhétarét té cilat shkojné deri né 30% té kostove totale operative té kompanive
rrugore.

Né ményré gé té pércaktoj avantazhet dhe disavantazhet e secilés teknologji huckepack
individualisht, me njé argument t¢ madh dhe té besueshém té sigurisé mund té jeté béré gé
teknologjia transportuse me platformé C ka pérparési té pérgjithshme né krahasim me transportin
me platformé teknologjike A dhe B, pastaj transporti me platformé teknologji B ka pérparési té
pérgjithshme né krahasim me transportin me platformé teknologji A. Kéto pretendime jané té
bazuara shkencérisht né rezultatet e kérkimit té aplikuar dhe pérvojat e pérdoruesve dhe ofruesve
té shérbimeve né komunikacionin transporti me platformé gjermane. Nga kjo ne mund té
konkludojmé se pérdoruesit duhet té pérdorin transportin me platformé C, pastaj transportim me
platformé té teknologjisé B, dhe veten né raste té justifikuara transportim me platformé té
teknologjisé A.

Figura . 3.4. Kamion Column prané Kantonit té Urit, rreth 25 km nga hyrja veriore té tunelit té
rrugés St. Gotthard.
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Figura. 3.5 Binarét Highway né Zvicér

I11.4. Lidhja e shteteve Evropiane pérmes tuneleve
Kamioné ge kalojé népér Zvicér duke pérdorur transportin hekurudhor, i kané dy mundési:

- Lidhja Lotschberg dhe Simplon dhe
- Lidhja me Gothard.

Disavantazhi i madh i tunelit hekurudhor Gothard, buron nga lartésia e tij, e cila lejon transportin
e automjeteve té mallrave té rénda lartésia e té cilave nuk kalon 3,8 m (Fig 13.6)

Ky problem ka reduktuar ndjeshém numrin e kamionéve gé mund té transportohen né kété rrugé,
sepse 90% e kamionéve evropiane kané njé lartési prej 4 m e mé shume.
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250 cm

380 om

Figura . 3.6. Dimensionet kufitare té automjeteve rrugore gé jané transportuar me hekurudhé
pérmes tunelit Gotthard.

Projekt i ri, i financuar si pjesé e taksés pér automjetet e rénda, ne Zvicér shkon edhe mé thellé né
Alpe me sistemin e ri hekurudhor, e cila quhet naangliski Alp Transit. Né qendér té kétij projekti
éshté ndértimi i dy tuneleve t€ médha Lotschberg (34,6 km), pastaj ai Pan Evropian pér té hapur
né 2007 dhe Gotthard (57 km) e cila éshté planifikuar té hapet né 2015

Gotthard planifikon gé ta shkurtojé udhétimin né mes té Altdorfit dhe Biasca A 40 km. Kéto
tunele do té sigurojé qé Zvicra té mbetet njé element ky¢ per rajonin verior dhe jugor.
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KAPITULLI IV

IV. TEKNOLOG]JIA HUCK-PACK A

Sipas késaj teknologjie ngarkimi i kamionéve me rimorkio ose kokés térheqgés me gjysmé
rimorkio me ngarkesé, né vagonét e hekurudhés me dysheme té léshuar poshté.

Fig. 4. Teknologjia “Hucke-Pack -A

Né kuadér té teknologjisé Huckepack "A" kryesisht studiohet problemi i transportit té bashkésisé
se mjeteve, té trafikut rrugor (psh., kokés térheqgése me gjysme rimorkio etj) me ngarkim ne
vagoné té vecanta hekurudhore me dysheme té ulét.

Kjo teknologji éshté e karakterizuar pér ngarkimin e kamioneve me rimorkio apo gjysmé-
rimorkio, té ngarkuar me ngarkesé né vagoné hekurudhoré.

Ngarkimi dhe shkarkimi i bashkésisé sé mjeteve rrugore éshté béré né terminale té vecanta
HUCKEPACK duke pérdorur teknologjiné horizontale. Shoferi drejton mjetin e tij paraprakisht
népérmjet rampave té vecanta té ngarkimit me makina me lartési shumé té uléta t€ vecanta
hekurudhore. Njé proces i ngjashém i shkarkimit té automjetit me vagoné, ashtu si né kété rast,
shoferi drejton automjetin e tij & mé paré me vagoné té gjithé nga rampa e shkarkimit.
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Kjo teknologji (Huckepack A) quhet edhe teknologjia e autostradés sé lévishme (embrion.
"Rollende Landstrasse” dmth. Short Ro-La), sepse esenca e kétyre teknologjive né transportin e
bashkésisé sé mjeteve rrugore me ngarkesé mbi vagoné hekurudhor. Shoferét e automjeteve
rrugore gjaté transportit té automjeteve té tyre me hekurudhé pushojné apo flejné népér vagonét
pérkatése té cilét jané pjesé e té njéjtit tren. Né stacionin e destinacionit, ata i marrin automjetet e
tyre dhe i dergojné ato né vendin e shkarkimit dhe ngarkimit té mallrave.

Me kété teknologji "pa shofer" kamionét rrugoré dorézohen né stacion dhe operatori i transportit
né rrugé ose korrespondenti i tyre duhet gé té organizojné transportin e automjeteve, duke
pérfshiré edhe "té tjera" shoferét gé marrin automjetet rrugore né stacionin e destinacionit duhet té
dorézojné ata né shkarkim ose si té nevojshme pér né terminal tjetér pér transportim me
platformé.

Zhvillimi i teknologjisé hucke pack té tipit A ne shtetet Evropiane

Zhvillimi i teknologjisé sé autostradés sé lévizshme ,,RO-La” (gjermanisht-Rollende
Landstrasse), transportit t¢ kombinuar hekurudhor-rrugor, si¢ egziston né Evropé, u shfaq né vitet
'50 té shekullit XX né Francé dhe Gjermani dhe pastaj u pérhap né Beneluks me voné u shfaq né
Zvicér ku ka arritur zhvillimin e saj mé té madh. Transport i paré i automjeteve rrugore té rénda
nga hekurudha jané shfaq mé 1954. Teknologjia pér transportin e kamionéve né rrugé me mjete
hekurudhore ndodh pér shkak té nevojés pér racionalizimin e rrjetit rrugor té tranzitit .

Njé tjetér arsye éshté pér té mbrojtur mjedisin nga emetimet e automjeteve rrugore, si dhe
kursimin e madh té karburantit dhe té kohés sé udhétimit. Makina e paré gé éshté pérdorur pér
kété lloj té transportit ishte makiné hekurudhor. Megjithaté, pér shkak té madhésisé sé kufizuar té
profilit té ngarkesés, nuk ka mund té siguroj kalimin e sigurté népér tunelet hekurudhore.

Zhvillimi i teknologjisé "kodrina e rrugés™ né Zvicér

Fituesi i njé transport té kombinuar rrugor-hekurudhor né Zvicér éshté kompani Hupac, e
themeluar né vitin 1967 me seli né Chiasso, ish-drejtoria komerciale e hekurudhave zvicerane.

Kompania "Hans Bertschi™ né vitet '60 té shekullit XX kishte kryer transportin e tankeve te tyre
nga Ludwigshafen (Gjermani) né Itali. Pér t& kaluar népér Alpet zvicerane, veganérisht né dimér
veshtérsit jané gjithnjé mé té médha , késhtu gé "Hans Bertschi” filloi pér ti transportuar kamionét
e tyre me mjete hekurudhore.

Makiné mallrave pér transportin e kamionéve né rrugé ishte njé makiné klasiké me njé lartési té
zonés sé ngarkimit 118 cm. Profili i ulet ne tunele Alpine nuk é&shté me pengesé, pér lartésiné
maksimale té tankut e cila nuk tejkalon 3 m.
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Figura. 4.1 Automjetet e rénda” load tank” né linjén hekurudhore Bazel —Lugano né vitin 1964.

Me 1968 ishte njé vit me linjé té rregullt té transportit t¢ kombinuar né mes té Basel-Melide,
kamioné Ro-La te projektuar né Austri. Vagoni hekurudhor ishte me gjatési 13,5 m dhe lartésia e
dyshemesé arriti né 45 cm, diameteri i rrotés sé vagonit ishte 360 mm,

Né vitin 1969 Melide terminal u mbingarkuar vazhdimisht, pér ta vazhduar té Lugani. Linja
Basel-Lugano funksionon sot dhe éshté njé nga linjat mé té vjetra té transportit té kombinuar.

Figura. 4.2. Vagonét e mallrave pér Transport té makinave klasike me Hekurudhat gjermane.

51




PUNIM DIPLOME 2017

KAPITULLI V

V. TEKNOLOGJIA HUCK-PACK B

Sistemi transportues me platformé teknologjia B nénkupton transportin e rimorkiove pa mjet

térheqés dhe shofer me mjete hekurudhore.

Ky éshté lloji i shérbimit t¢ mjeteve rrugore dhe hekurudhore éshté njé projekt i pérbashkét
ndérmjet transportit rrugor dhe hekurudhor, e cila éshté njé lidhje racionale, duke béré t&€ mundur
realizimin e transportit "deré mé deré". Né kété ményré, pérfitohet nga avantazhet e vecanta té
hekurudhave pér njé transport té rregullt, té sigurté, té shpejté dhe ekologjikisht té pérshtatshém,
duke transportuar sasi té médha té mallrave né distanca té gjata né konsum relativisht té ulét té
energjisé, e cila éshté shumé e réndésishme né shpenzimet e pérbashkéta, si dhe mobilitetin e

transportuesve né zbatimin e shérbimeve té transportit rrugor.

Né kété sistem nuk pérdoren mjete té vecanta pér térheqgje, gjithashtu arrihet njé proporcion
(raport) mé i miré né mes peshés sé dobishme - ngarkesés dhe peshave vetanake se sa né
Huckepack A, e pak mé dobet sé né Huckepack C, me njé proporcion 60 : 40.

Fig.5.1. Teknologjia Huckepack B
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Ngarkimi dhe shkarkimi béhet né stacionet e terminaleve me ndihmé té mijetit térhegés té
riomorkios apo gjysmé-riomorkios, i cili zhvendoset prapa, e qé pér vendosje té ngarkesés né
pjesén e vagonit pérdoren rampat. Mundésia tjetér e manipulimit éshté edhe ajo vértikale, duke

pérdorur vincat portal té vecanté pér vagoné té posacém.

Duke e ndaré mjetin térhegés prej rimorkios apo gjysmeriomorkios zvogélohet né masé té
konsiderueshme kostoja e transportit té kétyre njésive transportuese. Poashtu edhe mos pérfshirja
e ngasésit té mjetit transportues rrugor gjaté transportit hekurudhor ndikon né zvogélimin e kostos

sé operimit, ku ky ngasés pér pjesén tjetér té kohés mund té angazhohet diku tjetér.
Pérparésité e tenkologjisé Huckepack B

- Vagonét hekurudhor nuk kérkohet té jené té pajisur me pajisje shtesé ku né kété
ményré zvogélohet pesha e vagonit duke e pérmirésuar raportin e peshés sé
dobishme dhe te pa dobishme per 40 %.

- N& njé masé té konsiderueshme masat vetanake redukton kohén e punés pér njési
transportuese, ku pér ngarkim-shkarkim té gjysmé-rimorkiove duhen vetem 4
minuta.

- Terminalet e médha ku aplikohet teknologjia Huckepack jané té pajisura me pajisje
pér ngarkim-shkarkim, duke lejuar jo vetem manipulimin me kontejnerét por edhe
me gjysmériomorkiot, dhe kjo arrihet pa ndonjé puné shtesé apo ndonjé pérshtatje
té vecanté té makinerive gjaté operacionit.

- Trajtim mé i lehté sepse nuk kérkohen té pérdoren litar, nuk nevojitet qgé kamioni
té posedoj rampat pér ngarkimin e gjysmérimorkios né vagon.

- Konsumet dhe démtimet né mjetin rrugor jané té vogla dhe né kété ményré

mundéson jetégjatési mé té madhe.

Kéto avantazhe merren né konsideraté pér pérdorimin e késaj teknologjie dhe vagonét té
cilét kané njé dizajn té thjeshte dhe peshé mé té vogél se vagonét e zakonshém pér 8 tona.
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Té metat e teknologjisé Huckepack B

Te teknologjia B, né raport me teknologjisé A dhe C jané evidentuar kéto té meta:

Kjo teknologji éshté pérdor zakonisht pér vagonet me dysheme té ulét (xhepa), e
cila gjithashtu duhet té keté pajisje shtesé. Poashtu edhe projektimi, ndértimi dhe
mirémbajtja e vagoneve éshté mé e shtrenjté krahasuar me vagonét tjeré
hekurudhor,

kamionét me rimorkiot e pérdorur né kété teknologji e kané té veshtiré té lévizin
né rrugé pér shkak gjatésisé sé tyre,

duhet ti kushtohet shumé kujdes gjaté transportit né rrugé dhe sigurimit té

ngarkesave.

Kjo teknologji karakterizohet me ményren e ngarkimit dhe shkarkimit té rimorkiove dhe

gjysmérimorkiove me ngarkesé ose pa ngarkesé né vagoné té vecanté hekurudhoré.

Ngarkimi dhe shkarkimi mund té béhet né dy ményra :

Kur shoferi me mjetin térhegés (kamion) léviz prapa, pérmes rampave té vecanta e
ngarkon rimorkion apo gjysmeriomorkion né mjetin hekurudhor, gjithashtu edhe
procesi i shkarkimit zhvillohet né té kundértén e ngarkimit, —Teknologjia
horizontale e ngarkimit (Fig.5.2.).

Kur ngarkimi dhe shkarkimi i rimorkios apo gjysmérimorkios kryhet duke

pérdorur vinga té vecanté — Teknologjia vertikale e ngarkimit (Fig.5.3.).
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Fig.5.3. Ményra vertikale e ngarkimit (pérmes vingave portal)
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Nése ngarkimi béhet me ané té vincit t& lévizshém (jo atij portal), atéheré ngarkimi ndryshon,
pérmes njé kornize drejtékéndeshe dhe tre gifte zinxhirésh. Qifti i paré vendoset né pjesén e
pérparme té gjysmérimorkios ndérsa dy giftet tjera né rrotat e prapme (Fig.5.4.). Gjaté ngarkimit
gjysmérimorkioja duhet té vendoset né pozicionin e duhur si né siguruesit e rrotave, poashtu edhe
né pjesen e pérparme té saj.
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Fig.5.4. Ményra e ngarkimit té gjysmérimorkios me ving té lévizshém.
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Para se té béhet ngarkimi i gjysmerimorkios né mjetin hekurudhor, ngarkesa duhet té pérforcohet

me shasiné e gjysmerimorkios nga pjesa e prapme me njé pérforcues metalik, anash pérforcohet

me levat siguruese (Fig.5.5.).

Fig.5.5. Pérforcimi i gjysmérimorkios.
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Rimorkioja apo gjysmérimorkioja gjithashtu né pjesét anésore duhet té keté edhe shénimin se né
cilin vend té vendosen pjeset e vincit portal, né ményré qé té eliminohen démtimet e mundshme
(Fig.5.6.).

Ky shénim né formé katrore duhet té jeté me ngjyré té verdhé.

Fig 5.6. Shenja né pjesét anésore pér vendosje té vincit pér ngarkim.
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Pérparésité e sistemit vertikal pérkundér atij horizontal :

- Vagonét e hekurudhés nuk duhet té jené té pajisur me pajisje shtesé, ku me kété,
zvogeélohet pesha e padobishme e trenit dhe pérmirésohet ,

- zvogélohet koha operative pér njési té transportit,

- shumica e terminaleve té transportimit me platformé jané té pajisur me vinca té
vecanté pér ngarkim-shkarkim i cili i mundéson ngarkim-shkarkimin e rimorkiove

dhe gjysmerimorkiove.
Pérparésité e sistemit horizontal pérkundér atij vertikal :

- Sistemi i ngarkimit horizontal nuk kérkon pajisje speciale (vinca), por vetem rampa té
ngarkim-shkarkimit,
- sistemi horizontal nuk kérkon fonde té konsiderueshme dhe investime pér ndértimin e

infrastrukturés hekurudhore né terminalet e transportit me platformé.

Shénimet né mjetet transportuese té teknologjisé Huckepack

Tabela e vendosur né mjetin transportues rrugor

Tabela, e cila &shté e vendosur né njé gjysmé-rimorkio, duhet té pérmbajé té dhénat e méposhtme,
té cilat duhet té jené té shtypura lexueshém dhe té tregon né ményré té qarté:

e Njésité e ngarkimit dhe pérshtatshmériné pér njé lloj té vecanté té vagonéve,
e numri i kompanisé kombétare té transportim me platformé,

e njé numér identifikimi i pronésisé sé njésisé ngarkuese,

e numri i njésive té brendshme té ngarkuara,

e numri i regjistrimit dhe viti i prodhimit,

e numri i shasisé dhe njésisé sé ngarkimit etj.
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Shenjat e vendosura né vagoné té transportit té& kombinuar

Organizimi i transportit té kombinuar duhet té jeté efikas dhe né pérputhje me rregullat e trafikut,
prandaj duhet njohur llojet e vagonéve dhe géllimin e pérdorimit té tyre. Mbishkrimet mbi
vagoné duhet té pérputhen me rregulloren e UIC, e cila shkruhet né té dy anét e mjetit

transportues dhe pérmbané informacionet e méposhtéme:

e Numrin dymbédhjetéshifror né vagon,

e seriné alfabetike pér caktimin e néngrupit té vagonit,
e masén vetanake né kilogram,

e ngarkesa maksimale né ton,

e sipérfagja ngarkuese metra katror,

o VE&llimi ngarkues né metér kub,

e (Qjatésia né m,

e (jatésia e vagonit mbi mbulesé né m.

Infrastruktura e terminaleve té sistemit té transportit Huckepack

Terminalet né té cilat aplikohet teknologjia Huckepack jané té pajisura posacérisht dhe jané té
pozicionuar né nyjet e trafikut ku ndérlidhen trafiku rrugor me até hekurudhor ashtu gé
mundésohet transformimi apo kombinimi i ngarkesave mbi vagoné té posacém hekurudhor dhe
anasjelltas. Poashtu duhet té posedojé infrastrukturé té posacme dhe superstrukturé té

pérshtatshme pér zhvillimin e teknologjisé sé transportit me platformé.
Terminalet Huckepack posedojné elemente té shuméta pércjellése (Fig.5.7.):

- binaré hekurudhor,

- rrugét e mbérritjes, largimit dhe ngarkimit té automjeteve rrugore,
- hapésira té destinuara pér marrjen, ruajtjen dhe transferim,

- deponim dhe magazinim,

- garazhe dhe punétori riparimi,

- vinga fiks pér manipulim me ngarkesa,
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Fig .5.7. Terminale té teknologjisé Huckepack.
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KAPITULLI VI

VI. TEKNOLOGJIA HUCK-PACK C

Njé prej paisjeve standarde pér transportin e mallrave ne transportin rrugor dhe hekurudhor éshté
arka e hershme “swap body”.

Pra kjo teknologji kérkon ekzistimin e arkave te hegshme transportuese té kamionit dhe
kontenjerét té cilét jané té pajisur me pajisje special, respektivisht pajisje pér pérforcimin e tyre.

Teknologjia Huckepack C (swap-body) pérbéhet nga ngarkim shkarkimi i kutive te projektuara
dhe té standardizuara si kontenjerét , gé ngarkohen vertikalisht mbi vagoné me vinca té vegant té
levizshém.

Arkat e hegshme te kamionéve ngarkohen me ngritje té vingave te vegant ose pérmes
manipulatoréve. Shfrytézimi i ploté i kapaciteteve éshté njéra nga pérparsité kryesore té tyre
ndersa e meta kryesore éshté gjaté deponimit vendosen ne kémbét adekuate gqé pamundésojn
deponimin né lartési. Arkat e hegshme transportuse paragesin hapsirén ngarkuse te mjetit rrugor-
arkén gqé mund té largohet nga shasia e mjetit rrugor.

Ende deri mé sot nuk éshté dhéné njé pérgjigje e qart se né ¢’far mase bartja e arkave te heqshme
transportuse mund té merret si pjesé e transportit Hyckepack, dhe kur i takon sistemit te
kontenjeréve té médhenjé.
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Fig 6.1. Kamioni

Fig .6.2.Koka térhegése

Fig.6.3.Arkat e heqshme
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Arkat e hegshme (Fig.5.3.) sikurse kontenjerét jané te pajisura me pajisje pér pérforcim dhe
sigurim gjat kohés sé transportit.

Arkat e hegshme zakonisht jané mé té shtrenjta se sa 1SO kontejneré. Ky ¢mim i larté éshté pér
shkak se ISO kontejnerét gé pérdoren né Evropé jané prodhuar né Kiné, ndérsa arkat e heqshme
prodhohen né Evropé (kryesisht né Britani t&é madhe). Jané mé te shtrenjéta pasi qé pesha e leht e
trupit e kompenson kété kosto né kursimet e karburantit gjaté transportit dhe rritjen e kapacitetit t
té ngarkeseés.

Fig .6.4. Arkat e heqgshme

Arkat e hegshme normalisht kané té njéjtat dimensione té jashtme, pajisje fund dhe skaje si
kontejnerét e anijeve ISO, prandaj mund té vendosen né té njéjtat lloje té kamionéve, rimorkio
dhe mjete hekurudhore té projektuara pér kontejneré.

Shumé arka té hegshme jané té pajisur me katér kémbé palosése gé jané pjesé pérbérse e tyre.
Kéto kémbé (Fig.6.4.) mundesojn ndryshimin e mjetit transportues nga njéri mjet né tjetrin, ose
ruajn destinacionin, pa pérdorur paisje.

Arkat e heqgshme mund té kené mé shumé dyer ose panele se arkat e zakonshme té kamionéve,
mjeteve hekurudhore, ose kontenieré té anijeve. Kjo veti mundéson shkarkimin dhe ngarkimin mé
té shpejté dhe mé té lehté (Fig.6.5.).
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Fig 6.5.Hapésira pér ngarkesé e arkes sé heqshme
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6.1. Mjetet pér puné
Mijetet mé té réndésishme ge pérdoren né dteknologjin HUCKEPACK né transport jané:

1. automjetet rrugore speciale transportuese apo pjesé té kétyre mjeteve, dhe
kontenieré té kémbyeshém

Problemi mé i réndésishém teknik, teknologjik dhe organizativ i transportit rrugor-hekurudhor
éshté profile hekurudhor ose dimensionet té cilat pércaktojn dimensionet maksimale té jashtme
veganérisht lartésin dhe gjerésiné e automjeteve pér transport té madhérave.

Né shumicén e vendeve evropiane lartésia maksimale e lejuar éshté 4 metra, dhe gjerési prej
2,5m.

2. Terminalet Huckepack me infrastrukturé té vecanté dhe superstrukturé.

Terminalet Huckepack jané ndértuar posacérisht dhe té pajisur me objektet dhe shpérndarés té
transportit ku ata pérballen me trafikun rrugor té kémbyeshém me ngarkesé mbi vagoné té
posacém hekurudhore dhe anasjelltas, dhe duhet té kené njé infrastrukturé té posacme té
transportit dhe superstrukturés teknologji té pérshtatshme té transportit.

Terminalet Huckepack kané burime té ndryshme dhe té shumta pér puné:
- Gjurmét e hekurudhave

- Rrugét pér mbérritje, largim dhe ringarkimin

- Hapésira dekoruar pér marrjen, ruajtjen dhe transferim

- Garazhe dhe punétori - riparim

- Vinca té vecanta fikse né ményré té vendosur pér trajtimin e ngarkesave

- Objekte té tjera fikse né ményré té vendosur dhe pajisjet
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6.2. Pérparsité e Huckepack teknologjise C

Transport Huckepack pérfagéson njé lidhje efektive dhe racionale né mes té rrugés dhe té trafikut
hekurudhor dhe siguron njé transport t¢ kombinuar té mallrave "deré mé deré", té sigurt, té
shpejté dhe racional.

-Pérdoret per distanca trasportuse mbi 300 km,

-Né Hekurudhat zakonisht béhen trenat homogjene ose bllok, né té cilin shpenzimet minimizohet,
dhe démtimi i dérgesave éshté minimale,

-Ndikim pozitiv né siguriné dhe shpejtésing e transportit t¢ mallrave, por edhe uljen e manipulimit
dhe shpenzimev.

Rezultatet aktuale kérkimore dhe pérvoja shumé pozitive né zbatimin e teknologjisé sé transportit
me platformé pa dyshim ¢ojné né pérfundimin se kjo teknologji ka té gjitha supozimet pérkatése
pér zhvillim edhe mé té shpejté.

Pérfitimet e transportit me platformé té trafikut pér kompanité e transportit té mallrave :

- Reduktimi i kostos pér karburante motorike, pjesé kémbimi, mirémbajtjen parandaluese dhe
investimeve né automjete,

- Kursimeve né tarifat pér ngasje dhe pushim,
- Kursimeve né orét efektive té makinés, dhe orét efektive té punés sé drejtuesve té automjeteve.

Bazuar né pérvojén e transportuesve rrugore njé nga avantazhet éshté pér té ulur shpenzimet pér
shoferét dhe udhétarét jané deri né 30% té kostove totale operative té kompanive rrugore.

Né ményré gé té pércaktoj avantazhet dhe disavantazhet e secilés teknologjisé huckepack
individualisht, me njé argument t¢ madh dhe té besueshém té sigurisé mund té jeté béré gé
teknologjia transportuse me platformé C ka pérparési té pérgjithshme né krahasim me transportin
me platformé teknologjike A dhe B, pastaj transporti me platformé teknologji B ka pérparési té
pérgjithshme né krahasim me transportin me platformé teknologji A. Kéto pretendime jané té
bazuara shkencérisht né rezultatet e kérkimit té aplikuar dhe pérvojat e pérdoruesve dhe ofruesve
té shérbimeve né komunikacionin transporti me platformé gjermane. Nga kjo ne mund té
konkludojmé se pérdoruesit duhet té pérdorin transportin me platformé C, pastaj transportim me
platformé té teknologjisé B, dhe veten né raste té justifikuara transportim me platformé té
teknologjisé A.
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KAPITULLI VII

VII. TEKNOLOG]JIA HUCK-PACK D

Teknologjia bimodale paraget njé formé té vecanté té transportit t¢ kombinuar rrugor-hekurudhor.
Pér heré té paré é&shté paragitur né Ameriké né vitin 1950, dhe pastaj edhe né
Angli, Itali, Francé. Norvegji dhe né vende té tjera. Ideja ka gené gé té béhet njé makiné
transportuese gé do té mund té léviz népér rrugét dhe népér hekurudht, me shpenzime
sa mé té vogla dhe me kohé mé té shkurté té ringarkimit. Makinat e kétilla té quajtura
“Roadrailer” ishin né mundé&si lehté t& bashkéngjiten si njé pjesé t€ dérgesave t€ veganta
té trenit transportues ose udhétues (Fig. 12a), ose, megjithaté, me to té formohet njé tren
1 vecanté 1 ploté 1 quajtur treni “Trailer”, dhe tekologjia “Semi Trailer”.

a) b)

—

Figura.7.1. Teknologjia bimodale: a) Bashkéngjitia e makinés udhétuese né kuadér té boshtit; b)
treni pérbérés
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Kjo makiné transportuese mund té ndahet nga grupi boshtor hekurudhor, i cili mbetet né
hekurudhén dhe nuk paraget ngarkesé shtesé né transportin rrugor (Fig. 7).
Transferimi nga njé lloj transporti né njé lloj tjetér éshté 5 minuta dhe nuk kérkon pajisje
té vecanté pér ringarkim.

Figura.7.2. Grupet boshtore hekurudhore pér bashkéngjitje té makinave udhétuese

Qéllimet mé té réndésishme té teknologjisé bimodale jané:

» Lidhja e sigurt, e shpejté dhe racionale e transportit rrugor dhe hekurudhor pa
ringarkim té ngarkesés nga makina rrugore né makinén hekurudhore;

» Pérshpejtim i manipulimit dhe transporti i ngarkesés né transportin rrugor-
hekurudhor, dhe me até edhe minimizim ose pérjashtim i térésishém té forcés sé
punés;

» Shfrytézimi mé i miré i infrastrukturés rrugore, dhe para se gjithash, hekurudhore;

» Zvogélim i shpenzimeve pér ringarkim né terminalet, pér té cilat nuk jané té
nevojshme investime shtesg;

» Zvogélim 1 masés sé pérgjithshme té makinave hekurudhore dhe rrugore etj.

Né Evropé teknologjia bimodale &shté e njohur me emrat e méposhtme:

Kombitrailer né Norvegji dhe né Gjermani, CodaE né Suedi, Transtrailer né Spanjé, Sami Rail né
Francé, Trailer Train né Norvegji etj.
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VILI. Manipulimi me njésité ngarkuese te teknologjia D (Teknologjia
Bimodale)

VIL.I.1.Nocioni dhe zhvillimi I teknologjisé

Teknologjia bimodale e transportit é&shté teknologjia specifke e transportit pér té cilén
éshté karakteristik transporti i gjysmé-rimorkiove speciale rrugore me ngarkesén sipas
rrugés dhe hekurudhés. Kjo teknologji mundéson ,transformim” té gjysmé-rimorkiove
rrugore, gé né ményré Kklasike e transportojné ngarkesén né komunikacionin rrugor né
,vagona” ngarkues té vecanté hekurudhoré. Ky transformim i gjysmé-rimorkiove rrugo-re
speciale né automjetet speciale térhegése, pérkatésisht wvagonét pér transportimin e
ngarkesés arrihet me modelet e ndryshme té automjeteve rrugore-hekurudhore gé pérbéhen nga
shasité e pavarura hekurudhore dy boshtore dhe gjysmé-rimorkiot rrugore me
instalimin e ndértuar pér pérforcimin e shasive dhe kycjes né pérbérjen bimodale.

Qéllimet mé té réndésishme té teknologjisé bimodale té transportit jané:

» ndérlidhja e shpejté dhe racionale e sigurt e transportit rrugor dhe hekurudhor pa
mbingarkim té ngarkesés nga automjetet rrugore né ato hekurudhore,

> pérshpejtimi i manipulimit dhe transportit t€ ngarkesés né komunikacionin e kombinuar
rrugor-hekurudhor,

> optimizmi i efekteve né infrastrukturén dhe suprastrukturén rrugore dhe hekurudhor

» maksimizimi i efekteve i punés sé teknikéve té komunikacionit, dispecerét operativ
dhe pjesémarrésit e tjeré né pérbérjen e transportit biomodal.

Teknologjia e paré biomodale e transportit é&shté e njohur nén emrin Mark IV Road Railer,
Mark V Road Railer dhe Mark V SST Road Railer dhe éshté zhvilluar né ShBA. Gjysmé-
rimorkiot rrugore-hekurudhore ngarkuese kané ndérlidhje té dyfshté té vozitjes rrugore
dhe hekurudhore té cilat vertikalisht jané térhequr dhe kané nxjerr pavarésisht nga ajo
nése gjysmé-rimorkio transportohen né rrugé ose né hekurudhé. Kéto shasi e zvogélojné
bartésin e gjysmé-rimorkiove rrugore-hekurudhore.
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Teknologjia e dyté bimodale ishte e njohur nén emrin Tiger Rail — Trailer Trail dhe éshté
zhvilluar né Britaniné e Madhe. Gjysmé-rimorkiot rrugore-hekurudhore té anéve té poshtme
ballore kané mekanizma pérkatése pér pérforcimin e shasive hekurudhore té vecanta
dy boshtore té cilat jané té pavarura nga gjysmé-rimorkiot kur transportohen né rrugé.

Té gjitha modelet e gjysmé-rimorkiove rrugore kané ndérlidhje tre boshtore té rrotave.
Ekzistojné dy lloje, pérkatésisht modelet e shasive hekurudhore dy boshtore: shasité hekurudhore
fllestare dhe pérfundimtare té cilat jané t€ pajisura me parakolp dhe aparate
pér ndérlidhjen e ndér shasive hekurudhore qé pérdoren pér ndérlidhjen e dy gjysmé-rimorkiove
(pérkatésisht pjesa e pasme e pjesés sé paré dhe té pasme né gjysmé-rimorkion
e fundit) me pérforcues té vecanté. Teknologjia e treté bimodale e transportit éshté e ngjashme me
dy teknologjité e méhershme bimodale, vetém dallojné né vend té gjysmé-rimorkiove speciale
rrugore pérdoren gjysmé-rimorkio kontejneré. Kjo teknologji pérveg se né ShBA aplikohet edhe
né Australi dhe né vendet e tjera té zhvilluara.

VIL.2. Procedurat pér formimin e kompozitit Bimodal sipas sistemit
»MARK V ROAD RAILER”

1. Térhegési me gjysmé-rimorkion speciale rrugore me drejtim nga mbrapa afrohet
deri te shasité hekurudhore dy boshtore e ashtuquajtur ,,bogie-pauk”).
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2. Pjesa e pasme nga gjysmé-rimorkio rrugor vertikalisht ngrihet me ndihmén e ndérlidhésit
hidraulik personal me presion nga mjeti térhegés, ndérsa shasitéhekurudhore dy boshtore qé
gjendet né rrugén hekurudhore hyn (térhiget ose shtyn) nén pjesén e varur té gjysmé-rimorkios.

3. Me ngritjen hidraulike té rrotave té gjysmé-rimorkios, automatikisht léshohet né
shasité hekurudhore dy boshtore me té cilat pérforcohet automatikisht.

4. Me ngritjen e mbéshtetésit té gjysmé-rimorkios rrugore vertikalisht ngrihet fundi i
tij pérpara, késhtu gé gjysmé-rimorkio mund té ndahet nga mjeti térhegés.
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5. Térhegési, pérkatésit mjeti térhegés ndahet nga gjysmé-rimorkio rrugor qé mbetet
né rrugén hekurudhore.

6. Shasité hekurudhore dy boshtore shtypet (térhiget ose shtyhet) né rrugén hekurudhore kah pjesa
e pérparme e gjysmé-rimorkios rrugore.

7. Me ngritjen e mbéshtetésit té pjesés sé pérparme, gjysmé-rimorkio rrugor léshohet
né shasité hekurudhore dy boshtore dhe me kété gjysmé-rimorkio rrugor fton dukje té vagonit té
ngarkuar hekurudhor.

Me kété ményré mundésohet transformimi, pérkatésisht transportimi nga automjetet rrugore
ngarkuese né vagonét ngarkues hekurudhor me ndihmén e terminaleve té thjeshta
hekurudhore, pa infrastrukturé té vecanté rrugore-hekurudhore dhe superstrukturé rrugore-
hekurudhore.
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KAPITULLI VIII

VIII. MUNDESIA E APLIKIMIT TE TEKNOLOGJIS HUCK-PACK NE VENDIN
TONE

Sistemi hekurudhor ekzistues né Republikén e Kosovés éshté relativisht i vjetér dhe nuk pérputhet me
standardet Evropiane. Pér zhvillimin e shtetit te ri te Kosovés dhe pér aderimin sa mé té shpejte te tij ne
Bashkimin Europian, veg te tjerash duhet edhe njé infrastrukture e transportit me e pérparuar. Ndér
infrastrukturat e transportit, transporti hekurudhore éshté ai me efikasi pér arsye:

» leverdisé ekonomike,

» lidhjes se Kosovés me Europén dhe Azing,

» mbrojtjes se mjedisit pasi éshté njé transport ge shkakton minimumin e ndotjes.

Pér te dhéne sado pak kontributin toné né zgjidhjen e kétij problemi té réndésishém ekonomik, ne
ndérmorém keté studim dhe kérkim shkencor té paré né tre aspekte:

1. Argumentimi nga ana shkencore e praktike, pse éshté e domosdoshme te modernizohet ky lloj
transporti,

2. Si mund té modernizohet ky lloj transporti me ndérhyrjet e ndryshme né té gjithé elementét e rrjetit.

3. Cilat jané problemet tekniko-ekonomike dhe menaxheriale t& modernizimit té rrjetit hekurudhor té
Kosovés.

3 .ﬂ!'. WL::E\* .‘—;\' “_-'w

I

Fig.8.1.Gjendja ekzistuese e hekurudhave né vendiné toné.
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VIIL.1. Rrjeti hekurudhor né Kosovén e ish Jugosllavisé

Né kuadér té kornizés sé rrjetit té ish-hekurudhave Jugosllave, Korridori X ka lidhur Beogradin
pérmes Lapovos dhe Nishit me Shkupin. Vija hekurudhore magjistrale éshté e degézuar né
Lapovo qé gjendet mes Beogradit dhe Nishit dhe éshté formuar njé rrugé tjetér pér né Shkup, kjo
e fundit vazhdon né relacion me Beograd-Lapovo-Kralevé-Fushé Kosové-Shkup. Shpejtésia e
paraparé pérgjaté vijés hekurudhore magjistrale ishte 100-120 km/h né mes té Mitrovicés dhe
Gurezés, ku né keté pjesé vija shtrinej né njé luginé té gjeré pa kthesa dhe pa pjerrési té
konsiderueshme.

Sistemet sinjalizuese té instaluara jané projektuar dhe pérgatitur gé té funksionojné edhe pér
rrjetin e elektrifikuar té vijés hekurudhore Leshak-Hani i Elezit né vitet 80-t€. Né vitet 80-té,
elektrifikimi i mundshém i vijés magjistrale hekurudhore éshté studiuar por nuk éshté
implementuar kurré, késhtu gé vija ka mbetur e paelektrifikuar. Né até periudhé, vija hekurudhore
magjistrale mé sé shumti u ka shérbyer minierave dhe industrisé sé réndé metalike né mes té
Fushé Kosovés dhe Kralevés. Gjithashtu éshté pérdorur pér trenat transit népér Kosové nga
shtetet e Evropés peréndimore, deri né Shkup dhe mé tutje né Greqi. Né vitet e fundit, hekurudhat
e Kosovés dhe organizatat ndérkombétare ne Kosové kané riparuar gradualisht démet e luftés dhe
kané rifilluar njé funksionim té kufizuar pér pasagjeré dhe po ashtu edhe njé numér i vogél i
transporteve té mallrave, kjo si pasojé e démtimit te industrisé se réndé gjaté luftés. Hulumtimi i
kétij punimi shkencor duhet té arrijé objektivat, si pér ngarkesa transportim mallrash ashtu edhe
pér transport té udhétaréve dhe ka pér géllim:

Té sigurojé qasje té besueshme pér konsumatorét e shérbimeve hekurudhore me
disponueshméri relativisht té larté té kapacitetit té infrastrukturés. Pér té siguruar cilési té
caktuar t& komponentéve té sinjalizimit dhe,

- Telekomunikacionit té infrastrukturés hekurudhore pér lehtésimin e veprimeve pérgjaté
vijés né pérputhje me standardet bashkékohore Europiane. Pér té eliminuar bllokimin
fizik pér operacionet e rregullta dhe té sigurta,

- Hekurudhore pérfshiré kétu edhe objektet bashkékohore pér transportim si Rola,
kontejnerét e Larté-kubik, etj.

- Tésigurojé nivel mé té larté té shérbimeve standardet pér modernizimin dhe pérmirésimin

e vijés deri né 16km/h, duke pérfshiré elektrifikimin.

- Té eliminohen pengesat garkulluese ne pjesén mocalore te linjés hekurudhore.
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VIIL.2. Analiza e gjéndjes ekzistuese té infrastrukturés

Hekurudhat e Kosovés operojné né mé shumé se 330 km té linjave me binaré té njéfishté té pa
elektrifikuar. Edhe pse pozita gjeografike dhe gjeometria e shumé pjeséve té rrjetit do té lejonte
shpejtésiné 160 km/h, kufizimi i shpejtésisé maksimale éshté 70 km/h. Pajisja e sinjalizimit dhe
telekomunikimit éshté ne procese te modernizimit; vendkalimet hekurudhé rrugé nuk jané té
pajisura me barriera automatike apo edhe jané zévendésuar me ura rrugore. Linja hekurudhore
magjistrale ka pérjetuar shkallén mé té larté t& démeve né periudhén e viteve 1990-2002.

Deri mé tani, kéto déme jané riparuar pjesérisht. Niveli i infrastrukturés sé rregullt dhe
mirémbajtjes bazé né até periudhé ishte reduktuar né minimum duke rezultuar né kushte nén
standard té linjés, ku shpejtésia maksimale reduktohej né 60-70km/h pérgjaté gjithé linjave.

R\

Fig.8.2.Transporti hekurudhor
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Trendi i zhvillimi pozitiv u ndérpre disi né vitin 2008 nga kriza globale financiare. Hekurudhat
pér transportin ndérkombétar té mallrave pérfshin importin e produkteve té:

naftés népérmjet Shkupit,

importin e materialeve pér Ferronikelin,

importin e pérgjithshém nga jugu,

transportet e nevojshme pér trupat ushtarake te NATOS/KFOR-it,

transporti i kontejneréve né mes té terminalit hekurudhor né Miradi dhe portin e Selanikut.

Fig.8.3. Stacioni hekurudhor né Fush Kosové.
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Fig. 8.4. rrjeti hekurudhore né Kosové.
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VIIIL.2.1.Zhvillimi i infrastrukturés hekurudhore

Infrastruktura hekurudhore né Kosové sot éshté e vjetruar dhe nuk éshté né gjendje t’i pérmbushé
nevojat e udhétaréve dhe transportuesve té mallrave. Ajo nuk ofron lidhje adekuate me shtetet
fginje dhe portet e tyre. Pér kété arsye ka nevojé urgjente pér modernizim dhe zhvillim né
ményré g€ t’ i plotésojé nevojat dhe té ofrojé shérbime té qéndrueshme té transportit.

Strategjia multimodale parasheh qé hekurudhat:

Té zbatojné gradualisht rekomandimet e nxjerra né bazé té studimit té fizibilitetit té Linjés 10
( kryer nga Konsulenca e angazhuar dhe mbéshtetur nga BERZH) pér té pasur, sé paku, kété
linjé né gjendje t& miré pér operim. Pjesa jugore e linjés 10 duhet t& konsiderohet si prioritare
si dhe ne njé ardhme té afért duhet rishiquar mundésit e funksionalizimit té pjesés veriore té
linjés X. Né bazé té studimit té fizibilitetit pé&r modernizimin e linjés 10, éshté cekur:

Té kryhen studime té fizibilitetit mbi rehabilitimin/modernizimin e linjave Lindje-Peréndim,
qé lidhin aeroportin me degét e pjes€s jugore té linjés. pér t’i shérbyer popullsisé sé zonave
dhe gyteteve té réndésishme, si¢ jané Podujeva, Gjakova dhe Prizreni.

Té kryhen studime té fizibilitetit pér ndértimin e linjés hekurudhore gé lidhé Kosovén me
Shqipériné, me gendrat kryesore dhe portet e saj.

Té kryhen studime té tregut pér t’i kuptuar nevojat pér terminale multimodale pér nevojat e
Kosovés dhe pér ta kuptuar vendin e tyre né rrjetin e terminaleve intermodale né Ballkan dhe
lidhjen e tyre me gendrat e distribucionit dhe logjistikés né rajon.

VIIL.3.Zhvillimi i shérbimeve té transportit hekurudhor

Sistemi i transportit hekurudhor ka pésuar ndryshime me ndarjen e Hekurudhave té Kosovés né
dy subjekte. Njéra nga to, INFRAKOS, nga 01.09.2011, éshté pérgjegjése pér menaxhimin,
mirémbajtjen dhe zhvillimin e infrastrukturés hekurudhore. Subjekti i dyté, TRAINKOS, éshté
pérgjegjés pér ofrimin e shérbimeve té transportit té udhétaréve dhe mallrave. INFRAKOS dhe
TRAINKOS jané ndérmarrje publike.

Shérbimet e transportit hekurudhor pér udhétaré ekzistojné, mirépo mjetet e realizuara nga kéto
shérbime, nuk i mundésojné njé zhvillim té€ miréfillté kétij sektori e, pér kété, as ofrimin e
shérbimve cilésore brenda dhe jashté shtetit.

Ekzistojné vetém katér trena né pjesén jugore té Linjés 10 nga Fushé - Kosova (jo Prishtina) pér
né Han té Elezit, né kufi me Magedoning, me vetém njé shérbim direkt né dité pér né Shkup. Né
linjén e Pejés, operojné vetém dy trena né dité.

Me tren transportohet kryesisht 1énda e paré, dhe kjo né relacione té shkurtéra brenda vendit dhe,
pjesérisht, nafta dhe gazi gé importohet. Transporti hekurudhor i kontejneréve nuk éshté i
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leverdishém, pér arsye se ekziston vetém njé lidhje me Shkupin e Selanikun e, pérve¢ késaj,
egzistojné véshtirési me portin e Selanikut, me Kompaniné e Hekurudhave té Greqgisé dhe me
subjektet gé jané né kuadér té OSE-sé.

Pér zhvillimin e transportit ndérkombétar hekurudhor, operatori hekurudhor duhet té jeté né
gjendje té ofrojé shérbime cilésore brenda dhe jashté vendit. TRAINKOS-i nuk mund té operojé
me vagonét e mallrave dhe vagonét e udhétaréve, sepse Kosova nuk éshté e regjistruar si shtet né
organizatat ndérkombétare té hekurudhave e, pér pasojé, nuk mund té listojé inventarin e saj
hekurudhor né pajtim me rregullat ndérkombétare. Pér shérbime jashté shtetit, TRAINKOS-i
duhet t& merr me qira, apo té huazojé inventarin hekurudhor té regjistruar né shtete tjera dhe té
autorizuar né Kosové, gjé gé rrité shpenzimet dhe rreziget.

TRAINKOS-i, né té ardhmen, duhet té ndérmerr masa pér gasje né tregjet pér projektimin,
prodhimin dhe komercializimin e shérbimeve té reja té transportit, si pér udhétaré ashtu dhe pér
mallra, dhe Kjo:

Pér udhétarét- shérbime té reja, duke shfrytézuar vagoné moderné, té cilét duhet té pérgatiten
dhe té jené té gatshme pér té hyré né funksion menjéheré pas renovimit té infrastrukturés
hekurudhore; kéto shérbime duhet té€ definohen dhe té negociohen me autoritetet kombétare
dhe lokale

Pér bartje té ngarkesave: TRAINKOS-i, apo cilido operator tjetér i autorizuar pér té vepruar né
Kosové, duhet té krijojé shérbime té reja né baza komerciale. TRAINKOS-i do duhej té
pérkrah zhvillimin e kompanive té reja té distribucionit dhe logjistikés, né vecanti té atyre pér
mallra pér konsum té€ gjeré dhe pajisje shtépiake, dhe t’ju ndihmojé atyre né€ propozimin e
shérbimeve efikase dhe konkurruese té transportit.

Edhe pér shérbimet pér udhétaré, edhe pér shérbimet pér mallra, do duhej dizajnuar kombinime té
ményrave té transportit rrugor dhe hekurudhor, pér té ofruar shérbimet mé efikase dhe joshése té
mundshme, por edhe pér té shfrytézuar mé sé miri burimet ekzistuese té té dyja ményrave té
transportit, me géllim té shtimit té sigurisé dhe géndrueshmérisé.

Pér shérbimet pér udhétaré: autoriteteve lokale duhet béré me dije faktin se shérbimet me
autobusé nuk konkurrojné né ményré sistematike me shérbimet hekurudhore, por paragesin
shtojcé té shérbime hekurudhore pér pjesét pérfundimtare té rrugétimit, duke ofruar lidhje té
koordinuara dhe té organizuara transporti.

Pér shérbime té transportit t€ mallrave: jané bizneset dhe njésité afariste, operatorét
intermodalé, transportuesit e ngarkesave dhe kompanité e logjistikés ato gé propozojné
shérbimet pérkatése duke u bazuar né kombinimin mé té miré t€ ményrave té transportit dhe
duke marré parasysh cilésing, besueshmériné dhe efikasitetin ekonomik té tyre.
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VIIL.4. Propozimi

Eshté theksuar se transporti hekurudhoré né Kosove nuk éshté funksional pér transportin e
kontenjerve dhe ngarkesave té rimorikove, me fjale té tjera nuk éshté funksionale teknologjia
e avansuar Huck-Pack, problemi kryesor géndron né gjendjen ekzistuese, pérkatésisht né
mungesén e infrastrukturés hekurudhore gé lidh Kosovén me shtetet fginje, Shqipériné dhe Malin
e Zi, por edhe me Bullgariné dhe Turginé. Kjo ¢éshtje &shté me prioritet, duke marré parasysh
trendet e reja né rritje té transportit t€ mallrave dhe pasagjeréve né dhe nga kéto shtete.

Pér avansimin e késaj teknologjie né vendiné tone duhét ge té investohet né mjetet hekurudhore
duke marrur parasysh se né shtetet té tjera zhvillimi ekonomik éshté pikrishté transporti pérmes
hekurudhave.

Transporti Huck-pack pérfagéson njé lidhje efektive dhe racionale né mes té rrugés dhe té trafikut
hekurudhor dhe siguron njé transport t¢ kombinuar té mallrave "deré mé deré", té sigurt, té
shpejté dhe racional.

Bazuar né pérvojén e transportuesve rrugore njé nga avantazhet éshté zvogélimi i shpenzimeve
pér shoferét dhe udhétarét deri né 30% té kostove totale operative té& kompanive rrugore.

Né ményré gé té pércaktoj avantazhet dhe disavantazhet e secilés teknologji huckepack
individualisht, me njé argumentim mé té madh dhe té besueshém té sigurisé mund té jeté béré gé
teknologjia transportuse me platformé C ka pérparési té pérgjithshme né krahasim me transportin
me platformé teknologjike A dhe B, pastaj transporti me platformé teknologji B ka pérparési té
pérgjithshme né krahasim me transportin me platformé teknologji A. Kéto pretendime jané té
bazuara shkencérisht né rezultatet e kérkimit té aplikuar dhe pérvojat e pérdoruesve dhe ofruesve
té shérbimeve né komunikacionin transporti me platformé gjermane.
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Sipas késaj teknologjie ngarkimi i kamionéve me rimorkio ose kokés térhegés me gjysmé rimorkio té
ngarkuar me ngarkesé, né vagonét e hekurudhés me dysheme té léshuar poshté.

Teknologjia Huck-pack

Fig. 4.2. Véndosja e automjeteve transportuese né vagonat e trenit.
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VIIL.5. Rekomandimi

1. Rekomadojmé gé geveria e Kosovés té ngrejé grupet e duhura té specialistéve pér té hartuar
projektet e rrjetit t€ rinovuar hekurudhor sipas fazave,sipas segmenteve té vecanta dhe sipas
normativave europiane.

2. Me projektet e gatéshme dhe té konsultuara me specialiste té institucioneve té huaja geveria té
planifikojé njé pjesé té fondeve pér realizimin e projekteve,né buxhetin e Kosovés,dhe pér pjesén
tjetér té kérkojé fonde nga institucione ndérkombétare financiare dhe nga bashkimi Europian.

3. Megénése hekurudha éshté njé mjet ideal pér garkullimin e njerézve dhe té mallrave mendojmé
se duhen béré té njéjtat projekte dhe nga geveria e shqipérisé pér rrjetin e saj hekurudhor i cili
éshté pothuajse totalisht i shkatérruar. Kjo do té ishte njé ményré gé rrjeti hekurudhor té lidhi té
gjitha trevat shqipfolése duke forcuar késhtu kombin toné.
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IX. PERFUNDIMI

Né kété punim té diplomés éshté treguar réndésia e teknologjisé sé transportit, roli i saj dhe
ndikimi i saj né zhvillimin e teknologjisé pér shfrytézim né komunikacionit. Né trajtimin e késaj
teme si géllim kryesor éshté analizuar teknologjit té ndryshme gjaté aplikimit té transportit sa me
moderne gé jané té shfaqura gjaté prezantimit té temes si né terési.

Pérmes kétij punimi éshté treguar roli dhe réndésia e teknologjisé Huckpack dhe nénsistemeve té
teknologjisé Huckpack. Piké e réndésishme e kétij punimi éshté se zhvillim i kétyre sferave té
jetés shoqérore té gjithé njerézve gjithnjé e mé shumé i drejtohet shfrytézimit efkas dhe efektiv té
resurseve té kufzuara, qofté materiale ose financiare. Pér t’i shfrytézuar maksimalisht degét ¢
transportit ashtu qé té jené efkase dhe efektive, éshté e nevojshme té njéjtat t&é kombinohen,
d.m.th., pér té shfrytézuar anét pozitive té llojeve individuale té transportit, dhe ato negative té
zvogélohen.

Pas analizés sé béré, pér vendiné tone pér njé teknologji siq éshté huck-pack na del se vendi joné
nuk i pérmbush kriteret e nevojshme pér realizimin e késaj teknologjie gjé gé duhet té investohet
né hekurudhat e e Kosovés pér njé transport sa meé té sigurt me sa me pak shpenzime dhe pér njé
ambient sa mé té pastér.

84




PUNIM DIPLOME 2017

X. LITERATURA

[1]. Prof. Dr. Musli Bajraktari — Teknologjia e Transportit, Prishtiné 2015,

[2]. Prof. Dr.ass. Shpetim Lajqgi — Sistemet Integrale dhe Intermodale, Prishtiné 2014,
[3]. Docent. Dr. Cventanovski lle — Teknologjité Bashkékohore té transporit, 2009,

[4]. EUROPEAN COMMISSION, DIRECTORATE - GENERAL FOR ENERGY AND TRANSPORT,

Europeam Best Practice Guidelines on Cargo Securing for Road Transport, Luxembourg 2012

Ueb fage:

[1]. www.modalohe.com

[2]. www.hupac.ch

[3]. https://www.google.com/webhp?sourceid=chrome-instant&ion=1&espv=2&ie=UTF-
8#g=huckepack%20technology

[4]. http://www.samsKip.com/who-we-are/equipment/trucks--trailers/

85



http://www.modalohe.com/
http://www.hupac.ch/
https://www.google.com/webhp?sourceid=chrome-instant&ion=1&espv=2&ie=UTF-8#q=huckepack%20technology
https://www.google.com/webhp?sourceid=chrome-instant&ion=1&espv=2&ie=UTF-8#q=huckepack%20technology
http://www.samskip.com/who-we-are/equipment/trucks--trailers/

