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HYRJE

Gjaté viteve té studimeve themelore dhe atyre postdiplomike (studimet e nivelit Master),
kam lexuar shénime té ndryshme nga fusha e transportit, trafikut rrugor e vecanérisht mbi
siguriné né komunikacion. Té gjitha kéto shénime té vlefshme mé béné gé té interesohem pér
probleme té pérgjithshme dhe akoma me shumé pér fenomene té vecanta té cilat vazhdimisht
ndodhin né trafikun rrugor.

Pérveg shumé té mirave gé i sjell njerézimit zhvillimi i mjeteve motorike, njékohésisht ato
po béhen edhe njé sfidé mé shumé pér njerézimin, duke gené se népér rrugét ku lévizin kéto
mjete ndodhin shumé aksidente me pasoja nga mé té ndryshmet.

Shumé vende té cilat kané tradité t& hulumtimit me géllim té minimizimit té numrit t¢ madh
té aksidenteve té trafikut rrugor kané investuar mjaft shumé né teknikat gé dalin nga projektet
dhe punimet shkencore té béra né fushén e aksidenteve. Megjithaté, akoma nuk éshté arritur ulja
e numrit té aksidenteve né nivelin minimal, duke mbetur mjaft hapésiré si né fushén e kérkimeve
shkencore ashtu edhe né até té hulumtimeve shkencore mbi ményrén se si duhet t’i qasemi njé
problemi té trafikut rrugor.

Njé problem né vete éshté béré edhe inspektimi i vendit té aksidentit nga ana e policisé sé
trafikut, e posacérisht mbledhja e té dhénave né vendin e ngjarjes té cilat jané t¢ domosdoshme
pér njé analizé dhe pérfundim sa mé té sakté, té béré nga ana e ekspertéve té trafikut rrugor.
Pérvec késaj, pér té lehtésuar zgjidhjet dhe pér té shkurtuar kohén e zgjidhjes analitike té njé
aksidenti té trafikut, jané krijuar mjaft pajisje dhe programe kompjuterike té cilét béjné té
mundur futjen e parametrave té nevojshém pér té béré rekonstruktimin e vendit té ngjarjes dhe
simulimin e aksidentit t& ndodhur.

Pérparime té réndésishme jané béré né fushén e inspektimit té vendit té aksidentit, teknikat
analitike té rekonstruktimit jané béré mé té sofistikuara, gé kérkojné pérmirésime shtesé né
sistemin e klasifikimit.

Identifikimi, matja dhe shénimi i zonave té deformimeve té automjeteve ka njé réndési té
vecanté né studimin e fushés sé aksidenteve ndérmjet automjeteve, sepse béhet e mundur njé
gasje mé e drejté dhe mé gjithépérfshirése né aspektin e trajtimit té njé démi dhe u krijohet
mundési ekspertéve té aksidenteve né komunikacion gé té béjné njé analizé té qarté té bazuar mé
tepér né fakte shkencore dhe mé pak né deklaratat e dnéna nga pjesémarrésit né aksident.

NEé raportet e aksidenteve éshté vérejtur se unifikimi i pérshkrimit t& démeve né automjete
shumé pak éshté mbajtur né mes té zyrtareve policor, mos unifikimi i pérshkrimit té€ démeve té
automjeteve shpesh krijon edhe paqgartési né pérshkrimin e démtimeve té automjeteve, njé
pérshkrim jo pérmbajtése krijon situata té véshtira pér té arritur deri té njé pérfundim i sakté.
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1. AKSIDENTET NE KOMUNIKACIONIN RRUGOR

Numri i madh i té vdekurve dhe té Iénduarve rénd né aksidentet e komunikacionit mund té
shpjegohet né rend té paré si shkak i:

- rritjes sé vrullshme té numrit té mjeteve,

- pérgindjes sé madhe té mjeteve té cilat garkullojné né gjendje jo té rregullte teknike,

- mosnjohjes sé duhur té kulturés sé komunikacionit nga ana e ngasésve dhe kémbésoréve,

- masave té dobéta parandaluese (preventive) dhe ndéshkuese pér ata té cilét nuk i pérfillin
me pérpikéri rregullat né komunikacion,

- mospérshtatja e rrugés kushteve, trendéve dhe zhvillimeve bashkékohore né
komunikacion,

- niveli i gjendjes dhe infrastrukturés rrugore jo i duhur, numrit té pamjaftueshém té
shenjave té komunikacionit, etj.

Aksident komunikacioni e quajm até ngjarje né rrugé né té cilén ka marré pjesé sé paku njé mjet
né l8vizje, e né té cilin jané Iénduar apo kané vdekur njé apo mé shumé persona, apo éshté
shkaktuar dém material.

Sipas késaj, me aksident komunikacioni nénkuptojmé até ngjarje (incident) e cila ka ndodhur pér
shkak té punéve dhe veprimeve jo té rregullta dhe jo ligjore té njé apo mé shumé pjesémarrésve
né komunikacion, ku ka ardhur deri te pasojat e lartpérmendura.

Nése pér arsye té punéve dhe veprimeve jo té rregullta dhe jo ligjore té disa pjesémarrésve
né komunikacion nuk ndodhin humbje né jeté té njerézve ose Iéndime, apo déme materiale né
cfarédo vlere, atéheré ato ngjarje (puné dhe veprime) kualifikohet si kundérvajtje. Pér kété arsye
né rast té aksidenteve né komunikacion éshté karakteristiké té paragitet numri i té vdekurve dhe té
té I1énduarve, si dhe vlera e démeve materiale.

Ekzistojné shkaktaré subjektivé dhe objektivé té aksidenteve té komunikacionit. Shkaget
subjektive jané: gabimet e pjesémarrésve né komunikacion (ngasésit, kémbésorét dhe udhétarét né
mjet), kurse shkaget objektive jané: pa rregullsité teknike té mjeteve dhe rrugéve, gjendja e rrugés,
garkullimi né rrugé dhe faktori incident.

Shkaktari mé i madh i aksidenteve té komunikacionit éshté ngasési i mjetit. Né kété ndikojné
vetit (cilésité) jo té mira té ngasésit: mprehtésia dhe gjerésia e té pamurit (dukshméria), vierésimi
i largésisé, dukshméria natén, koha e reagimit, pérvoja dhe shkathtésia jo e mjaftueshme né
komunikacion e ngasésit, problemet personale, ngasja né gjendje té& sémur, té lodhur dhe nén
ndikim té alkoolit dhe barnave narkotike dhe sjelljet jo té mira té ngasésit né komunikacion.

Me rregulla ligjore rregullohen té gjitha obligimet e ngasésit dhe pjesémarrésve té tjeré né
komunikacion, pér arsye té zbutjes sé pasojave té aksidentit t¢ komunikacionit. Gjithashtu éshté
precizuar edhe procedimi gjaté inspektimit té vendit té ngjarjes dhe sigurimit té déshmive, si dhe
gjérat tjera pér vértetimin e pérgjegjésive né shkaktimin e aksidentit t¢ komunikacionit.
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1.1. Statistikat dhe analiza e aksidenteve té komunikacionit rrugor pér

vitet 2011-2015

1.1.1. Aksidentet né komunikacionin rrugor pér vitin 2011
Né vitin 2011 né Kosové kishte 18888 aksidente. Prej tyre 130 aksidente ishin aksidente
me fatalitet ku kishte 157 persona té vdekur, ndérsa 4490 aksidente ishin me Iéndime né njeréz
me gjithsej 8321 persona té Iénduar. Gjithashtu prej numrit té pérgjithshém té aksidenteve pér
vitin 2011, 13338 prej tyre ishin aksidente vetém me déme materiale dhe 930 me aksidente godit
dhe ik.
Né tabelén 1.1 jepet numri i aksidenteve sipas muajve dhe disa lloje té rasteve me

aksidente, pér vitin 2011 marr nga Policia e Kosovés.

Tabela 1.1. Statistikat e aksidenteve té komunikacionit rrugor, vitin 2011*

VITI 2011
Muajté Janar [Shkurt |Mars |Prill |Maj |QershorKorrik [Gusht [Shtator [Tetor [Néntor |Dhjetor |Nr. Total
Numri i ditéve 31 28 31 30 31 30 31 31 30 31 30 31

Vozités 2 1 4 6 3 1 8 5 8 3
Pasagjeré 2 3 2 3 3 2 7 6 3 2 4
Kémbesor 1 1 4 1 2 4 5 4 3 3 5

0 2 1 1 2 2 5 2 7 3 0

Té rinjé (nén 18 vjeg)

Vozités
Pasagjeré 234 236| 173| 247| 236 227| 432 413 292| 244 258
Kémbesoré 36 37| 47 42 51 41 48 49 45 34 39
Té rinjé (nén 18 vjeg)

Né figuren e mposhtém (Fig. 1.1) tregohet dallimi né numér té aksidenteve
pérgjaté muajve té vitit. Nga vlerat né diagram shihet se muajt me mé sé shumti aksidente
né vitin 2011 kané gené muaji Korrik, Gusht dhe Dhjetor ndérsa mé sé paku aksidente kané
ndodhur né muajt Shkurt dhe Mars.

1 Policia e Koosves

Bsc. Astrit ZEINULLAHU
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Numri i pérgjithém (me fatalitet+godit dhe ik+ me Iéndime dhe pa

té lénduar)
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Fig 1.1. Aksidentet e pérgjithshme né vitin 2011
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Fig 1.2. Aksidentet né bazé té llojit té aksidentit pér vitin 2011

Bsc. Astrit ZEJNULLAHU 8



PUNIM DILOME - MASTER 2018

1.1.2. Aksidentet né komunikacionin rrugor pér vitin 2012
Né vitin 2012 né Kosové kishte 19754 aksidente. Prej tyre 116 aksidente ishin aksidente
me fatalitet ku kishte 121 persona té vdekur, ndérsa 4555 aksidente ishin me l1éndime né njeréz
me gjithsej 8561 persona té Iénduar. Gjithashtu prej numrit té pérgjithshém té aksidenteve pér
vitin 2012, 14044 prej tyre ishin aksidente vetém me déme materiale dhe 1039 me aksidente
godit dhe ik.
Né tabelén 1.2 jepet numri i aksidenteve sipas muajve dhe disa lloje té rasteve me

aksidente, pér vitin 2012 marr nga Policia e Kosovés.

Tabela 1.2. Statistikat e aksidenteve té komunikacionit rrugor, vitin 2012

VITI 2012
Muajté Janar |Shkurt |Mars |Prill |Maj |Qershor [Korrik |Gusht [Shtator |Tetor |[Néntor [Dhjetor |Nr. Total
Numri | ditéve 31 29 31| 30| 31 30 31 31 30 31 30 31

Vozités 2 0 2 5 2 5 6 5 3 6 4
Pasagjeré 4 1 1 1 1 2 3 5 5 1 1
Kémbesoré 5 1 1 1 2 1 4 4 1 3 7

1 0 0 2 0 3 1 2 3 2 1

Té rinjé (nén 18 vjeg)

Vozités
Pasagjeré 237 190 159 234| 218 265 435| 517 269 368 245
Kémbesoré 41 22 42 32| 43 47 57 63 50 61 43
Té rinjé (nén 18 vjeg)

Né figuren e mposhtém (Fig. 1.3) tregohet dallimi né numér té aksidenteve
pérgjaté muajve té vitit. Nga vlerat né diagram shihet se muajt me mé sé shumti aksidente
né vitin 2012 kané gené muaji Korrik, Gusht dhe Dhjetor ndérsa mé sé paku aksidente kané
ndodhur né muajt Mars dhe Prill.
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Fig 1.3. Aksidentet e pérgjithshme né vitin 2012
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Fig 1.4. Aksidentet né bazé té llojit té aksidentit pér vitin 2012
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1.1.3. Aksidentet né komunikacionin rrugor pér vitin 2013
Né vitin 2013 né Kosoveé kishte 19928 aksidente. Prej tyre 102 aksidente ishin aksidente
me fatalitet ku kishte 117 persona té vdekur, ndérsa 4939 aksidente ishin me l1éndime né njeréz
me gjithsej 9813 persona té Iénduar. Gjithashtu prej numrit té pérgjithshém té aksidenteve pér
vitin 2013, 13869 prej tyre ishin aksidente vetém me déme materiale dhe 1018 me aksidente
godit dhe ik.
Né tabelén 1.3 jepet numri i aksidenteve sipas muajve dhe disa lloje té rasteve me

aksidente, pér vitin 2013.

Tabela 1.3. Statistikat e aksidenteve té komunikacionit rrugor, vitin 2013

VITI 2013
Muajté Janar |Shkurt |Mars |Prill [Maj [Qershor |Korrik [Gusht [Shtator [Tetor |[Néntor |Dhjetor |Nr. Total
Numri | ditéve 31 28 31 30| 31 30 31 31 30 31 30 31

Vozités 3 1 1 7 5 2 2 4 3 4 4
Pasagjeré 2 1 1 4 1 4 3 7 2 3 2
Kémbesor 2 1 2 1 6 4 2 2 1 1 1

2 0 1 3 0 1 2 4 2 4 0

Té rinjé (nén 18 vjeg)

Vozités
Pasagjeré 302 248| 253| 349| 293 272 372 535 361 301 332
Kémbesor 69 73 65 56 49 58 50 63 71 66 76
Té rinjé (nén 18 vjeg)

Né figuren e mposhtém (Fig. 1.5) tregohet dallimi né numér té aksidenteve
pérgjaté muajve té vitit. Nga vlerat né diagram shihet se muajt me mé sé shumti aksidente
né vitin 2012 kané gené muaji Korrik, Gusht dhe Dhjetor ndérsa mé sé paku aksidente kané
ndodhur né muajt Shkurt.
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Fig. 1.6. Aksidentet né bazé té llojit té aksidentitpér vitin 2013
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1.1.4. Aksidentet né komunikacionin rrugor pér vitin 2014

Né vitin 2014 né Kosové kishte 16301 aksidente. Prej tyre 111 aksidente ishin aksidente
me fatalitet ku kishte 127 persona té vdekur, ndérsa 4876 aksidente ishin me l1éndime né njeréz
me gjithsej 9713 persona té Iénduar. Gjithashtu prej numrit té pérgjithshém té aksidenteve pér
vitin 2014, 10334 prej tyre ishin aksidente vetém me déme materiale dhe 980 me aksidente godit

dhe ik.

Né tabelén 1.4 jepet numri i aksidenteve sipas muajve dhe disa lloje té rasteve me
aksidente, pér vitin 2014 marr nga Policia e Kosoves.

Tabela 1.4. Statistikat e aksidenteve té komunikacionit rrugor, vitin 2014

VITI 2014

Muajté

Janar

Shkurt

Mars

Prill

Maj

Qershor

Korrik

Gusht

Shtator

Tetor

Néntor

Dhjetor

Nr. Total

Numri | ditéve

31

30

31

31

30

31

30

31

Té rinjé (nén 18 vjeg)

Vozités 2 3 2 7 7 3 7 6 5 1 5
Pasagjeré 2 3 2 3 4 0 2 5 3 2 4
Kémbesoré 3 3 6 4 1 1 0 2 1 0 4

0 0 1 4 2 0 2 2 1 1 1

Vozités

Pasagjeré

Kémbesoré

Té rinjé (nén 18 vjeg)

Né figuren e mposhtém (Fig. 1.7) tregohet dallimi né numér té aksidenteve
pérgjaté muajve té vitit. Nga vlerat né diagram shihet se muajt me mé sé shumti aksidente
né vitin 2014 kané gené muaji Korrik, Gusht dhe Dhjetor ndérsa mé sé paku aksidente kané
ndodhur né muajt Shkurt.
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Numri | pérgjithém (me fatalitet+ godit dhe ik+ me
|éndime dhe pa té |énduar)
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0
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Mujté e vitit
Fig. 1.7. Aksidentet e pérgjithshme né vitin 2014
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Mujté e vitit

Fig. 1.8. Aksidentet né bazé té llojit té aksidentitpér vitin 2014
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1.1.5. Aksidentet né komunikacionin rrugor pér vitin 2015

Né vitin 2015 né Kosoveé kishte 17357 aksidente. Prej tyre 110 aksidente ishin aksidente

me fatalitet ku kishte 122 persona té vdekur, ndérsa 5172 aksidente ishin me lIéndime né njeréz
me gjithsej 10385 persona té l1énduar. Gjithashtu prej numrit té pérgjithshém té aksidenteve pér
vitin 2015, 10895 prej tyre ishin aksidente vetém me déme materiale dhe 1180 me aksidente

godit dhe ik.

Né tabelén 1.5 jepet numri i aksidenteve sipas muajve dhe disa lloje té rasteve me

aksidente, pér vitin 2015 marr nga Policia e Kosoves.

Tabela 1.5. Statistikat e aksidenteve té komunikacionit rrugor, vitin 2015

VITI 2015
Muajté Janar [Shkurt |Mars [Prill [Maj [Qershor |Korrik |Gusht [Shtator |Tetor |[Néntor |Dhjetor |Nr. Total
Numri iditéve 31 28 31 30| 31 30 31 31 30 31 30 31

Té rinjé (nén 18 vjeg)

Vozités

Vozités 2 0 2 6 3 4 5 6 8 3 4
Pasagjeré 1 3 1 1 1 2 3 2 6 4 2
Kémbesoré 3 3 4 0 3 1 1 2 6 3 4

0 0 1 4 1 1 0 2 3 4 0

Pasagjeré

269

245

281

246

255

365

603

523

382

354

381

Kémbesoré

67

41

60

65

58

62

75

56

60

68

Té rinjé (nén 18 vjeg)

Né figuren e mposhtém (Fig. 1.9) tregohet dallimi né numér té aksidenteve
pérgjaté muajve té vitit. Nga vlerat né diagram shihet se muajt me mé sé shumti aksidente
né vitin 2015 kané gené muaji Korrik dhe Gusht ndérsa mé sé paku aksidente kané
ndodhur né muajt Shkurt dhe Mars.
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Numri | pérgjithém (me fatalitet+ godit dhe ik+
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Fig. 1.9. Aksidentet e pérgjithshme né vitin 2015
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Fig. 1.10. Aksidentet né bazé té llojit té aksidentitpér vitin 2015
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1.2. Pasgyrimi i renjés dhe rritjes sé aksidenteve pér periudhén e analizuar

Tabela 1.6. Statistikat e aksidenteve té komunikacionit rrugor, pér periudhén 5 vjecare

Vitet 2011 2012 2013 2014 2015

Vozités 56 43 37 48 44
Pasagjeré 40 29 33 34 27
Kémbesoré 36 33 25 30 35
Té rinjé (nén 18 vjecg) 25 16 22 15 16|

Vozités 3178 3267 3717 48 3939
Pasagjeré 3296 3455 3978 34 4319|
Kémbesor 519 565 764 30 712
Té rinjé (nén 18 vjeg) 1328 1274 1354 1369 1415

Aksidentet me fatalitet

2011 2012 2013 2014 2015

e=@== Aksidentet me fatalitet e==@==Tot. | personave té vdekur

Fig. 1.11. Aksidentet me fatalitet pér periudhén 5 vjecare
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Aksidentet me lendime

. a—=C
g—ec—C—0—T

2011 2012 2013 2014 2015

e=@== Aksidente me lendime e=@==Tot. | personave té lenduar
Fig. 1.12. Aksidentet me Iéndime pér periudhén 5 vjecare
Aksidente godit dhe ik

180

@/@_‘ ; 980

2011 2012 2013 2014 2015

Fig. 1.13. Aksidentet godit dhe ik pér periudhén 5 vjecare

Nga figura e larté paragitur kemi njé rritje té vazhdueshme té aksidenteve godit dhe ik apo
fenomeni i ikjes nga vendi i aksidenti e cila duhet té jeté njé fakt mjaft shqetésues.
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Aksidente pa té Iénduar (déme materiale)

@ = ——-@ 386

033

2011 2012 2013 2014 2015

Fig. 1.14. Aksidentet pa té Iénduar pér periudhén 5 vjecare

Duke analizuar statistikat pér se cilin vite dhe pér periudhén 5 vjecare, mund té vérejmeé sé
tek figura 1.6 aksidente me fatalitet pér periudhén 5 vjecare kemi njé rénie té numrit té vdekurve
mirépo prapa mbete numér i madhe i té vdekurve né aksidente.

Nga analiza e statistikave pér se cilin vit dhe pér se cilin muaj alarmanté éshté numri i
madhe i aksidente pér disa muaj gjaté viti, muaji korrik dhe gusht né se cilin vite shénon njé
rritje té madhe té aksidenteve e kjo mundé té shpjegohet né rend té paré pér shkaté té numrit té
madhé té veturave té cilat garkullojné né vendin toné né até kohé si rezultat i ardhjes sé

bashkéadhetarve nga jashté duke e shumé fishuar numrin e automjetev gé garkullojné né rrugét
tona.
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2. INSPEKTIMI | VENDIT TE AKSIDENTIT
2.1. Aksidentet e komunikacionit rrugor

Aksidentet e komunikacionit rrugor jané situata kritike té cilat shkaktohen nga faktori njeri,
faktori automjet, faktori rrugé, faktori komunikacion né rrugé dhe faktori incident dhe té cilat
gjithashtu pérfshijné njé numér té madh té elementeve dhe té pjesémarrésve né trafik. Mirépo,
para se té gjenden shkaktarét gé ¢ojné né aksidentet rrugore, pjesémarrésit tjeré né trafik té cilét
shohin dukuriné né t€ cilén aksidenti ka ndodhur, jané t€ obliguar q¢€ secili t¢ mundohet t’i
ndihmojé pjesémarrésit né aksident, pérmes ményrave té ndryshme.

Eshté e réndésishme qé sé pari té béhet i mundur informimi sa mé i shpejté i organeve
kompetente pér inspektim té vendit té ngjarjes. Pastaj, marrja nén kontroll e situatés nga ana e
kétyre organeve pérgjegjése duhet té béjé té mundur ndihmén e pakursyer ndaj té Iénduarve dhe
njékohésisht duhet té béhet i mundur zhbllokimi i rrjedhés normale té trafikut, né qofté se pér
shkak té aksidentit ka ndodhur bllokimi i tij.

Shpejtésia e veprimeve té marra né momentet e para té ndodhjes sé aksidentit éshté e lidhur
drejtpérdrejt me shpétimin e jetés dhe minimizimin e pasojave pér pjesémarrésit né njé aksident
trafiku. Pér té arritur kété géllim, informacioni i dhéné ka njé réndési fundamentale dhe éshté
celési kryesor pér marrjen e masave té duhura nga ana e Policisé sé Trafikut.

Secili organ qé merret me problemet e inspektimit té vendit té aksidentit posedon format
dhe procedurat e saj té vecanta pér dokumentimin e informacionit dhe elementeve té marra nga
vendi i ngjarjes. Shtete té ndryshme kané té rregulluar me ligj ményrén e inspektimit té vendit té
aksidentit, pérgjegjésité gé kané pjesémarrésit né trafikun rrugor dhe policia e trafikut me rastin e
daljes né vendin e ngjarjes. Pastaj, nga pérmasat e pasojave té aksidentit do té varet edhe koha gé
nevojitet pér inspektim té drejt té vendit té ngjarjes.

Nga pérmasat e ndeshjeve (pérplasjeve) té automjeteve varet edhe ményra e raportimit nga
ana e policisé sé trafikut. Ndeshjet (pérplasjet) e automjeteve mund té jené té raportuara dhe jo té
raportuara. Ndeshjet e raportuara jané ato ndeshje té cilat rezultojné me pasoja fatale né njeréz,
Iéndime né njeréz dhe té cilat gjithashtu rezultojné me démtime té theksuara té automjeteve.
Kurse, ndeshjet jo té raportuara jané ato ndeshje né té cilat nuk éshté e nevojshme qgé té béhet njé
raport nga ana e policisé sé trafikut, pasi gé pér shkak té démeve shumé té vogla té cilat i jané
shkaktuar automjeteve, ngasésit mirékuptohen dhe nuk kané nevojé pér procedura té
métutjeshme.

Pothuajse né shumicén e rasteve, aksidentin rrugor nuk e déshirojné personat e pérfshiré né
té, por éshté efekt ose pasojé e njé veprimi té njé ose disa personave qé veprojné me pakujdesi,
me neglizhencé ose paaftési ose nga mosrespektimi i ligjeve, i rregullave ose normave té vecanta
gé pérdoruesit e rrugés jané té detyruar té respektojné.
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Fig. 2.1. Aksidenti | komunikacionit me dhe pa inspektim

Aksident komunikacioni me vetém déme materiale té vogla duhet gé menjéheré té largohen
automjetet nga rruga, té mundésohet zhvillimi i papenguar i komunikacionit, té plotésohet dhe té
nénshkruhet “Raporti Evropian” i aksidentit dhe né t€ nj&jtén kohé t€ shkémbehen t&é dhénat
personale dhe té dhénat pér automjetin (neni 206 i Ligjit mbi siguriné e komunikacionit rrugor
nr. 02/L-70). Shoferét nuk guxojné ta l1éshojné vendin e aksidentit t& komunikacionit derisa té
mos e kené plotésuar dhe nénshkruar “Raportin Evropian té Aksidentit”, figura 2.2.

Aksident komunikacioni me déme té médha apo me persona té vdekur duhet gé té njoftohet
institucioni shéndetésor dhe Policin e Kosovés dhe té géndrojé né vendin e aksidentit té
komunikacionit. Ai/Ajo mund té largohet pérkohésisht vetém pér t'u ofruar ndihmé personave té
Iénduar né aksidente té komunikacionit, té ndérmarré krejt cka mundet gé té€ ménjanohen rreziget
e reja gé mund té krijohen né vendin e aksidentit, t¢ mundésojé garkullim normal té
komunikacionit, t'i ndérmarré té gjitha masat gé té mos ndryshohet gjendja né vendin e
aksidentit dhe té ruhen gjurmét ekzistuese.
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Dokumentacioni i inspektimit &shté shumé i réndésishém dhe shpesh i vetmi burim zyrtar
I t& dhénave pér vendimin e prokurorit si dhe pér pérpilimin e konstatimit dhe mendimit té
ekspertit, me géllim té gjetjes sé shkakut ose shkageve pér shkak té sé cilés ka ndodhé aksidenti i
shqyrtuar i komunikacionit. Sistematizimi i miré dhe pérpilimi profesional i dokumentacionit té
inspektimit éshté parakusht i domosdoshém pér ekspertizén kualitative, e me kété marrjen e
vendimit sa mé té drejté nga ana e gjykatés pér rastin konkret.

Shpesh problemi i sigurisé né komunikacion ka qgené objekt i studimeve serioze,
diskutimeve dhe masave, gjaté té cilés ka ngecé afrimi metodologjik me géllim gé té mundésohet
né masé mé té madhe gjetja e elementeve shkaktare té aksidentit si dhe fajésiseé.

Aurritjet shkencore dhe teknike né boté dhe tek ne, duke marré parasysh pérvojat e praktikés
soné né Iémin e inspektimit, rekonstruktimit si dhe ekspertizés sé aksidentit né komunikacion, na
japin bazén pér perfeksionimin e metodologjisé né zgjedhjen e problematikés sé inspektimit té
aksidentit né komunikacion.

Shumé heré éshté tentuar ge disa pjesé procedurale edhe tani gjaté inspektimit béhen
népérmes disa formularéve. Kjo krijon véshtirési né rastet mé té rénda té aksidenteve né
komunikacion ashtu gé edhe mé tutje po praktikohet dokumentacioni i shkruar p.sh. procesverbali
mbi inspektimin e vendit té ngjarjes, i cili éshté i ndryshém pér cdo lloj té aksidentit né
komunikacion.

Né praktikén e sotme, gjaté pérpilimit t¢ dokumentacionit té inspektimit, pjesétarét e
ekipeve té cilét e kryejné inspektimin shpesh heré udhéhigen me veté iniciativé. Metodologjia e
verifikuar pér inspektim e aksidentit t¢ komunikacionit shpesh nuk realizohet né ményré
konsekuente dhe pér kété kualiteti i dokumentacionit té inspektimit varet nga pérgatitja
profesionale dhe gjindshméria e pjesétaréve té ekipit. Kjo mé sé shpeshti vije né shprehje né rastet
e aksidenteve té komunikacionit ku kané marré pjesé mé tepér mjete, kur gjaté inspektimit pér njé
kohé té shkurtér dhe né kushte té véshtira, duhet té vérehen dhe té definohen njé numér i madh i
shénimeve, shpesh heré me mjete dhe tekniké joadekuate.

Né tekstin e métejmé do té cekim renditjen, pérmbajtjen si dhe ményrén e definimit té té
dhénave té cilat do té ishin t& domosdoshme né secilin dokumentacion té inspektimit, ku ajo mé
s€ miri do t’1 pérgjigjej llojit t& vet.

Pjesét pérbérése té dokumentacionit té inspektimit sipas rregullit jané:
- dokumentacioni i shkruar (procesverbali i inspektimit),

- dokumentacioni i paraqitjes grafike dhe

- foto dokumentacioni.

Kéto tri pjesé té dokumentacionit duhet té jené té pérshtatura njéra me tjetrén né ményré
gé té mos vijn qysh né fillim né kontradikté njéra pjesé me tjetrén, pérkatésisht né situata dhe
elemente.

Pér kété organet té cilét i kané€ pérpiluar kéto pjesé t&€ dokumenteve té inspektimit duhet t’i
kontrollojné se a jané pérshtatur pjesét e dokumentacionit, dhe nése ka ndonjé ndryshim ndérmjet
té dhénave té paragitura né pjesét e ndryshme té dokumentacionit, duhet t¢ ménjanohen para se
dokumentacioni t’1 dorézohet gjykatés, pérkatésisht prokurorisé.
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2.2. Dokumentacioni i shkruar

Té gjitha té dhénat e mbledhura mbi rastin si dhe punét té cilat jané ndérmarré gé té arrihet
deri te ato né bazé té inspektimit té vendit té ngjarjes, duhet té jené té regjistruara si dokumentacion
I shkruar. Procesverbali éshté bazé e dokumentacionit procedural te inspektimit né pérputhje me
kodin e procedurés penale, pér arsye se pér sé cilin veprim té procedurés gé ndérmerret duhet té
mbahet procesverbali, i cili pérpilohet njékohésisht kur béhet inspektimi.

Né procesverbalin pér inspektim, rregullisht duhet té identifikohen kéto grupe té té dhénave:

» Caktimi i té dhénave mbi vendin e ngjarjes, kohén kur ka ndodhur aksidenti, kushtet klimatike
dhe dukshmériné:
- caktimi i té dhénave mbi vendin e ngjarjes dhe pérshkrimi i tij,
- koha né té cilén ka ndodhur aksidenti,
- konstatimi i kushteve atmosferike (klimatike) meteorologjike,
- konstatimi i dukshmérisé.

» Té dhénat mbi pjesémarrésit dhe automjetin né aksident:
- té dhénat e pérgjithshme,
- kualifikimi (profesioni),
- kategoria dhe stazhi i ngasésit té automjetit,
- konstatimi i té dhénave mbi gjendjen e automjetit qé ka marré pjesé né aksident dhe
- té dhénat pér automjetet e tjera,

» Konstatimi i gjurméve dhe paragitja e tyre sipas kohés dhe hapésirés:
- konstatimi i pikés fillestare té matjes (PFM),
- konstatimi i gjurméve té automjetit né rrugg,
- gjurmét e personave pjesémarrés (té lénduar) né rrugé,
- gjurmét e veshmbathjes,
- gjurmét né automjet,
- gjurmét né objektet né rrugé dhe pérreth rrugeés,
- gjurmét e tjera né lidhje me aksidentin.

> Dimensionet e sakta té hapésirés sé komunikacionit (automjeteve, objekteve karakteristike,
objekteve dhe pjeséve té shpérndara né makro-lokacionin né té cilin aksidenti ka ndodhur, si
dhe distanca ndérmjet tyre):
- vendi i sakté i ndeshjes,
- pikén fikse pér té cilén lidhet i téré sistemi i matjeve té vecanta né vendin e
aksidentit té ndodhur,
- vendet e réndésishme prej nga éshté béré fotografimi,
- pozita e pikés dhe drejtimi prej nga déshmitarét kané vérejtur ngjarjen,
- drejtimi i veriut dhe
- elemente té tjera, varésisht nga lloji i aksidentit sé€ komunikacionit.
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2.3. Dokumentacioni i paraqitjes grafike

Paraqgitja grafike e vendit té aksidentit ka disa pérparési para fotografisé: thjeshtésing,
shikueshmériné (dukshmériné) dhe precizitetin.

Skica dhe plani i vendit té aksidentit éshté ndihmesé kriminalistike e cila mundéson
objektivisht té vértetohet gjendja faktike né vendin e ndodhjes, afron mé shumé mundési gjaté
verifikimit té té dhénave té déshmitaréve si dhe té pandehurit, gjaté hetimeve i mundéson
prokurorit publik dhe gjykatésit té vértetojné versionet e caktuara, kurse né seancat gjygésore
shérben si mjeti vizual gjaté nxjerrés sé provave.

Pérpilimi i skicés, d.m.th. mé voné planit té vendit té aksidentit kalon disa faza. Né vendin e
ngjarjes sé aksidentit né komunikacion béhen matje té sakta dhe shénohen né fletore. Né bazé té
matjeve té béra dhe skicés (kroki) béhet pérpilimi pérfundimtar i paraqitjes grafike té vendit té
ngjarjes i cili quhet plani i vendit té aksidentit.

Duke punuar skicén e vendit té aksidentit t¢ komunikacionit né terren punét té cilat
pérfshihen né keté fazé jané:

2.3.1. Rekognoskicimi (vézhgimi, shqyrtimi, vrojtimi) i vendit té aksidentit té
komunikacionit

Vézhgohet rruga né té cilén ka ngjaré aksidenti i komunikacionit, pastaj shikohen mjetet
té cilat kané marré pjesé né aksidentin e komunikacionit, pas késaj vizitohen personat té cilét kané
pésuar né aksident dhe té gjitha gjurmét gé lidhen me até aksident.

Né kété fazé té punés pércaktohet pjerrésia gjatésore dhe térthore e rrugés, pastaj rrezja e
kthesés, nése aksidenti ka ndodhé né kthesé ose né aférsi té kthesés, gjithashtu, né fazén e
rekognoskicimit zgjidhet edhe pika fikse PF ose, si quhet edhe ndryshe, pika fillestare e matjes
PFM, pika matése (orientuese) PM dhe vija orientuese matése VO.

2.3.2. SKkicimi i sipérfageve té garkullimit, mjeteve té transportit, personave dhe
gjurméve

Béhet skicimi i sipérfages sé garkullimit né projeksion ortogonal té pjesés kryesore té
rrugés, pastaj mjeteve dhe personave.

Gjurmét né vendin e aksidentit mund té paragiten si:

- gjurmét e mjeteve(ngasje, rreshitje, frenim etj.), objekteve, sendeve, bojés, baltés,
xhamit etj. dhe
- gjurmét e genieve té gjalla (gjurmét biologjike).
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2.3.3. Matja né vendin e aksidentit t&¢ komunikacionit

Matja éshté komponenté mé e réndésishme dhe mé e ndérlikuar pér pérpilimin e skicés sé
aksidentit t& komunikacionit.

Ekzistojné shumé sisteme té matjeve né vendin e aksidentit. Ne raport me pikén fikse
matjet mund té jené:

- kénddrejta,
- trekéndéshe dhe

- matja e kombinuar.

» Matja kénddrejté

Né kété sistem té matjes nuk mund té paraqgitet asnjé kénd tjetér pérveg atij kénddrejté,
prandaj pér kété arsye sistemi e ka marré emrin matja kénddrejté.

Pika themelore e matjes - pika matése (PM) éshté pika ku pritet drejtimi i rrugés me
normalen e késaj rruge e térhequr nga njé piké e pérhershme (PF - pika fikse) né ményré gé me
kété té lidhet i téré sistemi i matjeve vec e vec¢ (fig.2.3). Piké fikse mund té jené kéndet e
ndértesave, skaji i urrés, shtylla e rrymés, telefonike apo ndonjé pjesé e njé objekti té pérhershém
(fiks), shenjat e komunikacionit dhe té ngjashém. Ka raste ku kéto dy pika pérputhen, p.sh. kur
pika fikse ndodhet né vijé orientuese (matése). Pos kétyre dy pikave (PM dhe PF), si u pa mé larté,
kemi edhe vijén orientuese (VO) e cila né pérgjithési shtrihet né drejtim té rrugés sipas skajit té
saj. Kjo matje pérdoret nése ekziston largési e madhe né mes mjeteve, kémbésoréve dhe objekteve
té involvuara né aksident.

—:

PF

Fig. 2.3 . Ményra e matjeve veg e ve¢ kénddrejté
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» Metoda e matjeve trekéndore.

Pérmes késaj procedure pérzgjidhen dy pika referimi, ku distanca ndérmjet kétyre dy
pikave éshté e njohur. Secila distancé deri te ndonjé piké mund té matet. Pér té ménjanuar
gabimet pérgjaté matjeve, distanca duhet té pércaktohet sa mé saktésisht gé éshté e
mundur.

Pikat A dhe B né figurén 2.4 formojné pika fikse. Pikat e tilla mund té jené pika té cilat
nuk mund té vendosen me lehtési.

Fig. 2.4. Matja trekéndéshe.

» Matja e kombinuar

Né situatat té€ ndérlikuara éshté e domosdoshme té pérdoren edhe matjet trekéndéshe dhe
kénddrejté té cilat se bashku krijojné matjet e kombinuara.

PM 4.69

Fig. 2.5. Matja e kombinuar
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Fig. 2.6. Skica né vendin té aksidentit

Vizatimi i planit té vendit té aksidentit t¢ komunikacionit éshté i lidhur me vizatimin me
ndihmén e veglave té punés dhe té pajisjeve. Plani i situatés sé vendit té aksidentit vizatohet né
pérpjesé té caktuar né varési té pérmasave té elementeve qé duhet té vizatohen.

Skica dhe plani i situatés té aksidentit té komunikacionit duhet té pérmbajé:

- hapésirén e gjeré té vendit té aksidentit (makrolokacionin),

- pozicionin dhe llojin e té gjitha mjeteve té cilat kané marré pjesé né aksident,

- vendi i sakté i vendosjes dhe llojin e shenjave té komunikacionit dhe treguesve né rrugeg,

- llojin, lokalitetin dhe dimensionet e té gjitha gjurméve né makrolokacion té aksidentit,

- kohén kur ka ngjaré aksidenti i komunikacionit,

- dimensionet e sakta té sipérfages sé garkullimit, mjeteve, objekteve karakteristike, objekteve
dhe pjeséve té tyre té shpérndara népér makrolokacion té vendit té aksidentit dhe largésia né
mes tyre,

- vendin e sakté té ndeshjes ose té pérplasjes,

- pikén e pérhershme (fikse) pér té cilén éshté i lidhur i téré sistemi i matjeve veg e veg né vendin
e aksidentit t& komunikacionit,

- vendet e réndésishme prej té cilave éshté béré fotografimi,

- pikat pozicione dhe drejtimi i shikimit té déshmitarit -déshmitarit (okular) qé e ka paré me sy
aksidentin,

- drejtimi i veriut dhe

- elementet tjera, varésisht prej llojit té aksidentit té komunikacionit.
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Fig. 2.7. Plani i vendit té aksidentit.

Pér ¢cdo aksident komunikacioni skicimi i vendit té ngjarjes éshté i obliguar me gellim gé
té vértetohet se si ka ardhur deri te aksidenti dhe nxirren faktorét gé kané shkaktuar aksidentin,
ndikohet né parandalimin e aksidenteve dhe siguriné e garkullimit né té€ ardhmen. Duhet cekur se
sot jané né pérdorim njé numér i madh i programeve kompjuterike gé ndihmojné né paragitjen 3D
(tre dimensionale -hapésinore) dhe 2D (planare - né rrafsh) te skicimi si Vissio, Scran. Pér ilustrim
né figurén 2.8. éshté paraqitur pamja e njé skicimi té vendit té aksidentit me program kompjuterik,
e cila éshté e thjeshté, me qartési dhe dukshmeéri té miré dhe me profesionalizém.

_JJ'HL

ks '\.@::

ol ||l

Fig. 2.8. Skicimi i vendit té aksidentit me program kompjuterik
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2.4. Foto dokumentacioni

Gjaté inspektimi té vendit té aksidenti foto dokumentacioni éshté faza e treté apo procesi i
fundit té inspektimit mirépo mjaft i réndésishém dhe ka njé rol t& madh né fiksimin e pérhershém
té gjendjes faktike né vendin e ngjarjes sé aksidenti, gé né fazat e mé vonshme si té skica e
aksidenti apo edhe gjaté ekspertizés té mundéson rekonstruktimin e aksidentit me lehtési
gjithashtu pérmes fotografis mundésohet déshmia né procedurén gjygésore.

Gjaté fotografimit té vendit té ngjarjes, né shumicén e rasteve béhen shumé fotografi. Si
skemé themelore té renditjes sé fotografive mund té pranohet: incizimi i rrethinés sé vendit té
ngjarjes, incizimi i rrethinés mé té gjeré té vendit té ngjarjes, incizimi i vet vendit té ngjarjes (vendi
i ngushté i aksidentit) si dhe incizim i detaleve tjera.

Shumica e foto incizimeve duhet t€ béhen nga dy drejtimet té kundérta té shikimit né
vendin e ngjarjes. Vendet nga incizohet duhet té shénohen né skicén e vendit té aksidentit.

Pér incizimin e detaleve dhe gjurméve duhet té béhen incizimet: e mjetit nga katér anét,
cdo démtim né mjet, démtimet né brendi té mjetit, té gjitha gjurméve né mjet, té gjitha gjurméve
né rrugé, dukshmeéri rreth vendit, sinjalizimi rreth vendit té aksidentit, pozicionet e té vdekurve
drejtpérsédrejti né vendin e aksidentit si dhe Iéndimet e pjesémarrésve né aksident, etj. Pra kéto
fotografi paragesin njé pamje vizuale té besueshme lidhur me vendin e aksidentit dhe mu pér kété
arsye fotografimi duhet te kryhet nga drejtimet e ndryshme.

Sot ekzistojné programe té pérsosura kompjuteristike (fig. 2.9) ku me anén e fotografive té vendit
té ngjarjes sé aksidentit mund té nxirren pérmasat reale té vendit té aksidentit (dimensionet) duke
i krahasuar foton e modelit t& automjetit me foton e automjetit t& démtuar. Eshté e domosdoshme
qé fotografité e bashkangjitura né dokumentet e inspektimit te jené né kolor (me ngjyra), po ashtu
fotografité duhet ta kené datén dhe orén e sakté té fotografimit, ku do té ndikohet shumé né
verifikimin e saktésisé dhe drejtésisé.
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Fig. 2.9. Programi kompjuterik PhotoModeler Pro.

Fig. 2.10. Fotografimi i automjetit té aksidentuar, pamja nga para
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Fig. 2.12. Fotografimi i vendit té aksidenti, pika e kontakti nr. 1
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2.5. Paisjet matése té inspektimi té vendit té aksidentit

Stacionet e policisé né rrethanat té reja té punés duhet té jené té aftésuara dhe té pajisura
pér detyra té ndryshme lidhur me inspektimin e aksidentit né komunikacion. Pajisja duhet té jeté
e pérshtatur ashtu gé té keté karakter té pajisjes universale.

Méqgense ekipi i inspektimit éshté i lidhur me udhétime té shpeshta né drejtimet e ndryshme
dhe pér t’iu mundésuar puna sa me ¢ lehté, pajisjet pér kryerjen e inspektimit gjinden né kutiné
speciale g€ quhet “neseser” (n€ fréngjishte do té thoté “e domosdoshme”) pér inspektim.

2.5.1. Metri-shirit

Pérmasat jané té pérkufizuara né 30 m ose 50 m me volum mbéshtjellés. Sé paku dy
persona nevojiten pér té matur me shirit nése pika e fillimit nuk mund té fiksohet né njé ményré
tjetér (Fig. 2.13).

Fig. 2.13. Metri- shirit

Metri (kuti)
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Fig. 2.14. Metri (kuti)
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2.5.2. Rrota matése

Pérmes rrotullimit té rrotés pércaktohet distanca nga pika A deri te pika B. Matja né njé
brezé té ngushté té vendit me baré pérmes rrotés matése mund té jeté problematike.

Drejtimi i rrotés matése mbi njé sipérfage jo té njéllojté rezulton me gabime gjaté matjes.
Karakteristika e formés sé shkronjé S éshté njé tjetér gabim i cili mund té ndodhé (Fig. 2.15). Pér
kété metodé éshté i nevojshém vetém njé person pér matje.

distanca gé distanca
duhet té matet e matur

]

Fig. 2.16. Rrota matése me njehsor

2.5.3. Largési-matési laserik

Matja e distancave me laser po béhet gjithnjé e mé e réndésishme (Fig. 2.17). Saktésia e
sistemeve té tilla éshté né kufijté +/- 5 mm, varésisht nga prodhuesi dhe hapésirés ku pérdoret.
Pluhuri, mjegulla, shiu (té reshurat) ose tymi pérbéjné grimca ose pikéza té vogla. Kur ato preken
nga pika e laserit, drita reflektohet né pajisje dhe mund té pengohet matja. Njé matje e
besueshme nuk éshté e mundur té béhet mé tej. Megjithaté era nuk ka ndonjé ndikim né
rezultatet e matjes. Drita e diellit komplikon matjet me largési-matés laserik. Arsyeja éshté se
shkélgimi i drités né ambient béhet gjithnjé e mé i ngjashém me shkélgimin e tufés sé drités sé
laserit.
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Fig. 2.17. Largési-matési laserik

Kjo pajisje mé miré duhet pérdorur pér matje té brendisé se automjetit. Pér matje né
vendin e ngjarjes sé aksidentit ve¢ késaj mé sé miri éshté té pérdoren reflektorét.

2.5.4. Aparati fotografik dhe kamera

Aparatet fotografike dhe kamerat (figura 2.18) pérdoren pér té béré fotografi té vendit té
aksidentit, fotografi brenda dhe jashté automjetit té démtuar. Pérdorimi i
kamerave digjitale redukton punén; nuk ka i nevoj pér skanim té fotografive. Mund té shihen
fotografité menjéheré pasi té béhen dhe mund té pérsériten nése rezultati nuk éshté i kénagshém.
Pérmes softuerit fotografité mund té pastrohen. Pér secilén fotografi jané té nevojshme gjatésité e
referimit.

Fig. 2.18. Aparati fotografik i cili mund té pérdoret edhe si kameré.
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Mbajtésit metalik té shénuara me numra apo shkronja (Fig. 2.19) sipas pérdorimit té tyre,
(déshmité me numra, pikat goditése me shkronja né katror, Iéndimet me shkronja né rrathé).

6 7 8 9 10 Déshmité

! Pika goditése

Q0O ..

Fig. 2.19. Mbajtésit metalik t& shénuar me numra apo me shkronja.

Pajisjet ndricuese (Fig. 2.20) dhe pajisja jo ndricuese — koni (Fig. 2.21) pér rregullimin e
garkullimit.

Fig. 2.20. Pajisjet ndriguese

il

Fig. 2.21. Koni (pajisje jo ndriguese)
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3. DETYRAT E POLICISE NE VENDIN E NGJARJES
3.1. Detyrat e para té Policisé né vendin e ngjarjes

Njé nga detyrat kryesore té policisé éshté marrja e informacioneve pér ngjarjen e ndodhur
né territorin e shérbimit. Ku informacion sigurohet:

> Nga salla e informacionit té organit té policisé,
Népérmjet konstatimit nga veté policét e patrullés rrugore,
Nga informacioni gé jep veté drejtuesi i mjetit gé ka kryer aksidentin.

YV V VYV

Nga kontakti me drejtues té mjeteve té tjera té cilét njoftojné pér ngjarjen.

Detyra mé imediate qé i del policisé pas arritjes né vendin e ngjarjes éshté marrja e masave
té menjéhershme pér sigurimin dhe ruajtjen e vendit té aksidentit. Shpejtésia e shkuarjes né vendin
e ngjarjes éshté e réndésishme, sepse sigurohet pandryshueshméria e gjurméve, provave materiale
dhe béhet e mundur ruajtja e tyre nga prishja pér shkak té faktoréve té ndryshém atmosferik apo
pér shkage té tjera subjektive gé lidhen me autorin e aksidentit.

Pas mbérritjes né vendngjarje punonjési i policisé i merr kéto masa:

+¢+ Siguron veten nga ndonjé aksident i mundshém nga mjetet e tjera té cilat 1évizin né aksin
rrugor ku ka ndodhur aksidenti. Parkon mjetin me té cilin lévizé né njé vend té sigurt dhe ndez
dritat e emergjencés. Gjaté natés té tregohet kujdesi maksimal gé té mos rrezikohet jeta e vet
policit dhe té kryhen me efikasitet detyrat pér kufizimin e vendit té ngjarjes.

+«+» Jep ndihmén e paré personave té lénduar (démtuar) gé jané né vendin e ngjarjes. Kjo
ndihmé konsiston né ndalimin e hemorragjive té jashtme, dhénien e frymémarrjes artificiale pér
normalizimin dhe funksionimin kardiak-respirator gé momentalisht jané ndérpreré nga
trauma e pésuar si dhe transportin e personit té Iénduar gofté edhe me mjete té rastésishme né
gendrat mé té aférta spitalore.

¢+ lzolon drejtuesin e mjetit gé ka kryer aksidentin. Ky kufizim béhet mbasi drejtuesi i mjetit ka
pésuar njé traumé té forté psikike dhe si rrjedhojé mund té béhet subjekt i ndonjé vepre tjetér penale.

+» Vepron me té gjitha mundésité, né ményré gé té ndérpresé pasojat e métejshme té
shkaktuara nga aksidenti i komunikacionit, né rast te ndodhjes pérpara kétyre rasteve:

- Kur mijeti i cili ka shkaktuar aksidentin éshté démtuar e pér pasojé ka rrjedhje
karburanti, fiket motori i mjetit ose shképuten kablloja (pércuesi i rrymés) e baterisé
(akumulatorit), né ményré gé té parandalohet ndonjé eksplozion i mundshém.

- Kur né aksident éshté pérfshiré njé mjet gé transporton material lubrifikant dhe
derdhja e tyre né rrugé éshté premisé pér aksidente té tjera, merren masa pér devijimin e
rrjedhjes sé lubrifikantéve jashté aksit té rrugés.
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- Polici ndérhyn mé té gjitha ményrat pér té eliminuar apo ndérpreré ardhjen e
pasojave té démshme mbi pronén private apo publike si rezultat i ndodhjes sé aksidentit té
komunikacionit.

+« Kufizon dhe ruan vendin e ngjarjes. Polici ka detyrimin t& mos lejojé persona té
tjeré, gazetaré, telekronisté, kureshtaré té ndryshém té shkelin ose té lévizin brenda territorit té
vendit té ngjarjes, sidomos mbi sipérfage ku ka prova té ndryshme materiale. Pér kété arsye detyra e
tij kryesore éshté té béjé rrethimin e vendit té ngjarjes me shirit ose me mjete té tjera kufizuese.

7

+ Bllokon mjetin gé ka shkaktuar aksidentin. Né kété rast kemi:
- Bllokimin fizik né vend pa e lévizur automjetin, por duke pasur gjithmoné parasysh mos
bllokimin e l&vizjes sé& mjeteve té tjera né aksin rrugor pérkatés.
- Duke fiksuar me mjet té dukshém shkrues vendndodhjen e automjetit ne castin e
ndodhjes sé aksidentit dhe duke e zhvendosur até anash rrugés pér té mos penguar lévizjen e mjeteve:
té tjera né até aks rrugor.

¢+ Merr masa pér té mos penguar apo pér té kthyer né normalitet l1évizjen e mjeteve apo té
kémbésoréve.

R/

« Evidenton drejtuesin e automjetit gé e ka kryer aksidentin. Kjo detyré béhet menjéheré
me mbérritjen né vendin e ngjarjes.

Pér té béré njé evidentim té sakté té drejtuesit té automjetit qé ka kryer aksidentin, polici
merr informacionin e duhur fillestar nga té pranishmit, njihet me gjeneralitetet e drejtuesit té
mjetit gé ka shkaktuar aksidentin, bllokon dokumentet e tij dhe bén ménjanimin e ve¢imin duke
e mbajtur nén kontroll né njé mjedis, vend té sigurté, pran vendit té ngjarjes. Né rastet kur éshté i
mundur, béhet shogérimi i tij né njésitin policor mé té afért.

Kur drejtuesit e mjeteve qé kané shkaktuar aksidentin, largohen né drejtime té paditura,
merret kontakt me sallén e informacionit, punonjésit e té cilés vihen né dijeni pér karakteristikat
e pérgjithshme té autorit té aksidentit duke béré t&€ mundur koordinimin e veprimeve me forca té tjera té
policisé né ményré gé té realizohet kapja sa mé e shpejt e autorit té tij.

R/

%+ Vleréson até kategori provash si gjurmé biologjike, gjurmé me marrje apo lénie Iéndé té
cilat démtohen nga kushtet atmosferike si p.sh: rénia e shirave etj. dhe merren masa pér sigurimin
e tyre duke i mbuluar me mjete rrethanore né ményré gé té ruhen té paprekura kéto prova né vendin
e ngjarjes.

R/

¢ Dubhet té keté kujdes sidomos né rastet e aksidenteve me natyré kriminale sepse autorét e
tyre jané té interesuar té prishin e té zhdukin provat né vendngjarje.

R/

% Kontakton dhe evidencon déshmitarét, sidomos ata okularé. Polici i mban déshmitarét té
veguar nga personat e tjeré té pranishém né ményré gé té shmanget kontakti me té, pasi né kété
ményré gjaté pyetjes sé kétyre déshmitaréve nga oficeri i policisé gjygésore apo prokurori shmanget
dhe sugjestionimi dhe fshehja e ploté ose e pjesshme e fakteve mbi aksidentin e komunikacionit.
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< Eliminon kontaktet, interpretimet, sqarimet me mediat gé mbérrijné né vendin e ngjarjes.

Ndalohet interpretimi ose dhénia e informacioneve pér ngjarjen, mediave té ndryshme, gjé e cila
éshté plotésisht né kompetencén e Zédhénésit té Policiseé.

% Informon népérmjet zyrés sé informacionit. Njoftimi duhet té jeté i sakté i qarté né ményré
gé té mos keté vend pér interpretime apo kegkuptime té ndryshme. Ai konsiston né pércaktimin e:

- Vendit ku ka ndodhur aksidenti;

- Mjetet e pérfshira né aksident;

- Pasojat e shkaktuara nga aksidenti;

- Numri i té Iénduarve nése ka té tillg;

- Vendin ku jané dérguar té lénduarit pér mjekim;

- Gjeneralitetet e té démtuarve dhe té drejtuesit té mjetit.

«» Me mbérritjen né vendin e ngjarjes té grupit té inspektimit (hetimit), i raporton policit
(hetuesit) té njésitit té trafikut rrugor pér masat e marra deri né castin e arritjes sé tyre, jep
gjeneralitetet e drejtuesit té mjetit, déshmitaréve dhe té lénduarve si dhe ¢do té dhéné tjetér gé
vleréson si té vlefshme pér ecuriné e hetimit.

« Ndihmon né veprimet e métejshme policin e njésitit té trafikut rrugor dhe grupin e
inspektimit té vendit té ngjarjes duke u krijuar lehtésimet e nevojshme pér kryerjen e veprimtarisé
hetimore.

+ Ruan sekretin e zhvillimit té inspektimit, provave materiale gé gjenden e fiksohen né
procesverbalin e inspektimit té vendit té ngjarjes dhe versioneve gé hidhen gjaté kétij inspektimi.
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3.2. Detyrat e Policisé Gjygésore né vendin e ngjarjes

Policia Gjygésore? éshté organi gé detyrohet té zbulojé veprat penale dhe té kryejé té gjitha
veprimet hetimore té nevojshme pér sgarimin e rrethanave té ¢éshtjes, pér identifikimin dhe kapjen
e personit té dyshuar.

Policia Gjygésore vihet né dijeni pér veprén penale té ndodhur:

» me iniciativé mbi bazén e informacioneve té marra nga shérbimet e hapura té Policisé sé
Kosovés.

» me anén e njoftimeve té ardhura mbi bazén e kallézimit té béré nga personeli mjekésor ku
mund té jené dérguar té aksidentuarit.

» nga té tjeré té cilét béjné kallézimin né organet e ndjekjes penale pér aksidentin e ndodhur.
Sapo merr dijeni pér veprén penale Policia Gjygésore:

- njofton menjéheré prokurorin dhe kryen veprimet hetimore té ngutshme. Né rastet e krimeve
té rénda, ky njoftim mund té béhet edhe népérmjet radios, telefonit dhe mjeteve té tjera té
komunikimit. Veprimet hetimore gé duhet té kryhen nga policia gjygésore jané pércaktuar
né KPP (Kodi i procedurés penale).

- Ruan vendin e ngjarjes dhe pércakton kufijté e tij

Ndodhé qé oficerét e Policisé Gjygésore mbérrijné né vendngjarje né castin kur agjentét e
policisé jané né hapat e para té€ marrjes sé masave pér sigurimin e vendit té ngjarjes. Me mbérritjen
e oficeréve té Policisé Gjygésore, agjentét e policisé rrugore ndérpresin punén e tyre dhe mbas
raportimit gé u béjné oficeréve té Policisé Gjyqgésore presin té marrin udhézimet pérkatése prej tyre.

Kéto udhézime konsistojné né:

Dhénien e ndihmés sé paré té 1énduarve,

A\

Sigurimin e métejshém té vendit té ngjarje,.

A\

Dhénien e ndihmés pér fiksimin e gjurméve e sendeve gé kané lidhje me ngjarjen,

A\

Keérkimin, fiksimin dhe ruajtjen e sendeve dhe gjurméve té veprés penale.

Policia gjygésore, kur mendon se duhet té kryhen veprime gé kérkojné njohuri té posagme
teknike, cakton ekspertét pérkatése. Pér gjetjen, fiksimin dhe marrjen e provave oficeri i policisé
gjygésore ndjek rregullat e pércaktuara né KPP késhtu, ai formon grupin e mbikqyrjes té pérbéré

2 - né disa vendet policia ndahet né policin rrugore dhe gjyqgésore e cila ndarje pritet edhe tek ne, ndérsa
tani te ne, né aspektin e komunikacionit, ndahet né policiné patrulluese dhe né policing e njésitit té trafikut
rrugor.
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nga specialisté té ndryshém té fushave pérkatése, té cilét marrin pjesé né kéqyrje e kontrollé.
Oficeri i policisé gjyqgésore né pérbérje té grupit té inspektimit thérret:

Ekspertin e komunikacionit,

Ekspertin automekanik.

Ekspertin mjeko - ligjor né ato raste kur ka té 1énduar dhe té vdekur.

Specialisté té shérbimit té Policisé rrugore.

YV V VYV VYV V

Ekspertin kriminalist.

Né rastet kur prokurori ka njoftuar se do té marré pjesé né vendngjarje, Oficerét e Policisé
Gjygésore duhet té marrin masat e nevojshme gé té€ mos ndryshoj gjendja e vendit té ngjarjes para
ndérhyrjes sé prokurorit. Kur ka rrezik gé gjurmét dhe sendet té ndryshojné ose té humbasin pérpara
ardhjes sé prokurorit, Oficerét e Policisé Gjyqésore kryejné veprimet hetimore mé t€ domosdoshme
dhe kur éshté rasti ndalin (sekuestrojné) provat materiale dhe sendet gé lidhen me veprén penale.
Té gjitha kéto veprime, duhet té pasgyrohen né procesverbal. Proces verbali i dérgohet prokurorit
té vendit ku éshté zbatuar sekuestrimi brenda 48 oréve.

Té gjitha veprimet hetimore té kryera nga oficerét e Policisé gjygésore, por sidomos kéqyrja
e vendit té ngjarjes, shérbejné pér té evidentuar té githa provat materiale né ményré gé té krijohet
njé ide e garté lidhur me rrethanat e kryerjes sé aksidentit t¢ komunikacionit, me pércaktimin e
personit pérgjegjés pér kryerjen e kétij aksidenti dhe vénien e tij pérpara organeve té drejtésisé.
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4. DETYRAT NE RAST AKSIDENTIT TE KOMUNIKACIONI
RRUGOR SIPAS LIGJIT PER SIGURINE NE
KOMUNIKACIONIN RRUGOR TE KOSOVES

Aksident i komunikacionit - nénkupton aksidentin né rrugé né té cilin ka marré pjesé mé
sé paku njé mjet né lévizje né té cilin njé apo mé shumé persona kané vdekur ose jané Iénduar
ose éshté shkaktuar dém material. Nuk éshté aksident i komunikacionit ku makina e punés,
motokulivatori, traktori ose gerrja té cilat lévizin népér rrugét e pa kategorizuara ose gjaté
kryerjes sé punéve né l8vizje ka rréshqitur nga rruga e pa kategorizuar, ose éshté rrokullisur ose
éshté ndeshur me ndonjé pengesé natyrore, gjaté késaj nuk merr pjesé ndonjé mjet tjetér ose
kémbésori dhe né kété ngjarje personit tjetér nuk i éshté shkaktuar dém material;

Neni 204

Personi i cili haset ose has né vendin e aksidentit t¢ komunikacionit, né té cilén ka persona
té 1€nduar, ka pér detyr€ t’iu jap ndihmé personave té 1€énduar né aksident t€ komunikacionit.

Neni 205

205.1. Pjesémarrési né aksident té komunikacionit, né té cilén dikush ka humbur jetén ose
éshté 1énduar apo éshté krijuar njé dém i madh material, ka pér detyré:

a. térrijé né vendin e aksidentit t&¢ komunikacionit, por gé mund té largohet pérkohésisht veté
pér tu ofruar ndihmé personave té lénduar né aksident té& komunikacionit apo né cofté se
vet atij i nevojitet ndihma mjekésore pérkatésisht pér ta njoftuar Shérbimin Policor té
Kosovés;

b. té ndérmarré krejt cka mundet gé té ménjanohen rreziget e reja, g€ mund té krijohen né
vendin e aksidentit té komunikacionit, t¢ mundésohet njé rrjedhé normale e
komunikacionit, té béhen pérpjekje qé té mos ndérrohet gjendja né vendin e aksidentit dhe
té ruhen gjurmét ekzistuese, me kusht gé ndérmarrja e atyre masave té mos rrezikojé
siguriné e komunikacionit;

c. té njoftoj pér aksidentin e komunikacionit Policiné e Kosovés dhe té kthehet né vendin e
aksidentit t¢ komunikacionit dhe té pret ardhjen e personave té autorizuar, té cilét béjné
ekzaminimin e vendit té aksidentit.

205.2. Personi, i cili éshté njoftuar pér aksidentin e komunikacionit, né té cilén éshté
lénduar ndonjé person, ka pér detyré qé t’i njoftoj menjéheré institucionet shéndetésore dhe

Policiné e Kosovés ose stacionin policor mé té afért.

205.3. Dénohet pér kundérvajtje, dénohet me gjobé prej 200 €, drejtuesi q€ &shté
pjesémarrés i drejtpérdrejté né aksident dhe i cili nuk ndalet né vendin e aksidentit té
komunikacionit né rrugé dhe njékohésisht i shgiptohet masa e ndalimit e té drejtuarit té mjetit me
veprim motorik né kohézgjatje sé paku deri né gjashté muaj si dhe pesé piké negative.
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Neni 206

206.1. Drejtuesit, pjesémarrésit e aksidentit t¢ komunikacionit, né té cilin éshté shkaktuar
njé dém mé i vogél material né mjete, kané pér detyré gé menjéheré té¢ ménjanojné mjetet nga
rruga, té mundésojné zhvillim té papenguar té komunikacionit, té plotésojné dhe té nénshkruajné
“Informacionin evropian” té aksidentit apo né ndonjé ményré tjetér t€ shkémbejné t€ dhénat
personale dhe té dhénat pér mjetet.

206.2. Drejtuesit, nga paragrafi 1 i kétij neni, nuk duhet té Iéné vendin e aksidentit té
komunikacionit derisa t€ mos e kené plotésuar dhe nénshkruar “Informacionin evropian” apo né
ndonjé ményré tjetér derisa t’i shkémbejné t& dhénat personale dhe té dhénat pér mjetet.

206.3. Né rast té aksidentit té komunikacionit me njé dém mé té vogél material, kur né
vendin e aksidentit nuk ndodhet pronari i mjetit ose pronari i njé sendi tjetér té démtuar, shoferi ka
pér detyré qé pronarit té mjetit ose té njé sendi tjetér t€ démtuar t’i 1€ t&€ dhénat pér vetén dhe pér
mjetin me té cilin ka shkaktuar aksidentin e komunikacionit.

206.4. Pér kundérvajtje, dénohet me gjobé prej 35 €, drejtuesi qé vepron né kundérshtim
me dispozitat e paragrafit 1 dhe 2 té kétij neni.

206.5. Pér kundérvajtje, dénohet me gjobé prej 130 €, drejtuesi q€ vepron né kundérshtim
me dispozitat e paragrafit 3 t€ kétij neni dhe njékohésisht i shqgiptohet masa e ndalimit té té
drejtuarit e mjetit me veprim motorik né kohézgjatje sé paku tre muaj dhe tri piké negative.

206.6. Informacionin Evropian té aksidentit e harton Policia e Kosovés né bashképunim
me Ministrin e Transportit dhe Post -Telekomunikacionit dhe i jepet pronarit té ¢do mjeti motorik
nga gendra e regjistrimit t& mjeteve motorike.

Neni 207

207.1. Drejtuesi, i cili ka marré pjesé me mjet né aksidentin e komunikacionit, né té cilén
ka té vdekur ose persona té lénduar e edhe personi tjetér, i cili ka marré pjesé drejtpérdrejt né
aksidentin e tillg, ka té drejt té kérkoj té dhénat personale dhe adresén nga personat, té cilét kané
gené té pranishém, kur ka ndodhur aksidenti.

207.2. Pér kundérvajtje, dénohet me gjobé prej 35 €, personi g€ vepron né kundérshtim me
dispozitat e paragrafit 1 té kétij neni.

Neni 208

208.1. Drejtuesi i cili haset ose has né vendin e aksidentit té komunikacionit, ka pér detyré
me kérkesén e personit té autorizuar, ta dérgojé personin, i cili éshté lénduar né aksidentin e
komunikacionit, deri né institucionin mé té afért shéndetésoré.

208.2. Drejtuesi ka pér detyré té veproj sipas rregullés sé paragrafit 1 té kétij neni edhe
para se té vijé personi i autorizuar, pérveg né cofté se ka ndodhur aksidenti né vendin né té cilin
mund té pritet ardhja e shpejté e mjetit té ndihmés sé shpejté apo né ¢ofté se shoferi konstaton se
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me ményrén joprofesionale dhe jo pérkatése té bartjes gjendja e personit té Iénduar mund té
pérkeqgésohet.

208.3. Pér kundérvajtje, dénohet me gjobé prej 35 €, drejtuesi g€ vepron né kundérshtim
me dispozitat e paragrafit 1 dhe 2 té kétij neni.

Neni 209

209.1. Né cofté se institucioni shéndetésor éshté njoftuar pér aksidentin e komunikacionit
apo ka pranuar pér ta shéruar personin gé éshté Iénduar né aksident, ka pér detyré gé pér kété ta
njoftoj menjéheré Policiné e Kosovés.

209.2. Né cofté se personi i 1énduar né aksidentin e komunikacionit, vdes nga léndimet e
marra né afat prej 30 ditésh, institucioni shéndetésor ka pér detyré gé pér kété té njoftoj Policiné e
Kosoveés.

209.3. Pér kundérvajtje, dénohet me gjobé prej 300 deri 1.500 €, institucioni shéndetésor
nése nuk e lajméron Policiné e Kosovés pér té lénduarit ose té vdekurit né aksidentin e
komunikacionit rrugor né pajtim me paragrafin 1 dhe 2 té kétij neni. Né kété rast, me gjobé prej
100 deri 300 €, dénohet edhe personi pérgjegjés né institucionin shéndetésor.

Neni 210

210.1. Né cofté se mjeti, pér shkak té aksidentit né komunikacion, éshté paaftésuar pér
lévizje té métejme né rrugé, shoferi a pronari, pérkatésisht pérdoruesi i mjetit ka pér detyré qé
mjetin, ngarkesén, sendet ose ndonjé material tjetér té derdhur né rrugé, ta ménjanojé nga rruga e
pasi té urdhéroj apo té lejojé personi i autorizuar, i cili bén ekzaminim né vendin e ngjarjes.

210.2. Né cofté se drejtuesi, pronari, pérkatésisht pérdoruesi i mjetit nuk éshté né gjendje
té veproj sipas paragrafit 1. té kétij neni,personi i autorizuar, i cili hasét né vendin e aksidentit apo
né vendin ku ndodhet mjeti defekt, do t’i urdhéroj autoritetet kompetente t€ mirémbajtjes sé
rrugéve gé ta zhvendosé nga rruga mjetin, ngarkesén, sendet apo ndonjé material tjetér té derdhur
né njé vend té sigurt.

210.3. Personi i mirémbajtjes sé rrugéve, me té cilin autoritetet pér siguriné né
komunikacionin rrugor, kané lidhur kontraté pér zhvendosjen e mjeteve, ka pér detyré gé té
ndérmerr urgjentisht té gjitha masat e nevojshme pér zhvendosjen dhe ruajtjen e mjeteve me
ngarkesé, sendeve apo materialit tjetér té derdhur nga rruga dhe té siguroj

kalueshmériné e rrugés.

210.4. Né qofté se personi pérgjegjés pér mirémbajtjen e rrugéve nuk vepron sipas
rregullave té paragrafit 3. té kétij neni, e pér shkak té pa aftésisé sé veprimit t€ mjeteve ose
pengesave né rrugé, té krijuara nga ngarkesa, sende ose material tjetér béhet e pamundshme lévizja
pér pjesémarrésit tjeré né komunikacion, personi i autorizuar do té ndérmarré masa té reja
pérkatése pér ta mundésuar njé rrjedhé normale té komunikacionit.
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210.5. Shpenzimet e zhvendosjes e té ruajtjes sé mjeteve, ngarkesave, sendeve ose té njé
materiali tjetér, si dhe ndérmarrjen e masave té tjera pérkatése nga paragrafi 4 i kétij neni, i heq
autoriteti kompetent i mirémbajtjes sé rrugéve, ata kané té drejté kompensimi prej atij gé i ka
shkaktuar.

210.6. Pér kundérvajtje, dénohet me gjobé prej 300 deri 1.500 €, personi qé éshté pérgjegjés
pér mirémbajtjen e rrugéve, nése vepron né kundérshtim me dispozitat e paragrafit 3 té kétij neni.

210.7. Pér kundérvajtje, dénohet me gjobé prej 35 €, personi g€ nuk vepron sipas
dispozitave té paragrafit 1 té kétij neni.

Neni 211

211.1. Polici i cili bén ekzaminimin e vendit té aksidentit t¢ komunikacionit né té cilén
&shté krijuar démi material, do t’i detyroj t’i nénshtrohen kontrollimit me mjete dhe me aparate
pérkatése matése, pjesémarrésit e drejtpérdrejté té aksidentit t&¢ komunikacionit, sipas rregullave,
pér t’1 kontrolluar se a kan€ né organizém alkool apo droga narkotike. Né cofté se konstatohet me
até kontrollim se shoferi pjesémarrési i drejtpérdrejt i aksidentit ka né organizém alkool apo droga
narkotike, e kété e mohon, polici do ta shpie né institucionin shéndetésor pér kontrollim mjekésor,
pérkatésisht pér dhénien e gjakut dhe

té urinés, me qéllim analize.

211.2. Né cofté se, né aksidentin e komunikacionit, ka persona té l1énduar, polici i cili bén
ekzaminimin e vendit té aksidentit té komunikacionit, do t’i nénshtroj pjesémarrésit té
drejtpérdrejté té aksidentit hulumtimin (kontrollimin) né ményrén sic éshté pércaktuar me

paragrafin 1, té kétij neni. Né cofté se me até hulumtim konstatohet se drejtuesit ose pjesémarrésit
e drejtpérdrejté té aksidentit té komunikacionit, kané alkool apo drogé né organizém, polici do té
caktojé kontrollimin mjekésor pérkatésisht dhénien e gjakut dhe urinés, me gellim analize.

211.3. Né gofté se né aksident komunikacioni ka té vdekur, polici i cili bén ekzaminimin
né vend, do té caktojé qé drejtuesit, pjesémarrés té drejtpérdrejté té aksidentit, té japin gjakun dhe
urinén, né ményré gé té konstatohet se a kané né organizém alkool apo drogé, kurse pér
pjesémarrésit e tjeré té aksidentit pasi té konstatohet prania e alkoolit

ose e drogave narkotike né organizém, me mjete ose aparate pérkatése.

211.4. Né rastet nga paragrafét 1, 2 e 3 té kétij neni, mjeku mund té vendos gé té mos jepet
gjaku dhe urina, né gofté se pér kété shkak u jané paragitur pasoja té démshme pér shéndetin e
pjesémarrésve né aksidentin e komunikacionit.

211.5. Personat nga paragrafét 1, 2 e 3 té kétij neni, gé nga momenti i krijimit té aksidentit
té komunikacionit e deri kur té zbatohet pér ta procedura e hulumtimit nga nenet 1, 2 e 3, nuk duhet
té marrin pije alkoolike, droga narkotike e as medikamente pér té cilat éshté dhéné shénimi se nuk
duhet t’ 1 pérdorin para e as gjaté ngasjes.
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211.6. Personi pér té cilin, me hulumtimin né njérén nga ményrat e caktuara me kété nen,
éshté konstatuar se ka né organizém alkool ose droga narkotike, i heq shpenzimet e hulumtimit,
kurse personi nga paragrafi 1 i kétij neni i heq edhe shpenzimet e dérgimit me mjet zyrtar policie
né kontrollim mjekésor dhe pér dhénien e gjakut dhe urinés pér analizé.

211.7. Pér kundérvajtje, dénohet me gjobé prej 95 € shoferi, pérkatésisht pjesémarrési né
komunikacion, i cili vepron né kundérshtim me rregullat e paragrafit 5 té kétij neni, ndérsa shoferit
I shgiptohet masa e ndalimit e té drejtuarit té mjetit me veprim motorik deri gjashté muaj dhe dy
piké negative.

Neni 212

212.1. Policia e Kosovés, ka pér detyré té dal né vendin e aksidentit t¢ komunikacionit,
pér té cilén jané njoftuar (lajméruar).

212.2. Zyrtari i Policisé sé Kosovés i cili bén ekzaminimin né vend, ka pér detyré té
organizojé regjistrimin e pasurisé gé mbetét né vendin e ngjarjes nga personi i cili ka vdekur ose
éshté l1énduar rénd né aksident komunikacioni, té njoftojé organizatén, e cila ménjanon mjetin dhe
sendet nga rruga, dhe té ofrojé ndihmé pér té mbrojtur pasuriné, né qofté se né vendin e ngjarjes
nuk éshté personi, i cili mund ta rimerr até pasuri.
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5. ANALIZA E NDESHJEVE (PERPLASJEVE) TE
AUTOMJIETEVE

5.1. Fazat e ndeshjes dhe fazat e hulumtimit té aksidenteve

Hulumtimet e béra me kalimin e viteve kané treguar se nga numri i pérgjithshém i
ndeshjeve, mé tepér se gjysma e tyre i takojné ndeshjeve automjet-automjet, pastaj vjen pérplasja
e automjetit né kémbésor apo né ndonjé objekt (objekt né rrugé ose prané rruge). Pér shkak té
kérkesave ligjore pér vlerésimin e rrjedhés sé ngjarjes né njé aksident, vije deri te kérkesa pér
analizé teknike té atij aksidenti, pérkatésisht kérkesa pér gjetjen e shkakut dhe shkaktarit qé solli
deri te aksidenti. E gjithé kjo vije si rezultat | faktit se pozitat pérfundimtare té automjeteve pas
njé pérplasje me njéri tjetrin nuk tregojné njékohésisht edhe pozitat e automjeteve para se ata té
ndeshen. Késhtu gé, duhet béré njé analizé mé e thellé nga ana e ekspertéve té fushés sé
aksidenteve pér té pércaktuar saktésisht drejtimet e lévizjes dhe pozicionet e automjeteve né
castet para dhe pas ndeshjes.

Pérmes elementeve té inspektimit té vendit té aksidentit (t& cilat kryhen nga ana e
policisé), ekspertét béjné llogaritjet e nevojshme dhe japin sqarime pér ményrén e ndodhjes sé
aksidentit. Ekspertét gjithashtu hulumtojné démet né automjet, pjesét e shpérndara, gjurmét né
rrugé dhe pozitat pérfundimtare té automjeteve. Me rastin e ndeshjes sé dy automjeteve ndérmjet
veti, céshtjet kryesore té cilat ekspertét i shqyrtojné jané: si jané ndeshur automjetet, vendi ku
jané ndeshur ata dhe sa ka gené shpejtésia e automjeteve para dhe pas ndeshjes me njéri tjetrin.
Pér té arritur deri te faktet e kérkuara, vlerésimet reale jepen vetém nése pérdoret aplikimi i
metodave analitike dhe grafike té cilat rrjedhin nga bazat e mekanikés. Procesi i goditjes me
rastin e ndeshjes sé dy automjeteve me njéri tjetrin, paraget njé proces mjaft kompleks, i cili
kérkon shkathtési té larta né pérdorimin e metodave efikase té bazave té mekanikés.

Né rastin e ndeshjes sé dy automjeteve me njéri tjetrin, para dhe pas goditjes sé tyre
ndodhé njé ndryshim i madh i shpejtésisé brenda njé intervali té shkurtér kohor. Ky ndryshim i
madhé i shpejtésisé brenda njé intervali té shkurtér kohor (pérderisa automjetet ndodhen nén
ndikimin e forcave té lévizjes sé tyre) paraget goditjen. Procesi i goditjes ndahet né dy faza:

> Faza e shtypjes dhe
» Faza e débimit

Shtypja paraqget fazén e paré té procesit té goditjes. Kohézgjatja e fazés sé shtypjes éshté
intervali kohor prej momentit kur automjetet pranojné kontaktin e paré fizik té tyre dhe vazhdon
deri né momentin kur gendrat e réndesés sé tyre afrohen mé sé tepérmi me njéra tjetrén.

Faza e dyté e procesit té goditjes éshté débimi. Débimi si fazé e goditjes paraget
intervalin kohor gé nga momenti i afrimit maksimal té gendrave té réndesés sé automjeteve deri
né momentin e ndarjes (shképutjes) sé automjeteve nga njéri tjetri.
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Pércaktimi i shpejtésive té automjeteve para procesit té goditjes béhet i mundur vetém
nése mé paré éshté e mundur té pércaktohen shpejtésité e automjeteve pas procesit té goditjes.
Shpejtésité e automjeteve pas procesit té goditjes pércaktohen nga rruga té cilén e kalojné
automjetet prej pérfundimit té procesit té goditjes deri né pozitat pérfundimtare té tyre. Né bazé
té gjurméve té frenimit, bartjes dhe gérvishtjes sé rrotave té automjeteve né rrugé, pércaktohen
drejtimet e shpejtésive gjaté 1évizjes sé automjeteve para dhe pas ndeshjes.

Né analizén e ndeshjeve shqyrtohen tri faza té pérgjithshme té aksidentit né trafikun
rrugor dhe ato jané:

» Faza fillestare,
» Faza e ndeshjes dhe
» Faza pérfundimtare.

Lévizja e automjeteve né fazén fillestare dhe pérfundimtare éshté e kushtézuar nga forcat
té cilat veprojné né rrotat e tyre, pérmes té cilave forca e motorit, forca e frenimit, ngasja né
kthesa dhe ngasja né rrugé me pjerrési gjatésore, manifestohen né pérgjithési né shkakun e
ndeshjes.

Né fazén e ndeshjes lajmérohen forcat e deformimit dhe pér llogaritjen e ndryshimit té
shpejtésisé né fazén e ndeshjes, ekzistojné metoda dhe gasje té ndryshme sipas té cilave
mundésohet gé sa mé sakté té tregohet rrjedha e ngjarjes. Gjithsesi, lloji i ndeshjes pércakton
metodén gé do té pérdoret pér zgjidhje.

Pér njé analizé mé té sakté, né té shumtén e rasteve pérdoret mé shumé se njé metodé dhe
pérmes késaj gasje mundésohet krahasimi i tyre ndérmjet veti dhe vértetohet se cila nga ato
metoda té pérdorura jep rezultatin sa mé té sakté.

Gjaté rekonstruktimit té vendit té ngjarjes duhet nisur nga pozitat pérfundimtare té
automjeteve, duke marré parasysh gjurmét dhe démtimet e automjeteve. Gjaté shqyrtimit té
vendit té ngjarjes duhet pérshkruar té gjitha té dhénat e gjurméve té frenimit dhe gjurmét e
bartjes si dhe té gjitha detajet té cilat do té ndihmonin né llogaritjen sa mé té sakté té shpejtésive
té automjeteve né fazén fillestare, para ndeshjes. Me réndési té vecanté éshté edhe shénimi i
pozitave pérfundimtare té automjeteve dhe pozitat gjaté kohés sé ndeshjes. Patjetér se éshté e
nevojshme té rikonstruktohet situata e térésishme qé té mund té shihet se si ka ardhur deri te
ndeshja. Pér kété arsye né vendin e ngjarjes duhet mbledhur numér maksimal té informatave pér
démtimet e automjeteve, té cilat mé voné ndihmojné qgé rasti té pérpunohet sa mé sakté. Pér kété
jané té nevojshme edhe skicat e vendit té aksidentit né foto-dokumentacion. Figura 3.1 paraqget
sgarim shtesé sa i pérket paraqitjes sé fazave té ndeshjes sé dy automjeteve, konkretisht né figuré
jepet rasti i goditjes ballore né mes té dy automjeteve.
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Fig. 5.1. Ndeshja ballore ndérmjet dy automjeteve

Simbolet e paragitur né figuren mé lart paragesin:

Vo1 - shpejtésia e mjetit 1 para aktivizimit té sistemit té frenimit,

Vo2 - shpejtésia e mjetit 2 para aktivizimit té sistemit te frenimit,

V1 - shpejtésia e mjetit 1 né fillim té procesit godités (ndeshjes), pérkatésisht né fillim té gjurméve
té dukshme té frenimit,

V. - shpejtésia e mjetit 2 né fillim t& procesit godités, pérkatésisht né fillim té gjurméve té dukshme
té frenimit,

v, - shpejtésia e mjetit 1 né fund té procesit godités,

v, - shpejtésia e mjetit 2 né fund té procesit godités,

Vel - shpejtésia relative né fillim té procesit godités ndérmjet dy mjeteve,

AV, =V, =V, - ndryshimi i shpejtésisé sé mjetit 1 gjaté kohés sé procesit godités,

AV, =V"',=V, - ndryshimi i shpejtésisé sé mjetit 2 gjaté kohés sé procesit godités.

Gjaté ndeshjes sé drejtpérdrejt (ballore) té automjeteve, kur né fund té ndeshjes ekziston
barazimi i shpejtésive dalése, késhtu g& V', =V, ekziston vetém njé trajektore e getésimit té
automjeteve pas ndeshjes.
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Sa i pérket teorisé gé e kemi né shqyrtim gjaté analizés sé procesit té goditjes, vlen té
ceket se ajo bazohet né parimin e impulsit té forcés dhe né ligjin e ruajtjes sé energjisé kinetike té
sistemit.

Parimi i impulsit thoté se, shuma e sasisé té lévizjes sé sistemit t&€ mbyllur éshté i
pandryshuar deri sa né sistem nuk vepron ndonjé forcé e jashtme. Sistemi kryesisht, pérbéhet
prej dy masave té cilat i afrohen njéra tjetrés dhe né fund ndeshen, gjaté sé cilés krijohen forcat
goditése, gjegjésisht té ndeshjes té cilat veprojné vetém pérmes masave, pra pér rastin e
shqyrtuar paragesin forca té brendshme, té cilat e lejné shumén e sasive té pandryshuar.
Gjithashtu, rrjedhé se shuma e sasisé sé lévizjeve e cila mendohet se ndikon né ngarkesén e
pérgjithshme té sistemit mbetet e pandryshuar pér nga madhésia dhe drejtimi, si dhe nuk ndérron
drejtimi dhe kahja e trajektores sé pérbashkét te masa e sistemit gjaté ndeshjes sé dy
automjeteve.

Duke u bazuar né pérshkrimin e mésipérm, mund té pérshkruhet kushti themelor gjaté
analizés sé ndeshjes ndérmjet dy automjeteve, i cili thoté se, shuma e sasisé sé lévizjes sé
sistemit t& mbyllur éshté e pandryshuar. Prandaj, rezulton se:

Ml'\71+M2 '\72 =(M,+M,) \7p = Ml'\71,+M2'\72,

ku éshté:
M, -V, o o
- Sasia e lévizjes sé mjeteve para procesit té pérplasjes,
Mz'\72
M, -V, o - N
- Sasia e lévizjes sé automjetit pas procesit té pérplasjes,
Mz ' #2’

(M1 + Mz)-Vp - Sasia e lévizjes pér shpejtési té pérbashkét gjaté procesit té goditjes

V, - Shpejtésia e pérbashket.
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5.2. Drejtimi i ndeshjes apo goditjes né bazé té shpejtésisé relative

Vija e drejté e cili kalon népér pikén e kontaktit (K) té dy mjeteve té cilat ndeshén (né fillim
té ndeshjes) éshté paralele me shpejtésité relative té gendrave té tyre té réndimit né fillim té
ndeshjes, quhet drejtimi (vija) e ndeshjes ose goditjes (vija n - n né fig. 5.2). Ky definicion vlen
nén supozimin se mjetet para ndeshjes nuk rrotullohen. Pozicioni i drejtimit té ndeshjes gjaté
ndeshjes sé dy mjeteve nuk varet vetém nga drejtimi i l8vizjes sé mjeteve por edhe nga intensiteti
I shpejtésive té mjeteve gé ndeshén. Drejtimi i ndeshjes ka réndési té shuméfishté. Né kété drejtim
realizohet veprimi i impulsit godites gjaté ndeshjes ose goditjes sé mjeteve. Do té thoté se né kété
drejtim gjendet vektori i forcés me té cilén njéri mjet vepron né tjetrin gjaté ndeshjes. Prandaj
drejtimin e ndeshjes e quajmé até drejtim pérgjaté se cilés vjen deri té ndeshja e mjeteve. Né kété
drejtim té ndeshjes béhen edhe deformimet né formé té shtypjes dhe shképutjes sé elementeve té
mjeteve.

Ne castin e ndeshjés ekziston vetém njé drejtim i ndeshjés, qé shpjegohet me ligjin e
aksionit dhe reaksionit, pasi forcat jané té orientuara sipas drejtimit té veprimit té tyre. Pas procesit
té goditjes mjetet mé sé shpeshti ndahen dhe largohen njéri nga tjetri né drejtime té ndryshme. Pér
kété shkak éshté me réndési gé pér cdo mjet té caktohet drejtimi i ndeshjés. Pas késaj pa véshtirési
mund té caktohet pozicioni i ndérsjellét i mjeteve menjéheré pas ndeshjés, sepse né drejtim té
njéjté duhet té shtrihen té dy drejtimet. Me ané té drejtimit té ndeshjes mund té caktohet drejtimi i
lévizjes se mjeteve para ndeshjés, ndérsa lévizja e mjeteve pas ndeshjés né rrugén e getésimit,
pérkatésisht rekonstruktimi béhet me ané té gjurméve. Dhe né rast té pérplasjes (goditjes) sé njé
mjeti né mjetin e ndalur né bazé té démtimit mundé té caktohet se cili nga mjetet ka gené né getési.
Nése njéri mjet godet né tjetrin atéheré mjeti i paré do té zhvendoset nén ndikimin e forcave
kontaktuese né ndeshje. Kjo zhvendosje mund té béhet sipas trajektores drejtvizore ose té lakuar.
Gjaté kohés sé procesit té goditjes neglizhohen forcat e jashtme jo goditése, ndérsa forcat
kontaktuese jané té brendshme, dhe nuk mund té ndérrojné ményrén e lévizjes sé sistemit té
mjeteve gjaté procesit té ndeshjes.

et

v’
/-"-’-"-“.'- -l-\\—r

Fig. 5.2. Caktimi i drejtimit té ndeshjes apo goditjes
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Drejtimi i ndeshjes si u treguar mé paré ka drejtimin e shpejtésisé relative té
mjeteve para ndeshjés, pérkatésisht e ka drejtimin e ndryshimit (vektorial) té shpejtésive
té mjeteve para ndeshjés:

ose V, =V, +V,

Né vijim do té jepen disa raste konkrete té caktimit té drejtimit t€ ndeshjes me
anén e ndryshimit vektorial té shpejtésive té mjeteve para ndeshjés.

> Ndeshja jo gendrore anésore nén kéndin e drejté té dy mjeteve me shpejtési té ndryshme

Fig. 5.3. Drejtimi i ndeshjés (n - n) te ndeshja nén kéndin e drejté pér rastin kur shpejtésité e
mjeteve para ndeshjés jané té ndryshme (V1 # V2)

ku jané:
K - pika e ndeshjés,
n —n - drejtimi i ndeshjés.

Nése V1= V- drejtimi i ndeshjés formon kéndin 45° (fig. 5.4)
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» Ndeshja gendrore anésore nén kéndin e drejté té dy mjeteve me shpejtési té njéjta

Fig. 5.4. Drejtimi i ndeshjés (n - n) te ndeshja nén kéndin e drejté pér rastin kur shpejtésité e
mjeteve para ndeshjés jané té njéjta (V1 =V 2)

» Ndeshja nén kéndin e ngushté

Fig. 5.5. Drejtimi i ndeshjés te ndeshja nén kéndin e ngushté

» Ndeshja nén kéndin e gjeré

2 V1
v2

Fig. 5.6. Drejtimi i ndeshjés te ndeshja nén kéndin e gjeré
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5.3. Klasifikimi i ndeshjeve té dy automjeteve té udhétaréve sipas
drejtimit té goditjes (ndeshjés)

Ndeshjet e dy automjeteve té udhétaréve mund té ndahen sipas drejtimit té goditjes apo
ndeshjés dhe formave pérfundimtare té pérllogaritjeve. Nése drejtimi i shpejtésisé sé automjeteve
deri te pérplasja éshté paralelé me drejtimin e goditjes, atéheré kété ndeshje apo goditje e quajmé
té drejtpérdrejté (fig. 5.7, a, b, ¢, d, e, f, g, h)

Nése drejtimi e goditjes gjaté ndeshjés sé drejtpérdrejt kalon népér gqendér té réndimit té

automjeteve té udhétaréve (fig. 5.7, a, d, g) kjo lloj ndeshje quhet gendrore, né té kundértén éshté
ndeshje kéndore (ekscentrike) e dy automjeteve (fig. 5.7, b, c, e, f, h).

d)

)

h

c—7 X

Figura 5. 7. Klasifikimi i ndeshjeve té dy automjeteve sipas drejtimit té ndeshjés (goditjes)

a) Ndeshje ballé pér ballé gendrore kemi atéheré kur automjetet lIévizin saktésisht njéri
kah tjetri ballé pér ballé dhe godasin pjesét e pérparme, gjaté késaj ndeshjeje drejtimi godités n-n
kalon népér gendrat e réndesés sé té dy automjeteve.
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b) Ndeshje gendrore kéndore (gendrore ekscentrike) kemi atéheré kur automjetet lévizin
njéri né tjetrin dhe ndeshen me pjesét e pérparme, por jo né téré sipérfagen e pérparme dhe kur
gjerésia e sipérfages sé goditur éshté mé e madhe se 150 mm. Drejtimi i goditjes n-n gjaté késaj
ndeshjeje nuk kalon népér gendrén rénduese té automjeteve, dhe éshté paralele me kahun e
shpejtésisé sé automjeteve.

c) Ndeshjet ballore anésore éshté pérplasja e automjeteve me pjesét anésore. Duke marré
parasysh procesin e posacém gjaté ndeshjés, shpesh heré ky lloj i ndeshjés futet né grupin e
ndeshjeve me emrin ndeshje ballore anésore ose ndeshje gjaté vozitjes paralele. Deri te ky lloj i
ndeshjes vije kur gjerésia e sipérfageve té dy veturave gé takohen éshté mé e vogél se 150 mm.
Drejtimi i goditjes rregullisht éshté paralele me kahet e shpejtésisé sé automjeteve para ndeshjes.

d) Pérplasja ballore nga mbrapa vije kur automjeti mé shpejtési mé té madhe godet né
pjesén e pasme té automjetit me shpejtési mé té ngadalshme dhe gjaté késaj drejtimi e goditjes
kalon népér té dy gendra rénduese dhe kryesisht éshté paralele me kahet e shpejtésisé sé I8vizjes.

e) Pérplasja kéndore mbrapa (ose pérplasja ekscentrike mbrapa) éshté ajo ndeshje kur
automjeti mé i shpejt godet automjetin mé té ngadalshém, dhe se gjerésia e sipérfages sé goditur
éshté mé e madhe se 150 mm. Drejtimi e goditjes nuk kalon népér gendrat e réndesés sé
automjeteve, ndérsa éshté rregullisht paralelé me drejtimin e shpejtésisé relative té lévizjes.

f) Pérplasja anash mbrapa éshté pérplasja e dy automjeteve anash, kur automjeti mé |
shpejté e godet automjetin mé té ngadalshém dhe gjaté késaj goditje gjerésia e sipérfages
goditése &shté mé e vogél se 150 mm. Drejtimi e goditjes rregullisht éshté paralel me drejtimin e
shpejtésisé sé automjeteve.

g) Goditja gendrore e drejt, éshté goditja e automjetit né automjetin né qgetési, dhe gjaté
késaj drejtimi i goditjes kalon népér gendrat e réndesés té automjeteve. Kahja e shpejtésisé
gjendet né drejtimin goditjes.

h) Goditja ekscentrike e drejt éshté goditja e automjetit né automjetin e ndalur dhe gjaté
késaj drejtimi i goditjes nuk kalon népér gendrén e réndesés té automjetit né getési, derisa
drejtimi e shpejtésisé gjendet né drejtimin e goditjes.
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Né shénimet e mésipérme u tregua né ményré té pérgjithshme se si béhet inspektimi,
skicimi, fotodokumentimi, klasifikimi i ndeshejve té automjeteve né rastin e aksidentit.

Me géllim té pérshkrimit té strukturés sé démit né njé ményré e cila éshté pérgjithésisht e
miratuar dhe e njohur lehtésisht, Shogata e Inxhinieréve Automobilistik (SAE — Society of
Automotive Engineers) kané planifikuar njé metodé demonstrative kodifikuese, e cila barté
vecorité themelore té démtimit né pérplasje né njé kod shtaté-shifror. Kjo metodé e kodifikimit
pérshkruhet térésisht né broshurén e titulluar ‘SAE Recommended Practice J224b’.

Kodi njihet si Klasifikimi i Deformimit né Pérplasje (ang. Collision Deformation
Classification or CDC).

6.1. Historiku i zhvillimit té kodit té deformimit né pérplasje

Kodi i Deformimit né Pérplasje KDP, éshté njé kod shtaté-shifror mirpo né pajtim me
protokollin e STAIRS?, ky sistem zmadhohet né njé kod teté shifror alfa-numerik, kodimi i cili
pérshkruan démtimet n€ automjete dhe automjete e lehta transportuse “Kombi”.

Parametrat pérshkruese jané té kufizuara né déme té drejtpérdrejté té kontaktit té
géndrueshme né automjet, aksidentet e automjeteve gé pérfshijné njé pérplasje ose jo pérplasje
(dmth, rrotullim ose pé&rmbysje).

Né formén e saj té ploté KDP, pércakton drejtimin e forcés rezultuese qé e shkakton
démin, vendndodhja e démit brenda hapésirés referuese, shpérndarja e démtimit, dhe shkalla e
shtypur né lidhje me pika specifike té referencés né automjet.

Kodi i deformimit né pérplasje u botua pér heré té paré nga Shogéria e Inxhinieréve
Automobilistiké (SAE) né broshurén e titulluar “ SEA Recommended Practice (J224)” né vitin
1969. Me analizimin dhe pérvojen e cila ishte fituar mé pas, u bé e garté se disa pérmirésime né
direktivat dhe teknikat ishin té nevojshme. Sistemi éshté rishikuar pér kété arsye dhe botuar si
SEA Recommended Practice (J224a)’né vitin 1972.

Pérparime té réndésishme jané béré né fushén e hetimit té aksidentit pas publikimit té
J2244, teknikat analitike té rindértimit prirur pér tu béré mé té sofistikuara, gé kérkon
pérmirésime shtesé né klasifikimin e sistemit.

Individét brenda komunitetit té hetimit té aksidentit, pér shembull, vuri né dukje se sistemi
i kodimit nuk mund té trajtojé konfigurimet e caktuara té ndikim dhe nuk u klasifikuar né ményré

3 STAIRS — Objektiv themelor i STAIRS &shté propozimi i njé sistemi pér harmonizimin e bazave Europiane té té
dhénave né fushén e aksidenteve dhe Iéndimeve né aksidente dhe té krijojé rekomandime pér: specifikimin e té
dhénave bazé; procedurat dhe metodat e mbledhjes sé té dhénave; sigurimin e kualitetit té té dhénave;
vlefshméria e harmonizimit té protokolleve; besueshméria e té dhénave dhe ¢éshtjet etike; hapat pér
implementimin e bazés sé harmonizuar té té dhénave.
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adekuate té tjerét. Eshté vérejtur gjithashtu se unifikimi shumé pak éshté mbajtur né mes té
individéve gé pérdorin sistemin e klasifikimit

Né shkurt té vitit 1977, hetimet e praktikave té aksidenteve (AIP)* Nénkomiteti i SAE
caktoi njé grup pune pér té shqyrtuar J224a dhe pér té bére ndryshimet e mundshme.

Sistemi i rishikuar klasifikimi (J224MAR80) u miratua nga nénkomiteti AIP né Mars 1978.
Ky dokument dhe shtojca e lidhur do té publikohet né 1981 né broshurén e titulluar ‘SAE
Recommended Practice J224b’

Né shtator 1978, Administrata Kombétare e Sigurisé né trafikun rrugor (NHTSA)® fillojm
me njé program zhvillimi né terren pér versionin J224MARS8O té Klasifikimit té deformimit né
pérplasje KDP.

Obijektivat e kétij programi ishin:

> TE& sigurojé njé paketé trajnimi qé pérfshinte njohurit themelore dhe té avancuara pér
pérdorimin e sistemit t& kodimit KDP.

» Pérmirésimi né konsistencén dhe saktésiné né KDP néné mbikéqyrjen e hetuesve té
NASS® (sistemi kombétar i marrjes sé mostrave té aksidenteve)

Edhe pse paketé trajnimi éshté projektuar pér programin e sistemi kombétar i marrjes sé
mostrave té aksidenteve (NASS), i gjithé materialit i pérfshira éshté né pérputhje me
interpretimin e J224MARS80. Organizatat dhe individét e pérfshiré né programet e tjera té hetimit
mund té pra té gjeni kété paketé té dobishém né lidhje me interpretimin ose mésim, J224MAR80.

4 (AIP) Accident Investigation Practice- praktika e hetimeve té aksidenteve

5(NHTSA) National Highway Traffic Safety Administration- Administrata Kombétare e Sigurisé né trafikun rrugor-
Departamenti Amerikan i Transportit

5National Accident Sameling sttem
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6.2. Kodi i deformimit né pérplasje- KDP
6.2.1. Objektivat e kodimit

Duke shfrytézuar materialin e Shogatés se Inxhinierve Automobilistik pér kodifikim e
njohur si “SAE Recommended Practice J224b” dhe PENDANT’ né kété punim masteri do té
béhet pérpunimi, pérshtatja dhe harmonizimi i dy sistemeve gé té arrihet né njé pérshtatshmeri
ashtu gé edhe te ne té gjej zbatim apo té praktikohet.

Pas pérfundimit té punimit duhet té arrihet gé té fitohen njohurit mbi KDP pér:

> Njohuri té mira té géllimit, fushéveprimit dhe parametrave specifik té praktikés sé
rekomanduar.

» Njohuri té mira té arsyetimit lidhur me sistemin e KDP dhe kodimit logjik té cdo fushe
brenda sistemi.

» Gjeneruar aftési ose pér te caktuar né ményré té drejté shkallén e larté té saktésisé sé
KDP-sé.

> Interpretuar kodimet specifike t& KDP-sé. né lidhje me visualizimin ose pér té pérshkruan
grafikisht vendndodhjen e démit dhe drejtimin e forcés e cila ka prodhuar démtimin.

» Informacionin e sigurt gé jep KDP, dmth té jet i verifikuar kodi né té gjitha fazat e

pérshkrimit te demit.

6.2.2. Qéllimi dhé fushé veprimi

Qéllimi dhe fushéveprimi i késaj metode demostrative kodifikuse éshté té sigurojé njé bazé
pér klasifikimin e shkallés sé deformimit té shkaktuar nga aksidentet me njé automjet, aksidente
automjet-automjet dhe aksidentet automjet-mjet transportuse”Kombi”

Eshté e nevojshme qé aksidentet té klasifikohen sipas ményrés sé deformimit respektivisht
lojit té aksidentit ashtu gé né bazé té llojit té aksidentit té klasifikohet edhe aksidenti, pastaj
studimet mund té kryhen edhe pér llojet e njéjta té pérplasjes (goditjes) .

Kodi teté shifror éshté njé shprehje e dobishme pér personat gé mirren me ekspertiza,
sigurin né komunikacion, analizimin e aksidentev etj. pér té pérshkruar si¢ duhet njé automjet té
démtuara né rastin e aksidenti dhe pér té komunikuar até me gojé dhe shkrim. Edhe pse ky sistem
i Klasifikimit u krijua kryesisht pér pérdorim nga ekipet hetuese profesionale té aksidenteve, ky
sistem mund té jeté i dobishém edhe pér grupet tjera.

" PENDANT — akronim i titullit Pan-European Co-ordinated Accident and Injury Databases, qé éshté njé

libér udhérréfyes pér rekonstruktimin e aksidentit i financuar nga Bashkimi Evropian dhe i punuar nga
universitete Evropiane né partneritet. 2003
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Sistemi i klasifikimit pérbéhet nga teté shifra, dy shifrat e para, e pesta dhe e fundit jané
numra ndérsa shifra e treté, katér, gjashté dhe e shtaté jané shkronja té rregulluar né njé ményré
té vecanté. Shifrat pérshkruajné detajet e deformimit né lidhje me drejtimin e forcés,
vendndodhjen, madhésiné e zonés, té cilat té kombinuara sé bashku formojné njé kod pér
pérshkrim té automjetit té démtuar.

12345678

Dreitimi i forcés AV,
Lokacioni gjeneral i deformimit

Shtrirja horizentale

Shtrirja vertikale

Struktura e démtimit
Hapsira (pérhapja) e shtypjes

Fig. 6.1. Kodi teté shifror

Fushé veprimi i KDP ka te bé&jé me pérshkrimin e njé pérplasjé té automjetit, mirpo ka raste
kur né njé automjet ka mé shumé sé njé pérplasje. Prandaj, né qofté se njé automjet gjaté
aksidentit ka pasur mé shumé se njé pérplasje (goditje), jané te nevojshme me shumé se njé KDP
pér ta pérshkruar démin né térési.

Udhézim i pérgjithshém éshté qé té sigurohet njé KDP pér ¢do ndikim té réndésishme nga
ana e automjeteve pavarésisht nga madhésia e pérplasjes.

Te rasti kur né njé automjet ka mé shumé se njé pérplasje (goditje) kodifikimi i deformimit
né pérplasje shgyrtohet nga disa apsekte si:

A. KDP Primar dhe Sekondaré - klasifikimet e vecanta marrin emértim primar ose sekondar
né bazé té udhézime té cekura mé posht:

1. Ndikimi i energjis sé konsumuar, klasifikimi béhet duke krahasuar se cila pjesé ka
absorbuar energjin mé té madhe e cila e ka primatin té jeté KDP Primar ndérsa klasifikimi pér
pjeset tjera caktohen si sekondare.

2. Ndikimi i hapésirés, nése dy ose mé shumé klasifikime jané péraférsisht té barabarté né
lidhje me energjin e konsumuar, klasifikimet lidhet me ndryshimin mé té madh té hapsirés sé
pérfshiré né deformim éshté pércaktuar si KDP primar, ndérsa ato me hapsiré me té vogél té
deformuar pérfshihen né até sekondare.

B. Pérplasje dy e mé shum né zoné dhe automjet té njejté- kéto ndikime duhet té
pérshkruhen me njé klasifikim té vetém KDP. Klasifikimi éshté i bazuar né paraqgitjen e fundit té
zonés sé démtuar. Né situata té vecanta, njé pérplasje mund té ndahet klasifikohet né dy kode
nése jan té identifikshme té dy goditjet njé klasifikim KDP éshté caktuar pér pérplasjen fillestar
dhe njé KDP pér pérplasjen e dyté.

C. Rastet e paklasifikushme: Rastet té cilat nuk éshté e mundur té klasifikohen éshté
rezervuar shkronja “X” qé paraqget njé trajt katastrofale té pérplasjes né té cilat zonat e studjuara
té pérfshira nuk mund té pércaktohen .
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6.2.3. KDP 1&2 — DiF — Drejtimi i Forcés

Dy kolonat e para formohen nga dy shifra té cilat pérshkruajné drejtimin e forcés (DiF) sé
goditjes. Kjo pércaktohet nga njé imponim figurativ i figurés sé orés mbi automjet.

DKIiF — Drejtimi Kryesor i Forcés: forca e cila vepron né njé automjet gé shkakton
deformimin né shtypje vepron népér vijén (drejtimin) e impulsit ndérmjet dy automjeteve. Te
shumica e rasteve te pérplasjeve, drejtimi i veprimit t€ menjéhershém té forcés ose drejtimi i
impulsit ndryshon gjaté kohés varésisht nga pozita e aksi te automjetit.

Drejtimi i impulsit gjithashtu shénohet si drejtimi kryesor i forcés (DKIiF) né linjén e
veprimit. Vektori delta-V gjithashtu vepron pérgjaté DKiF né linjén e veprimit. Si rregull e
pérgjithshéme mirret se pasagjerét fillimisht hedhen né shteg té kundért me DKIF.

Kur DKIiF nuk éshté pingul me sipérfagen e démtuar, thellésia e shtypjes pérgjaté DKiF do
té jeté mé e madhe se sa deformimi né shtypje i matur nga njé hetues, pér shkak té deformimit té
matur pingul me sipérfagen origjinale té pa démtuar. Ndikimi i kéndit t¢ DKiF mund té paraget
kalkulimet pér delta-V dhe energjiné e deformimit, sikurse gjaté démtimit vetém me shqyrtimin e
programeve.

Gjykimet gjithmoné duhet té jepen né karakteristikat e démtimit dhe lévizja e automjeteve
e cila ndodhé pas goditjes pér té vierésuar drejtésisht DKiF sé automjeteve. Eksperti duhet té
llogarit drejtimin e forcés gé éshté shumé véshtiré por mund té jeté e dobishme né kinematikén e
pasagjerit (né cilin drejtim pasagjeri pritet té l1évizé).

Kjo pércaktohet pérmes super-imponimit té figurés sé orés mbi automjet. Késhtu ge DiF
ndahet né né dymbédhjeté sektoré 30-shkallésh si njé figuré e orés, ashtu gé njé DiF i orés 12 |é
té kuptohet se goditja éshté aplikuar né ményré gjatésore prej anés sé pérparme té automjetit, sic
éshté rasti i shpesht i pérplasjes ballore. Késhtu njé DiF i orés 06 Ié té kuptohet se goditja éshté
aplikuar né ményré gjatésore prej anés sé prapme té automjetit.

Drejtimi i forcés sé goditjes gé bie né ndonjérin prej kufijve ndérmjet sektoréve té orés
mund té interpretohet té jeté brenda ¢donjérit sektor dhe akoma té jeté térésisht i sakteé.

Pér shembull, njé goditje saktésisht 15°né drejtim té akrepave té orés té vijés sé drejté para
bie né ndarjen ndérmjet sektoréve té orés 12 dhe orés 1. Q& té dyja, ora 12 ose ora 1 do té ishte
vlerésim i vlefshém. Pérdoruesi duhet ta dijé se ekzistojné kufij praktik me té cilét drejtimi i
forcés mund té caktohet dhe devijimet +/- 5 shkallé mund té€ ndodhin né ekspertizat gjyqgésore té
njéllojta.

Né gofté se njé goditje mund té ndodhé né njé kénd mé té madh se 15° me aksin horizontal
té automjetit (né castin e goditjes) atéheré pérdoret 00 DiF.
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Fig. 6.3. Imponimi i orés mbi automjet me pérfshirjen e kéndeve
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Drejtimi i késaj force nuk éshté pingul me sipérfagen e automijetit.

DKIiF formohet me kéndin o ndérmjet forcés normale Fn dhe forcés rezultante Fr.

Kéndi ndérmjet dy automjeteve té pérplasura né goditje dhe drejtimit té forcés gjithmoné
duhet té merren parasysh sé bashku, si t¢ mos ishin té pavarur. Mund té jeté mjaft véshtiré té
pércaktohet drejtimi i forcés goditése té aplikuar né njé automjet té pérplasur.

Shpesh éshté mé e lehté té pérfytyrohet (parashikohet) orientimi i dy automjeteve te
pérplasja relative me njéri tjetrin. Ekziston tekniké shumé e thjeshté dhe e dobishme pér
pérdorimin e kéndit ndérmjet dy automjeteve té pérplasura né goditje pér té pérmirésuar
vlerésimin (llogaritjen) e drejtimit té forcés:

V1— Shpejtesia e automjetit 1
V> — Shpejtesia e automjetit 2
Fr — Forca tangjenciale

Fn — Forca normale

Fr1 — Forca rezultante pér
automjetin 1

Fr2 — Forca rezultante pér
automjetin 2

V1- Shpejtésia e automjetit 1,

V2~ Shpejtésia e automjetit 2,

F1- Drejtimi i forcés né automjetit 1,
Fo- Drejtimi i forcés né automjetit 1,
a=120°- Kéndi mes automjetit 1 dhe 2,
a1=40° - Kéndi i drejtimit té forcés sé
automjetit 1,

a2=20 ° - Kéndi i drejtimit té forcés sé
automjetit 1,

n —n - drejtimi i ndeshjes,

K- Pika e kontaktit.

Fig. 6.5. Pércaktimi i drejtimit té forcés né bazé té shpejtésis relative (drejtimi te ndeshjes)
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Né figurén 6.4 éshté béré pércakimi i drejtimit té forcés duke projektuar forcén normale Fn
dhe forcén tangjenciale Fr, ku rezultanta e forcés pércakon drejtimin e forcés.

Né figuren 6.5. éshté paraqitur caktimi i drejtimi té forcés pérmes shpejtésive relative té
automjeteve (drejtimi i ndeshjes), e cila vepron né pikén e kontaktit. Pércaktimi i drejtimit té
forcés pérmes drejtimit té ndeshjes nuk varet vetém nga drejtimi i lévizjes sé automjeteve por
edhe nga intenziteti i shpejtésive té automjeteve gé pérplasen.

Forcat e pérbashkéta (reciproke) té zbatuara nga automjetet pérmes njéri tjetrit duhet
gjithmoné té jené saktésisht me drejtim té kundért (kolineare) sipas ligjit té treté té Njutonit, se
cdo veprimt i pérgjigjet njé reaksion i barabarté por me kahje te kundert. Né shembullin e
mésipérm, kéndi ndérmjet akséve gjatésore té té dy automjeteve éshté 120 © dhe supozohet se ky
orientim éshté i mbéshtetur fort nga démtimi i automjetit dhe skica e aksidentit.

Né kété cast automjeti njé éshté fiksuar né orén 01, me gené sé DiF ndodhet né haspiren
prej 15 °-45 ° né té djathté té aksit gjatsor té automjeti, ndérsa automjeti dy duhet té merr orén 11
me qgené sé DiF pérfshiné njé kénd prej 20 © né té majt té aksit gjatésor té automjetit ku pérfshihet
hapsira prej 15 °-45 °. Né kété rast éshté sopozuar sé shpejtésia e automjetit njé éshté sa gjysma e
automijetit dy. Edhe té supozimi se shpejtésia e automjeteve éshté e barabart, drejtimi i ndeshjes
respektivisht DiF do té jeté formon njé kénd té barabarté mes dy automjeteve, a1=30° dhe a2=30°
gé i korospodon oréve si né rastin kur njéra shpejtési ishté sa gjysma tjéter nga kjo mund té
konstatojm sé edhe pér shpejtési té péraferta, DiF do té jeté né hapsirén edhe pas caktimit té
sakté té shpejtésisé relative.

Kur kontrollohet njé automjet i démtuar, njéheré éshté véshtiré té vlerésohet drejt drejtimi
kryesor i vektorit té forcés. Inspektimi sipérfagésor i démtimit mund té jeté tepér mashtrues dhe
pothuajse pérheré béhet njé vlerésim korrigjues duke kaluar népér inspektimin e té gjithé
komponentéve té démtimit.

Eshté me réndési t& kuptohet kur inspektohet mjeti i démtuar motorik, me géllim té
pércaktimit té drejtimit kryesor té forcés, se forca goditése ka drejtimin por gjithashtu ka edhe
kahun. Pérderisa forca goditése fillon té absorbohet nga automjeti motorik, drejtimi né té cilin
forca regjistrohet né automjet ndonjéheré mund té shogérohet me géndrueshméri (ngurtesin)
strukturale té elementeve né zonén e démtuar. Disa nga elementet me ngurtési té vogél,
vecanérisht sinjalet (elementet) e pérparme dhe té prapme, gjaté shmangies sé tyre mbrapa nga
goditja frontale, mund té zhvendosen anash, kur kéto elemente godasin komponentét mé té rénda
(me ngurtési te madhe). Ne kéto elemente pérfshihén shinat e shasisé, muret mbrojtése, etj.
Elementet mé té lehta pastaj do té zhvendosen anash. Né gofté se hetuesi shkon pér té vértetuar
drejtimin kryesor té forcés té bazuar né pozicionin pas goditjes té kétyre elementeve té lehta, do
té ishte njé gabim.

Megjithaté, drejtimi mé i sakté né vlerésimin e forcés bazohet né mé tepér elemente
konstruktive me ngurtési me té madhe nése goditja ishte e njé intensiteti t&¢ mjaftueshém té
forcés.
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6.2.3.1. Klasifikimi i llojeve té pérplasjes né aksident

Me ndihmén e njé lloji té pérplasjes né aksident mund té specifikohet njé gjendje e
aksidentit né lidhje me pozicionet e automjeteve té involvuara.

Né pérgjithési njé aksident mund té klasifikohet né katér lloje pozicionesh:

- Frontal (ballor),

- Nga prapa,

- Goditje anésore dhe
- Rrokullisje.

Njé pérplasje ballore mund té jeté brenda fushés me ngjyré té kuge, e cila éshté ndérmjet
kéndit té majté dhe té djathté té mbrojtésit té pérparmé (parakolpit) dhe gendrés sé gravitetit.
Eshté véshtiré té gjendet gendra e gravitetit; prandaj formohet njé diagonale gé nga kéndi i
djathté/majté i parakolpit deri né kéndin e majté/djathté té prapakolpit (mbrojtésit té prapém).
Pika e krygézimit té té dy vijave éshté né mes té automjetit dhe pika e gendrés sé rrethit e cila
ndané automjetin né kéta katér pozicionesh. Ky rregullim éshté i mjaftueshém pér géllimin toné.
Brenda sektorit me ngjyré té gjelbér ndodh pérplasja nga prapa. Né rastin e njé rrotullimi brenda
té katér sektoréve démtimi mund té ndodhte né varési té lévizjes rrotulluese té automjetit.

Fig. 6.6. Pozicionet e automjetit

Pérplasjet ballore mund té ndahen né pérplasje té plota ballore dhe pérplasjet me njé ménjanim
nga DiF nga ora 12. Njé pérplasje e ménjanuar mund té jeté ose nga ana e ngasésit ose nga ana e
pasagjerit respektivisht mund té ndahen né anén e majté ose té djathté té automijetit.
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Drejtimi i forcés Kéndi i drejtimit té forcés
12 Pérfshiné kéndin prej 15° né t& majté deri
o no né 15° né té djathté té aksit gjatésor té
15¢ 0 15 automjetit
L R
o1 Pérfshiné kéndin prej 15° deri né 45° né té
150 R djathté té aksit gjatésor té automjetit
30°R

02 Pérfshiné kéndin prej 45° deri né 75° né té
450-750° djathté té aksit gjatésor té automjetit
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Drejtimi i forcés Kéndi i forcés
750-105° 03 Pérfshiné kéndin prej 75° deri né 105° né té
: \ 75° R djathté té aksit gjatésor té automjetit
<4— 90°R
— 105° R
04 Pérfshiné kéndin prej 105° deri né 135° né
105°-135° té djathté té aksit gjatésor té automjetit
105° R
LN -
o
D & - 120° R
(] § 135° R
W \
AN
05 Pérfshiné kéndin prej 135° deri né 165° né
135°-165° té djathté té aksit gjatésor té automjetit
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Drejtimi i forcés

Kéndi i forcés

i

06

A

B
1] 1650 L 180° 1650 R

Pérfshiné kéndin prej 165° né té djathté
deri né 165° né té majt té aksit gjatésor té
automjetit duke shikuar nga pozita e orés
12

135°-160°

Pérfshiné kéndin prej 135° deri né 165° né
té majté té aksit gjatésor té€ automjetit

Pérfshiné kéndin prej 105° deri né 135° né
té majté té aksit gjatésor té automjetit
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Drejtimi i forcés Kéndi i forcés

Pérfshiné kéndin prej 75° deri né 105°
né té majté té aksit gjatésor té
automjetit

Pérfshiné kéndin prej 45° deri né 75° né
té majté té aksit gjatésor té automjetit

Pérfshiné kéndin prej 15° deri né 45° né
té majté té aksit gjatésor té automjetit
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6.2.4. KDP 3 Lokacioni gjeneral i deformimit

Kolona e treté pérshkruan anén mé té démtuar té automjetit nga drejtimi i forcés sé
goditjes. Gjerésisht pércaktohet se cila zoné e studiuar e automjetit pérmban deformim.

Kodifikohet zona e cila pérmban mé sé shumti deformim. Xhami i pérparmé pérfshihet né
“F” dhe pjesa e pasme pérfshihet né “B”. “U” definohet rrafshi i poshtém 1 automjetit, duke
pérfshiré té gjithé komponentét, me pérjashtim té gomave dhe rrotave. Pérplasjet gé pérfshijné
vetem gomat ose rrotat klasifikohen né “F”, “B”, “L” ose “R” si¢ pércaktohet nga zona e
parashikuar e kontaktit fillestar (karakteri "W" & pérfshiné vetém rrotat duhet té hyjé né
kolonén 6 pér kéto ndikime).

Fig. 6.7. KDP 3 — Lokacioni gjeneral.
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Tabela 6. 1. KDP 3 - Lokacioni gjeneral

Lokacioni EST

Para (Front)

Prapa (Back)

Majtas (Left side)
Djathtas (Right side)
Kulmi (Top)
Nén-karroceri (Underside)

CHXOr wm

Démtimi i kontaktit klasifikohet né pérputhje me udhézimet e méposhtme (té renditura
sipas prioritetit):

» Nése zona e parashikuar e kontaktit primar mund té pércaktohet, pérdoret karakterin e
duhur.

» Nése zona e parashikuar e kontaktit primar nuk mund té pércaktohet, pérdorni kéndi i
forcés né planin vertikal pér té pércaktuar karakterin e duhur. Né qofté se drejtimi i forcés
géshté mé pak se 45°nga aksi vertikal, pérdornet "T". Nése drejtimi i forcés éshté mé i madh
se 45° nga aksi vertikali, pérdornet "L" ose "R".

» Nése drejtimi i forcés nuk mund té pércaktohet me saktési te mjaftueshém, pérdoret zona e
projektuar e kontaktit mé té madh pér té pércaktuar karakterin e duhur. Nése zona e
deformimit né té majté ose anén e djathté e tejkalon zonén e deformimit né krye, pérdor
"L" ose "R" respektivisht pérdorni "T" nése zona e deformimit &shté mé e madhe né krye.

Klasifikimi né nén-karroceri ("U") i disponueshém né kolonén 3 mé sé shpeshti éshté i
shogéruara me njé drejtim jo-horizontal ("00") té forcés né kolonat 1 dhe 2.
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6.2.5. KDP 4&5 Shtrirja Horizontale

Kolona e katért dhe e pesté pérshkruan shtrirjen horizontale té démtimit nga kontakti i
drejtpérdrejt, varsishté nga pércaktimi né kolonén e treté definohet edhe shtrirja horizentale pér
ndarjen sipasé gjatésis qé éshté paralel me aksiin gjatésor té automjetit apo térthor né ndarje

sipasé gjerésise .

Zona e deformimit specifik gjatésor ose anésor — pércakton regjionin e deformimit brenda
hapésirés sé deformimit. Kur pércaktohet regjioni i démtimit né pjesén anésore té automjetit, se
pari definohet hapésira e ndaré e pasagjerit PO, pastaj caktohet FO dhe BO. PO definohet si gjatési
ndérmjet bazés sé xhamit té pérparmé (erembrojtési) dhe pjesés mbéshtetése té ndenjéses sé
pasme. Pér automjetet me gendér té larté té réndesés dhe me térhegje katér-rrotéshe si dhe
automjetet e zakonshme me pesé dyer té cilat kané ndenjéset brenda njé hapésire té madhe té
ngarkuar, nuk pérfshihen ndenjése té tilla sikur gé jané brenda hapésirés sé ndaré pér pasagjere.
Né varsi té llojit té automjetit do té pércaktojm edhe hapsirén ndarse pér pasagjeré PO.

p4s) -

Do

Fig. 6.8. KDP 4&5 — Shtrirja horizentale

Né gofté se né kolonén 3, éshté F ose B né kété koloné pérdoret R1, CO, L1, RO, YO, Z0,
L0, Z1, Y1 ose DO. Né gofté se variabla né kolona 3 pérmban L, R, T ose U, né kété koloné
pérdoret Y1, Z1, YO, FO, PO, BO, P1, P2, Z0, Z0 ose DO.
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Tabela 6. 2. KDP 4 &5 - Pozicionet horizontale

Pérplasjet para/prapa Pérplasjet anésore

Lokacioni Klasifikimi Lokacioni Klasifikimi

1/4 nga ana e djathté RO Hapésira e ndaré e pjesés sé FO
pérparme

1/4 nga ana e majté LO Hapésira e ploté e ndaré pér PO
pasagjeré

1/3 nga ana e djathté R1 Hapésira e ndaré pér pasagjeré — P1
ulésja e pérparme

1/3 nga ana e majté L1 Hapésira e ndaré pér pasagjeré — P2
ulésja e pasme

Pjesa gendrore (gjerésia e motorit) Co Hapésira e ndaré e pjesés sé BO
pasme

Y nga ana e djathté Z1 Hapésira e ndaré e pjesés sé YO0
pérparme dhe e pasagjeréve

Y nga ana e majté Y1l Hapésira e ndaré e pjesés sé Y1
pérparme dhe ulésja e pérparme

2/3 nga ana e djathté Z0 Hapésira e ndaré e pjesés sé Z0
pasme dhe e pasagjeréve

2/3 nga ana e majté YO0 Hapésira e ndaré e pjesés sé Z1
pasme dhe ulésja e pasme

E pérhapur (shkaktuar) népér téré DO E pérhapur (shkaktuar) népér téré DO

gjerésiné pjesén anésore

Automjeti me hapésiré té madhe té ashtuquajturat automjetet “karvan”, shifra PO pérfshiné
hapésirén prej fillimit té xhamit té pérparém (erembrojtési) deri né pjesén mbéshtetése té
ndenjéses sé pasme

Fig. 6.9. Hapsiara e pasagjeréve té automjeti- vetura “karavan”
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Te mjetet pér transport té udhétareve “kombi” shifra PO pérfshiné hapsirén prej fillimit té
hapésirés ndarés pér udhétar e deri tek gendra e rrotave té pasme te mjetit.

Fig. 6.10. Hapsiara e pasagjeréve té mjeti transportus “kombi”

Automjetet Pikap, variabla PO pérfshiné hapsiren prej fillimit té xhamit té€ pérparém
(erembrojtési) deri té pjesa e skajshme e kabines se shoferit.

Fig. 6. 11. Hapsiara e pasagjeréve té automjeti Pikap

Automjetet té cilat kané térheqgje katér-rrotéshe apo xhipat, variabla PO pérfshiné hapsiren
prej fillimit té xhamit té pérparém (erembrojtési) deri té€ gendra e rrotés sé pasme.

Fig. 6. 12. Hapsiara e pasagjeréve té xhipi
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6.2.6. KDP 6 Shtrirja Vertikale

Kolona e gjashté pérshkruan pozicionin vertikal té kontaktit direkt té démtimit. Lartésia e
automjetit ndahet né regjionet si né vijim:

Pozicioni specifik vertikal i deformimit — pércakton regjionin e deformimit brenda shtrirjes
sé deformimit. Né qofté se né kolonen e treté éshté njera nga pozicionet F, B, L ose R, né
kolonén e gjashté pérdoret A, E, G, H, L, M ose W, ndérsa kur né kolonén e treté kemi T ose U
atéhér kemi vetem shkrirje horizontale, dhe nje kapércim né kolonen 6, dhe vazhdohet me
kolonat tjera.

Fig. 6.13. KDP 6 — Shtrirja vertikal

Tabela 6. 3. KDP 6 - Pozicionet vertikale

okaclone » 0se R a
Niveli i mesit dhe i xhamit
Niveli i xhamit dhe pérmbi
Vetém pozicioni i mesit
Vetém pozicioni mé i ulét
Vetém rrotat
Niveli i mesit dhe i ulét

Té tre nivelet (gjithé lartésia e plot vertikale)

>mSrIZoO|T

Karakteri “H”- shtrihet mbi vijén gjatésore deri né kulm té automijetit,

“G”- shtrihet nga kontura e brezit deri né kulm té automjetit,

“M”- shtrihet sipér vijés gjatésore deri né konturén e brezit,

“L- shtrihet nga vija gjatésore dhe pjesa e poshtme e automjetit(duke pérfshiré nén-
karrocering),

W- pérdoret vetém né ato rrethana ku nuk ka démtime né karacerin e automjetit por vetém jané
pérfshir rrota ose gomat,

“E”- pérfshiné gjithécka nén konturén e brezit,

“A”- pérfshiné téré hapsiren nga kulmi deri té niveli mé i ulté i automjetit.

Bsc. Astrit ZEINULLAHU 74



PUNIM DILOME - MASTER 2018

6.2.7. KDP 7 Struktura e démtimit

Shifra e shtaté pérshkruan natyrén e llojit té goditjes gé njéheré paraget pozicionin e saj te
pérshkruar. Lloji i pérgjithshém i shpérndarjes sé démtimit — siguron njé pérshkrim té llojit té
démtimit té pandérpreré népér automjet.

Tabela 6. 4. KDP 7- Natyra e llojit té goditjes

O € JO0O e 0
Pérplasje e gjeré (>41 cm)
Gérvishtje anésore ose goditje e forté anésore
pérplasje nén shasi (rimorkio)
Pérplasje e ngushté
Rrotullim/pérmbysje
Pérplasje né kénd (skajore)

mo|Z (> |»n|S

Kodet pér kéto jané:

“S” = gérvishtje anésore (ose goditje e forté anash).

“O” =rrotullim (pérmbysje).

“A” = strukturé e dalé (e varur mbi digka) e formuar sikur nj€ figuré e pérmbysur, né t€ cilén
sipérfaget vertikale jané mé té médha se 760 mm larg (té dy sipérfaget duhet té kené kontaktuar,
por jo domosdoshmérish né té njé&jtén kohé).

“E” = skaji (gjerésia e d€émtimit éshté mé e vogél se 410 mm).

“W” = objekt i gjeré (zona e démtimit éshté mé e madhe se 410 mm gjerési.

“N” = objekt 1 ngushté (zona e démtimit éshté mé e vogél se 410 mm gjerési).

Bsc. Astrit ZEINULLAHU 75



PUNIM DILOME - MASTER 2018

6.2.8. KDP 8 Hapésira (zgjrimin) e shtypjes

Kolona e teté pérshkruan shtrirjen e shtypjes (deformimit) duke pérdorur sistemin zona té
kodimit ndérmjet 1 dhe 9.

Né figurat né vazhdim jané ilustruar hapésirat e deformimeve nga shtypja e automjeteve té
pasagjereve, automjetin karavan, kombi dhe te automjetit pikap.

Zgjidhjet e zonave né pjesén e pérparme, té pasme, anésore, té sipérme ose té poshtéme duhet
té zgjidhet né até ményré gé té jené né pérputhje me zgjedhjen kryesore té démeve né kolonén 3.
Pér té arritur unifikimin, zonat e shtrirjes sé deformimit jané vendosur né lidhje me pikat specifike
té automijetit.

Zona e shtrirjés pércaktohet duke dimensionuar démtimin direkt, paralel né boshtin e matjes
té specifikuar nga kolona 7 e KDP. Ky aks éshté gjithmoné perpendikular ndaj planit ortogonal té
specifikuar nga kodi né kolonén 3 té KDP. Nuk éshté e sakté té pérdoret drejtimi i forcés pér té
pércaktuar drejtimin e matjes sé shtypjes.

Pér shembull: Nése "F" pérzgjidhet né kolonén 3, shtypja matet paralelisht me aksin gjatésor
té automjetit, edhe nése drejtimi i forcés éshté né orén 2.

Nése "L" éshté zgjedhur né kolonén 3, matja e pérdorur pér té pércaktuar shkallén e shtypjes
béhet paralel me aksin anésor té automjetit. Zona mé e largét e padémtuar e automjetit pérdoret si
njé referencé pér dimensionet, edhe nése shtypja maksimale e tejkalon limitin e njé zone té caktuar
té shtrirjes edhe nga njé sasi e vogél, pérdoret zona e ardhshme mé e larté.
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Automjeti i udhétareve me katér dyer:

5 zona té barabarta

2 zona té barabarta
/_/H —
6 7| 8|—» 9

=

=

7 | 8 i1
2 zonha te' 5 Zona té
barabarta barabarta

Fig. 6.14. KDP 8 — Shtrirja e shtypjes, pérplasje nga ana e pérparme ose e prapme

~

6 zona té<
barabarta

/

W loe|N || |w]NvE

3 zona té
barabarta

3 zona té
barabarta

Fig. 6.16. KDP 8 — Shtrirja e shtypjes, pérplasje nga sipérm
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Pérshkrimi i zonave té shtypura:

Tabela 6. 5. Ana e pérparme

2018

Zona  Definicioni

1-5

Pesé zona té barabarta duke ndaré distanca
gjatésore nga pika mé e pérparme e automjetit
deri té baza e xhamit té pérparem(erembrojtésit)

Gjatésia gjatésore e xhamit té pérparem,
respektivisht te pasem

Dy zona té barabarta, prej fundit té xhamit té
pérparem e deri té shtylla e mesit té hapésirés sé
udhtaréve

Pérfshingé gjithé zonen pas shtyllés sé mesit.

Tabela 6. 6. Ana e prapme

Zona " Definicioni

1-5

Pesé zona té barabarta duke ndaré distanca
gjatésore nga pika mé e skajshme prapa e deri té
pikénisja e poshtme (baza) e xhamit té prapme

Gjérsia gjatésore e xhamit té prapme

Dy zona té barabarta, prej fundit t€ xhamit té
prapém e deri té shtylla e mesit t& hapésirés sé
udhtarve

Pérfshiné gjithé zonen pas shtyllés sé mesit
shikuar nga prapa

Tabela 6. 7. Anet anésore

Zona " Definicioni

1 Distanca anésore midis skajit maksimal
anésore dhe bazés sé fillimit té dritares(xhamit)

2 Distanca anésore midis bazés(fillimit)dhe pjesés
sé sipérme té dritares (Xxhamit) anésor.

3-8 Gjashté zona té barabarta, né mes té dy skajeve
té kulmit té automjetit

9 Pérfshingé gjithé zonén nga skaji i kulmit deri né
pjsen mé té skajshme ansore té automjetit
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Tabela 6. 8. Ana e sipérme

Zona ' Definicioni

1 Gérvishje

2 Distanca vertikale midis pikés mé té epérme dhe
fundit té xhamit té pérparem (erembrjtesit)

3-5 Tre zona té barabarta té pércaktuara nga ndarjet
e lartésisé vertikale té dritares (xhamit) anésor

6-8 Tre zona té barabarta té pércaktuara nga ndarjet

e distancés vertikale midis bazés sé dritares
(xhamit) anésor dhe skaji i poshtém i karrocerish
9 Pérmban té gjitha shtrydhjet nén nivelin e
karroceris

Automjeti “karavan”:

5 zona t& barabarta 2 zena té barabarta

112|13|4 6 7|8]— 9
fRo KNG

|

/ )
—1 |
94— |8 |7|6|(5|4(3] 21
N S

6 zona té barabarta

Fig. 6.17. KDP 8 — Shtrirja e shtypjes, pérplasje nga ana e pérparme ose e prapme

Pér automjetin “karavan” pérshkrimi i zonave té shtypura pér anét e pérparme, té sipérme
dhe anésore jan té njéjta si te automjete e udhtarve me katér dyer, dallimi éshté vetém te zona e
shtypjes prapa pér shkak té ndryshimit t¢ madhésis né pjesén e prapme.
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Tabela 6. 9. Ana e prapme

Zona  Definicioni

Pérfshiné zonén nga pika mé e skajshme prapa e

deri té pikénisja e poshtme (baza) e xhamit té
prapmeé

2 Gjérsia gjatésore e xhamit té prapme

3-8 Gjashté zona té barabarta, prej fundit té xhamit
té prapém e deri té shtylla e mesit té hapésirés sé
udhtarve

9

Pérfshiné gjithé zonen pas shtyllés sé mesit
shikuar nga prapa

Pér automjetin transportues “kombi”:

Pérshkrimi i zonave té shtypura pér mjetin transportues kombin pér anén e pérparme, té

sipérme dhé anésore pikat specifike i pérgjigjen automjetit té udhtétarve me katér dyer, ndérsa
ana e prap i pérgjigjet automjetit karavan.

1 _
2 1 =
3 zona té 3 ‘
barabarta} 4 =
3 zona té ‘4
barabarta

6 zona té<
barabarta

IL—_\——%_J

Fig. 6.19. KDP 8 — Shtrirja e shtypjes, pérplasje anésore
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5 zeona té barabarta 2 zona ta barabarta

1/2|3 6 7| 8|— 9
=S

[ 1
94— |8 |7 |6 |5

\—

6 zona té€ barabarta

Fig. 6.20. KDP 8 — Shtrirja e shtypjes, Pérplasje nga ana e pérparme ose e prapme

Automjeti Pikap:
1

2

3 zona té {-3—

barabarta -éi

6

3 zona té 7

barabarta
8 =)

9

1 /,ﬂ::———\\_aﬁi
2 =\
/3
4
6 zona t& 5 ; T
barabarta 5 .
7 N
8 L\
] ,Cé‘é/
N

Fig. 6.22. KDP 8 - Shtrirja e shtypjés, pérplasje anésore
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5 zona t& barabarta 2 zona té barabarta

1121314|5 7 — 9

)] L

94—8 716|5(4(3]|2|1

8 zona té barabarta

Fig. 6.23. KDP 8 — Shtrirja e shtypjés, Pérplasje nga ana e pérparme ose e prapme

Pér shembull: njé shtypje prej 0.74 cm, me njé KDP 11- FY1EE-_pér njé automjet té
udhetarve me 5 zona té barabarta me nga 0.23 cm pér zoné, klasifikimi i shtypje e merr kodin
“4” pra 11- FY1EE-4, né njé rast tjetér kur shtypja éshté 0.64 cm pér zona té njéjta, pércaktimi
i kodit té shytpjes merr kodin “3”, me gené se zona ma e larget e paré e pa démtuar éshté “3” né
kété rast kemi 11- FY1EE-3. Nése ndrydhja maksimale tejkalon limitin e njé zone té caktuar té
shtrirjes edhe pér njé sasi té vogél, zona e ardhshme mé e larté pérdoret.

0.23
115

Fig. 6.24. Shembulli i caktimit té zonaes sé shtypjes
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Fig. 6.25. Shembujt me kodim té automjeteve

Bsc. Astrit ZEINULLAHU 83



PUNIM DILOME - MASTER 2018

6.3. Aplikimi i kodit té deformimit né pérplasje gjaté inspektimit té vendit
té ngjarjés

Mbledhja e té dnénave né vendin e ngjarjés éshté njé puné e véshtiré pér ekipet inspektuse
sepse Kkrijohet situta té véshtira si né aspektin e menaxhimit té hapésirés ashtu edhe né rujtjen dhe
pérshkrimin e gjurméve né raportet té cilat né fazat e mé vonshme jané elementet mé té
réndésishme pér analizén e aksidentit.

Identifikimi, matja dhe shénimi i zonave té deformimeve té automjeteve ka njé réndési té
vecanté né studimin e fushés sé aksidenteve ndérmjet automjeteve, sepse béhet e mundur njé
gasje mé e drejté dhe mé gjithépérfshirése né aspektin e trajtimit té njé démi dhe u krijohet
mundési ekspertéve té aksidenteve né komunikacion qé té béjné njé analizé té qarté té bazuar mé
tepér né fakte shkencore dhe mé pak né deklaratat e dhéna nga pjesémarrésit né aksident.

Metodat unifikuese pér sa i pérket evidentimit dhe shénimit té zonave deformuese té
automjeteve dhe té gjitha kéto zona kané té pércaktuara kodet e tyre pérkatése né pérplasje.

Kodifikimi i deformimit né pérplasje ka pér géllim eliminimin e metodave té shumta té
pérdorura né paragitjen e zonave té démtuara té automjeteve dhe né kété ményré eliminohet
pérdorimi shumé prej tyre.
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Shembulli nr. 1: Aplikimi i kodit té deformimit né pérplasje, né raportin e aksidentit té
Policisé sé Kosovés pérshkruhet aksidenti me té dhénat si mé poshté:

NS TR g e —

- . “ '( bk
v y Ly M“ L
Advss S vt/ A | e Ay FL T L Mu-l (A
M 1 o Py HMDST I Pl ..,‘m*"wl
N e o g ) B v Ao | vt d e N bt o4 e B v hariors [ Gt N0 —
T O i e Ot s e Pocn ersin s O L 123 1 O 0 macnt W ek | Dk Wk ke /P st
| O gt v vt (ond et (LS T L LL2 5 0T 7 (100 17 e | et ot ot 1 of veticie. 2. —
Mee Maka Mebe_ 202,02 4 Vo To. Tym IS0 047 2 Va1Goe 112 | e oka Mok ) L2002 Yot T T .
N g wka P N B oo .22 22,2 | e g e P b
Lo oat/S0c VRD Mum shasnd | Brof sase | Shas tumter (V) Lnport/ S0 (1D Ml shanind | ) sasie | Shasi 1
100443 zlclslrlélzb!b] 201G 1’5‘ ofs
Ul 18 / ot 0 ! SR TR AT, L nga | et o | County R eSS gt
B SHOFERIN| POOACI O VOZACH | CRIVER N0 (] TPOCACIOVOUACU I ORVERINFO
[T - e bk /e cca ) Fatery ngme | o, mene / e Satde /i 0 | P
Nome, semene 7 Name smame s TS I
Adwsa Ow waors | Adwes | etn | umw gelie 4 »-uo.um'un el [ ASSwns ad phore YAL L
s J B8 5 W N Fiaidmn 17 fofed o o G AL PSR R fei C sy =
u---.ra--..:oao.(;;/ 4/ e (;\,[dg' *g a—.m:wwm d_mlzzsg:
OriaIT) Cander : PiCendw  MAN SR
ot gt .2 Py e vt g ) XY F Iz -uum’ma—rqnw TEES—
[T T, S, &/ o o e L L SRl (2
Nearal At N7 ) AR Ll e e | ice 1
o MRS PRONARN | POOACI O VLASASY | OWNER 9.0 TE OMENAT NI PRONARN | POOAC! O VLASNICU | OWNER INFO ) 3
| Datds e | bne. koe 0rd, pSee n -x £ ’ e e < < A
N ey rame vieme SAM L L0 Ny :-.mu-:"'“ SOrnts )’ >
Ades Pe waton [ Adwa Vot j <
'} 1 itn | Addrwms and phore nrber — s 7p- (A ,”I’,‘,?- r~
o OSTETA  DARAGE v 9000 I T .jl.q,,q T DN OSTETAI DAMAGE
v e EEEEER S osEEEaEE.! &
s“d 'g s.."a (APMRT IR SBAPCP )2 RREAIT: / i ? »
H R E R &co
= s
S = = [ T =

=
oo |eun i
E @Q@DIE : o= .

-

§ 425 N : - a =
‘JMM'momlmof}m A
» D ‘ —
'_ - ”~
- ’ 3
l °
— = e S e—T— e

Fig. 6.26. Raporti i aksidentit
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Né pjesén e paré gjaté inspektimit té vendit té ngjarjés béhet plotésimi i raportit té
aksidentit mé té dhénat si¢ u ceken né figurén mé lart pastaj vazhdohet me skicén e aksidentit ku
shénohet té gjitha té gjeturat né vendin e aksidenti duke matur dhe shénuar ne skicé me

dimensione té sakta.

Té dhénat té cilat jané marré né vendin e ngjarjes duhet té pérpunohen dhe té dilet me
raporte zyrtare, né raportin e Policisé nga shumé té dhéna pér aksidenti, né njé numér té madhé té
raporteve pérshkruhen edhe démet té cilat automjete e involvuara kan pasur, njé pérshkrim té till
e kemi né figurén 6.27, té cilén do e zévendésojmé me kodin e deformimit né pérplasje KDP.

Rastin gé do e trajtojmé ka té béjé me njé aksident té ndodhur né rrugén magjistrale
Ferizaj-Kaganik, afér varrezave té Déshmoréve Kaganik, aksidenti ka ndodhur kur automjeti A
merr veprimin e kycje né rrugén magjistrale, ku edhe shkaktohet aksident komunikacion me
automjetin B i cili ishte duke lévizur né até rrugé, nga ky informacion dhe pika e kontakti do e
rekonstruktojm piken e goditjes pér té pércaktuar drejtimin e forcés e cila na jep kodin pér

kolonén njé dhe dy.

Démet e shaktuara:

Njésia njé;

An?sm]a e pasme ¢ n'm_;‘lu. durf} ¢ pasme e majté, stubi i majté, an€sorja e pérparmé e majté rrota
ff‘pbelpal me e llh-l_.llt ]i_l%bg“b.u.pu-fne € automyjeti, parafango kapaku i molorit, pjesa e pérparmé
dritat e pErparmé€, mbrojicsi 1 perparme, anésorja e pérparme e djathté, si dhe pjesé & tjera &

hrendchme t8 antamieti t8 cilat nul va
bhrendshme t8 antamieti t8 cilat nul /p,-F,] . o .
¥ < VErehen nga iashté -chih fotot.

Njésia dy:

DEI.'a" € pasme e majté, stubi i mesém i majté, dera e pérparme e majté, anésorja e pérparmé e

mgjtg ITota e perparme € majt€, parafango kapaku i motorit, pjesa e pérpérmé, dritat e plg)rparmé

?p;?;t;i; é )pzlgzinene,é fnis?lja edpélp?rm‘e e'd.jathté, mgtori 1 automjetit (dyshohet térésisht pjesz;

e rale p. pa}ne e “Jathte, §LL1_b1 i 1.11esém i djathté, anésorja a e pasme e djathté, si
1€ pjesé t€ tjera t€ brendshme t& automjeti t& cilat nuk vérehen nga jashté -shih fotot.

Fig. 6.27. Pérshkrimi i démeve né automjet, nga raporti i policit hetues
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Fig. 6.28. Skica e vendit té aksidenti
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Fig. 6.29. Rekonstruimi i skicés sé aksidenti
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Rekonstruimi i skicés sé aksidenti éshté béré pér implementim té kodite té€ deformimit né
pérplasje, dy kolonat e para formohen ne baze té drejtimit té goditjes sé forcés DiF.

Drejtimi i forcés pércaktohet duke pércaktuar vijén n-n té vijé veprimit té goditjes e cila
pércakohet nga drejtimi i shpejtésia sé automjetit A dhe B, pér automjetin A shpjetesia e levzijes
éshté rreth 25-30km/h e té cilén e kemi paraqit né 1m ndérsa automjeti B me njé shpejtési
péraferisht 55-60km/h e cila éshté paragitur me 2.5m.

Automijetin A DiF formon njé kénd prej 44° né anén e majté té drejtimit gjatésore té
automijetit respektivishte ndodhet né intervalin ge i pérket drejtimit té forcés né orén 11, pra né
intervalin 15° deri 45° nga ana e maijt e aksit gjatésor té automjetit, automjeti B formon njé kénd
11° nga ana e djthté e automjetit dhe shifra e cila i pérgjigjet kéndit 11° nga ana e djathté éshté
shifra 12.

A:11-
B: 12-

Kolona e treté specifikon lokacionin gjeneral té pérpasje, automjeti A ka démtime né
pjesén e pérparme mirpo démtimet mé té médha jané né pjesén e majté ku edhe pércaktojm
shifrén L majtas (Left), kurse automjeti B ka pasur pérplasje ballore, respektivishté ne kolonén
e treté merr kodin F Para(Frontal).

Fig. 6.30. Automjeti A
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Fig. 6.31. Automjeti B

A:l1l-L
B: 12-F

Kolona e katért dhe e pesté specifikon shtrirjen horizontale dhe né bazé té figurés 6.30
dhe 6.31 pér rastin toné kemi, automjeti A ka shtrirje horizontale nga pjesa e pérparme e deri né
fund té derés sé pasme, nga kjo mundé té pércaktojmeé sé né kolonén e katér dhe pesé pér
automjetin A kemi shifrén YO pjesa e pérparme dhe hapésira e pasagjeréve, automjeti B ka
démtime né teré pjesén e pérparme dhe kodi i cili e pérshkruan kété pjesé éshté DO Shpérndarja
NEpEr téré gjatésiné.

A:11-LYO
B: 12-FDO

Kolona e gjashté specifikon shtrirjen vertikale, nga fotografit né vendin e ngjarjes mundé
té vérejmé sé démtimet né automjetin A jané né téré lartésiné nga kulmi e deri tek pjesa mé e
ulté, pra automjeti A merr shifrén A Térésisht né kolonén e gjashté, né automjetin B vérejmé sé
nga kontakti direk jané té démtuara mbrojtési i pérparme dhe kapaku i motorit, ku tek klasifikimi
i kodifikimit té démtimit pérfshijné nivelin e mesit dhe nivelin e ulté pra e pérfagéson kodi E
Niveli i mesit dhe i ulét.

A:11-LYOA

B: 12-FDOE
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Kolona e shtaté pérshkruan natyrén e llojit té pérplasjes, dhe duke analizuar démtimet gé
jané né automjete mundé té konstatojmeé sé automjeti A ka démtime né téré pjesét mbrojtése dhe
pér keté lloj té démtimeve kemi shifrén A Téré pjesét mbrojtése té automjetit ndérsa automjeti
B ka njé pérplasje té gjeré, ku zona e démtimit &shté mé e madhe sé 410 mm gjerési, kolona e
shtaté pérfagésohet nga shifra W Pérplasje e gjeré (>41cm).

A: 11-LYOAA
B: 12-FDOEW

Kolona e teté dhe e fundit né kodifikimin e deformimit né pérplasje pérshkruan shtrirjen e
shtypjes duke pérdorur sistemin zonal té kodit nga 1 deri tek 9, dhe vlerat do té tregojn se cila
nga segmentet e deformuara éshté mé sé largu nga pika e goditjés.

Automjeti A ka déformime té pjese anésore té dyrve dhe xhamave mirpo nuk vrehen se ka
pasur deformim té kulmit dhe pér deformime deri né fund té xhamit kemi shtrirjen e shtypjes né
Zonén 2.

Automjeti B ka njé gjérési péraférisht 1.15m duke matur nga aksi gjatésor i automjetit
ndérsa shtypja e cila éshté béré né rastin e goditjes (me gené sé nuk kemi mundési té cakojmé
sakté shtypjen marrim vlerat péraférisht, ku vrejm sé deformimi ka arritur té jeté paralelé me
rrota e pérparme) éshté péraferisht rreth 60cm, gjerésin prej 1.15 e ndajm me 5 pjésé té barabarta
dhe kemi 5 zona me nga 23cm, pra shtypja né automjetin A merr shifrén 3.

A: 11-L YOAA-2
B: 12-FDOEW-3

Strukturén e démtimeve né automjetin A té shembullit nr. 1 pra mund té pérshkruajm me
njé kod té vetém teté shifror dhe at me kodin 11-L'YOAA-2 dhe nése krahasojm pérshkrimin i cili
éshté béré nga raporti i policit hetues mund té vrejm sé éshté shum voluminoz né pérmbaijtje té
pérshkrimit té démtimeve mirpo jo edhe shum i réndésishém pér ekspertet ge mirren me trajtimin
e aksidenteve. Ndérsa automjeti B merr kodin e pérshkrimit 12-FDOEW-3.
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Shembulli nr. 2: Aplikimi i kodit t& deformimit né pérplasje, né pjesa e paré gjaté
inspektimit té vendit té ngjarjés béhet plotésimi i raportit té aksidentit me té dhénat si né
shembullin nr. 1 dhe me procedurat po ashtu si né shembullin e lartcekur.

E réndésishme pér ne né keté faze té aplikimit té kodit éshté rekonstruktimi i skicés sé
vendit té aksidenti pér té pércakuar drejtimin e forcés mirpo né fazat e ardhshme ky kod caktohet
né vendin e ngjarjes pa pasur nevojé té rekonstruktimit té skicés.

Re Lupbmes

y
Hyrja né :MOpln .

Cogponsia: Selatin Krasnigit

A-hutomiet VW Golf 1K me targa 01-570-KH

B-Aztomjeti Fiat Stio me targa 0118261

PF-Eahts marr shajl | shibpish Enver Krasnigl

PO-Eshid mars -shtrird metra nd an6n & majté né Srejtim o tagjes

Nr-3-7 ik @ kontakit nd mes 18 auto. A dhe B

Fig. 6.32. Skica e vendit té aksidentit

B0 Rr. |

Fig. 6.33. Rekonstruimi i skicés sé aksidentit
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Rekonstruimi i skicés sé aksidentit pér pércaktimin e drejtimit té forcés DiF, pér automjetin
A DiF formon njé kénd prej 10° né anén e majté té drejtimit gjatésore té automjetit respektivishte
ndodhet né intervalin ge i pérket drejtimit t& forcés né orén 12, pra né intervalin -15° deri +15°
automijeti B gjithashtu formon njé kénd 10° nga aksi gjatésor i automjetit ku edhe autotmjeti B
merr kodin si automjetit A, kolona 1 dhe 2 pér té dyja automjet éshté 12.

A:12-
B: 12-

Kolona e treté specifikon lokacionin gjeneral té pérpasje, e né keté raste té dy automjete
kané pasur pérplasje ballore, respektivishté ne kolonén e treté marrin kodin F Para(Frontal)

A:12-F
B: 12-F

Kolona e katér dhe e pesté specifikon shtrirjen horizentale dhe né bazé té figurés 6.34 pér
rastin toné kemi, autotomjeti A ka démtime né pjesén e pérparme deri tek fari i djathté YO 2/3
nga ana e majté, gjithashtu edhe automjeti B ka démtime né pjesén e pérparme e po thuajse gati
deri tek fari i djathté por me démtime mé té lehta ku gjithashtu edhe ky rast merr kodin YO0 2/3
nga ana e majte.

A:12-FYO
B: 12-FYO0

Kolona e gjashté specifikon shtrirejen vertikale, nga fotografit né vendin e ngjarjes mundé
té vrejm sé démtimet nga kontakti direk jané né mbrojtésit e pérparem dhe kapaku i motorrit tek
té dy automjete, ku te klasifikimi pérfshihen né nivelin e mesit dhe nivelin e ulté pra e pérfason
kodi E Niveli i mesit dhe i ulét.

A: 12-FYOE
B: 12-FYOE

Kolona e shtaté pérshkruan natyrén e llojit té pérplasjés, dhe duke analizuar démtimet gé
jané né automjete mundé té konstatojmé sé kemi té béj meé njé pérplasjé té gjeré, ku zona e
démtimit éshté mé e madhe sé 410 mm gjérsi, kolona e shtaté pérfasohet nga shifra W Pérplasje
e gjeré (>41cm).

A: 12-FYOEW

B: 12-FYOEW
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Kolona e teté pérshkruan shtrirjen e shtypjes sé pérplasjes, automjeti A ka nje gjérsi
péraferishté 1.15m duke matur nga aksi gjatésor i automjetit ndérsa shtypja e cila éshté béré né
rastin e goditjes llogaritet té jeté péraferishté rreth 15cm, nga gjersin prej 1.15m e ndajm me 5
pjése té barabarta dhe kemi 5 zona me nga 23cm, pra shtypja né automjetin A merr shifrén 1,
ndérsa automjeti B ka gjérsia pothuajse té njejté me automjetin A mirpo shtypja éshté me e
madhe dikun rreth 25cm, ge e kalon vijén e paré té zonés 1 pér vetém 2cm mirépo né rastin e
kodifikimit mirét vija e ardhme e padémtuar qé né kété raste éshté éshté e zonés 2.

A: 12-FYOEW-1

B: 12-FYOEW-2

Fig. 6.35. Automjeti B, me kod té déformimit 12-FYOEW-2
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Shembulli nr. 3: Praktikimi i metodés sé kodifikimit né automjetin e pérplasur nga para.

Fig. 6.36. Automjeti i aksidentuar nga para

Kolona 1 dhe 2, drejtimi i forcés: 01,

Kolona 3 lokacioni gjeneral: F para,

Kolona 4 dhe 5 shtrirja horizontale: DO shpérndarja népér téré gjarésing,
Kolona 6 shtrirja vertikale: A tri nivelet,

Kolona 7 struktura e démtimit: W pjesé e gjeré,

Kolona 8 hapésira e shtypjes: 6

01-FDOAW-6
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Shembulli nr. 4: Praktikimi i metodés sé kodifikimit né automjetin e pérplasur nga prapa.

Fig. 6.37. Automjeti i aksidentuar nga para

Kolona 1 dhe 2, drejtimi i forcés: 06,

Kolona 3 lokacioni gjeneral: B prapa,

Kolona 4 dhe 5 shtrirja horizontale: RO % nga ana e djathté,
Kolona 6 shtrirja vertikale: E niveli i mesit dhe i ulét,
Kolona 7 struktura e démtimit: E pérplasje né kénd (skaj),
Kolona 8 hapésira e shtypjes: 2

06-BROEE-2
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7. PERFUNDIM

Analiza e démtimeve dhe deformimeve té automjeteve kérkon njohje té pérgjithshme mbi
ndértimin dhe funksionimin e pjeséve pérbérése té automjetit. Pérvec késaj, ményrat e shumta té
mundésis sé ndodhjes sé njé aksidenti kérkojné gasje té shumé anéshme né drejtim té
identifikimit té faktoréve gé shkaktojné aksidentin. Pér kété géllim sot pérdoren metoda té
shumta shkencore pérmes té cilave béhet pércaktimi i ményrés sé rrjedhjes sé aksidentit, duke
marré pér bazé ményrén logjike té mundésisé sé ndodhjes sé tij. Pér kété géllim duke u bazuar né
parimet shkencore dhe nga praktika eksperimentale, institute té ndryshme kané punuar programe
té shumta kompjuterike pérmes té cilave béhet e mundur njé analizé mé e shpejté né pércaktimin
e rrjedhés sé ngjarjes né njé aksident trafikut rrugor.

Démtimet dhe fusha e deformimit té automjeteve paragesin njé faktor kyc né drejtim té
pércaktimit té rrjedhjes sé ngjarjes, duke analizuar dhe pércaktuar pérmasén e deformimit,
drejtimin e forcés sé deformimit gjaté goditjes mundésohet qé eksperte e trafikut rrugor béjé njé
analizé dhe pérfundim sa mé té sakté mbi ngjarjen e Kkrijuar.

Té gjitha kéto gé u ceken mé lart po ashtu edhe elementet tjera té cilat pérfshihen né njé
inspektim té vendit té ngjarjes jané té trajtuar me kujdes né brendiné e temés me
titullé “Kodifikimi i démtimeve té automjeteve gjaté inspektimit té vendit té ngjarjes”, té ndaré né
gjashté kapituj:

Kapitulli 1. Pérfshiné aksidentet e komunikacionit rrugor né Kosové dhe statistikat prej viti
2011 deri né vitin 2015, té ndaré né disa llojit té aksidenteve pér periudhén njé vjecare dhe pesé
vjegare.

Kapitulli I1. Inspektimi i vendit té aksidentit, ku theks i vecanté i kushtohet caktimit té
dhénave dhe elementeve mé té réndésishme gjaté inspektimit té vendit té aksidentit. Ku né
ményre té pérgjithshme éshté paragitur dokumentacionet i shkruar, i paraqitjes grafike dhe foto
dokumentacioni.

Kapitulli III. Detyrat e Policis€ né vendin e ngjarjes, pérfshin€ detyrat té cilat duhet t’1
marré Policia me té arritur né vendin e ngjarjes, duke siguruar dhe ruajtur e skemés sé krimit,
dhénien e ndihmés pér personat e Iénduar, evidentimit e drejtuesit té automjetit gé ka shkaktuar,
informimi pérmes zyrés sé informimit, ruan sekretin e zhvillimit té inspektimit, provave
materiale etj.

Kapitulli IV. Né keté kapitull jané té theksuar detyrat té cilat jané né rast té aksidentit né
komunikacionin rrugor gé dalin nga ligji pér sigurin né komunikacionin rrugor t& Kosovés.

Kapitulli V. Analiza e ndeshjeve (pérplasjeve) té automjeteve, vije si rezultat i faktit se
pozitat pérfundimtare té automjeteve pas njé pérplasje me njéri tjetrin nuk tregojné njékohésisht
edhe pozitat edhe pozitat e automjeteve para se ato té ndeshen, késhtu gé éshté e nevojshme njé
analiza mé e thel e aksidentit pér té pércaktuar saktésisht drejtimin e lévizjes dhe pozicionet e
automjeteve né gestet para dhe pas ndeshjes.
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Kapitulli VI. Rendési té vecanta ju éshté kushtuar kapitullit té gjashté, kodifikimi i
démtimeve té automjeteve ku jepen mjaft té dhéna sa i pérket identifikimin, matjen dhe shénimin
e zonave té deformimit népér automjetet pjesémarrése né aksident.

Identifikimi, matja dhe shénimi i zonave té deformimeve té automjeteve ka njé réndési té
vecanté né studimin e fushés sé aksidenteve ndérmjet automjeteve, sepse béhet e mundur njé
gasje mé e drejté dhe mé gjithépérfshirése né aspektin e trajtimit té njé démi dhe u krijohet
mundési ekspertéve té aksidenteve né komunikacion gé té b&jné njé analizé té qarté té bazuar mé
tepér né fakte shkencore dhe mé pak né deklaratat e dhéna nga pjesémarrésit né aksident.

E gjithé kjo fushé e trajtimit té zonave té deformuara té automjeteve éshté dhéné né
kapitullin e gjashté, ku jané dhéné metodat unifikuese pér sa i pérket evidentimit dhe shénimit té
zonave deformuese té automjeteve dhe té gjitha kéto zona kané té pércaktuara kodet e tyre
pérkatése né pérplasje. Kodifikimi i deformimit né pérplasje ka pér géllim eliminimin e
metodave té shumta té pérdorura né paragitjen e zonave té démtuara té automjeteve dhe né kété
ményré eliminohet pérdorimi shumé prej tyre.

Kodi i deformimit né pérplasje apo shkurt KDP pérbehet nga teté shifra, ku se cila shifér
pérshkruan démtimin e caktuar né automjet, késhtu:

» Dy kolonat e pare formohet nga shifrat té cilat pérshkruajné drejtimin e forcés,

> Né kolonén e treté pérshkruhet ana mé e démtuar e automjetit nga drejtimi i forcés,
» Kolona e katér dhe e pesté pérshkruan shtrirjen horizontale té démtimit,

» Kolona e gjashté pérshkruan pozicionin vertikal té démtimit,

> Kolona e shtaté pérshkruan natyrén e llojit té pérplasjes dhe

» Kolona e teté pérshkruan shtrirjen e shtypjes.

Nga té gjitha té dhénat e mésipérme mundé té konstatojmé sé aplikimi i kodit té deformimit
né pérplasje éshté e njé réndésie té vecanta pér arsye se eliminon informalitetin e pérshkrimit té
démtimeve né mes té zyrtareve Policor. Ku éshté vérejtura sé pérshkrimi i démtimeve té
automjet nuk ju pérmbahen njé formaliteti por kjo varet nga pérgatitja profesionale dhe
gjindshmeéria e pjesétaréve té ekipit.

Kodi i deformimit né pérplasje krahas pérparésive ka edhe mangésité e vet ku né kété fazé
té zhvillimi si mangési mund té konstatojmé sé kodifikimi behét vetém pér automjete e
udhétareve, automjete “karavan”, automjete qé térheqin me katér rrota “Jeep”, mjetin Pikap dhe
automjetin transportues “kombi”, ndersa pér grupet tjera t&€ mjeteve mbete njé kod qé€ duhet
punuar sé pércaktuari.

Kodi i deformimit né pérplasje né ményré direkte nuk do té ndikon né uljen e numrit té
aksidente qé éshté géllimi i ¢cdo njérit nga ne, mirépo kodi si i tillé Eshté projektuar qé t’i
pérshkruan démtimet né automjet ku pastaj mund gé shumé lehté té nxirren analiza dhe rezultate
pér automjetin e aksidentuar andaj si i tillé do té keté véshtirési né implementimin e metodés
mirépo besojé gé éshté njé hap i miré drejt fillimit sé punuari né kété drejtim.
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