UNIVERSITETI 1 PRISHTINES

“HASAN PRISHTINA”
FAKULTETI I INXHINIERISE MEKANIKE
PRISHTINE

PUNIM DIPLOME

LENDA: DIAGNOSTIFIKIM I AUTOMJETEVE

TEMA: HULUMTIMI I NDIKIMIT TE
VJETERSISE SE AUTOMJETEVE NE SISTEMIN
E FRENIMIT

Studenti: Mentori:

Bach. Sylejman Haxhiu Dr. Sc. Naser Lajci Prof. Asoc

Prishtiné, 2016



Punim Diplome — Master BSc. Sylejman HAXHIU

PERMBAIJTJA
L. HY RJE et h e e ettt b et b e bt e b e be e b e nhe e sheesaeesaeesaeeeaeeeareeeane 9
2. NE PERGJITHESI PER SISTEMIN E FRENIMIT ..ovuiuimiiiieniieieieineieineissaeseesesesseesse et sesesscsnenns 12
2.1. Detyra e sistemeve té frenimit dhe VEtite @ tyre....ooevieeeeee i 12
2.2. Ndértimi i sistemeve t& frenimit.......ccoceiiiiiieee e e e e e 13
2.2.1. FIONT PUNUES .....eeuteeiiiieeiite it et ettt ettt ettt b e s beesaee st e sat e st e s bt e b e e be e beesbeeenbeesneesneesneesanenas 13
2.2.2. Freni NAINIMES. ......coiiiiiiiiiiie ettt sttt e sb e s beesmeesaeesaeesaneeas 14
2.2.3. FIENT PATKUES.....coveiiiiiiiiie ittt e sreesane e 14
2.2.4. Freni plotésues — NZAAALESUCSIL. .....c..eeveeriiriiiiiiieeeeeere e 14
3. PJESET PERBERESE TE SISTEMIT tE FRENIMIT c..eouiiiiiiiieieeeiesesetesesesese sttt s nes 15
I8 R (e T - o - [OOSR PP PP OPPRPROT 15
3.2, MeKanizmi tranNSMELUES ........coeiiieiiiiieiiee et e ettt e s ee e st e e st e e s abe e e sabeesabeesbeeesmseesareeeseeenee 16
S TR =1 0 I | SOOI 19
3.4, Disku dhe TambUFi..ccoeeiie e e 20
I T | 110 Yo [ Y/ YT o USRS 21
3.6. Servo PErforcUSi ME VAKUM .....ciiiiiiiiiciiieeccieee ettt et e e et e e e e tr e e e e esataeeesansaeeesnnsaeeennsaneenan 22
3.7. Pjesét tjera té sistemit hidraulik t€ frenimit ........coooiviiiiiiire e e 24
4. PROCEDURA E KONTROLLIT TE SISTEMIT TE FRENIMIT NE QENDREN E KONTROLLIMIT TEKNIK TE
AUTOIMUIETEVE ...ttt ettt e ettt et e e e ettt e e e e e e s be bt e e e e e e esaan s ansebeeeeeeeaaaussbeeeeeesesannssneaaeeesanannns 29
4.1. Pajisjet pér testim té sistemit t& frenimit ... 32
5.  KONTROLLI I SISTEMIT TE FRENIMIT TE AUTOMIETEVE ....ovoveveieierereteveieieie ettt senene 37
5.1. AUTOMIETINR. 1 - VW GOLF 2.1 Bttt ettt ettt e e e s e e sasreeee e e e e snnnee 37
5.2. AUTOMIJETI NR. 2- ROVER SALLIG.....ctttiiiiiiiiiteeee ettt ettt e e e e s et seee e e e e s s sanreeeeeeessennnnes 40
5.3. AUTOMIJETI NR. 3 —DAIMLER CHRYSLER E 200 CDl.......uuttiiiiiieiiiiiieeeeeeeeiiteee e e e e s eiiereeeee s s eeenee 41
5.4, AUTOMUIETI NR. 4 =W POLO ...ttt ettt ettt ettt ettt st sttt sne e b e e b e nneene 42
5.5. AUTOMIJETI NR. 5 =MERCEDES 203 C 220 CDl....eevttiriieriieniieniienieeniee ettt 43
5.6. AUTOMIETI NR. 6 = VW 19 E GOLF ....coiiiiiiiiitieiee ettt ettt e e et reee e e e e e s eeeeessnnnnee 44
5.7. AUTOMIETI NR. 7 = MAzZda LW ..ccoueiiiiiiiieiee ettt ettt e st e st e e e ssatae e s ssnaaeesssnaeessnneeeean 46
5.8. AUTOMIETI NR. 8 = VW 1K GOLF 5 ..ottt sttt st sttt e 47
5.9. AUTOMIETINR. 9 -V, W GOLF 1 HXO ....eoiuiiriiiiieiieeieeieetteie ettt st st st st e 48
5.10. AUTOMIJETI NR. 10 = VW PASSAT 1.9 TDI ..uuuttiiiiiiieeiiieitee ettt ee ettt e e e s e e e sneeee e e e e s eannee 49
5.11. AUTOMIETINR. 11 = VW AU GOLF B ..ottt ettt ettt e e e e e e s e sireeee e e e s sennnee 50
5.12. AUTOMIETINR. 12 - VW GOLF 1 Juoeiiiiiiiiieieeee ettt ettt e e ettt e e e e s s sanneeeeeeeeseannnes 51
5.13. AUTOMIETI NR. 13 — OPEL COMBO- Ci.ueeeieeeniieieeieesieesite sttt sttt sttt et esne e b e sreesneenne 52



Punim Diplome — Master BSc. Sylejman HAXHIU

5.14. AUTOMIJETI NR. 14 —OPEL ASTRA 1.6 ..ttt ettt e ettt e e e eee e e s e saibeeee e e e e sennnee 53
5.15. AUTOMIJETI NR. 15 = CITROEN C3 1.4 HDl....oveurieeeeeeeeeeeeetceeeee et teaes e teseseevene s esesesess s ssenens 54
5.16. AUTOMIETI NR. 16 — FORD ESCORT.....ccctiriiietienieenieesieenttesite st sttt sttt e b e b e sneesneenns 55
5.17. AUTOMIETINR. 17 - VW GOLF L1OE ..ottt ettt sttt 56
5.18. AUTOMIETI NR. 18 = IMAZDA B26.....coiieiiiiieeeee ettt e e ettt e e e e e sttt e e e eeeesssanreeeeeeeeseannnes 57
5.19. AUTOMIJETI NR. 19 - PEUGEOT 205 ...ciiiiiiiiiteeeee ettt ettt e e e s e eisee e e e e ee e e s s sanreeeeeaessennnnes 58
5.20. AUTOMIETI NR. 20 = FIAT 1.9 JTD.ueiiiiieiiiiiieeee ettt ettt st st ettt 59
5.20. AUTOMIETI NR. 21 =VW 9K VF CAADY ...oooiiiiieieeiteniesiteste sttt sttt esree s 60
5.21. AUTOMIJETI NR. 22 — OPEL ASTRA 1.7 TDI ..uuttitiiiiiieiiiettee ettt ettt e e e s e e e e e siieeee e e e s sennnee 62
3.23. AUTOMUJETI NR. 23 = FORD FIESTA ..ottt ettt ettt e e e et e et e e e e s s sanrereeeaeesennnnee 64
5.24. AUTOMIETI NR. 24 = SEAT NICA ..o ettt ettt ettt e e e e e e eae e bbre e e e e e e s sasreeeeeeeesennnnes 65
5.25. AUTOMIETI NR. 25 =VW 1K GOLF 1.9 TDI ..eoiiiiiiiiteniieniiesee ettt 66
5.26. AUTOMIETI NR. 26 - VW GOLF PLUS 1 KP....coiiiiiiiieiieiierierieesee et 67
5.27. AUTOMIJETI NR. 27 = VW PASSAT VARIANT ...ttt ettt ettt e e e e e e e ee e e e s s 68
5.28. AUTOMJETI NR. 28 — MERCEDES B 200 CDl....ccctttiiiiiiiiiieeeeeeeiiiteeeeeeeeeiirteeeeeses e e e sineeeeeeessesannee 69
5.29. AUTOMIETI NR. 29 - VOLVO V 70 ...eiiiiiiieiiieieeie ettt sttt s sttt e esneesneesneenns 70
5.30. AUTOMIETI NR. 30 = FORD FUSION......coittriiiiiieieenieesieest ettt sttt sttt sreesne e 71
5.31. AUTOMIETI NR. 31 = VW GOLF 1J 1.9 TDI c.eeeiiieiieieesieeeitesiee ettt 72
5.32. AUTOMJETI NR. 32. RENAULT KANGO ... .ttt ettt e e e ettt e e e s e e e s e sinereeeeessennnee 73
6. HULUMTIMI I NDIKIMITTE VJETERSISE SE AUTOMJETEVE NE SISTEMIN E FRENIMIT ...c..evmvieinnnes 74
6.1. Analiza € forcave t& frenimit.. ..ot s 75
6.1.1. Automjetet me vjetérsi prej 0 deri 10 VIte. ..o vcieeeecieie et e 75
6.1.2. Automjetet me vjetérsi prej 10 deri 15 Vite.. .. 76
6.1.3. Automjetet me vjetérsi prej 15 deri 20 VIte..... i cciiiieee e 79
6.1.4. Automjetet me vjetérsi prej 20 deri 30 VIt ... iieeccieee e e 81
6.2. Analiza e koeficientit t& frenimit........cooeiiiiiii e 83
6.2.1. Analiza e koeficientit te frenimit té automjetet me vjetérsi prej 0 deri 10 vite....................... 83
6.2.2. Analiza e koeficientit té frenimit té automjetet me vjetérsi prej 10 deri 15 vite..................... 84
6.2.3. Analiza e koeficientit té frenimit té automjetet me vjetérsi prej 15 deri 20 vite.................... 86
6.2.4. Analiza e koeficientit té frenimit té automjetet me vjetérsi prej 20 deri 30 vite.................... 87
6.3. Analiza e diferencés sé forcave té frenimit (desekuilibrit) ........ccovvvveeiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e 89

6.3.1. Analiza e diferencés sé forcave té frenimit (desekuilibrit) né boshtin /aksin e njgjté té
automjetet Mme VJetersi Prej 0-10 Vit ..ooooieioiei e annnnna 89

6.3.2. Analiza e diferencés sé forcave té frenimit (desekuilibrit) né boshtin /aksin e njgjté té
automjetet me VJetersi Prej 10-15 Vit .o e 90



Punim Diplome — Master BSc. Sylejman HAXHIU

6.3.3. Analiza e diferencés sé forcave té frenimit (desekuilibrit) né boshtin /aksin e njgjté té
automjetet Me VJetersi Prej 15-20 Vite. .ooieieieirieieieieie st 93

6.3.4. Analiza e diferencés se forcave te frenimit (disekuilibrit) né boshtin /aksin e njgjté té

automjetet me VJetersi Prej 20-30 Vite. .oooiieieie i e e nnnnna 94
6.4. Analiza e forcave qé veprojné né pedalin e frenit PUNUES ........euviiiiiii i 95
6.4.1. Analiza e forcave né pedalin e frenit punues te forca maksimale e frenimit té boshtit /aksit
té pérparmé (1) dhe te pasmé (2) té automjetet me vjetérsi prej 0-10 Vite. ....cccoeveevveerieerieerieernenns 95
6.4.2. naliza e forcave né pedalin e frenit punues te forca maksimale e frenimit té boshtit /aksit té
pérparmé (1) dhe té pasmé (2) te automjetet me vjetérsi prej 10-15 Vite. ...cccoeveerieereeneeneeneeneenne. 97
6.4.3. Analiza e forcave né padalén e frenit punues té forca maksimale e frenimit té boshtit /aksit
té pérparmé (1) dhe té pasmé (2) té automjetet me vjetérsi prej 15-20 vite. .....ccceveeveirenrinnnncnns 99

6.4.4. Analiza e forcave né pedalin e frenit punues té forca maksimale e frenimit té boshtit /aksit

té pérparmé (1) dhe té pasmé (2) té automjetet me vjetérsi prej 15-20 Vite......cccceeevveeevcveeeeennen. 100
6.5. Krahasimi i rezultateve t€ fitUara.......cccocciiii it 102

6.5.1. Krahasimi i rezultateve té koeficientit té frenimit té frenit punues.........ccccceeeveicciiniinennnnn. 102

6.5.2. Krahasimi i rezultateve té koeficientit té frenimit té frenit ndihmés- parkues ..................... 103

6.5.3. Krahasimi i rezultateve té diferencés sé forcave té frenimit (disekuilibrit) né rrotat e

boshtit/aksit t& pérparmé gjaté veprimit t& frenit PUNUES .....cceevvveiieriiecieeeeecee e eve v 105

6.5.4. Krahasimi i rezultateve té diferencés sé forcave té frenimit (desekuilibrit) né rrotat e

boshtit/aksit t& pasmeé gjaté veprimit t& frenit PUNUES........cecevieeieeitieeteeereeeeecree e eveere e 106

6.5.4. Krahasimi i rezultateve té diferencés sé forcave té frenimit (disekuilibrit) gjaté aktivizimit té

frenit ndihmés —parkues né rrotat e boshtit/aksit t& PAsSME ........coceveeeiiieiceee e 107

6.5.5. Krahasimi i rezultateve té forcave né pedalin e frenit punues te forca maksimale e frenimit

1€ boshtit /aksit t& PEIPArME (1) .ecocveeecreeeeeee ettt ettt etee e te e et e e eeteeeeteeeteeebeeesnreesnreean 108

6.5.6. Krahasimi i rezultateve te forcave né pedalin e frenit punues te forca maksimale e frenimit

1€ DOShtit /aKSIt T8 PASME (2).uviiiierieriereeceeeee ettt et ettt ettt e s e e e teeetee e eaveeareeareebeenbeebeenteenteenses 109

7. PERFUNDIM I .ocuivivctieieieteteteete ettt ettt s e st se et s st te e et eseseas s esessesebesess et eseseas s et eseseasasesesenseseseseneas 110
8. LITERATUR A . .. e aaaaaaarasaaaaasasssasnsnssss nnnnnnsnnnnnnnnnnnnnnnnsnsnsnsnsnsnsnsnsnsnnnsnnns 112



Punim Diplome — Master BSc. Sylejman HAXHIU

Tabela e figurave

Fig. 2. 1. SiStemi 1 fIENIMIUL......ccooiririririiicicictecetcct ettt et 13
Fig. 3.1. Nénsistemet € sistemit t& freNIMIUt.........coceerriiiiiniiiriiiiiieceeee ettt 15
Fig. 3.2. Ményrat e bartjes s€ forcés s€ frenimit te mekanizmi tranSmMetues ............cecceeveereereerneeenieenieen. 16
Fig. 3.3. Sistemi hidraulik i frenimit t€ automjeteve t€ UdhELareve ...........cccecueeiieieenieniinienieeceieeeene 17
Fig. 3. 4. Lévizja e 1éngut né instalimin hidraulik t€ sistemit frenues ..........c.cccoceeveeiiencniennenienicenene 18
Fig. 3.5. NAarja € fIENAVE......coiiiiiiiiiiiieicee ettt ettt sttt et et s e st sareeneeneens 19
Fig. 3.6. Disku dhe tamburi i fTENaVE. ........cocueeiiiiiiiiiiiiiie ettt 20
Fig. 3.7. Pjesét ekzektuese te frenave a) disku frenues me cilindrin dhe b) tamburi. .......ccoccooceriinncenncen. 21
Fig. 3.8. Cilindri kryesor me kuting e 1&€ngut p&r frenim..........ccceceeviiniiniiniiiiiieceeececeee e 21
Fig. 3.9. Gypat e shpérndarjes se vajit nga Cilindri Kryesor.........cccceeviiriiiiiiiiiiiiiiieeeeeee e 22
Fig. 3.10. Pjesét pérbérése t€ cilindrit KIYESOT. ......coiuiiiiiiiiiiiiiiiiieeeerte et 22
Fig. 3.11. Forca shtytése € KEMbES SE NZASESIL .......eeveiruiiiiiriiiiieicceecre et 23
Fig. 3.12. Servo perforcuesi mMe VAKUIN ......c.c.ooiuiiiiiiiiiiiieieete ettt ettt st st 23
Fig. 3.13. Pjesét e servo perforcuesi me VAKUIM .........cooiiiiiiiiiiiiiiiieeneerie ettt 24
Fig. 3.14. Sistemi i gypave te rrotave t€ PEMPAME..........ccovuererrrirrieeniieniereeneeeteeteenreesreeseeseeeeeereenneens 25
Fig. 3.15. Sistemi i gypave t€ 1€ngut frenues nga cilindri kryesor€ deri te cilindrat frenues t€ rrotave té
PASITIC... .eeuetettieite et et et e shee st b e sht e eateea bt e bt e bt e bt e eh e e ebe e e a bt e a bt et e e bt e eh e e eh e e ea bt ea bt e bt e bt e bt e bt e ebeeeat e et e ebeenaeen 25
Fig. 3.16. DiSKUt fTENUESE 1 TTOIES ......eeruiiriiiriiriiiiieiieiteete ettt ettt sttt et sae e et ereeneens 26
Fig. 3.17. Skema e pérgjithshme e pjeséve komplete t€ sistemit t€ frenimit né€ njé rroté..........ccceevveennee. 26
Fig. 3.18. Pjesét pérbérése t& cilindrit frenues t& ITOES .......ccuervueiriierierieiie ettt 27
Fig. 3.19. Pjesét perberése t& frenit PArKUES. .......oceereeiiiiiiiiiiieeeeeest ettt st 27
Fig. 3.20. Pjesét e frenimit me tambur dhe frenit mekanik...........cooceviiniiiniiniiniiniicceececcene 28
Fig. 4.1. Testimi i frenave N ClINAIa..........coouiiiiiiiiiiiie ettt 29
Fig. 4.2. Forca e rezistencés né rrokullisje e paraqitur N€ MONILOT ........ccceereiruiriiiriiieniienieneeneeereeeeeeeens 30
Fig. 4.3. Diferenca e forcave t€ frenimit né rrotat e boshtit/aksit t&€ perparem .........ccccceceeveeerveerveeneennen. 30
Fig. 4.4. Ndryshimi i forcave t€ frenimit né€ fund t€ procesit t& frenimit............cccoceeveeniinieniinienneenen. 30
Fig. 4.5. Rezultatet e fituara nga pajisja pér testimin € freNave ..........ccooceervieriiiiiiiienieneeee e 31
Fig. 4.6. Rezultatet e fituara nga pajisja pér testimin e frenave me diagram. .......c.ccceeeeeveeneerveerseenieennen. 31
Fig. 4.7. Normat teknike pér efikasitetin e sistemit t& frenimit...........ccooceeriiriiiiiiiiieiieneee e 32
Fig. 4.8. Cilindrat pér kontrollimin e forcg€s s& frenimit ..........ccceevueereeriiiniieniiiieeeeeee e 33
Fig. 4.9. Pajisja pér matjen e forcés né pedalin e frenit (dinamOmMEtri) ........cocueevvervieeiienecnieenieennieeieeiene 34
Fig. 4.10. Pajisja pér matjen e forcés ne pedalin e frenit e montuar ne pedale..........c.cceceevveerviriinnicenneen. 34
Fig. 4.11. Pajisja pér kontrollin e kualitetit t& gliCETINES .........covueivieirieriiiiirieeeeeeeee e 35
Fig. 4.12. Pajisja pér matjen e ngadalg€simit (deCElErOmMEter) ........c.ceveereerueriuiriuiriieeiienecree st eeeeeeeaeens 35
Fig. 4.13. Ngadalésimi maksimal p&r frenat PUNUES........c..cocuiriiiiiienienienicniceceeereeecsee st 36
Fig. 4.14. Ngadalésimi maksimal p&r frenin ndihmes ............ccoceiiiiiiiniiiiiiiiiieeeee e 36
Fig. 5.1. Automjeti nr. 1. me lDIrez&n € tij. .c...cocveeviieiiiiiiiiiiriieieee ettt 37
Fig. 5.2. Rezultatet € testimit t& fTENAVE. ........cocuiiiiiiiiieiieiie ittt ettt st 37
Fig. 5.3. Paraqitja grafike e forcave t€ frenimit n€ boshtin/aksine nj&jte............ccovverreeniiniinsinnenneenene 38
Fig. 5 4. Gjetjet gjaté shikimit vizual t€ sistemit t& frenimit.........c.cooeereiriiiriiiiiriiinreceeeeeee e 40
Fig. 5.5. Automjeti nr. 2. me lHDIezEn € ti]. .c...covveriiieiiiiiiiiiiiieiieeeeee ettt 40



Punim Diplome — Master BSc. Sylejman HAXHIU

Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

5.6. T& metat e konstatuara gjaté shikimit Vizual ...........ccccooiiiiiiiiiniiiiiiie e, 41
5.7. Automjeti nr. 3. Me IDIEZE t8 th]...cc.eerueriiriiiiiiiiieicie ettt 41
5.8. Kontrollimi vizual 1 siStemit t€ fIeNIt.........cceevuieriiriiriiriieieeeeeeeeecee et 42
5.9. Automjeti nr.4. Me HDIEZE t8 ti]...ccvveerieriiiiiiiieiieiete ettt st 42
5.10. Kontrollimi vizual 1 SiStemit t& fIENIL......ccevvvevririirrieierieiee ettt et 43
5.11. Automjeti me nr.5. ME HDIEZEN € th] ..cuveruviriiiiiiiiiriieiieccteceeree ettt 43
5.12. Kontrollimi vizual 1 SiStemit t& fIENIL......ccevvveriiriirieienieieeeeeteer et 44
5.13. Automjeti me nr. 6 dhe Hbreza € tij. ...c.cueevueeieeiiiiiiniiiiieeeeeeete et 44
5.14. Kontrollimi vizual 1 SIStemit t& fIENIl......ccceeviieiiiniiriiriieieeceere ettt 45
5.15. Automjeti me nr. 7. dhe lIBreza € tij. ..o.c.oovveeiieeiienieniiniieeececreeccee e 46
5.16. Kontrollimi vizual 1 SiStemit t& fTENIL......cceoveeveiriirieiinieiee ettt 46
5.17. Automjeti me nr. 8. . dhe IIDIeZa € ti]. ....cooverueeriiiniiniiiiieieeieeeereeee ettt 47
5.18. Kontrollimi vizual 1 SIStemit t& fIENIl......ccc.eovuieiiiiiiniiiiieieeeeeereeee ettt 47
5.19. Automjeti me nr. 9. dhe lBreza € tij. ....c.oevveeieeiiiiiiniieeeee e 48
5.20. Kontrollimi vizual 1 SiStemit t& fIENIL......ccevvveviirirrierieriereeeeetreeeereeeee e 48
5.21. Automjeti me nr. 10 dhe lIDreza € ti]. .c...eooverieeniiiniiniiiiieieeeceeecee et 49
5.22. Kontrollimi vizual 1 SiStemit t& fIENIL......ccevveevririrrieierieieeeecteerereeeee e 49
5.23. Automjeti me nr. 11. dhe HIDIeza € ti]. ....cocveerveeiiiiniiiiiiiiiicceeee ettt 50
5.24. Kontrollimi vizual 1 sistemit t& frenitl. .......ccccooiiriiiiiiiiic e 50
5.25. Automjeti nr. 12 dhe HBreza € ti. .ccoeeeveroiiiiiieiiiniiniieieeeceeeenc ettt 51
5.26. Kontrollimi vizual 1 SiStemit t& fIENIL......ccevvverririiriieierieieieeecteere et 51
5.27. Automjeti nr. 13. dhe lIbreza € tij. ...coeveeiiiieeiiiieieeeeeeeee e 52
5.28. Kontrollimi vizual 1 SIStemit t& fIENIl......cccueevuieiiiniiriiiiieeeeeene ettt 52
5.29. Automjeti me nr. 14. dhe lIDIeZa € th]. ....cevveeiveeiiienieniieieeeeeeee ettt 53
5.30. T€ metat e konstatuara gjaté shikimit vizual

5.32. Kontrollimi vizual 1 SIStemit t& fIENIl......ccceevuieriiiiiniiiiieieeceene ettt 54
5.33. Automjeti nr. 16. dhe lIDreza € tij. ....oocveeeeeeiieeiiiniinieeiieeeceeec et 55
5.34. T€ metat e konstatuara gjat€ shikimit Vizual ..........ccccoeviiiiiiiiiiniiiniieee e 55
5.35. Automjeti nr. 17. dhe lDreza € tij. ....cocveeoveriiieiiiniiieiiececcnecececet et 56
5.36. Gjetjet gjaté shikimit vizual t€ sistemit t& frenimit..........cccceeeveiieriieeriieiiieniee e 56
5.37. Automjeti me nr. 18. dhe IBIeza € ti]. ....ceoueerueeriiiiiiiiiiiieiceeeee ettt 57
5.38. Kontrollimi vizual 1 siStemit t& fIENIL......ccevveereirirrierienieieieeeetreerere e 57
5.39. Automjeti nr. 19. dhe lIBreza € tij. ....oocveeveriiieiiiniinieeiiecececee et 58
5.40. T€ metat e konstatuara gjat€ shikimit Vizual. .........ccocoeviiiiiiiiiniiiniie e 59
5.41. Automjeti me nr. 20. dhe IDIZa € th]. ....oeoveeveeriiiniiniiiieeieeeete ettt 59
5.42. Kontrollimi vizual 1 SIStemit t& fIENIl......ccc.eovuiriiiiiiniiriieeececnec ettt 59
5.43. Automjeti nr. 21. dhe IIDreza € ti]. o..oocveeeveiiieeiienienieeeeccecececee ettt 60
5.44. Kontrollimi vizual i sistemit t& fIenitl. .........ccccoviriierinieiinieee e 62
5.45. Automjeti nr. 22. dhe IIDreza € tij. o...oocveeeveeiieiiiniirieeieeiececeeree et 62
5.46. T€ metat e konstatuara gjaté shikimit vizuall. .........ccccociiiiiiiiniininicce e, 63
5.47. Automjeti me nr. 23. dhe IDIeZa € ti]. ....oeoveerveeriieiiiiiiiieeieeeete ettt 64
5.48. Kontrollimi vizual 1 siStemit t& fIENIL......ccevveeveirirrierenieiee et 64
5.49. Automjeti me nr. 24. dhe IIDIeZa € ti]. ....covverueeriieniiniiriieiieiececneeee ettt 65
5.50. T€ metat e konstatuara gjat€ shikimit vizual. .........ccccoeiiiiiiiiiiniiniieee e, 65
5.51. Automjeti me nr. 25.dhe lIDIEZa € 1] ..eo.veeveiiieiiiiiiiiiieieeeeeete ettt 66
5.52. T€ metat e konstatuara gjaté shikimit Vizual. .........ccccceeviiiiiiiiniiniiicceeeeeeene 66
5.53. Automjeti me nr. 26. dhe IIDIeZa € ti]. ....covvervveeriiiniiniiiiieieciececnteee ettt 67
5.54. T€ metat e konstatuara gjat€ shikimit Vizual. .........cccccooviiiiiiiiiniiiiiieeeeeeee 67
5.55. Automjeti me nr. 27. dhe HIDIZa € th]. ....eeveeueeriiiiiiiiiiiieieeeeiee ettt 68
5.57. Automjeti me nr. 28. dhe IIDIeZa € ti]. ....covverveeriiiniiniiiiieieeiececneeee ettt 69



Punim Diplome — Master BSc. Sylejman HAXHIU

Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

Fig.
Fig.

Fig.
Fig.

Fig.

Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

5.56. T€ metat e konstatuara gjaté€ shikimit Vizual. .........cccccoeviiiiiiiiniiiniieeeeeeee 68
5.58. T€ metat e konstatuara gjaté shikimit Vizual ..........ccccceeviiiiiiiiiniininiicceceeeeeeene 69
5.59. Automjeti me nr. 29. dhe IIBIeza € ti]. ....cocveeveeviieniiniiniieiieieceeneceee ettt 70
5.60. Kontrollimi vizual 1 SiStemit t& fIENIL......cceveeviirirrieiirieieeeeeteerese e 70
5.61. Automjeti me nr. 30. dhe IDIeZa € ti]. ....cooueeveeiiiiniiiiiiiieieeeeee ettt 71
5.62. Kontrollimi vizual 1 SIStemit t& fIENIt......c.c.eevuieiiiiiiriiiiieiceeeeenee et 71
5.63. Automjeti me nr. 31. dhe IDIeza € tij. ....cocueevueeriiiiiiniiiiieieeeeee ettt 72
5.64. Kontrollimi vizual 1 SiStemit t& fTENIL......ccevveeviiriiriierierieieeeeeteer et 72
5.65. Automjeti me nr. 32. dhe IIBIeZa € ti. «...covverveeniiiniiniiiiieiieieeeenecee ettt 73
5.66. T€ metat e konstatuara gjaté shikimit vizual ...........cccceeviiiiiiiiiniiiiiii e 73
6.1. Klasifikimi i automjeteve Sipas VJEIEISISE .......ccceerierierieriierieeieeitenieenee st eee et enteesreesaeesaee e 74
6.2. Forca e frenimit t€ frenit punues t€ automjeteve me nr. 11, 8, 30, dhe 28 né t& gjitha rrotat dhe
frenit ndihmeés- parkues NE dy ITOLA. ....cocuiiiiiiiiiiii et 76
6.3. Forca e frenimit t€ frenit punues t€ automjeteve me nr. 4, 25, 7, 13 dhe 10 né t€ gjitha rrotat dhe
frenit ndihmés-parkues NE t€ dY ITOLAL. .......cocuiriuiiiiiiiiiiirie ettt 77
6.4. Forca e frenimit t€ frenit punues t€ automjeteve me nr. 12, 5, 15, 20, 31 dhe 29 né t€ gjitha rrotat
dhe frenit ndihmés- parkues né t& dy rrotat.........cccceeiiiiiiiiiiiieeee et 78
6.5. Forca e frenimit t€ frenit punues t€ automjeteve me nr. 22, 23, 27, 3, 21 ne gjendje te pa
ngarkuar dhe 21 ne gjendje t€ ngarkuar né€ t€ gjitha rrotat dhe frenit ndihmés- parkues né té dy rrotat.
............................................................................................................................................................ 79
6.6. Forca e frenimit t€ frenit punues t€ automjeteve me nr. 26, 32, 24, dhe 6 ne té gjitha rrotat dhe
frenit ndihmés- parkues N€ t& dy ITOTAL. ......coc.eevuieiiiiiiiieiieeee ettt 80
6.7. Forca e frenimit t€ frenit punues t€ automjeteve me nr. 14, 17, 2, dhe 18 né té gjitha rrotat dhe
frenit ndihmeés- parkues NE t& dY ITOLAL. .......cceiiiiiiiiiiiiiieeee ettt 82
6.8. Forca e frenimit t€ frenit punues t€ automjeteve me nr. 19, 1, 9, dhe 16 né t€ gjitha rrotat dhe
frenit ndihmés - parkues né t€ dy ITOLAL. .......c.coviiiiiiiiiiiiii et 82
6.9. Koeficienti i frenimit t& frenit punues né t& gjitha rrotat dhe frenit ndihmés - parkues t&
automjeteve me Nr. 11, 8, 30 dhe 28. ....oooiiiiiiiie e e e 83
6.10. Koeficienti i frenimit t€ frenit punues né t€ gjitha rrotat dhe frenit ndihmés - parkues t&
automjeteve me nr. 4, 25,7, 13 dhe 10. ...cocooiiiiiiii e 85
6.11. Koeficienti i frenimit t& frenit punues né t& gjitha rrotat dhe frenit parkues t&€ automjeteve me
0. 12,5, 15,20, 31ANE 29.....ciiiiiiiieeeee ettt ettt bttt 85
6.12. Koeficienti i frenimit t& frenit punues né t& gjitha rrotat dhe frenit ndihmés - parkues t&
automjeteve me nr. 22, 23, 27, 3, 21 ne gjendje t& pa ngarkuar dhe 21 né gjendje t& ngarkuar ........ 86
6.13. Koeficienti i frenimit t€ frenit punues né t€ gjitha rrotat dhe frenit ndihmés - parkues t&
automjeteve me Nr. 26, 32, 24 dNe 6. .....ooueiiiiiiiiiiiiee e e 87
6.14. Koeficienti i frenimit t€ frenit punues né t€ gjitha rrotat dhe frenit ndihmés - parkues té
automjeteve me Nr. 14, 17,2 dhe 18. ..ot e 88
6.15. Koeficienti i frenimit t€ frenit punues né t€ gjitha rrotat dhe frenit ndihmés - parkues t&
automjeteve me nr. 19, 1,9 dhe 16. o..cooiiiiiii et 88
6.16. Diferenca (Disekuilibri) i forcave t€ frenimit né rrotat e boshtit/aksit t&€ pé€rparmé, boshtit/aksit

té pasmé gjaté veprimit t€ frenit punues dhe diferenca (disekuilibri) e forcave t€ frenimit né rrotat e
boshtit/aksit ku vepron freni ndihmés - parkues pér automjetet me nr. 11, 8, 30 dhe 28. .................. 90
6.17. Diferenca (Disekuilibri) i forcave t€ frenimit né rrotat e boshtit/aksit t&€ pérparmé, boshtit/aksit
té pasmé gjaté veprimit t€ frenit punues dhe diferenca (disekuilibri) e forcave t€ frenimit né rrotat e
boshtit/aksit ku vepron freni ndihmés - parkues pér automjetet me nr. 4, 25, 7, 13, dhe 10. ........... 91
6.18. Diferenca (Disekuilibri) i forcave t& frenimit né rrotat e boshtit/aksit t&€ pé€rparmé, boshtit/aksit
té pasmé gjaté veprimit t& frenit punues dhe diferenca (disekuilibri) e forcave t&€ frenimit né rrotat e
boshtit/aksit ku vepron freni ndihmés-parkues pér automjetet me nr. 12, 5, 15, 20, 31 dhe 29.......... 92



Punim Diplome — Master BSc. Sylejman HAXHIU

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

Fig.
Fig.

Fig.

Fig

Fig.
Fig.

Fig.

6.19. Diferenca (Disekuilibri) i forcave t€ frenimit n€ rrotat e boshtit/aksit t& pérparmé, boshtit/aksit
té pasmé gjaté veprimit t€ frenit punues dhe diferenca (disekuilibri) e forcave t€ frenimit né rrotat e
boshtit/aksit ku vepron freni ndihmés - parkues pér automjetet me nr. 22, 23, 27, 3, dhe 21. ........... 92
6.20. Diferenca (Disekuilibri) i forcave t€ frenimit né rrotat e boshtit/aksit t&€ pérparmé, boshtit/aksit
té pasmé gjaté veprimit te frenit punues dhe diferenca (disekuilibri) e forcave t&€ frenimit né rrotat e
boshtit/aksit ku vepron freni ndihmés - parkues pér automjetet me nr. 26, 32, 24 dhe 6. .................. 93
6.21. Diferenca (Disekuilibri) i forcave t€ frenimit ne rrotat e boshtit/aksit t&€ pérparmé, boshtit/aksit
té pasmé gjaté veprimit te frenit punues dhe diferenca (disekuilibri) e forcave t&€ frenimit né rrotat e
boshtit/aksit ku vepron freni ndihmés - parkues pér automjetet me nr. 14, 17, 2 dhe 18. .................. 94

6.22. Diferenca (Disekuilibri) i forcave t€ frenimit ne rrotat e boshtit/aksit t& pérparmé, boshtit/aksit
té pasmé gjaté veprimit t& frenit punues dhe diferenca (disekuilibri) e forcave t&€ frenimit né rrotat e
boshtit/aksit ku vepron freni ndihmés - parkues pér automjetet me nr. 19, 1, 9 dhe 16. .................... 95
Fig.6.23. Forca né pedale té frenit punues te forca maksimale e frenimitt€boshtit /aksit tépérparmé (1)
dhe t&€ pasmé (2) t€ automjetet me nr. 11, 8, 30, dhe 28. ......cooiiiiiiiiiiiiiee e 96
6.24. Forca né pedale t& frenit punues te forca maksimale e frenimittéboshtit /aksit t€pérparmé (1)
dhe t€ pasmé (2) t€ automjetet me nr. 4, 25,7, 13 dhe 10. ..c.oooiiiiiiiiiiiii e 98
6.25. Forca né pedale t& frenit punues te forca maksimale e frenimittéboshtit /aksit t€pérparmé (1)
dhe t€ pasmé (2) te automjetet me nr. 12, 5, 15, 20, 31 dhe 29.......ccooiiiiiiiiiiiiiiieeceee 98
6.26. Forca né pedale t€ frenit punues te forca maksimale e frenimittéboshtit /aksit t€pérparmé(1)
dhe t€ pasmé (2) t€ automjetet me nr. 22, 23, 27 dhe 21. .....oocieiiiniiniinieee 99
6.27. Forca né pedale t& frenit punues te forca maksimale e frenimittéboshtit /aksit t€pérparmé (1)
dhe t€ pasmé (2) t€ automjetet me nr. 26, 32, 24 dhe 6. ......cooeeviiiiiiiiiniiiee e 100
6.28. Forca né pedale t& frenit punues te forca maksimale e frenimittéboshtit /aksit t€pérparmé (1)
dhe t€ pasmé (2) t€ automjetet me nr. 14, 17, 2 dhe 18. ..coocooiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee e, 101
6.29. Forca né pedale té frenit punues te forca maksimale e frenimitt& boshtit /aksit t€pérparmé (1)
dhe t€ pasmé (2) t€ automjetet me nr. 19, 1, 9 dhel6. ..., 102
6.30. Vlerat e koeficientit t€ frenimit t€ frenit punues t€ automjeteve sipas vitit t€ prodhimit......... 103
6.31. Vlerat e koeficientit t& frenimit t& frenit ndihmé&s- parkues t& automjeteve sipas vitit té
PTOARIIML. c..ceetiiiee ettt sttt ettt s e st et e et e e bt e sbeesaeesane e 104
6.32. Vlerat e diferencés t€ forcave t€ frenimit (disekuilibrit) né rrotat e boshtit/aksit t€ pérparmé
gjaté veprimit t€ frenit punuesté automjeteve sipas vitit t&€ prodhimit. .........ccoceevveeriirienneeneeneennen. 105
.6.33. Vlerat e diferencés t€ forcave t&€ frenimit (disekuilibrit) n€ rrotat e boshtit/aksit t&€ pasmégjaté
veprimit té frenit punues t€ automjeteve sipas vitit t€ prodhimit...........ccccceoverviiiiininienicnicnnenn 106
6.34. Vlerat e diferencés te forcat e frenimit t& frenit ndihmés—parkues né rrotat e boshtit/aksit t&
pasmé t&€ automjeteve sipas Vitit t& Prodhimit. ........ccevveerieriiiiiiiiiiiieee e 107
6.35. Forca né pedalin e frenit punues te forca maksimale e frenimit t&€ boshtit /aksit t& pérparmé
(1) té automjeteve sipas Vitit t& Prodhimit..........ccocerviiriiiiiinienieneeeeceeeee e 108
6.36. Forca né pedalin e frenit punues te forca maksimale e frenimit t& boshtit /aksit t& pasmé (2) té
automjeteve sipas Vitit t& prodhimit. .......ccoceovieriiiiiiiiiiiee e 109



Punim Diplome — Master BSc. Sylejman HAXHIU

1. HYRJE

T€ gjitha automjetet kané€ nevojé€ pér njé sistem t€ frenimit, prandaj sistemi i frenimit ka gené i
pranishém né t€ gjitha automjetet g€ nga shpikja e tij. Megjithaté, teknologjia e komponentéve
dhe dizajni i sistemit t€ frenave kané evoluar gjaté viteve.

Ngé fillim t€ zhvillimit t€ automjeteve, frenat me tambur ishin standard. Frenat me tambur kané
pasur disa avantazhe né€ krahasim me llojet e tjera t& frenave. Njé nga kéto avantazhe ishte qé
frenat me tambur kishin mundési g€ t€ mbrohen nga uji dhe pluhuri, kurse frenat me disk nuk e
kané kété mundési jané t€ hapur. Tjetér avantazh, me réndési, ishte se frenat me tambur kané
kérkuar nga shoferét qé t€ aplikojné€ mé pak presion mbi pedale né€ krahasim me frenat me disk.
Kjo ishte vecanérisht e réndésishme né ditét e para t& automobilizmit.

Sistemi 1 frenave hidraulik zévendésoi sistemin mekanik t€ frenave g€ ishte né pérdorim
né até kohé. Sistemi mekanik kishte disavantazhe té€ shumta. Sistemi mekanik e béri t€ véshtiré
frenimin e t€ gjitha rrotave n€ ményré t€ barabarté, shpesh duke shkaktuar humbje t€ kontrollit.
Pérvec késaj, te sistemi mekanik i frenimit kérkohej nga shoferét qé té ushtrojé forcé mé té
madhe né pedale t€ frenave pér ta ngadalésuar automjetin. Sistemi 1 frenave hidraulik ka disa
avantazhe, njé prej t€ cilave &shté se frenimi né t& katér rrotat €shté i barabarté. Ky sistem tani
éshté sistem standard te shumica e automjeteve, mirépo né fillim ¢mimi ka gené shumé i larté. U
deshén disa vite g€ ky sistem t& vendoset edhe né¢ automjetet e zakonshme me ¢mim mé t€ ulét.

Eshté interesante t& theksohet se frenat me disk jané pérdorur pér heré t& paré né vitin
1902. Njé zhvillim tjetér né sistemet e frenimit erdhi me sistemin Anti Bllok Sistem (ABS). Né
sistemet konvencionale t€ frenimit, kur €shté aplikuar forcé mé e madhe né pedale, ka arritur deri
te bllokimi i rrotave. Kjo ka rezultuar me humbjen e drejtueshmérisé€ e cila mund té shkaktojé
humbje té kontrollit mbi automjet. Te sistemi anti bllokues (ABS), rrotat nuk bllokohen, duke
lejuar shoferin t€ vazhdojé rrugén né drejtimin e déshiruar. Tani anti bllok sistemi (ABS), nuk
&shté njé teknologji e re.

Sistemin ABS fillimisht e kané pérdor né avionét e madh njé g€ nga viti 1950 dhe

Britanikét e kishin pérdor até n€ makinat e garave qé nga viti 1960.
Prodhuesi i paré qé ka pérdoré kété teknologji né automjetet e tij ishte Ford né vitin 1969.
Prodhuesi Ford vendosi anti bllok sistemin (ABS) né automjetin e tipit Luxury Thunderbird dhe
ContinentalMark III. Sot, sistemi i frenimit me anti bllok sistem (ABS) éshté i vendosur né
shumicén e makinave té reja.

Sistemi i frenimit mund t€ keté defekte t€ ndryshme. Né Qendrat e Kontrollimit Teknik té
Automjeteve, béhet diagnostikimi i1 sistemit t€ frenimit me metoda ekspres, qé nénkupton
kontrollimin e sistemit t& frenimit pa i demontuar elementet ge e pérbejné sistemin. Kété kontroll
e mundésojné pajisjet t€ cilat 1 posedojné Qendrat e Kontrollimit Teknik t€ Automjeteve.

Kontrollimi teknik i automjeteve béhet pér ti evidentuar defektet né automjet, t& cilat
duhet eliminuar me géllim gé té rritet siguria e qarkullimit né€ komunikacion.

Siguria né komunikacion vazhdon té€ jeté njé ndér sfidat mé té pa adresuara né Kosové. Edhe pse
kjo fushé vazhdon t€ jet€é brengé e madhe pér politiké bérésit dhe ekspertét e siguris€é dhe
komunikacionit né mbaré botén, problemet me t€ cilat ballafagohen qytetarét e Kosovés jané
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ende t€ natyrés bazike. Numri i madh i aksidenteve, sidomos né komunikacionin rrugor qé
shkaktohen nga faktoré té ndryshém, 1€né pér pasojé njé numér relativisht t&¢ madh t€ viktimave
dhe démeve tjera, té cilat do t€ mund t€ evitoheshin apo t€ paktén t& zvogélohen.

Numri i madh i aksidenteve, jo vetém i atyre fatale por edhe atyre me 1€éndime apo déme
materiale, ndikon drejtpérdrejt né siguriné né komunikacion. Numri i aksidenteve ndryshon si
nga lloji ashtu nga rajonet, ku Prishtina priné me numrin mé t€ madh t€ aksidenteve. N& anén
tjetér, shkaktarét e aksidenteve jané t€ ndryshém, ge pérfshijné faktorin njeri, gjendjen teknike te
automjetit dhe gjendjen e rrugéve. Pér ta rritur siguriné né trafik duhet identifikuar kéta
shkaktaré dhe krijimi i politikave pér ti zvogéluar aksidentet. Sipas institutit GAP [17],
aksidentet kategorizohen né gjashté kategori Tabela. 1. aktori Njeri (ngasési), faktori Njeri
(Kémbeésori), Gjendja Teknike e Automjetit, Infrastruktura Rrugore, faktorét Klimatik dhe
faktorét e tjeré. Eshté mé se evidente gqé ngasésit e automjeteve mbajné fajin kryesor pér
aksidentet.

Tabela.1. Shkaktarét e aksidenteve né komunikacionin rrugor né nivel t€ Kosovés pér vitet 2011-
2014 [17]

. Fal.(to.” Faktori njeri GJ‘*’?d‘a Infrastruktura  Faktorét  Faktorét
Vi e (Kembasor) feknike & Rrugore Kimatik  eTjers  TOIAL
(Ngasési) Automjetit g J
2011 18,788 8 18 8 59 7 18,888
2012 19,549 7 7 6 179 6 19,754
2013 19,929 3 3 0 3 6 19,944
2014 16,252 7 9 3 5 24 16,300

NEé tabelén 2 &shté paraqit numri i aksidenteve pér vitet 2011-2014, ku vérehet njé€ réne e tyre.

Tabela 2. Numri i aksidenteve né territorin e Republikés sé Kosovés pér vitet 2011-2014[17]

Aksident Aksident

wi Ml Do Ml PO medime e S10%)
materiale iké

2011 130 157 4,490 8,321 13,338 930 18,888

2012 116 121 4,555 8,561 14,044 1,039 19,754

2013 104 119 4,963 9,811 13,868 1,039 19,944

2014 111 127 4876 9,713 10,333 980 16,300

Numri i aksidenteve ge pér shkaktar ka gjendjen teknike te automjeteve &shté i radhitur ne
vendin e dyté (tab. 1.), vérehet se ka réne krahasuar me vitin 2011. Gjendja teknike e

10
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automjeteve te aksidentuara ne territorin € Kosovés nuk i nénshtrohet njé kontrolli dhe analize te
detajuar, prandaj ky numér €shté edhe me i madh. Nése béhet mirémbajtja e rregullt e sistemeve
pérbérés té automjetit, atéheré kjo do t€ ndikoj né zvogélimin e numrit t&€ aksidenteve.

Ky punim i diplomés i hartuar dhe sistemuar né kété¢ ményré, €shté rezultat i njé pune
praktike, né studimin, analizimin dhe ndikimin (hulumtimi) e vjetérsis€ s€ automjeteve né
sistemin e frenimit né€pérmjet aplikimit té standardeve dhe procedurave t€ udhézimit
administrativ lidhur me Kontrollimin Teknik t€ Automjeteve t€ léshuar nga Ministria e
Infrastrukturés.

Matjet jané€ béré né pajisjet adekuate t€ testimit té sistemit t& frenimit (cilindrat testues té
frenave), dinamometri i pedalit t€ frenit, kontrollimin e kualitetit t€ glicerinés, t€ bazuara ne
metodén ekspres respektivisht metodén funksionale t& diagnostifikimit. Rezultatet e matjeve té
frenit punues / ndihmés-parkues jané:

- forca e frenimit né rrotén e majté t€ boshtit/aksit t& pérparmé,

- forca e frenimit né rrotén e djathté t€ boshtit/aksit t€ pé€rparmé,

- forca e frenimit né rrotén e majté t€ boshtit/aksit t€ pasme,

- forca e frenimit né€ rrotén e djathté t& boshtit/aksit t& pasme,

- forca e nevojshme pér zhvendosjen e pedalit t€ frenit,

- forca e frenimit né rrotat e boshtit/aksit ge aktivizohen pérmes frenit ndihmés-parkues,
mekanik,

- koeficienti i frenimit.

- forca né pedale.

- disekuilibri 1 Frenave

- kontrollimi 1 kualitetit t€ glicerin€s, me aparatin pér testimin e kualitetit et;.

11
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2. NE PERGJITHESI PER SISTEMIN E FRENIMIT

Shikuar nga aspekti i siguris€ né komunikacion, si dhe nga kushtet e pérgjithshme t& shfrytézimit
dhe pérdorimit, sistemet e frenimit pérdoren né t€ gjitha llojet e mjeteve motorike dhe mjeteve
bashkéngjitésh (rimorkiot dhe gjysmé rimorkiot), ¢ duhet kushtuar réndési t€ vegantg.
Performancat e nevojshme t€ kétyre sistemeve né shumé vende, pra edhe te ne jané té
pércaktuara me ligj.

Nga kjo 1émi vazhdimisht zhvillohen dhe plotésohen rregullativat ndérkombétare dhe standarde.
Prandaj, zhvillimi i konstruksioneve t€ sistemeve frenuese éshté i pandérpreré dhe mjaft intensiv,
gé ka rezultuar me futjen né€ pérdorim t€ zgjedhjeve t€ reja nga aspekti konstruktiv. N&é kété
ményré jané béré njé varg pérmirésimesh dhe ndryshime t€ vogla ose t¢ médha né sistemin
frenues. Kéto ndryshime kané ndodhé sidomos né 1émin e zgjedhjes sé€ materialeve t€ pérdorura
dhe né teknologjiné e pérpunimit t€ sistemeve né fjalé [5].

2.1. Detyra e sistemeve té frenimit dhe vetité e tyre

Detyré themelore e sistemit t€ frenimit, €shté zvogélimi 1 shpejtésisé s€ 1€vizjes s€ automjetit gjer
te ndalja e plot ose deri te njé shpejtési e nevojshme, me njé ngadalésim t€ caktuar dhe té
kontrolluar.

Kjo detyré themelore né kushtet reale t€ eksploatimit arrihet né tri ményra karakteristike:

» Frenimin e vrullshém, me ngadalésim maksimal né rast té¢ ndonjé rreziku t€ paraqitur aty
pér aty,

» frenim t& shkurtér por t€ buté, né kushte normale té ngasjes, dhe

» frenim t€ buté dhe t&€ gjaté, gjaté ngasjes né tatépjeta t& gjata.

Pérveg kétyre tri rasteve karakteristike t€ pé€rmendura mé lart sistemi 1 frenimit ka edhe njé
detyré me réndési, ta frenoj automjetin gjat€ géndrimit t€ tij né njé vend. Ky lloj frenimi quhet
frenim parkues.

Edhe pse regjimi i frenimit t& shkurtér dhe té but€, gjaté té cilit shpejtésia e automjetit zvogélohet
gradualisht deri né€ njé shpejtési mé t€ vogél, ose deri né ndaljen e ploté paraget regjimin mé té
shpeshté t€ pérdorur, regjimi i frenimit me ngadalésim maksimal i cili pérdoret né rastet e
paraqitjes s€ situatave t€ pa parashikueshme, merret si bazé pér dimensionin dhe zgjidhjen
konstruktive t€ sistemit t€ frenimit.

Ndikim t€ madh né realizimin e sistemeve t€ frenimit ka edhe regjimi frenues 1 gjaté dhe i buté,
sidomos te automjetet me masé t€ madhe, né kété realizim ndikojné edhe kérkesat e frenit pér
parking.[5]

Paralel me detyrat dhe kérkesat bazgé t€ sistemeve frenuese t&€ cekura mé lart, n€ vetit e tyre dhe
né até se si do té realizohen ato, ndikojné edhe kérkesa t€ tjera t€ posagme e kéto jané:
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Sigurimi i stabilitetit gjaté frenimit, sidomos gjaté frenimit me ngadalésim maksimal,
mundésia e frenimit t€ geté dhe gradual, me ndjeshméri t€ ploté t&€ ngasésit,

mundésia e pérdorimit t€ jeté e lehté, respektivisht mundi i ngasésit t€ jeté sa mé i vogél,
mosparaqitja e shkéndijave gjaté€ frenimit, si dhe mosparaqitja e dukurive t€ tjera (erés,
tymit etj.)

mundésia e frenimit t€ sigurt né t€ gjitha pozitat relevante t€ rrotave né krahasim me
karrocering, respektivisht bartésve t€ automjetit.

VVVYY

A\

Né fund duhet té ceket se sistemi i frenimit n€ masé€ t€ madhe duhet ti plotésoj t& gjitha kérkesat
qé paraqiten pér kualitetin (t€ keté cilési t€ miré), funksionalitetin dhe para s€ gjithash siguriné
me theks t€ vecantg. [5]

2.2. Ndértimi i sistemeve té frenimit

Pér shkak t& ndérlikueshmérisé dhe kérkesave rigoroze, sistemet e frenimit paragesin sisteme té
pérbéra, té formuara prej shumé nénsistemeve té cilat bashkojné numér t€ madh t€ lidhjeve dhe
elementeve.[5]

Sistemi frenues ka kéto térési ose nénsisteme:

» Freni punues,

> freni ndihmés,

» freni parkues dhe

» freni plotésues-ngadalésuesi.

Kjo strukturé bazé e sistemit té frenimit, n€ ményré skematike &shté paraqitur né fig. 2.1.

SISTEMI | FRENIMIT

FRENI PUNUES FRENI NDIHMES| | FRENI PARKUES NGADALSUESIT

Fig. 2.1. Sistemi i frenimit [5]

2.2.1. Freni punues
Freni punues ndérmerr mbi vete kryerjen e detyrave kryesore t€ sistemit frenues, respektivisht
béné frenimin e automjeteve me ngadalésim maksimal (né rast t€ paraqitjes sé rrezigeve), dhe té

gjitha frenimet e lehta dhe afatshkurta né kushte normale t€ 1€vizjes. Paraget pjesén mé té
réndésishme t€ sistemit frenues. Prandaj duhet kushtuar kujdes t€ vecant&.[5]
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2.2.2. Freni ndihmeés

Freni ndihmés ka pér detyré rritjen e siguris€ s€ automjetit né komunikacion. Detyra e tij éshté
gé t€ siguroj mundésin e frenimit t€ automjetit né raste kur vjen deri te déshtimi i sistemit t&
frenit punues. Megjithaté rregullat (standardet) lejojné gé& performancat pér frenin ndihmés té
jené né njé shkallé mé t€ ulét né krahasim me frenin punues.

2.2.3. Freni parkues

Edhe nga vet emri kuptohet se freni parkues ka pér detyré t€ siguroj frenim afatgjaté t€ automjetit
né vend.

Nése freni i tillé realizohet ashtu g€ mund t€ aktivizohet edhe gjaté 1€vizjes s€ automjetit gjé qé
pérdoret né t€ shumtén e rasteve atéheré freni parkues e merr rolin e frenit ndihmés. Né kété
raste freni parkues dhe freni ndihmés jané t€ njéjté, qé éshté treguar né fig. 2.1.

2.2.4. Freni plotésues — ngadalésuesit

Eshté paraparé pér lehtésimin e frenimit afatgjaté gjaté lévizjes népér tatépjeta t& gjata
(teposhté). Prandaj, vendosja e tij €sht€é e detyrueshme vetém te automjetet me masé té
pérgjithshme té€ madhe.[5]
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3. PJESET PERBERESE TE SISTEMIT TE FRENIMIT

Cdo nénsistem i sistemit t€ frenimit, pérbéhet nga komponentét e njéjta funksionale (Fig. 3.1)
té cilat jané:

» Komanda,
» mekanizmi transmetues, dhe
> freni.

NENSISTEMET E

SISTEMI TE FRENIMIT

MEKANIZMI
FRENI
KOMANDA TRANSMETUES

Fig. 3.1. Nénsistemet e sistemit té frenimit.[5]

3.1. Komanda

Komanda ka pér detyré aktivizimin e nénsistemeve pérkatése, respektivisht aktivizimin e frenit
punues, frenit ndihmés dhe frenave tjeré.

Komanda duhet t€ mundésoj aktivizimin e leht€ t€ saj nga ana e ngasésit. Komanda e frenit
punues ka zgjidhjen si t€ papuces, dhe €shté e vendosur para karriges s€ ngasésit ashtu gé ai
mund ta aktivizoj me kémbé pa i larguar duart nga timoni.

Pér frenin ndihmés dhe parkues komanda aktivizohet kryesisht me dor€, pér aktivizimin e késaj
komande pér frenim pérdoret doréza specifike e cila éshté e vendosur gjithashtu afér karriges sé€
ngasésit. Pasi qé freni ndihmés dhe ai parkues nga aspekti konstruktiv &shté njé sistem unik
atéheré edhe doréza pér dhénén e komandés paragqitet si njé¢ e vetme, edhe komanda e frenit
plotésues- ngadalésuesit né t€ shumtén e rasteve paragqitet si doréz dhe aktivizohet me doré€, por
né raste t& shpeshta ka zgjidhje konstruktive t€ tilla qé aktivizimi béhet népérmjet kémbés. Te
disa automjete vendoset afér frenit punues dhe aktivizimi béhet né t€ njéjtén kohé.

Shikuar nga aspekti i aktivizimit t€ mekanizmit transmetues t€ sistemit frenues t€ mjeteve
bashkéngjitésh duhet t€ theksohet se t€ gjitha nénsistemet e kétij sistemi frenues, pérveg frenit
pér parkim aktivizohen me ndihmén e komandave pérkatése t€ automjeteve térhegése.

Frenimi 1 mjeteve bashkéngjit€sh né parking mund t€ realizohet me frenin parkues i cili e ka
komandén e vet (komandén e posacme), dhe aktivizohet kur ngasési €shté jashté automjetit.[5]
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3.2. Mekanizmi transmetues

Mekanizmi transmetues ka pér detyré g€ impulsin e dhéné (forcén e ngasésit) nga komanda e
sistemit frenues ta transmetoj né fre, n€ ményré g€ té sigurohet ngadalésimi i nevojshém ose
ndalja e ploté€ — frenimi 1 automjetit.
Mekanizmi transmetues kryen njé funksion mjaft t€ réndésishém né sistemin e frenimit, ky
mekanizém dukshém ndikon né€ performancat e pérgjithshme t€ automjetit né aspektin e
frenimit. Mekanizmat transmetues té sistemeve frenuese zgjidhen né ményra t€ ndryshme,
(fig. 3.2.) ekzistojné tri zgjidhje parimore :

» Transmetimi i energjisé s€ ngasésit,

» Transmetimi i energjisé s€ ngasésit me shfrytézimin e burimeve tjera t€ energjise,

» Transmetimi i energjisé kryesisht nga burime t€ tjera, né bazé t€ impulsit i cili krijohet

nga energjia e ngasésit.[5]

Zgjidhjet sipas principit t€ paré zakonisht quhet mekanizmi pa servo-pérforcues, zgjidhja sipas
principit t€ dyt€ quhet mekanizmi me servo-pérforcues, ndérsa zgjidhja sipas principit té treté
quhet mekanizmi me servo-pérforcues té ploté.

Mekanizmat transmetues pa servo-pérforcues, te t€ cilét frenimi i automjetit varet ekskluzivisht
nga energjia e ngasésit, realizohet né ményre:

> Mekanike
> Hidraulike dhe
> Pneumatike

MEKANIZMI
TRANSMETUES
TRANSMETIMI I TRANSMETIMI | ENERGJISE 5E TRANSMETIMI |
EMNERGJISE SE NGASESIT ME SHFRYTEZIMIN E ENERGJISE KRYESISHT
NGASESIT BURIMEVE TIERA TE ENERGJISE MNGA BURIMET TJERA

Fig. 3.2. Ményrat e bartjes sé forcés sé frenimit te mekanizmi transmetues. [5]

NEé rastin e paré (realizimi mekanik) kemi t€ béjmé me mekanizmin i cili &shté realizuar me
elemente mekanike, me doréza, me litar t€ celikté, leva, etj.[5]

Aktivizimi i frenave hidraulik bé&het pérmes Iéngut dhe €shté mé efikas dhe vepron né ményré
mé t€ shpejté, pér dallim nga frenat mekanik dhe frenat pneumatik.
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Sistemet e frenave té automjeteve g€ zhvillojné shpejtési deri né 40 km/h zakonisht pérdorin
sistemin e frenave me tambur, ndérsa automjetet qé zhvillojné shpejtési mé té madhe se 200
km/h pérdorét sistemin e frenave me disk.

Sistemi tipik i1 frenave pérbéhet nga frenat me disk né boshtin e pérparme dhe frenat tambur né
boshtin/aksin e pasmé t€ lidhur nga njé sistem i gypave né ¢do cilindér té rrot€ me cilindrin
kryesoré (Fig. 3.3.).

Te sistemi i frenave hidraulik €shté€ shumé e réndésishme qé Iéngu té jeté i pastér dhe t&€ mos keté
flluska t€ ajrit né t€ sepse ajri n€ léngun frenues zvogélon efikasitetin e frenave.[5]

NEé figurén 3.3. &shté paraqitur sistemi hidraulik i frenimit.

P
pedalja e frenimit Qo
N
pistoni

frenimi me tambur

frenimi diskor

Fig. 3. 3. Sistemi hidraulik i frenimit t¢ automjeteve té udhétareve; a- ményra e realizimit iks -X dhe b
—realizimi sipas boshteve/akseve.[16]

Ngasési pérmes komandés (fig. 3.4.) vepron né sistemin frenues dhe né at€ ményré realizohet
fillimi i frenimit. N& mes t€ komandés dhe frenit gjendet mekanizmi transmetues, i cili ka pér
detyré€ ta transmetoj forcén nga komanda e sistemit frenues né frena, pérmes té cilit finalizohet
detyra e sistemit frenues-frenimi.

Te frenat diskor léngu nga cilindri kryesoré me njé presion t€ madh shkon né cilindrin frenues i
cili i detyron ferodat t€ Iévizin né€ drejtim t& diskut dhe ké&shtu me kontaktimin e ferodave me
diskun vije deri te ngadal€simi i automjetit deri te ndalja e tij. [5]
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Lévizja e léngut né instalimin hidraulik té sistemit frenues

Pedali i frenimit

Fig. 3. 4. Lévizja e léngut né instalimin hidraulik té sistemit frenues.[16]

Mekanizmat transmetues hidraulik, realizohen si sisteme hidrostatike, kjo do t& thoté se te kéta
mekanizma pérdoren elemente hidraulike (cilindrat, pistonat, etj). Kéto elemente b&jné bartjen
(transmetimin) e shtypjes hidrostatike, e cila realizohet nga veprimi i ngasésit respektivisht nga
aktivizimi i komandés nga ana e tij.

Mekanizmat transmetues me servo-pérforcues, né princip jané mekanizma hidraulik t& njéjte, qé
pérdoren edhe te sistemet pa servo-pérforcues. Né kété raste, shtypja hidrostatike realizohet jo
vetém nga energjia e ngasésit, por edhe prej burimeve tjera té energjisé.

Shkalla e pjesémarrjes s€ ngasésit né energjiné & shkakton presion hidrostatik t&
gjithémbarshém, qé né€ vazhdim u dérgohet frenave mundé t€ jeté i ndryshém. Te njé pjesé e
sistemeve frenuese ngasési me energjin€ e tij luan rolin dominonte gjaté frenimit t€ automjetit
(kemi rastin kur kemi servo-pérforcues té vogél).[5]

Ndérsa te disa sisteme t€ tjera rolin dominonte e luajné€ burimet e jashtme (me burime t€ jashtme
nénkuptojmé burimet t€ cilat nuk rrjedhin nga ngasési).

Servo-pérforcuesit té cilét pérdoren né€ mekanizmin transmetues, realizohen né dy ményra:

» Me nén presion (vakum) dhe

» Me ajér t&€ komprimuar.
Servo-pérforcuesit me vakum mund t€ furnizohen nga rezervuarét me nén presion, 1 cili
rezervuar €shté i pajisur me pompé vakum (kjo metodé haset shumé rrallg).
Pérforcuesit pneumatik furnizohen kryesisht nga rezervuarét me ajér t€ komprimuar, ajri 1
komprimuar béhet me ndihmén e kompresoréve. N&é raste té€ tilla pérforcimi mund té jeté mjaft i
madh g€ mundéson g€ pjesa e energjis€é qé duhet me e dhéné ngasési pér frenimin e automjetit té
jeté e vogél, e me kété€ edhe mundi i ngasésit i vogel.
Mekanizmi transmetues me servo-pérforcues t€ ploté, siguron frenim t€ automjetit vetém né
llogari t€ energjisé e cila sigurohet nga ndonjé burim i posacém i energjisé. Né kété raste energjia
e ngasésit shfrytézohet vetém pér aktivizimin e komandés, gjegjésisht pér dhénien e impulsit
ngacmues elementeve rregulluese pérkatése, té cilat b&jné shpérndarjen e késaj energjie té
jashtme.[5]
Burimet energjike t& cilat shfrytézohen te kéta mekanizma transmetues mund t€ jené:

» Ajri i komprimuar (mekanizmi pneumatik) dhe
» Fluidi i pa shtypshim (servo-pérforcuesi hidraulik)
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Mekanizmat transmetues € punojné me vakum, né ditét e sotme shfrytézohen mé rrall¢, dhe
ka njé tendencé pér largimin e tyre edhe nga vendet t€ cilat kéto sisteme 1 kané pérdor me té
madhe (Britania e Madhe).

Mekanizmat transmetues pneumatik pér dallim nga kéta paraprak, shfrytézohen me t€ madhe
ajri 1 komprimuar, fitohet nga kompresorét té cilét vihen né lévizje nga motorét, ajri i
komprimuar gjithashtu akumulohet né rezervuare.

Servo-pérforcuesit hidraulik jané analog me ata € i analizuam mé pare (mekanizmat
hidraulik). Mirépo energjia pér frenim sigurohet me ndihmén e pompave pérkatése.[5]

3.3. Frenat

Paragesin elementet ekzekutive t€ sistemeve frenuese. Me ndihmén e frenave realizohen detyrat
bazg té sistemit frenues. N& bazé t€ késaj shihet garté se réndésia e frenave né kuadér té sistemit
frenues éshté e madhe.

Frenat jané mekanizma friksion, né€ rast t€ frenimit nga veprimi i forcave té férkimit zvogélohet
energjia kinetike e automjetit dhe fillon t€ ngadalésohet shpejtésia e tij, pra automjeti frenon,
késhtu gé energjia e 1€vizjes né frena shndérrohet né€ nxehtési, e cila shpérndahet né rrethiné.

Si¢ shihet, procesi i frenimit shikuar nga aspekti energjetik €shté jo racional, qé€ karakterizohet
me degradimin e energjis¢ dhe me humbje t€ pakthyeshme. Paraqitja e nxehtésis€é né frena
shkakton déme shumé& mé serioze se sa humbja e energjis€ s€ cekur mé paré.

Temperaturat e larta t€ cilat mund t€ paraqiten né sistemet frenuese gjaté frenimit munden
seriozisht t& rrezikojné funksionimin e frenave.[5]

Edhe pse frenat funksionojné né bazg té férkimit, realizimi i tyre nga aspekti konstruktiv mund t&
béhet né shumé ményra, por kur béhet fjalé pér frenat e automjeteve térheqése dhe atyre
bashkéngjitésh ndértimi i tyre béhet duke shfrytézuar kéto elemente, fig. 3.5.

» Frenat diskor dhe
» Frenat me tambur

| FRENAT |
|
FRENAT TAM BUHI FRENAT DISKOR
ME PAPUCETE| |ME PAPUCE TE | |
ME SHIRIT - -
JASHTME BRENDSHME SHTREMGUES LAMELE

Fig. 3. 5. Ndarja e frenave.[5 |
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E njéjta ményré &shté dhéné té sistemi 1 frenave me tambur.
Pérparésité e sistemit t& frenave me disk ndaj atyre me tambur jané:

» Ftohja e kétyre frenave €shté mé e shpejté sepse kontakti me ajrin €shté¢ mé i madh,

» Frenat tambur jané te ndjeshém ndaj papastértive deri sa te frenat diskor kjo e meté nuk
ekziston,

» Aktivizimi i frenave diskor éshté mé e shpejté, etj.[5]

3.4. Disku dhe tamburi

Te kéto konstruksione shtytésit e frenave tek cilindrat punues veprojné drejt (nén kéndin e drejt
90%) me mbajtésin e pjeséve férkuese e me kété éshté siguruar forcé e madhe e cila vepron né
feroda (gurte).Né¢ figurén 3.6. €shté paraqitur disku dhe tamburi.[5]

aksi

Copyright & Kevin Hulsey

Fig. 3. 6. Disku dhe tamburi i frenave.[15]

Te sistemi i frenimit me disk pistoni i cilindrit frenues krijon njé presion mé t&€ madh sepse
sipérfaget kontaktuese t€ ferodave me diskun jané mé t€ vogla (fig. 3.7. a) né krahasim me
sipérfaget kontaktuese t& ferodave te sistemi me tambur (fig. 3.7. b).
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léngu i frenimit Cilindri i rrotés

Pistoni

Tamburi

Energjia
¥ S mekanike e
frenimit
ferodat Mekanizmi rregullues
pistonat Frenimi i kémbés
disku
a b

Fig. 3.7. Pjesét ekzekutuese té frenave a) disku frenues me cilindrin dhe b) tamburi.[15]

3.5. Cilindri kryesor

Cilindri kryesoré (fig. 3.8.) &shté i vendosur ne hapésirén e motorit dhe aktivizohet
drejtpérsédrejti me rastin e shtypjes sé€ pedalit t€ frenit nga ana e ngasésit. Cilindri kryesoré te
sistemi dy ciklor, dy rrethor €shté i ndaré né dy pjesé€ t€ vecanta pér arsye se né rast t€ déshtimit
apo prishjes sé cilindrit mos t& déshtoj né térési sistemi i frenimit.[5]

Fig. 3.8. Cilindri kryesor me kutiné e léngut pér frenim.[16]

Léngu frenues &shté vaj i vecanté dhe ka veti t€ vecanta. Ai &shté prodhuar ti pérballoi
temperaturat t€ uléta ashtu edhe temperaturat e larta. Léngu frenues duhet t€ p&rmbushé
standardet g€ jan€ vendosur nga Departamenti i Transportit (DOT), standardi i tanishém &shté
DOT-3. Ky léngé duhet té keté pikén vlimit né 460° K, mirépo varet edhe nga rekomandimet e
prodhuesit t&€ automjetit. [5]

Gypat té cilét bartin vajin (fig. 3.9) Vaji i frenave 1€viz nga cilindri kryesoré népérmjet njé serie
t& gypave prej ¢eliku dhe gypave té pérforcuar prej gome né cilindrin e rrotés. Gypat prej gome
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jané pérdorur vetém né vendet qé kérkojné fleksibilitet, si né rrotat e para, por edhe né rrotat e
pasmé.[5]

Kapakét e kutisé sé vajit

Kutia e vajit

Gypat e Shpérndarjes se vajit nga cilindri kryesor

Fig. 3.9. Gypat e shpérndarjes se vajit nga cilindri kryesor.[15]

Neé fig. 3.10. Jané paraqit pjesét e cilindri kryesoré dhe pjesét ku béhet lidhja e cilindrit kryesoré
me kutiné e 1€ngut frenues.

Kutia e vajit

Kapaku i kutisé s€ vajit

Cilindri kryesor

(’%\ Pistoni
L ‘h\\\_\_\_\_\_‘ ‘“‘0%

e e
“am,

% Pistoni sekondar Pistoni primar

Pistoni primar

Fig. 3.10. Pjesét pérbérése té cilindrit kryesor.[15]

3.6. Servo pérforcuesi me vakum

Qé forcae frenimit, né pedalin e frenit, t€ keté vleré minimale (fig. 3.11), sistemit frenues 1
shtohet SERVOPERFORCUESI ME VAKUM (fig. 3. 12.). Pér punén e tyre servo pajisjet pér
frenim pérdorin vakuumin ose ajrin e shtypur.[5 ]
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Syga s irdalirminfrerLes

:
:
|
s

Forca e shtypjes s& kémbés s& ngasésit

Fig. 3.11. Forca shtytése e kémbés sé ngasésit.[5 ]

Kapaku i enés sé vajit te frenimit

Kutia e vajit frenues

Cilindri kryesor me servo
nérforcnes

Servo pérforcuesi me vakum

Gypat e vajit frenues

Fig. 3.12. Servo pérforcuesi me vakum.[15]

N&é vazhdim do t€ paragesim pjesét servopérforcuesit me vakum (fig. 3.13).

Servo pérforcuesi me vakum (1) i cili €sht€ i lidhur me pedalin e frenit me ané t€ pjesés me
numér 9 dhe aksé€zg€11, ndérsa pérmes sistemit t€ gypave dhe valvulave €shté i lidhur me motorin

i cili e krijon vakuumin gjithashtu né pjesén e parme &shté i lidhur me cilindrin kryesoré.
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Fig. 3.13. Pjesét e servo pérforcuesi me vakum, 9 - leva, 11 — akséza, 14,16 dhe 17 - sistemi i gypave
dhe 5, 13 — valvulave .[16]

3.7. Pjesét tjera té sistemit hidraulik té frenimit

N& fig. 3.14. Eshté paraqitur sistemi i gypave t& cilét kané pér detyré gé t& béjné transmetimit
e 1éngut frenues nga cilindri kryesoré deri te cilindrat frenues té rrotave te pé€rparme.
Sistemi i gypave pérbehet prej:

» Gypat e gomés (fleksibil) té cilét béjné lidhjen me rrotat drejtuese t€ automjetit,
» Pjesés e cila béné lidhjen e gypave prej gome me gypat metalik.

» Mbéshtetésja apo mbajtésja e gypave metalik, dhe

»  Gypat metalik.[5]
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3

S 00004426
|;7|"|". v » 1T

Fig. 3. 14. Sistemi i gypave te rrotave te pérparmé. 1- gypi fleksibil, 2- pérforcuesi i gypit,4,5-gypat
metalik,6,7 indikatorét e presionit té léngut frenues.[16]

Né fig. 3.15. éshté paraqitur ményra e vendosjes sé sistemit t& gypave té léngut frenues nga
cilindri kryesoré deri te cilindrat frenues t€ rrotave té€ pasme.

Q0004429

Fig. 3.15. Sistemi i gypave té léngut frenues nga cilindri kryesoré deri te cilindrat frenues té rrotave té
pasmé. 7- cilindri frenues, 2 — gypi fleksibil, 3- shpérndarési.[16]
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NEé fig. 3.16. &shté paraqitur disku frenuese i rrotés, ndérsa né fig. 3.17. €shté paraqitur ményra
e lidhjes sé diskut me cilindrin frenues té rrotés.

Gjysméboshti

Bulonat e rrotés

Disku

Fig. 3.16. Diskut frenuese i rrotés.[15]

Shtrénguesja nga dy

piesé
L
Pllakézat friksione -
Y
&=
<%
=

Pllakézat friksione

Toyota Motor

Fig. 3.17. Skema e pérgjithshme e pjeséve komplete té sistemit t¢ frenimit né njé rroté.[16]
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NEé fig. 3.18. jané paraqitur pjesét pérbérése té cilindrit frenues dhe ményra e lidhjes sé tyre.

Nofullat
frenuese

Cilindr

-

PllakEzat
friksione

Fig. 3.18. Pjesét pérbérése té cilindrit frenues té rrotés.[15]

Né fig. 3.19. Eshté paraqitur sistemi i frenit parkues dhe ndihmés, i cili zakonisht vepron né
boshtin/aksin e pasmé (rrall¢ heré né té pé€rparmin.

1= 15
1
6
00004505

Fig. 3.19. Pjesét pérbérése té frenit parkues. 5- freni parkues, 2,6-mbéshtjellésja e levés,I-pjesa e
dhémbézuar e levés dy krahésh, 10- litari qgendror i celikut, si dhe pjesét tjera pérbérése.[16]

BMW .info
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Né fig. 3.20. Eshté paraqitur sistemi i frenimit mé tambur, ku jané edhe pjesét e frenit
mekanik.[15]

Pu loni p&r lirimin e ajrit

@ ‘ '
® ’
.. ﬁ j: I’\stom

Cilindri i rrotés Susta

Leva homonta\a/ @3 FEroda
(]
@ ®

Ferodés ’ @ ' i
Feroda l,l
susta |

Tamburi

12 RS

BMW info 00004501

Fig. 3. 20. Pjesét e frenimit me tambur dhe frenit mekanik, 1-litari i ¢celikte i frenit gendror ,7-cilindri
i frenimit, 4- nofullat, 8,9,10 - sustat etj.[16]
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4. PROCEDURA E KONTROLLIT TE SISTEMIT TE FRENIMIT NE
QENDREN E KONTROLLIMIT TEKNIK TE AUTOMJETEVE

Sipas procedures se Qendres sé¢ Kontrollit Teknik, pas pérfundimit t€ procesit t€ testimit t&
amortizerave, procedura vazhdon me testimin e sistemit t€ frenimit né€ cilindra.
Automjeti ngadal 1€shohet né cilindra me géllim t€ mos démtimit t€ tyre, pastaj inspektuesi 1 cili
e béné testimin, e vendos ndérruesin e shpejtésive té automjetit n€ pozité neutrale dhe e liron
pedalen e frenave dhe lidhésen, pozicioni i rrotave duhet t€ jeté i drejté, motori duhet t€ punojé
gjaté gjithé kohés.[2]
Pasi té fillojné cilindrat t€ rrokullisen atéher me timon korigjohen sjelljet e rrotave né cilindra me
géllim gé gjaté frenimit mos ti hedhé anash.[2]

Né figurén 4.1. €shté paraqgitur ményra e testimit t€ frenimit t€ automjeteve né cilindrat
frenues.[14]

Fig. 4.1. Testimi i frenave né cilindra

Me rastin e fillimit t& rrokullisjes sé cilindrave duhet té shikohet se a po tregojn instrumentet
(dinamometrat) rezistencé t€ madhe t€ rrokullisjes, pastaj frenohet ngadal dhe né ményr té
njétrajtshme pa nderprerje, pércillet rritja e forces sé frenimit né rrotén e majté€ dhe t€ djathté,
pedali mbahet i shtypur deri sa matja nuk ndérpritet.

Nuk duhet g€ gjaté testimit né cilindra t€ frenohet vrullshém ngase rezultatet nuk jané t€ sakta
dhe mund t€ démtohen pajisjet dhe automjeti gjithashtu.

Nése gjaté kohes s€ matjes zhvendoset pedali atéher matjet nuk do té jené t& sakta.

Pedali i frenave duhet t€ shtypet deri sa t€ béhet bllokimi i ploté i rrotave, nése bllokimi nuk
arrihet atéher duhet t€ ndalen cilindrat vet, dhe sistemi automatikisht e béné llogaritjen dhe
paraget ndryshimin e forces s€ frenimit.[2]

Cilado nga parregullsit e cekura né vazhdim jané shkaqge t€¢ mjaftushme g€ automjeti t€ shpallet
teknikisht jo né rregull.
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» Rezistenca e madhe e rrokullisjes né mesg t€ dy rrotéve té boshtit/aksit t€ njéjté ( fig.4.2.),

» Diferenca e frenimit mesé rrotés sé majté dhe t& djathté (fig.4.3.),

» Ndryshimi i madh ndérmjet forcave té frenit t&€ rrotes sé¢ majté dhe t&é djathté (fig.4.4.),
etj.[2]

esha e boshtit L

kg [

Le Ovaliteti [kN] Ri E

e frena

! kN
o

s Disekuilibri djathtas

%
=me 10 I
. S

Fig. 4.3. Diferenca e forcave té frenimit né rrotat e boshtit/aksit té pérparem

Shtypja e ngadalshme e pedales s€ frenave béhet me géllim g€ rezultatet e matjes t€ jené mé té
sakta. Gjaté frenimit fillestar dallimi ka gené mbi >20% mirépo me rritjen e forces né pedalin e
frenit ndryshimi i forcave nuk ka ndryshuar dhe disekuilibri &shté saktésisht 41%. Fig. 4.4.

Fig. 4.4. Ndryshimi i forcave té frenimit né fund té procesit té frenimit

Te ky rast diferenca gjaté frenimit ésht¢ mé e madhe se sa ajo ge rekomandohet, automjeti
teknikisht nuk &shté né rregull.
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Qg€ té lehtésohet dalja e automjetit nga cilindrat, né pajisjet e reja né cilindra jané t€ vendosur
frenat bllokues té cilét i mundésojn ngasésit q¢ mé leht t€ del nga cilindrat.

Pastaj procedura vazhdon né ményr té€ njéjt edhe pér boshtin e pasmé, s€ pari gjeometria pastaj
amortizatorét dhe né fund frenat.Duhet theksuar se gjaté testimit t€ frenave né cilindra, duhet
llogarit koeficientin e frenimit dhe ndryshimin e forcave frenuese né mes té rrotés sé€ majté dhe té
djathté. Ndryshimi i voggél i forcave t€ frenimit né mes t€ rrotés s€ majté dhe té djatht€ mundéson
ruajtjen e 1évizjes drejtvizore t€ automjetit gjaté frenimit t€ automjetit.

Pajisjet e reja, forcat e frenimit ashtu edhe ndryshimet e forcave t€ frenimit né mes té rrotave té
t€ njejtit bosht/aks 1 paragesin né ményré tabelare dhe me diagram (tab.4.5 dhe 4.6)[14]

DILLONI BEMNS “
M

QENMDEA E KONTROLLIMIT TEENIK

MIRADI E EPERME FUSHE KOSOVE EUROSYSTEM
Mob-044/283-518 044/160-237 Tel 038/566-555
Klienti M.T.SH. NLLOMNI BEMNZ Targs QI93ERR
Rruga MIRADI E EFERME Prodhuesi | MJETIT : VW SKVF CADDY
Ohvtet F. KOSOVE Maodeli | MJIETIT WY LELORLIRIZ0N 6]
Telotoni Kilomsctra 191600
Matpa nga: 21.06.2016 16:07 Koha Date: 21.06.2016 Koha: 16:135
Testi i frenave e —— oy
e T
Boshii ballor 1.89 kM 1.58 kN 16 %
[
Frenat me ndal i 085 kN 008 kM 9] %% Fromm s mabalem " Ehemstbaslie Rl | aially
pachas 30 ok
Hazhi | prapme 030 kM 05T kN 47 % i Ml A nashanhlert tepaw | mumis
elekishmieria totale :_‘:"M"':":"_':
Frenst ne sherbim-1lja & shpejlesise IR % i g it B0 < LY
Frenat ne ndalim-LUlja ¢ shpejtesise E %% Pesha totake 1163 kg LE':.,?“, pry psisy P LY

Pl sagun 16 ok

Rezultatet Totale te testit :
! Testi | sigurise se mjetit ka deshtuar !

Fig. 4.5. Rezultatet e fituara nga pajisja pér testimin e frenave.

EH Farca ¢ frenave magjias
BN Forea e frenave majias s

-
]

, s . .
Firca ¢ Frenave dijnthtas Forca € lrenave diathias
Comridor 20 % Corridor 20 %
Eeoshul ballor Boshti | prapme )
majing djmtitas T s djatheas
Fareat ¢ frenave ne disekuilibrin maks: 1B kKN 1.58 kN Focat @ fromanve ne diselowilibein maks: 0.30 kM 051 kM
Disckuilibri maks: 16 % Dackuilibei maks: 61 %

Fig. 4.6. Rezultatet e fituara nga pajisja pér testimin e frenave me diagram.
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Duke u mbéshtetur né Udhézimin Administrativ Nr. 2008/13 pér gendrat e kontrollimit teknik té
automjeteve, kontrolli i sistemit t€ frenimit dhe elementeve t€ tij pérfshiné:[13]

YVV VVVY

Démtimet mekanike t€ sistemit t& frenimit dhe elementeve té tij,
Démtimin e pjeséve t€ gomés,

Shtypja né€ mekanizmin e frenimit,
Lévizja e komandave,

Frenin ndihmés-parkues,

Rregullatorin pér pérshtatjen e intensitetit t€ frenimit.

Normat teknike pér efikasitetin e sistemit t& frenimit, pér automjete dhe rimorkio té testuar né
cilindra pér testimin e frenimit sipas U. A Nr. 2008/13 jan€ dhené né tabelé ( fig. 4.7)[13]

KATEGORIA E Freni 1 punés Freni ndihmés
AUTOMIETEVE | Koeficienti Forca e aktivizimit Koeficienti Forca e aktivizimit
1 frenimit Aktivizimi | Aktivizimi | i1 frenimit Aktivizimi | Aktivizimi
z>(%) me kémbé | me doré z>(%) me kémbé | me doré
F<(daN) F<(daN) F<(daN) F<(daN)
Li,L,
(mopedzt) 40 50 20 16 50 20
Ls,L4,Ls
(motogikletat) 45 50 20 16 50 20
M,
(automjetet 50 50 - 16 50 40
personale)
M;,M;
(autobusat) 45 70 - 16 70 60
N1,N2,N3
(automjetet 45 70 - 16 70 60
transportuese)
01,0,2,03,04
(rimorkiot) 40 Pm<6.5 bar - - -

Fig. 4.7. Normat teknike pér efikasitetin e sistemit té frenimit.

4.1.

Pajisjet pér testim té sistemit té frenimit

Sipas U. A Nr. 2008/13 ¢do Qendér e Kontrollimit Teknik t&€ Automjeteve kané kéto pajisje pér
testim té sistemit t€ frenimit:

* Cilindrat pér kontrollimin e forcés s€ frenimit
* Pajisja pér matjen e forcés n€ pedalin e frenit punues- Dinamometri
* Pajisja pér kontrollin e kualitetit t€ glicerinés.

* Pajisja pér matjen e ngadalésimit (decelerometri).
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4.1.1. Cilindrat pér kontrollimin e forcés sé frenimit

Cilindrat pér kontrollimin e forcés s€ frenimit jané paraqitur né Fig 4.8.

Fig. 4.8. Cilindrat pér kontrollimin e forcés té frenimit.

Cilindrat pér kontrollimin e forcés s€ frenimit pér automjetet me mase t€ lejuar deri
né 3500 kg duhet t€ jené né€ lidhje me dy motoré, me mundési t€ paraqitjes analoge té forcés sé
frenimit pér anén e majté dhe t€ djathté, dhe treguesin pér paraqitjen e diferencés né€ mes té anés
s€ majté dhe té djathté né pérqgindje (%.)[13]

Cilindrat duhet t¢ mundésojné matjen e forcés s€ frenimit prej 0 — 6kN, kontrollin e
ovalitetit dhe llogaritjen automatike t& forc€s s€ frenimit né€ rrotat e boshtit t& njéjte. [13]

Cilindrat testues jan€ te pajisur me elektro frena g€ mundésojné dalje mé t€ lehté pre;j
kanalit;

Cilindrat testues pér matjen e forcés sé frenimit t€ automjeteve posedon sistemin ge
mundéson testimin e automjetit me katér rrota té€rheqése (4x4).

Telekomandén me papuce (dinamometér) pér kontrollimin e forcés maksimale t&
frenimit n€ pedale [13].

4.1.2. Pajisja pér matjen e forcés né pedalin e frenit punues.

Sipas Udhézimit Administrativ Nr. 2008/13 pér Q. K. T. A, forca né pedalin e frenit nuk lejohet
té jeté mé e madhe se 500 (N) apo 50 (daN).[13]

Pajisja pér matjen e forcés né pedalin e frenit (fig. 4.8) pérbéhet nga:
1. Monitori i dinamometrit pér rezultat.
2. Kablloja e cila &shté e lidhur me dinamometér dhe pajisjen e cila vepron né pedalin e frenimit.

3. Pllaka (pjesa) e cila vendoset né€ pedalin e frenit dhe shérben pér matjen e shtypjes né pedale.
4 . Shiriti (rripi) g€ e lidhé pajisjen né kémben e inspektuesit. [14]
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Fig. 4.9. Pajisja pér matjen e forcés né pedalin e frenit (dinamometri).

Pajisja me ndihmén e rripit lidhé shputén e kémbés dhe né momentin kur cilindrat frenues
fillojné t&€ rrotullohen vendoset kémba s€ bashku me pajisjen né pedalin e frenit, frenojmé dhe
fitojmé rezultatin e forcés t&€ frenimit t& paraqitur (fig. 4.10.)me vlerat e lexuaral30 (N) né
boshtin e pé€rparmé, ndérsa 255 (N) né boshtin/aksin e pasmé.[14]

Fig. 4.10. Pajisja pér matjen e forcés ne pedalin e frenit e montuar ne pedale.

4.1.3. Pajisja pér kontrollin e kualitetit té glicerinés.

Glicerina (léngu frenues) me koh& e humbé kualitetin sepse &shté higroskopike prandaj me
ndihmén e pajisjes e béjmé kontrollin e kualitetit t€ saj.

Léngu frenues duhet t€ pérmbushé standardet qé jané vendosur nga Departamenti i Transportit
(DOT), standardi i tanishém éshté¢ DOT-3. Ky léngé duhet t€ keté pikén e vlimit prej 460° K,
mirépo varet edhe nga rekomandimet e prodhuesit t€ automjetit. [5]

Ményra e pérdorimit t€ pajisjes pér kontrollimin e kualitetit t€ glicerinés &shté si né (fig. 4.11)
1. Sé pari ndizet aparati, pritet disa sekonda,
2. Futet pjesa matése e aparati n€ enén deri né fund dhe pritet pér disa sekonda, aparati me
njé€ z&€ na lajméron se matja &shté kryer, ndizet njéra prej sinjaleve, dhe tregon kualitetin,
temperaturén e vajit né ( 0C).[14]
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» Dirita e kuge, glicerina nuk &shté né rregull,
» Dirita e gjelbér, glicerina éshté né rregull,
» Dirita e verdhg, glicerina &shté mesatarisht e miré. [2]

Fig. 4.11. Pajisja pér kontrollin e kualitetit té glicerinés.

4.1.4. Pajisja pér matjen e ngadalésimit (decelerometri)

Nése mjeti rrugor €shté 1 tipit 1 cili nuk mund té€ testohet n€ tavolinén testuese t€ frenave at€heré
ai duhet ti nénshtrohet testit t€ decelerometrit (fig. 4.12.). Ményra e pérdorimit t€ decelerometrit
(fig. 4.12.)éshté treguar ne vazhdim.

Vendoset automjeti né njé sipérfaqge t€ rrafshét, vendoset decelerometri né karrigen e anés sé
djathté, duhet ndjekur udhézimet e prodhuesit t€ decelerometrit. Decelerometrit € vendosim né
pozicionin zero, ngasim automjetin me njé shpejtési rreth 30 km/h, pastaj shtypim forté pedalin
e frenit dhe t€ gjitha shénimet tregohen né pajisje, té cilat pastaj i bartim né kompjuter me ané t&
kabllos (fig. 4.13. dhe 4.14).

Fig. 4.12. Pajisja pér matjen e ngadalésimit (decelerometer).
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Fig. 4.14. Ngadalésimi maksimal pér frenin ndihmeés.
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5. KONTROLLI | SISTEMIT TE FRENIMIT TE AUTOMJETEVE

Pér hulumtim jan€ marr€ tridhjeté e dy automjete me vjetérsi t€ ndryshme, né té cilat €shté béré
kontrolli i sistemit t€ frenimit, kontrollet jané krye né¢ Q.K.T.A.“DILLONI BENZ”. Automjetet
e testuar jané identifikuar me numra prej 1 deri né 32.

S5.1. AUTOMJETINR.1- VW GOLF 2.19 E

01-603-GS

Fig. 5.1. Automjeti nr. 1. me librezén e tij.

Kontrollimi i frenave né cilindrat frenues- pérmes pajisjeve pér kontrollimin e sistemit té
frenimit (cilindrave frenues) jané fituar forcat e frenimit né secilén rroté t€ automjetit. Kéto té
dhéna automatikisht pérmes kompjuterit llogarisin koeficientin e frenimit dhe ndryshimin e
forcés sé frenimit né€ boshtin/aksin e njéjté t&€ pérparmé, t€ pasmé dhe paraqgiten né formé tabelore
dhe grafike, (fig. 5.2.) dhe (fig. 5.3.)[14]

i i Disekuilibri FA
T'esti i frenave majtas e e Disekuilibri poshte 200k
b FA Digsekuilibri teper | madh
. L
Boshti ballor : 222 kN 1.56 kN 30 % [ iy
| na i 1 Tesn ok
Frenat ne ndalim: 0.61 kN 0.50 kN 18 % | :::i‘;";;d‘oi‘"“‘ !
Boshti i prapme : 0.65 kN 0.56 kN 14 % | siper 20Diferenca | [t Tesi ok
efektshmeria totale = m“ﬁ‘;‘
. s ' siper 20Diferenca i ¢ alipanesise S ok
Frenat ne sherbim-Ulja e shpejtesise : 50 % — :
a — " LV
Frenat ne ndalim-Ulja e shpejtesise : 11 % Pesha totale : 1021 kg ;";3‘%"" ig ?k Ulja ¢ shpejiesise PB < LV
siper
t el i

Fig .5.2. Rezultateve e testimit té frenave.
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Testi i frenave

, 4 Forea ¢ frenave majtas

Testi i frenave

, ™1 Forca ¢ frenave majtas

/
/ r
/ > |
i 7 i
’
7, .
o
/
¥ 4
./ ,
/ A~
/S
P
v
Vi a
7 S
. . 0 f ; S0
Forca ¢ frenave djathtas Forca ¢ frenave djathtas
Corridor 20 % Corridor 20 %
Boshti ballor Boshti i prapme
majtas djathtas majtas djathtas
Forcat e frenave ne disekuilibrin maks: ~ 0.90 kN 045 KN Forcat e frenave ne disckuilibrin maks 0.56 kN 0.35 kKN
Disekuilibri maks: 50 % Disekuilibri maks: 8 %

Fig. 5.3. Paragqitja grafike e forcave té frenimit né boshtin/aksin e njéjte.

Procedura e llogaritjes sé koeficientit té frenimit dhe ndryshimit (disekuilibri) té forcave té
frenimit te freni punues dhe parkues

Koeficienti i frenit punues llogaritet me shprehjen:[2]

(Totaliiforcavetéfrenimitpér¢dorroténgkN) = 100[%]

Koeficientiifrenitpunues =
p Peshaemjetitrrugornékg * Graviteti9.81(m|s?)

_ (Fpy+Fpy+ Fpz + Fpy) 100 (2.22 4+ 1.56 + 0.65 + 0.56) * 100[%]
L mxg h 1021+9.81

499

= 0, = 0, = 0, =~ 0 = 0
ky = To016 o1 * 100[%] = 0.498 x 100[%] = 49.8[%] ~ 50[%] © F; ~ 50[%]

Koeficienti 1 frenimit te frenat ndihmés (parkues) llogaritet me shprehjen e njéjt€ me té€ cilén
éshté llogarit freni punues, mirépo freni ndihmés vepron ne njé bosht/aks[2].

_ (Fp1 +Fp)*100  (0.61+0.50) = 100[%] _ 1.11 x 100[%]

k = =
n/pa mxg 1021 +9.81 10016.01

=0.011[%)]

kn/pa = 11[%]
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Llogaritja e ndryshimit (disekuilibri) t€ forcave t€ frenimit né rrota béhet me ndihmén e
shprehjes:

(Forcaméemadhe — forcaméevogél) + 100

Ndryshimi (imbalanca) = Forcaméemadhe
e

(2.22 - 1.56) « 100[%] _ 0.66

N1/ punues) = 22 = 557 * 100[%] = 0.29 + 100[%] = 29.72[%]
~ 30[%]
Ni(f—punues) = 30[%]
N2(r—punues) = (0.65 - 0(').566; * 100[%] = g: 2(; *100[%] = —0.138 « 100[%] = 13.84[%] ~ 14[%]

NZ(f—punues) ~ 14[%]

0.61—-0.50 0.11
N¢_parkues = o061 100[%] = 061" 100[%] = 0.180 * 100[%] = 18.03[%] = 18[%]

Nf—parkues ~ 18[%] [2]

Kontrollimi i pedalit té frenit- gjaté shikimit vizual jan€ vérejtur:
1. Shtresa kundér rréshqitjes (shtresa prej gome) né pllakén e pedalit €shté e harxhuar deri né
fund i1 rekomandohet ngasésit qé ta ndérrojé.
2. Lidhja e pedalit me levén e pistonit t€ cilindrit kryesoré éshté e mirg,
3. @jaté shtypjes s€ pedalit dhe I€shimit t& tij nuk €shté vérejtur g€ ka kontakt me pjesét e tjera
t& automjetit.
Kontrollimi i hermeticitetit té sistemit té frenimit- sistemi i frenimit te ky tip i automjetit
éshté hidraulik. Hermeticiteti i sistemit hidraulik t€ frenimit vértetohet pérmes shtypjes s€ pedalit
té frenimit deri né fund dhe mbajtjes nén presion t€ vazhdueshém né njé interval kohor prej pesé
sekonda.
Gjaté kontrollit t€ automjetit né€ pjesén e poshtme me shikimit vizual jané vérejtur:
1. Gypii gomés s€ frenave né rrotén e majté t&€ boshtit/aksit t& pasmé €shté i plasaritur, por
nuk vérehet se ka rrjedhje té vajit (fig. 5.4, b), rekomandohet t€ zévendésohet.
Gypat jané t€ fiksuar n€ ményré t& rregullt pér shasi (fig. 5.4, ¢).
NE pjesén e poshtme t€ automjetit ka korrozion.
4. Mekanizmi i frenit ndihmés- parkues, litari i celikté &shté né gjendje t€ keqe, démtim i
mbrojtjes s€ litarit, t€ pérforcuar jo miré pér shasi né anén e djathté, (fig. 5.4, e)
5. Kualiteti i glicerinés nuk i pérgjigjet temperaturés sé vlimit (temperatura e vlimit 148°C),
né pajisje €shté e ndezur drita e kuqe (fig. 5.4, ) ngasésit 1 rekomandohet t€ ndérrohet

glicerina.[14]

w N
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Fig. 54. Gjetjet gjaté shikimit vizual té sistemit té frenimit a. gypi fleksibil né gjendje té miré, b.
plasaritja e gypit, c. pérforcimi i gypit pér shasi né ményré té rregullt, d. korrozion né pjesén e
poshtme, e. litari i celikté i frenit parkues me mbrojtés né gjendje té keqe, f. kualiteti i glicerinés i
dobét.

5.2. AUTOMJETI NR. 2- ROVER SALLJG

Fig. 5.5. Automjeti nr. 2. me librezén e tij.

Gjaté kontrollimit t€ pedalit t€ frenit &shté vérejt se pedali i frenave ka gené né rregull.
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Gjaté testimit t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk &shté vérejtur parregullsi: (fig.
5.7. a,b dhe ¢).

Kualiteti i glicerinés nuk i pérgjigjet temperaturés sé vlimit (temperatura e vlimit 154 °C), né
pajisje &shté e ndezur drita e kuqge (fig. 5.7, d), ngasésit i rekomandohet g€ t&€ ndérrohet
glicerina.[14]

Fig. 5.6. T¢ metat e konstatuara gjaté shikimit vizual,a. Disku ne gjendje té rregullt,b. nuk ka plasaritje
té gypave, c. kualiteti i glicerinés jo i miré.

5.3. AUTOMJETI NR. 3 -DAIMLER CHRYSLER E 200 CDI

Fig. 5.7. Automjeti nr. 3. me librezé té tij.

Gjaté kontrollimit &shté vértetuar se pedali 1 frenave €shté né rregull.
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Gjaté testimit t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jané vérejtur parregullsi:
(Fig. 5.9, a, b, c,d dhee).

d) e)

Fig. 5.8. Kontrollimi vizual i sistemit té frenit, a-nuk ka plasaritje té¢ gypit,b. nuk ka rrjedhje té vajit
(glicerinés), c. pérforcimi i gypave né shasi, d. Disku né gjendje té rregullt, e. kualiteti i glicerinés.

S5.4. AUTOMJETINR. 4 - W POLO

Fig. 5.9. Automjeti nr. 4. me librezé té tij.

Kontrollimi 1 pedalit t€ frenit &shté vértetuar se pedali 1 frenave €shté né rregull.

Gjaté testimit t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jané& vérejtur parregullsi: (Fig.
5.11.a, b, c,d dhe e).
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d) e)
Fig. 5.10. Kontrollimi vizual i sistemit té frenit, a dhe c. ne boshtin e pérparmé nuk ka plasaritje té
gypave, b dhe d. né boshtin/aksin e pasmé nuk ka plasaritje té gypave, c dhe d. pérforcimi i gypave né
shasi, nuk ka rrjedhje té glicerinés, e. kualiteti i glicerinés.

5.5. AUTOMJETI NR. 5 -MERCEDES 203 C 220 CDI

Fig. 5.11. Automjeti me nr.5. mé librezén e tij.

Kontrollimi né ményré vizuale t€ pedalit t€ frenit &shté vérejtur se, shtresa kundér rréshqitjes
(shtresa prej gome) né pllakén e pedalit €shté e konsumuar, prandaj pronari i automjetit éshté
késhilluar ta ndérroj.

Gjaté testimit t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jan€ vérejtur parregullsi:
(fig. 5.12, a,b dhe c).

Kualiteti i glicerinés nuk i pérgjigjet temperaturés sé vlimit (temperatura e vlimit 168°C) , né
pajisje &shté e ndezur drita e verdhé (fig. 5.12, d), ngasésit i rekomandohet t& ndérrohet
glicerina.[14]
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d)
Fig. 5.12. Kontrollimi vizual i sistemit té frenit,a,b,c nuk ka plasaritje té gypave. b,nuk ka rrjedhje té
glicerinés, a,c. pérforcimi i gypave né shasi, d. kualiteti i glicerinés.

5.6. AUTOMJETINR. 6 - VW 19 E GOLF

T -AL

Fig. 5.13. Automjeti me nr. 6 dhe libreza e tij.

Kontrollimi i pedalit té frenave &shté vérejtur se shtresa kundér rréshgqitjes (shtresa prej gome) né
pllakén e pedalit éshté e konsumuar, prandaj pronari i automjetit éshté késhilluar ta ndérroj.

Gjaté kontrollimi t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit dhe mekanik jané vérejtur kéto
parregullsi:
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Pedali ka tendencé gé té zbutet mirépo nuk ka tendencé qé té rri poshtg,

Pedali ka ngecje, nuk e runé distancén e njé&;jte,

Gjaté testimit t€ frenave né boshtin e pasmé, vérehet se sistemi i frenimit €shté 1 dobét ,
Mbrojtési 1 litari t€ ¢elikté &shté 1 démtuar (fig. 5. 14. d),

Kualiteti i glicerinés nuk i pérgjigjet temperaturés sé vlimit (temperatura e vlimit 155°C) , né
pajisje €shté e ndezur drita e verdhé (fig. 5.14, f), ngasésit i rekomandohet t€ ndérrohet
glicerina.[14]

newNRE

d) 0 f

Fig. 5.14. Kontrollimi vizual i sistemit t¢ frenit, a. nuk ka plasaritje t¢ gypit, b. nuk ka rrjedhje té¢
glicerinés, c. pérforcimi i gypit né shasi né pjesén e pérparme dhe pasmé né rregull, f. kualiteti i
glicerinés nuk éshté né rregull.

45



Punim Diplome — Master BSc. Sylejman HAXHIU

5.7. AUTOMJETI NR. 7 - Mazda LW

Fig. 5.15. Automjeti me nr. 7. dhe libreza e tij.

Gjaté kontrollimit €shté vérejtur se pedali i frenave €shté né rregull.

Gjaté testimit t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit jan& vérejtur parregullsi:

1. Gypi fleksibil i pasmé né anén e dhjamté €shté i plasaritur por nuk &shté vérejt se ka rrjedhje
eventuale t€ vajit (fig. 5.16, b)

2. Litarét e frenimit mekanik nuk jané t€ rregulluar né ményré paralele 1 preferohet ngasésit ta
rregulloi, frenimi ka déshtuar (fig. 5.16, d)

3. Kualiteti 1 glicerinés €shté né rregull.

d) e)

Fig. 5.16. Kontrollimi vizual i sistemit té frenit, a .nuk ka plasaritje té gypit, b. ka plasaritje té gypit nuk
ka rrjedhje té glicerinés, c. pérforcimi i gypit né shasi éshté né rregull, d. litarét e frenimit mekanik,
e. kualiteti i glicerinés.
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5.8. AUTOMJETINR. 8 - VW 1K GOLF 5

01-612-GB

Fig. 5.17. Automjeti me nr. 8. . dhe libreza e tij.

Gjaté kontrollimit éshté vértetuar se pedali i frenave &shté né rregull.
Gjaté testimit t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jané& vérejtur parregullsi:(fig.
5.18, a,b,c, dhe d).

c) d)

Fig. 5.18. Kontrollimi vizual i sistemit té frenit,a. nuk ka plasaritje té gypit, b,c. nuk ka rrjedhje té
glicerinés, c. pérforcimi i gypave né shasi éshté né rregull, d. kualiteti i glicerinés.
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5.9. AUTOMJETINR.9 -V, W GOLF 1 HXO

.

Fig. 5.19. Automjeti me nr. 9. dhe libreza e tij.

Gjaté kontrollimit t€ pedalit t€ frenit me shikim vizuale &shté vérejtur se shtresa kundér
rréshqitjes (shtresa prej gome) né pllakén e pedalit &shté e konsumuar, prandaj pronari i
automjetit €shté késhilluar qé ta ndérroj.

Gjaté kontrollimit t& hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk &shté vérejtur parregullsi:
(fig. 5.20. a,b,c, dhe d).

Kualiteti i glicerinés nuk i pérgjigjet temperaturés sé vlimit (temperatura e vlimit 149°C) , né
pajisje éshté e ndezur drita e kuge (fig. 5.20, e), ngasésit i rekomandohet t€ ndérrohet.[14]

d) e)

Fig. 5.20. Kontrollimi vizual i sistemit té frenit , a dhe b. nuk ka plasaritje té gypit, , c. Nuk ka rrjedhje
té glicerinés, c,d. pérforcimi i gypit né shasi né pjesén e pérparme dhe né pjesén e pasmé éshté né
rregull, e. kualiteti i glicerinés.

48



Punim Diplome — Master BSc. Sylejman HAXHIU

5.10. AUTOMJETI NR. 10 - VW PASSAT 1.9 TDI

Fig. 5. 21. Automjeti me nr. 10 dhe libreza e tij.

T€ kontrollimi i pedalit t€ frenit me shikim vizual &shté vérejtur, shtresa kundér rréshqitjes
(shtresa prej gome) né pllakén e pedalit €shté e konsumuar ngasésit i preferohet ta ndérrojé.
Gjaté testimit t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jané& vérejtur parregullsi:(fig.
5.22, a,b,c,d,e dhe f).

d) e) f)

Fig. 5. 22. Kontrollimi vizual i sistemit té frenit, a dhe d. nuk ka plasaritje té gypave, b. nuk ka rrjedhje
té glicerinés, c dhe d. pérforcimi i gypit né shasi né pjesén e pérparme dhe né pjesén e pasme éshté né
rregull, f.kualitetii glicerinés .
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5.11. AUTOMJETI NR. 11 - VW AU GOLF 6

Fig. 5. 23. Automjeti me nr. 11. dhe libreza e tij.

Kontrollimi 1 pedalit t& frenimit mé shikim vizual &shté né rregull:
Gjaté testimit t€ hermeticitetit t& sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jané vérejtur parregullsi: (fig.
5.24, a,b,c,d,e dhe f).

'

d) e) f)

Fig. 5. 24. Kontrollimi vizual i sistemit té frenit, a. nuk ka plasaritje té gypit, b. nuk ka rrjedhje té
glicerinés, c, d dhe e. pérforcimi i gypit né shasi éshté né rregull, f. kualiteti i glicerinés né rregull.
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5.12. AUTOMJETINR.12- VW GOLF 1]

Fig. 5. 25. Automjeti nr. 12 dhe libreza e tij.

T& kontrollimi i pedalit t€ frenit shtresa kundér rréshqitjes (shtresa prej gome) né pllakén e
pedalit €shté e konsumuar, pronari i automjetit €shté késhilluar g€ ta ndérroj.
Gjaté testimit t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jané vérejtur
parregullsi: (fig. 5.26, a, b, c,d,e dhe f).

d) e) f)

Fig. 5. 26. Kontrollimi vizual i sistemit té frenit, a, b,c dhe e. nuk ka plasaritje té gypave,rrjedhje
glicerinés,c dhe d. pérforcimi i gypave né shasi né rregull, f. kualiteti i glicerinés.
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5.13. AUTOMJETI NR. 13 - OPEL COMBO- C

cvmaone 0187909 | voame 0187989 | cnsmaune 0167355

Fig. 5. 27. Automjeti nr. 13. dhe libreza e tij.

Gjaté kontrollimit éshté vérejtur se pedali i frenave &shté né rregull.
Gjaté testimit t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jané vérejt parregullsi:
(fig. 5.28, a,b,c,d,e,dhe ).

d) e) f)

Fig. 5. 28. Kontrollimi vizual i sistemit té frenit, a. nuk ka plasaritje té gypave, a dhe b. nuk ka rrjedhje
té glicerinés, c. disku né rregull, d dhe e. pérforcimi i gypave né shasi, f. kualiteti i glicerinés.
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5.14. AUTOMJETI NR. 14 - OPEL ASTRA 1.6

Fig. 5. 29. Automjeti me nr. 14. dhe libreza e tij.

Gjaté kontrollimit t€ pedalit t€ frenit &shté vérejtur, shtresa kundér rréshgqitjes (shtresa prej gome)
né pllakén e pedalit éshté e konsumuar, ngasésit i preferohet ta ndérrojé..

Gjaté testim t€ hermeticitetit t& sistemit hidraulik t€ frenimit jané vérejtur kéto parregullsi:

1. Gjaté kontrollit t€ automjetit n€ pjesén e poshtme €shté vérejt g€ gypi i gomés s€ frenave &shté
i plasaritur ( fig. 5.30, a).

2. Ka korrozion né pjesén e poshtme t€ automjetit (fig. 5.30, c).

3. Mbrojtésja e litarit t€ celikté e démtuar (fig. 5.30, d).

4. Pedali ka tendencé gé t€ zbutet, mirépo nuk ka tendencé qé té rri poshté,

5. Kualiteti i glicerinés né rregull.[14]

d) e)

Fig. 5. 30. T¢ metat e konstatuara gjaté shikimit vizual,a . gypi i gomés sé frenimit éshté i plasaritur , a
dhe b. nuk ka rrjedhje t glicerinés, c dhe d. pérforcimi i gypave né shasi éshté né rregull, e. kualiteti i
glicerinés né rregull.
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5.15. AUTOMJETI NR. 15 - CITROKEN C3 1.4 HDI

Fig. 5. 31. Automjeti nr. 15. dhe libreza e tij.

Té kontrollimi i pedalit t€ frenit me shikim vizual €shté vérejtur, shtresa kundér rréshqitjes
(shtresa prej gome) né pllakén e pedalit &shté e konsumuar, prandaj pronari udh&zohet ta
ndérroj.

Gjaté testimit t€ hermeticitetit t&€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jané vérejtur parregullsi, (fig.
5.32, a, b,c,d,e dhe f)

d) e) f)

Fig. 5. 32. Kontrollimi vizual i sistemit té frenit, a,b dhe c. gypat e frenimit nuk kané plasaritje, a,b,c.
cilindrat e frenimit nuk ka rrjedhe té glicerinés, d. pérforcimi i gypave né shasi éshté né rregull, e.
disku frenues éshté né rregullf. kualiteti glicerinés.
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5.16. AUTOMJETI NR. 16 - FORD ESCORT

Fig. 5. 33. Automjeti nr. 16. dhe libreza e tij.

Gjaté kontrollimit t€ pedalit t€ frenit mé shikim vizuale &shté vérejtur shtresa kundér rréshqitjes
(shtresa prej gome) né pllakén e pedalit &shté e konsumuar, pronari i automjetit éshté késhilluar
ta ndérroj.
Gjaté testimit t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jané& vérejtur parregullsi:
Gjaté kontrollit t&€ automjetit né pjesén e poshtme jané vérejtur:
1. Gypat nuk jané té pérforcuar né ményré t€ rregullt pér shasi (fig. 5.34, b,c,d dhe e)
2. Gypat e frenimit jané t€ lidhur me tel pér shasi ,cka nuk &shté e preferuar (fig. 5.34,b dhe
d)
3. Kualiteti i glicerings nuk i pérgjigjet temperaturés sé vlimit (temperatura e vlimit 153°C) ,
né pajisje €shté e ndezur drita e verdhé (fig. 5.34, F), ngasésit i rekomandohet gé t&
ndérrohet glicerina .[14]

Fig. 5. 34. Té metat e konstatuara gjaté shikimit vizual,a. nuk ka plasaritje té gypit, a dhe e. nuk ka
rrjedhje té glicerinés, b,c,d dhe e. pérforcimi i gypave né shasi jo né rregull, f. kualiteti i glicerinés jo
né rregull.
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5.17. AUTOMJETINR. 17 - VW GOLF 19E

Fig. 5. 35. Automjeti nr. 17. dhe libreza e tij.

T&€ kontrollimi i1 pedalit t€ frenit éshté vérejtur se pedali i frenave shtresa prej gome né pllakén e
pedalit, &shté e konsumuar, prandaj pronari i automjetit &shté késhilluar g€ ta ndérroj.

Gjaté testimit t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jané vérejtur parregullsi:
(fig. 36. a,d dhe e).

Gjaté kontrollit t&€ automjetit né pjesén e poshtme &€shté vérejtur g€ gypi i gomés sé€ frenave né
aksin e pasmé ana e djathté ka plasaritje por nuk ka rrjedhje t& glicerinés,(fig. 36. b).

Gypat nuk jané té pérforcuar né ményrée té rregullt ka korezion (fig. 36. c),

Kualiteti i glicerinés nuk i pérgjigjet temperaturés sé vlimit (temperatura e vlimit &shté 133°C) ,
né pajisje &shté e ndezur drita e kuce (fig. 5.36, f), ngasésit i rekomandohet gé t€ ndérrohet
glicerinés. [14]

d) e) f)

Fig. 5. 36. Gjetjet gjaté shikimit vizual té sistemit t¢ frenimit, a, nuk ka plasaritje té gypit, b. ka
plasaritje té gypit, nuk ka rrjedhje té vajit, d,e . pérforcimi i gypit né shasi jo né rregull, f. kualiteti i
glicerinés.
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5.18. AUTOMJETI NR. 18 - MAZDA 626

Fig. 5. 37. Automjeti me nr. 18. dhe libreza e tij.

Kontrollimi i pedalit t€ frenit €shté vérejtur se (shtresa prej gome) né€ pllakén e pedalit Eshté e
konsumuar, prandaj pronari i automjetit €shté késhilluar ta ndérroj.

Gjaté testimit t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jané€ vérejtur parregullsi:
(fig. 5.38, a,b,d dhe e).

Gjaté kontrollit t€ automjetit n€ pjesén e poshtme &shté vérejtur:

Mekanizmi i frenit parkues,litari i ¢elikté i frenit parkues nuk jané paralel té rregulluar, pronari
&shté udhézuar ta dérgoj automjetin né servis pér ménjanimin e defektit(fig. 5.38, c).

Kualiteti i glicerinés nuk i pérgjigjet temperaturés sé vlimit (temperatura e vlimit &shté 137°C),
né pajisje &shté e ndezur drita e kuce (fig. 5.38, f), ngasésit i rekomandohet gé t€ ndérrohet
vaji.[14]

d) e) f)

Fig. 5. 38. Kontrollimi vizual i sistemit té frenit, a dhe b nuk ka plasaritje té gypit, nuk ka rrjedhje té
vajit, c. litari i celikté i frenit parkues, d .pérforcimii gypave né shasi né rregull, e. korrektori i
Jorcés sé frenimit, f. Kualitet i glicerinés.
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5.19. AUTOMJETI NR. 19 - PEUGEOT 205

Fig. 5. 39. Automjeti nr. 19. dhe libreza e tij.

Kontrollimi i pedalit té frenit €shté vérejtur se (shtresa prej gome) né pllakén e pedalit nuk

€shté, prandaj pronari i automjetit €shté késhilluar ta rregullojé. Gjaté testimit t€ hermeticitetit t&

sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jan€ vérejt parregullsi: (fig. 5.40,a).
Gjaté kontrollit t& automjetit né pjesén e poshtme né aksin e pasmé &shté vérejtur litari i
celikté €shté 1 démtuar, 1 képutur, shtresa mbrojtése e démtuar (fig. 5.40, b,c.d,e, dhe f),.

1. Litari i gelikté i frenit ndihmés-parkues nuk €shté né rregull nuk funksionon prandaj
automjeti duhet t€ largohet nga Q.K.T. i preferohet ngasésit t€ béj€ rregullimin
(fig. 5.40,b,c,d.e, dhe f).

2. Gypat nuk jané t€ pérforcuar né ményré té rregullt pér shasi (fig. 5.40, b,c,d,e, dhe f)

3. Kualiteti i glicerinés nuk i pérgjigjet temperaturés s€ vlimit (temperatura e vlimit &shté
147°C), né pajisje éshté e ndezur drita e kuge (fig. 5.40. g), ngasésit i rekomandohet t&
ndérrohet vaji, automjeti nuk i plotéson kushtet g€ teknikisht t& jeté né gjendje té rregullt.[14]
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Fig. 5. 40. T¢ metat e konstatuara gjaté shikimit vizual, a. gypat fleksibil té frenimit nuk kané
plasaritje, b,c,d, e. dhe f. litari i celikté i frenit parkues i démtuar, g. kualiteti i glicerinés jo né rregull.

5.20. AUTOMJETI NR. 20 - FIAT 1.9 JTD

Fig. 5. 41. Automjeti me nr. 20. dhe libreza e tij.

Gjate kontrollimit t€ pedalit t& frenit mé shikim vizuale &shté vérejtur se shtresa kundér
rréshqitjes (shtresa prej gome) né pllakén e pedalit éshté e konsumuar, pronari i automjetit €shté
késhilluar ta ndérroj.

T& kontrollimi i hermeticitetit t€ sistemit hidraulik té frenimit nuk jané vérejtur parregullsi:

(fig. 5.42, a,b,c.d,e dhe f).

d) e) f)

Fig. 5. 42. Kontrollimi vizual i sistemit té frenit, a dhe e. nuk ka plasaritje té gypave ,b dhe d. nuk ka
rrjedhje té vajit , ¢ dhe e. pérforcimi i gypit pér shasi éshté né rregull, f. kualiteti i glicerinés éshté né
rregull.
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5.20. AUTOMJETI NR. 21 -VW 9K VF CAADY
|/

Fig. 5. 43. Automjeti nr. 21. dhe libreza e tij.

Né figurén a) €shté paraqitur raporti i testi t€ frenave dhe diagrami i testimit t€ frenimit t&
automjetit nr. 21. CAADY pa ngarkes€ me rezultate t€ fituara né cilindrat testues.[14]

Testi i frenave majtas Fm“&m;;mmas Disekuilibri | ,];)oi:ﬁ‘::mzt:)ﬁai\

| siper 20Diferenca
Boshti ballor : 1.89 kN 1.58 kN 16 % ' ki

Frenat ne ndalim: 0.85 kN 0.08 kN 91 % :o'fﬁf;“;g‘ii'"“
Boshti i prapme : 0.30 kN 0.57 kN 47 % | /amer: 2 Dilerenca

efektshmeria totale ' | E;ss;::nnzbon;:/a
Frenat ne sherbim-Ulja e shpejtesise : 38 % T C—
F . g I o . Ulja_c shpejtesise
renat ne ndalim-Ulja e shpejtesise : 8 % Pesha totale : 1163 kg SB siper 50 ok
PBsiper 16 0k

3 [N Forca e frenave majtas
, ™ Forca ¢ frenave majtas

=
/
s ¢ /
/ /
/
o
] s A e
/ 7, /
r il /7
TE | = v <
i o S
o / A // /
- c AR
/ o ~
/s / v o
/ ,' %
/
P
7 /// /-
L
¥~ |V
a ” S e 2 L
Forca e frenave djathtas Forca e frenave djathtas
Corridor 20 % Corridor 20 %
Boshti ballor Boshti i prapme
majtas djathtas majtas djathtas
Forcat e frenave ne disekuilibrin maks: 1.89 kN 1.58 kN Forcat ¢ frenave ne disekuilibrin maks: 0.20 kN 0.51 kN
Disekuilibri maks: 16 % Disekuilibri maks: 61 %

Figura a) rezultatet e testimit t€ frenave me diagram t€ automjetit pa ngarkesé.

11 ok
PB Disekuilibri teper i madh

RA Disekulibri teper 1 madh

Lilja ¢ shpejtesise SB < LV

Ulja ¢ shpejtesise PB < LV

Né figurén b) éshté i paraqitur testi i frenimit dhe diagrami i frenimit t€ automjetit nr. 21.

CAADY me ngarkesé prej 196 kg me rezultate e fituara né cilindrat testues.[14]
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i @ Forca e frenave Disekuilibri FA
TeStl 1 frenave majtas djathtas Disekuilibri poshte 20 ok
siper 20Diferenca
Boshti ballor : 2.12 kN 1.73 kN 18 % ;o CHoRRER
Disckuilibri
Frenat ne ndalim: 1.07 kN 0.13 kN 88 % Frenat ne ndalim PB Disekuilibri teper 1 madh
’ ' poshte 20 ok
Boshti i prapme : 0.93 kN 0.82 kN 12 % siper:-20Difneiogs | SALFesHioK
efektshmeria totale Digakifbe BA
poshte 20 ok
. § i i siper 20Diferenca i o T T
Frenat ne sherbim-Ulja e shpejtesise : 42 % U calpesss oo Ly
. . . . Ulja e shpejtesise 1 o adanibacion DR < 1\
Frenat ne ndalim-Ulja e shpejtesise : 9 % Pesha totale : 1359 kg SB siper 50 ok Ulja ¢ shpejtesise PB < LV
PB siper 16 ok |
, ¥l Forca ¢ frenave majtas _ kNl Forca e frenave majtas
ol )
2 LI ; L
Forca e frenave djathtas Forca e frenave djathtas
Corridor 20 % Corridor 20 %
Boshti ballor Boshti i prapme
majtas djathtas majtas djathtas
Forcat e frenave ne disekuilibrin maks 0.62 kN 0.77 kN Forcat e frenave ne disekuilibrin maks: 0.36 kN 0.68 kN
Disekuilibri maks: 19 % Disekuilibri maks: 47 %

Figura b) rezultatet e testimit t&€ frenave me automjet t€ ngarkuar.

Nga figura b, vérehet dallimi i forcés sé€ frenave né rrota, forca e frenave €sht€ mé e madhe kur
automjeti &shté mé ngarkesé prej 196 kg ( tre persona ) ku jané: Boshti i pérparmé forca e
frenave majtas 2.12 kN, djathtas 1.73 kN, disekuilibri 18%. Aksi 1 pasmé& majtas 0.93
kN,djathtas 0.82 kN, disekuilibri 12%. Frenat né€ ndalim majtas 1.07 kN, djathtas 0.13 kN,
disekuilibri 88%.

Nga figura a, vérehet dallimi i forcés sé frenave né rrota, forcat e frenave jané mé t€ vogla kur
automjeti &shté pa ngarkesé€ ku jan&: N& boshtin e pérparmé forca e frenave majtas éshté 1.89
kN, djathtas 1.58 kN, disekuilibri 16%. Boshti/aksi i pasmé majtas 0.30 kN, djathtas 0.57 kN,
disekuilibri 47%. Freni ndihmés-parkues majtas 0.85 kN, djathtas 0.08 kN, disekuilibri 47%.

Diferenca e forcave t€ frenave né boshtin e pérparmé t& automjeti mé ngarkesé€ &€shté mé e
madhe pér ( 2%), ndérsa té aksi i pasmé diferenca &sht€ mé e vogél pér (35%), e frenimit
ndihmés-mekanik éshté (3%).[14]

Gjaté kontrollimit éshté vérejtur se pedali 1 frenit, shtresa kundér rréshqitjes (shtresa prej gome)
né pllakén e pedalit &shté e konsumuar, ngasésit i rekomandohet ta ndérroj.

Te kontrollimi i hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk &shté vérejtur parregullsi:
(Fig .5.44.ab,cd, e,f.).
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Kualiteti i glicerinés nuk i pérgjigjet temperaturés sé vlimit (temperatura e vlimit &shté 165°C) ,
né pajisje €shté e ndezur drita e verdhé (fig. 5.44, g), ngasésit i rekomandohet t& ndérrohet
glicerina.

Kontrollimi i automjetit n€ pjesén e poshtme té tij nuk jané vérejtur parregullsi (fig. 5.44,a,b,d,e.
dhe f).

e) f) g)

Fig. 5. 45. Kontrollimi vizual i sistemit té frenit, a dhe b. nuk ka plasaritje té gypave, nuk ka rrjedhje té
vajit, c. pérforcimi i gypit né shasi, d dhe e. korrektori i forcés sé frenimit né aksin e pasmé me
susté , f. Susta me ngarkesé, g. kualiteti i glicerinés sé frenave nuk éshté né rregull.

5.21. AUTOMJETI NR. 22 - OPEL ASTRA 1.7 TDI

Fig. 5. 46. Automjeti nr. 22. dhe libreza e tij.
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Té€ kontrollimi i pedalit t€ frenit mé shikim vizuale €shté vérejtur se, shtresa kundér rréshqitjes

(shtresa prej gome) né pllakén e pedalit €shté e konsumuar, prandaj pronari i automjetit éshté
késhilluar gé ta ndérroj.

Kontrollimi 1 hermeticitetit t&€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jang& vérejtur parregullsi (fig.
5.46, a,c,e dhef).

Kontrollimi i automjetit né pjesén e poshtme &shté vérejtur, litari mekanik nuk &shté i pérforcuar
né ményré té rregullt pér shasi (fig. 5.46, d).

d) e) f)

Fig. 5. 47. T¢ metat e konstatuara gjaté shikimit vizual, a,c dhe e. nuk ka plasaritje té gypave, b,e. nuk
ka rrjedhje té vajit, d. pérforcimi i gypit né shasi jo né rregull, f. kualiteti i glicerinés éshté né rregull.
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5.23. AUTOMJETI NR. 23 - FORD FIESTA

Fig. 5. 48. Automjeti me nr. 23. dhe libreza e tij.

Kontrollimi 1 pedalit t€ frenit €shté né rregull.
Gjaté testimit t& hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jané vérejtur parregullsi (fig.
5.48, a,b,c,d,e, dhe f).

d) e) f)

Fig. 5. 49. Kontrollimi vizual i sistemit té frenit, a,b dhe e .nuk ka plasaritje té gypave , a. nuk ka
rrjedhje té vajit, d . pérforcimi i gypave né shasi, c. disku frenues, f. kualiteti i glicerinés.
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5.24. AUTOMJETI NR. 24 - SEAT NICA

Fig. 5. 50. Automjeti me nr. 24. dhe libreza e tij.

Kontrolli i pedalit t€ frenit né ményré vizuale Eshté vérejtur se shtresa kundér rréshgqitjes (shtresa

prej gome) né pllakén e pedalit &shté e konsumuar, prandaj pronari 1 automjetit éshté késhilluar

gé ta ndérroj. Gjaté testimit t& hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jan& vérejtur

parregullsi: (fig. 5.50, a,b,d dhe e).

Gjaté kontrollit t&€ automjetit né pjesén e poshtme &shté vérejtur:

1. Disku frenues i rrotés ka kanale dhe €shté i harxhuar i preferohet ngasésit qé ta ndérrojé(fig.
5.50, ¢)

2. Kualiteti 1 glicerinés nuk i pérgjigjet temperaturés s€ vlimit (temperatura e vlimit &shté
127°C) , né pajisje &shté e ndezur drita e kuge (fig. 5.50, f), ngasésit i rekomandohet q& t&

ndérrohet glicerina.[14]

d) e) f)

Fig. 5. 51. Té metat e konstatuara gjaté shikimit vizual, c. disku frenues i rrotés ka kanale dhe
éshté i harxhuar,a dhe b. nuk ka plasaritje té gypave, , a dhe b nuk ka rrjedhje té vajit, d dhe e.
pérforcimi i gypit né shasi né rregull, f. kualiteti i glicerinés.

65



Punim Diplome — Master BSc. Sylejman HAXHIU

5.25. AUTOMJETI NR. 25 -VW 1K GOLF 1.9 TDI

Fig. 5.52. Automjeti me nr. 25. . dhe libreza e tij.[14]

Kontrollimi i pedalit t€ frenit €shté né rregull.
Gjaté testimit t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jané vérejtur parregullsi:
(fig. 5.52, a,d dhe e).
1. Gjaté kontrollit t€ automjetit né pjesén e poshtme &Eshté vérejtur qé gypi 1 gomés sé
frenave ka plasaritje ( fig. 5.52, b).
2. NE diskun frenues té rrotés vérehen kanale t€ vogla, (fig. 5.52, c).
3. Kualiteti 1 glicerinés nuk 1 pérgjigjet temperaturés s€ vlimit (temperatura e vlimit &shté

153°C) , né pajisje éshté e ndezur drita e kuqe (fig. 5.52, ), ngasésit i rekomandohet t&
ndérrohet glicerina. [14]

d) e) f)

Fig. 5. 53. T¢ metat e konstatuara gjaté shikimit vizual, b. ka plasaritje t¢ gypit, c. disku frenues ka
kanale, d dhe e. pérforcimi i gypave né shasi né rregull, a dhe b. nuk ka rrjedhje té vajit, , f. kualiteti i
glicerinés nuk éshté né rregull.
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5.26. AUTOMJETINR. 26 - VW GOLF PLUS 1 KP

Fig. 5.54. Automjeti me nr. 26. . dhe libreza e tij.

Kontrollimi 1 pedalit t€ frenimit &shté vérejtur se shtresa kundér rréshqitjes (shtresa prej gome)
né pllakén e pedalit éshté e konsumuar, prandaj pronari i automjetit éshté késhilluar ta ndérroj.
Gjaté testimit t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jané vérejtur parregullsi:
(fig. 5.54,a,b dhe f).
Gjaté kontrollit t€ automjetit n€ pjesén e poshtme jané vérejtur kéto parregullsi:
1. Disku frenues né gjendje jo t&€ mir€, harxhim i diskut dhe formimi i kanaleve (fig. 5.54,¢c)
2. Litari i celikté i frenit ndihmés-parkues €shté i démtuar , shtresa mbrojtése e démtuar dhe
jo paralel e rregulluar (fig. 5.54, d)[14]
R - 3 g

a) b) 0 )

d) e) f)

Fig. 5. 55. Té metat e konstatuara gjaté shikimit vizual, c. disku frenues i harxhuar, d. litari i ¢celikté-
Jrenit parkues i démtuar,a dhe b nuk ka plasaritje té gypave, e. kualiteti i glicerinés né rregull.
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5.27. AUTOMJETI NR. 27 - VW PASSAT VARIANT

Fig. 5.56. Automjeti me nr. 27. dhe libreza e tij.

Kontrollimi 1 pedalit t€ frenit éshté né rregull.

Gjaté testimit t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jan€ vérejtur parregullsi:
(fig. 5.56, b,c.d dhe e).

Kualiteti i glicerings té sistemin t& frenimit &shté né rregull (fig. 5.56, f).

Gjaté kontrollimit t€ automjetit n€ pjesén e poshtme &shté vérejtur qé gypi i gomés sé frenave
€shté i plasaritur por nuk ka rrjedhje vajit (fig. 5.56,a).[14]

d) e) f)

Fig. 5. 57. Té metat e konstatuara gjaté shikimit vizual, a. ka plasaritje té gypit por nuk ka
rrjedhje vaji , b. nuk ka rrjedhje té vajit, , c. pérforcimi i gypit né shasi, e. disku frenues, f.
kualiteti i olicerinés.
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5.28. AUTOMJETI NR. 28 - MERCEDES B 200 CDI

Fig. 5. 58. Automjeti me nr. 28. dhe libreza e tij.

Kontrollimi 1 pedalit t€ frenit €shté né rregull.

Gjaté testimit t&€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jané vérejtur parregullsi:
(fig. 5.58, a,b dhe e).

Gjaté kontrollimit t€ automjetit né pjesén e poshtme €shté vérejtur kjo parregullsi.

1. Disku i frenimit né anén e djathté €shté 1 caré dhe i rekomandohet ngasésit gqe ta ndérroj,
kurse né anén e majté sipérfagja e diskut ka kanale (fig. 5.58,c dhe d).[14]

d)

Fig. 5. 59. T¢ metat e konstatuara gjaté shikimit vizual, c dhe d .disku frenues i ¢caré , a dhe b. nuk ka
plasaritje té gypit, a dhe b. nuk ka rrjedhje té vajit, e. pérforcimi i gypit né shasi, f. kualiteti i gliceriné
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5.29. AUTOMJETINR. 29 - VOLVO V70

Fig. 5. 60. Automjeti me nr. 29. dhe libreza e tij.

Gjaté kontrollimit &shté konstatuar se pedali 1 frenit €shté né rregull.

Gjaté testimit t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jané vérejtur parregullsi:
(Fig. 5.61,a,b,c, dhe d.).

Kualiteti i glicerinés nuk i pérgjigjet temperaturés sé vlimit (temperatura e vlimit &shté 161°C) ,
né pajisje €shté e ndezur drita e verdhé (fig. 5.60, e), ngasésit i rekomandohet q&€ t€ ndérrohet
glicerina.[14]

d) e)

Fig. 5. 62. Kontrollimi vizual i sistemit té frenit, a dhe b. nuk ka plasaritje té gypit, nuk ka rrjedhje té
vajit, , c. disku frenues d. pérforcimi i gypit né shasi, e. kualiteti i glicerinés.
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5.30. AUTOMJETI NR. 30 - FORD FUSION

Fig. 5. 63. Automjeti me nr. 30. dhe libreza e tij.

Kontrollimi i pedalit t€ frenit éshté né rregull.
Gjaté testimit t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jané vérejtur parregullsi:
(fig. 5.62, a,b,c,d, edhe f).

Fig. 5. 64. Kontrollimi vizual i sistemit té frenit, a. nuk ka plasaritje té gypit, b dhe c. nuk ka rrjedhje té
vajit, d. pérforcimi i gypave né shasi, e. disku frenues, f. kualiteti i glicerinés.
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5.31. AUTOMJETINR. 31 - VW GOLF 1J 1.9 TDI

Fig. 5. 65. Automjeti me nr. 31. dhe libreza e tij.

Kontrollimi i pedalit t€ frenit €shté né rregull.
Gjaté testimit t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jané vérejtur parregullsi:
(fig. 5.64,a,b,c.d, dhe e.).
1. Kualiteti i glicerinés nuk i pérgjigjet temperaturés sé vlimit (temperatura e vlimit &shté
172°C) , né pajisje éshté e ndezur drita e verdhé (fig. 5.64, f), ngasésit i rekomandohet qé

té ndérrohet glicerina.[14]

Fig. 5. 66. Kontrollimi vizual i sistemit té frenit, a,b. nuk ka plasaritje té gypave, a,b. nuk ka rrjedhje té
vajit,c disku frenues, d. pérforcimi i gypave né shasi, f. kualiteti i glicerinés sé frenave.
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5.32. AUTOMJETI NR. 32. RENAULT KANGO

Fig. 5. 67. Automjeti me nr. 32. dhe libreza e tij.

Gjaté kontrollimit éshté vérejtur se pedali i frenit €shté né rregull.

Gjaté testimi t€ hermeticitetit t€ sistemit hidraulik t€ frenimit nuk jané€ vérejtur parregullsi:

(fig. 5.66,c.d, dhe e).

Kontrollimi i automjetit né€ pjesén e poshtme €shté vérejtur kjo parregullsi:

1. Kabllo e senzorit t€ frenimit t& rroté &shté e ndérpre-képutur (fig. 5.66,a dhe b)

2. Kualiteti i glicerinés nuk i pérgjigjet temperaturés s€ vlimit (temperatura e vlimit &shté
154°C), né pajisje éshté e ndezur drita e kuge (fig. 5.66, f), ngasésit i rekomandohet t&
ndérrohet glicerina.[14]

d) e) f)

Fig. 5. 68. T¢ metat e konstatuara gjaté shikimit vizual, a,b. kabulli i sendori i ndérpreré-képutur, a,
b,c. nuk ka plasaritje té gypave, a, b,c. nuk ka rrjedhje té vajit,d. pérforcimi i gypave né shasi, e.
shpérndarési i glicerinés, f. kualiteti i glicerinés sé frenave.
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6. HULUMTIMI | NDIKIMITTE VJETERSISE SE AUTOMJETEVE NE
SISTEMIN E FRENIMIT

Pér analiz€ jané marré tridhjet€ e dy automjete t€ cilat jané kontrolluar né Qendrén e
Kontrollimit Teknik t&€ Automjeteve “DILLONI BENZ” Miradi e Epérme Fushé Kosové pér
sistem t€ frenimit. Pér analiz€ mé té lehté kéto automjete jané€ klasifikuar sipas vjetérsisé.[14]

NEé fig. 6.1. jané paraqit numri 1 automjeteve té cilat kané gené pjesé e hulumtimit.

» 4 automjete me vjetérsi 0-10 vite me 12,5 % e pjes€émarrjes t€ automjeteve.
» 16 automjete me vjetérsi 10-15 vite me 50 % e pjesémarrjes t€ automjeteve.
» 4 automjete me vjetérsi 15-20 vite me 12,5 % e pjesémarrjes t&€ automjeteve.
» 8 automjete me vjetérsi 20-30 vite me 25 % e pjes€émarrjes t€ automjeteve.

Pérgindja e pjesmarrjes sé automjeteve varsisht
nga VIETERSIA

= 0-10 vite = 10-15 vite = 15-20 vite = 20-30 vite

Fig. 6. 1. Klasifikimi i automjeteve sipas vjetérsisé¢
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6.1. Analiza e forcave té frenimit

6.1.1. Automjetet me vjetérsi prej 0 deri 10 vite

Rezultatet e fituara t€ forcave t€ frenimit n€ rrotat e automjetit gjaté testimit té€ frenit punues dhe
ndihmés - parkues né cilindra testues jané paraqit né tabelén 6.1 dhe fig. 6.2.

Tabela 6.1. Rezultatet e forcés sé frenimit né rrotat e automjeteve pér frenin punues dhe ndihmés-
parkues.

@ Forca e frenimit
= - "
Mosha 3 Tipi Viti fOSh:I fOShtt' Boshti/aksi | Boshti/aksi | Freni ndihmés - Freni ndihmés-
€ rreo a rreo a 2rrotae 2rrotae parkues rrota parkues rrota e
E majté | djathts maijté djathté e majté djathté
VW AU
11 2013 | 2910 2430 1440 1270 1280 1020
Golf 6
VW 1K
8 2010 | 2350 2120 1230 1130 1450 1030
0-10 Golf 5
vjet Ford
] 30 . 2009 | 1820 2060 1200 2190 1000 1890
Fusion
Mercedes
28 200B 2006 | 2490 2480 1450 1290 1490 1160

Nga fig. 6.2. shihet se forcat e frenimit n€ rrota t€ aksit t€ pasmé gjaté veprimit t€ frenit ndihmés-
parkues, te automjeti nr. 8. kané dallim té madh, respektivisht rrota e majt€ 1450 N ndérsa e
djathta 1030 N (dallimi né pérqindje 29%).

Nga figura e njéjté€ vérehet se forcat e frenimit né€ rrota t€ aksit t€ pasmé gjaté veprimit t€ frenit
punues te automjetit nr. 30. kané dallim t€ madh, respektivisht rrota e majt¢ 1200 N ndérsa e
djathta 2190 N (dallimi né€ pérqindje 45%), gjithashtu edhe gjaté veprimit t€ frenit ndihmés-
parkues vérehet dallimi (rrota e majté 1000 N, e djathta 1890 N, respektivisht diferenca 47%).

Te automjeti nr. 28. vérehet diferenca e forcave t€ frenimit né rrotat e aksit t€ pasmé gjaté

veprimit t€ frenit ndihmés-parkues (rrota e majt€ 1490 N, e djathta 1160 N ( dallimi n€ pérgindje
22 %). [14]
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Forca e Frenimit

Automjeti 11 VW AU Automjeti 8 VW 1K
Golf 52010

Golf 6 2013

= Boshti 1 Rrota e Majté

= Boshti 2 Rrota e Majté

= Freni ndihmés Rrota e Majté

Automjeti 30 Ford
fusion 2009

> Boshti 1 Rrota e Djatht

= Boshti 2 Rrota e Djathté

= Freni ndihmés Rrota e Djathté

Automijeti 28
Mercedes 200B 2006

Fig. 6. 2. Forca e frenimit té frenit punues t¢ automjeteve me nr. 11, 8, 30, dhe 28 né té gjitha rrotat
dhe frenit ndihmés- parkues né dy rrota.

6.1.2. Automjetet me vjetérsi prej 10 deri 15 vite

Rezultatet e fituara t€ forcave t€ frenimit né€ rrotat e automjetit gjaté testimit t€ frenit punues dhe
ndihmés né cilindra testues jan€ paraqit né tabelén 6.2. dhe fig. 6.3, 6.4. dhe 6.6.

Tabela 6.2. Rezultatet e forcés sé frenimit né rrotat e automjeteve pér frenin punues dhe ndihmés-
parkues.[14]

0 Forca e frenimit
£ .« . .y

Mosha 7] Tipi Viti Freni Freni
g Boshti 1 Boshti 1 | Boshti/aksi | Boshti/aksi ndihmés — ndihmés-
— rrota e rrota e 2rrotae 2rrotae parkues parkues
— majté djathté maijté djathté rrota e rrota e
Z maijté djathté
4 VW Polo 2005 2160 1840 990 950 1020 900
25 VW Golf 2005 2420 2090 1380 1260 1320 1150
7 Mazda L W 2004 3250 2260 2480 2110 2180 50
13 Opel Combo-C | 2004 2330 2290 1810 1820 1200 1060

VW 3BG
10 2003 2770 2700 2250 1830 950 0
Passat
10-15 12 VW Golf 4 2003 2190 2050 1400 1220 1330 960
vjet Mercedes 203
! 5 C 2003 2500 2270 1820 1680 1560 1460

15 Citroén C3 2003 1950 1890 1480 1150 670 860
20 Fiat Dublo 1.9 | 2003 2200 2030 2030 1520 1330 1020
31 VW Golf 4 2002 2390 1990 1330 1120 1180 910
29 Volvo V70 2002 2700 220 2040 1740 1290 1470
22 Opel Astra 2002 2500 2200 1380 1130 1020 290
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23 Ford Fiesta 2002 2200 1890 1540 1000 830 940

27 VW P.assat 2002 830 730 2390 1710 1670 30
Variant

3 Daimler 2001 2360 2520 1720 1960 1500 1730
Chrysler

21 VW Caddy Pa | 2001 1890 1580 300 570 850 80

21 VW Caddy Me | 2001 2120 1730 930 820 1070 130

Nga fig. 6.3. shihet se forcat e frenimit n€ rrota té boshtit/aksit t€ p&€rparmé gjaté veprimit t&
frenit punues, te automjeti nr. 7. kané& dallim t€ madh, respektivisht rrota e majt€ 3250 N, e
djathté 2260 N (dallimi né pérqindje 30%), gjithashtu te vetura e njéjté vérehet se forca e
frenimit né rrota t€ aksit t€ pasmé gjaté veprimit té frenit ndihmeés-parkues kané dallim t& madh,
rrota € majté 2180 N ndérsa e djathta 50 N (dallimi ne pérqindje 98%). Nga figura e njéjté
vérehet diferenca e forcés té frenimit né rrotat e aksit t&€ pasmé te automjeti nr. 10., gjaté veprimit
té frenit ndihmés-parkues, rrota e majté 950 N, e djathta O N (dallimi né pérgindje 100%).

Forca e Frenimit

|
NN

(

Ll

N
(
4

1]
™

Automjeti 4 "VW  Automjeti 25 Automjeti 7" Automjeti Automjeti 10"VW
POLO" Viti 2005 "VW GOLF" Viti MAZDA LW" Viti 13"OPEL COMBO- 3BG PASSAT" Viti
2005 2004 C" Viti 2004 2003

~ Boshti 1 Rrota e Majté ~ Boshti 1 Rrota e Djatht
® Boshti 2 Rrota e Majté = Boshti 2 Rrota e Djathté

™ Freni ndihmés Rrota e Majté ™ Freni ndihmés Rrota e Djathté

Fig. 6. 3. Forca e frenimit té frenit punues té automjeteve me nr. 4, 25, 7, 13 dhe 10 né té gjitha rrotat
dhe frenit ndihmés-parkues né té dy rrotat.

Neé fig. 6.4. shihet se forcat e frenimit né rrota t& aksit t&€ pasmé gjaté veprimit t€ frenit ndihmés-
parkues, te automjeti nr. 12. kané dallim t€ madh, rrota e majté¢ 1330 N ndérsa e djathta 960 N
(dallimi né pérqgindje 28%).Te automjeti nr. 15. vérehet diferenca e forcés t&€ frenimit né rrotat e
aksit t&€ pasmé gjaté veprimit te frenit punues rrota e majt€ 1480 N, rrota e djathta 1150 N (
dallimi né pérqgindje 22 %), ndérsa diferenca e forcés té€ frenimit né rrotat e aksit t&€ pasmé gjaté
veprimit te frenit ndihmés-parkues, rrota e majté 670 N, e djathta 860 N (dallimi né pérqindje 22
%) . Te automjeti nr. 20. vérehet diferenca e forcés t&€ frenimit n€ rrotat e aksit t&€ pasmé gjaté
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veprimit t€ frenit punues, rrota e majté 2030 N, e djathta 1520 N (dallimi né pérqindje 25 %),
gjithashtu te automjeti i njéjt€ vérehet diferencé gjat€ veprimit t€ frenit ndihmés-parkues, rrota
e majt€é 1330 N, e djathta 1020 N (dallimi n€ pérqindje 23%). Te automjeti nr. 31. vérehet
diferenca e forcés t€ frenimit né rrotat e aksit t€ pasmé gjaté veprimit te frenit ndihmés-parkues,
rrota e majté 1180 N, rrota e djatht¢ 910 N (dallimi né pérqgindje 23%) [14].

Forca e Frenimit
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Automjeti 12 Automjeti 5 Automjeti 15" Automjeti Automijeti Automijeti
"VW GOLF 4" "MERCEDES CITROEN C3" 20"FIAT 31"VW GOLF  29"VOLVO
Viti 2003 203 C" Viti Viti 2003 DUBLO 1.9"  4"Viti 2002 V70" Viti 2002
2003 Viti 2003

= Boshti 1 Rrota e Majté ~ Boshti 1 Rrota e Djatht
= Boshti 2 Rrota e Majté = Boshti 2 Rrota e Djathté

® Freni ndihmés Rrota e Majté ™ Freni ndihmés Rrota e Djathté

Fig. 6. 4. Forca e frenimit té frenit punues té automjeteve me nr. 12, 5, 15, 20, 31 dhe 29 né té gjitha
rrotat dhe frenit ndihmés- parkues né té dy rrotat.

Nga fig. 6.5. shihet se forcat e frenimit né€ rrota t€ aksit té¢ pasmé gjaté veprimit té frenit ndihmés-
parkues, te automjeti nr. 22. kané dallim t€ madh, rrota e majté¢ 1020 N ndérsa e djathta 290 N
(dallimi ne pérqgindje 72%). Né figurén e njéjté€ vérehet se forcat e frenimit né€ rrota né aksin e
pasmé gjaté veprimit t€ frenit punues t€ automjetit nr .23. kané dallim t€ madh rrota e majté 1540
N ndérsa e djathta 1000 N (dallimi n& pérqindje 35%).

T€ automjeti nr. 27. vérehet diferenca e forcave t€ frenimit né rrotat e aksit t€ pasmé gjaté
veprimit t€ frenit punues rrota e majt€¢ 2390 N ndérsa e djathta 1710 N (dallimi né pérqindje 28
%), gjithashtu edhe gjaté veprimit t€ frenit ndihmés-parkues vérehet diferenca e madhe e forcés
té frenimit n€ rrotat e aksit té pasmé, rrota e majt€¢ 1670 N ndérsa e djathta 30 N (dallimi né
pérgindje 98%).

Te automjeti nr. 21. né gjendje t€ pa ngarkuar, vérehet diferenca e forcés té frenimit né rrotat e
aksit t& pasmé gjaté veprimit te frenit punues, rrota e majté€ 300 N ndérsa e djathta 570 N (dallimi
né pérqgindje 47 %), gjithashtu edhe gjaté veprimit t&€ frenit ndihmés-parkues forcat e frenimit
kané dallim t€ madh né& rrotat e aksit t€ pasmé, rrota e majt€ 850 N e djathta 80 N (dallimi né
pérqindje 91%).

Te automjeti nr. 21. né€ gjendje t€ ngarkuar, gjaté veprimit t€ frenit ndihmés-parkues vérehet
diferenca e forcés t& frenimit né rrotat e aksit t&€ pasmé, kané€ dallimi t€ madh rrota e majt€¢ 1070
N ndérsa e djathta 130 N (dallimi ne pérqindje 88%). [14]

78



Punim Diplome — Master BSc. Sylejman HAXHIU

Prandaj, mund t€ konstatohet se rregullatori 1 forcés s€ frenimit né€ aksin e pasmé ka reaguar
(gjendje t€ mir€ punuese).

Forca e Frenimit

(NN
4
IN

Automjeti 22 Automjeti 23 Automjeti 27 " Automjeti 3"  Automjeti Automjeti
"OPEL ASTRA" "FORD FIESTA" VW PASSAT DAIMLER  21"VW CADDY 21"VW CADDY
Viti 2002 Viti 2002  VARIANT" Viti CHRYSLER" Viti PA" Viti 2001 ME" Viti 2001
2002 2001

= Boshti 1 Rrota e Majté = Boshti 1 Rrota e Djatht
= Boshti 2 Rrota e Majté = Boshti 2 Rrota e Djathté

= Freni ndihmés Rrota e Majté & Freni ndihmés Rrota e Djathté

Fig. 6. 5. Forca e frenimit té frenit punues té automjeteve me nr. 22, 23, 27, 3, 21 ne gjendje te pa
ngarkuar dhe 21 ne gjendje té ngarkuar né té gjitha rrotat dhe frenit ndihmés- parkues né té dy rrotat.

6.1.3. Automjetet me vjetérsi prej 15 deri 20 vite

Rezultatet e fituara t€ forcave te frenimit né€ rrotat e automjetit gjaté testimit t€ frenit punues dhe
ndihmés-parkues né cilindra testues jané paraqit né tabelén 6.3. dhe fig. 6.6.

Tabela 6.3. Rezultatet e forcés sé frenimit né rrotat e automjeteve pér frenin punues dhe ndihmés-
parkues.

] Forca e frenimit
S .« . eg e
Mosha @ Tlpl Viti Freni Freni
=} Boshti 1 Boshti 1 Boshti/aksi | Boshti/aksi ndihmés ndihmés-
€
— rrota e rrota e 2rrotae 2rrotae —parkues parkues
e majté djathté majté djathté rrota e rrota e
z maijté djathté
26 VW 70X0A 2000 3350 3130 1120 780 1320 1160
Renault
15-20 32 K 1999 1990 1780 1290 1090 1320 900
] ango
vjet
) 24 Seat 1998 2910 2040 1830 1390 1590 290
6 VW 1HXO0 1997 2420 2140 1580 1140 1520 1150
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NEé fig. 6.6 shihet se forcat e frenimit né rrota t€ aksit t€ pasmé gjaté veprimit t€ frenit ndihmés,
te automjeti nr. 26. kané€ dallim t€ madh, rrota e majté 1120 N ndérsa e djathta 780 N (dallimi né

pérgindje 30%).

T& automjeti nr. 32. vérehet diferenca e forcés té frenimit né rrotat e aksit t€ pasmé gjaté veprimit
té frenit ndihmés, rrota e majté 1320 N, e djathta 900 N (dallimi n& pérgindje 32 %).

T€ automjeti nr. 24. vérehet diferenca e forcés t€ frenimit né rrotat e boshtit t& pérparmé gjaté
veprimit t€ frenit punues rrota e majté 2910 N, e djathta 2040 N (dallimi né pérqgindje 30 %),
gjithashtu edhe gjaté veprimit t€ frenit punues né rrota té aksit t&€ pasmé kané dallimi t€ madh,
rrota e majté 1830 N, rrota e djathté 1390 N (dallimi ne pérqindje 24%), edhe gjaté veprimit t&
frenit ndihmés-parkues forca e frenimit né rrota t€ aksit t€ pasmé kané dallim t€ madh rrota e
majté 1590 N ndérsa e djathta 290 N (dallimi né pérqindje 82%).

T& automjeti nr. 6. vérehet diferenca e forcés té€ frenimit né rrotat e aksit t€ pasmé gjaté veprimit
té frenit punues rrota e majté 1580 N, rrota e djatht¢ 1140 N (dallimi né pérqgindje 28%),
gjithashtu edhe gjaté veprimit t€ frenit ndihmés-parkues forca e frenimit né rrota t€ aksit t€
pasmé kané dallimi t€ madh rrota e majté€ 1520 N ndérsa e djathta 1150 N (dallimi né€ pérqindje

24%).[14]

Forca e Frenimit

q
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Automjeti 26 "VW Automjeti 32 Automjeti 24 "SEAT" Automjeti 6 "VW
70XO0A" Viti 2000 "RENAULT KANGO" Viti 1998 1HX0" Viti 1997
Viti 1999

= Boshti 1 Rrota e Majté = Boshti 1 Rrota e Djatht
¥ Boshti 2 Rrota e Majté ™ Boshti 2 Rrota e Djathté

™ Freni ndihmés Rrota e Majté ™ Freni ndihmés Rrota e Djathté

Fig. 6. 6. Forca e frenimit té frenit punues té automjeteve me nr. 26, 32, 24, dhe 6 ne té gjitha rrotat
dhe frenit ndihmés- parkues né té dy rrotat.

80



Punim Diplome — Master BSc. Sylejman HAXHIU

6.1.4. Automjetet me vjetérsi prej 20 deri 30 vite

Rezultatet e fituara t& forcave t€ frenimit né rrotat e automjetit gjaté testimit te frenit punues dhe
ndihmés-parkues né cilindra testues jané paraqit né tabelén 6.4. dhe fig. 6.7. dhe 6.8.

Tabela 6.4. Rezultatet e forcés sé frenimit né rrotat e automjeteve pér frenin punues dhe ndihmés-
parkues.

4 Forca e frenimit
£ . . .y .
Mosha 7 Tipi Viti Freni Freni
g Boshti 1 Boshti 1 Boshti/aksi | Boshti/aksi ndihmés — ndihmés-
— rrota e rrota e 2rrotae 2rrotae pakues parkues
— majté djathté majté djathté rrota e rrota e
Z majté djathté
Opel Astra
14 P 16 1995 1790 2030 350 1380 120 830
17 VW Golf 19E | 1992 2240 1820 780 560 760 710
2 Rover Salljg | 1990 | 3880 3680 2420 2290 1990 1890
20-30 18 Mazda 626 1989 2260 1720 860 510 1260 780
vjet 19 Peugeot 205 | 1989 | 1610 1560 340 280 390 350
VW Golf 2 1988 2220 1560 650 560 610 500
VW Golf 2 1987 1840 1670 1300 520 140 690
16 Ford Escort 1986 1640 1580 1010 1000 970 80

Neé fig. 6.7. shihet se forcat e frenimit né€ rrota t& aksit t€ pasmé gjaté veprimit t& frenit punues, te
automjeti nr. 14. kané dallim t€ madh rrota e majté 350 N, ndérsa e djathta 1330 N (dallimi né
pérqgindje 75%), gjithashtu edhe gjaté veprimit t€ frenit ndihmés forca e frenimit né rrota t& aksit
té pasmé kané dallimi t€ madh, rrota e majté 120 N ndérsa e djathta 830 N (dallimi né pérqgindje
86%).

Te automjeti nr. 17. vérehet diferenca e forcés t€ frenimit né rrotat e aksit t€ pasmé gjaté veprimit
te frenit punues, rrota e majté 780 N, e djathta 560 N (dallimi né pérqgindje 28 %).

T€ automjeti nr. 18. vérehet diferenca e forcés té frenimit né rrotat e boshtit t& pérparmé gjaté
veprimit te frenit punues, rrota e majt€ 2260 N ndérsa e djathta 1720 N (dallimi né pérqindje
24%), diferenca e forcés t€ frenimit né rrotat e aksit t€ pasmé gjaté veprimit t€ frenit punues kané
dallim t€ madh, rrota e majté¢ 860 N ndérsa e djathta 510 N (dallimi né pérqgindje 41 %), edhe
gjaté veprimit t€ frenit ndihmés-parkues vérehet diferenca e forcés t€ frenimit né rrotat e aksit té
pasmé, rrota e majté 1260 N ndérsa e djathta 780 N (dallimi né pérqindje 38%).[14]
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Forca e Frenimit
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Automjeti 14"OPEL Automjeti 17 "VW Automjeti 2 "ROVER Automijeti
ASTRA 1.6" Viti 1995 GOLF 19E" Viti 1992 SALLIG" Viti 1990 18"MAZDA 626" Viti
1989
= Boshti 1 Rrota e Majté ~ Boshti 1 Rrota e Djatht
® Boshti 2 Rrota e Majté » Boshti 2 Rrota e Djathté
™ Freni ndihmés Rrota e Majté = Freni ndihmés Rrota e Djathté

Fig. 6. 7. Forca e frenimit té frenit punues té¢ automjeteve me nr. 14, 17, 2, dhe 18 né té gjitha rrotat
dhe frenit ndihmés- parkues né té dy rrotat.

Nga fig. 6.8. shihet se forcat e frenimit n€ rrota t€ boshtit t& pé€rparmé gjaté veprimit t& frenit
punues, te automjeti nr. 1. kané€ dallim t€ madh, rrota e majt€ 2220 N, ndérsa e djathta 1560 N
(dallimi né pérqgindje 30%). Te automjeti nr. 9. vérehet diferenca e forcés te frenimit né rrota té
aksit t& pasmé gjaté veprimit t€ frenit punues, rrota e majt€ 1300 N, rrota e djathté 520 N (dallimi
né pérgindje 60 %), edhe gjaté veprimit t€ frenit ndihmés-parkues vérehet forca e frenimit né
rrota e aksit t€ pasmé, rrota e majt€ 140 N, rrota e djathte¢ 610 N (dallimi né€ pérqindje 80%). Te
automjeti nr. 16. vérehet diferenca e forcés t€ frenimit né rrota t€ aksit t€ pasmé gjaté veprimit té
frenit ndihmés, rrota e majté 970N, rrota e djathté 80 N (dallimi n& pérqgindje 92 %). [14]

Forca e Frenimit

Automjeti 19 Automjeti 1"VW  Automjeti 9"VW  Automijeti 16"FORD
"PEOGEOTA 205" Viti GOLF 2 " Viti 1988  GOLF 2" Viti 1987  ESCORD" Viti 1986
1989

¥ Boshti 1 Rrota e Majté ¥ Boshti 1 Rrota e Djatht
™ Boshti 2 Rrota e Majté ¥ Boshti 2 Rrota e Djathté
™ Freni ndihmés Rrota e Majté ™ Freni ndihmés Rrota e Djathté

Fig. 6. 8. Forca e frenimit té frenit punues té automjeteve me nr. 19, 1, 9, dhe 16 né té gjitha rrotat dhe
frenit ndihmés - parkues né té dy rrotat.
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6.2. Analiza e koeficientit té frenimit

Koeficienti i frenimit gjaté frenimit me fre punues dhe ndihmés-parkues t€ automjetet sipas UA
2008/13 duhet ta plotésoj minimumin e lejuar q€ t€ veturat ( automjetet e kategoris€ M1 sipas
ECE-s€) pér fre punues €shté 50% , ndérsa pér até ndihmés — parkues €shté 16 % [13].

6.2.1. Analiza e koeficientit te frenimit té automjetet me vjetérsi prej 0 deri 10 vite
Rezultatet e fituara t&€ koeficientit t€ frenimit t€ frenit punues dhe ndihmés — parkues né cilindra
testues jan€ paraqit né tabelén 6.5. dhe fig .6.9.

Tabela 6.5. Koeficientit i frenimit té frenit punues dhe ndihmés — parkues

" Koeficienti i
Mosh - g Tioi Vit frenimit
osha =0 ipi iti -
2 0 . Freni
£ Freni | dihmés-
punues parkues
11 VW AU Golf 6 | 2013 59% 17%
8 VW 1K Golf 5 2010 52% 19%
Ov};lto 30 Ford Fusion 2009 65% 26%
28 Mercedes 200B | 2006 53% 18%

Ne fig. 6.9. jané paraqit né ményré grafike vlerat e koeficientit t€ frenimit t€ frenit punues dhe
ndihmés — parkues pér automjetet me vjetérsi prej 0 deri 10 vite.

Vlerat e fituara t€ koeficientit t€ frenimit t€ frenit punues gjenden mbi vijén horizontale me
ngjyré t€ kaltér, ndérsa vlerat e koeficientit t€ frenimit t€ frenit ndihmés—parkues gjenden mbi
vijén horizontale me ngjyré te kuge, g€ jep me kuptua se e plotésojné kriterin e caktuar. [14]

Koeficienti i Frenimit

Automijeti 11 Automijeti 8 Automjeti 30 Automjeti 28
"VW AU GOLF "VW GOLF 1K" | "FORD FUSION " "MERCEDES
6" Viti 2013 VITI 2010 Viti 2009 200B" Viti 2006

Fig. 6. 9. Koeficienti i frenimit té frenit punues né té gjitha rrotat dhe frenit ndihmés - parkues té
automjeteve me nr. 11, 8, 30 dhe 28.
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6.2.2. Analiza e koeficientit té frenimit té automjetet me vjetérsi prej 10 deri 15 vite

Rezultatet e fituara t€ koeficientit t& frenimit t€ frenit punues dhe ndihmés-parkues né cilindra
testues jané paraqit né tabelén 6.6. dhe fig .6.10, 6.11, dhe 6.12.
Tabela 6.6. Koeficientit i frenimit té frenit punues dhe ndihmés - parkues

24 Koeficienti i
7] frenimit
Mosha g Tipi Viti Erenin
— Freni S
4 VW Polo 2005 54% 17%
25 VW Golf 2005 55% 19%
7 Mazda L W 2004 58% 13%
13 Opel Combo-C 2004 60% 16%
10 VW 3BG Pasat 2003 63% 0%
12 VW Golf 4 2003 54% 18%
5 Mercedes 203 C 2003 58% 21%
15 Citroén C3 2003 61% 15%
10-15vjet | 5 Fiat Dublo 1.9 2003 53% 16%
31 VW Golf 4 2002 54% 17%
29 Volvo V70 2002 54% 17%
22 Opel Astra 2002 58% 11%
23 Ford Fiesta 2002 60% 16%
27 VW Pasat Variant 2002 43% 13%
3 Daimler Chrysler 2001 56% 21%
21 VW Caddy Pa 2001 38% 8%
21 VW Caddy Me 2001 42% 9%

Nga fig. 6.10. shihet se koeficienti i frenimit t€ frenit ndihmés té automjeti nr. 7. &shté 13%, te
automjeti nr. 10. éshté 0%.

Prandaj, dy veturat e cekura me lart nuk e plotésojné kushtin, kurse automjetet tjera jané& né
rregull. [14]
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Koeficienti i Frenimit

Automijeti
10 "VW
PASSAT

3BG" Viti

2003

Automijeti Automijeti Automijeti Automijeti
4 "VW 25 "VW 7 "MAZDA 13 "OPEL
POLO" Viti GOLF 1K" LW " Viti COMBO"
2005 VITI 2005 2004 Viti 2004

Fig. 6. 10. Koeficienti i frenimit té frenit punues né té gjitha rrotat dhe frenit ndihmés - parkues té
automjeteve me nr. 4, 25, 7, 13 dhe 10.

Ne fig. 6.11. koeficienti i frenit ndihmés-parkues t€ automjeti nr. 15. &shté 15%, nuk e plotéson
kushtin, kurse koeficientin e frenit punues dhe ndihmés-parkues t€ gjitha automjetet tjera e
plotésojné kushtin. [14]

Koeficienti i Frenimit

Automijeti | Automjeti | Automjeti Automieti Automijeti
5 15 20"FIAT | 7] "vva 29

.+ |"MERCEDE | "CITROEN DUBLO . | "vOoLvo

GOLF 1) " WA s waree | GOLF 1) A

Viti 2003 §$203C C3" Viti 1.9" Viti Viti 2002 V70" Viti

VITI 2003 2003 2003 2002

Fig. 6. 11. Koeficienti i frenimit té frenit punues né té gjitha rrotat dhe frenit parkues té automjeteve
me nr. 12, 5, 15, 20, 31dhe 29.

Automijeti
12 "VW
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Ne fig. 6.12. koeficienti i frenit ndihmés-parkues t€ automjeti nr. 22. &shté 11%, €shté mé 1
voggél, nuk e plotéson kushtin, automjeti nr. 27. ka vlerén 13% nuk e ploté€son kushtin. Automjeti
nr. 21. né€ gjendje t€ pa ngarkuar dhe né gjendje t€ ngarkuar éshté 8% respektivisht 9% , nuk e
plotésojné kushtin, kurse t€ gjitha automjetet tjera e plot€sojné kushtin. [14]

Koeficienti i Frenimit

Automjeti | Automjeti | Automjeti | Automjeti
27 "VW 3 21 "VW 21 "VW
PASSAT | "DAIMLER | CADDY" | CADDY"

VARIANT" | CHRYSLER PA Viti ME Viti

Viti 2002 | " Viti 2001 2001 2001

Fig. 6. 12. Koeficienti i frenimit té frenit punues né té gjitha rrotat dhe frenit ndihmés - parkues té
automjeteve me nr. 22, 23, 27, 3, 21 ne gjendje té pa ngarkuar dhe 21 né gjendje té ngarkuar

Automjeti | Automjeti
22 "OPEL (23 "FORD
ASTRA" FIESTA"

Viti 2002 | VITI 2002

6.2.3. Analiza e koeficientit té frenimit té automjetet me vjetérsi prej 15 deri 20 vite

Rezultatet e fituara t€ koeficientit t€ frenimit t€ frenit punues dhe ndihmés—parkues né cilindra
testues jané paraqit né tabelén 6.7. dhe fig. 6.13.

Tabela 6.7. Koeficientit i frenimit té frenit punues dhe ndihmés — parkues

" Koeficienti i
Mosh - :2_' Tioi viti frenimit
osha =0 ipi iti -
2 0 . Freni
£ Freni | dihmés-
punues parkues
26 VW 70X0A 2000 50% 15%
Renault
1?'2t° 32 Kango 1999 | ss% | 20%
vje
) 24 Seat 1998 65% 15%
6 VW 1HX0 1997 62% 23%

86



Punim Diplome — Master BSc. Sylejman HAXHIU

Ne fig. 6.13. koeficienti 1 frenit punues t€ automjeti nr. 26. ka vlerén minimale 50%, koeficienti
i frenit ndihmé&s-parkues &shté 15%, té automjetit nr. 24. koeficienti i frenit ndihmé&s-parkues
éshté 15%, nuk e plotésojné kushtin, kurse automjetet tjera e ploté€sojné kushtin. [14]

Koeficienti i Frenimit

. Automjeti 32 _— I
Automjeti 26 "RENAULT Automijeti 24 Automjeti 6

VW 70X0A KANGO" VITI SEAT " Viti VW 1HX0" Viti

Viti 2000 1999 1998 1997

Fig .6. 13. Koeficienti i frenimit té frenit punues né té gjitha rrotat dhe frenit ndihmés - parkues té
automjeteve me nr. 26, 32, 24 dhe 6.

6.2.4. Analiza e koeficientit té frenimit té automjetet me vjetérsi prej 20 deri 30 vite

Rezultatet e fituara t€ koeficientit t€ frenimit t€ frenit punues dhe ndihmés — parkues né cilindra
testues jan€ paraqit né tabelén 6.8. dhe fig 6.14. dhe 6.15.
Tabela 6.8. Koeficientit i frenimit té frenit punues dhe ndihmés — parkues

2 Koeficienti i
2 frenimit
Mosha g Tipi Viti Freni
— Freni ndihmés
= punues -
z parkues
14 Opel Astra 1.6 1995 50% 9%
17 VW Golf 19E 1992 51% 14%
2 Rover Salljg 1990 61% | 19%
18 Mazda 626 1989 47% 17%
19 Peugeot 205 1989 42% 8%
20-30
viet 1 VW Golf 2 1988 50% 11%
) VW Golf 2 1987 | s3% | sw
16 Ford Escort 1986 54% 11%

Nga fig. 6.14. shihet se koeficientit i frenimit t€ frenit punues t€ automjeti nr. 14. ka vlerén
minimale 50%, ndérsa t€ freni ndihmés-parkues ka vlerén 9%. koeficienti i frenimit ndihmés-
parkues té automjeti nr. 17. ka vlerén 14%, nuk e plotésojné kushtin. Ndérsa automjetet tjera e
plotésojné kushtin. [14]
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Koeficienti i Frenimit

Automjeti 14 Automjeti 17 Automijeti 2 Automijeti 18
"OPEL ASTRA | "VW GOLF 19 E" | "ROVER SALLIG "MAZDA 626"
1.6" Viti 1995 VITI 1992 " Viti 1990 Viti 1989

Fig. 6. 14. Koeficienti i frenimit té frenit punues né té gjitha rrotat dhe frenit ndihmés - parkues té
automjeteve me nr. 14, 17, 2 dhe 18.

Ne fig. 6.15. koeficientit i frenimit t€ frenit punues t€ automjeti nr. 19. &shté 42%, nén vlerén
minimale, gjithashtu edhe koeficienti i frenimit té frenit ndihmés-parkues &shté 8%, mé e vogél,
T€ automjeti nr. 1. koeficientit 1 frenimit ndihmés-parkues €shté 11%, t€ automjeti nr. 9. €shté
8%, dhe te automjeti nr. 16. €sht€ 11%. Prandaj, t€ gjitha automjetet e cekura me lart nuk e
plotésojné kriterin e koeficientit té frenimit t€ frenit ndihmés — parkues. [14]

Koeficienti i Frenimit

Automijeti 19 Automjeti 1 Automjeti 9 Automijeti 16
"PEUGEOT 205" | "VW GOLF 19 E" | "VW GOLF 19 E" | "FORD ESCORT"
Viti 1989 VITI 1988 VITI 1987 Viti 1986

Fig. 6. 15. Koeficienti i frenimit té frenit punues né té gjitha rrotat dhe frenit ndihmés - parkues té
automjeteve me nr. 19, 1, 9 dhe 16.
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6.3 Analiza e diferencés sé forcave té frenimit (desekuilibrit)

Diferenca (disekuilibri) e forcave t€ frenimit né rrotat e boshtit/aksit t€ njéjté€ gjaté frenimit me
fre punues dhe ndihmés-parkues t€ automjetet sipas UA 2008/13 lejohet deri né 20%, mbi vlerén
prej 20% nuk lejohet (shpallet teknikisht jo né€ rregull), respektivisht automjeti nuk e kalon
kontrollin teknik. [13]

6.3.1 Analiza e diferencés sé forcave té frenimit (desekuilibrit) né boshtin /aksin e
njéjté té automjetet me vjetérsi prej 0-10 vite

Rezultatet e fituara té diferencés (desekuilibrit) s€ forcave t€ frenimit né€ boshtin /aksin e njéjté
té frenit punues dhe ndihmés — parkues jané paraqit né tabelén 6.9.

Tabela 6.9. Diferenca e forcave té frenimit (desekuilibrit) né boshtin /aksin e njéjté té frenit
punues dhe ndihmés — parkues.

Diferenca (Disekuilibri)
-0
Mosha 2 'g Tipi Viti Boshti i Boshti i Freni
£ pérparém pasmé ndihmés
- parkues
11 VW AU Golf 6 2013 16% 12% 20%
8 VW 1K Golf 5 2010 10% 8% 29%
0-10 ]
vjet 30 Ford Fusion 2009 12% 45% 47%
28 Mercedes 200B 2006 0% 11% 22%

Ne fig. 6.16. éshté paraqit né ményré grafike diferenca e forcave t€ frenimit (desekuilibrit) né
boshtin/aksin e pérparmé dhe t€ pasmé t€ frenit punues dhe diferenca e forcave t€ frenimit
(desekuilibrit) né boshtin /aksin ku vepron freni ndihmés — parkues.

Ne fig. 6.16. automjeti nr. 30. ku vepron freni punues €shté paragqit diferenca e madhe né aksin
e pasmé me vleré prej 45%, kurse te automjetet mé nr. 8, 30 dhe 28 jané paraqit diferenca
(disekuilibri) né aksin ku vepron freni ndihmés—parkues me vlerat respektive 29%, 47% dhe
22%.[14]
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Disekulibri

Automjeti 11 Automieti 8 Automjeti 30 | Automjeti 28
"VW AU "W GJOLF "FORD "MERCEDES
GOLF 6" Viti FUSION " Viti 200B" Viti

2013 1KTVITI 2010 2009 2006

Fig. 6.16. Diferenca (Disekuilibri) i forcave té frenimit né rrotat e boshtit/aksit té¢ pérparmé,
boshtfit/aksit té pasmé gjaté veprimit té frenit punues dhe diferenca (disekuilibri) i forcave té frenimit
né rrotat e boshtit/aksit ku vepron freni ndihmés - parkues pér automjetet me nr. 11, 8, 30 dhe 28.

6.3.2. Analiza e diferencés sé forcave té frenimit (desekuilibrit) né boshtin /aksin e
njéjté té automjetet me vjetérsi prej 10-15 vite

Rezultatet e fituara t€ diferencés (desekuilibrit) t€ forcave t€ frenimit n€ boshtin /aksin e njéjté té
frenit punues dhe ndihmés — parkues jané paraqit n€ tabelén 6.10. dhe fig. 6.17, 6.18 dhe 6.19.

Tabela 6.10. Diferenca e forcave te frenimit (desekuilibrit) ne boshtin /aksin e njéjté té frenit
punues dhe ndihmés — parkues.

" Diferenca (Disekuilibri)

= e .. . Boshti i Boshti i Freni
Mosha > g Tipi Viti pérparém pasmé ndihmés
£ - parkues

4 VW Polo 2005 15% 4% 12%

25 VW Golf 2005 14% 9% 13%

7 Mazda LW 2004 30% 15% 98%

13 Opel Combo-C 2004 2% 1% 12%

10 VW 3BG Passat 2003 3% 19% 0%

10-15 12 VW Golf 4 2003 6% 13% 28%

vjet 5 Mercedes 203 C 2003 9% 8% 6%

15 Citroén C3 2003 3% 22% 22%

20 Fiat Dublo 1.9 2003 8% 25% 23%

31 VW Golf 4 2002 17% 16% 23%

29 Volvo V70 2002 18% 15% 12%

22 Opel Astra 2002 12% 18% 72%

90



Punim Diplome — Master BSc. Sylejman HAXHIU

23 Ford Fiesta 2002 10% 35% 12%
27 VW Passat Variant 2002 12% 28% 98%
3 Daimler Chrysler 2001 6% 12% 13%
21 VW Caddy Pa 2001 16% 47% 91%
21 VW Caddy Me 2001 18% 12% 88%

Ne fig. 6.17. vérehet se automjeti mé nr. 7. kur vepron freni punues diferenca (disekuilibri) né
boshtin e pérparmé éshté me vleré prej 30%, ndérsa kur vepron freni ndihmés-parkues diferenca
(disekuilibri) ka vlerén prej 98%. Ndérsa té automjetet tjera vlera e diferencés (disekuilibrit) t€ forcave
t& frenimit &sht€ mé e vogél se kufiri minimal prej 20 %. [14]

Disekulibri

ISSISSINSSINSSE

Automijeti
10 "VW
PASSAT

3BG" Viti

2003

Fig. 6.17. Diferenca (Disekuilibri) i forcave té frenimit né rrotat e boshtit/aksit té¢ pérparmé,
boshtit/aksit té pasmé gjaté veprimit té frenit punues dhe diferenca (disekuilibri) i forcave té frenimit
né rrotat e boshtit/aksit ku vepron freni ndihmés - parkues pér automjetet me nr. 4, 25, 7, 13, dhe 10.

Automjeti | Automjeti | Automjeti | Automjeti
4 "VW 25 "VW | 7"MAZDA | 13 "OPEL
POLO" Viti | GOLF 1K" | LW "Viti | COMBO"
2005 VITI 2005 2004 Viti 2004

Ne fig. 6.18. vérehet s¢ t&€ automjetet mé& nr. 15. dhe 20. kur vepron freni punues jané€ paraqit
diferenca t€¢ madhe né aksin e pasmé me vlera respektive 22% dhe 25%, ndérsa t€ automjetet mé
nr. 12, 15, 20 dhe 31. jané paragqit diferenca (disekuilibri) né aksin e pasmé ku vepron freni
ndihmés — parkues me vlerat respektive 28%, 22%, 23% dhe 23%.[14]
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Disekulibri

NI
RRRR

Automjet . . .

. . Automjet | Automjet ., | Automjet
Automjet i5 i15 120 "FIAT Automjet 129
112 "W "MERCE | ek | pusto |13 YW worvo
GOLF 1J" | DES 203 PO ST | GOLF 1 g
viti2003 | crym [N Vit LUV o 00p | V7O Vi

o0z | 2003 | 2003 2002

Fig. 6.18. Diferenca (Disekuilibri) i forcave té frenimit né rrotat e boshtit/aksit t¢ pérparmé,
boshtit/aksit té pasmé gjaté veprimit té frenit punues dhe diferenca (disekuilibri) i forcave té frenimit
né rrotat e boshtit/aksit ku vepron freni ndihmés-parkues pér automjetet me nr. 12, 5, 15, 20, 31 dhe 29

Ne fig .6.19. vérehet se t€ automjetet mé nr. 23, 27, 21P (né€ gjendje t&€ pa ngarkuar) kur vepron
freni punues jané paraqit diferenca t€ madhe né aksin e pasmé mé vlera respektive 35%, 28%,
dhe 47%, ndérsa t€ automjetet mé& nr. 22, 27, 21P (n€ gjendje t€ pa ngarkuar), dhe 21M ( né
gjendje t&€ ngarkuar), jané paraqit diferenca (disekuilibri) né aksin ku vepron freni ndihmés —
parkues me vlerat respektive 72%, 98%, 91%, dhe 88%.[14]

Disekulibri

STCSEEER

Automijeti . -
! 03mJe| Automijeti [ Automjeti

23 27 "VW 21 "VW | 21 "VW

. .. | Automjeti | Automjeti
Automjeti

Z,iSTgZEL "FORD PASSAT DAII:{M LE CADDY" | CADDY"
Viti 2002 FIESTA" [ VARIANT" CHRYSLE PA Viti ME Viti
VITI 2002 | Viti 2002 R" Viti 2001 2001

Fig. 6. 19. Diferenca (Disekuilibri) i forcave té frenimit né rrotat e boshtit/aksit t¢ pérparmeé,
boshtit/aksit té pasmé gjaté veprimit té frenit punues dhe diferenca (disekuilibri) i forcave té frenimit
né rrotat e boshtit/aksit ku vepron freni ndihmés - parkues pér automjetet me nr. 22, 23, 27, 3, dhe 21.
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6.3.3. Analiza e diferencés sé forcave té frenimit (desekuilibrit) né boshtin /aksin e

njéjté té automjetet me vjetérsi prej 15-20 vite.

Rezultatet e fituara t€ forcave t€ frenimit dhe diferencés (desekuilibrit) ne boshtin /aksin e njéjté

té frenit punues dhe ndihmés — parkues jané paraqit né tabelén 6.11. dhe fig .6.20.

Tabela 6.11. Diferenca e forcave te frenimit (desekuilibrit) né boshtin /aksin e njéjté té frenit
punues dhe ndihmés — parkues.

_ :g Diferenca (Disekuilibri)

Mosha E g Tipi Viti Boshti i Boshti i ::\:iei:;és

£ pérparém pasmé -parkues
26 VW 70X0A 2000 7% 30% 12%

Renault

15.' 20 32 Kango 1999 11% 16% 32%
viet 24 Seat 1998 30% 24% 82%
6 VW 1HXO0 1997 12% 28% 24%

Ne fig .6.20. vérehet se t&€ automjeti mé nr. 24, ku vepron freni punesé €shté paraqit diferenca né
boshtin e pérparmé me vleré 30%, ndérsa t€ automjetet mé nr. 26, 24 dhe 6., jané paraqit
diferenca (disekuilibri) né€ aksin e pasmé ku vepron freni punues me vlerat respektive 30%,24%
dhe 28%. Te automjetet mé nr. 32, 24, dhe 6, ku vepron freni ndihmés — parkues jané paraqit
diferenca (disekuilibri) n€ aksin e pasmé me vlerat respektive 32%, 82% dhe 24%.[14]

Disekulibri

Automjeti 32
"RENAULT
KANGO" VITI
1999

Automijeti 26
"VW 70X0A"
Viti 2000

Automjeti 24
"SEAT " Viti
1998

Automijeti 6
"VW 1HX0"
Viti 1997

Fig. 6. 20. Diferenca (Disekuilibri) i forcave té frenimit né rrotat e boshtit/aksit t¢ pérparmeé,
boshtit/aksit té pasmé gjaté veprimit te frenit punues dhe diferenca (disekuilibri) i forcave té frenimit
né rrotat e boshtit/aksit ku vepron freni ndihmés - parkues pér automjetet me nr. 26, 32, 24 dhe 6.
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6.3.4. Analiza e diferencés se forcave te frenimit (disekuilibrit) né boshtin /aksin e
njéjté té automjetet me vjetérsi prej 20-30 vite.

Rezultatet e fituara t& forcave t€ frenimit dhe diferencés (disekuilibrit) né boshtin /aksin e njéjté
té frenit punues dhe ndihmés — parkues jané paraqit né tabelén 6.12. dhe fig. 6.21 dhe 6.22.
Tabela 6.12. Diferenca e forcave té frenimit (disekuilibrit) né boshtin /aksin e njéjté té frenit
punues dhe ndihmés — parkues

B ,§ Diferenca (Disekuilibri)
Mosha s % Tipi viti Boshtii | Boshtii | it
S pérparém pasmeé -parkues

14 Opel Astra 1.6 1995 12% 75% 86%

17 VW Golf 19E 1992 19% 28% 7%

2 Rover Salljg 1990 5% 5% 5%

18 Mazda 626 1989 24% 41% 38%

19 Peugeot 205 1989 3% 18% 10%

zej'eio 1 VW Golf 2 1988 30% 14% 18%

VW Golf 2 1987 9% 60% 80%

16 Ford Escort 1986 4% 1% 92%

Neé fig . 6.21. vérehet se t€ automjeti mé nr. 18, ku vepron freni punues éshté paraqit diferenca né
boshtin e pérparmé me vleré 24%, ndérsa t€ automjetet mé nr. 14, 17 dhe 18., jané€ paraqit
diferenca (disekuilibri) né aksin e pasmé ku vepron freni punues mé vlerat respektive 75%, 28%
dhe 41%. T¢ automjetet mé nr. 14. dhe 18., kur vepron freni ndihmés — parkues jané paraqit
diferenca (disekuilibri) n€ aksin e pasmé& me vlerat respektive 86% dhe 38%.[14]

Disekulibri

Automjeti 14 Automijeti 17 Automijeti 2 Automjeti 18
"OPEL ASTRA "VW GOLF 19 | "ROVER SALLIG | "MAZDA 626"
1.6" Viti 1995 E" VITI 1992 " Viti 1990 Viti 1989

Fig. 6. 21. Diferenca (Disekuilibri) i forcave té frenimit ne rrotat e boshtit/aksit t¢ pérparmeé,
boshtit/aksit té pasmé gjaté veprimit te frenit punues dhe diferenca (disekuilibri) i forcave té frenimit
né rrotat e boshtit/aksit ku vepron freni ndihmés - parkues pér automjetet me nr. 14, 17, 2 dhe 18.
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Neé fig . 6.22. vérehet se ku vepron freni punues €shté paraqitur diferenca t€ médha t€ automjeti
mé nr. 1 né boshtin e pérparmé me vleré 30%, ndérsa t&€ automjeti mé nr. 9 €shté paraqit né€ aksin
e pasmé mé vler€ prej 60 %. T€ automjetet mé nr. 9. dhe 16. kur vepron freni ndihmés — parkues
jané paraqitur diferenca (disekuilibri) n€ aksin e pasmé me vlerat respektive 80% dhe 92%.[14]

Disekulibri

;
:
:
i

Automjeti 16
"FORD
ESCORT" Viti
1986

Fig. 6. 22. Diferenca (Disekuilibri) i forcave té frenimit ne rrotat e boshtit/aksit t¢ pérparmeé,
boshtit/aksit té pasmé gjaté veprimit té frenit punues dhe diferenca (disekuilibri) i forcave té frenimit
né rrotat e boshtit/aksit ku vepron freni ndihmes - parkues pér automjetet me nr. 19, 1, 9 dhe 16.

Automijeti 19 Automijeti 1 Automjeti 9
"PEUGEOT "VW GOLF 19 | "VW GOLF 19
205" Viti 1989 E" VITI 1988 E" VITI 1987

6.4. Analiza e forcave qé veprojné né pedalin e frenit punues

Sipas U. A 2008/13 forca gé& vepron né pedalin e frenit punues t€ forca maksimale e frenimit té
boshtit /aksit t€ pérparmé (1) dhe t€ pasmé (2) nuk duhet t€ jet¢ mé e madhe se 500 N apo 50
daN [13].

6.4.1. Analiza e forcave né pedalin e frenit punues te forca maksimale e frenimit té boshtit
/aksit té pérparmé (1) dhe te pasmé (2) té automjetet me vjetérsi prej 0-10 vite.

Rezultatet e fituara t€ forcave né pedalin e frenit punues t€ boshtit /aksit t€ pérparmé (1) dhe té
pasmé (2) jané paraqit né tabelén 6.13.
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Tabela 6.13. Forca né pedalin e frenit punues té forca maksimale e frenimit t¢ boshtit /aksit té
pérparmé (1) dhe té pasmé (2) té automjetet me vjetérsi prej 0-10 vite.

8 Forca ne pedale
Mosha ‘z_' ‘2 Tipi Viti
= Boshti/aksi1 | Boshti/aksi2
11 VW AU Golf 6 2013 120 130
8 VW 1K Golf 5 2010 105 105
Sj-etlo 30 Ford Fusion 2009 140 415
28 Mercedes 200B | 2006 105 340

NEé fig. 6.23. vérehet se forcat né€ pedale t€ frenit punues té€ forca maksimale e frenimi paragqitet té
aksi 1 pasmé i automjeteve mé nr. 30., dhe 28., g€ i korrespondojné vlerat 415 N dhe 340 N.

Mirépo, kéto vlera jan€ mé t€ vogla se forca maksimale e lejuar pér aktivizimin e pedalit t€ frenit
punues. [14]

Forca né Pedale

= Boshtil = Boshti 2

Automjeti 11 "VW AU  Automjeti 8"VW 1K  Automjeti 30 "FORD Automjeti
GOLF 6" Viti 2013 GOLF 5" Viti 2010 FUSION" Viti 2009  28"MERCEDES 200 B"
Viti 2006

Fig .6. 23. Forca né pedale té frenit punues té forca maksimale e frenimit té boshtit /aksit té
pérparmé (1) dhe té pasmé (2) té automjetet me nr. 11, 8, 30, dhe 28.
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6.4.2. Analiza e forcave né pedalin e frenit punues te forca maksimale e frenimit té boshtit /aksit té
pérparmé (1) dhe té pasmé (2) te automjetet me vjetérsi prej 10-15 vite.

Rezultatet e fituara té forcave né pedalin e frenit punues té forca maksimale e frenimit t€ boshtit
/aksit t&€ pérparmé (1) dhe t€ pasmé (2) jan€ paraqit né tabelén 6.14. dhe fig. 6.24, 6.25 dhe 6.26.
[14]

Tabela 6.14. Forca né pedalin e frenit punues té forca maksimale e frenimit té boshtit /aksit té
pérparmé (1) dhe té pasmé (2) te automjetet me vjetérsi prej 10-15 vite.

9 Forca ne pedale
‘E
Mosha g Tipi Viti

_ Boshti/aksi 1 Boshti/aksi 2
2
4 VW Polo 2005 165 485
25 VW Golf 2005 170 280
7 Mazda L W 2004 200 200
13 Opel Combo-C 2004 180 206
10 VW 3BG Passat 2003 130 170
12 VW Golf 4 2003 130 160
5 Mercedes 203 C 2003 240 260
15 Citroén C3 2003 224 240

10-15 )

vite 20 Fiat Dublo 1.9 2003 130 285
31 VW Golf 4 2002 130 270
29 Volvo V70 2002 132 278
22 Opel Astra 2002 190 190
23 Ford Fiesta 2002 110 310
27 VW Passat Variant 2002 180 285
3 Daimler Chrysler 2001 135 250
21 VW Caddy Pa 2001 130 275
21 VW Caddy Me 2001 132 278
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Ne fig. 6.24. vérehet se forca maksimale né pedale té frenimit paragitet t€ automjeti mé nr. 4,
forca maksimale né€ aksin e pasmé (2) me vleré prej 485 N.

Mirépo, t€ gjitha vlerat e fituara jan€ mé t€ vogla s€ forca maksimale e lejuar pér aktivizimin e
pedalit té€ frenit punues. [14]

Forca né Pedale

¥ Boshtil = Boshti2

200 200

Automjeti 4 "VW Automjeti 25"VW Automjeti 7 Automjeti 13"OPEL Automjeti 10 "VW
POLQO" Viti 2005 GOLF" Viti 2005 "MAZDA LW" Viti COMBO-C" Viti  3BG PASSAT" Viti
2004 2004 2003

Fig. 6. 24. Forca né pedale té frenit punues té forca maksimale e frenimit té boshtit /aksit té
pérparmé (1) dhe té pasmé (2) té automjetet me nr. 4, 25, 7, 13 dhe 10.

Ne fig. 6.25. vérehet se forca maksimale né€ pedale t€ frenimit paraqitet t€ automjetet mé nr. 20,
31, dhe 29. te forca maksimale né aksin e pasmé (2) mé vlera korresponduese prej 285N, 270 N,
dhe 279 N.

Mirépo, t€ gjitha vlerat e fituara jan€ mé té vogla se forca maksimale e lejuar pér aktivizimin e
pedalit té frenit punues. [14]

Forca né Pedale

® Boshti1l ™ Boshti 2

285

Automijeti 12 Automijeti Automjeti 15 Automijeti Automjeti 31 Automjeti 29"
"VW GOLF 4" Viti 5"MERCEDES  "CITROEN C3" 20"FIAT DUBLO "VW GOLF 4" Viti VOLVO V70 "Viti
2003 203C" Viti 2003 Viti 2003 1.9" Viti 2003 2002 2002

Fig. 6. 25. Forca né pedale té frenit punues té forca maksimale e frenimit té boshtit /aksit té
pérparmé (1) dhe té pasmé (2) te automjetet me nr. 12, 5, 15, 20, 31 dhe 29.
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Ne fig. 6.26. vérehet se forca maksimale né pedale t€ frenimit paraqitet t€ automjetet mé nr. 23,
27,21 P dhe 21 M., te forca maksimale né aksin e pasmé (2) mé vlera korresponduese prej 310
N, 285 N, 275 N dhe 278 N.

Mirépo, t& gjitha vlerat e fituara jané mé t€ vogla se forca maksimale e lejuar pér aktivizimin e

pedalit té frenit punues. [14]

Forca né Pedale

® Boshti1l ™ Boshti2

250

285 275

135

190 190 180 —

Automjeti Automjeti Automjeti 27 Automjeti 3 Automjeti 21 Automjeti 21"
22"OPEL ASTRA " 23"ford fiesta"  "VW PASSAT "DAIMLER "VW CADDY PA" VW CADDY ME
Viti 2002 Viti 2002 VARIANT" Viti  CHRYSLER "Viti Viti 2001 "Viti 2001
2002 2001

Fig. 6. 26. Forca né pedale té frenit punues té forca maksimale e frenimit té boshtit /aksit té
pérparmé(1) dhe té pasmé (2) té automjetet me nr. 22, 23, 27 dhe 21.

6.4.3. Analiza e forcave né padalén e frenit punues té forca maksimale e frenimit té boshtit
/aksit té pérparmeé (1) dhe té pasmé (2) té automjetet me vjetérsi prej 15-20 vite.

Rezultatet e fituara t€ forcave né pedalin e frenit punues t€ boshtit /aksit t€ pérparmé (1) dhe té
pasmé (2) jané paraqit né tabelén 6.15. dhe fig. 6.27.

Tabela 6.15. Forca né pedalin e frenit punues té forca maksimale e frenimit té boshtit /aksit té
pérparmé (1) dhe té pasmé (2) te automjetet me vjetérsi prej 15-20 vite

2 Forca ne pedale
Mosha ‘z_' ‘z Tipi Viti
€ Bosht/aksiil Boshti/aksi 2
26 VW 70X0A 2000 225 340
15-20 32 Renault Kango 1999 70 220
vite 24 Seat 1998 165 280
6 VW 1HXO0 1997 205 465
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Ne fig. 6.27. vérehet se forca maksimale né€ pedale té frenimit paraqitet t&€ automjetet mé nr. 26,
dhe 6., forca maksimale né aksin e pasmé (2) mé vlera korresponduese prej 340 N, dhe 465 N.
Mirépo, t€ gjitha vlerat e fituara jan€ mé té vogla se forca maksimale e lejuar pér aktivizimin e
pedalit té frenit punues. [14]

Forca né Pedale

® Boshtil ™ Boshti 2

Automjeti 26"VW  Automjeti 32"RENAULT Automjeti 24 "SEAT" Automjeti 6 "VW
70X0A " Viti 2000 KANGO" Viti 1999 Viti 1998 1HXO0 "Viti 1997

Fig. 6.27. Forca né pedale té frenit punues té forca maksimale e frenimit té boshtit /aksit té
pérparmé (1) dhe té pasmé (2) té automjetet me nr. 26, 32, 24 dhe 6.

6.4.4. Analiza e forcave né pedalin e frenit punues té forca maksimale e frenimit té
boshtit /aksit té pérparmé (1) dhe té pasmé (2) té automjetet me vjetérsi prej 15-20
vite.

Rezultatet e fituara t€ forcave né pedalin e frenit punues t€ boshtit /aksit t€ njéjté jané paraqit
né tabelén 6.16. dhe fig. 6.28. dhe 6.29.

Tabela 6.16. Forca né pedalin e frenit punues té forca maksimale e frenimit € boshtit /aksit té
pérparmé (1) dhe té pasmé (2) té automjetet me vjetérsi prej 20-30 vite.

& Forca ne pedale
Mosha | = B Tipi Viti

£ Boshti/aksi 1 | Boshti/aksi2

14 Opel Astra 1.6 1995 273 300

17 VW Golf 19E 1992 200 430

2 Rover Salljg 1990 220 370

18 Mazda 626 1989 215 355

19 Peugeot 205 1989 240 300

20- 3;0 1 VW Golf 2 1988 260 385

vie 9 VW Golf 2 1987 185 395

16 Ford Escort 1986 280 400
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Ne fig. 6.28. vérehet se forca maksimale né€ pedale té frenimit paraqitet t&€ automjetet mé nr. 17,
2, dhe 18., forca maksimale né aksin e pasmé (2) me vlera korresponduese prej 430 N, 370 N,
dhe 465 N. [14]

Mirépo, t€ gjitha vlerat e fituara jan€ mé té vogla se forca maksimale e lejuar pér aktivizimin e
pedalit té€ frenit punues. [14]

Forca né Pedale

® Boshtil ™ Boshti2

430

Automjeti 14 "OPEL  Automjeti 17"VW  Automjeti 2 "ROVER Automjeti 18
ASTRA 1.6" Viti 1995 GOLF 19 E" Viti 1992  SALLIG" Viti 1990 "MAZDA 626 "Viti
1989

Fig. 6.28. Forca né pedale té frenit punues te forca maksimale e frenimit t¢ boshtit /aksit té
pérparmé (1) dhe té pasmé (2) té automjetet mé nr. 14, 17, 2 dhe 18.

Ne fig. 6.29. vérehet se forca maksimale né pedale t€ frenimit paragqitet t€ automjetet mé nr. 19,
1, 9 dhe 16., forca maksimale né€ aksin e pasmé (2) mé vlera korresponduese prej 300 N, 385 N,
395 N dhe 400 N.

Mirépo, t€ gjitha vlerat e fituara jan€ mé té vogla se forca maksimale e lejuar pér aktivizimin e
pedalit t€ frenit punues. [14]
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Forca né Pedale

¥ Boshtil ™ Boshti 2

385

Automjeti 19 Automjeti 1 "VW GOLF Automjeti 9 "VW GOLF Automijeti 16 "FORD
"PEUGEQTA 205" Viti 2" Viti 1988 2" Viti 1987 ESCORT" Viti 1986
1989

Fig. 6.29. Forca né pedale té frenit punues té forca maksimale e frenimit té boshtit /aksit té pérparmé
(1) dhe té pasmé (2) té automjetet me nr. 19, 1, 9 dhelé6.

6.5. Krahasimi i rezultateve té fituara

Krahasimet e té gjitha rezultateve t&€ fituara jané béré né formé grafike pér, koeficientin e
frenimit t€ frenit punues, koeficientin e frenimit t€ frenimit ndihmés-parkues, diferencén e
forcave t€ frenimit (disekuilibrit) n€ rrotat e boshtit/aksit t& pérparmé gjaté veprimit t& frenit
punues, diferencén e forcave t€ frenimit né rrotat e boshtit /aksit t€ pasmé gjat€ veprimit t€ frenit
punues, diferencén e forcave té frenimit né rrotat e boshtit /aksit t€ pasmé gjaté veprimit t& frenit
ndihmés-parkues, forcat né€ pedalin e frenit punues te forca maksimale e frenimit t€ boshtit /aksit
té pérparmé (1), forcat né pedalin e frenit punues te forca maksimale e frenimit té boshtit /aksit
té pasmé (2).[14]

6.5.1. Krahasimi i rezultateve té koeficientit té frenimit té frenit punues

Neé fig. 6. 30 jané paraqit vlerat e koeficientit t€ frenimit t€ frenit punues t€ automjeteve sipas
vitit t&€ prodhimit. Vija me ngjyré t€ gjelbér tregon vlerén mesatare t&€ koeficientit té frenimit (55
%), ndérsa vija me ngjyré t€ kuge tregon vlerén minimale t€ lejuar t&€ koeficientit t€ frenimit (
50% ) sipas ECE 13.
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Koeficienti i frenimit té frenit punues
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Fig. 6. 30. Vlerat e koeficientit té frenimit té frenit punues t¢ automjeteve sipas vitit t¢ prodhimit.

Nga fig. 6.30 vérehet se katér automjete nuk e kané€ plot€suar minimumin, automjeti nr. 18.
Mazda 626 Viti 1989 koeficienti i frenimit (47%), automjeti nr. 19. Peugeot 205 Viti 1989
koeficienti i frenimit (42%), automjeti nr. 21. VW Caddy Viti 2001 Pa, koeficienti 1 frenimit
(38%), automjeti nr. 27. VW Passat Variant Viti 2002 (43%).

6.5.2. Krahasimi i rezultateve té koeficientit té frenimit té frenit ndihmés- parkues

Ne fig. 6. 31 jané paraqit vlerat e koeficientit t€ frenimit t€ frenit ndihmés- parkues té
automjeteve sipas vitit t€ prodhimit. Vija me ngjyré té gjelbér tregon vlerén mesatare t&
koeficientit t€ frenimit (15 %), ndérsa vija me ngjyré t€ kuge tregon vlerén minimale t€ lejuar té
koeficientit t€ frenimit ( 16 % ) sipas ECE 13.
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Koeficienti i frenimit té frenit ndihmés-parkues
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Fig. 6. 31. Vlerat e koeficientit té frenimit té frenit ndihmés- parkues té automjeteve sipas vitit té
prodhimit.

Nga Fig. 6.31. Vérehet se katérmbédhjeté automjete nuk e kané plot€suar minimumin, automjeti
nr. 1. VW Golf 2 Viti 1988 me koeficient t&€ frenimit (11%), automjeti nr. 7. Mazda LW Viti
2004 me koeficient t€ frenimit (13%), automjeti nr. 9 . VW Golf 2 Viti 1987 me koeficient t&
frenimit (8%), automjeti nr. 10. VW 3BG Passat Viti 2003 me koeficient t& frenimit (0%),
automjeti nr. 14. Opel Astra 1.6 Viti 1995 me koeficient t€ frenimit (9%), automjeti nr. 15.
Citroén C3Viti 2003 me koeficient t€ frenimit(15%), automjeti nr. 16. Ford Escort Viti 1986 me
koeficient t€ frenimit(11%), automjeti nr. 17. VW Golf 19E Viti 1992 me koeficient té
frenimit(14%), automjeti nr. 19. Peugeot 205 Viti 1989 me koeficient t€ frenimit(8%), automjeti
nr. 21 VW Caddy Viti 2001 Pa ngarkesé, me koeficienti t€ frenimit (8%), dhe me M& ngarkesé
me koeficient t€ frenimit (9%), automjeti nr. 22. Opel Astra Viti 2002 me koeficient t€ frenimit
(11%), automjeti nr. 24. Seat Viti 1998 me koeficient t€ frenimit (15%), automjeti nr. 26. VW
70X0A Viti 2000 me koeficient t€ frenimit (15%), automjeti nr. 27. VW Passat Variant Viti
2002 me koeficient t& frenimit (13%).[14]
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6.5.3. Krahasimi i rezultateve té diferencés sé forcave té frenimit (disekuilibrit) né
rrotat e boshtit/aksit té pérparmé gjaté veprimit té frenit punues

Ne fig. 6. 32 jané paraqit vlerat e diferencés té forcave t€ frenimit (disekuilibrit) né€ rrotat e
boshtit/aksit t€ pérparmé gjaté veprimit t€ frenit punues t€ automjeteve sipas vitit t€ prodhimit.
Vija me ngjyré t& gjelbér tregon vlerén mesatare t& disekuilibrimit t€ forca e frenit punues (18
%), ndérsa vija me ngjyré t€ kuge tregon vlerén minimale t€ lejuar t&€ disekulibrimit t€ forca e
frenit punues ( 20% ) sipas ECE 13.

Diesekuilibri i frenit punues né rrotat e boshtit/aksit té pérparmé
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Fig. 6. 32. Vlerat e diferencés té forcave té frenimit (disekuilibrit) né rrotat e boshtit/aksit té pérparmé
gjaté veprimit té frenit punues té automjeteve sipas vitit té prodhimit.

Nga Fig. 6.32. Vérehet se katér automjete nuk e kané plot€ésuar minimumin, automjeti nr. 1. VW
Golf 2 Viti 1988 disekuilibri (30%), automjeti nr. 7. Mazda LW Viti 2004 disekuilibri (30%),
automjeti nr. 18. Mazda 626 Viti 1989 disekuilibri (24%), automjeti nr. 24 Seat Viti 1998
disekuilibri (30%).[14]
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6.5.4. Krahasimi i rezultateve té diferencés sé forcave té frenimit (desekuilibrit) né
rrotat e boshtit/aksit té pasmé gjaté veprimit té frenit punues

Né fig. 6. 33. jané paraqit vlerat e diferencés té forcave t€ frenimit (disekuilibrit) né€ rrotat e
boshtit/aksit t& pasmé gjaté veprimit t€ frenit punues t€ automjeteve sipas vitit t€ prodhimit. Vija
me ngjyré t& gjelbér tregon vlerén mesatare t&€ disekuilibrimit te forca e frenit punues (18 %),
ndérsa vija me ngjyré té kuqge tregon vlerén minimale t€ lejuar t€ disekulibrimit te forca e frenit
punues ( 20% ) sipas ECE 13.

Disekuilibri i frenit punues né rrotat e boshtit/aksit té pasmé
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Fig. 6. 33. Vlerat e diferencés té forcave té frenimit (disekuilibrit) né rrotat e boshtit/aksit té pasmé
gjaté veprimit té frenit punues té automjeteve sipas vitit té prodhimit.

Nga Fig. 6.33. Vérehet se trembédhjeté automjete nuk e kané plotésuar minimumin, automjeti nr.
6. VW 1HXO Viti 1997 disekuilibri (28%), automjeti nr. 9 . VW Golf 2 Viti 1987 disekuilibri
(60%), automjeti nr. 14. Opel Astra 1.6 Viti 1995 disekuilibri (75%), automjeti nr. 15. Citroén
C3Viti 2003 me koeficient té frenimit (22%).

Automjeti nr. 17. VW Golf 19E Viti 1992 disekuilibri (28%), automjeti nr. 18. Mazda 626 Viti
1989 disekuilibri (41%), automjeti nr. 20. Fiat Dublo 1.9 Viti 2003 disekuilibri (25%), automjeti
nr. 21 VW Caddy Viti 2001 Pa, disekuilibri (47%).

Automjeti nr. 23 Ford Fiesta Viti 2002 disekuilibri (35%), automjeti nr. 24 Seat Viti 1998
disekuilibri (24%), automjeti nr. 26. VW70X0A Viti 2000 disekuilibri (30%), automjeti nr. 27.
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VW Passat Variant Viti 2002 disekuilibri (28%), automjeti nr. 30. Ford Fusion Viti 2009
disekuilibri (45%).[14]

6.5.4. Krahasimiirezultateve té diferencés sé forcave té frenimit (disekuilibrit)
gjaté aktivizimit té frenit ndihmés -parkues né rrotat e boshtit/aksit té pasmé

Né fig. 6. 34. jané paraqit vlerat e diferencés t€ forcave t€ frenimit (disekuilibrit) né rrotat e
boshtit/aksit t&¢ pasmé gjat€ veprimit t€ frenit ndihmés—parkues t€ automjeteve sipas vitit t&
prodhimit. Vija me ngjyré té€ gjelbér tregon vlerén mesatare t€ disekuilibrimit te forca e frenit
ndihmés-parkues (18 %), ndérsa vija me ngjyré t€ kuge tregon vlerén minimale t€ lejuar té
disekulibrimit te forca e frenit ndihmés-parkues ( 20% ) sipas ECE 13.

Disekuilibri i frenit ndihmés-parkues né rrotat e boshtit/aksit té€ pasmé
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Fig. 6. 34. Vlerat e diferencés té forcat e frenimit té frenit ndihmés—parkues né rrotat e
boshtit/aksit té pasmé té automjeteve sipas vitit té prodhimit.

Nga Fig. 6.34. vérehet se néntémbédhjeté automjete nuk e kané plotésuar minimumin, automjeti
nr. 6. VW 1HXO Viti 1997 disekuilibri (24%), automjeti nr. 7. Mazda LW Viti 2004 disekuilibri
(98%), automjeti nr. 8. VW 1K Golf 5 disekuilibri (29%), automjeti nr. 9 . VW Golf 2 Viti 1987
disekuilibri (80%), automjeti nr. 12 . VW Golf 4 Viti 2003 disekuilibri (28%), automjeti nr. 14.
Opel Astra 1.6 Viti 1995disekuilibri (86%).

Automjeti nr. 15. Citroén C3 Viti 2003disekuilibri (22%), automjeti nr. 16. Ford Escort Viti
1986 disekuilibri (92%), automjeti nr. 18. Mazda 626 Viti 1989 disekuilibri (38%), automjeti nr.
20. Fiat Dublo 1.9 Viti 2003 disekuilibri (23%).
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Automjeti nr. 21. VW Caddy Viti 2001 Pa ngarkesé disekuilibri (91%), dhe automjeti nr. 21.
VW Caddy Viti 2001 Mg ngarkesé disekuilibri (88%),automjeti nr. 22. Opel Astra Viti
2002disekuilibri (72%).

Automjeti nr. 24. Seat Viti 1998 disekuilibri (82%),automjeti nr. 27. VW Passat Variant Viti
2002 disekuilibri (98%), automjeti nr. 28. Mercedes B 200 CDI Viti 2006 disekuilibri (22%),
automjeti nr. 30. Ford Fusion Viti 2009 disekuilibri (47%).

Automjeti nr. 31. VW Golf 4 Viti 2002 disekuilibri (23%), t€ automjeti nr. 32. Renault Kango
Viti 1999 disekuilibri (32%).[14

6.5.5. Krahasimi i rezultateve té forcave né pedalin e frenit punues te forca

maksimale e frenimit té boshtit /aksit té pérparmé (1)

Sipas U. A. 2008/13 forca ge vepron né pedalin e frenit punues te forca maksimale e frenimit té
boshtit /aksit t&€ pérparmé (1) dhe te pasmé (2) nuk duhet té jeté me e madhe se 500 N apo
50 daN sipas ECE 13.

NE fig. 6. 35. jané paraqit vlerat, forca né€ pedalin e frenit punues te forca maksimale e frenimit t&
boshtit/aksit t& pérparmé (1) t€ automjeteve sipas vitit t&€ prodhimit.

Forca né pedalin e frenit punues té boshtit/aksit té pérparmé
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Fig. 6. 35. Forca né pedalin e frenit punues té forca maksimale e frenimit té boshtit /aksit té
pérparmé (1) té automjeteve sipas vitit té prodhimit.

Nga Fig. 6.35. Vérehet se t€ automjetet me moshé mé t€ vjetér forca né pedalin e frenit t&
boshtit/aksit t€ pérparmé €shté mé e madhe se t€ automjetet me moshé mé té re. Automjeti nr. 16.
Ford Escort Viti 1986 forca né pedalin e frenit punues &shté (280 N), automjeti nr. 14. Opel
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Astra 1.6 Viti 1995 (273 N), automjeti nr. 1. VW Golf 2 Viti 1988 (260 N), automjeti nr. 5.
Mercedes 203C Viti 2003 (240 N), automjeti nr. 19. Peugeot 205 Viti 1989 (240 N).

Té gjitha vlerat e fituara jan€ mé t€ vogla se forca maksimale e lejuar pér aktivizimin e pedalit t&
frenit punues.[14]

6.5.6. Krahasimi i rezultateve te forcave né pedalin e frenit punues te forca
maksimale e frenimit té boshtit /aksit té pasmé (2)

Né fig 6.36. jané paraqit vlerat e forcave né pedalin e frenit punues t€ forca maksimale e
frenimit t€ boshtit/aksit t€ pasmé (2) t&€ automjeteve sipas vitit t& prodhimit.

Forca né pedalin e frenit punues té boshtit/aksit té pasmé
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Fig. 6.36. Forca né pedalin e frenit punues té forca maksimale e frenimit té boshtit /aksit té
pasmé (2) té automjeteve sipas vitit té prodhimit.

Nga Fig. 6.36. vérehet se t€ automjetet me moshé t€ vjetér forca né pedalin e frenit punues né
bishtin/aksin e pasmé (2) jané t&€ médha forca té€ cilét nuk e kalojné vlerat maksimale t& lejuar
pér aktivizimin e pedalit t€ frenit punues. Automjeti nr. 4. VW Polo Viti 2005 (485 N), automjeti
nr. 6. VW 1THXO0 Viti 1997 (465 N), automjeti nr. 18. Mazda 626 Viti 1989 (465 N), automjeti
nr. 17. VW Golf 19E Viti 1992(430 N), automjeti nr. 16. Ford Escort Viti 1986 (400 N).[14]
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7. PERFUNDIMI

Detyré e kétij punimi ishte hulumtimi 1 ndikimit t€ vjetérsis€ s€ automjeteve né sistemin e
frenimit n€ varshméri nga vjetérsia e automjetit. Hulumtimi éshté béré né Qendrén e Kontrollimit
Teknik t€¢ Automjeteve “DILLONI BENZ né fshatin Miradi e Epérme Komuna e Fushé Kosové.
Eshté béré testim i sistemit t& frenimit t& veturave me moshé t& ndryshme. Né analizé jané marr
gjithsej 32 automjete me vite t€ ndryshme t€ prodhimit, t€ cilat kané gené mé moshé deri né 30
vite , dhe pér secilin automjet veg e vec &shté béré testimi dhe kontrollimi i sistemit t€ frenimit,
t€ frenit punues dhe ndihmés-parkues té automjeteve t€ udhétaréve t€ bazuar sipas Udh&zimin
Administrativ Nr. 2008/13 pér Qendrat e Kontrollit Teknik t& Automjeteve.

Pér realizimin e kétij hulumtimi jané shfrytézuar parametrat e matur diagnostik t€ gjendjes
momentale t& sistemit t& frenimit pér automjetet e udhétaréve mé moshé t€ ndryshme.

Metodat té cilat jané pérdor pér hulumtim jané t€ bazuar né metodén eksprese/funksionale t&
diagnostifikimit t€ sistemit t€ frenimit, t€ cilat 1 kané Qendra e Kontrollimit Teknik t&
Automjeteve.

Vjetérsia e sistemit t€ frenimit mund t€ jet€ njé prej shkaktaréve kryesor i cili mund t€ ndikoj
negativisht né efikasitetin e sistemit té frenimit. Gjat€ kontrollit t€ automjeteve né€ pjesén e
poshtme dhe né pjesén e sipérme, t€ shumica e automjeteve té cilat kané gené t€ vjetra prej 10
deri 30 vite pér shkak t€ mirémbajtjes jo t€ rregullt kan€ pas disa démtime né sistemin e frenimit
si: plasaritje t€ gypave t€ gomés, démtime t&€ diskut frenues, démtime-képutje té litarit t& celikté,
kualiteti i glicerinés jo né rregull, t€ cilat démtime nése me koh& nuk ménjanohen do t&€ mund t&
vij deri te ndonjé aksident, edhe me fatalitet.

Gjithashtu gjaté kontrollimit t€ sistemit t€ frenimit né€ pajisjet pér testimin e tyre né cilindra pér
testim, disa nga automjetet e testuar té cilat kané gené mé t€ vjetra nuk e kané arrit efikasitetin e
frenimit, t€ cilét pér frenat punues, sipas Udhézimit Administrativ Nr. 2008/13 pér Qendrat e
Kontrollimit Teknik té¢ Automjeteve duhet t€ jeté mbi 50% , ndérsa pér frenin ndihmés-parkues
duhet t€ jet€ mbi 16%, prandaj ngasésit jan€ udh&zuar g€ automjetet e tyre ti dérgojné né
punétori pér rregullim dhe g€ ti ménjanojné problemet né sistemin e frenimit.

Problem kryesor te automjetet té cilat kané gené mé té vjetra se 15 vite, pér shkak t& vjetérsisé
dhe mirémbajtjes jo t& rregullt jané paraqit démtimet e ndryshme t€ sistemit t€ frenimit, té cilat
jané konstatuar me rezultatet e fituara gjaté matjes dhe me shikim vizual.

Krahasimet e t€ gjitha rezultateve té fituara jan€ béré né€ formé grafike né kapitullin e gjashté:

- Koeficientin e frenimit t€ frenit punues t€ automjeteve sipas vitit t€ prodhimit, katér
automjete nuk e kané ploté€suar minimumin prej 50%.

- Koeficientin e frenimit t€ frenit ndihmés- parkues t€ automjeteve sipas vitit t€ prodhimit
katérmbédhjeté automjete nuk e kané ploté€suar minimumin prej 16%.
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- Diferencén e forcave t€ frenimit (disekuilibrit) né€ rrotat e boshtit/aksit té pérparmé gjaté
veprimit t€ frenit punues t€ automjeteve sipas vitit t&€ prodhimit katér automjete nuk e
kané plotésuar kriterin mé t€ vogél se 20%.

- Diferencén e forcave té frenimit (disekuilibrit) né€ rrotat e boshtit/aksit t€ pasmé gjaté
veprimit t€ frenit punues t€ automjeteve sipas vitit t€ prodhimit trembédhjeté automjete
nuk e kané plotésuar kriterin mé t&€ vogél se 20%.

- Diferencén e forcave t€ frenimit (disekuilibrit) n€ rrotat e boshtit/aksit t€ pasmé gjaté
veprimit t€ frenit ndihmés—parkues t€ automjeteve sipas vitit t€ prodhimit
néntémbédhjeté automjete nuk e kané plotésuar kriterin mé t€ vogél se 20%.

- Kontrollimi i kualitetit t& glicerinés, me pajisjen pér testim, nga matjet e béra prej 32

automjeteve, 15 automjete nuk e plot€sojné kriterin e temperaturés sé€ vlimit.

- Forca né pedale ka gené e madhe, t€ automjetet me nr. 4. F.P. 485 N, t€ automjeti nr. 6.
F.P. 465 N, t€ automjeti nr. 30. F.P 415 N,dhe t€ automjeti nr. 16. F.P. 400 N, kjo forcé
sipas Udhézimit Administrativ Nr. 2008/13 nuk lejohet t€ jeté mé e madhe se 500 (N) ose
50 (daN). Prandaj, té gjitha automjetet e kan€ plotésuar kété kriter.

Gjaté kontrollit vizual t€ automjetit n€ pjesén e poshtme jané vérejtur kéto parregullsi:

- Plasaritje dhe démtime t& gypave elastik t&€ gomés dhe gypave t& metalit.

-Zhvendosja e gypave nga shasia e automjetit (nuk jané€ t€ vendosur né ményré té rregullt pér
shasi),litari i celikté t& frenit mekanik nuk &shté i pérforcuar né ményré t€ rregullt pér shasi
-Konsumin, démtimet t&€ disgeve, ferodave, litarit té celikté té frenit ndihmés-parkues et;j.
-Ndryshku (korrozioni) i gypave dhe pjeséve mbajtése t€ gypave (t€ cilat pér shkak té korrozionit
ka ardhur edhe deri te ndarja e tyre nga shasia e automjetit),

Rezultatet e fituara nga ky hulumtim jané:
- Nénté automjete e kané kaluar kontrollin teknik te sistemit t& frenimit, respektivisht
rreth 28%.

- Njézet e tri automjete nuk e kané kaluar kontrollin teknik te sistemit t€ frenimit,
respektivisht rreth 72 %.
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