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I. HYRJE

Qéllimi i késaj teme mes tjerash éshté qé té rangohen pér nga réndésia shkaktaréve té cilét
kontribuojné né aksidente, roli i tyre dhe ndikimi negativ né komunikacion. Né trajtimin e késaj
teme si géllim kryesor éshté analiza e parashikimit té aksidenteve né Kosové konkretisht né bazé
té shénimeve statistikore nga té cilat béhet analiza se prej ciléve shkaktar vjen mé sé shpeshti deri
té aksidenti né komunikacion, dhe si do jete trendi i aksidenteve né té ardhmen po nga ata
shkaktare potencial. Mes tjerash si géllim kryesor éshté edhe nxjerrja né pah e gjendjes
momentale e cila éshté né Kosové, mé saktésisht né zonat apo segmentet qé i pérfagésojné
shénimet burimore nga té cilat do té béhet hulumtimi. Aksidenti si term éshté njé ngjarje mjaft e
pérbéré dhe e varur nga shumé shkaktaré, prandaj éshté e nevojshme té merren né trajtim me
géllim té zvogélimit té rrezigeve té parashikuara apo aksidenteve né rrugé.

Kéto ndryshime varen né rend té paré nga shkalla e edukimit, shéndetit, moshés, temperamentit,
moralit, emocioneve, inteligjencés, etj, cka edhe nga veté ekspertét e komunikacionit véshtiré
mund té kuantifikohet.

Kosova si shtet i ri me sfida té shumta po zhvillon projekte té médha infrastrukturore né fushén e
trafikut dhe transportit si dhe até té planifikimit hapésinor.

Né kuadér té punimit toné hulumtues shkencor me titull ” Parashikimi i aksidenteve rrugore nga
shkaktarét e tyre né Kosové ” do té japim kontributin toné né njohjen e cila parashikohet né
periudha té ardhshme se cilét jané shkaktarét me té shumté té cilét kontribuojné né aksidente qofté
né vend si tersi apo edhe né pika kyce ge dihen si pika té zeza apo segmente té ndryshme, po
ashtu do té identifikojmé njé numér té caktuar té shkaktaréve kryesor té aksidenteve, gjithnjé mbi
bazén e njé hulumtimi né zonén apo segmentin ku béhet hulumtimi si i térésishém né Kosové.
Punimi i masterit do té trajtohet né gjashté kapituj ku mbi bazén e analizés dhe metodologjisé
hulumtuese shkencore dhe té dhénave té cilat i nxjerrim né njé pasqyré reale té shkaktaréve té
ndryshém né Kosové do te analizojmé efektet e kétyre si dhe faktorét relevant kryesor té sigurisé
né komunikacion.

Né kapitullin e fundit do ti japim rekomandimet pér masat parandaluese té kétyre shkaktaréve né
Kosove.

Vlen té theksohet se problematika gé do shtjellojmé éshté njéra ndér sfidat kryesore gé ka Kosova
pér té zvogéluar numrin e démeve material dhe jo materiale gé kané njé pjesémarrje té

kondisderushme né GDP e vendit.
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I1. NJOHURI TE PERGJITHSHME PER AKSIDENTET KLASIFIKIMIN E
TYRE

11.1. Aksidentet né komunikacion rrugor,

Numri i madhe i té vdekurve dhe i té Iénduarve rénd né aksidentet e komunikacionit mund
té shpjegohet né rend té paré si shkak i:

v’ Rritjes sé vrullshme té numrit t mjeteve,

v Pérgindjes sé madhe té mjeteve té cilat gqarkullojné né gjendje jo té rregullt teknike,

v" Mosnjohjes sé duhur té kulturés sé komunikacionit nga ana e ngasésve dhe
kémbésoréve,

v' Masave té dobéta parandaluese (preventive) dhe ndéshkuese pér ata té cilét nuk i
pérfillin me pérpikéri rregullat né komunikacion,

v' Mospérshtatja e rrugés kushteve, trendéve dhe zhvillimeve bashkékohore né
komunikacion,

v Niveli i gjendjes dhe infrastrukturés rrugore jo i duhur, numrit t¢ pamjaftueshém té

shenjave té komunikacionit, etj.

Aksidentet né komunikacion, posacérisht né komunikacion rrugor, paragesin problem
esencial pér ¢cdo shogéri. Me aksident né komunikacion rrugor, nénkuptohet ngjarja
né rrugé, ku ka marré pjesé mé sé paku njé mjet né lévizje dhe né té cilin jané lénduar
ose kané humbur jetén njé apo mé tepér persona, ose jané shkaktuar déme materiale.

Nuk éshté aksident i komunikacionit né rast se makina teknologjike (e punés), makina
bujgésore, si p.sh. traktori, motokultivatori ose gerrja té cilat I8vizin népér rrugét e pa
kategorizuara ose gjaté kryerjes sé punéve né lévizje ka rréshqitur nga rruga e pa
kategorizuar, ose éshté rrokullisur apo éshté ndeshur me ndonjé pengesé natyrore, gjaté té
cilés nuk merr pjesé ndonjé mjet tjetér ose kémbésor dhe né kété ngjarje personit tjetér
nuk i &shté shkaktuar 1éndim apo dém material.

Pérparim DRAGUSHA Faqe 6
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Ka raste kur né té njéjtén ngjarje sé pari paragitet incidenti e pastaj mund té pasojé edhe
aksidenti, si p.sh: nése mjeti éshté i parkuar pérskaj rrugés, pér shkage té panjohura, si¢
éshté era e forté apo rréshqitja, mjeti rrokulliset dhe bien né njé pjesé mé té ulét apo né
kanal, atéheré kjo klasifikohet si incident, mirépo nése mé voné ngasési kérkon kamionin
térheqés, i cili gjaté térhegjes nga kanali i shkakton dém mijetit apo shkaktohet ndonjé
Iéndim, atéheré béhet fjalé pér aksident komunikacioni.

Prandaj, pér té gené aksident komunikacioni duhet té plotésohen kéto kushte:

» Kushti i paré dhe kryesor éshté gé sé paku njé mjet duhet té jeté né lévizje, pra nése
mjeti nuk éshté né lévizje, por éshté i parkuar, ndérsa né té hedhet ndonjé objekt,
atéheré trajtohet si incident,

» Kushti tjetér themelor éshté qé mjeti té Iévizé né rrugén e destinuar pér garkullimin
e mjeteve né komunikacion dhe si pasojé e ngjarjes mund té kété té vdekur, té

Iénduar apo edhe déme materiale.

Aksidentet né pérgjithési pér nga pasojat klasifikohen né tri kategori:

I. Aksident fatal (vdekjeprurés) quhet ai aksident i komunikacionit gé pas goditjes —
kontaktit ndérmjet mjeteve, apo mjetit mé ndonjé objekt ose subjekt, qé si pasojé e
goditjes — kontaktit, shkaktohet vdekja e njeriut (subjektit).

I1. Aksident i réndé i komunikacionit — quhet ai aksident né té cilin, me rastin e goditjes -
kontaktit ndérmjet mjeteve, apo té mijetit né lévizje né ndonjé objekt ose subjekt
shkaktohet léndim i réndé i natyrés trupore apo edhe dém i madh material.

I11. Aksident i lehté i komunikacionit — quhet ai aksident né té cilin, me rastin e goditjes —
kontaktit ndérmjet mjeteve, apo té mjetit né lévizje né ndonjé objekt apo subjekt
shkaktohet Iéndim i lehté i natyrés trupore apo edhe dém i vogél material.

Dém i vogél material né aksidentin e komunikacionit éshté démi i shkaktuar objekteve dhe
mijetit, té cilit nuk u jané démtuar pjesét vitale pér drejtim dhe frenim, ndérsa mjeti mundet
vet t& léviz népér rrugé. Kéto déme vlerésohen né vleré deri né 15.000¢€.

E kundérta, kur mjetit i jané démtuar pjesét vitale pér drejtim dhe frenim ose té tjerat,
ndérsa mjeti nuk mund té léviz vet népér rrugé, kemi rastin e aksidentit me dém té madh
material. Ndérsa, kéto déme vlerésohen edhe né vleré mbi 15.000€.
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Aksidentet e lehta t¢é komunikacionit nuk shkaktojné pasoja t¢ médha dhe nuk jané té
rrezikshme, prandaj né pérgjithési klasifikohen si kundérvajtje, e jo si vepér penale, ndérsa
aksidentet e rénda dhe fatale té komunikacionit klasifikohen si vepra penale dhe si té tilla
ndigen penalisht, por gjithashtu kané edhe pérgjegjési civile pér shkak té demit material té
shkaktuar. Palét e démtuara né kéto aksidente mund t’i drejtohen gjykatés me kérkesé pér
kompensimin e démeve té pésuara, si ¢éshtje civile.

Pérpos definimit té theksuar mé larté lidhur me aksidentin rrugor, ekziston edhe ky
definim: aksident rrugor — éshté njé ngjarje e verifikuar né rrugé ose né hapésira té hapura
pér garkullim, né té cilén jané pérfshiré mjete ku sé paku njéri nga ato éshté né lévizje,
njeréz ose kafshé, gé nuk I&vizin ose jané né lévizje, dhe prej té cilés rrjedhin kéto pasoja:
» Vdekje njerézish,
» Teé paktén njé plagosije,

> Démtime materiale.

11.2. Ndarja dhe Kklasifikimi i aksidenteve,

Aksidentet né komunikacion rrugor ndahen sipas:

= Kohés né té cilén aksidenti ka ndodhur (periudhés, stinés, muajit, dités, sé javés,
dités apo natén, né oré té caktuara té dités: faza e paré ora 06 — 10, faza e dyté ora
11— 14, faza e treté ora 15 — 18, faza e katért ora 19 — 22, faza e pesté ora 23 — 06),

= Vendit né té cilin aksidenti ka ndodhur (né vendbanime ose jashté vendbanimeve,
zonés), karakteristikave té rrugés (llojit, destinimit, gjerésisé, pjerrtésisé, llojit té
asfaltit, gjendjes sé rrugés, etj.),

= Meényrés sipas sé cilés aksidenti ka ndodhur (ndeshjet reciproke, goditja né mjetin e
parkuar ose objektet e rrugés, rrotullimi ose dalja e mjetit na rruga, goditja dhe
shkelja e kémbésoréve, rénie e personit nga mjeti dhe aksidente té tjera),

= Shkakut nga i cili ka ndodhur aksidenti (gabimi i ngasésit, mangésité né rrugé
gjendja jo e rregullt teknike e automjetit, gabimi i kémbésorit, gabimi i udhétarit),

= Pasojave (té vdekur, réndé té lénduar, lehté té lénduar ose vetém me déme

materiale).
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Pos kétyre ndarjeve aksidentet mund té ndahen edhe sipas:

» Pjesémarrésve né komunikacion,
» Grup — moshés, vijetérsisé si ngasés i mijetit, gjinisé, pérgatitjes shkollore,
profesionit, gjendjes familjare,

> Pérséritjes sé veprés e cila e ka shkaktuar aksidentin, etj.

11.3. Klasifikimi i aksidenteve,

Nisur nga dinamika e tyre, aksidentet mund té klasifikohen edhe si: Ndeshje, Goditje,
Pérplasje (shtypje), dhe humbje drejtimi:
a) Ndeshja

Ndeshja ndodh atéheré kur ¢farédo mjeti né lévizje (ecje) pérballet me njé mjet tjetér né
lévizje. Ndeshja mund té jeté ballore ose anésore dhe pérplasje té mjeteve gé ndodhen

njeri pas tjetrit, pra dy mjete qé 1évizin me kah té njéjté, por me shpejtési té ndryshme.

Fig.1. Ndeshja ballore e automjeteve.!

! http://www.thegeorgialawyer.com/new-rule-requires-rear-visibility-technology-in-cars/
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b) Goditja

Goditja ka té béjé me ndeshjen e forté ndérmjet té njé mjeti né 1évizje me njé té ndalur

(né getési).

Fig. 2. Ndeshja e automjeteve kur mjeti para tij éshté né getési.

¢) Pérplasja (shtypja)

Pérplasja éshté shtypja e njé kémbésori, njé ¢iklisti, njé motogiklisti ose njé mjeti té

térhequr me kafshé me njé mjet né lévizje.

Fig. 3. Pérplasja e motogiklistit nga auto.?  Fig. 4. Pérplasja e kémbésorit nga auto.

2 http://www.thegeorgialawyer.com/new-rule-requires-rear-visibility-technology-in-cars/
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Fig. 5. Pérplasja e ciklistit nga automjeti.
d) Goditja e objektit

Goditja e objektit éshté ai rast kur njé mjet pérplaset me njé pengés fikse.

Fig. 6. Pérplasja e automjetit me pengesa fikse.®

3 http://www.thecarexpert.co.uk/uk-road-accident-statistics/
Pérparim DRAGUSHA Faqe 11
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e) Humbyja e drejtimit

Humbja e drejtimit éshté lévizja e pakontrolluar e mjetit qé pér shkak té rréshqitjes

ose pér shkaqge tjera, nuk i bindet me atij qé e drejton.

Fig. 7. Humbja e drejtimit mbi automjetin pérgjaté lévizjes.*

4 http://www.thecarexpert.co.uk/uk-road-accident-statistics/
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I11. AKSIDENTET DHE SHKAKTARET E AKSIDENTEVE

I11.1. Shkaktarét kryesore té aksidenteve né komunikacion,

Aksidentet né komunikacion paragiten si pasojé e shumé faktoréve té cilét jané té lidhur mes veti.
Vlerésimet statistikore kryesisht jané té kufizuar né shkaktarin e paré dhe té dyté e nganjéheré
edhe né shkak-tarin e treté.

Sipas hulumtimeve té béra né ish Gjermaniné Peréndimore, shkak-taré mé té shpeshté té
aksidenteve né komunikacion jané:

1. Paaftésia pér ngasje,

Mospérshtatja e shpejtésisé (shpejtésia joadekuate),

Pérplasja e automjetit prapa né automjetin para,

Mosrespektimi i té drejtés sé pérparésise,

Mosrespektimi i ngasjes (lévizjes) sé obliguar né anén e djathté,

Gabimet gjaté tejkalimeve,

Shképutjet nga rruga,

Gabimet gjaté kthimit, rrotullimit, ndérrimit té shiritit garkullues dhe ngasjes prapa,

© 00 N o g Bk~ wDn

Kémbésorét si shkaktar té aksidenteve né komunikacion.

Numri i aksidenteve né komunikacion brenda dités rritet krahas rritjes sé dendési sé
komunikacionit. Komunikacion i aksidenteve kryesisht arrin ndérmjet oréve 12-20, diku rreth
50% té aksidenteve. Né kété pjesé té dités mé sé shumti aksidente ndodhen né kohén e
komunikacionit kulmor. Prej aksidenteve né komunikacion té cilét ndodhin brenda dités, mé té
theksuara jané kéto tipe té aksidenteve: pérplasja nga ana e automjetit prapa né automjetin para,
mosrespektimi | pérparésisé, gabimet gjaté kthimit ndérrimet té shiritit garkullues dhe ngasja
prapa.

Ndérsa brenda natés llojet mé té shpeshta té aksidenteve né komunikacion jané pér shkak té:
o Mospérshtatjes sé shpejtésisé,
o Shképutjes nga rruga, si dhe
o Gabimit gjaté tejkalimit.
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Prej numrit té pérgjithshém té aksidenteve né komunikacion mé tepér se 60% ndodhin gjaté dités.
Sipas disa té dhénave mé sé tepérmi aksidente brenda javés ndodhin gjaté té premteve dhe
shtunave (né fund té javés punuese), ndérsa numri i aksidenteve bie gjaté té hénave dhe martave
(né fillim té javés, pas pushimit té vikendit).

Gjaté vitit, mé sé tepérmi aksidente né komunikacion ndodhin gjaté muajve gershor, korrik dhe
gusht pér shkak té fluksit mé té madh té njerézve né sezonin turistike.

I11.1.1. Paaftésia pér ngasje,

Paaftésia pér ngasje ndodhé pér shkak té marrjes sé alkoolit, narkotikéve, barnave, stérlodhjes etj.
Komunikacioni rrugor kérkon prej ¢cdo pjesémarrési né komunikacion aftési té duhura psikofizike,
pasi qé vetém zvogélimi i vogél i kujdesit (vémendjes, reagimit) dhe mos pérgendrimit té duhur,
shpie deri te aksidenti né komunikacion.

Gjaté shqyrtimit té aftésive té ngasésit duhet t€ merren parasysh té metat fizike dhe mendore té
tij. Pérshtypja e jashtme nuk pérmban gjithmoné gjendjen reale shpirtérore dhe fizike, sepse ajo
dukshém mund té ndryshojé nga “shoku” i cili pason si pasojé e aksidentit né komunikacion psh.
Ngasési i lodhur mund té pérshtypjen e ngasésit té “freskét™ ndérsa i dehuri t€ 1€ pérshtypjen e
ngaseésit jo té dehur.

Stérlodhja éshté njé shkaktar shumé mé i shpeshté i aksidenteve né komunikacion, se sa até e
tregojné té dhénat statistikore, pasi gé si e tille, lodhja gjithmoné nuk mund té déshmohet.
Stérlodhja mund té pasgyrohet me simptome té ndryshme: véshtirésia e Iévizjes sé gepallave té
syrit, mbyllja e shpeshté e syve, kotja, fotografia e dyfishté, reagimi i ngadalésuar, me ¢’rast
humb ndjeshméria (sensi) pér shpejtésiné dhe dobésohet koncentrimi.

Njé ndér shkaktarét qé dukshém zvogélojné aftésité e ngasésit éshté alkooli i cili ka ndikim té
madh né shkaktimin e aksidenteve né komunikacion. Ndikimi i alkoolit zvogélon ndjenjat pér
rend dhe disipling, ndérsa nxit agresivitetin te pjesémarrésit né komunikacion. Problem sekondar i
ngasésit nén ndikimin e alkoolit , paraget gatishmériné e tij pér rrezik, me té cilén gatishméri edhe
njé pjesé e ngasésve jo té dehur marrin pjesé né komunikacion. Sot ¢cdo i pesti person gé ka
humbur jetén gjaté aksidentit né komunikacion ka lidhje me konsumimin e alkoolit. Probabiliteti
gé ngaseési té shkaktoj aksidentin i cili né gjak ka koncentrik té alkoolit prej 0.5% éshté tri heré mé
i madh se sa te ngasésit té cilét nuk kané konsumuar alkool. Njé mundési e tillé rritet pér katér
heré mé shumé, nése koncentrimi i alkoolit né gjak arrin né 0.8%. Njé sasi vogél e alkoolit mund
té zgjasé kohé e reagimit dhe zvogeélon veté kontrollimin mbi automjet dhe gjendjen né rrugé.
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Gabimet mé té theksuara té pjesémarrésve né komunikacion té cilét jané nén ndikimin e
alkoolit jané:

o Tejkalimi i pakontrolluar i shpejtésisé,

o Prerja e kthesave,

o Ngasja “cik-cake” e automjetit,

o Frenimi i vrullshém,

o Mosrespektimi i shenjave né trafik,

o Mos aplikimi i dritave sipas rregullave pér ndricim gjaté natés.

Ngasésit nén ndikimin e barérave dhe narkotikéve, gjithashtu jané shkaktar t€ shumé aksidenteve
né komunikacion. Eshté véshtirg, gjaté aksidentit té ndodhur, té pércaktohet nése éshté ngasési
nén ndikimin e barérave apo té narkotikéve. Ngasési nén ndikimin e narkotikéve nuk ka kurrfaré
kontrolle mbi vetveten dhe gjendjen né trafik.

Konsumimi i alkoolit pas pérdorimit té€ barnave ose narkotikéve, dukshém dobéson aftésité e
ngasésit. Njé kombinim i tillé mund té shkaktojé reagime intensive dhe anormale, si dhe zgjatjen
e ndikimit té alkoolit né organizém.

111.1.2. Mospérshtatja e shpejtésisé (shpejtésia joadekuate),

Mospérshtatja e shpejtésisé kushteve dhe rrethanave né komunikacion, shpesh vlerésohet si
shkaktari kryesor i aksidenteve. Aksidentet e rénda té cilat ndodhi si rezultat i mospérshtatjes sé
shpejtésisé, klasifikohen né tri lloje té aksidenteve, qé ndodhin gjaté:

o Tejkalimeve,
o Pérplasjes prapa,
o Shképutjes nga rruga.

Shpejtésia e ngasjes varet edhe nga kushtet e dukshmérisé (vizibilitetit). Ky parim themelor vlen
pér té gjitha rrugét, gjaté dités e natés, dhe gjaté té gjitha kushteve klimatike. Gjaté natés, ngasési
éshté i detyruar té rregullojé shpejtésiné e automjetit né ményré qé brenda largésisé sé hedhjes sé
dritave té reflektoréve, té keté kohé té mjaftueshme pér ndalje. Ndikim té réndésishém pér
zgjedhjen e shpejtésisé kané kushtet klimatike (bora, mjegulla, shiu, etj), si dhe vjetérsia e
rrugéve. Nése rrugét jané té lagéta ose me akull, ngasési duhet ta keté parasysh gé rruga e ndaljes
éshté mé e gjaté.
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Motivet e ngasésve pér zgjedhjen e shpejtésisé sé automijetit jané té ndryshme. Ato shpesh mund
té jené imagjinaté e tepruar si dhe kénagje e agresivitetit. Shpejtésia mesatare kohéve té fundit
éshté rritur me ndértimin e rrugéve mé té mira dhe me pérmirésimin e kushteve teknike té ngasjes
(automjetet bashkékohore me elemente antikolizive té sigurisé). Ngasja e automjeteve pa goditje
dhe zhurmé té theksuar i jep mundési ngasésit gé mé lehté ta humbé ndjeshmériné mbi
shpejtésiné. Mé tepér se gjysma e aksidenteve ndodhin né vendbanime, dmth, né vendet ku
shpejtésia e ngasjes éshté e kufizuar né 50-60km/h. Te llojet e caktuara té aksidenteve, psh,
kthimi i drejtimit nga rruga kryesore né até té rendit té dyté, gjaté kthimit dhe lévizjes prapa,
shpejtésisé gjithashtu jané té vogla, ndérsa aksidentet prapé jané té shpeshta.

Shpejtésité e médha kané njé ndikim té vecanté te aksidentet gé ndodhin gjaté tejkalimeve,
pérplasjes, mosrespektimit té ngasjes népér shiritin e djathté garkullues dhe gjaté shképutjes nga
rruga. Nga ngasési kérkohet gé té zhvilloj shpejtési, gjaté sé cilés do t’i pérmbushte obligimet e
veta, por té mos i rrezikojé pjesémarrésit e tjeré né komunikacion. Gjaté kohés sé ngasjes, ngasési
gjithmoné duhet té ngasé automjetin me shpejtési té pérshtatur.

Ngasési sipas situatave qé i krijohen gjaté udhétimit, duhet té zgjedhé até shpejtési té lévizjes sé
mjetit gé siguron udhétime pa rrezige.

Né cdo rast shpejtésia e lévizjes zgjidhet sipas:

o Gjendjes sé rrugés dhe sipérfages sé saj,

o Gjendjes teknike té mjetit dhe ngarkesés sé tij,

o Mundésisé pér té paré garté objektet gé ndodhen mbi rrugé ose né mjedisi pér rreth,
pozicionin e mjeteve tjera né rrugé, komunikacionin (trafikun), si dhe ¢do rrethané tjetér
té cdo natyre,

o Mundésisé sé shmangies nga ¢do rrezik pér siguriné e njerézve dhe mallrave dhe nga cili
do shkak tjetér gé krijon ¢rregullime pér trafikun.

Gjithashtu ngasési i mjetit nuk duhet té zvogéloj shpejtésiné e lévizjes sé mjetit deri né até mase,
sa q¢€ t’I shkaktojé pengesé zhvillimit normal t&€ qarkullimit rrugor.
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111.1.3. Pérplasja e mjetit prapa né mjetin para,

Shkaktari kryesor i pérplasjes sé mjetit prapa né até para éshté distance jo e duhur e sigurisé
ndérmjet mjeteve né l8vizje. Numri i aksidenteve té tilla rritet me rritjen e dendésisé dhe mé sé
tepérmi jané té pranishme né qytetet e médha gjaté komunikacionit kulmor.

Kéto lloje té aksidenteve kané pasoja shumé té rénda, nése ndodhin né rrugét e rangut mé té larté
psh, rrugét magjistrale dhe auto rrugé (autostradé) ku shpejtésia e garkullimit éshté e madhe.

Gjaté garkullimit njé kahorgé, paraqitet rreziku gé mjeti prapa té pérplaset né mjetin para, sepse
pérdoret shiriti i njéjté garkullues. Ngasésit e mjeteve aplikojné shpejtési té ndryshme té ngasjes
dhe kané géndrime té ndryshme té arrijné né destinacionin pérkatés , ndérsa mundésité gé njéri-
tjetrin me kohé ta njoftojné pér manovrimet e tyre, jané té kufizuara.

Rreziku i pérplasjes né mjetin para rritet me rritjen e dendésisé sé komunikacionit edhe pér shkak
té kétyre rrethanave:

o Ngasési i mjetit para e pamundéson dukshmériné e duhur té mjetit prapa dhe ngasési i
mjetit para shpesh me vonesé e véren situatén e krijuar né trafik, e cila ngasésin e para e
ka detyruar gé té frenojé vrullshém ose té ndalet,

o Mijetet e ndryshme, sipas llojit, gjendjes dhe kushteve té krijuara né rrugé, kané rrugé té
ndryshme té frenimit dhe té ndaljes, me té cilén pjesémarrésit né trafik mé paré nuk jané té
njohur,

o Meényra e ngasjes, kujdesi dhe aftésia e reagimit jané ndryshme té ngasésit e mjeteve.

Ngasési I mjetit prapa mund té evitoj rrezikun e pérplasjes me mjetin para vetém nése e mban
distance e duhur té sigurisé. Distanca e sigurisé pércaktohet né bazé té kohés sé reagimit dmth,
kohés sé nevojshme gé ngasési ta vérejé rrezikun dhe ta aktivizoj frenin. Né bazé té hulumtimeve
té béra koha e reagimit éshté 1.5 sekonda. Gjaté ngasjes duhet pérmbajtur rregullave pér distancén
e sigurisé e cila varet nga shpejtésia dhe koha e reagimit prej 1.5 sekonda. Nganjéheré éshté e
mundur gé ngasési i mjetit prapa té zvogélojé pérgjysmé distancén e sigurisé (nése déshiron té
tejkalojé), mirépo éshté e nevojshme gé ky shkurtim i pérkohshém i distancés sé sigurisé té mos
zgjasé mé tepér se 300 metra. Kjo distancé minimale, e cila nuk guxon té shfrytézohet né gjatési
mé tepér se 300 metra, fitohet né até ményré gé koha e reagimit merret 0.8 sekonda.
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Si ndihmé pér orientim ngasésve, gjaté zgjedhjes sé distancés sé sigurisé, preferohet qé koha e
reagimit t& merret 1.8 sekonda dhe né até rast distanca e sigurisé e shprehur né metra éshté 0.5 V
(ku V paraget shpejtésiné né km/h). Me distancén e tillé mund té evitohet pérplasja né mjet para
edhe né garkullimi zhvillohet né kushte mjaft té véshtira.

Si shkak i pérplasjes sé mjetit prapa né mjetin para pér shkak té distancés té mjaftueshme té
sigurisé, sipas hulumtimeve té béra né ish Gjermaniné Peréndimore jané theksuar kéto arsye né
pérgindje:

o Mospérshtatja e shpejtésisé 31.6%,

o Kujdesit jo i mjaftueshém 37.0%,

o Mos pérfillja e kushteve né rrugé 6.9%,

o Zvogélimi i dukshmérisé si rezultat i kushteve klimatike 6.5%,

o Gabime tjera 6%,

o Rrethanat e tjera té cilat pamundésojné dukshmériné 2.8%,

o Té verbuarit me drita nga mjeti i cili 1évizé né shiritin e kundért garkullues ose nga dielli

2.7%,
o Vendet e padukshme 2.2%,
o Mangésité né mjet 1.6%.

Pér shkak té gjendjes jo té rregullt teknike, pérplasja e mjetit prapa né até para éshté si rezultat i
frenave té dobét ose gomave té harxhuara.

Shumica e ngasésve té cilét shkurtojné distancén e sigurisé, e béjné kété pa vetédije, pasi gé nuk
kané njohuri té duhura pér faktorét e rrezikut té cilét jané shkaktaré vendimtaré né ndodhjen e
aksidentit né komunikacion e sidomos pér pérplasjen né mjetin para.

I11.1.4. Mosrespektimi i té drejtés sé pérpareésise,

Aksidentet né komunikacion té cilat ndodhin sé rezultat i mosrespektimit té sé drejtés sé
pérparésisé i parapriné situate konfliktuoze e krijuar ndérmjet mjetit cili kthehet duket preré
térthorazi rrugén, mirépo ka gené i detyruar té pres mjetin i cili ka pasur té drejté pérparésie.
Llojet e tilla té aksidenteve kryesisht ndodhin né vendbanime ku dendésia e garkullimit éshté e
madhe, ve¢ genérisht né udhékryge ku e drejta e pérparésisé éshté e rregulluar me shenja té
trafikut.
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Pastaj, pasojné udhékryget dhe fytet e ngushta té rrugés né té cilat vlen rregulla, i djathti ka
pérparési ndaj t&€ majtit”, si dhe udhékryqget me semaforé.

Eshté karakteristik numri i madh i aksidenteve né fyte té ngushté té rrugés dhe udhékryge né té
cilat éshté i lejuar edhe garkullimi i bicikletave dhe motogikletave, té cilét kané pasur té drejtén e
pérparésisé, ndérsa te automjetet komerciale numri i aksidenteve éshté dukshém mé i vogél nga
pjesémarrja e tyre né komunikacion.

Né bazé té dhénave statistikore, gabimet mé té theksuara té ngasésve té cilét nuk i kané respektuar
té drejtén e pérparésisé, té shprehura né pérgindje jané:
o Me vonesé vérejné mjetin i cili ka pérparési kalimi 52.6%,
o Nuk e kané vérejtur situatén qé dikush ka pérparési kalimi 14.8%,
o Kané nénvlerésuar shpejtésiné dhe largésiné e mjetit i cili afrohet 10.7%,
o Me vonesé jané orientuar 9.2%,
o Nuk jané ndalur me shenjén STOP 7.4%,
o Me gjithé dukshmériné e kufizuar dhe situatén e padukshme, kané hyré pa kujdes né
udhékryq 7.1%,
o Né ményré té pérshpejtuar iu kané afruar udhékryqit ose fytit té ngushté té rrugés dhe nuk
kané mundur me kohé té reagojné 5.3%,
o Kané hyré né udhékryq gjaté drités sé kuge né semafor 3.5%,
o Kané menduar se kané pérparési kalimi 3.2%,
o Kané hyré né udhékryq gjaté drités sé verdhé né semafor 1.1%,

I11.1.5. Mosrespektimi i ngasjes sé obliguar né anén e djathté,

Ngasja e obliguar e mjeteve né anén e djathté béné pjesé ndér rregullat mé té réndésishme té
trafikut rrugor.

Me shfrytézimin e vetém njérés ané té rrugés dukshém lehtésohet garkullimi né komunikacion
gjaté shfrytézimit optimal té hapésirés sé komunikacionit, ndérsa njékohésisht rritet siguria me
fiksimin dhe shénjimin e shiritave garkullues né ményré gé té fitohet hapésira e sigurt.
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Numri i kétyre llojeve té aksidenteve rritet me rritjen e dendésisé sé garkullimit né komunikacion.
Sipas hulumtimeve té béré né Gjermaniné Peréndimore, ndér shkaget e aksidenteve né
komunikacion, me ¢’rast mjeti ka arritur té depértoj shumé né ané e majté té rrugés, jané
theksuar:

o Shpejtésia e papérshtatur, me ¢’rast ngasési humb kontrollin mbi mjetin 44.7%,
o Kushtet klimatike né rrugé 28.08%,

o Moskujdesi 12.8%,

o Ngasési gjaté ngasjes sé mjetit besohet té keté fjetur 2.7%,

o Gjendja jo e rregullt teknike e mjetit 2.2%.

Nése ngasési gjendet né kthesé né anén e majté té rrugés pa déshirén e tij, do té thoté se ai ka béré
gabim né zgjedhjen e shpejtésisé ose gjaté manipulimit me mjet. Kushtet atmosferike (shiu, akulli,
bora, mjegulla) dukshém ndikojné né rritjen e aksidenteve té kétij lloji. Pérve¢ shkaktaréve té
pérmendur né mosrespektimin e ngasjes sé detyruar né anén e djathté té rrugés, ndikim té
theksuar kané edhe vendet e ngushtuara né rrugé, pjerrtésia e rrugés, pjesét e rrugéve me
dukshméri té zvogeéluar, gjendja e trasesé sé rrugés, etj. Aksidentet e shkaktuara si rezultat i
mosrespektimit té ngasjes sé ngasjes sé detyruar né anén e djathté té rrugés kané si pasojé shumé
viktima né komunikacion. Deri te kéto lloje té aksidenteve vijné pér shkak se situatat e
rrezikshme paragiten né ményré té befasishme dhe personat e rrezikuar nuk jané né gjendje gé té
reagojné me kohé.

I11.1.6. Gabimet gjaté tejkalimeve,

Aksidentet té cilat ndodhin gjaté tejkalimeve té mjeteve shpesh mund té jené me pasoja fatale.
Rastet mé té rénda ndodhin jashté vendbanimeve, dmth, né rrugét e hapura té cilat ngasésve iu
mundésojné gé té zhvillojné shpejtési t€ médha. Sipas hulumtimeve té béra tejkalimet e gabuar
jané:

Pérkundér komunikacionit nga drejtimi i kundért 29.3%,

Para udhékrygeve dhe rrugéve té ngushtuara 13.8%,

Pérkundér rrethanave tjera té cilat e pengojné tejkalimin 13,1%,
Gjaté kalimit té vonuar né ané e majté té rrugés 9,4%,

Para kthesave té padukshme 8.8%,

Né vendet tjera té padukshme 4.0%,

Né ményré té palejuar djathtas 3.4%,

Si tejkalues i dyfishté 2.7%,

Né ményré jo té mjaftueshme majtas 2,4%,

o 0O O 0O O 0o o0 O O
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Gabimet mé té shpeshta gjaté tejkalimeve shkaktohen, sepse ngasési e nénvleréson fluksin e
garkullimit dhe kohén e ngasjes ose voné e véren se po afrohet mjeti i cili 1éviz nga ana tjetér e
rruges.

Gjaté tejkalimeve duhet gé té jeté e dukshme njé pjesé mé e madhe e rrugés se sa ajo gé éshté e
nevojshme pér tejkalim. Rreziku i métutjeshém paraqgitet gjaté tejkalimeve né hapésirén e
udhékrygeve ose né pjesét e ngushtuara té rrugés. Te tejkalimet e tilla ekzistojné edhe dy faktoré
plotésues gé paragesin rrezik:

o Mundésia e kufizuar e orientimit lidhur me garkullimin eventual té térthorté dhe

o Mundésia eventuale gé mjeti té cilin ngasési déshiron ta tejkaloj té kthehet majtas.

111.1.7. Shképutja nga rruga,

Numri mé i madh i aksidenteve ku vjen deri te shképutja e mjetit nga rruga, vijné nga gabimi i
ngaseésit, pa ndikim i pjesémarrésve tjeré né garkullim. Né njé numér té vogél té aksidenteve té
kétij lloji mund té jeté manovrimi i ngasésit pér ti ikur ndeshjes sé mjetit tjetér ose pengesave
tiera. Mé shumé se 65% té kétyre aksidenteve ndodhin jashté vendbanimeve. Né bazé té
shénimeve statistikore aksidentet gjaté shképutjes nga rruga ndodhin:

o NE& kthesa 60.2%,

o N&rrugé té drejté 32.8%,

o NEé rrugén me pjerrtési 5.0%,
o Tétjera2.0%,

Shképutjet djathtas té mjetit nga rruga jané 56.6%, ndérsa né anén e majté té rrugés 43.4% té
mjeteve.

Shkaktarét gé ndikojné né shképutjen nga rruga mund té merren:

Mospérshtatja e shpejtésisé,

Kushtet klimatike dhe rrugore,

Mangésité (gjendja jo e rregullt teknike) né mjet,
Besueshméria gé ngasési ka fjetur,

Manovrimi pér skajim ose evitim té ndeshjes,
Mijeti tjetér,

Bisha (egérsia) apo kafsha né rrugé,

Pengesat né rrugé,

Kémbésori dhe bigiklisti.

0O O O 0O O 0 o0 O ©
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Shénimet statistikore gjithashtu tregojné se né aksidentet e shképutjes nga rruga ndikojné mosha
dhe aftésité e ngasésit. Mé shumé se 75% té kétyre aksidenteve e shkaktojné ngasésit gé e kané
patentén e shoferit mé pak se tre vjet.

Kushtet klimatike (shiu, bora, akulli, mjegulla, etj) kané ndikim t€ madh né shkaktimin e kétyre
aksidenteve. Gjithashtu shpejtésia e ngasjes mé e madhe se 80km/h e lehtéson shképutjen nga
rruga, e me kété edhe e rrité mundésiné e aksidenteve.

Te té gjitha llojet e aksidenteve, ¢do i 15-ti ngasés ka gené né ndikimin e alkoolit, ndérsa te
aksidentet nga shképutja nga rruga ¢do i 4-ti ngasés.

111.1.8. Gabimet gjaté kthimit, rrotullimit, ndérrimit té shiritit garkullues dhe
ngasjes prapa,

Numri mé i madh i aksidenteve gjaté kthimit, rrotullimit,ndérrimit té shiritit garkullues dhe
ngasjes prapa ndodhin né vendbanime. Gjaté lévizjes me shpejtési mé té vogla se 50km/h krijohen
situate té rrezikshme, kurse gjaté kétyre shpejtésive aksidentet mé té shpeshta ndodhin gjaté
shpejtésive mé té vogla se 25km/h.

Ndikim mé té madh né kéto aksidente kané kéto raste: kthimi né té majté, ngasja né hyrje dhe
dalje té rrugés, kthimi né té djathté, rrotullimi, ndérrimi i shiritit té garkullimit etj.

Né bazé té hulumtimeve té béra pjesémarrja e rasteve té€ aksidenteve e shprehur né pérgindje
éshté:

o Kthimi né té majté 42.8%,

o Ngasja né hyrje dhe dalje té rrugés 31.0%,

o Kthimi né té djathté 10.1%,

o Rrotullimi 8.3%,

o Ndérrimi i shiritit té ngasjes 7.8%,

111.1.9. Kémbeésorét si shkaktaré té aksidenteve né komunikacion,

Né bazé té hulumtimeve gé jané béré né Gjermaniné Peréndimore kémbésorét kané shkaktuar
26,1% té aksidenteve né komunikacion. Prandaj, duhet ndikuar né vetédijen e kémbésoréve lidhur
me pérgjegjésiné dhe réndésiné gé kané kémbésorét si  pjesémarrés né komunikacion. Né ané
tjetér duhet té ndértohet ose rindértohen rrugét né té cilat si kémbésori ashtu edhe pjesémarrésit
tjeré né komunikacion jané mé té sigurte.
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Duhet pasur parasysh se né kuadér té kémbésoréve mund té keté persona me té meta mendore dhe
fizike, prandaj cdo ngasés duhet té keté kujdes té madh ndaj kémbésorit.

Né bazé té shénimeve statistikore aksidentet me kémbésoré ndodhin:

o Né& vendkalimet e kémbésoréve 9.8%,

o N&é hapésirén e udhékryqit ose né fytet e ngushta té rrugés 6.3%,
o Neé rrugé 63.3%,

o N& ishuj né hyrje té udhékryqit 5.7%,

o Jashté rrugés 3.6%,

Numri | kémbésoréve té aksidentuar sipas moshés sé tyre:

o Deri né moshén 5 vjecare 15.9%,

o Prej moshés 6-17 vjecare 31.9%,

o Prej moshés 18-24 vjecare 5.6%,

o Prej moshés 25-44 vjecare 13.0%,

o Prej moshés 45-59 vjecare 9.7%,

o Prej moshés 60 vjecare e mé shumé 23.9%.

Te aksidentet me kémbésoré, né parim, nuk ka gjurmé té theksuara piké sé pari shpesh éshté
véshtiré té konstatohet vendi i sakté | aksidentit.

111.1.10. Shkaktarét subjektiv dhe objektiv té aksidenteve,

Pos kétij klasifikimi né nénté shkaktaré té aksidenteve né komunikacion, disa autoré té gjithé
shkaktarét e aksidenteve i ndajné né dy grupe dhe até:

1. shkaktarét subjektiv té aksidenteve né komunikacion, té cilét jané: shkelja e rregullave té
komunikacionit, stérlodhja, sémundja, alkooli, barnat, bimét narkotike, dijenia, pérvoja dhe
shkathtésia e pamjaftueshme, si dhe gjendjet tjera psikofizike té ngasésit dhe pjesémarrésve tjeré
né komunikacion. Kéto burojné nga faktori njeri.

2. shkaktaré objektiv té aksidenteve né komunikacion, té cilét jané: gjendja jo e rregullt teknike e
mjetit, mangeésité dhe gjendja e rrugés, si dhe elementeve dhe pajisjeve té saja, mjedisi, kushtet
atmosferike dhe klimatike, etj. Kéto burojné nga faktorét: rrugé, mjet dhe incident. Por ka edhe
autor tjeré té cilét mendojné se i vetmi shkaktar i aksidenteve éshté vet njeriu.
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Njeriu éshté i vetmi faktor i vetédijshém i cili éshté né gjendje t€ mendojé, logjikojé dhe té
vendosé, késhtu gé né fund té fundit gjendja e sigurisé varet vetém nga ai. Nése rruga pér shkage
té ndryshme nuk éshté e mire, mjeti nuk éshté né gjendje t& miré mire teknike pér té udhétuar apo
drejtuar, njeriu éshté ai i cili té gjitha i ¢gmon dhe e vleréson ményrén e lévizjes dhe pjesémarrjen
né komunikacion, e pérshtaté si dhe e adapton situatés konkrete té garkullimit rrugor.
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IV. SHENIMET BURIMORE STATISTIKORE PER AKSIDENTET

IV.1. Analiza e statistikave té aksidenteve,

Analiza e statistikave té aksidenteve dhe rrjedhat pérkatése té tyre mbeten njé nga elementet
gendrore né zhvillimin e programit té ri pér siguriné rrugore. Sé bashku me analizén e té dhénave
mbi ményrat e sjelljes né komunikacion si dhe kérkesat ligjore institucionale, bazat e analizés jané
té dhénat e publikuara nga Policia e Kosovés pér vitin 2016.

Gjendja né komunikacionin rrugor né periudhén kohore té regjistruar nga viti 2004 deri né vitin
2016 tregon njé rritje té€ konsiderueshme té aksidenteve dhe té numrit té& personave té Iénduar.
Numri i personave té vdekur né aksidentet rrugore né 12 vitet e fundit sillet né njé nivel té larté.

Vecanérisht te kategoria e kémbésoréve, fémijét dhe té rinjté paragiten me pérgindje té larté té
vdekjeve dhe té Iénduarve.

Fatkeqgésisht, né dispozicion kemi vetém té dhéna shumé té pérgjithshme pér aksidente dhe nuk ka
asnjé informacion né lidhje me té dhéna mé té detajuara si aksidentet me njeréz té moshuar,
aksident né ose jashté fshatrave (vendbanimeve) etj.

Sipas treguesve té sigurisé rrugore té pérdorur mé sé shumti, numri i personave té vdekur né 100.
000 banoré éshté 7.0 dhe né raport me 100 000 automjete éshté 43 té vdekur. Pér treguesin e
fundit duhet té merret né konsideraté edhe fakti se numri i automjeteve té regjistruara éshté
297392 automjete.
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Tabela. 1. Numrin i aksidenteve té ndara né kategori si me poshté.

Trendét e aksidenteve 2004-2016

Aksidentet me Aksidentet me Aksidentet me Persona té Persona té

déme léndime persona té vdekur lénduar
materiale vdekur
5,097 1,326 141 170 2,053

10,963 2,506 145 155 4,206
11,436 3,013 156 178 4,789
12,987 3,901 127 139 6,264
11,313 3,850 118 133 6,427
14,330 4,730 152 176 7,984
12,594 4,327 158 175 7,731
18,888 4,490 130 157 8,321
19,756 4,555 116 121 8,561
13,878 4,960 104 119 9,817
10,333 4,876 111 127 9,713
11,145 5,275 117 129 10,671
18,541 6,130 99 110 12,009
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Trendet e aksidenteve 2004-2016
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IV.2. Pjesémarrja sipas llojit té aksidenteve,

Tabela tregon numrin e aksidenteve pér vitin 2016,e rregulluar sipas llojit té aksidenteve. Shifrat
gjithashtu pérfshijné aksidentet me déme materiale. Té dhénat mé té hollésishme té
aksidenteve me persona té lénduar dhe me té vdekur nuk jané té gatshme.

Tabela. 2. llojet e aksidenteve pér vitin 2016.

Llojet e aksidenteve(2016)
Aksidentet me njé automjet 1516
te pérfshire
Automjet - Automjet 11437
Automjet t- Tren 10
Automjet - Biciklete 187
Automjet - KEmbésor 1074
Automjet - Autobus- kombibus 440
Automjet - Kamion 696
Automjet - Traktor 138
Automjet - Karroce 6
Automjet - Motor 168
Automjet - Kafshe 63
Te tjera 565
TOTALI 16300

0% .. ' Llojet e aksidenteve pér vitin 2016
1% —

H Aksidentet me nje automjet té
pérfshire

H Automjet - Automjet
1%

0% .
M Automjet - Tren

H Automjet - Biciklete

M Automjet - Kembésor

i Automjet - Autobus - Kombibus

H Automjet - Kamion
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IVV.3. Personat e Iénduar dhe té vdekur sipas llojit té pjesémarrésve né rrugeg,

Tabela tregon shpérndarjen e viktimave té aksidenteve sipas llojit té pjesémarrésve né aksident:
shoferé, pasagjer apo kémbésor. Numri i kémbésoréve té vdekur apo té lénduar éshté shumé i
larté né krahasim me standardet evropiane.

Tabela. 3. shfrytézuesve té rrugés.

Tipi i shfrytézuesve té rrugés (2016)
Te vdekur Té lénduar
Shofer 47 3310
Pasagjer 41 3880
Kémbésor 25 851
Totali 125 8041
Persona té vdekur né vitin Persona té lénduar né
2016 vitin 2016
11%
M Shofer l m Shofer
W Pasagjer M Pasagjer
m Kémbésor " Kémeésor
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IV.4. Kémbésorét e Iénduar dhe té vdekur sipas moshés,

Tabela tregon grupmoshén e kémbésoréve té vdekur apo té |énduar né aksidente. Nuk

ekzistojné té dhéna té ndara né ményré mé té hollésishme sipas grup-moshave pér fémijé dhe

grupmosha mbi moshén 19-vjecare té cilat do té ishin té dobishme. Numri i viktimave né
grupmoshat e fémijéve dhe té rinjve éshté shumé i larté né krahasim me standardet evropiane.

Tabela. 4. Kémbésorét sipas grup moshave pér vitin 2016.

Kémbésorét sipas moshés (2016)
Té vdekur Té Iénduar
0-12 vjeg 6 327
13-18 vjeg 0 149
mbi 19 vjeg 19 740
Totali 25 1216

Kembésorét té vdekur
sipas moshés né vitin 2016

11%

W 0-12 vjeg
m 13-18 vjeg
= mbi 19 vjeg

Kémbésorét té Iénduar
sipas moshés né vitin 2016

W 0-12 vjeg
H 13-18 vjeg
= mbi 19 vjeg
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IV.5. Aksidentet sipas llojit té rrugéve,

Kjo tabelé paraget shpérndarjen e aksidenteve sipas llojit té rrugéve. Té dhénat i referohen té
gjitha aksidenteve rrugore, pérfshiré ato me déme materiale.

Tabela. 5. Aksidentet sipas llojit té rrugéve pér vitin 2016.

Aksidentet sipas llojit té rrugéve
(2016)
Autostradé 84
Magjistrale 3932
Regjionale 1320
Qytet/Urban 9201
Fshatra/Rurale 1278
Te tjera 327
TOTAL 16300

Aksidentet sipas llojit té rrugéve pér vitin 2016

2% 1%

N

B Autostradé
B Magjistrale
M Regjionale

B Qytet/Urban

M Fshatra/Rurale

W Té tera
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IVV.6. Aksidentet sipas karakteristikave rrugore,

Kjo tabelé tregon shpérndarjen e té gjitha aksidenteve sipas karakteristikave rrugore pérfshiré
aksidentet me déme materiale.

Tabela. 6. Karakteristikat rrugore pér vitin 2016.

Pjesa e rrugés (2016)
Rruga e drejté 11057
Kthese 1852
Reth-rrotullim 660
Udhékryq 1476
Uré 33
Hekurudheé 6
Tunel 9
Té tjera 1237

TOTAL 16330

0%
Aksidentet sipas karakteristikave rrugore pér vitiné
2016

0%

M Rruga e drejté
B Kthesé

B Reth-rrotullim
m Udhékryq

m Uré

m Hekurudhé

= Tunel

m Té tjera
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V. 7. Faktorét kryesoré gé shkaktojné aksidentet,
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V. METODA E PARASHIKIMIT

V.1. Metoda e parashikimit né ményré manuale,

Shembulli: Né tabelén me poshté jané té dhénat e aksidenteve, té béhet parashikimi i aksidenteve
kur t€ njohur e kemi simbolin “X” né té ciliné pér rastin toné jané vitet radhazi, ndérsa si té
panjohura jané€ vlera e aksidenteve q€ pérshkruhen me simbolin “Y” t€ gjendét Y pér njé rast me
té ciliné béhet parashikimi i aksidenteve pér vitin e ardhshém.

Zgjidhja:
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Pér zgjidhjen e metodés sé parashikimit duhet té pérdorim shprehjet si me poshté:

2. x = 2004 + 2005 + 2006 + 2007 + 2008 + 2009 + 2010 + 2011 + 2012 + 2013 +
2014 + 2015 + 2016 = 26130

2.y = 5097 + 10963 + 11436 + 12987 + 11313 + 14330 + 12594 + 18888 + 19756 +
13878 + 10333 + 11145 + 18541 = 171261

2. x+y =2004-5097 + 2005 - 10963 + 2006 - 11436 + 2007 - 12987 + 2008 - 11313 +
2009 - 14330 + 2010 - 12594 + 2011 - 18888 + 2012 - 19756 + 2013 - 13878 + 2014 -
10333 + 2015-11145 + 2016 - 18541 = 344335889

Y x? = 20042 + 2005% 4+ 20062 + 20072 + 2008% + 20092 + 20102 + 2011% + 20122 +
20132 + 20142 + 20152 + 2016% = 52521482

(T x)? = (26130)2 = 682776900

x =26130, Yy =171261, Y x-y =344335889, Y x2 =52521482
D y y

(X x)? = (26130)% = 682776900, n = 13 rreshta.

Pasi i kem té fituara kéto llogaritje si me larté atéheré e gjejmé shprehjen “b”:

_ nY¥xy-YxYy _ 13-344335889-26130-171261
b= nYx2—(Xx)2  13-52521482—(26130)2 556.47802
Pastaj gjejmé pérmes shprehjes b até a:
q=2Y_ bYx _ 171261 _ 556.478022:26130 _ —1105347

n n 13 13

Atéheré pasi llogaritém a dhe b té njohur e kem X, e gjejmé Y si:

Y=a+b x=-1105347 + 556.47802 - 2017 = 17069

Pérparim DRAGUSHA Faqe 35



Punim Diplome 2018

V.2. Metoda e parashikimit pérmes softuerit Excel,

Regresioni linear mundésohet edhe pérmes softuerit Excel, qé éshté shtojcé e softuerit me té
njéjtin emér REGRESSION. Prej té dhénave hyrése gé né rastin konkret jané dhéné vitet dhe
numri i aksidenteve brenda viteve pérkatése. Fillohet duke shkuar né opsionin DATA
ANALYSIS té menysé kryesore DATA.

)
i@ - M| X
E Show Detail |l'é| Drata Analysis |

S Hide Detail || Ty Solver

= Analysis

Data Analysis Tools H

Tranle frr fimanrial and criantifie Aata

Fig.8. Excel Data Analysis.

Pas késaj shfaget dritarja DATA ANALYSIS dhe shkohet né opsionin REGRESSION.

¢ B

Data Analysis

Analysis Tools
Ok

Histogram -
Moving Average Cancel
Random Mumber Generation

Rank and Percentile

Reqgression AR
Sampling ‘

N

Help

t-Test: Paired Two Sample for Means

t-Test: Two-5ample Assuming Equal Variances
t-Test: Two-Sample Assuming Unequal Variances
z-Test: Two Sample for Means

m

1|

Fig.9. Opsioni Regresion.

Shfaget dritarja REGRESSION me kérkesén e té dhénave hyrése, gjegjésisht vlerat e variablés x
dhe y, né rastin pérkatés x (vitet) ndérsa y (numri i aksidenteve).
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1 |SUMMARY OUTPUT

2

3 |Regression Statistics

4 |Multiple F 0.536538

5 |RSquare 0.287373

6 | Adjusted| 0.223134

7 |Standardf 3560.127

8 |Observati 13

9

10 ANOWVA

11 df 55 nMS F gnificance F
12 Regressio 1 56359538 56359538 4.446686 0.053707
13 Residual 11 1.39E+08 12674503

14 Total 12 1.96E+08

15

16/\§oefﬂcientﬂn dard Err  t Stat P-value Lower 35%Upper 95%ower 95.0%pper 95.0%
1(<In‘tercep‘t ))110534? 530428.2 -2.08388 0.061286 -2272811 62117.63 -2272811 62117.63
1A\ X Variable // 556.478 263.8942 2.108717 0.058707 -24.3491 1137.305 -24.3491 1137.305
19
20
21
22

Fig. 10. Variabla Y dhe X té dhénat hyrése.

Ndérsa né fund del edhe ekuacioni i llogaritur pérmes softuerit EXCEL té regresionit linear.

1 |[SUMMARY OUTPUT

2

3 |Regression Statistics

4 |Multiple F 0.536538

5 |R Square 0.287873

6 Adjusted| 0.223134

7 |Standard 3560.127

8 Observati 13

)

10 |ANOWVA

11 df 55 NS F gnificance F
12 |Regressio 1 56359538 56359538 4.446686 0.058707
13 Residual 11 1.39E+08 12674503

14 | Total 12 1.96E+08

15

Coeff?@\h\*qn dard Err  t Stat P-value Lower 835%Upper 95%ower 95.09pper 95.0%
Intercept -1105347 \\30428.2 -2.08388 0.061286 -2272811 62117.63 -2272811 62117.63
¥ Wariable 556.478 //63.8942 2.108717 0.058707 -24.3491 1137.305 -24.3491 1137.305

20
21
22

Fig. 11. Rezultatet e Y dhe té X-sit.
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Sipas figurés sé mésipérme ekuacioni ka kété forme:
y =-1105347 + 556.478 - x
ku jané:
y — vitet gé jané marré pér analizé,
X —numri i aksidenteve ndér vite.

Pas gjithé késaj mbushét me té dhéna softueri Excel pér vitet paraprake pastaj na e mundéson qé
té béjmé edhe metodén e parashikimit gé pér rastin tone kem béré pér periudhén katér vitet e
ardhshme ku na e jap njé rezultat té pérafért edhe me sikurse vitet e fundit 2015,2016, me
ndihmén e kétij softueri kem realizuar metodén e parashikimit né ményré efikase.
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V.3. Aksidentet me déme material nga viti 2004-2020,

Pérmes softueri Microsoft Excel-it, konkretisht data analysise né dritaren e quajtur regresion e
mbushim me té dhéna né boshtin Y dhe né X ku me pas na japé indikatorin e Y si formule ku
mundé té aplikojmé si me poshté:

Tabela. 7. Aksidentet me déme materiale nga viti 2004-2020.

Vitet e Aksidentet me déme
Aksidenteve materiale
nga viti
2004-2020

2004 5,097

2005 10,963
2006 11,436
2007 12,987
2008 11,313
2009 14,330
2010 12,594
2011 18,888
2012 19,756
2013 13,878
2014 10,333
2015 11,145
2016 18,541
2017 17,069
2018 17,627
2019 18,182
2020 18,739
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Aksidentet me déme materiale

2%

2004
H 2005
i 2006
2007
M 2008
2009
2010
2011
k2012
2013
2014
2015
2016
2017
12018
k2019
12020
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V.4. Aksidentet me persona té lénduar pér vitin 2004-2020,

Tabela. 8. Aksidentet me Iéndime nga viti 2004-2020.

Vitet e Aksidentet me
Aksidenteve Iéndime
nga viti
2004-2020
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Aksidentet me pérsona té Iénduar
2% M 2004
2005
i 2006
W 2007
2008
2009
2010
®2011
2012
M 2013
2014
2015
2016
2017
12018
2019
12020
V.5. Aksidentet me persona té vdekur pér vitin 2004-2020,
Tabela. 9. Aksidentet me persona té vdekur nga viti 2004-2020.
Vitet e Aksidentet me
Aksidenteve | persona té vdekur
nga viti
2004-2020
2004 141
2005 145
2006 156
2007 127
2008 118
2009 152
2010 158
2011 130
2012 116
2013 104
2014 111
2015 117
2016 99
2017 103
2018 99
2019 96
2020 92
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Aksidentet me persona té vdekur pér vitin 2004-2020
W 2004
2005
i 2006
W 2007
2008
2009
2010
W 2011
2012
W 2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
V.6. Personat té vdekur pér vitin 2004-2020,
Tabela. 10. Persona té vdekur nga viti 2004-2020.
Vitet e Persona té vdekur
Aksidenteve
nga viti
2004-2020
2004 170
2005 155
2006 178
2007 139
2008 133
2009 176
2010 175
2011 157
2012 121
2013 119
2014 127
2015 129
2016 110
2017 115
2018 110
2019 106
2020 102
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Persona té vdekur

2004
H 2005
i 2006
H 2007
2008
2009
H2010
H2011
2012
H2013
2014
42015
42016
42017
142018
42019
42020

V.7.Persona té lénduar pér vitin 2004-2020,
Tabela. 11. Persona té Iénduar pér vitin 2004-2020.

Vitet e Persona té lénduar
Aksidenteve
nga viti
2004-2020
2004 2,053
2005 4,206
2006 4,789
2007 6,264
2008 6,427
2009 7,984
2010 7,731
2011 8,321
2012 8,561
2013 9,817
2014 9,713
2015 10,671
2016 12,009
2017 12,466
2018 13,164
2019 13,862
2020 14,560
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Persona té Iénduar 2004

1% 3% 2005
i 2006
M 2007
i 2008
2009
M 2010
2011
2012
M 2013
M 2014
i 2015
2016
2017
12018
i 2019
2020

10%
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Tabela 12. Tregon numrin e aksidenteve té ndara né kategori si me poshté.

Trendét e aksidenteve 2004-2020

Aksidentet me  Aksidentet me Aksidentet me Persona té Persona té
déme léndime persona té vdekur lénduar
materiale vdekur
5,097 1,326 141 170 2,053
10,963 2,506 145 155 4,206
11,436 3,013 156 178 4,789
12,987 3,901 127 139 6,264
11,313 3,850 118 133 6,427
14,330 4,730 152 176 7,984
12,594 4,327 158 175 7,731
18,888 4,490 130 157 8,321
19,756 4,555 116 121 8,561
13,878 4,960 104 119 9,817
10,333 4,876 111 127 9,713
11,145 5,275 117 129 10,671
18,541 6,130 99 110 12,009
17,069 6,245 103 115 12,466
17,627 6,545 929 110 13,164
18,182 6,844 96 106 13,862
18,739 7,143 92 102 14,560
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Trendet e aksidenteve nga viti 2004-2020
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V.3.1. Aksidentet me déme material nga viti 2004-2020 pérmes
regresionit polinomial né softuerin Excel,

Pérveg regresionit linear mund té béhet njé krahasim edhe pérmes regresionit polinomial gé mund
té jeté i shkallés sé dyté ose mé e larté, né rastin konkret do té shfrytézohet regresioni polinomial i
shkallés sé treté.

Parashikimi pér kété lloj té ekuacionit do té béhet pérmes softuerit Excel, kjo mund té béhet duke
selektuar sé pari té dhénat e aksidenteve, ndérsa pér sqarim qé té neglizhohen vlerat e médha vitet
shénohen me numeér rendor duke filluar nga numri 1 e tutje.

Vitet e Aksidernter me
Aksidern | déme materiale

reve Hga

Fig. 12. Selektimi i té dhénave pér vitet paraprake.
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Pas kétij hapi shkojmé né menyné Insert- Scatter — Scatter with only markers,

Layout Ft

O @

ea |Scatter| Other | Hyperlink = Text

F

o )

x v  |Charts~ Box
Scatter |
[ : : e —
: o °© ‘ Q ]
]\ | E
H e ” o.. QQ 1 K
L me -| Scatter with only Markers
rial

f Compare pairs of values.

Use it when the values are not
x-axis order or when they repre
/\ separate measurements.
2= i

Fig. 13. Opsioni scatter.

Shfaqget diagrami me pikat, qé pérfagésojné vlerat hyrése pra té dhénat e aksidenteve né vitet
pérkatése.

25,000

20,000 ¥ #

15,000 s

10,000 o o s? #Seriesl

4

5,000

Fig. 14. Diagrami sipas vlerave hyrése.
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Ndérsa pér ta fituar lakoren e shkallés sé treté sé bashku me ekuacionin pérkatés mundésohet
duke klikuar ni njérén prej pikave né diagram me kursorin e djathté dhe duke shkuar né opsionin
Add trendline, gqé pastaj shfaget dritarja me pyetésor pér shkallén pérkatése té lakores dhe
shfagjen e ekuacionit, zgjidhet opsioni polynomial dhe né anén e djathté vendoset numri 3, pra gé
lakorja té jeté e shkalles sé treté.

| Trendine Options || | Trendline Options
Line Color Trend/Regression Type
Line Style Il @ Exponential
Shadow _
1 @ Unear
~) Logarithmic
@ Polynomial Order: |3 =
l 7 Power
~) Moving Average Period: |2

Trendline Mame

@ Automatic : Poly. (Series1)

7 Custom:

Forecast

Forward: |0.0 periods
Backward: |[0.0 periods

[[] setiIntercept = 0.0
Display Equation on chart
Display R-squared value on chart!

Close

Fig. 15. Pyetésori.

Me klikimin e butonit close né diagram do té shfaget lakorja dhe ekuacioni i shkallés sé treté gé i
pérgjigjet té dhénave hyrése.
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Tabela. 13. Aksidentet me déme materiale nga viti 2004-2020, parashikimi pér vitin 2017-2020
me rezultatin té cilin e gjeni né tabelén me poshté.

Vitet e Aksidentet me déme
Aksidenteve materiale
nga viti
2004-2020
|
2005 10,963
|
2007 | 4 | 12,987
2008 5 | 11313
2009 | 6 | 14,330
2010 7 | 12594
2011 | 8 | 18,888
|
2013 13,878
2015 11,145
. 2016 13| 18541
2017 16,172
|
2019 20,194
|
25,000
y =20.38x3 - 551.17x% + 4767.2x + 1544.4
20,000
- * *

15,000 /././f ﬁ
-
10,000 L - * * @ Seriesl
—— Poly. (Seriesl)
5,000 ——‘
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V.4.1. Aksidentet me persona té lénduar pér vitin 2004-2020,

Tabela. 14. Aksidentet me Iéndime nga viti 2004-2020.

Vitet e Aksidentet me
Aksidenteve léndime
nga viti
2004-2020
| 1326
2005 | 2 | 2506
2006 3 | 3013
2007 | 4 | 3901
2008 5 | 380
2009 | 6 | 4730
| 4327
2011 | 8 | 449
2012 9 | 455
2013
2015 | 12 | 5275
| . 6130
2017 | 14 | 6913
| 813
2019
|
14,000
y = 8.5087x3 - 200.37x? + 1641x - 134.29
12,000
10,000
8,000
@ Seriesl
6,000 —— Poly. (Series1)
4,000
2,000
¥
0 T T T T T T T T 1
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18
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V.5.1. Aksidentet me persona té vdekur pér vitin 2004-2020,
Tabela. 15. Aksidentet me persona té vdekur nga viti 2004-2020.

Vitet e Aksidentet me
Aksidenteve persona té vdekur
nga viti
2004-2020

w1
|
5| us
a9 6 | s
a0

a1 | 8| 10
|

2013 | 10 | 104
2015 117
2017
2009 | 16 | 8
180
160 ‘ ‘
10 4= e
100 *
¢ Seriesl
80 —— Poly. (Series1)
60
y = 0.0257x3 - 0.8853x? + 4.288x + 138.11
40
20
O T T T 1
5 10 15 20
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V.6.1. Personat té vdekur pér vitin 2004-2020,

Tabela. 16. Persona té vdekur nga viti 2004-2020.

Vitet e Persona té vdekur
Aksidenteve
nga viti
2004-2020
2004 1 |
2006 | 2 | 155 |
| I . B
2007 | 4 | 139
|
2009 | 6 | 176
2010 7 |
2011 | 8 | 157
| 121
2013 | 10| 119
| 127
2015 | 12| 129
2016 13 | 110
2017 | 14 | 103
| 92
2019 | 16| 8
2020 17 |

200

160 * *

140 *

*

120 0>.\.

100 ® Seriesl
80 ——Poly. (Seriesl)
o y =-0.0059x3 - 0.2162x2 - 0.2887x + 164.82
40
20

O T T T 1
0 5 10 15 20
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V.7.1. Persona té lénduar pér vitin 2004-2020,
Tabela. 17. Persona té Iénduar pér vitin 2004-2020.

Vitet e Persona té lénduar
Aksidenteve
nga viti
2004-2020

2004 1|
20056 | 2 | 4206
3| 47
2007 4 | 6264
5 | ea7
2009 | 6 | 7984

2010 7 | 7731
2011 | 8 | 8,321
|

2013
S| ems
2016 13 |

2017 14| 13342

15 | 15155

2019
2020

25,000

y =10.268x3 - 239.85x2 + 2289.7x + 122.27

20,000

15,000

& Seriesl

10,000 —— Poly. (Seriesl)

5,000
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Tabela 18. Tregon numrin e aksidenteve té ndara né kategori si me poshté.

Aksidentet me Aksidentet me Aksidentet me Persona té Persona té

déme léndime persona té vdekur lénduar

materiale vdekur
1 5,097 1,326 141 170 2,053
2 10,963 2,506 145 155 4,206
3 11,436 3,013 156 178 4,789
4 12,987 3,901 127 139 6,264
5 11,313 3,850 118 133 6,427
6 14,330 4,730 152 176 7,984
7 12,594 4,327 158 175 7,731
8 18,888 4,490 130 157 8,321
9 19,756 4,555 116 121 8,561
10 13,878 4,960 104 119 9,817
11 10,333 4,876 111 127 9,713
12 11,145 5,275 117 129 10,671
13 18,541 6,130 99 110 12,009
14 16,172 6,913 95 103 13,342
15 17,817 8,113 90 92 15,155
16 20,194 9,678 85 81 17,413
17 23,427 11,659 82 68 20,177
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VI. REKOMANDIMET PER REDUKTIMIN E SHKAKTAREVE
DOMINANT

VI.1. Krahasim i rezultateve né katér vitet e ardhshme,

Nga viti 2004-2016, themi se kemi njé rritje té& konsiderueshme té aksidenteve né pérgjegjési té
analizuara né pérgindje, pra edhe pér vitet e ardhshme supozohet dhe parashihet ge rritja té
vazhdojé edhe me tutje ku mesatarja pérgjaté kétyre viteve paraprake sillet rreth 5.53% e
aksidenteve né pérgjegjési, ndérsa numri i aksidenteve gé éshté béré me metodén e parashikimit
pér katér vitet e ardhshme éshté edhe me i larté e gé sillet rreth 7.25% .

Kultura e sigurisé rrugore,

Nisur nga njohja shkencore gé njeriu éshté faktori kryesor i aksidenteve dhe pjesémarrési kryesor
né siguriné e komunikacionit atéheré éshté e domosdoshém qé té keté njohuri me té zgjeruara sa i
pérket trafikut rrugoré dhe ti kontribuoj zvogélimit té aksidenteve pavarésisht shkaktaréve
subjektive apo jo subjektiv.

Zhvillimi 1 njé “kulture t& siguris€ rrugore” &shté njé ndér proceset dhe strategjité e sigurisé
rrugore e cila merr kohén mé té gjaté. Prandaj éshté e réndésishme té fillohet me mésim té
fémijéve pér vecorité e sigurisé rrugore nga njé moshé shumé e re dhe né vazhdimési té zgjerohet
vetédija e tyre gjaté téré kohés sé shkollimit té tyre e edhe mé tej.

Elementi ky¢ pér njé kulturé té sigurisé rrugore éshté respekti i dyanshém né mes té shfrytézuesve
té rrugéve.

Direktivat pér patenté shoferit kérkon reformimin e trajnimit té shoferit. Kur té implementohet kjo
direktivé Kosova duhet t& pérdoré mundésiné e ngritjes né maksimum té potencialit té saj pér
siguriné rrugore. Duke béré kété, fokusimi nuk duhet té mbetet vetém né pérmirésimin e trajnimit
té ofruar te nxénésit né auto shkolla, por gjithashtu né sigurimin e Kkualitetit pér instruktoré e
ngasjes, ekzamineréve dhe té testit té ngasjes. Qasje té reja, si¢ jané futja e patenté shoferéve
shuméfazor, mésimi i bazuar né pérvojé, pérdorimi i simulatoréve té ndryshém pér ngasje dhe /
ose duhet té testohen trajnimet né shtigje (testimet dhe kampet trajnuese) pér simulimin e
situatave kritike.

Duhet analizuar lokacionet ge ndodhin me se shumti aksidentet, té dihen shkaktaret dhe té merren
masa né parandalimin e tyre, po ashtu do té merret njé segment rrugor ku njehet si pika e zeze né
té cilén ndodhé shpesh té kem aksidente me déme materiale pa i pérjashtuar edhe aksidentet né té
shumtén e rasteve edhe me vdekje apo me fatalitete.
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Kontribuuesit té cilét marrin pjesé né aksidente né vendin toné né kem njé rritje né vitet paraprake
dhe sipas metodés se parashikimit do té keté rritje t€ konsiderueshme edhe pér vitet e ardhshme
pér shkak té rritjes se numrit té automjeteve né vendin toné, e tére kjo pas analizés se metodés se
parashikimit, pér kété duhet té merren masa si psh:

Shpejtésia,

Shpejtésia joadekuate éshté arsyeja mé e shpeshté pér aksidente, duhet pasur njohuri té miré
lidhur me shpejtésiné mesatare varésisht nga seksionet e ndryshme té rrugés. Seksioneve me
rrezik mé t€ madh té aksidenteve duhet t’u jepet prioritet pér kontrollim t& shpejtésisé. Stacionet
automatike té& kontrollimit té shpejtésisé né kombinim me njésité mobile apo lévizése e
zvogélojné shpejtésing né ményré té konsiderueshme.

Rripat e sigurisé dhe uléset pér fémijé,

Pérdorimi i rripave té sigurisé éshté né shkallé té ulét né Kosové. Né vecanti pérdorimi i rripave té
sigurisé né uléset e pasme dhe i pérdorimit té uléseve té fémijéve éshté mjaft i ulét. Aktualisht
nuk ka ndonjé vetédijesim se pérdorimi i sistemeve té tilla mund té ulé né ményré té
konsiderueshme shkallén e léndimeve né aksidente dhe mund té jeté vendimtar pér té béré
dallimin ndérmjet jetés dhe vdekjes. Nuk kemi njohuri lidhur me pérdorimin efektiv té sistemeve
parandaluese né Kosoveé.

Alkooli, droga dhe medikamentet,

Ka shumé pak vetédijesim dhe njohuri pér intoksikimin e shoferéve me alkool, droga dhe
medikamente. Zbatimi éshté né njé nivel mjaft té ulét, duke pasur parasysh mungesén e pajisjeve
té duhura si dhe té masave ligjore pér njé zbatim mé efektiv té€ ndéshkimeve. Nuk ka statistika pér
testime té rastit ose testime té ngasésve té pérfshiré né ndonjé aksident. Procedurat e testeve té
gjakut jané shumté té ndérlikuara dhe jopraktike pér policiné.

Distanca e sigurise,

Aférsia e madhe me automjetin pérpara éshté arsyeja mé e shpeshté e aksidentit me pérplasje nga
prapa. Kjo é&shté njé mungesé e vetédijesimit ndaj rrezikut dhe mungesé e edukimit. Ményra e
zbatimit né ura éshté relativisht e thjeshté, duke pérdorur shenja rrugore dhe kamera. Ekzekutimet
e ndéshkimeve automatike né pozita statike apo té fiksuara ose nga njésitet mobile jané tanimé té
disponueshme dhe mé té sofistikuara. Mirépo nevojiten pajisje speciale dhe policé té trajnuar miré
pér pérdorimin e tyre.
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Telefoni mobil,

Ndalimi ose jo i pérdorimit té telefonit mobil gjaté ngasjes éshté njéra ndér ¢éshtjet mé té
diskutuara né Evropé. Eshté relativisht e pakuptimté se a paraget shkelje pérdorimi i telefonit
mobil kur automjeti éshté i ndalur. Zbatimi i ndéshkimit pér shkelésin kur automjeti éshté né
lévizje duhet té jeté i realizueshém. Kétu prapé vetédijesimi duhet té ngritét dhe duhet té
promovohet pérdorimi i pajisjeve gé mundéson lirimin e duarve nga pérdorimi i telefonit mobil.

Dritat e ndezura gjaté dités dhe dritat né dukshméri té dobét,

Vendimi pér ndezjen e dritave gjaté dités ka gené njé hap i réndésishém pér pérmirésimin e
dukshmérisé sé automjeteve pérballé edhe gjaté dités. Pérvoja e pérditshme na tregon se ende ka
njé numér té konsiderueshém té automjeteve té cilat nuk e praktikojné ndezjen e dritave gjaté
dités mirépo éshté edhe mé keq pasi nuk pérdorin dritat e pérparme né agim ose nén kushte té
kéqgija atmosferike.

Siguria e automjeteve,

Pérmirésimet né siguriné pasive té automjeteve kané luajtur njé rol t¢ madh né zvogélimin e
numrit té vdekjeve né dekadén e fundit. Eshté evidente, se vendet me pérdorimin e kontingjenteve
té automjeteve mé té reja kané pérgindje mé té ulét té personave té vdekur apo té Iénduar réndé né
numrin e aksidenteve. Né vitet e fundit Inspektimi teknik i automjeteve éshté pérmirésuar né
ményré té konsiderueshme, gjithashtu edhe sistemi i kontrollimit pér automjetet né rrugé nga
Policia dhe nga Ministria e Infrastrukturés duhet té intensifikohen dhe duhet té lehtésohen.
Gjithashtu ka nevojé pér kontrollimin e mbingarkesés dhe té sigurisé sé mallrave.
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VII. INTERPRETIMI | REZULTATEVE

VII.1. Krahasimi i aksidenteve me déme materiale duke i interpretuar
pérmes rezultateve finale me metodén e regresionit,

Nga viti 2004 e deri né vitin 2016 themi se kemi njé variacion né rritje apo ne rénje té
aksidenteve me déme materiale, né grafikun me poshté prezantohen rezultatet népér vite si né
Vijmé:

Aksidentet me déme materiale

60

-60

M Aksidentet me déme materiale
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Aksidentet me déme materiale

e Aksidentet me déme materiale

53.507
39.889
33.322
4. A 1.053 4.393 ’ _=3=465-3-052.972

2004 2005 2006 2007 0 2009 0 2011 201% 2013 2014 2015 2016 201/-824p8 2019 2020
-14.797 -13.784

VII.1.1 Krahasimi i aksidenteve me déme materiale duke i interpretuar
pérmes rezultateve finale me regresion polinomial né softuerin Excel,,

Aksidentet me déme materiale

25,000
20,000
15,000
10,000 . . .
m Aksidentet me déme materiale
5,000
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VIL.2. Rezultatet e aksidenteve me léndime té shprehura me variacione,

Gjithashtu mund té themi se edhe té aksidentet me Iéndime kemi té b&jmé me rritjen dhe me
rénien té numrit té aksidenteve té cilat prezantohen né diagramin si me poshté:

Aksidentet me Iéndime

M Aksidentet me Iéndime

50

40

30

> ) o QA N Y N 2 > ™ ) © A N o Q
00 \’\00 \"\Q0 \"\00 \’\00 \’\00 \’\Q \’\QN \’\QN \’\0’\ \’\QN \’\QN \’\QN \’\0’» \’\0'» \’\0'» \’\Q’»

\ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \
S NN N NN NS N PN NGEENGIPN G N GIE N GIE N EIEN

Aksidentet me Iéndime

= Aksidentet me |éndime

18.604

13.947
MGS 7.563
: -368,185
a 1.427 841
~

v v -1.324 -1.727
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
-9.313
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VIL.2.1. Rezultatet e aksidenteve me léndime té shprehura me variacione,

me regresion polinomial né softuerin Excel,

Aksidentet me lIéndime
12,000 -~
10,000 -
8,000 -
o
6,000 -
l m Aksidentet me léndime
| | Il l j l

4,000 A
2,000 -

0 T T T T T T T T T T T T T T

<t N O N 00 O O 4 N O < 1n O N 00 O O

o o o o o o i - - i - - i — — — o

o O O O O O O O O O O 0o o o o o o

o o o o o o o o o o o o o o o o o

V11.3. Rezultatet e aksidenteve me persona té vdekur té shprehura me

variacione,

Edhe té aksidentet me persona té vdekur kemi té b&jmé me rritjen dhe me rénien té numrit té
aksidenteve té cilat prezantohen né diagramin si me poshté:

25
20
15
10

M Aksidentet me persona té vdekur

Pérparim DRAGUSHA

Faqe 64



Punim Diplome 2018

Aksidentet me persona té vdekur

22368

X7 A W
2014 2015, 2016 017M

-18¥181

= Aksidentet me persona té vdekur

V11.3.1 Rezultatet e aksidenteve me persona té vdekur té shprehura me
regresion polinomial né softuerin Excel,

Pérsona té vdekur

160 -

140 -

120 -

100 -

80 - ; ;
‘ B Pérsona té vdekur
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V1l1.4. Rezultatet me persona té vdekur té shprehura me variacione,

Po ashtu né rezultatet paraprake kemi edhe té personat e vdekur rritje dhe rénje té personave té
vdekur té cilét paragiten né diagramin si me poshté:

30

20

M Persona té vdekur

Persona té vdekur

-0.571 -
200 2009 2010\2011 2012

e Series 1
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V11.4.1 Rezultatet me persona té vdekur té shprehura me regresion
polinomial né softuerin Excel,

Persona té vdekur
180 -
160 -
140 -
120 -
100 -
80 - M Persona té vdekur
60 -
40
20 -
0 4
< wn (o] ™~ o0 [e)] o — (o] o < n (o) ~ o0 ()] o
o o o o o o i i i i i i i — — i o
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VI11.5. Rezultatet me persona té lénduar té shprehura me variacione,
Té personat e Iénduar ne pérudhen kohore sipas parashikimit mundg té themi se kemi njé numér
konstante té personave té I&nduar pér me shumé shihet ne diagramin si me poshté:

Persona té Iénduar
60

M Persona té lénduar

~
—
S~
—l
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Persona té Iénduar

e Persona té |Iénduar

51.188

23.547
19.501

FaY

12.794 11.141
09 J7 203
2.803 -665 e

0 V3 V107
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010324 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

2020

V11.5. Rezultatet me persona té lénduar té shprehura me regresion
polinomial né softuerin Excel,

Pérsona té lénduar
25,000 -
20,000 -
| l
15,000 -
| l ‘ B Pérsona té [&nduar
10,000 -
| | ‘ l
5,000 -
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VII.6. Rezulatatet pér té gjitha finale nga viti 2004 deri 2020,
Trendet e Aksidenteve nga viti 2004-2020

M Aksidentet me déme materiale  H Aksidentet me Iéndime

i Aksidentet me persona té vdekur H Persona té vdekur

i Persona té Iénduar

Trendet e Aksidenteve nga viti 2004-2020

60

e==m Aksidentet me déme
materiale

40

emms Aksidentet me Iéndime

20

em=wAksidentet me persona té
vdekur

es=wPersona té vdekur

-20

em=wPErsona té Iénduar

-40

-60
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VIL.6.1. Rezultatet pér té gjitha finale nga viti 2004 deri 2020, me

regresion polinomial né softuerin Excel,

45,000

40,000

35,000

30,000

25,000

20,000

M Persona té |énduar
M Persona té vdekur
m Aksidentet me persona té vdekur

B Aksindetet me léndime

15,000 m Aksidentet me déme materiale
10,000
5,000
0
1 2 3 45 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17
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VI1.7. Krahasimi i rezultateve nga metoda e regresionit, me regresion
polinomial mé softuerin Excel,

Tabela. 19. Regresion né softuerin Excel.

Trendét e aksidenteve 2004-2020

2017 17,069 6,245 12,466
2018 17627 6545 99 110 13164
2019 18,182 6844 | 9% | 106 | 16862
2020 | 18739 7143 92 102 14560

Tabela. 20. Regresion polinomial né softuerin Excel.

Trendét e aksidenteve 2004-2020

| | |
| | |
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VIII. PERFUNDIMI

Né kété punim té diplomés se masterit me titull “Parashikimi i aksidenteve rrugore nga
shkaktarét e tyre né Kosové” géllimi i hulumtimit kryesisht éshté gé té dihen shkaktarét e
ndryshém té aksidenteve né Kosové pérkatésisht pérmes té dhénave statistikore té siguruara pér
12 vitet paraprake e me té cilat pérmes metodés se parashikimit me éshté mundésuar gqe pérmes
kétyre té dhénave té gjejmé ekuacionet edhe pér katér vitet e ardhshme té numrit té aksidenteve
pér aksidentet me déme materiale, pér aksidentet me Iéndime, pér aksidentet me persona té
vdekur, pér persona té vdekur, dhe pér persona té lénduar.

Pérmes kétij punimi jané treguar rezultatet pér katér vitet e ardhshme té definuar sipas llojeve té
aksidenteve té cilat né shumé raste jané pérmendura pérmes statistikave népér vite ge kané kaluar
duke pasur nga viti né vit rritje t& konsiderueshme té numrit té aksidenteve dhe rénie relative té
numrit té aksidenteve.

Né trajtimin e késaj teme si géllim kryesor éshté analiza e parashikimit té aksidenteve né Kosové
konkretisht né bazé té shénimeve statistikore nga té cilat béhet analiza se prej ciléve shkaktar vjen
mé sé shpeshti deri té aksidenti né komunikacion, dhe si do jete trendi i aksidenteve né té
ardhmen po nga ata shkaktare potencial. Mes tjerash si géllim kryesor éshté edhe nxjerrja né pah e
gjendjes momentale e cila éshté né Kosoveé.
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