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I. HYRJE

Analiza e rrjetit rrugor éshté njé proces dinamik gé synon pérmirésimin e kushteve té lévizjes pér
té gjithé pjesémarrésit né trafik. Q& njerézit té ecin né ményré té sigurt, té pérshtatshme, efikase
dhe té geté, u nevojitet njé mjedis dhe infrastrukturé e projektuar miré pér té pérmbushur nevojat
e tyre té udhétimit. Pérpos lévizjeve té motorizuara, duhet krijuar njé sistem té sigurt dhe efikas
pér lévizje aktive, me géllimin gé lévizja e kémbésoréve dhe e ciklistéve té jeté formé praktike
dhe e kénagshme e udhétimit, si pjesé e vizionit té qytetit pér njé sistem té balancuar té
transportit.[8][9][15]

Té gjitha analizat dhe hulumtimet e béra né lidhje me qarkullimin né trafik né qytetin e
Kamenicés kané pér géllim krijimin e njé sistemi té géndrueshém té sistemit té transportit dhe
Iévizjeve tjera té motorizuara dhe té pamotorizuara me géllim gé té krijojné:

v' Sigurimin e gasjes sa mé té lehté pér lévizjet ditore dhe shérbime tjera,
v Pérmirésimin e shkallés sé sigurisg,

v Zvogélimin e ndotjes sé ambientit,

v' Rritjen e atraktivitetit dhe kualitetin e mjedisit urban.

Figure 1 Pamja e qytetit t€ Kamenicés.
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Siguria né trafik, me masovitetin dhe pasojat e tyre, paragesin brengén mé té madhe té lévizjes
bashkékohore. Rritja e shkallés sé motorizimit, dhe kérkesa gjithnjé né rritje pér transport masiv
té njerézve dhe mallrave, e cila rritje nuk ka qgené e pércjellur né ményré adekuate me
infrastrukturén e nevojshme dhe sinjalizimin adekuat t€ trafikut, me ¢’rast ka shkaktuar gjendje té
pasigurt dhe rrezikshméri gjithnjé né rritje. Me ndihmén e sinjalizimit té trafikut, pjesémarrésit né
trafik lajmérohen pér gjendjen né trafik, duke arritur né kété ményré, garkullim té sigurt dhe pa
pengesa. Sinjalizimi né trafik, duhet té jeté i thjeshté i garté, i dukshém, universal, kontinual, me
dizajn pérkatés dhe i vendosur né interval té caktuara.

Né kété punim diplome-Master kemi té béjmé me paragitjen e gjendjes ekzistuese té rrjetit rrugor
té gytetit té Kamenicés, identifikimin e problemeve dhe paragitjen e tyre, si dhe dhénien e
propozimeve té mundshme gé ndikojné né pérmirésimin e parametrave té trafikut.

Pozita gjeografike

Komuna e Kamenicés shtrihet né lindje té Kosovés. Kufizohet né jug-peréndim me
komunén e Ranillugut, né peréndim me komunén Novobérdés si dhe né veri-peréndim me
Prishtinén. Né veri me komunén e Medvegjés dhe Leskocit, né lindje me Vranjén dhe jug-lindje
me Bujanocin. Sipérfagja e komunés sé Kamenicés éshté 417 km2.

Pozita gjeografike e komunés sé Kamenicés éshté periferike né skajin mé lindor té
Kosoveés, por éshté uré lidhése ne mes Kosovés dhe komunave té Serbisé Jugore, kryesisht té
banuara me shqiptar. Népérmjet magjistrales Gjilan -Bujanoc, lidhet me gendrat tjera té
Kosovés. Gjilani ndodhet né largési 30 km, ndérsa Prishtina 75 km nga Kamenica

Figure 2 Pozita gjeografike e qytetit t€ Kamenicés né Kosovés.
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I1. Identifikimi i problemit dhe pérzgjedhja e metodologjive pér analize,
I1.1. Bazat teorike té analizés sé trafikut né rrjetin rrugor,

Inxhinieria e trafikut éshté fazé e inxhinierisé sé transportit gé merret me planifikim, dizajnin
gjeometrik dhe operimet e trafikut pér rrugé lokale, magjistrale dhe autorrugég, rrjetit té tyre,
terminalet, hapésirat qé kufizohen me to dhe lidhjet me format tjera té transportit’. Qéllimi
kryesor i inxhinierit té trafikut éshté qé té sigurojé njé sistem té sigurt té trafikut né rrugé.

Figure 3 Rrugét kryesore ne qytetin e Kamenicés.

! Traffic Engineering — Third edition, Roger P. Roess, Elena Prassas, William Mcshane, New Jersey 2004
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I1.2. Elementet e inxhinierisé sé trafikut

Jané njé numeér i konsiderueshém i elementeve kyce té inxhinierisé sé trafikut, e gé jané:

- Hulumtimet dhe karakteristikat e trafikut,

- Vlerésimi i performancés,

- Dizajni i objekteve,

- Kontrolli i trafikut,

- Operimet e trafikut,

- Sistemet e menaxhimit té transportit,

- Integrimi i sistemeve inteligjente né teknologjité e transportit.

Hulumtimet dhe karakteristikat e trafikut- pérfshijné matjet dhe kuantifikimin né aspekte té
ndryshme té trafikut té rrugéve. Hulumtimet mé shumé pérgendrohen né mbledhjen e té
dhénave dhe né analizén e tyre pér té karakterizuar trafikun gé pérfshin véllimin dhe kérkesat e
trafikut, shpejtésiné dhe kohén e udhétimit, vonesat, aksidentet, origjinén dhe destinacionin,
lloji i transportit dhe variablat tjera.[1]

Vlerésimi i performancés — nénkupton se si mund té béhet vlerésimi nga inxhinierét e trafikut té
karakteristikave operuese né sektorét individual té objekteve apo objekteve né pérgjithési. Njé
vlerésim i tillé mbéshtetet né matjet e kualitetit té performancés dhe ndryshe quhet “Niveli i
shérbimit”. Niveli i shérbimit éshté gradim pérmes shkronjave té alfabetit, nga A deri F, duke
pérshkruar nivelin e operimit té njé objekti duke vendos kritere specifike gjaté performancés.
Sikur notat e vlerésimit né njé provim, “A” éshté nivel shumé i miré ndérsa “F” konsiston né
déshtim. Si pjesé e vlerésimit té performancés duhet té pércaktohet edhe kapaciteti i rrugéve.

Dizajni i objekteve — pérfshin inxhinierét e trafikut né dizajnin gjeometrik dhe funksional té
rrugéve dhe objekteve tjera té trafikut. Inxhinierét e trafikut megjithése nuk jané té pérfshiré né
dizajnin strukturor té objekteve té rrugéve por duhet té kené njohuri rreth karakteristikave
strukturore té objekteve rrugore.

Kontrolli i trafikut - éshté funksion gendror i inxhinieréve té trafikut dhe pérfshin vendosjen e
rregullave té trafikut dhe komunikimin e tyre me ngasésit pérmes shenjave, mbishkrimeve dhe
sinjaleve.

Operimet e trafikut — pérfshin matjet gé ndikojné né operimet e pérgjithshme té objekteve té
trafikut, sic jané sistemet e rrugéve njékahéshe, operimet e transitit, menaxhimi i trotuareve,
mbikéqgyrja dhe rrjeti i sistemeve té kontrollit.

Besim MORINA Faqe 9
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Sistemet inteligjente té transportit — referohet aplikimit té teknologjive moderne té
telekomunikimit né operimet dhe kontrollin e sisteme té transportit. Kéto sisteme pérfshijné
rrugé té automatizuara, mbledhje té taksave rrugore pérmes sistemeve inteligjente, sistemet e
gjurmimit té automjeteve, sistemet e GPS dhe hartave né automjet, pajisje té€ mencura pér
kontroll etj. Ky éshté njé zhvillimi i shpejté i familjes sé teknologjive me potencialin gé né
ményré radikale té ndryshojé ményrén e udhétimit po ashtu edhe ményrén e mbledhjes sé
informatave dhe kontrollit té pajisjeve nga ekspertét e transportit.[3]

I1.3. Niveli i analizés té trafikut

Niveli i analizés pérshkruan nivelin e shfrytézuar né ményré detale né aplikimin e metodologjisé.
Jané té njohura tri nivele:

- Operuese,
- Projektues si dhe
- Planifikues dhe preliminar.

Analiza operuese éshté aplikacioni mé detaj dhe kérkon informacione pér kushtet e trafikut,
gjeometrike dhe té sinjalizimit. Analiza projektuese po ashtu kérkon informacione detale pér
kushtet e trafikut dhe nivelin e déshiruar té shérbimit gjithashtu kérkon informacione pér
kushtet gjeometrike dhe té sinjalizimit. Analiza projektuese kérkon té pércaktohen vlerat e
pérshtatshme té kushteve té pa aplikuara. Analizat planifikuese dhe preliminare kérkojné vetém
informacionet bazé nga hulumtuesi. Vlerat e parazgjedhura mund té pérdoren si zévendésim e
té dhénave tjera hyrése.

I1.4. Periudha e hulumtimit dhe analizés

Periudha e hulumtimit éshté intervali kohor i paragitur nga evoluimi i performancés. Pérmban
njé apo mé shumé té analizave té njépasnjéshme gjaté njé periudhe. Periudha e analizés éshté
intervali kohor gé evoluon nga njé aplikacion i vetém i metodologjisé.

Metodologjia éshté e bazuar né supozimin qé kushtet e trafikut jané té géndrueshme gjaté
periudhés sé analizés. Pér kété arsye periudha e analizés éshté né intervalin prej 0.25 deri 1 h.
Ndérsa kohézgjatja mé shumé se 1h pérdoret mé sé shumti pér analizén e planifikimit. Né
pérgjithési analizuesi duhet té keté kujdes né periudhat mé té médha se 1h ngase kushtet e
trafikut nuk jané té géndrueshme né periudha té médha kohore dhe pér shkak se ndikimet
negative né kulmin e shkurtér té trafikut nuk mund té zbulohen gjaté evoluimit.
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Figura e méposhtme do té paragesé tri alternativat gé hulumtuesi mund ti pérdoré gjaté
evoluimit té dhéné.
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Figure 4 Alternativat e periudhés sé analizés sé trafikut

Trajtimi A éshté i bazuar né evoluimin né orén kulmore prej 15 minutash gjaté periudhés sé
hulumtimit. Periudha e analizés éshté, T = 0.25 h. Qarkullimi ekuivalent i automjeteve brenda njé
ore (aut/h) i shfrytézuar pér analizé bazohet duke shumézuar me 4, orén kulmore 15 minutash
apo volumin brenda 1 ore duke pjesétuar me faktorin e orés kulmore. [4][5]

Trajtimi B bazohet né evoluimin e njé periudhe té analizés prej 1 h gé éshté e njéjté me
periudhén e hulumtimit. Periudha e analizés éshté, T = 1 h. Qarkullimi ekuivalent éshté
garkullimi brenda njé ora gjaté periudhés sé hulumtimit pra nuk shfrytézohet faktori i orés
kulmore. Gjaté kétij trajtimi supozohet se qarkullimi i automjeteve éshté i njéjté pérgjaté gjithé
periudhés sé hulumtimit. Pérmes késaj metode nuk mund té identifikohet ora kulmore dhe
analizuesi rrezikon duke i nénvlerésuar vonesat gé mund té shkaktohen.

Trajtimi C shfrytézon periudhén e hulumtimit prej 1 ore dhe e ndan né 4 periudha prej 15
minutave té analizés. Kjo metodé merr né konsiderim edhe variacionin e garkullimeve té
automjeteve gjaté periudhave té analizés. Gjithashtu merr né konsideraté formimin e rendeve té
automjeteve gé pércillen edhe né periudhén pasuese té analizés qé pastaj do té keté vlera mé té
sakta té vonesave.
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I1.5. Parametrat e garkullimit

I1.5.1. Qarkullimet ditore

Qarkullimet ditore té automjeteve shfrytézohen pér té dokumentuar trendét vjetore té
shfrytézimit té rrugéve nga ana e automjeteve. Qé té béhet njé parashikim i kétyre trendéve né
pérmirésimin apo krijimin e rrugéve pér té béré akomodimin e kérkesave gjithnjé e né rritje.
Jané katér garkullime ditore té cilat pérdoren nga inxhinieria e trafikut:

- Qarkullimi mesatar ditor né vit, Qarkullimi mesatar 24 orésh né njé lokacion té caktuar
pér 365 dité, numri i térésishém i automjeteve qé jané numéruar brenda njé viti
pjesétohen me 365 (numri i ditéve té vitit) ose 366.

- Qarkullimi mesatar javor né vit, Qarkullimi mesatar 24 orésh né njé lokacion té dhéné
brenda ditéve té punés brenda javés, numri i térésishém i automjeteve qé kalojné né njé
lokacion té caktuar brenda ditéve té punés né vit pjesétohet me numrin e ditéve té
punés (zakonisht 260)

- Qarkullimi mesatar ditor, Qarkullimi mesatar 24 orésh né lokacionin e dhéné brenda njé
periudhe gé mund té jeté mé sé shumti njé vit, njé aplikim i zakonshém qé duhet béré
matje pér ¢do muaj té vitit.

- Qarkullimi mesatar javor, Qarkullimi mesatar 24 orésh gjaté ditéve té javés né lokacionin
e dhéné brenda njé periudhe mé sé shumti 1 vit, duhet béré matje pér ¢do muaj té
vitit.[5]
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I1.5.2. Faktori i orés kulmore

Definohet si relacioni ndérmjet garkullimit té automjetit brenda 1 ore dhe qgarkullimit maksimal
brenda 1 ore.

Qarkullimi brenda 1 ore
PHF

N Qarkullimi maksimal brenda 1 ore

Pér periudhén standarde té analizés prej 15 minutash, shprehja do té duket si mé poshté:

PHF =

4-Q15max
Ku jané:
Q — Qarkullimi i automjeteve né oré (aut/h),
Quismax — Qarkullimi maksimal 15 minutash brenda 1 ore (aut/h),

PHF — Faktori i orés kulmore.
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I1.5.3. Shpejtésia dhe koha e udhétimit

Shpejtésia definohet si shkallé e lévizjes pér njé distancé té caktuar pér njési té kohés. Koha e
udhétimit éshté koha e cila nevojitet pér té kaluar njé pjese té caktuar té rrugés. Relacioni
ndérmjet shpejtésisé dhe kohés sé udhétimit, éshté si mé poshté:

S= % (m/s)

Ku jané:
S — shpejtésia e lévizjes (m/s),
d — distanca e pérshkuar, (m)

t — koha e kalimit té distancés (s),

Né trafik, automjetet lévizin me shpejtési té ndryshme. Késhtu gé garkullimet e automjeteve nuk
karakterizohen me njé vleré té vetme por njé pérmbledhje e shpejtésive individuale. Ndérsa
shpejtésia e fluksit té automjeteve pér tu marr si vleré e vetme mundet pérmes vlerave
mesatare apo klasifikim té shpejtésive. Jané dy ményra se si mund té gjendet vlera mesatare e
shpejtésisé sé fluksit té automjeteve:

- Shpejtésia mesatare kohore, shpejtésia mesatare e té gjitha automjeteve gé kalojné né
njé rrugé apo njé shiriti qarkullues brenda njé intervali kohor.

- Shpejtésia mesatare hapésinore, shpejtésia mesatare e té gjitha automjeteve qé e zéné
njé pjesé té rrugés sé trajtuar brenda njé intervali kohor.

I1.5.4. Dendésia dhe qéndrimi

Dendésia, si parametri i treté i karakteristikave té garkullimit, definohet si numri i automjeteve
gé lévizin né njé rrugé té caktuar gé shprehet né numrin e automjeteve pér gjatésiné e rrugés qé
éshté né metra ose kilometra. Dendésia éshté véshtiré té matet direkt, duhet njé terren i ngritur
nga ku mund té shikohet i téré seksioni i rrugés sé analizuar. Dendésia éshté gjithashtu matés i
réndésishém i kualitetit té fluksit té automjeteve, pasi gé éshté njé matés i afrimit té
automjeteve, faktor gé influencon né lirin e manovrimit dhe komfortit psikologjik té vozitésve.
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Qéndrimi apo zénia, pasi gé dendésia éshté véshtiré té matet direkt, detektorét modern mund
té masin géndrimin apo zénien e rrugés nga ana e automjeteve, qé éshté parametér i lidhur me
dendésiné. Qéndrimi apo zénia éshté i definuar si proporcion i kohés qé njé detektor éshté i
zéné ose i mbuluar nga njé automjet pér njé interval té caktuar kohor.

Automjeti

Y

B > \ Detektor
L, |

Lv - Gjatésia e automjetit,
Ld - Gjatésia e detektorit

Figure 5 Qéndrimi i automjetit mbi njé detektor

I1.5.5. Relacioni ndérmjet garkullimit, shpejtésisé dhe dendésisé

Tre matésit makroskopik gé jané garkullimi, shpejtésia dhe dendésia jané té lidhur si né vijim:

Q=S-D (aut/h)

ku jané:
Q — qgarkullimi i automjeteve (aut/h),
S — Shpejtésia mesatare hapésinore (km/h),

D — Dendésia (aut/km).
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Figure 6 Varésia ndérmjet parametrave té qarkullimit

Figura e mésipérme tregon varésiné e parametrave té qarkullimit, g€ me rritjen e njérit
parametér ndikon né rritjen e parametrit tjetér, pra nga figura shihet se me rritjen e garkullimit
té automjeteve rritet edhe dendésia por zvogélohet shpejtésia e |évizjes, pra mund té themi se
kéta parametra jané indikatorét mé té réndésishém té trafikut rrugor.

I1.6. Pikat dhe segmentet

Lidhéset ndérmjet udhékrygeve dhe pikat kufizuese té tij duhet té evoluojné sé bashku pér té
siguruar njé indikator té pérshtatshém té performancés sé pérgjithshme té segmentit rrugor. Pér
drejtimin e dhéné té udhétimit pérgjaté segmentit, matjet e performancés sé shiritit dhe pikés
sé fluksit té garkullimit kombinohen pér pércaktimin e performancés sé pérgjithshme té
segmentit.

Nése segmenti pérkatés éshté ndérmjet dy udhékrygeve té koordinuara atéheré duhet té
aplikohen kéto rregulla pér pérkufizimin e segmentit:

- Vetém njéri udhékryq i sinjalizuar gjithmoné pérdoret pér pércaktimin e kufijve té
segmentit,
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- Vetém né udhékryqet té pa sinjalizuara mund té ekzistojé segmenti ndérmjet dy kufijve
té udhékrygeve.

Nése segmenti pérkatés gjendet ndérmjet udhékrygeve té pa koordinuara atéheré duhet té
aplikohen kéto rregulla:

- Nése né udhékryq gjenden shenja vertikale pér ndalim apo dhénie té pérparésisé sé
kalimit atéheré mund té pérdoren si kufij té segmentit,

- Né udhékryq té pa sinjalizuar mund té definohen kufijté e segmentit por mund té jeté e
véshtiré.

Sinjal i trafikut i vendosur né mes té segmentit pér kontrollimin e kalimit té kémbésoréve nuk
mund té pérdoret si kufi pér segment rrugor.

1
— b=

PP
=
bt
c
g —
& t F
¥ £ £
v = =
m B Bl Y
i sl = L]
) £ Ko
= E=a
[C) v ©
a [C)
v
Legend

p - Pika e matjes sé performancés

Figure 7 Segmenti dhe lidhja rrugore
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II1. Mbledhja dhe Klasifikimi i té dhénave qé do té analizohen,

Il1.1. Analiza e té dhénave té mbledhura né rrjetin rrugor té shqyrtuar dhe identifikimi i
problemeve,

Jané zgjedhur 4 udhékryge né qytetin e Kamenicés gé jané té lidhura ndérmjet vete dhe
formojné njé rrjet rrugor gé éshté mé i ngarkuari né kété qytet. Jané béré matje né dité
karakteristike sic jané té Hénén, Mérkurén dhe té Shtunén né tri kohé karakteristike qé kané
gené orét kulmore, mé poshté do té paraqiten vlerat maksimale té matjeve gé jané béré si dhe
udhékryget pérkatése me problemet qé jané hasur gjaté matjeve né terren.

Figure 8 Nyejt e rrugéve ku do te trajtohen.
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I11.2. Udhékryqi-Rrethrrotullimi i rrugéve “Woodrow Wilson”me “Skénderbeu”

Eshté udhékryq rrethrrotullim si rrugé primare &shté rruga “Skénderbeu”, qé ka edhe
garkullimin mé té madh té automjeteve, ndérsa rrugé e réndésisé mé té vogél éshté rruga
“Woodrow Wilson”.

Figure 9 Pamja e udhékrygit nga ortofoto dhe vizatimit.

Ndérsa té dhénat pér garkullimet e automjeteve né bazé té drejtimeve pérkatése jané si né
tabelén e méposhtme.

Table 1 Qarkullimet e automjeteve pér rrugén "Woodrow Wilson"

Rr.”Rrethrrotullimi” Nr i automjeteve ne
Rrethrrotullim
Aut. Udhétaréve (aut/h) 1,518 (aut/h)
Aut. Komerciale (aut/h) 8 (aut/h)
Kémbésoré (kémbe/h) 810 (kémbe/h)
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I11.3. Udhékryqi i rrugéve “Skenderbeu” dhe “Sylé Zarbica”

Problemet né kété udhékryq jané té njéjta sikur né udhékryqin paraprak pra krijohen rende té
médha té automjeteve né rrugén dytésore gjaté orés kulmore.

Figure 10 Udhékryqi i rrugéve "Adem Jashari-Skenderbeu" dhe "Sylé Zarbica"

Table 2 Qarkullimet e automjeteve pér rrugén "Adem Jashari-Skenderbeu" dhe "Sylé Zarbica"

Rr.”Sylé Zarbica-Skenderbeu” Nr i automjeteve ne udhékryq
Aut. Udhétaréve (aut/h) 348 (aut/h)

Aut. Komerciale (aut/h) 4 (aut/h)
Kémbésoré (kémbe/h) 299 (kémbe/h)
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I11.4. UdhéKkryqi - rrethrrotullimi “Sylé Zarbica” dhe “Hasan Prishtina”

Eshté udhékryq i formés rrethrrotullim si rrugé primare éshté rruga “Sylé Zarbica”, qé ka edhe

garkullimin mé té madh té automjeteve, si dhe rruga “Hasan Prishtina”.

Y $a¥
y}orz% \"‘
T %

.4

Figure 11 Udhékryqi i rrugéve "Sylé Zarbica dhe Hasan Prishtina"

Table 3 Qarkullimet e automjeteve pér rrugén "Sylé Zarbica dhe Hasan Prishtina"

Rr. "Sylé Zarbica dhe Hasan Nr i automjeteve ne
Prishtina" Rrethrrotullim

Automjete té udhétaréve (aut/h) 1740 aut/h
Automjete komerciale (aut/h) 7 aut/h
Kémbésoré (kémbe/h) 1133 (kémbe/h)

Besim MORINA
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IIL.5. Udhékryqi i rrugéve “Ilir Konusheci” dhe “Hajdin Berisha” dhe “Woodrow
Wilson”

¢
08 1

Figure 12 Udhékryqi i rrugéve “llir Konusheci” dhe “Woodrow Wilson”

Table 4 Qarkullimet e automjeteve pér rrugén “llir Konusheci” dhe “Woodrow Wilson”

Rr. “llir Konusheci” dhe Nr i automjeteve ne Udhékryq
“Woodrow Wilson”
Automjete té udhétaréve (aut/h) 277 aut/h
Automjete komerciale (aut/h) 3 aut/h
Kémbésore (kémbe/h) 110 (kémbe/h)
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IV. Shqyrtimi i té dhénave dhe kalkulimet e nevojshme,

Table 5 Karakteristikat e rezultateve dalése te udhékryqit té rrugés “Tahir Sinani”

HCM 6th TWSC
4: Tahir Sinani 0302020

Irt Dielay, sk 0.8

Lans Confiqursiions T 4 W

Traiffic Vol vehi 20 Z ] 20 4] 4]
Fufurs Vol weh'h 30 Z ] 30 [1] [4]
Confiicting Pads, & (4] (4] 4] 4] 4] 4]
Siqn Condrol Fre= Fres Fres Frese Sop Soo
AT Chamnmslized - Mons - Maons - Maors
Siorage Lengih - - - - [i] -
Ve im Median Sorage & 0 - - 4] 4] -
Grads ¥ [+] - - 4] [1] -
Paak Howr Factor R < ) 9z 4z oz
Heawy Wishicles o z Z z z z z
Nhvent Fllow 3 Z =] 23 4] 4]

Conifiicfing Flow All [i] o 35 O BS 24
Siage 1 - - - - 4 -
Haqe 2 - - - - 5 -

Crilical Hdwry - - 41z - G47 BZ2

Crifical Hdwy Sig 1 - - - - 542 -

Crilical Hdwry Sig 2 - - - - 542 -

Fodlow—wn Hdwy - - 2218 - 3518 33B

Piot Cap-1 Mamcuver - - 1576 - &6 1030
Haqe 1 - - - - GEER -
Siage 2 - - - - &7 -

Platoon block=d %% - - -

Mow Cap-1 Mancuver - - 1576 - Gi1 1030

Mow Cap-Z2 Marswver - - - - 811 -
Siage 1 - - - - BRZ -
Hage 2 - - - - a7 -

Boprosch e we 0w 0000000000000

HCM Control Delay. s 0 13 4]

HCM LCS A

MinorlaneMsiorbhet  MBini EBT EBR WBL wer 0000000000000

Capacity (wehb) - - - 1576 -

HCM Lan= WIC Rafio - - - i DeE -

HCM Control Delay {s) (4] - - T3 4]

HCM Lan= LOS & - - A A

HCK 958 Sofille Qfvah) - - - [i] -

N¢ tabelén e larte shénuar jané paraqitur te dhénat pér rrugén “Tahir Sinani” si niveli 1 shérbimit,
LOS, dhe delay, ne kohézgjatje sekonda, si dhe humbjet kohore pér keté pjese te rrugés se
analizuar.
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Table 6 Karakteristikat e rezultateve dalése té udhékryqit té rrugés “Syle Zabrica” &
“Woodrow Wilson”

HCM G6th TWSC
5. 3yle Zabrica & Woodrow Wilson DA 2020

Ind D=lay, shvsh z3

Mowement  WSL WBR NBT WeR s®l seT 0000 000 0000000000000
Lare Configurstions b t |
Traffic Viol, veh'h 0 45 65 110 Z3 =
Futurs Vol weh'n O 45 &5 110  Z3 33
Conflicfing Peds & 25 3D 1] M 25 1}
Sign Comniral Siop Sop Frese Fres Free Fres
AT Channslized - Mons - Mons - Mons
Sioraqe Lengih i) - - - - -
\eh in Median Sorage, & O - L] - - 0
Grads % 1] - 1] - - 0
Peak Howr Facior Lz 92 9z 9z G2 o2
Haasvy Vekicles T z z z z z z
Wi Flow o 498 T4 12 I I8

Comifliciing Flow All 278 181 i o 1]
Sage 1 181 - - - - -
Haqe 2 17 - - - - -

Crifical Hdwy 642 622 - - 442 -

Crifical Hdwy Siq 1 54z - - - - -

Crifical Hdwy Sig 2 T4z - - - - -

Follom—up Hdwy 3518 3318 - - 2B -

Pot Cap-1 Maneuwwer 712 831 - - 1348 -
Sisqe 1 BEE - - - - -
Eage 2 G0E - - - - -

Flafoon blocksd. % - - -

Mow Cap-1 Mamswwsr 861 802 - - -

B

HCM Confrol Delay. s 9.8 0 a3
HCM LOS A

Capacity {vehh) - - BDZ 138 -
HCM Lane ViC Rafio - _ 0061 0021 -
HCM Conrol Delay (s) - - @8 78 0O
HCM Lane LOS - - A A A
HCM §56h Sl Qjveh) - - 02 01 -

Gjithashtu edhe né keté tabelé jané paraqgitur te dhénat pér rrugén “Syle Zabrica” & “Woodrow
Wilson” si niveli i shérbimit, LOS, dhe delay, ne kohézgjatje sekonda, si dhe humbjet kohore pér
keté pjese te rrugés se analizuar.
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Table 7 karakteristikat e rezultateve dalése té udhékryqit té rrugés “Skenderbeu”

HCHM 6th TWSC
9: Skenderbeu OR0G/2020

Ink Delay, siveh 99

Lam= Confiquraiions Wy 4 *

Traffic Vol wah'h i7s &7 1] o 9D i}
Future Vol veh'h i7s &7 4] o o9l [}
Conficing Peds, #hr 166 133 1] i} 1] i}
Sign Congrol Sop Sop Fres Fres Frese Fres
RT Channslized - Moms - Moms - Moms
Sorege Lengih ] - - - - -
\ieh in Median Sorage & 0 - - i} 0 -
Grads % i - - 1] 1] -
Peak Howr Facior [ A < A
Heavy Wiskicles % Z Z e Z e Z
Ihvrrd Flos 18 83 1] o 98 i}

Confiicfing Flow Al 84 231 2R 1] - 1]
Hage 1 o8 - - - - -
HEgqe 166 - - - - -

Crifical Hdwy 64z 822 412 - - -

Crifical Hdwy Sig 1 4z - - - - -

Crifical Hdwy Sig 2 4z - - - - -

Follow-up Hdwy 3518 3318 2218 - - -

Pot Cap-1 Marnswer TI3 808 1493 - - -
H=qs 1 ] - - - - -
Hage 853 - - - - -

Plafoon biocked, 9o - - -

Mow Cap-1 Marswver 723 704 1445 - - -

Mow Cap-Z Marsweer 725 - - - - -
Hage1 926 - - - - -
HEgqs BE3 - - - - -

oprgsch e 0w 08

HCM Condrol Delay. s 133 1] 1]

HCM LO5 [

MinorLaneMlsiorkhmt MBI NBTEBLnt SBT SR

Capaciy (vehbh) 1495 - Tig - -

HCM Lar= WIC Rafio - - Q3ET - -

HCM Comdnal Delay {s) 0 - 133 - -

HCM Lar= LOE A - B - -

HC S5 Folile Qveh) 0 - 19 - -

Né tabelén e larte shénuar jané paraqitur te dhénat pér rrugén “Skenderbeu”si niveli i shérbimit,
LOS, dhe delay, ne kohézgjatje sekonda, si dhe humbjet kohore pér keté pjese te rrugés se
analizuar.
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Table 8 karakteristikat e rezultateve dalése té udhékryqit té rrugés “Skenderbeu” & “Véllezérit
Bytyqi”

HCM 6th TW3C
16: Skenderbeu & Vellezerit Bytygiiskenderbeu 3 DTN 202D

In D=lay, siveh 4.1

Movemert ~ EBI EBT EBR WEL WET WER NEL NET NBR SBl SBT SBR 0000000000000
Larme Configqurabons . . . &
Traffic Vaol, wah'h 20 13 10 A 30 13 8 120 z 3 30 ri
Futwrs Vol weh'h 20 i ] 10 20 30 13 & 120 z 3 30 T
Confiicing Peds, Fhr 1] L] 1] 1] 1} 1] L] 1} 1] L] 1] L]
Sign Comniral Siop Sop Sop Sop Sop Slop Fres Free Fres Fres Fres Fres
AT Channslizad - - Moms - - MNons - - Monrs - - Mons
Sorage Lengin - - - - - - - - - - - -
eh in bledian Sorage, # - L] - - 0 - - 0 - - 1] -
Grads b - 1] - - [} - - [} - - 1] -
Peak Howr Facior L N @z 82 @z 82 Q92 82 L« N
Heawy Wizhicles, % z z z z z z z z z z z z
Whemni Flow 2 1& i1 2z 33 16 9 130 z 3 4 E

Confiicing Flow Ml 242 245 58 234 224 434 & 0 0 43 0 O
Stage 1 68 68 - 140 188 - - - - - - .
Stage 2 174 150 - B2 T2 - - - - . . .

Critical Hawy 742 652 622 742 652 622 412 - - 412 - -

Crfical Hdwy 531 642 552 - 642 552 - - - . . . .

Crifical Hdwy 5332 642 552 - 642 532 - - - - - - .

Folow-up Hdwy 3512 4045 3348 3518 4048 3348218 - - 23E - -

PoiCap-i Mameuver 712 GBD 1008 724 678 010 1384 - - o8s30 - -
Stage 1 947 838 - BS54 774 - - - - . . .

Platoon blocked. % - - - -

Mow Cap-iManewver 660 673 1008 688 671 919 1544 - - qes3 - .

Mov Cap-2Manewver 660 673 - 688 674 P
Stage 2 774 768 - 895 BI2 - - - - . . .

Moprosch e 0 we 0000w 000000000s= 0000000000000

HCM Control Delay. s 10.3 10.5 05 05

HCM LOS B B

Capaity fveh/h) 1541 - - TS 725 1453 - -

HCM Lane ViC Rafio 0006 - - 0067 06T 0004 - -

HCM Control Delay (s) 73 0 - 103 105 75 0 -

HCM Lane LOS A - B B A A -

HCM 956 %iile Qjveh) 0 - - 02 03 ©Oo - -

Né tabelén e larte shénuar jané paraqitur te dhénat pér rrugén “Skenderbeu” & “Véllezérit Bytyqi”
si niveli i shérbimit, LOS, dhe delay, ne kohézgjatje sekonda, si dhe humbjet kohore pér keté
pjese te rrugés se analizuar.

Besim MORINA Faqe 26



Punim Diplome 2020

Table 9 karakteristikat e rezultateve dalése té udhékryqit té rrugés “Skenderbeu”

HCM 6th TWSC
18: Skenderbeu & Skenderbeu 2 O3A002020

L=

Iné Dlay, sheh

Lare Configurafions oy & 4
Teaffic: Viol, wehih 20 1] i} 0 30
Futurz Vol vah'h 20 4] i 0 30 3
Confiiciing Peds, & i} 1] i} i} i} 1]
Sige Coménal Sop Sop Fres Fres Fres Fres
RT Channsized - Mons - Mons - Mons
Sloraqe Length 1] - - - - -
Vieh in Median Sorage # 0 - i} - - 1]
Grads % i - i - - 0
Paak Howr Facior L < - A P )
Heaawy Vishicles %% Z Z z Z z Z
Wb Flow 22 1] i o 33 M7

Conficfing Flow Al 282 0 0
Stage 1 0 -
Staqe 2 283
Crifieal Hdwy 642 622 812
Crifical Howy Sig 1 542 - -
Crifcal Hdwy Sig2 = 542 - -
Follow-up Hdwy 3518 3.318 2218

Pot Cap-1 Mansuver 707 -
Simge 1 - -
Siage 2 TES -

Mow Cap-1 Manewesr  TOT
Mow Cap-2 Mamsuwwsr  TO0T
Hage 1 -
Sage 2 Fi=]

[
i i i i i i i i i i i i i i (=
i

[ i [ i i (I R B | i oo 3
i

[
[ i [ i i (R R T | i P B3

HCM Control Delay, s

:
2

§§§ﬁ
Egg_

HCM 956 St Qfveh)

Né tabelén e larte shénuar jané paraqitur te dhénat pér rrugén “Skenderbeu 2” si niveli i shérbimit,
LOS, dhe delay, ne kohézgjatje sekonda, si dhe humbjet kohore pér keté pjese te rrugés se
analizuar.
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Table 10 karakteristikat e rezultateve dalése té udhékryqit té rrugés “Skenderbeu” & “Néné
Tereza”

HCM Gth TWsC
20: Skenderbeu 2 & Mene Tereza 3002020

It Dielay, sheh

=]

Lars= Confiquraiions

i i 5

q
=mﬁ:::=.§ oo o i

. f oo
o Boho §oni
ha ra a0 .gicmm

eFEAY
ksago
3
L8
g
=mﬁm=..i=n=?

S

Coonfiicting Flow All 11
Stage 1 1 1
Siage 2 0 0

Critical Hdwy 642 6352

Crifical Hdwy 531 542 5352

Crifical Hdwy Sig 2 - -

Follow-up Hdwy 3318 4018
Pot Cap-1 Marsuwver 1022  BE5
Siaqe 1 102z 8BS

H=age I - -

bow Cap-1 Manswesr 1022
bow Cap-2 Manswwer 1022
Hage 1 102
Segs 2 -

122
I T T T T T T B T B T I T
[ T T e T R T S T T T T T =

g
;
7

o
E
t

Né tabelén e larte shénuar jané paragitur te dhénat pér rrugén “Skenderbeu” & “Néné Tereza”si
niveli i shérbimit, LOS, dhe delay, ne kohézgjatje sekonda, si dhe humbjet kohore pér keté pjese
te rrugés se analizuar.
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Table 11 karakteristikat e rezultateve dalése té udhékryqit té rrugés “Syle Zabrica” &

“Véllezérit Bytyqi”

HCM G6th TWsC

22 3yle Labrica & Vellezerit Bytyai

D3N 0D

int Delay, sveh 18

Lare Corfiqurations Wy
Traffic Vol veh'h 12
Fufurs Vol vah'h 12
Confiiciing Peds, &hr 1]
Sign Conirol

AT Chanmslized -
Slorage Lemgih ¥}
\ah in Medizn Siorage. # 0
Grads % 1]
Pealk Howr Facior e
Heawy Vehicles % z
Whmt Flow 13

§
£
Tndee . .E:gg'ﬂ

ﬂmﬁ...g

12

AL

Lﬂmﬁllllﬁ?ﬂﬂﬂl’-ﬂ

ﬁmﬁﬂ:.g

ﬁ:ﬁﬂﬁh

-

Caoniflicing Flow Al 114 71 L] 0 BT
Sage1 T - - - -
=g 2 43 - - - -

Crifical Hdwy 64z G22 - - 442

Crithzal Hdwy S8g 1 54z - - - -

Crifical Hdwy Sig 2 54z - - - -

Foliow-up Hdwy 3318 3318 - - 2218

Pod Cap-1 Mansuwsr 882 D04 - - 1304
Ssge 1 252 - - - -
Ssq=2 ] - - - -

Platoon blocked, %0 - -

blow Can-1 Mamsuwwsr 870 004 - - 1304

Mow Cap-2 Marswesr  ETO - - - -
Hage1 249 - - - -
=g 2 ] - - - -

[ T T R A T T T T T T = |

HCMCordriDelay.s O 0 14
HCM LOS A

MinorlancMaiorMhet  NET NBAWEdn1 SBL SeT 0000000000000
Capaciy jveh'h) - - 837 158 -

HCM Lane VIC Rafio - - 002B 0004 -

HCM Controd Delay (s} - - 9 74 0

HCM Lane LOS - - A A A

HCM 95¢h Stiile Clveh) - - 01 0 -

Né tabelén e larte shénuar jané paraqitur te dnénat pér rrugén “Syle Zabrica” & “Véllezérit Bytyqi”
si niveli i shérbimit, LOS, dhe delay, ne kohézgjatje sekonda, si dhe humbjet kohore pér keté
pjese te rrugés se analizuar.
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Table 12 Duke u bazuar ne tabelat e mésipérme niveli i shérbimit pér kéto udhékryqe éshté i
kénagshém gqe niveli me i ulet éshté i nivelit B te shérbimit me humbje kohore te vogla kjo
duke marr parasysh edhe qarkullimin e vogél te automjeteve ne keté zone te studim

HCHM 2010 Roundabout
3. Skenderbeu & Woodrow Wilson/Tahir Sinani 03092020

Intersecfion Delay, siveh 153

Infersechion LOS c

bpprosch B 0w N 000m
EriryLanzs 1 1 1 1
Caorficting Circle Larss 1 1 1 1
Adj Approach Flow, vehh 435 48 433 443
Demand Flow Rate, vehh 443 355 441 451
Vericles Cirulating vehh 412 447 454 379
Vehigies Exiing, vehih 415 453 381 423
Follow-Up Headway, 5 3185 3185 1125 1125
Ped Vol Crogsing Leg 81 150 150 120 150
Ped Cap Adi 0.968 0.969 0882 0.957
Approach Delay, sheh 153 130 170 151
Aporoach LOS c B c c
lgne et lek e &
Dasigratzd Moves LTR LTR LTR LTR
Assumed Moves LTR LTR LTR LTR

AT Channeized

Lane Ut 1,000 1,000 1,000 1000

Crifical Headway, 5 5193 5193 5193 5193

Eriry Flow, veihh 443 355 444 451

Cap Eriry Lare vehh 748 723 710 73

Ertry Y A Factor 0981 0.981 0.881 0.882

Fiow Eriry verln 435 43 433 443

Cap Eriry vehh 711 687 624 734

VIC Rafio 0612 0.507 0632 0603

Conirol Delay, sheh 158 130 170 15

LOS c B c c

95tk iz Queus veh 4 3 5 4
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Table 13 Treguesit e efikasitetit te udhékryqit té rrugéve “Skenderbeu” & “Wodrow Wilson”

Detailed Measures of Effectiveness

Q32020

3 Skenderbeu & Woodrow WilsoniTahir Sinani

8

T -

!?:“EFZ“__l
e Ha

&

Mo EEE oo e

cof EEE=

1526
i

i]

i

i]
1060
1526
43

g
404
71
ar
1.32
025
Q.31
i

i

Futurz Volume (vph) 4060 320
Comirol Delay | Veh {sv) 0 0
Qusus Delay | Veh (5] 0 0
Tokal Delay (Vah [sW) 0 0
Tzl Delay kel Q 0
Hops (Veh 1.00 1.00
Sops (#) a3 220
Ayvzrage Spesd [kmhe 48 48
Total Trawe! Time {nr) z 3
Distance Travaled fom) 74 132
Fuel Corsumed {1} 13 19
Fusl Bconoeny (kml) 48 [i1:]
0 Emissions {lg) il 035
MiCoe Emissions [kg) 0.06 007
WO Emissions kal 007 008
Urzarved Vahicles 5 0 0
Vehicles in dilemma zons (5 0 0
4: Tahir Sinani

Futurs Wolume (vohl 32 8
Comirol Delay | Veh {sv) 0 1
Cusus Delay Wk (5] 1] 0
Tokal Delay (Vah [sW) 0 1
Total Delay {rr) [V} 0
Hops (Veh 0.00 026
Sops {5 0 10
Ayvzrage Spesd [kmhe 48 45
Total Trawe! Time {nr) [V} 0
Distance Travaled fom) 13 i7
Fusl Consumed T} 1 i
Fusl Bconomy (k) 10.3 Ei1]
0 Emissions {lg) 002 0,03
MiChz Emissions (kg) 0.00 0.0
WO Emissions kgl 0.0 0.0
Urzsrved Vahicles (5 0 0
Vehicles in dilemma zons (5 L] 0

Besim MORINA
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Detailed Measures of Effectiveness

Table 14 Treguesit e efikasitetit te udhékrygqit té rrugéve “Syle Zabrica” & “Wodrow Wilson”

032020

A: 3yle Zabrica & Woodrow Wilson

Futurz Wolume [voh) 43
Conieol Delay | Vah [5v) 10
Qusus Delay | Veh (i) 1]
Todal Delay  Veh (i) 10
Total Delay e} 1]
Sops Yk 1.0
Shops {F) a5
Ayverage Spesd (kmihe 28
Total Travel Time {kr) 1]
Distance Trawaled (om) ]
Fusl Consumead {1} 2z
Fuel Bcomoary {lemT) 40
0 Emissions (hg) 0.04
M Emissions (kg) 001
WO Emissions 001
Unsarad Vahicles (5 1]
Vehicles in dilzmma zons (8 1]

8 Skenderbeu

e
T T T S,

B

oo 85

SEEE L Lo EBEE L o

0
Q

L=

Future VWolume {vohl 282 o0 a5z
Control Delay | Veh (si) 15 o 11
Quswe Delay /Veh (s i i i
Total Delay ! Veh (i) 15 o 11
Total Delay kel | i 1
Slops Veh 1.0 00D 074
Sops () 82 ] 62
Bverage Speed (kmine 19 45 22
Total Travel Time (e} z i z
Distance Traveled (o) 35 11 45
Fusl Corsumned {Tj 12 1 13
Fusl Economy (k) 30 10.3 36
CV Emissions (k) nzz 0.0z 024
Wil Emissions (kg 004 000 0
WO Emiszions (g) 003 000 010G
Unserved Viehicles (#) o o 0
Viehicles in dilemma zons (£ i i i
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Table 15 Treguesit e efikasitetit te udhékryqit té rrugéve “Syle Zabrica”

Detailed Measures of Effectiveness

0302020

10: Syle Zabrica 2 & Syle Zabrica

Futwrs Volumns {voh) b
Comirol Delay [ Veh (si) 1]
Qusus Delay | Vah (s 1]
Todal Delay | Vieh [sh) 1]
Tadzl Delay (e} 1]
Hops Veh 1.0
Siops (#) 535
Ayzrage Spesd (kmbhe 45
Toodal Travel Time {nr) 1
Cistznce Traveled fim) 45
Fusl Corsumed (I} 16
Fued Bcomomy () 30
0 Emizsions (g} 02
MiCne Emissions (kg 0.05
WOZ Emissions (hal 007
Unsered Vishicles (5 1]
Vehicles in dilemma zons (5 1]

14: Skenderbeu & Muharrem Kastrati

&

Eﬂﬁﬂl:

I T

=

&

coEBERY

1.16

027

Futurs Volumns {vohl 101
Comirol Delay [ Veh (si) 1]
Qusus Delay | Vah (s 1]
Todal Delay | Vieh [sh) 1]
Total Delay (k) 1]
Hops Veh 0.0
Shops (# 1]
Ayzrsge Spesd fome 45
Toodal Travel Time {nr) 1]
Cistznce Traveled fim) 13
Fusl Consumnad {1) 1
Fued Bcomomy () 103
0 Emissions (&g} 0.0z
MiCne Emissions (kg 0.0
WOIZ Emissions (g} 0.01
Unsered Vishicles (5 1]
Vehicles in dilemma zons (5 1]
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Table 16 Treguesit e efikasitetit te udhékryqit té rrugéve “Skenderbeu” & “Véllezérit Bytyqi”

Detailed Measures of Effectiveness

0302020

16: Skenderbeu & Vellezerit Bytyqi/Skenderbeu 3

Future Violume {vph) 43
Comrol Delay [ Veh {5v) 10
Qusus Delay | Weh (5v) 0
Tokal Delay (Vah {sh) 10
Todal Delay {kel 0
Sops \Veh 1.00
Shops () 45
Myzeags Spesd [kmbe 23
Tokal Trawel Time {nr) 0
Distance Teaveled o) &
Fuel Corsumed {1} 2
Fusl Bconomy (on ) 31
Z0 Emissions {kg) 0.03
MiChs Emissions (kg) 0.M
WO Emissions (&al 001
Urssrvad Vahicles (5

Vekicles in dilemma zore ()

18: Skenderbeu & Skenderbeu 2

|

o BaE L2

= =
oS B

P
T N

B8

Q.19

Q.04
]
0

Futurs Vojume (vok)
Comirol Delay  Viah [si)
Quwsus Delay | Veh (i)
Total Delay ' Vieh {si)
Total Delay {hr)

Saops [Veh

Sops (#

Average Spesd (i
Total Travel Time ()
Distancs Traveled {iom)
Fusl Comsumed {1}

Fuel Beomomy ()

C0 Emissions [hg)

MiChe Emissions [kg)

VO Emissions [kg)
Unzarad Viehicles (#)
Vehicles in dilemma zons [§)

£ _nloREo

=
oo
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Table 17 Treguesit e efikasitetit te udhékryqit té rrugéve “Muharrem Kastrati” & Tahir Sinani”

Detailed Measures of Effectiveness
03102020

19: Muharrem KastratiTahir Sinani & Mene Tereza

Futurs Volume fvphl pat) 40 &a
Conirol Delay ! Vieh {s) g Q g
Qusus Dalay [ Vah (i) 0 0 0
Total Delay | Veh (siv) 2 Q 2
Tiokal Delay (nr) 0 0 1}
Hops | Veh Do DE3 061
Soos () 17 25 a7
Byzrage Spsed (e ki ki ]
Tikal Trawe! Tima (he) 0 | 1
Distancs Traveled (om) i2 b | kL
Fusl Corsumed [T Z 3 4
Fusl Bcomomy {lom) 72 74 73
0 Emissions k) 00 o5 0.08
e Emissions (lg) (T3 | (T3 | 0.0z
WOIC Emissions fkal [T} [T} 00z
Unzemved Vehicles [F 0 0 0
Vighicles in dilemma zons [ 0 0 i}

20: Skenderbeu 2 & Mene Tereza
Drestor 0= o8

Futur= VWolume fvohl 27 27
Conirol Delay ! Vieh {s) 0 0
Qusus Dalay [ Vah (i) 0 0
Total Delay | Veh (siv) 0 0
Tiokal Delay (nr) 0 0
Hops | Veh D.00 D.00
Soos () i] ]
Byzrage Spsed (e 4z 4z
Tikal Trawe! Tima (he) 0 0
Distancs Traveled (om) & &
Fusl Corsumed [T i i
Fu=l Ecomomy e} HA HA
0 Emissions k) .01 004
e Emissions (lg) D.00 D.00
WIC Emissions (k) {06 00D
Unzemved Vehicles (F 0 0
Vighicles in dilemma zons [# 0 0
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Table 18 Treguesit e efikasitetit te udhékryqit té rrugéve “Néné Tereza” & “Skenderbeu”

Detailed Measures of Effectiveness

Q020

271 Mene Tereza & Skenderbeu 3

Futwrs Violume (vok)
Ciomirol Delay [ Veh (i)
Qusus Delay [Veh (5]
Total Delay | Wah (sv)
Taial Delay k)
Shops [ Veh

Sops (5

Ayzrage Speed fkm'he
Todal Trawel Time (ke)
Distancs Traveled (km)
Fusl Consumed (1)

Fuel Beomomy {lenT)

0 Emissions (kg

Mo Emissions (lg)
WOT Emissions (hal
Ursared Vehicles (5
Veahicles in dilemma zons (5

22 Byle Zabrica & Vellezerit Bytygi

s BE

s BE

001

Future Wolume fvoh)
Control Delay | Veh (s)
Quisue Delay | Vieh [5v)
Total Delay | Veh (5]
Total Delay (k)

Siops (Veh

Soips ()

Ayzrsge Sooed (omfhe
Total Treavel Time ()
Diztance Traveled (o)
Fuel Consumed {I)

Fusl Bconomy (k)

0 Emissions (k)

Wi Emizsions (lg)
WOC Emizsions (kg)
Unsemed Vehicles (5
Vzhicles in dilemma zons ()
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Table 19 Tabelat e mésipérme tregojné matésit e efikasiteti pér secilin udhékryq si dhe te
rrjetit ne pérgjithési, kéto jané duke filluar nga humbjet kohore te pérgjithshme, emetimet e
automjeteve, shpejtésin€ mesatare te lévizjes ne zonén e studimit, konsumin e lendes djegése
ge kemi njé performance te larte duke u bazuar ne parametrat e pérmendur me larte.

Detailed Measures of Effectiveness
03402020

Metwork Totals
Mmberofiersechors ¢

Corirol Delay  Vah (sh) i
Queue Delay /Veh (sh) 0
Toral Delay | Vek (5] i
Total Delay {hr} Z
Stops | Veh 07a
Stops {5 B
Ayzrage Spead fim'he 44
Total Teave! Tme (ke 23
Distance Traveled [om) 1106
Fuz! Consumed {1} fa3
Fuel Economy (nl) a7
35

0ga

083

0

0

£0 Enissions [ig)
NOx Emissicrs i)
VO Enissions fig)
Ursanied Veriviss 14

Vehicles in dilemma zone (F)
Peromancs Index 128
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V. Aplikimi i softuerit SimTraffic pér modelimin e trafikut,

V.1. Manuali i simtrafik-ut

Menyra e bartjes sé ortofotos

Transfer O Reports  Help

B Map View Ml WA & S viewbors Lane Settings P Merge Template g ¢ Template - B W HOM 4 Int, Results ~ HEWM - Int. Results - g Link -

W Volume Settings £ Ring & Barrier S o Mymt Results ~ 201t ~f Mymt Results ~ ' Node ~
. Tirmin
X @AQR | wselctint. TF Templates - g, Seftings 5 Cluster Editor £ & B Reset Warmings MreetWamings | @ - -
Mappin 5 Zoom | ViewOptions HCM 2010 Simulation | Display Results
LS e 4@ select Backgrounds - EH| play

ion Selected

Background File List | Bing Region List ]

Twpe | %Y M2 | Y2 | ®Sc YSc | Color Hide | Remove
besinifoto. jpg Bimsp| 0 0 897 | 863 15713 15713 ] _Remows |

B

Add Image Filels) Convert SID Files Femave Al
e
Comenere| L G sk Shonsl] [ sl

Optimize

] Map View W ¥ QQ Sviewpons i LaneSettings #: Merge Template & Template - B oW i-lGM - Int. Results ~ HOM -Int. Resuts -
M Volume Settings 2 Ring & Barrier SO e MvmtResults + =77 oo Mymt Results ~

X8 @QAR | Fsdectint. | FTemplates ~ 0 gy ;{;:‘; o Custeredtor 2| & R Reset Warnings R Reset Warnings

Mapping 5 Zoom | ViewOptions

| HCM2010 Simulation  Display Resuits

. Select Backgrounds o B3 i
rL.mm Selected

Set Bitmap Scale and Offset

Base Point Offset

‘World Coordinates (m)

X 000 Y. 000

Equals...

Bitmap Coordinates (pixels)
X0 Y. 0

2isinsle

Scale

Meters: 0.00
Equals...

Piels: 728

e |

Processing file 1 of 1

Figure 13 Hapi i pare ne hyrje té dritares se Simtrafikut
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Synchro 10 -

Pasi qé ta hapim programin Synchro 7 , me ndihmen e késaj pulle mundésohet té

vizatohet udhékryqi i cfardo lloj forme. Sé pari klikojm né pullen e pastaj me anen e majté té
mausit klikojm ne fagen e paré té synchro 10 duke térhequr nje vijé drejtvizore apo té pjerrté varésisht

prej llojit té udhékryqit té paraparé, sic éshté paragqitur né fig.
Béhet konvertimi i ortofotos nga lokacioni pérkatés,

Pas konvertimit, mbi aksin rrugor caktohet perpjesa reale, pastaj béhet vizatimi i udhekryqit,
mbi udhékryqin ekzistues.

Options  Transfer Optimize
- HCM - HCM - ink ~

= Map View W b -©~ Q | 5 viewPorts Lane Settings P Merge Template ¢ Template % GV 4 Int. Results e 4 Int. Results 5 Link

i Volume Settings £ Ring & Barrier S5 e MvmtResults » 7' ofe Myvmt Results - Node ~

- Timing x - 3
FsdectBckgromnd X B @ QU Wselectint [ Templates ~ o 9y setings & Cluster Editor = b4 R Reset Warnings MFesct Warnings @ -
Mapping ] Zoom View Options Lanes & Volumes Signal Timing Detection HCM 6th Edition HCM 2010 Simulation ' Display Results
No Intersection Selected

Figure 14 Béhet zhvendosja e rrugés nga ana veriore e udhékryqit pérmeset opsionit Link
Offset dhe rregullimi i drejtimit mbi até ekzistues:
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‘zozo

=2 o k3 -
2 Map View M YR A S viewpors Merge Template ¢ Template
R Select Background . @ @ OQ & S Selectlnt.  {F Templates ~ I " | Timing &
s Settings
Mapping 5 Zoom  ViewOptions Lanes & Volumes Signal Timing Detection

Generating Info Image.

- Int. Results ~
+}> Mvmt Results ~
A Reset Warnings

HCM 6th Edition

- Int. Results ~
~f Mvmt Results ~ Node ~

M Reset Warnings ® o -

HCM 2010

Link ~

Simulation  Display Results ~

No Intersection Selected

230 %

Figure 15 Prezantimi i projektit te rruges sipas gjendjes egzistuese permes softverit

g

Me ané té késaj pulle

e cila gjendet né anén e majté té fages sé paré té programit

synchro 10, mund té pércaktohen kahjet e |évizjés sé automjeteve, numri i automjeteve pér

kahjen pérkatése, si dhe mund té shenohen edhe emri i rrugés. Sé pari duhet selektuar pjesen e

g

caktuar té segmentit rrugor dhe pastaj pullen

, Sic éshté paraqitur né fig.

Transfer  Op

R ¥y¥as

2 Merge Template

view Ports | ] Lane Settings

@ & Template -
"W 51 Ring & Barrier
Signin -~
Sestingy 8 Cluster Editor z 2

= Map view

W volume Settings
8¢ Select Background X @ 0 & <6 Selectint.

TN

Lanes & Volumes

TF Templates -

Zoom

Mapping =

B=DE

View Options Signal Timing

Lanes and Sharing (4AL)
Traffic Yolume [vph]

Future Yolume [vph)

Shieet Name

Link Distance [m)
Links Speed (km/h]
Sel Arlerial Name and Speed | NB

Travel Time (3] 217
\deal Satd. Flow [vphpl] 1900 1900
Lane width (m] a7 37
Grade [%) [ —
Arza Type CBD O =
Starage Length (m) 00 0
Storage Lanes (] = =
Right Tumn Channelized — None,
Curb Radius [m) = =
Add Lanes (1] — —
Lane Utilization Factor 1.00 1.00
Riight Tum Factor 1.000 —
Left Tum Factor [prol) 1.000 =
S aturated Flow Rate (prot) 1883 —
Left Tum Factor [perm] 1.000 =

(length: 259 r.]

Detection

HCM - Int. Results ~
BEd 1. Mvmt Results =
M Reset Warings

HCM 6th Edition

g?c”:% - Int. Results - g Link ~
010 Jr Mvmt Results = Mode ~
ARt Wamings @ W -
HCM 2010 Simulation Display Results ~

Tahir Sinani

B0E =17

Figure 16 Caktimi i nje segmeti rrugor (nyje)
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Figure 17 Udhékryqet e analizuar.
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Loom KECOra simuiation PI3ypack 22
‘ ; o\ W
R A
Vehicle D&~ 23 NextTum: Thry
Vehicle Type:Car1 2ndTurn;  Extt

Driver Type: S Speed (mis). 86
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Figure 18 Ne figurén e mésipérme éshté paragqitur klasifikimi | shpejtésive te lévizjes se
automjeteve ne secilén dege te udhékryqit.
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Figure 19 Klasifikimi | shpejtésive t€ Iévizjes se automjeteve ne secilén dege te udhékryqit.
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VI. Propozimi i zgjidhjeve dhe konkluzionet,

VI.1. Krijimi i sipérfaqeve té lira pér l1évizje té pa motorizuara dhe
rekreacion

Pér gytetarét e Kamenicés, koha e liré duhet té kuptohet si aktivitet jashté procedurés shkollore
ose té punés, si njé moment formues dhe regjenerues pér qytetarét. Njé vend i privilegjuar gé
posedon gyteti i Kamenicés éshté rruga kryesore, respektivisht zona mé atraktive e qytetit. Njé
pjesé té késaj rruge, kryesisht gjaté sezonit veror, shndérrohet né shétitore dhe zoné té qeté
shérben si vend takim pér qytetarét.

Duke pasur parasysh se, rrejti rrugor i qytetit t¢ Kamenicés ofron alternativa té shumta pér
garkullimin e automjeteve motorike, propozohet gé kjo pjesé e rrugés té shndérrohet né shétitore
dhe lévizje té pa motorizuara (Fig)

Pjesa rekreative né §
pjesén e rrugés |
Kryesore- e ndaluar pér
automjete motorike

Figure 20 Paragitja e zonés, propozimi pér mbyllje te rrugés pér mjete motorike.
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VI.2. Propozimi pérmes softuerit SimTraffic pér modelimin e trafikut,

Figure 21 Propozimi pérmes Simtrafikut
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VL.3. Nxjerrja e té dhénave dhe kalkulimet e nevojshme,

Table 20 Karakteristikat e rezultateve dalése te udhékryqeve.

HCM 2010 TWSC
0312020
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Table 21 Karakteristikat e rezultateve dalése te udhékryqgeve.
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Table 22 Karakteristikat e rezultateve dalése té udhékryqgeve.
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Table 23 Karakteristikat e rezultateve dalése té udhékryqgeve.
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Table 24 Karakteristikat e rezultateve dalése té udhékryqgeve.
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Table 25 Karakteristikat e rezultateve dalése té udhékryqgeve.
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Table 26 Karakteristikat e rezultateve dalése té udhékryqgeve.
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-
i
g

]
2

£
:

i
L’
)
g
)

E
(S
(&
(&

[Flow All i 1 - 0
2z 4] '] - -
Cribcal 1 242 552 - -

3518 4018 -

1022 BG5S -

g

P
£
P
P

B

LGE

=

HCM Lane LOS

=
i
i

Besim MORINA Faqe 52



Punim Diplome 2020

Table 27 Karakteristikat e rezultateve dalése té udhékryqgeve.

HCM 2010 Roundabout
3. Skenderbeu & Woodrow Wilson/Tahir Sinani 03402020

Irizrsection Delay sveh {32

Intersaction LOS c

Mowosn B 0w M 00000 @
Eniry Lanes q q q q
Confiicing Circle Lanes q q q q
Adj Approach Flow, vehh 435 1y 433 43
Demard Flow Rate vehr 443 355 441 451
Viehicles Circulafing, vehh 82 a7 464 78
Vehicies Exing vehn 48 458 381 423
Follow-Up Headway, 5 3135 318 3135 3186
Ped Viol Crossing Leq #n 100 150 130 150
Ped CapAdi 0935 0959 0978 0967
Approach Delay, sheh 154 120 172 15
Approach LOS C E C C
Er N T S I S I S - S
Designated Moves LTR LTR LTR LTR
Assumed Moves LTR LTR LTR LTR

RT Channelized

Lane i 1,000 1,000 1,000 1,000

Criical Headway, 5 5193 5193 5193 5193

Eriry Flow, veh/h 443 355 a4 451

Cap Ertry Lare vehh 748 73 710 773

Eriry HV A Factor 0951 0981 0981 0982

Flow Entry, vk 435 48 433 443

Cap Erey vehln 724 587 682 TH

VIC Rafio 0600 0507 0635 0603

Canirol Delay, sveh 15 120 {72 154

LOS c g C C

058 Sl Queue, veh 4 3 5 4
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Table 28 Karakteristikat e rezultateve dalése té udhékryqgeve.

HCM 2010 Roundabout
10: Syle Zabrica 2 & Syle Zabrica 03N2020

Infzrszction Delay, shek 132

Infersecfion LOG c
e N - S - R S | R
Eriry Lanzs { 1 { {
Conflicting Circle Lanss 1 1 1 i
Adi Approach Flow, vehi 481 39 54 309
Demand Flow Rats vehlh 440 o] 7 4407
Wehicles Cinculating, vehlh 373 418 36 22
Wehicles Exifing vehh oz o] | 448 353
Follow-Up Headway, 5 3185 3185 3186 3186
P=d Vol Crossing Leg 5h 130 130 130 130
Ped Cap Adj 0967 0577 0.976 0572
Approsch Delay, sheh 169 137 123 173
Aporoach LOS c E ] C
N T S U S S t S
Desigraizd Moves LTR LTR LTR LTR
Azzumad Maves LTR LTR LTR LTR
RT Channelized
Lars= Ll 1.000 1000 10060 1.000
Crifcsl Headway, 5 21493 21493 21493 21493
Endry Flow, veh'h 490 o] I ag7
Cap Eniry Lane, vehih Ll 744 760 677
Endry HV Adj Factor 0.881 0821 Qg2 0.881
Flow Eriry, verlr 43 3 354 3%
Cain Endry, veh'h 735 713 T £
Wi Rafio 0633 043 0300 0619
Cordrn| Delav. sheh 168 137 123 17.3
La5 c E E c
G5tk Ydle Quaus veh b 3 3 4
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Table 29 Karakteristikat e rezultateve komplet té udhékryqeve.

Metwark Totals

T

1
E

E

|
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VII. Analiza dhe interpretimi i rezultateve té fituara,

Né kété kapitull do té prezantohen rezultatet e parametrave kryesoré té rrjetit rrugor dhe
krahasimi i tyre ndérmjet gjendjes ekzistuese dhe propozimit.

Né bazé té kriterit té humbjeve kohore té numrit té gjithémbarshém té automjeteve né rrjetin
rrugor kemi kéto rezultate.

Humbjet kohore

B Humbjet kohore

Gj. Egzistuese Propozimi

Figure 22 Krahasimi i humbjeve kohore té gjithémbarshme té rrjetit rrugor té shqyrtuar

Nga figura 22 shihet se ne propozim humbjet kohore jané té njéjta edhe pasi éshté aplikuar
mbyllja e njé pjese te segmentit rrugor duke e léshuar vetém pér garkullim te kémbésoreve por
krahasimi me gjendjen ekzistuese nuk ka shume dallim te madhe duke marr parasysh humbijet e
pérgjithshme kohore pra mbledhja e humbjeve kohore te té gjitha automjeteve pjesémarrése.
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Kriter tjetér éshté edhe shpejtésia mesatare e lévizjes sé automjeteve sé rrjetit rrugor duke i
krahasuar edhe me propozimet e dhéna.

Shpejtesia mesatare e lévizjes sé rrjetit
rrugor (km/h)

B Shpejtesia mesatare e |évizjes
sé rrjetit rrugor (km/h)

Gj.Egzistuese Propozimi

Figure 23 Shpejtésia e Iévizjes sé automjeteve né rrjetin rrugor dhe krahasimi i rezultateve
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Kriter tjetér gé mé shumé éshté kriter ekonomik, éshté shpenzimi i |éndés djegése pérgjaté
|évizjes né rrjetin rrugor té shqyrtuar.

Shpenzimi i gjithémbarshém i léndés
djegése ()
220 218
215
210

205

200
195 193

190 -
185 -

180 - T
Gj. Ekzistuese Propozimi

Figure 24 Krahasimi i rezultateve sipas konsumit té lIéndés djegése té numrit té
gjithémbarshme né rrjetin rrugor

Né bazé té rezultateve té mésipérme shihet se propozimi duke mbyllur rrugén kryesore te
gendrés se gytetit mund te keté rritje te humbjeve kohore por jo deri ne até ményre ge te keté
nivel jo te kénagshém te shérbimit kjo mund te vérehet edhe me shpejtésiné mesatare te
lévizjes ge ne gjendjen ekzistuese éshté 44 km/h ndérsa ne propozim éshté 43 km/h pra
ndryshimi éshté i papérfillshém duke pasur parasysh ge shpejtésia e lejuar ne kéto segmente
éshté 40 km/h mund te thuhet se ndikimi ne mjedis nga emetimet e automjeteve mund te jete
me i madh por jo jashté vlerave te lejuara.

Gjithashtu ne figurén 24 vérehet se do te keté edhe shpenzime me te médha te lendes djegése ne
raport me gjendjen ekzistuese por jo ne shifra te médha ne krahasim me gjendjen faktike, kjo
ndodh pér shkak te rritjes se kohés se udhétimit.

Kéto rezultate jané duke u bazuar né softuerin SIMTRAFFIC qé si model éshté shfrytézuar HCM
pér udhékryqe té pa sinjalizuara dhe ato té sinjalizuara.

Softuerét jané njé mundési e miré pér té ardhur deri tek rezultati i analizave si dhe jané njé
ndihmesé e madhe pér té gjetur alternativa té ndryshme né zgjidhjen e problemeve.
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VIII. Pérfundimi,

Né kété temé éshté analizuar rrjeti rrugor i katér udhékrygeve né gytetin e Kamenicés, éshté
béré hulumtimi né kéto udhékryge né dité karakteristike dhe pastaj jané analizuar pérmes
softuerit SIMTRAFFIC, jané nxjerré té dhéna gé kané treguar nivelin e tanishém té shérbimit té
rrjetit rrugor dhe éshté dhéne propozimi duke i dhéne pérparési trafikut te pamotorizuar ne
gendér te qytetit. Ne baze te rezultateve dalése shihet se propozimi nuk ndikon ne vlera te
médha ne nivelin e shérbimit te udhékrygeve si dhe ne humbjet kohore te automjeteve
gjithashtu shpejtésia mesatare éshté péraférsisht e njéjte, 43 km/h, ndérsa ne gjendjen
ekzistuese éshté 44 km/h.

Gjithashtu gjaté késaj teme éshté béré njé pérmbledhje e shkurtér pér definimin e trafikut dhe
parametrave té qarkullimit né pérgjithési, éshté béré simulimi dhe modelimi i rrjetit rrugor
pérmes SIMTRAFFIC ndérsa né fund jané béré edhe krahasimet ndérmjet gjendjes ekzistuese
dhe propozimit duke u bazuar né kriteret bazé né caktimin e nivelit té shérbimit té rrjetit rrugor
né pérgjithési.

Kontributi shkencor i késaj teme éshté analiza e udhékryqgeve si dhe hulumtimi pér gjetje te
alternativave me te mira pér dhénien e pérparésive te garkullimit jomotorik ne zhvillimin e
trafikut multimodal ne gytetin e Kamenicés.
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