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Hyrje

Zhvillimi ekonomik, rritja e shkallés sé motorizimit, mobiliteti i banoréve dhe kérkesa
gjithnjé né rritje pér transport masiv té njerézve dhe mallrave, né shumicén e gyteteve nuk ka
gené e pércjellur né ményré adekuate edhe me infrastrukturén e nevojshme té komunikacionit
dhe kapaciteteve té nevojshme transportuese, me ¢’rast ka shkaktuar gjendjen né té cilén

komunikacioni fillon té paragitet si faktor kufizues i zhvillimit té métutjeshém [14].

Duke pasur parasysh rolin e komunikacionit, problemet e theksuara dhe rolin gé ka
komunikacioni né secilén periudhé kohore, arsyeshméria e pérpilimit té studimit té
komunikacionit, ka té b&jé me nevojén gé né ményré profesionale té arrihet deri te zgjidhja, e
cila sipas mundésive ekonomike té hapésirés sé vézhguar, dhe duke shfrytézuar kapacitetet
ekzistuese té arrihet deri te pérmirésimi i gjendjes sé komunikacionit pér periudhén e

planifikuar dhe njékohésisht té vendoset kriteret pér zhvillimin e métejmé [7][5].

Né kété punim diplome-Master kemi té béjmé me paragitjen e gjendjes ekzistuese té
rrjetit rrugor té qytetit té Prishtinés, identifikimin e problemeve dhe paragitjen e tyre, si dhe

dhénien e propozimeve té mundshme qé ndikojné né pérmirésimin e parametrave té trafikut.

I1. Bazat teorike té analizés sé trafikut né rrjetin rrugor

Inxhinieria e trafikut éshté fazé e inxhinierisé sé transportit qé merret me planifikim, dizajnin
gjeometrik dhe operimet e trafikut pér rrugé lokale, magjistrale dhe autorrugé, rrjetit té tyre,
terminalet, hapésirat gé kufizohen me to dhe lidhjet me format tjera té transportit. Qéllimi
kryesor i inxhinierit té trafikut éshté gé té sigurojé njé sistem té sigurt té trafikut né rrugé. Roli i
komunikacionit éshté shumé i réndésishém né zhvillimin e shtetit, zhvillimin e qyteteve,
mobilitetin e popullatés, organizimin dhe shfrytézimin e sipérfages, kualitetin e ambientit etj.
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II.1. Historiku i inxhinierisé sé trafikut
Né fillim té planifikimit t& komunikacionit (gjaté viteve té 50-ta té shekullit té XX), kryesisht
jané zhvilluar disa forma té sistemit té transportit, si transporti:

- rrugor,
- hekurudhor,

- ujor dhe detar dhe
- ajror.

Zhvillimet bashkékohore, si dhe rritja e kérkesave pér transportin e mallrave dhe udhétaréve,
ka ndikuar edhe né pérbérjen e komunikacionit né pérgjithési dhe kérkesén pér zgjidhjen e
problemeve té komunikacionit dhe ndérlidhjen e formave té ndryshme té transportit né kuadér
té sistemit té komunikacionit, e cila ka ndikuar né nevojén e zhvillimit dhe planifikimit té
komunikacionit. Me kété rast pérfshihen analiza dhe planifikimi i té gjitha formave té
transportit té udhétaréve dhe té mallrave. Gjaté késaj, vetém sistemi i komunikacionit duhet té
trajtohet si pjesé e sistemit té zgjeruar (organizimit hapésinor) né aspektin shoqgéror dhe
ekonomik té zhvillimit té shtetit. Procesi gjithépérfshirés i planifikimit t& komunikacionit kérkon
gé analizé té pérfshihen té gjithé faktorét social-demografik dhe ata ekonomik té cilét
kushtézojné madhésiné dhe drejtimet e lévizjes sé njerézve dhe mallrave, té vlerésojné
kérkesat e transportit né té ardhmen duke marré né konsideraté té gjitha format e transportit
(transportin publik dhe privat, njerézit dhe mallrat, transportin rrugor, hekurudhor...).

Rrjedha e trafikut pérkufizohet si koloné e automjeteve, gé lévizin né ndonjé rrugé né njé kahje,
me shpejtési e cila rastésisht éshté madhési e ndryshueshme, si dhe dendési ndérmjet
automjeteve. Nése e véshtrojmé zhvillimin e trafikut né njé pjesé té rrugés, mund té vérejmé se
automjetet lévizin me shpejtési té ndryshme, se ndérmjet tyre tejkalohen dhe gjithashtu, mund
té vérejmé se njé automjet me sjelljen gé ka né trafik mund té ndikojé edhe né automjetet
tjera. Nése né até pjesé té rrugés ka mé shumé automjete, atéheré kéto ndikime do té jené mé
té shprehura. Problemet kryesore gjaté zmadhimit té sasisé sé trafikut, pér té cilén duhet té
synojmé zgjidhje dhe pérshtatje reciproke, éshté e nevojshme gé e gjithé kjo té realizohet né
njé siguri mé té madhe, shpejtési sa mé té madhe, gjaté pérvetésimit té asaj pjese té rrugés,
shfrytézim sa mé té madh té kapaciteteve té autorrugés dhe qé t'i shmangen ngulfatjes sé
trafikut.

Shikuar né ményré kronologjike, sipas njésive kohore té njéjta né njé prerje té rrugés apo népér
gjatésiné e pjesés sé véshtruar té rrugés, né mé shumé prerje, sasia dhe struktura e rrjedhés sé
trafikut éshté madhési e ndryshueshme e kushtézuar nga njé numér i madh faktorésh, té cilét
sipas karakterit té tyre jané té ndryshueshém.
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I1.2. Elementet e inxhinierisé sé trafikut

Jané njé numér i konsiderueshém i elementeve kyce té inxhinierisé sé trafikut, e qé jané:

— Hulumtimet dhe karakteristikat e trafikut,

— Vlerésimi i performancés,

— Dizajnii objekteve,

— Kontrolli i trafikut,

— Operimet e trafikut,

— Sistemet e menaxhimit té transportit,

— Integrimi i sistemeve inteligjente né teknologjité e transportit.

Hulumtimet dhe karakteristikat e trafikut- pérfshijné matjet dhe kuantifikimin né aspekte té
ndryshme té trafikut té rrugéve. Hulumtimet mé shumé pérgendrohen né mbledhjen e té
dhénave dhe né analizén e tyre pér té karakterizuar trafikun qé pérfshin véllimin dhe kérkesat e
trafikut, shpejtésiné dhe kohén e udhétimit, vonesat, aksidentet, origjinén dhe destinacionin,
lloji i transportit dhe variablat tjera [10].

Vlerésimi i performancés — nénkupton se si mund té béhet vlerésimi nga inxhinierét e trafikut
té karakteristikave operuese né sektorét individual té objekteve apo objekteve né pérgjithési.
Njé vlerésim i tillé mbéshtetet né matjet e kualitetit té performancés dhe ndryshe quhet “Niveli
i shérbimit”. Niveli i shérbimit éshté gradim pérmes shkronjave té alfabetit, nga A deri F, duke
pérshkruar nivelin e operimit té njé objekti duke vendos kritere specifike gjaté
performancés.Sikur notat e vlerésimit né njé provim, “A” éshté nivel shumé i miré ndérsa “F”
konsiston né déshtim. Si pjesé e vlerésimit té performancés duhet té pércaktohet edhe
kapaciteti i rrugéve.

Dizajni i objekteve — pérfshin inxhinierét e trafikut né dizajnin gjeometrik dhe funksional té
rrugéve dhe objekteve tjera té trafikut. Inxhinierét e trafikut megjithése nuk jané té pérfshiré
né dizajnin strukturor té objekteve té rrugéve por duhet té kené njohuri rreth karakteristikave
strukturore té objekteve rrugore.

Kontrolli i trafikut - éshté funksion gendror i inxhinieréve té trafikut dhe pérfshin vendosjen e
rregullave té trafikut dhe komunikimin e tyre me ngasésit pérmes shenjave, mbishkrimeve dhe
sinjaleve.

Operimet e trafikut — pérfshin matjet gé ndikojné né operimet e pérgjithshme té objekteve té
trafikut, si¢ jané sistemet e rrugéve njékahéshe, operimet e transitit, menaxhimi i trotuareve,
mbikéqgyrja dhe rrjeti i sistemeve té kontrollit.
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Sistemet inteligjente té transportit — referohet aplikimit té teknologjive moderne té
telekomunikimit né operimet dhe kontrollin e sisteme té transportit. Kéto sisteme pérfshijné
rrugé té automatizuara, mbledhje té taksave rrugore pérmes sistemeve inteligjente, sistemet e
gjurmimit té automjeteve, sistemet e GPS dhe hartave né automjet, pajisje t€ mencura pér
kontroll etj. Ky éshté njé zhvillimi i shpejté i familjes sé teknologjive me potencialin qé né
ményré radikale té ndryshojé ményrén e udhétimit po ashtu edhe ményrén e mbledhjes sé
informatave dhe kontrollit té pajisjeve nga ekspertét e transportit.

I1.3. Niveli i analizés té trafikut

Niveli i analizés pérshkruan nivelin e shfrytézuar né ményré detale né aplikimin e
metodologjisé. Jané té njohura tri nivele:

— Operuese,
— Projektues si dhe
— Planifikues dhe preliminar.

Analiza operuese éshté aplikacioni mé detaj dhe kérkon informacione pér kushtet e trafikut,
gjeometrike dhe té sinjalizimit. Analiza projektuese poashtu kérkon informacione detale pér
kushtet e trafikut dhe nivelin e déshiruar té shérbimit gjithashtu kérkon informacione pér
kushtet gjeometrike dhe té sinjalizimit. Analiza projektuese kérkon té pércaktohen vlerat e
pérshtatshme té kushteve té pa aplikuara. Analizat planifikuese dhe preliminare kérkojné
vetém informacionet bazé nga hulumtuesi. Vlerat e parazgjedhura mund té pérdoren si
zévendésim e té dhénave tjera hyrése.

Pér planifikim mé té miré té rrjetit té trafikut né térési, si dhe pér zgjidhjen e drejté té ¢éshtjeve
rrjedhése pér organizimin dhe rregullimin e rrjedhave té trafikut, béhet numérimi i trafikut.
Pérskaj saj, numérimi éshté i nevojshém edhe pér planifikimin e drejté té trafikut dhe té
urbanizmit, pér planifikim perspektiv té rrjetit publik té transportimit té udhétaréve, pér
rekonstruimin e rrjetit té trafikut (ekzistues), té krygézimeve dhe shesheve. Zbatimi sistematik i
incizimit té rrjedhés sé trafikut té rrjetit té€ autorrugéve té qytetit njéheré né vit, apo njéheré né
dy deri né tre vite, na jep mundési pér pércaktimin e disa ligjshmérive té caktuara té dinamikés
sé zhvillimit, si dhe té pasojave gé i nxisin ato dukuri. Pér llojet e pérmendura té planifikimit dhe
té projektimit jané té nevojshme té dhéna pér intenzitetin e rrjedhave té trafikut, si dhe té
dhéna pér prognozimin e stérngarkesés. Domethéné se éshté e nevojshme, qé té béhet
numérimi, qé té arrihet drejtpérdrejt deri te elementet e nevojshme pér llogaritjet e
métejshme.

Me numérimin e kémbésoréve né kryqézimet dhe sheshet, pérfitohen té dhéna té réndésishme
pér intenzitetin e rrjedhave té kémbésoréve pér drejtimet dhe garkullimet e tyre. Kéto té dhéna
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jané shumé té réndésishme gjaté pércaktimit té lokacionit dhe ndértimit eventual té
vendkalimeve néntokésore dhe pér dimenzionimin e tyre, si dhe gjaté caktimit té lokacioneve
té objekteve pér trafikun urban té qytetit pér bartjen e udhétaréve. Gjaté planifikimeve
urbanistike dhe té trafikut, si dhe gjaté planifikimit té linjave té rrjetit té trafikut urban té
gytetit pér transportimin publik té udhétaréve, éshté e nevojshme qé té kemi né dispozicion té
dhéna pér géllimin dhe burimin e udhétaréve.

Kuptohet, se vetém me incizim dhe me mbledhjen e té dhénave pér trafikun nuk mund té
zgjidhen problemet ekzistuese té trafikut né vendbanimet dhe né rrjet. Té dhénat pér trafikun
jané bazé pér nga e cila fillohet gjaté analizés dhe hulumtimit té karakteristikave té
réndésishme té trafikut, né bazé té té cilave, duke i marré té gjitha masat organizative —
rregullative dhe rekunstruktive, bazohen né gjetjen e zgjidhjeve optimale pér probleme té
caktuara. Ményrat e mbledhjes sé té dhénave pér trafikun mund té jené: laboratorike,
fundamentale dhe operative. Pér t'i mésuar rrjedhat trafikore dhe pasojat e tyre, ekspertét e
trafikut shfrytézojné té dhéna nga hulumtimet fundamentale dhe operative, meqé hulumtimet
laboratorike nuk kané lidhje té drejtpérdrejté me rrjedhat e trafikut.

I1.4. Periudha e hulumtimit dhe analizés

Periudha e hulumtimit éshté intervali kohor i paragitur nga evoluimi i performancés. Pérmban
njé apo mé shumé té analizave té njépasnjéshme gjaté njé periudhe. Periudha e analizés éshté
intervali kohor gé evoluon nga njé aplikacion i vetém i metodologjisé.

Metodologjia éshté e bazuar né supozimin gé kushtet e trafikut jané té géndrueshme gjaté
periudhés sé analizés. Pér kété arsye periudha e analizés éshté né intervalin prej 0.25 deri 1 h.
Ndérsa kohézgjatja mé shumé se 1h pérdoret mé sé shumti pér analizén e planifikimit. Né
pérgjithési analizuesi duhet té keté kujdes né periudhat mé té médha se 1h ngase kushtet e
trafikut nuk jané té géndrueshme né periudha té médha kohore dhe pér shkak se ndikimet
negative né kulmin e shkurtér té trafikut nuk mund té zbulohen gjaté evoluimit.

Figura e méposhtme do té paragesé tri alternativat qé hulumtuesi mund ti pérdoré gjaté
evoluimit té dhéné.

Faqge

10



Punim Diplome

Trajtimi A Trajtimi B Trajtimi C
Periudha=10h Periudha=10h Periudha=10h
. Periudha e analizés s& 4 Periudha e analizés sé A Periut':!l'fa e analizés s&
njéfisht njéfisht shuméfisht
T=025h T=10h T=025h

7

Qarkullimi i automjeteve (aut/h)

‘ N
NN

-
-

m = Periudha e analizés

Koha

Figura 2. 6. Alternativat e periudhés sé analizés sé trafikut

Trajtimi A éshté i bazuar né evoluimin né orén kulmore prej 15 minutash gjaté periudhés sé
hulumtimit. Periudha e analizés éshté, T = 0.25 h. Qarkullimi ekuivalent i automjeteve brenda
njé ore (aut/h) i shfrytézuar pér analizé bazohet duke shumézuar me 4, orén kulmore 15
minutésh apo volumin brenda 1 ore duke pjesétuar me faktorin e orés kulmore.

Trajtimi B bazohet né evoluimin e njé periudhe té analizés prej 1 h gé éshté e njéjté me
periudhén e hulumtimit. Periudha e analizés éshté, T = 1 h. Qarkullimi ekuivalent éshté
garkullimi brenda njé ora gjaté periudhés sé hulumtimit pra nuk shfrytézohet faktori i orés
kulmore. Gjaté kétij trajtimi supozohet se garkullimi i automjeteve éshté i njéjté pérgjaté gjithé
periudhés sé hulumtimit. Pérmes késaj metode nuk mund té identifikohet ora kulmore dhe
analizuesi rrezikon duke i nénvlerésuar vonesat qé mund té shkaktohen.

Trajtimi C shfrytézon periudhén e hulumtimit prej 1 ore dhe e ndan né 4 periudha prej 15
minutave té analizés. Kjo metodé merr né konsiderim edhe variacionin e garkullimeve té
automjeteve gjaté periudhave té analizés. Gjithashtu merr né konsideraté formimin e rendeve
té automjeteve gé pércillen edhe né periudhén pasuese té analizés qé pastaj do té keté vlera
mé té sakta té vonesave.
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I1.5. Parametrat e garkullimit

Pér caktimin e karakteristikave té lévizjes duhet béré hulumtime adekuate té komunikacionit,
né bazé té metodologjisé sé definuar garté lidhur me kété hulumtim.

Gjaté definimit té objektivave pér hulumtim té komunikacionit, duhet pasur parasysh gé kéto
paragesin vetém njé pjesé pérbérése té njé pune mjaft té gjeré, prandaj kéto objektiva duhet té
jené né koordinim me objektivat e rangut mé té larté. Pér kété géllim béhet gati metodologjia e
posacme pér hulumtim té komunikacionit e cila pérfshiné llojin, ményrén e mbledhjes sé té
dhénave, afatin kohoré, formularét adekuat, organizimin, ményrén e pérpunimit dhe verifikimit
té té dhénave dhe paragqitjen e rezultateve té hulumtimit.

Secila nga ményrat e vecanta té hulumtimit ka objektivat e veta operative. Kéto grupe té
objektivave kané karakter té pérkohshém dhe formulohen si detyra, d.m.th. pérmes hulumtimit
krijohen objektivat e posagcme.

Me rastin e definimit té llojit dhe véllimit té punés sé nevojshme pér hulumtim té
komunikacionit, duhet té detajohen dy nivele:

a) né ményré té vecanté duhet té pérpunohen hulumtimet e komunikacionit lidhur me
karakteristikat e lévizjes sé njerézve dhe té mallrave, té cilat e ngarkojné sistemin
transportues té gytetit (Iévizjet lokale dhe géllimet e udhétimit),

b) né ményré té vecanté duhet té hulumtohen lévizjet té cilat paraqgiten né rrjetin e
jashtém transportues (lévizjet transite).

Aktivitetet hulumtuese tipike gjaté planifikimit t& komunikacionit jané:

anketimii familjeve (amvisérive) né qytet lidhur me lévizjet ditore,

anketimi i udhétaréve né rrjetin e jashtém,

- né terminalet e udhétaréve né qytet (stacione té autobuséve, stacione té trenave,

aeroporte etj.),

anketimi lidhur me lévizjen e udhétaréve dhe mallrave né qarkun e gytetit ose

regjionit,

Anketimi i organizatave punuese né qytet lidhur me transportin e udhétaréve me

autobus pér nevoja té organizatave,

Anketimi i transportuesve té mallrave, respektivisht té€ shérbimeve distributive,

tregtare dhe prodhuese,

Incizimi i parametrave té garkullimit né rrjetin rrugor,

- Numérimi i fluksit té& automjeteve né udhékryge, né linjat ndér urbane, né garkun e
jashtém etj.

- Numérimi i udhétaréve né terminale.

Faqge

12



Punim Diplome

Sipas nevojés, organizohen edhe njé varg i anketimeve specifike lidhur me komunikacionin, si¢
jané:

- Anketimi i pronaréve té automjeteve té udhétaréve,

- Anketimi i pronaréve dhe shfrytézuesve té automjeteve té rénda,

- Anketimi i mysafiréve té hoteleve lidhur me lévizjet e tyre,

- Anketimi né parkingje,

- Anketimi i udhétaréve né stacionet (vendgéndrimet e autobuséve) e linjave urbane,
- Anketimi né automjetet “Taxi”,

- Anketimi né pompat e karburanteve et;j.

Metodologjia e hulumtimit té komunikacionit nénkupton kryerjen e kétyre punéve:

- Definimi i kalendarit té hulumtimit,

- Definimi i madhésisé sé mostrés (pérgindja e numrit té anketuarve),
- Definimi i metodés sé hulumtimit,

- Definimi i kohés dhe pérfshirjes territoriale té hulumtimit,

- Pérpilimi i formularéve pér anketim,

- Pérzgjedhja dhe trajnimiianketuesve,

- Definimi i ményrés sé pérpunimit té té dhénave.

Té dhénat e fituara nga hulumtimet e komunikacionit duhet té pérpunohen né ményré té
pérshtatshme pér analizén e gjendjes ekzistuese dhe pér formimin e modelit té& komunikacionit
i cili do té shfrytézohet pér parashikimin e kérkesave té transportit né té ardhmen.
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I1.5.1. Qarkullimet ditore

Qarkullimet ditore té automjeteve shfrytézohen pér té dokumentuar trendét vjetore té

shfrytézimit té rrugéve nga ana e automjeteve. Q¢ té béhet njé parashikim i kétyre trendéve né

pérmirésimin apo krijimin e rrugéve pér té béré akomodimin e kérkesave gjithnjé e né

rritje.Jané katér garkullime ditore té cilat pérdoren nga inxhinieria e trafikut:

Qarkullimi mesatar ditor né vit, Qarkullimi mesatar 24 orésh né njé lokacion té caktuar
pér 365 dité, numri i térésishém i automjeteve gé jané numéruar brenda njé viti
pjesétohen me 365 (numri i ditéve té vitit) ose 366.

Qarkullimi mesatar javor né vit, Qarkullimi mesatar 24 orésh né njé lokacion té dhéné
brenda ditéve té punés brenda javés, numri i térésishém i automjeteve qé kalojné né njé
lokacion té caktuar brenda ditéve té punés né vit pjesétohet me numrin e ditéve té
punés (zakonisht 260)

Qarkullimi mesatar ditor, Qarkullimi mesatar 24 orésh né lokacionin e dhéné brenda njé
periudhe gé mund té jeté mé sé shumti njé vit, njé aplikim i zakonshém gé duhet béré
matje pér ¢cdo muaj té vitit.

Qarkullimi mesatar javor, Qarkullimi mesatar 24 orésh gjaté ditéve té javés né
lokacionin e dhéné brenda njé periudhe mé sé shumti 1 vit, duhet béré matje pér ¢do
muaj té vitit.

I1.5.2. Faktori i orés kulmore

Definohet si relacioni ndérmjet qarkullimit té automjetit brenda 1 ore dhe qgarkullimit maksimal

brenda 1 ore.

Qarkullimi brenda 1 ore

_Qarkullimi maksimal brenda 1 ore

Pér periudhén standarde té analizés prej 15 minutash, shprehja do té duket si mé poshté:

PHF = —2
4"Q15max

Ku jané:

Q- Qarkullimi i automjeteve né oré (aut/h),
Qusmax — Qarkullimi maksimal 15 minutash brenda 1 ore (aut/h),
PHF — Faktori i orés kulmore.
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I1.5.3. Shpejtésia dhe koha e udhétimit

Shpejtésia definohet si shkallé e lIévizjes pér njé distancé té caktuar pér njési té kohés. Koha e
udhétimit éshté koha e cila nevojitet pér té kaluar njé pjese té caktuar té rrugés. Relacioni
ndérmjet shpejtésisé dhe kohés sé udhétimit, éshté si mé poshté:

d
S=—(m/s)
t
Ku jané:

— S —shpejtésia e lévizjes (m/s),
— d—distanca e pérshkuar (m),
— t—koha e kalimit té distancés (s).

Né trafik, automjetet lévizin me shpejtési té ndryshme. Késhtu gé garkullimet e automjeteve
nuk karakterizohen me njé vleré té vetme por njé pérmbledhje e shpejtésive individuale.
Ndérsa shpejtésia e fluksit té automjeteve pér tu marr si vleré e vetme mundet pérmes vlerave
mesatare apo klasifikim té shpejtésive.Jané dy ményra se si mund té gjendet vlera mesatare e
shpejtésisé sé fluksit té automjeteve:

— Shpejtésia mesatare kohore, shpejtésia mesatare e té gjitha automjeteve gé kalojné né
njé rrugé apo njé shiriti qarkullues brenda njé intervali kohor.

— Shpejtésia mesatare hapésinore, shpejtésia mesatare e té gjitha automjeteve qé e zéné
njé pjesé té rrugés sé trajtuar brenda njé intervali kohor.

I1.5.4. Dendésia dhe qéndrimi

Dendésia, si parametri i treté i karakteristikave té garkullimit, definohet si numri i
automjeteve qé lévizin né njé rrugé té caktuar gé shprehet né numrin e automjeteve pér
gjatésiné e rrugés gé éshté né metra ose kilometra. Dendésia éshté véshtiré té matet direkt,
duhet njé terren i ngritur nga ku mund té shikohet i téré seksioni i rrugés sé analizuar. Dendésia
éshté gjithashtu matés i réndésishém i kualitetit té fluksit té automjeteve, pasi qé éshté njé
matés i afrimit té automjeteve, faktor gé influencon né lirin e manovrimit dhe komfortit

psikologjik té vozitésve.

Qéndrimi apo zénia, pasi qé dendésia éshté véshtiré té matet direkt, detektorét modern
mund té masin géndrimin apo zénien e rrugés nga ana e automjeteve, qé éshté parametér i
lidhur me dendésiné. Qéndrimi apo zénia éshté i definuar si proporcion i kohés qé njé detektor

éshté i zéné ose i mbuluar nga njé automjet pér njé interval té caktuar kohor.
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Automjeti -
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— Detektor
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Lv - Gjatésia e automijetit,
Ld - Gjatésia e detektorit

Figura 2. 7. Qéndrimi i automjetit mbi njé detektor.

IL.5.5. Relacioni ndérmjet qarkullimit, shpejtésisé dhe dendésisé

Kur béhet fjalé pér varshmériné reciproke té madhésive themelore té rrjedhés sé trafikut,
mendohet, paraségjithash né tri madhésité themelore té rrjedhés sé trafikut, kalueshméri té
automjeteve, shpejtési dhe dendési, té cilat vlejné né kushte ideale té zhvillimit té trafikut. Me
kushte ideale té zhvillimit té trafikut kuptojmé rrjedhén homogjene njékahore té rrugéve me

karakteristika ideale, né kushte klimatike ideale, shikueshméri ideale et;j.

Tre matésit makroskopik qé jané garkullimi, shpejtésia dhe dendésia jané té lidhur si né vijim:

Q=S-D (aut/h)

ku jané:

— Q- qarkullimi i automjeteve (aut/h),
— S —Shpejtésia mesatare hapésinore (km/h),
— D - Dendésia (aut/km).
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Figura 2. 8. Varésia ndérmjet parametrave té qarkullimit

Figura e mésipérme tregon varésiné e parametrave té qarkullimit, g€ me rritjen e njérit
parametér ndikon né rritjen e parametrit tjetér, pra nga figura shihet se me rritjen e qarkullimit
té automjeteve rritet edhe dendésia por zvogélohet shpejtésia e |évizjes, pra mund té themi se
kéta parametra jané indikatorét mé té réndésishém té trafikut rrugor.

I1.6. Pikat dhe segmentet

Lidhéset ndérmjet udhékrygeve dhe pikat kufizuese té tij duhet té evoluojné sé bashku pér té
siguruar njé indikator té pérshtatshém té performancés sé pérgjithshme té segmentit rrugor.
Pér drejtimin e dhéné té udhétimit pérgjaté segmentit,matjet e performancés sé shiritit dhe
pikés sé fluksit té garkullimit kombinohen pér pércaktimin e performancés sé pérgjithshme té
segmentit.

Nése segmenti pérkatés éshté ndérmjet dy udhékrygeve té koordinuara atéheré duhet té
aplikohen kéto rregulla pér pérkufizimin e segmentit:

— Vetém njéri udhékryq i sinjalizuar gjithmoné pérdoret pér pércaktimin e kufijve té
segmentit,

— Vetém né udhékryget té pa sinjalizuara mund té ekzistojé segmenti ndérmjet dy kufijve
té udhékrygeve.
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Nése segmenti pérkatés gjendet ndérmjet udhékrygeve té pa koordinuara atéheré duhet té
aplikohen kéto rregulla:

— Nése né udhékryq gjenden shenja vertikale pér ndalim apo dhénie té pérparésisé sé
kalimit atéheré mund té pérdoren si kufij té segmentit,

— Né udhékryq té pa sinjalizuar mund té definohen kufijté e segmentit por mund té jeté e
véshtiré.

Sinjal i trafikut i vendosur né mes té segmentit pér kontrollimin e kalimit té kémbésoréve nuk
mund té pérdoret si kufi pér segment rrugor.

Gjatésia e segmentit

Drejtimi 2 -

Gjatésia e lidhjes

Legend
D - Pika e matjes sé performancés

Figura 2. 9. Segmenti dhe lidhja rrugore
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I1.7. Udhékryqet

Udhékryget jané pjesé pérbérése té rrjetit rrugor dhe krijohen me krygézimin e dy apo mé
shumé autorrugéve. Krygézimi apo gérshetimi i autostradave mund té realizohet né nivel apo
jasht nivelit. Krygézimet, sipas rregullit, pér shkak té ndérprerjes sé rrijedhés sé trafikut
paragesin pika kritike té rrjetit trafikor. Lévizjet themelore, té cilat mund té paragiten né njé
krygézim, jané: lévizjet dalése, |évizjet hyrése dhe krygézimet, ndérsa né zonén mé té ngushté
té krygézimit shkaktohet edhe dukuria e gérshetimit té rrjedhave.

Figura 2. 10. Qarkullimet qé mund té paragiten né njé udhékryq

I1.7.1. Udhékryget né nivel

Krygézimet né nivel mund té ndahen né mé shumé meényra, varésisht nga nevojat. Njéra nga
ndarjet, e cila mé shpesh haset, éshté ndarja sipas numrit té anéve té krygézimit. Anén apo
degén e krygézimit e pérbéjné hyrja dhe dalja nga krygézimi. Numri i anéve té udhékryqit dhe
té simboleve tjera té tyre (gjerésia e hyrjes dhe e daljes, numri i korsive trafikore, madhésia e
sipérfages sé pérfshiré, forma e ishujve fizik dhe té ngjashme), mjaft ndikojné né kapacitetin e
saj, ndérsa réndésia funksionale e autostradés mjaft ndikon né réndésiné e saj né rrjetin dhe né
ményrén né té cilén do té jeté e rregulluar. Eshté e réndomté, qé krygézimet e pérfituara me
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krygézimin e autostradave (té trefishta dhe té katérfishta) né kénd té drejté apo péraférsisht té
drejté té llogariten nga aspekti gjeometrik si krygézime té thjeshta, ndérsa té tjerét
(shuméanésorét) si té pérbéré, krygézime té zhvilluar.

ﬂ

DALJIA KAH

KRYQEZIMI
B
L

INIZ90AuN
HYN VIdAMH

Figura 2. 11. Udhékryqi né nivel

Krygézimet mund té ndahen edhe sipas lokacionit né varshméri té rrjetit té trafikut edhe até né
krygézime té qytetit dhe té jashté qytetit. Me réndési t€ madhe éshté edhe ndarja e
krygézimeve sipas ményrés sé rregullimit té trafikut dinamik, i cili zhvillohet né to:

— té parregulluar, né té cilét vlen rregulla e anés sé djathtg,
— té rregulluar me shenjén stop apo me trekéndésh,

— té rregulluar me ndihmé té ndarjes kohore té rrjedhave, pérkatésisht té rregulluar me
rregullatoré ndrigues.

Pérskaj ndarjeve té pérmendura, né praktiké éshté i njohur edhe i ashtuquajturi krygézim
térésisht i kanalizuar. Ato jané krygézime né té cilat gjeometria térésisht né to éshté e
pérshtatur pér rregullativén dhe pér ményrén e udhéhegjes sé rrjedhave té trafikut né zonat
mé té ngushta té kryqézimit. Kryqézimet e kétilla kané edhe disa ishuj fizik.
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Figura 2. 12. Udhékryq me ishuj fizik

Né kryqézimet né mé shumé nivele lévizjet jané té organizuara né ményré hapésinore, ashtu qé
ato kryhen me numér minimal té konflikteve ndérmjet rrjedhave. Te krygézimet né mé shumé
nivele, shumé éshté i réndésishém organizimi i kthimeve né té majté né zonat e krygézimit.
Kéto kthime mund té organizohen, kryesisht, né dy ményra, gé jané té njohura si gjysmé té
drejtpérdrejta dhe indirekte.

Figura 2. 13. Llojet e qarkullimeve né udhékryqge
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Kthimet e djathta né udhékryget, né mé shumé nivele, sipas rregullit, zgjidhen thjesht me té
ashtuquajturén, udhérréfim té drejtpérdrejté.

Pérskaj organizimit hapésinor té kthimeve té majta dhe té djathta né kryqézim né mé shumé
nivele, karakteristiké e réndésishme e kétyre krygézimeve éshté edhe udhéheqgja e
drejtpérdrejté e rrjedhave né zonat e hyrjes, gjegjésisht né rampat hyrése. Rampat hyrése e
sigurojné lidhjen e té dy drejtimeve né zonén e krygézimit, ndérsa koristée trafikut pér
pérshpejtim (manovrim) kané funksion té pranimit té rrjedhave té hyrjes.

Korsia pér pérshpejtim (manovrim) pér nga aspekti gieometrik i ndértimit, mund té rregullohet
né dy ményra, si:

— korsi e drejtpérdrejté pér pérshpejtim (manovrim);
— paralele.

RENES] PR TE AL LN

KoRsd TE DREJTPERDREST
PER PERSHFEFTIM

A NPE HYRELE

KCrRST PEE TEIEALTM

KORS] PARALELE FER
PERSHPEITEM

HAMPE HYRESE

Figura 2. 14. Udhéhegja e drejtpérdrejté e rrjedhés sé trafikut né zonén e udhékrygqit

Korsia e drejtpérdrejté pér pérshpejtim, shpeshheré zbatohet né autostradat e rangut mé té
larté né zonat e qyteteve (né autorrugét e qytetit), meqgé ajo zgjidhje mundéson aftésimin e
shpejtésive té automjeteve, té cilat hyjné né rampat hyrése. Pérparésia e saj géndron né até, se
né kushte té mira (né dendési té vogél, gjegjésisht né garkullim té vogél) mund té pranojé mé
shumé automjete né té njéjtén kohé. Mangési e késaj korsie éshté ajo se mé véshtiré
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véshtrohet situata prej mé pas pér vozitésit né automjetet gé gjenden né rampén hyrése
(kontrolli i pasqyreve dhe kthimi i kokés).

Karakteristika kryesore e korsisé sé drejtpérdrejté éshté ajo qé gjendet né njé kénd té caktuar,
pér dallim nga drejtimi népér gjatésiné e autorrugés né anén hyrése. Kjo korsi e drejtpérdrejté
éshté mé pak e sigurté, pér dallim nga korsia paralele, d.m.th. se nga vozitésit kérkohet vozitje
mé e sigurt. Skemat né udhékryget né mé shumé nivele mund té tregohen né mé shumé
ményra.

I1.7.2. Hyrja para udhékryqit

Pa dallim se né ¢faré ményre éshté rregulluar krygézimi, vozitésit doemos duhet té informohen
me kohé se po i afrohen krygézimit, si dhe udhézime themelore se pér ¢faré lloji té kryqézimit
béhet fjalé. Ményra se si kjo mund té realizohet (ndérsa géllimi éshté, qé té shmanget efekti
negativ, qé té mos befasohet vozitési) éshté e llojllojshme, varésisht nga lloji i kryqézimit, nga
distanca ndérmjet kryqézimeve, shpejtésia dhe nga rrethana té tjera.

SR = K TS S e My P O e P

Figura 2. 15. Rregullimi i hyrjes para udhékryqit

Me supozimin se jané plotésuar kushtet pér informim té térésishém té vozitésit, hyrja né
drejtim té udhékrygit mund té ndahet né tri pjesé apo né tri zona me funksione té ndryshme.

Zona | - Né zonén e paré té ashtuquajtur, zoné e radhitjes s&€ mé parshme, béhet pérgatitje pér
géndrimin e automjeteve qé nga profili i rrugés. Né fillim té késaj pjese té rrugés, vozitésit
marrin informata té nevojshme, té cilat jané té shénuara né autostradé (shigjeta pér orientim)
dhe me shenja trafiku pér informim. Shenja pér informim pérbén fotografi skematike té
hapésirés drejtpérdrejt para krygézimit. Largésia e shenjés nga krygézimi, varet nga rrethanat
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lokale, posacgérisht nga distanca ndérmjet kryqézimit dhe nga koha e paraparé pér ndérrimin e
korsisé.

Zona Il - Q¢ kur do té kalohet gjatésia e rreshtimit té méparshém, hyhet né zonén e rreshtimit.
Nga kjo pjesé fillon formésimi i vérteté i zonés sé krygézimit. Varésisht nga sasia e trafikut dhe
posacérisht nga sjelljet nga anét e majta dhe té djathta, kryhet zgjerimi i autorrugés pér numrin
e nevojshém té korsive té trafikut. Né kété zoné, vozitésit kryjné radhitjen, varésisht nga
drejtimi i déshiruar. Korsité ndérmjet tyre jané té ndara me vija té ndérprera, gé tregon se né
até ende éshté e lejuar gé té béhet ndérrimi i korsisé sé trafikut, nése kushtet e trafikut e
lejojné njé gjé té tillé. Zgjerimi i korsisé sé trafikut pér sjellje né anét e majta dhe té djathta,
sipas mundésisé duhet té zbatohet émbél, pa ndérrime té ashpra.

Gjatésia e téré e zonés pér radhitje pérfitohet nga kushti, gé gjatésia e radhitjes té jeté e
barabarté me korsiné pér ngadalésim, a me vet até duhet té shogérohet né ligjin pér
ngadalésim dhe varet ende nga numri i korsive pér kthime té majta dhe té djathta.
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Figura 2. 16. Zonat né hyrje té udhékryqit

Zona lll - Zona e treté fillon drejtpérdrejt, pikérisht para krygézimit dhe paraget zonén pér
rreshtim. Kjo zoné dallohet nga zona e dyté vetém pér nga ndarja e korsive. Vijat e plota té
bardha tregojné se nuk éshté i lejuar ¢farédo qofté kthimi i térthorté, gjegjésisht automjetet
doemos duhet té |évizin né drejtim té shigjetave té vizatuara né autostradé. Gjatésia e zonés
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pér rreshtim varet nga gjatésia e zgjatjes sé intervalit té semaforit té kuq, nga distanca kohore
ndérmjet automjeteve gjaté afrimit kah kryqézimi dhe nga mundésia e zbrazjes sé krygézimit
gjaté kohés sé intervalit té gjelbér. Kjo zoné mbaron me vijén pér ndalim, gjerésia e sé cilés
duhet té jeté né kufijté prej 0, 6 deri mé 0, 8 metra.

I1.7.3. Sipérfagja e udhékryqit

Rregullimi i sipérfages sé udhékryqit varet nga ajo se a béhet fjalé pér udhékryq té thjeshté apo
té pérbéré dhe né hyrjet a éshté béré kanalizimi i krygézimit. Né ¢do rast, rregullimi duhet té
jeté i atillé, qé té paraget pasqyrim té garté té rrjedhave té trafikut me shénim té autorrugés.
Te udhékryget e thjeshta kénddrejté, mjafton shenja tipike né formé jastéku té cilat e tregojné
rrugén pér kthim né té majté. Udhékryqget e pérbéra mé sé shpeshti rregullohen me njé ishull té
mesém.

Figura 2. 17. Sipérfagja e udhékryqit té thjeshté

Té gjitha rrjedhat e trafikut né njé masé té caktuar, rrugét e anijeve né det té hapur si dhe
korridoret e avionéve, mbahen mjaft né kufij té ngushté, dhe qé mé paré né shtigje té caktuar
té lévizjes. Nése trafiku né rrugét e tilla béhet tepér i dendur, atéheré shfrytézuesit, doemos
duhet me pérpikéri tu pérmbahen rregullave té pércaktuara. Gjendja éshté e ngjashme edhe né
rrjedhat e trafikut para krygézimeve. Kétu éshté e nevojshme qé té udhéhigen rrjedhat e
trafikut, gjegjésisht té kanalizohen.
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I1.7.4. Udhékryqget rrethore (rrethrrotullimet)

Udhékryget rrethore mund té trajtohen si njé numér krygézimesh me prioritete té
thjeshta dhe me shirita qarkullues té ndérlidhur. Rruga kryesore éshté njédrejtiméshe dhe i
gjithé trafiku hyrés apo dalés do té kthehet né té djathté [4].

Trafiku hyrés duhet tu jep pérparési kalimi trafikut gé lévizé né rreth dhe kémbésoréve,
ndérsa trafiku dalés duhet t'u japé pérparési kalimi vetém kémbésoréve, mundésisht edhe
garkullimit rrethor té bigikletave.

Udhékryget rrethore mund té projektohen duke u bazuar né filozofi té ndryshme té
rrjedhés sé qarkullimit, duke filluar nga udhékryget rrethore t€ médha, me rreze té médha
rrethit té brendashkruar, té projektuara pér kapacitete té€ médha dhe udhékryget rrethore té
vogla, me rreze té vogla té rrethit té brendashkruar, té projektuara pér shpejtési té vogla dhe
pér shkallé mé té larté té sigurisé. Rekomandohet gé udhékryqet rrethore té projektohen duke
pasur parasysh siguriné e qarkullimit dhe sipas planeve gjeometrike qé nuk lejojné shpejtési té
médha.

Né udhékryget e médha rrethore, mund té pérdoren edhe semaforé, té cilét duhet té
trajtohen sipas rregullave pérkatése me konsiderim té vecanté té€ mos pengohet trafiku né
lévizje (garkullim) rrethore nga trafiku (garkullimi) hyrés dhe ai dalés.
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I1.7.4.1 Pikat konfilktuoze

Pér dallim nga 32 pikat e konfliktit né udhékrygin klasik drejtkéndor (fig. 2.13),
udhékryget rrethore kané vetém 8 pika té konfliktit, 4 konvergjente (hyrése) dhe 4 divergjente

(dalése).

i S

~N

32 pika té
konfliktit

8 pika té
konfliktit

B L

Figura 2. 18. Pikat e konfliktit

Figura 2. 19. Pikat konfliktuoze te automjeteve me kémbésor
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Né figurén né vazdhim jané prezantuar aksidentet mé té shpeshta té evidentuara né
udhékryget rrethore. Gjithashtu, né figurén 6 jané dhéné kahet e lévizjeve té cilat shkaktojné

aksidente:
1 - Tejkalimet para udhékryqit
12
2 - Ndeshja me kémbésorin/giklistin
9 6 3 - Ndeshja gjaté kycjes
N
-
- ~ONN\Ls 4 - Ndeshja gjaté gérshetimit
8 ( / \\ " —
ﬂ/ ( | W 5 - Pérplasja né automjet gjaté kygjes
n 13\ 4
\\ ’/7%( 6 - Pérplasja né automjet gjaté shkygjes
10 —

7 - Goditja né ishullin gendror

8 - Goditja né ishullin ndarés té shiritit gjaté
shkycgjes

9 - Dalja nga rrethi

Figura 2. 20. Aksidentet me te shpeshta ne

udhékryget rrethore 10 - Vetérrotullim

11 - Goditja né ishullin ndarés té shiritit gjaté
kygjes

12- Rréshqitja gjaté shkygjes

13- Ngasja né kahun e gabuar
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11.7.4.2 Elementet gjeometrike té udhékryqit rrethor

Tek udhékryget rrethore dallohen kéto elemente gjeometrike (fig. 2.16):

e Ishulli (ose ndarési) rrethor - éshté pjesa gendrore e udhékryqit rrethor rrezja e té cilit varet nga

madhésia e rrethit, mund té quhet edhe ishulli gendror.

o Ishujt ndarés - jané ndarésit ndérmjet Iévizjeve sé automjeteve né hyrje dhe né dalje.

e Rruga e qarkullimit rrethor - éshté hapésira (rruga) qé pérdoret nga automjetet gé lévizin né

formé rrethore.

g kalimi i
® T E keémbesorsve
glelbrimi
- § g rruga s qarkulimit @ mbrojies
3 E rrathor E
gg z E ndardsi rrathor 4 \: shtegu (staza
_|||l|||||u l‘E-"n """ LU EU & . pérkembem @
L3
ishulli p&r ndarjen e rmje- '
dhave & komunikacionit B
I_
i

rruga (hapésira) e

garkullimit rrethor
ndarési rrethor

glerésia e shkuarjes |,

glerésia e muges
5& garkullimit rrethor

Rad-

Figura 2. 21. Elementet gjeometrike te udhékrygeve rrethore

o Platforma speciale (apron)- éshté njé unazé (zoné) rrethore rreth ishullit gendror e cila pérdoret

vetém prej automjeteve komerciale.

o Sinjalizimi horizontal né hyrje — jané vijat horizontale né hyrje té udhékryqit rrethor.
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I11.7.4.3 Vecorité dhe llojet e qarkullimeve rrethore

Vecorité themelore té trafikut né garkullimet rrethore jané:

- qarkullimi njédrejtimésh né rreth — né kah té kundért té lévizjes sé akrepave té
oreés;

- automjetet né Iévizje (qarkullim) rrethore kané té drejté pérparésie;
- kontrolli i dhénies sé pérparésisé né té gjitha drejtimet;
- ndalimiilévizjes sé kémbésoréve népér ishullin gendror;
- ndalim parkimi pér automjete né qarkullimin rrethor.
Dimensionet e udhékrygeve rrethore duhet té garantojné kéto vecori (2.17):

- rreze té mjaftueshme pér té zvogéluar shpejtésiné e automjeteve né jo mé shumé
se 50 km/h;

- automjetet né hyrje duhet té devijojné paksa nga drejtimi i tyre dhe té mbajné
shpejtési té vogla;

- automjetet e médha duhet té pérshtaten duke pérdorur hapésirat e pérparme dhe

hapésirat e tjera té qarkullimit rrethor.

2

rrezja e hyrjes

gjerésia e shiritit rrethor

gjerésia né dalje
gferésia e shkygjes

gjerésia e kygjes
gjerésia né hyrje -

rrezja e daljes

Figura 2. 22. Vegorité e pérmasave gjeometrike né udhékryqgeve rrethore
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I1.7.5. Teknikat e udhéhegjes sé trafikut

Teknikat e udhéhegjes sé trafikut kané réndési té€ madhe pér qarkullimin mé efikas té
automjeteve né akset rrugore té qytetit. Udhéheqgja me trafikun duhet gé t'i integrojé
interesante té té gjithé té interesuarve, duke e pérfshiré kétu edhe popullatén gé udhéton,
publikun komercial dhe ekonomik me elemente té mbrojtjes sé mjedisit. Udhéhegja me
trafikun éshté nocion shumé i gjeré, i cili i bashkon shfrytézimin e resurseve té infrastrukturés,
té personalit dhe drejtimin me té dhéna. Kétu nuk kemi té béjmé vetém me detyrat e trafikut té
inxhinierisé. Shumé i jepet réndési pyetjeve té lidhura me planifikimin e trafikut — zhvillimit
ekonomik, kérkesave té udhétimit dhe kufizimeve ekologjike.

Eshté e domosdoshme qé té numérohen nocionet teknike té udhéhegjes sé trafikut, sic vijon:
Infrastruktura fizike

Mirémbajtja e infrastrukturés fizike éshté aspekt kritik i drejtimit té trafikut. REndom ekziston
plani pér pérmirésimin dhe kontrollimin né drejtorit e qyteteve, megenése kjo mund té
ndihmojé né shfrytézimin efikas té resurseve té kufizuara.

Ripértrirja e konstruksionit té aksit rrugor

Me kété sigurohet pérmirésim njé sinjalesh i akseve ekzistuese rrugore. Posacérisht té akseve té
vjetra, té ndértuara sipas standardeve té vjetra, nga té cilat duhet té rindértohen pjesét e
akseve.

Né lokacionet me breza pér bicikleta apo pér garkullimin e bicikletave, duhet t'i kushtohet
kujdes kalimit té rrugés népér reshtka.

Sinjalizimi efektiv horizontal dhe vertikal

Sinjalizimi i udhékrygeve éshté informim kritik pér vozitésit gjaté kalimit apo qasjes. Stop — vijat,
vendkalimet kémbésore, kokat sinjalizuese dhe ndalesat pér garkullim miré duhet té shijohen
dhe kohé pas kohe té kontrollohen. Né vendet me garkullim té madh té fémijéve, kémbésoréve
dhe té bigiklistéve, duhet té zbatohet sinjalizim i posa¢ém pér parandalimin e vozitésve.

Infrastruktura elektronike

Drejtimi me infrastrukturén transportuese nuk éshté mé shumé i kufizuar né auto rrugét e
betonit dhe né asfalt. Né kohé té fundit, pérmirésimi i metodave pér mbledhjen e
informacioneve ¢ojné né kontrollimin digjital dhe rrjetin integral kompjuterik.
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Teknologjité e vjetra zévendésohen me mundési té reja. Detektorét magnetik né akse
vjetrohen, ndérsa video detekcionet dhe aparatet automatike pér detektim té kémbésoréve
dhe bigiklistéve béhen mé té popullarizuar. Kokat kryesore sinjalizuese tradicionale té sinjaleve
ndricuese zévendésohen me dioda mé efikase, té cilat emetojné drité (Light Emitting Diodes -
LED). Teknologjité e reja ofrojné afat mé té gjaté dhe harxhime mé té vogla pér mirémbaijtje.

Tempimi kohor (plani i punés) i sinjaleve ndriguese

Pércaktimi i kohés dhe fazat né udhé- kryqget e sinjalizuara duhet té kontrollohen né ményré
periodike, posacérisht né vende ku ka zhvillim té shpejté pse aktivitet té zmadhuar komercial
(né 6 muaj apo mé shpesh). Kokat sinjalizuese dhe kontrolli duhet té jené njé shenjésh
(uniforme né vende ku éshté e mundshme) qé té lehtésohet koordinimi dhe té zvogélohet
habia te ata té cilét e udhéheqin harduerin dhe softuerin.

Optimizmi sinjalizues

Plani i tempimit dhe koordinimi i sinjaleve ndricuese né rrjetin e trafikut jané mjaft & té
réndésishme pér funksionimin gjithépérfshirés té trafikut lokal dhe transit. Tempimet jo
adekuat té sinjaleve rezultojné me rrémujé té madhe automjetesh, garkullim jo cilésoré dhe
kolona té gjata me pritje para udhékrygeve. Né rast se rrjedhat rriten, koordinimi i sinjalizimit
mund ti pércaktojé “korridoret e trafikut” me pérparési si akse kryesore dhe té zmadhojné
kapacitetin rrugéve kritike.

Pérparési né rast té hasjes né sinjale ndriguese

Planet sinjalizuese pér marrjen e pérparésisé u mundésojné pérparési automjeteve pér raste
urgjente té ambulancave, zjarrfikésve gé té lévizin né ¢do udhékryq sipas planit specifik né
rregullim té sinjaleve ndricuese. Pajisja pér dhénien e pérparésisé gjendet né automjetin dhe
siguron radiolidhje deri te kontrolluesi i udhékryqit. Pér automjetin sigurohet “ e gjelbér”,
pérderisa trafiku konfliktuoz ndérpritet.

Pérparési gjaté hasjes né sinjale ndriguese

Planifikimet sinjalizuese pér té pasur pérparési u mundésojné automjeteve pér raste urgjente (té
ambulancave, zjarrfikésve), qé té lévizin né ¢do udhékryq sipas planit specifik té tempimit té sinjaleve
ndriguese. Pajisja pér dhénien e pérparésisé gjendet né automjetin dhe siguron qasje radiolidhjeje me
kontrolluesin e udhékrygit. PEr automjetin sigurohet “e gjelbér” derisa trafiku i konfliktit ndalet.
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Modifikimi i sjelljes sé vozitésve sé vozitésve

Sjellja e vozitésve mund té keté sinjal pér fatkeqési té shumta trafiku dhe transportuese. Pér
shembull, vozitésit, té cilét déshirojné qé t'i shmangen rrémujés né udhékryge e zgjidhin
problemin duke e ndérruar drejtimin né akse, me géllim qé té arrijné deri né géllimin e fundit.
Sinjalizimi joadekuat dhe dénimet, sjellin deri te kundérvajtjet (kalimi né “té kuge”). Mjaft e
dobishme éshté nése udhéheqésit e qytetit kané zgjidhje pér ményrén se si té ndikojné né
sjellien e vozitésve. Disa orvaten gé t’i informojné qytetarét me arsimim té garté, e jo me
dénime.

Udhéhegja me kérkesén e udhétimit

Pérderisa né planet pér destinacionin e tokés ndahen zonat e banimit nga ato industriale,
atéheré kérkohen udhétime plotésuese. Me nocioni “udhéhegje me kérkesén e udhétimit” ka
té béjé me zvogélimin e numrit té pérgjithshém té udhétimeve té nevojshme. Teknikat e
udhéhegjes me kérkesén e udhétimit pérfshijné njé zhvillim té pérzier dhe marshuta té ndara
nga dhe deri te gendrat e médha ekonomike dhe industriale.

Programet, si shfrytézim i pérbashkét i automjeteve, né vendet e pérbashkéta té punés apo
puné né largési, jané té nevojshme pér zvogélimin e numrit té udhétimeve né orén kulmore.
Qéllimi éshté qé té zvogélohet kérkesa e pérgjithshme e udhétimeve, e cila rezulton me
zvogélimin absolut té nevojés apo déshirés pér udhétime plotésuese. Qéllimi dytésor éshté, gé
udhétimet té shpérndahen né ményré té barabarté gjaté dités.

Né rast té vendeve té punés sé pérbashkét apo té punés né largési, do té zvogélohej numri i
udhétimeve né méngjes, pikérisht né periudhén kohore té udhétimeve pér né puné. Po ashtu,
rekomandohet ndérrimi i kohés sé punés né orét e mbrémjes dhe né vikendet.

Udhéhegje me qasje

Qasje do té thoté mundési pér hyrje né zonat komerciale apo té banimit. Nga kjo udhéhegja me
gasje do té thoté kufizim i vetédijshém apo rregullimi i numrit té pikave té gasjes ndérmjet
zonave dhe rrjetit garkor té rrjetit rrugor. Shumé diskutime pér udhéheqgje me gasjen pérfshijné
vénien e shtigjeve hyrése, edhe pse zbatimi mund té pérmbajé lokacion, madhési dhe funksion
té akseve té brendshme shérbyese.

Nése ka shumé pika qgasjeje né aférsi té aksit rrugor, atéheré paraqgiten lévizje problemore. Né
interes té qasjes sé sigurt dhe logjike, planifikuesit e gytetit duhet t'i kontrollojné planet
zhvillimore né aspekt té ndikimit té téré korridorit, e jo vetém té disa planeve té vetme.
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Detyrimi policor

Detyrimi i pérhershém i shpresés dhe ligjor ndihmon né drejtimin me njé numér pyetjesh nga
sfera e trafikut. Né sferat, ankesa pér shkak té vozitjes sé shpejté, rrjedhave intensive, vozitje té
pamatur policia pérgjegjése mund té béjé shumé pér fitimin e besimit dhe respektit te
popullata.

Qetésimi i trafikut

Ekzistojné shembuj ku numrin e vozitésve agresiv éshté mé i madh sesa numri i njerézve gé
duhet té merren me ta. Shumé qytete kané zbatuar lloj — lloj masash pér vet kontroll té
shpejtésisé dhe pér kontrollin e rrjedhés. Shumica e kétyre masave quhen “getésim i trafikut”.

Béhet fjalé pér mjete fizike, té cilat veprojné né ményré natyrore né vozitésit dhe i ndihmojné
ligjit né ndikimin mbi sjelljen e vozitésve.

Sjellja né trafik éshté po ashtu kundérthénése dhe e ndérlikuar pér té diskutohet. Shumica e
masave pér getésim pérdoren né zonat e banimit. Disa masa mund té zbatohen edhe né akset
rrugore me garkullime té médha. Qéllimet e masave pér getésim té trafikut jané:

— Qé ta zvogélojné shpejtésiné mesatare té qarkullimit né ndonjé aks rrugor té trafikut;
— Té udhéheqin me rrjedhat (garkullimet) e médha né ndonjé aks rrugor dhe

— Ta pérkujtojné pér natyrén e banimit té akseve té caktuara.

Masat pér getésimin e trafikut projektohen gé t'i ngadalésojné apo té ndikojné mbi té gjitha
automjetet qé lévizin. Né praktiké kjo mund té sjell deri né zvogélim té gasjes dhe té kohés sé
veprimit té shérbimeve pér veprime urgjente apo té policisé. Prandaj né disa shtete kycen edhe
pérfagésues té policisg, té ndihmés sé shpejt dhe té zjarrfikésve, qé t'i shqyrtojné masat pér
getésimin e trafikut.

Udhéhegja me té dhéna

Udhéhegja me té dhéna mund té jeté né dobi té administratés sé qytetit. Té dhénat
kompjuterike pér lajmérimin e rasteve té fatkeqésive, té démtimit té akseve rrugore, té
démtimeve té shenjave sinjalizuese, té ndri¢cimit apo té sinjaleve ndricuese, mund té integrohen
dhe té ndahen ndérmjet disa shérbimeve. Udhéhegja adekuate me té dhénat ndihmon né
procesin e paragitjes pér marrjen e ndihmés financiare shtetérore.
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Té dhénat e fatkeqésive té trafikut

Studimet pér fatkeqgésité e trafikut shérbejné pér dokumentimin e zonave né té cilat duhet té
hyhet me kujdes. Studime té ndryshme trafiko — inxhinierie dhe revizione shfrytézojné
informacione pér fatkeqési trafiku me géllim gé té caktojné drejtime té mundshme pér veprim.

Llojet e aksidenteve dhe frekuencat e tyre shfrytézohen gé té mund té pércaktohen terrenet e
gytetit, qé kérkojné pérmirésim té infrastrukturés apo revizion té gjendjes.

Eshté i mundur digjitalizimi i marrjes sé té dhénave nga fatkeqésité e trafikut. Mund té
udhéhigen aplikacione té mundshme bashkékohore, t'i analizojné dhe t'i prezantojné rezultatet
né ményré efikase.

Studimi i shpejtésisé

Studimi i shpejtésisé shfrytézohet pér dokumentimin e shpejtésisé sé lévizjes sé udhétimit
népér rrugét kritike. Né rastet kur pérdoret teknologjia e radaréve, béhen grumbullim i té
dhénave pér modelim dhe analizé.

Studime té rrjedhés (qarkullimit)

Ajo gé éshté dokumentuar né rrjedhén né akset rrugore né vendet urbane apo né akset
kryesore, u mundésohet udhéhegésve té qytetit, qé t'i pércjellin skemat e udhétimit. Ky
informacion éshté posacérisht i réndésishém pér t'i kontrolluar garkullimet e tepérta né zonat
urbane apo né rast té ankesés pér shkak té ndalimit té trafikut.

Marshuta pér raste urgjente

Automjetet pér veprime urgjente dhe shérbimet e tyre varen nga infrastruktura rrugore. Pér
kété géllim shérbejné edhe hartat e marshutave pér rastet urgjente, té cilat japin regjistér (pér
shtigjet) marshuat parésore dhe dytésore népér té cilat shérbimet urgjente do té léviznin.

Shénimi i rrugéve primare dhe sekondare i ndihmon planifikuesve dhe inxhinieréve t’i
vlerésojné ndryshimet e propozuara dhe ndikimin e tyre ndaj lévizjes sé shérbimeve urgjente.
Me géllim té ruajtjes sé integritetit té kétyre shérbimeve, disa geveritaré té gytetit rrugét i
shpallnin pér qarkullim té automjeteve pér shérbime té rasteve urgjente jashté kufijve té disa
nga teknikat agresive té drejtimit me trafikun, si pér shembull aparatet pér qetésim té trafikut.
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I1.7.6. Nevoja pér udhéhegje me trafikun

Mjediset e gytetit, pa dallim té shtetit né té cilét gjenden, né ményré tipike té gjithé kané njé
karakteristiké té pérbashkét né trafik. Teknikat dhe strategjité pér zvogélim té rrémujés, né
humbje té kohés dhe pér pérmirésimin e sigurisé dallohen nga shteti né shtet.

Prapé se prapé ekzistojné pesé kategori teknikash:

— Mijet pér kontrollim té trafikut;

— Kontrolli i auto rrugés;

— Praktika operative;

— Drejtimi apo udhéheqja me informacione dhe
— Praktika administrative.

Jeta né vendbanimet njerézore bazohet mbi transportin. Kjo éshté e thjeshté dhe e vérteté.
Por, kur syté lotojné nga gazrat dalése té automjeteve kur nuk mund té flitet pér shkak té
zhurmés sé trafikut, kur paraqet jané zévendésuar me parkingje dhe kur rrémuja né trafik éshté
dukuri e pérditshme lehté flitet e vérteta e thjeshté pér rolin fundamental té trafikut.

Si¢ duket vet mobilizimi, mbi té cilin bazohet civilizimi bashkékohor i qytetit, vepron né drejtim
té zvogélimit, nése jo dhe té shkatérrimit té vlerave, qé e béjné té vlefshém civilizimin. Si¢ duket
situata po del nga kontrolli. Rezoni i shéndosh do té thoté, nése situata éshté jashté kontrollit,
atéheré éshté e nevojshme udhéheqja dhe kontrolli. Nuk mund té pritet gjetja e njé shkopi
magjik, me té cilin do t& mund té zgjidhen problemet. Megjithaté, ekziston dicka qé i ngjan
shkopit magjik si ide pér zgjidhjen e drejtimit té trafikut. Disa shenja kétu, disa ngjyra aty, disa
ndryshime té sinjaleve ndricuese dhe ngufatja (rrémuja) né trafikun dhe kaosi, shndérrohen né
lévizje té qeté, efikase.

I.7.7. Masat pér udhéheqjen me trafikun

Veglat, veprimet dhe mjetet merren si elemente té drejtimit té trafikut.Ekzistojné disa kategori
masash, varésisht nga ajo se kujt i dedikohet, edhe até:

— Masa pér lévizjen e automjeteve:

— Masa pér garkullimin e njerézve:

— Masa pér mbrojtjen e mjedisit jetésor:
— Masa pér kontroll té kérkesés:

— Masa pér zmadhimin e sigurisé né trafik.
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Numérimet sistematike sipas rendit kronologjik né té cilit mund té ndikojné mbi njé udhétim
hipotetik i cili fillon prej shtépisé. Ekzistojné teté elemente kryesore (masa) té drejtimit apo
udhéhegjes me trafikun si¢ jané:

— Masa qé ndikon mbi kohén dhe vendin e krijimit té udhétimit: ndérrimi i kohés sé
punés, pagesa e rrugés né qytet, leja pér ndérrimin e destinacionit té tokés dhe té
ngjashme.

— Masa té cilat ndikojné mbi zgjedhjen e ményrés sé udhétimi: kontrolli i parkimit, sistemi
“parko dhe vozit”, shfrytézim i pérbashkét i automjeteve etj.

— Masa té cilat ndikojné mbi zgjedhjen e marshutés dhe té kontrollit dhe véshtrimi i
korridorit: ecje né marshuté, kontroll dhe gasje, detektimi i incidenteve né autorrugé
dhe drejtimi me to.

— Ndarja e shfrytézimit té akseve rrugore: té sistemit njé kahesh, népér korsi té rezervuar
pér automjetet e TPQ, zona kémbésorie.

— Masa té cilat jané té drejtuara drejtpérdrejt né problemet e mbrojtjes sé mjedisit
jetésor.

Si¢c po shihet nga regjistri, ekziston njé zgjedhje e gjeré masash. Kjo éshté arsyeja kryesore se
pse drejtimi me trafikun éshté detyré shumé e réndé. Cdo njéri nga elementet ka kuptimin dhe
lidhjen e vet me integrimin. Me fjalé tjera, njé element do té duhej té integrohej me elementet
tjera né procesin e zbatimit té skemés né drejtimin e trafikut. PEr shembull, kontrolli i parkimit
do té duhej té integrohej me masat qé ndikojné né ményrén e transportit.

Masat e drejtimit té trafikut do té duhej té llogariten pér afatshkurtra, e jo afatgjata, megenése
skema e drejtimit té trafikut i zgjidh vetém simptomat, e jo edhe rrénjét e problemeve.

Po ashtu, udhéheqja me trafikun kérkon relativisht kohé té shkurtér dhe harxhime té vogla pér
implementim. Nga kétu, udhéheqja me trafikun né vendet e gytetit ballafagohet me detyré té
pashmangshme, qé do té thoté se duhet ta ndajé pérgjegjésiné pér zgjidhjen drejtimit me
problemet e trafikut edhe duke mos e trajtuar né ményré afatgjate rrénjét e problemit.

Ta paramendojmé udhétimin prej shtépisé deri né puné si dhe shuméllojshmériné e masave té
kontrollit g& mund té ndikojné mbi te. Koha e fillimit té udhétimit varet nga skemat e ndérrimit
té kohés sé punés, nga strategjité pér kontroll té gasjes, nga radhét e vozitjes. Zgjedhja e
ményrés sé udhétimit mund té jeté nén ndikimin e kufizimit té parkimit, apo té pagesés sé
taksés rrugore, si dhe té skemave pér dhénien e pérparésisé sé automjeteve té NPQ — sé.
Zgjedhja e relacionit mund té kontrollohet me kategorizimin e rrjetit rrugor, me shenja té
dirigjimit népér relacion, me pagesé té taksés rrugore, me kontrollin e udhékrygeve et;j.
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Shumeéllojshméria e akteréve, té cilét ndikojné né drejtimin e trafikut, nga njéra ané dhe lloj —
llojshméria e veglave pér kontrollin e trafikut, nga ana tjetér, paragesin dy ané nga trekéndéshi
né bazé zé sé cilés bazohet drejtimi i integruar i trafikut.
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III. Analiza e té dhénave té mbledhura né rrjetin rrugor té shqyrtuar dhe
identifikimi i problemeve

Né kété punim té diplomés do ti shqyrtojmé udhékryqget né qytetin e Prishtinés qé jané té
lidhur ndérmjet vete dhe formojné njé rrjet rrugor, fillimisht do té analizohet gjendja ekzistuese
e pastaj do té jepen propozimet me ndihmén e softuerit simtraffic. Jané béré matje né dité
karakteristike si¢ jané té Hénén, Mérkurén dhe té Shtunén né tri kohé karakteristike gé kané
gené orét kulmore, mé poshté do té paragiten vlerat maksimale té€ matjeve gé jané béré si dhe
udhékryget pérkatése me problemet gé jané hasur gjaté matjeve né terren.

Figura 3. 1. Harta e rrjetit rrugor té shqyrtuar té segmentit rrugor “llir Konushevci”-Prishtiné
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”» «

II1.1. Udhékryqi i formés sé ¢rregullt i rrugéve “Ilir Konushevci”, “Véllezérit

Fazliu” dhe “Unaza e brendshme e qytetit”

Eshté udhékryq i formés sé crregullt gé pérbén dy udhékryge né njé distancé shumé té vogél
ndérmjet tyre.

Figura 3. 2. Pamja e udhékryqit nga ortofoto

Ndérsa garkullimet e automjeteve né udhékryq jané si né figurén 3.3.

5 Unazaebren
[x) @ (o)>]=[#]~]
NODE SETTINGS |
Node # E
Zone:
X East (m): 324.2
Y North (m): -65.6
Z Elevation (m]: 0.0
Description
Control Type Pretimed L 8
Cycle Length (s): 75.0 ¥ .. . ,,s.
Lock Timings: || ’ ' . "ﬁl’-‘*"" S h ko Il ai.iﬂl I or e“‘ b»
Optimize Cycle Length: Optimize - i 1 a5 . \y t Em D lira k U ‘
Optimize Splits: Optimize ! ¢ = ¢ " ‘ , -
Actuated Cycle(s} 750 AR ; OCHOBH a S kona
Natural Cycle(s): 75.0
Max v/c Ratio: 0.89 4 . 3 . u
Intersection Delay (s): 341 J 1 g 1 Loy " &‘ "Nl
Intersection LOS: C 1 ! A ai | - 1 .ﬂq ' o
ICU: 0.69 X ¥ - Y - “,
CUL0s: d MK . : ! P
i J AL X Y
Ofset () 0o [ > AR . Ford'_'Jashamca
Referenced to: Begin of Green h ' ¥ 3 ‘

Figura 3.3. Udhékryqi i paragqitur né softuerin SimTraffic si dhe qarkullimi i automjeteve

Né figurén 3.3 jané paraqitur garkullimet e automjeteve brenda njé ore né udhékryqin e analizuar
ndérsa jané paragitur edhe né tabelén 3.1.
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Tabela 3.1. Qarkullimet e automjeteve té udhékryqit té rrugéve :Medresesé, Véllezérit Fazliu,
Unaza e brendshme e qytetit dhe Lidhja e Lezhés

Rruga Drejté Majtas Djathtas
Rruga e Medresesé 450 (Aut/h)
Véllezérit Fazliu 540 (Aut/h) 277 (Aut/h)
Unaza e brendshme e 244 (Aut/h) 260 (Aut/h)
gytetit
Lidhja e Lezhés 67 (Aut/h) 88 (Aut/h)
Ilir Konushevci 54 (Aut/h) 433 (Aut/h)

I11.2. Udhékryqi i rrugéve “Ilir Konushevci”, "Lidhja e Prizrenit” dhe “Ahmet
Haxhiu”

Eshté udhékryq i formés plus "+" , rruga kryesore posedon dy shirita garkullues pér kahe ndérsa
rruga dytésore me nga njé shirit garkullues pér kahe.

Figura 3.4. Ortofoto e udhékryqit té rrugéve “llir Konushevci”, "Lidhja e Prizrenit" dhe “Ahmet
Haxhiu”
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Qarkullimet jané si né figurén 3.5.

[x] @/ e)>]«/4]+]
NODE SETTINGS
Node # E
Zone: v . 'E‘ .
% East [m): 4266 . AT - - g
i el W oW Fiotel Begol e
Z Elevation (m): 00 K Y " g
Description \ 1 s
Control Type Pretimed
Cycle Length (s): 45.0
Lock Timings: 3
Optimize Cycle Length: Optimize
Optimize Splits: Optimize
Actuated Cycle(s): 450
Natural Cycle(s): 450
Max v/c Ratio: 0.80
Intersection Delay (s]: 145
Intersection LOS: B
ICU: 0.77
ICU LOS: D
Offset (s]: 0.0
Referenced to: Begin of Green| A

Figura 3. 5. Qarkullimet e automjeteve né udhékrygin e rrugéve “Ilir Konushevci”, "Lidhja e
Prizrenit" dhe “Ahmet Haxhiu”

Ndérsa garkullimet e automjeteve jané paraqitur edhe né tabelén 3.2.

Tabela 3.2. Qarkullimet e automjeteve té udhékryqit té rrugéve :llir Konushevci, Lidhja e
Prizrenit dhe Ahmet Haxhiu

Rruga Drejté Majtas Djathtas

Ilir Konushevci (SB — kah 530 65 (Aut/h) 68 (Aut/h)
Jugu)

Ilir Konushevci (NB-kah | 433 (Aut/h) 45 (Aut/h) 48 (Aut/h)
Veriu)

Lidhja e Prizrenit 50 (Aut/h) 166 (Aut/h) 210 (Aut/h)

Ahmet Haxhiu 83 (Aut/h) 144 (Aut/h) 155 (Aut/h)
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II1.3. Udhékryqi i rrugéve “Ilir Konushevci”, "Agim Ramadani" dhe “UCK”

Eshté udhékryq i formés rrethore me nga dy shirita garkullues pér kahje té lévizjes.

Figura 3. 23. Ortofoto e rrethrrotullimit té rrugéve “llir Konushevci”, "Agim Ramadani" dhe
IIUCKII

Qarkullimet jané si né figurén 3.7.

< me4] ¥+

NODE SETTINGS

MNode #

Zone:

# East [m]:

' Marth [m]:

Z Elevation [m]:

Description

Control Type

Max v/c Ratio:

Intersection Delay [z]:

Intersection LOS:

ICL:

ICU LOS:

Inside Radius [m]:
Outside R adiug [m]:
Foundabout Lanes [#);
Circle Speed [km/h]:
Inside Colar:

Tranzparent Circle:

=3

Figura 3. 24. Ortofotot e udhékrygqit té formés rrethore “llir Konushevci”, "Agim Ramadani" dhe
“UCK”me qarkullimet e automjeteve né kété udhékryq
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Figura 3.7. paraget garkullimet e automjeteve né udhékryqin rrethor né periudhén kohore
brenda njé ore qé jané paragitur edhe né tabelén 3.3.

Tabela 3.2. Qarkullimet e automjeteve té udhékryqit rrethor té rrugéve :llir Konushevci, Agim
Ramadani dhe UCK

Rruga Drejté Majtas Djathtas
Ilir Konushevci 260 (Aut/h) 270 (Aut/h)
Agim Ramadani 433 (Aut/h) 230 (Aut/h) 233 (Aut/h)

UCK 50 (Aut/h) 240(Aut/h) 203 (Aut/h)

Né kété zéné té studimit jané edhe dy udhékryge por qé pér nga numri i qarkullimit té
automjeteve né rrugét dytésore jané té papérfillshme pasi qé jané rrugé lokale (rrugé lagjesh)
dhe gé nuk ndikojné né rrjetin rrugor té analizuar.

IV. Implementimi i té dhénave té mbledhura né softuerin SIMTRAFFIC

Pas mbledhjes sé té dhénave né terren pérpos analizave dhe rezultateve né ményré manuale
mund té llogariten edhe pérmes softueréve sic jané Simtraffic, Vissim etj. Kéta softueré jané mé
efikas né llogaritje si dhe né optimizim té nivelit té shérbimit té udhékrygeve. Né kété kapitull
do té béhet implementimi i té dhénave té mbledhura né softuerin SimTraffic & mund té jené
gjeometrike dhe informata té garkullimeve.
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Figura 4. 1. Rrjeti rrugor né SIMTRAFFIC

Mé poshté jané té paragitura flukset e automjeteve né softuerin SimTraffic dhe karakteristikat
tjera té garkullimit.
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Lanes, Volumes, Timings

1: Lidhja e Lezhes & llir Konushevci 11i07/2019
Lane Configurations % [d B o
Traffic Volume (vph) 54 433 67 88 209 50
Future Volume (vph) 54 433 &7 88 209 50
Ideal Flow [vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 100 1.00 100 100 100 1.00
Frt 0850 0923
FIt Protected 0.950 0.961
Satd. Flow (prot) 1789 1601 1738 0 0 1810
Flt Permitted 0.950 0658
Satd. Flow (perm) 1789 1601 1738 0 0 1239
Right Turn on Red Yes Yes
Satd. Flow (RTOR) 471 96
Link Speed (ki) 48 42 48
Link Distance {m) 3193 674 814
Travel Time (s} 239 5.1 6.1
Peak Hour Factor 082 092 082 092 092 092
Adi. Flow (voh) 59 471 73 96 227 4
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 59 471 169 0 0 281
Enter Blocked [ntersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left  Right Left Left
Median Width({m) 37 0.0 00
Link Offset(m) 0.0 0.0 00
Crasswalk Width{m} 18 16 16
Two way Left Turn Lane
Headway Factor 0% 099 099 099 099 099
Turning Speed (k/h) 24 14 14 24
Tum Type Prot  Perm NA Perm NA
Lanes, Volumes, Timings
5: Unaza e brendshme e gytetit/Rruga e Medreses & Vellezerit Fazliu 11/07/2019
N Tl S B B S G S
ane Group | WBL  WBT WBR NEL  NET ' AT :
Lane Configurations & 5 % 4 [} [
Traffic Volume (vph) 244 i} 260 450 0 0 150 450 0 0 540 217
Future Volume {vph) 244 0 260 450 0 [} 150 450 0 0 540 277
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1800 1900 1800 1900 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Frt 0.930 0.850
Flt Protected 0.976 0.950 0.950
Satd. Flow (prot) 0 170 0 1789 0 0 1789 1883 0 0 1883 1601
Flt Permitted 0.976 0.950 0.218
Satd. Flow (perm) 0 170 0 1789 0 0 407 1883 0 0 1883 1601
Right Turn on Red Yes Yes Yes Yes
Satd. Flow (RTOR) 118 301
Link Speed (kih} 48 48 48 48
Link Distance (m) 1098 1448 814 1357
Travel Time (s) 82 109 6.1 102
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092
Adj. Flow {vph} 265 0 283 489 0 0 163 489 0 0 587 301
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 0 548 0 489 0 0 163 489 0 0 587 301
Enter Blocked Intersection No No Ne No No No No No No No No No
Lane Alignment Left Left  Right Left Left  Right Left Left Right Left Left  Right
Median Width(m) 0o 37 ¥ 0.0
Link Offset(m) 00 0.0 0.0 0.0
Crosswalk Width(m) 16 18 16 30
Two way Left Tumn Lane
Headway Factor 099 099 099 09 099 099 099 0% 099 099 099 099
Turning Speed (k/h) 24 14 24 14 24 14 24 14
Tum Tune Perm NA Prat Perm NA NA  Perm
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Lanes, Velumes, Timings
8: Lidhja e Prizrenit & llir Konushevci & Ahmet Haxhiu

11/07/2018

Lane Configurations

Traffic Volume (vph} 144 83 155 45 433 48 65 530 68 166 50 210
Future Volume (vph) 144 83 155 45 433 48 65 530 68 166 50 210
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1900 1800 1900 1900 1800 1900 1900 1900
Lane Util. Factor 100 100 100 09 095 095 095 095 08 100 100 100
Frt 0.845 0.986 0.985 0.865

Flt Protected 0.871 0.996 0.995 0.950

Satd. Flow (prot) 0 1728 0 0 3514 1] 0 3507 Q 0 1629 [i]
Flt Permitted 0.754 0.855 0.850 0518

Satd. Flow (perm) 0 1342 0 0 3017 0 0 299 0 0 1629 (i}
Right Turn on Red Yes Yes Yes Yes
Satd, Flow (RTOR} 91 28 32 165

Link Speed (kh} 48 48 48 48

Link Distance {m) 76.2 2014 3193 722

Travel Time (s) 5. 15.1 239 54

Peak Hour Factor 092 092 0% 092 092 092 092 092 092 092 092 092
Adj. Flow {uph) 157 90 168 49 471 52 7 576 74 180 54 228
Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow {vph) 0 415 0 0 572 0 0 7H 0 180 282 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No No No No No No No
Lane Alignment Left Left  Right Left Left  Right Left Left  Right Left  Right Right
Median Width(m) S 00 00 00

Link Offset{m) 0.0 0.0 00 00

Crosswalk Width{m) 16 16 16 18

Two way Left Turn Lane

Headway Factor 099 099 099 099 099 099 099 099 099 089 099 099
Turning Speed (lch) 24 24 14 24 14 24 14 24 14 14
_Turn Type. Perm Prot Perm NA Perm NA Perm Prot

Lanes, Volumes, Timings
11: UGK/llir Konushevci & Agim Ramadani 11107/2018

Lane Configurations
Traffic Volume (vph)
Future Volume (vph)
ldeal Flow {vphpl)
Storage Length (m)
Storage Lanes
Taper Length (m)
Lane Util. Factor

Frt

Flt Protected

Satd. Flow (prot)

Flt Permitted

Satd. Flow (perm)
Link Speed (kh)
Link Distance (m)
Travel Time (s}
Peak Hour Factor
Adj. Flow {vph)
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph)
Enter Blocked Intersection
Lane Alignment

Median Width{m)

Link Offset{m)

Crosswalk Width(m)

Two way Left Turn Lane

Headway Factor
Turninn Snaad ldhl

230 233
230 233
1900 1900
120
1
100 100
0850
1883 1601
1883 1601
48
848
64
092 082
250 253
20 253
No Na
Left  Right
00
00
30
093 099
14

0.950
1789
0.950
1789

0.92
283

283

Left

0.99
24

TR
4 b
270 240
270 240
1900 1900
00
1
25
100 100
0.950
1883 1789
0.950
1883 1789
48 48
2014 1521
151 114
0.92 092
293 261
293 261
Na No
Left Left
37 3.7
00 00
16 30
093 099
4
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V. Modelimi dhe simulimi i rrjetit rrugor me softuer

Pérvec paragitjes grafike té udhékrygeve softueri SIMTRAFFIC mundéson edhe simulimin e
garkullimit té automjeteve né udhékryge ku mundéson gé té shihet grafikisht krijimi i rendeve
té automjeteve, vonesat kohore dhe parametra tjeré té garkullimit [1][6].

Hotel Begoll g

Figura 5. 1. Simulimi i trafikut pérmes softuerit SIMTRAFFIC

Softueri SIMTRAFFIC mundéson edhe paragitjet grafike té rendeve té automjeteve, vonesave
kohore, shpenzimit té Iéndés djegése etj.

Faqge
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V.1. Té dhénat mikroskopike pér automjetet

Playback -~

: = - - o
Vehicle IDs#: 5 Mext Turn: Thru
Wehicle Type:Carl 2nd Turn:  Left
Criver Type: 4 Speed (m's); 0.0
Node: & Accel (m/s2y 0.0

Upstream Node: 11 Current Lane: 1
Dist to SBar (m); 0.1 Dest Lane: 1
Vehicle D#; 38 Mext Turn; Thru
Wehicle Type:Cari 2nd Turn: Right
Driver Type: 10 Speed (m/s): 0.0
Node: 8 Accel (m/s2). 0.0

Upstream Node: 11 Current Lane: 1
Dist to SBar (m): 66 Dest Lane: 1
Vehicle ID#: 89 Mext Turn;  Thru
Wehicle Type:Carl 2nd Turn:  Left
Criver Type; 7 Speed (m/s); 4.6
Node: 8 Accel (m/s2):  -1.0

Upstream Node: 11 Current Lane: 1
Dist to SBar (m); 306 Dest Lane: 2
Vehicle IDe#: 81 Next Turn:  Thru
Wehicle Type:Carl 2nd Turn:  Left
Driver Type: L] Speed (m's); 1.4
Node: & Accel (ms2) -1

Upstream Node: 11 Current Lane: 1
Dist to SBar (m): 142 Dest Lane: 1

Delays / Vehicle
AllIntervals
seconds
<=10

10 to 20
20t0 35 o i . by, A ’ . =5
35to 55 . _ : 8 r "
55 to 80 4 v ‘ o . L 3 ‘i. -
>80 kS 4 2 "
, b A “ \-“rl

Figura 5. 3. Rendet e automjeteve té paragqitura grafikisht pérmes softuerit

Faqge

49



Punim Diplome

Nga figura 5.3. shihet se humbjet kohore té automjeteve né kété segment jané mé té vogla se

10 sekonda.

-y =
Dcwoaﬁ 3
. ,Emum’,q,

P of
-

P

Figura 5. 4. Shpejtésia e lévizjes (km/h) né rrjetin rrugor sipas softuerit SIMTRAFFIC

Né figurén 5.4, éshté paragitur shpejtésia mesatare e lévizjes sé automjetit né rrjetin rrugor té
shqgyrtuar, nga kjo del se shpejtésia e lévizjes sé automjeteve sillet péraférsisht rreth vlerave 20-
45 km/h mirépo jané disa shirita qarkullues ku shpejtésia e lévizjes éshté mé e vogél ku mé e

vogla éshté né vlerat 5-10 km/h.
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VI. Analiza e rezultateve té fituara pér parametrat kryesoré té rrjetit
rrugor né gjendjen ekzistuese

Né vazhdim do té paragiten né formé té tabelés rezultatet e parametrave kryesore té rrjetit
rrugor té shqgyrtuar pérmes softuerit SIMTRAFFIC, duke u bazuar né té dhénat nga terreni.
Llogaritjet jané bazuar né HCM pér udhékryqget té pa sinjalizuara dhe rrethrrotullimeve.

HCHM Gth Signalized Intersection Summary

1: Lidhja e Lezhes & llir Konushevci 1107/204
S . A T A

Lare Corfiqurations L [ t 4

Teaffic Volums [wshf) ¥ 432 &7 8 HE o

Future Wiolume (vekdn) 53 433 &7 fivid 208 30

Iriial Q {Qb], vei i ] (4] [ 1] L]

Ped-Eie AdilA_obT) 100 100 100 100

Parking Bus, Adj 08¢ 100 1000 10 CfDD 100

Viork Zone Oin Aooroach No 7] Mo

A4 Sat Fiow, veinin 1870 1BTO  tATD 18TD . 1870 1870

Adj Fiow Ratz, veh'n 3% 479 73 oF 227 54

Peak Howr Facior 0%z 082 0062 0%2 082 092

Parcant Heawy Ver % 2z 2 z 2 x 2z

Cap, vehn Tid 634 293 385 495 103

Berivs On Geeen 040 040 040 040 D4l 040

Saf Flow vehin 1781 1585 733 S 879 238

Grp Vohume{v), veh'h 34T 0 180 284 L]

Grp Sal Flow(s) verinin 1781 1385 0 1897 1137 ]

QB=melg_s) s 0% 114 0.0 30 7 0.0

Cycie Qi Clearlg ol s 0% i14 0.0 30 104 a0

Prop InLars 100 100 057 081

Lare Gro Caplc), veh'h Ti3 634 o &7% 5O 1]

VIC Ratio{X) 008 074 000 025 047 00D

dvad Caple_s), vehh 713 634 0 &7% 584 1]

HCM Fiatoon Ratio 100 100 100 o0 400 100

Upstream Pl 100 1400 000 100 100 00D

Urnidoem Delay {d), sver 84 115 0.0 93 120 0.0

incr Detay {d2), shen 02 i 0.0 0% 28 0.0

Ingizl O Delay{d2) svei +11] 0o 0.0 0.0 0.0 0.0

“iie BiackOFN 5090) vehin 0.4 14 0o i3] 04 LI

Ursig Movemsnt Deizy, sivek

LLinGrp Delay(d) shven 856 {82 0o 9% 45 o0

LeGrp LOS A B A ) B A

Boproach Vol veih 530 168 281

Approach Delsy. sveh 180 49 145

Appeoach LOS E A E

Time: s = + it -3

Pivs Dwrafion (GHY+Rc), s 223 223 225

Change Period [Y+Ac) 5 43 43 45

Maox Green Sefing {Gmax), 5 180 8.0 180

Mao Q) Clear Time {g_cHi) s 134 50 124

Green Ext Tme fo_cl, s ] 18 18

Intsrsection Summarny

HCAl 6% Cte Delay 136

HCM 6éh LOS E

Né pjesén e udhékrygit ndérmjet rrugéve llir Konushevci dhe Lidhja e Lezhés, pér shkak té
garkullimit té vogél né rrugén Lidhja e Lezhés niveli i shérbimit éshté i kénagshém pra niveli B i
shérbimit me humbje kohore prej 15.6 s/aut.

Faqge

51



Punim Diplome

HCM 6th Signalized Intersection Summary
5. UUnaza e brendshme e gytetitRruga e Medreses & Vellezerit Fazliu 11407/2019

o e o~ L4 oy o K

Lare Corfiqurations

S L L] 4 +
Trafhe Volumes [vehi) 244 ¢ MO 450 (] 0 150 450 0 0 540 277
Fusurs Volume {ushit) 244 O 260 450 ] 0. 1450 450 1] 0 s HT
Inigial G (G}, veh o o i3 0 ] o o ] 0 ] o ]
Ped-Bite AdiA_pbT} 1.00 100 100 100 100 100 100 1.00
Parking Sus, Adj 1000 100 400 €00 100 100 400 400 €00 100 4000 100
Wiork Zone On Aoprosch Mo Mo Mo Mo
A St Fiow, veklinde 1870 1870 1870 1870 D -0 870 1870 o 4 187D 187D
Adj Flow Rate, veh'n 265 0 B3 48D 0 0 163 ag0 1] 0 S8BT 304
Pk Hour Factor 002 090F 0L2 002 002 062 092 002 002 082 092 042
Paroaet Heswy Veh, % 2 z z ] 0 o z z ] [ z 2
Cap,vehin a7 o o 162 6+ IS TS % v ] 0 BN 533
Arrve On Green 03 000 03T 009 000 000 034 034 000 000 034 034
S5t Flow wehih [+) 1] 0 781 amg 626 1870 o 0 f870 4585
Grp Wokemedy), veinh 42 18 0 4BD 9502 163 480 0 0 587 3M
Grp Sk Flow(s) vehinlin o o 0o 4781 s £25. 1870 ] 0 4ETD 1585
UBeme(g_s) s 00 00 00 50 18 {280 00 00 167 86
Cycie QCleanlg &) = G4 e 00 50 185 429 98 80 167 &6
Propin Lars 048 052 100 1.00. 000 000 1.00
Lans Gep Capl), vehh oF ] o tE2 151 60 ] 0 EHN 53
VIC Rafiof) 564 000 000 302 108 078 (000 000 093 05
Ayad Caple_a) vehh o7 o [ [ 151 629 0 0 B 533
HCM Platoon Rstio 100 400 100 100 100 100 100 100 100 100
Upstracem Fitedl) 100 000 000 100 100 100 000 Q00 10D 100
Liniform Delay (d), sheh 125 00 00 2350 274 464 0D 00 477 150
Incy Delay (42, shveh 2118 00 00 0252 o649 g1 00 00 27T 43
Inisl © Deiay(d) sven 00 00 00 0D 00 00 00 00 00 0D
SieBackDiS0%ivenin 570 00 00 ME 40 16 00 0D 40 06
Unsag. Movemend Dalay, sival : ) -
LnGrp Deizy(d) sveh HM3I 00 00 G502 1223 255 00 00 404 {492
LeGro LOS F A A £ = [ A A D g
Aporosch Deigy, sk 21243 a7 33z
Approach LOS F o 2
Pz Duration (GH+R0) 5 230 95 225
Change Period [f+Ag), 5 45 45 45
Max Green Ssfing [Gmax). s 185. 5 180
Maxx Q Clear Tme {g_cHi) s i e A S | 187
Gresn Ext Teme (poc) s 00 00 &0 o0
HCM 6%n Cirl Delay 6561
HOM &6 LOS F

Pér shkak té numrit t&é madh té degéve dhe formés gjeometrike vértetohen edhe rezultatet
dalése té cilat jané té pakénagshme e sidomos edhe ngarkesés sé madhe té automjeteve né
katér degét e kétij udhékrygi ndérsa ndikim mé té madh kané rruga llir Konushevci dhe
Véllezérit Fazliu, Humbjet kohore né kété udhékryq jané té médha mbi 600 s/aut dhe niveli i
shérbimit F.

Faqge

52



Punim Diplome

HCM 6th Signalized Intersection Summary
& llir Konushevci & Lidhja e Prizrenitidhmet Haxhiu 110712049

e e T I R |
Lara Confiqurstions s L3 i 4t
Trafic Volume (veh/n) 166 0 200 144 BT 155 45 433
Future Volume {vshin] 166 50 M0 444 B3 455 45 433
Inifial O {Ob), veh ] ] o ] [ 1] o 0
Pad Si= AdijA_pbT) 1.00 400 100 100 100
Parong Bus, Ad) 00 100 4000 100 100 100 100 100
Work Zone On Approach No ) __No No
Adi St Fiow, vehiin 1870 1870 1870 4870 870 1870 1870 187D
A Fiow: Rate vahf 180 54 3B 457 o0 468 49 A7{
Pk Hour Facior 002 052 092 002 002 002 002 002
Parcant Hasvy Veh % . B z 2 2 I
Cap, vehih M5 403 280 200 168 237 132 1145
Berive On Gresn 040 040 04D 040 040 040 040 040
Sat Fiow. wehin B4 256 722 450 421 502 1456  2WG2
Gro Viohmev), veh'h 452 o 0 445 0 o 73 a 35 ;
Grp Gat Flow(s) vaninin 1462 0 0 1453 o ¢ 1668 0 1647 64T & 1640
QEenelg_s). s 18 a0 0.0 0.0 [111] [l a0 00 ok [E: [l T4
Cycie QClearlg ol s 20 00 00 102 O 00 50 DO 55 62 00 74
PropinLars 0.3 045 038 040 017 049 019 0
Lane Gro Caple) vehih 686 o ¢ 696 a & 7eb 0 B% 754 & 656
VIC Ratiofi) 066 000 000 050 000 000 038 000 042 040 000 054
sl Caplc_a), vehih 655 ] 0 606 ] & 750 0 s T4 & 656
HCM Pistoon Ratio 160 100 100 180 100 100 100 100 480 400 100 10D
Lpstraam Fierl) 100 000 000 100 000 000 100 000 100 100 003 100
Uriform Dty (4], sk 115 00 00 440 ©0 00 95 00 95 104 00 403
Incr Dty (d2), sheh 49 00 DO 38 O O 15 00 20 22 0@ 37
il O Delav{d3) sheh 00 00 00 00 00 06 060 00 00 00 00 0D
%asEackOfS0%)vehin 10 00 00 OF 00 00 032 00 04 05 00 06
Ursag. Movemeant Deday, sheh )
Lnirp Dedayld) sveh 165 00 00 147 B0 00§11 00 118 123 00 1435
LrGro LOS g A A g A A g A g B & g
Approach Viol, vekln 48z s 572 TH
Approach Delay, sheh 16.5 147 114 129
Approach LOS E E E E
Pz Dusation [G+1+30) = 225 225 225 225
Change Perod [Y+Ac) 5 45 45 45 45
Wax Gresn Sefing {Gmax) s 120 180 130 180
M=z © Claar Tz fg_cHi) 5 75 14.0 a4 122

5y i 58 28

Green Ext Tme{p_ch =

e e ety
HCM 66 LOS B

Niveli i shérbimit né kété udhékryq éshté i kénagshém qé edhe né shiritat garkullues mé i uléti
éshté niveli B i shérbimit ndérsa niveli i pérgjithshém i shérbimit éshté i nivelit B dhe me
humbje kohore té pérgjithshme prej 13.6 s/aut.
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HCM 6th Roundabout
11: UCK/lir Konushevci & Agim Ramadani 110712019

priciel
Vericies Exifieg vahin i 255 280
Ped Vol Crossing Leg, 2 o

AT Chrarnelzed Fres Fres Fres
Lans=il 1.000 1000 1000

Foliow-Up Headway, 5 2600 2E0 2609

Crical Headway, 5 24975 258 4976 208 4976 25
Erdry Flow. vehin 235 - 1938 266 1938
CapEréryLans, verih 1028 ‘0CB0 1052 QEED 4064 0080
Entry A/ Ad] Factor 0GED 233 D579 L el
Flow Entry veh'e 50 1000 283 1000 261 1000
Cap Entry_ vehn 1007 0432 4030 0154 1044 0118
VIC Rafic ) 0248 00 6275 of 0230 00
Corarl Delay. sien &0 A G2 A 58 A
Los : A <l Ig 1 ' o
056 Yekile Cusus, veh 1 1 1

Sipas rezultateve té mésipérme udhékryqi i rrugéve “Véllezérit Fazliu”, Unaza e brendshme e
gytetit dhe Medresesé ka humbje mé té médha kohore pér dallim nga udhékryqet tjera, andaj
merret pér shqyrtim té métutjeshém.

Ndérsa pér téré rrjetin rrugor jané kéto té dhéna si mé poshté:

Measures of Effectiveness

1110712019

Network Totals

Total Delay (hr) 151
Stops (#) 4773
Average Speed (km/hr 6
Total Travel Time (hr) 173
Distance Traveled (km) 1066
Fuel Consumed (1) 619
Fuel Economy (km/l} T
Unserved Vehicles (#) 324
Vehicles in dilemma zone (#) 0
Performance Index 1638
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VIIL. Propozimi i zgjidhjeve t€ mundshme bazuar né analizat e béra

Né bazé té rezultateve pér nivelin e shérbimit té udhékryqit dhe rrjetit rrugor né pérgjithési té
mundésuar nga softueri SIMTRAFFIC, rekomandohet gé té keté njé propozim né optimizimin e
kohézgjatjes sé ciklit né udhékryqgin e rrugéve “Véllezérit Fazliu”, Unaza e brendshme e qytetit
dhe Medresesé.

VIL.1. Propozimi

Né propozimin qé té keté optimizim té kohézgjatjes sé ciklit né udhékryqin e formés “+”, ka
ndikuar gé té pérmirésohet niveli i shérbimit nga “F” né nivelin “C”.

Né vijim do té jepen edhe rezultatet dalése pas rregullimit té udhékryqit.

HOEIESFIrd

MNODE SETTIMGS i:|
Made # B
Zone:
» East [m]: 324.2
¥ Marth [ -B5.6
Z Elevation [m: 0.0
Dezcription
Cantral Type Pretirned
Cycle Length [); 8.0
Lack Timings: k3
Optimize Cpcle Length: Optimize
Optimize Splits; Optimize I
Actuated Cocle(s): 8.0
Matural Cycle(s]: 8.0
b & e B atio: 029
Intersection Delay [z M1
Intersection LOS: :
ICU: 0E9
ICU LOS: £
Offzet [2]: 0.0
Referenced to: Beqin of Green

Né bazé té dhénave té mésipérme kohézgjatja e ciklit té jeté 75 sekonda me kohé fikse ndérsa
rregullimi i fazave éshté si né figurén vijuese:
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Timing Report, Sorted By Phase
5. Unaza e brendshme e gytetitiRruga e Medreses & Vellezerit Fazliu 02082020

Maccimum Spfit {5) ¥ 18 23 34
Maotmu Spit (35 453% 240% 307% 433%
Mirizmen Spit {5} 5 95 225 22§
Yeliow Time (s} I LR T
KiLRed Tene =} 1 1 1 1
Mirsimuen Iniad {5} 5 5 5 5
\izhicis Bxdansion {3) 3 3 %] 3
Mirsmmuen Giap {5} i 3 2 3
Tene Beiors Reducs {3} 1] 4] ] ]
Tene To Reducs (5) 0 0 (i} 0
Wiak Tene (5} Fi i 7
Flash Dont Wak (s} 11 11 11
Dneall Endry Yas Mo Yas Yas
Ininibit M= ¥es  Yes  Yes  Yes
Shart Time {5} ] a4 52 i)
End Time {5} 4 52 [ -
Yiekd/Forea O {2} X5 475 TOS5 205
YiekdForce O 170s) {85 475 595 185
Loca! Start Time {s) 0 24 52 i
Loca! Ysid {s) 265 475 TS5 295

Local Yeeid 170(s) 183 475 295 185

Cyole Length T3

Contral Typs Pratmed
Matural Cycis Ta

Crffset- 0 {0%), Referenced to phase 2NETL and & SWT, Stad of Green

Soits gnd Prases. 5 Unses & brendshme & ovistitRrugs = Medreses § Vellszerd Faziu

?BE (R

Pra cikli éshté i ndaré né tri faza, duke filluar nga 34 s e deri mé e vogla prej 18 s.
Kohézgjatja mé e madhe éshté pér rrugét kryesore llir Konushevci dhe Véllezérit Fazliu.

Té dhénat pér rrjetin rrugor sipas propozimit jané paragitur si mé poshté.
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Measures of Effectiveness
110712019

llir Konushevci

Direction NB SB Al
Total Delay (hr) 3 2 4
Stops. (#) 502 860 1362
Average Speed (kmihr 33 39 36
Total Travel Time (hr) 8 8 16
Distance Traveled (km) 261 318 580
Fuel Consumed (1) 43 53 96
Fuel Economy (krmil) 6.1 6.0 6.1
Unserved Vehicles (#) 0 0 0
Vehicles in dilemma zane (#) 0 0 0
Performance Index 39 40 IS

Network Totals

Number of Infersections 4
Total Delay (hr) 29
Stops (#) 4303
Ayverage Speed (kmi'hr 20
Total Travel Time (hr) 50
Distance Traveled (km) 1013
Fuel Gonsumed (I) 266
Fuel Economy (kmil) 38
Unserved Vehicles (#) 0
Vehicles in dilemma zane (#) 0
Performance Index 405
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VIIIL. Diskutimi i rezultateve dhe konkluzionet

Né kété kapitull do té prezantohen rezultatet e parametrave kryesoré té udhékrygit té formés
“+” pér shkak té propozimit qé ky udhékryq né kohézgjatjen optimale té ciklit sipas softuerit
SIMTRAFFIC pérmes opsionit OPTIMIZE.

Tabela.8.1. Krahasimi i rezultateve té rrjetit rrugor té analizuar sipas gjendjes ekzistuese dhe
propozimit

Gjendja ekzistuese Propozimi
Humbjet kohore té 151 29
pérgjithshme (h)
Shpejtésia mesatare e 6 20
automjeteve (km/h)
Konsumi i [éndés 619 266
djegése (l)
700 -~
600 -
500 -
400 -
300 - B Gjendja ekzistuese
200 - B Propozimi
100
0
Humbjet Shpejtésia Konsumi i
kohore té mesatare e Iéndés
pérgjithshme automjeteve djegése (I)
(h) (km/h)

Diagrami 8. 2. Krahasimi i humbjeve kohore té gjithémbarshme té rrjetit rrugor té analizuar

Propozimi del té jeté mé efikas se gjendja ekzistuese né rrjetin rrugor, duke optimizuar
kohézgjatjen e ciklit té udhékryqit té formés “+” gé& nga aspekti gjeometrik éshté mijaft
problematik dhe duhet béré hulumtime edhe nga aspekti gieometrik i udhékryqit.
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Rezultatet tjera pér rrjetin rrugor jané:

Detailed Measures of Efectiveness
111072010

1: Lidhja & Lezhes & llir Konushevci

L 1, e |
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Detailed Measures of Effectiveness
1107208

5. Unaza e brendshme e gytetittRruga e Medreses & Vellezerit Fazliu

Future Violume {vph)

. B 305 50 350 540 37T
Ciontrod Delay | Viehi (=) 85 55 68 X 30 4
Quzue Delay | Vek (54) 0 ] 0 7 0 a
Totsl Delay | Vah {sW) 45 55 &8 2@ 0 4
Tota! Delay e} 5 4 2 3 4 9
Stons Ve 070 087 078 073 083 00
Siooz e 2T L T - &
Average Spesd Jenfne S 4 g iz 3%
Total Trawed Time (hr) [ 5 z 3 & 1
Distance Traveled flon) 44 35 & 2 73 38
Fue! Consumed {1} 24 12 ] 16 24 5
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Detailed Measures of Effectiveness
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Detailed Measures of Effectiveness
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IX. Pérfundim

Né kété temé éshté analizuar rrjeti rrugor né gytetin e Prishtinés, éshté béré hulumtimi né kéto
udhékryge né dité karakteristike dhe pastaj jané analizuar pérmes softuerit SIMTRAFFIC, jané
nxjerré té€ dhéna qé kané treguar nivelin e tanishém té shérbimit té rrjetit rrugor dhe jané
dhéné propozime pér optimizimin e rrjetit rrugor té shqyrtuar. Jané béré disa ndryshime né
udhékryge pérkatése gé pastaj kané ndikuar né ngritjen e pérformancés sé rrjetit rrugor.

Gjithashtu gjaté hartimit té késaj teme éshté béré njé pérmbledhje e shkurtér pér definimin e
trafikut dhe parametrave té garkullimit né pérgjithési, éshté béré simulimi dhe modelimi i
rrjetit rrugor pérmes SIMTRAFFIC ndérsa né fund jané béré edhe krahasimet ndérmjet gjendjes
ekzistuese dhe propozimit duke u bazuar né kriteret bazé né caktimin e nivelit té shérbimit té
rrjetit rrugor né pérgjithési.

Eshté arritur qé pérmes propozimit té& pérmirésohet niveli i shérbimit té rrjetit rrugor duke u
bazuar né kriteret bazé me ndihmén e softuerit SIMTRAFFIC. Nga kriteri i humbjeve kohore té
éshté arritur gé nga niveli i shérbimit “F” i gjendjes ekzistuese té kalohet né nivelin “C” té
shérbimit té udhékryqit té formés “+” pra té zvogélohen vonesat kohore nga rreth 600 (s/aut)
né rreth 34 (s/aut) duke u bazuar né rezultatet e softuerit SimTraffic, gjithashtu éshté rritur
shpejtésia mesatare e lévizjes né 20 km/h né téré rrjetin gé sipas softuerit SimTraffic ishte rreth
6 km/h.

Ndérsa duke i pérmbledhur té gjitha pikat e pérmendura mé sipér mund té thuhet se kontributi
shkencor i kétij punimi éshté né optimizimin e rrjedhés sé trafikut né rrugét kryesore té gytetit
té Prishtinés né zgjidhjen e problemeve nga aspekti i trafikut gjegjésisht né zvogélimin e
humbjeve kohore dhe kohés sé udhétimit né pérgjithési qé né vitet e fundit éshté njé problem
madhor pér kété qytet dhe nevojiten zgjidhje pér eliminimin e kétij problemi dhe njéra prej tyre
éshté né kété punim.
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