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Abstract

Portet luajné njé rol unik né ekonominé kombétare té shtetit té Shqiprisé.Megjithaté ato jané
njé kompoment integral té cilat mundésojné gé té mbajné ekonominé e vendit té gjallé dhe té
shéndetshme.Ato nuk gjenerojné direkt mallra té reja apo shérbime té cilat ekonomisti i
pérdor té masé rritjen ekonomike té njé vendi, as nuk kané ndonjé impakt direkt né
konsumimin e mallrave dhe té shérbimeve.Ato lehtésojné lévizjen e materialeve té prodhimit
ose konsumimit deri né pikén ku ato jané té nevojshme ose té konsumueshme.Ato béjné té
mundur eksportin e prodhimit pérfundimtar, té gjenérojé shkémbimin e huaj gé éshté jetésor
pér zhvillimin e njé ekonomie té fugishme.Pra, e ardhmja e ekonomisé shqgiptare varet nga
aftésia e Portit té Durrésit pér té konkuruar né tregun botéror prandaj duhet gé té
menaxhohet me kujdes.Mjedisi né ndryshim e sipér né té cilin porti operon ka vendosur né
presion té forté rolin tradicional té Autoritetit Portual Durrés.Zhvillimet e tregut kané krijuar
nevojén qé porti té jeté pjesé e rrjeteve mé té gjéra logjistike dhe té ofrojé shérbime té vlerés
sé shtuar. Aktoré té fugishém privaté si¢c jané transportuesit, operatorét e terminaleve dhe

ofruesite shérbimeve logjistike, luftojné qé té vendosin kontrollin mbi rrjetet logjistike.

Abstract

Ports play a unique role in the national economy in Albanien. However, they are an integral
component enable that keep the economy alive and healthy. They do not directly generate
new goods or services which the economist uses to measure a country's economic growth,
nor does it have any direct impact on the consumption of goods and services. They facilitate
the movement of materials of production or consumption to the point where they are
necessary or consumable. They make possible the export of the final product; generate
foreign exchange which is vital for the development of a strong economy. So, the future of the
economy depends on the ability of the Albanian Port of Durres to compete in the world
market, thus, it should be managed with special care. The changing environment in which it
operates port has established strong pressure on the traditional role of Durres Port
Authority. Market developments have created the need for the port to be part of broader
networks provide logistical and value added services. Powerful private actors such as
shippers, terminal operators and logistics service providers, struggling to receive control of

logistic networks.
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1. NEPERGJITHESI MBI PORTET DETARE

Portet jané nyjet e garkullimit, té cilat sipas pajisjes tekniko-teknologjike, mund té jené:

e gendra pér pérgendrim té trafikut té mallrave pér shérbim mé té gjeré;

e terminale pér mallra — transportues me degé té ndryshme té trafikut, trafik dhe

organizata tregtare té njé rajoni té caktuar;

e amortizuesit pér neutralizimin e mosbarazimit pér shkak té dallimeve né kapacitet
té disa degéve té trafikut, si edhe né plasmanin e mallit pér shkak té mospérputhjes
sé prodhimit dhe konsumit.
Pérmes porteve paragiten mallra masive né forma té ndryshme té médha té njésive
transportuese-manipulative, pér njé numér té madh té vendeve, té cilat mund té dedikohen
pér import, eksport ose tranzit. Kjo kérkon njé shkallé té larté t¢ pérpunimit té mallit qé
kalon népér shumicén e fazave.
Né kété ményréporti luan njé rol té réndésishém né procesin transportues, duke lidhur
degé té ndryshme té garkullimit né njé sistem té vetém dhe duke formuar né até ményré
njé zinxhir transportues. Detyra e portit dhe shkalla e pérpunimit té mallit né port varen
nga shumé faktoré, mes té ciléve mé té réndésishém jané:

B Objektet infrastrukturore dhe masat e tyre;
Kapaciteti i disa objekteve dhe kapaciteti i tyre;
Lloji i garkullimeve té cilat pérfshihen né port dhe kapaciteti i tyre;
Lloji dhe sasia e mjeteve té mekanizuara dhe kapaciteti i tyre;
Lloji i mjeteve té transportit (rrugore, hekurudhore, ujore) dhe kapaciteti i tyre;
Thellésia e ujit , gjatésia e bregut operativ dhe numri i lidhjeve me to;
Kushtet dhe ményra e navigacionit;

Ményra e ndjekjes dhe pérpunimit té informacioneve, dhe

Rregulloret dhe praktikat e lidhura me punén e transaksioneve té ndryshme dhe
rrjedhjen e formaliteteve limanore dhe trajtimin e mallit.

Duke pasur parasysh numrin e madh té komponenteve dhe réndesiné e tyre pér punén e
porteve, porti funksionon si njé sistem tekniko-teknologjik, duke transformuar punén e mallit

nga njé formé né njé formé tjetér té transportit [3].

13
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1.1 HISTORIKU I PORTIT TE DURRESIT

Ekzistencén e portit té Durrésit dhe tregtisé sé zhvilluar gé né lashtési, e shprehin mé sé miri
gjetjet e amforave té shumta, qé i pérkasin zonés sé cektinés sé Talboltit ose Batllés, si quhet
nga banorét.

Skaji jugor i vargut té kodrave té gjirit té Durrésit formon Kepin e Durrésit, i cili zbret lehté

né drejtim té detit.

Figura 1.1.Porti i Durrésit [1].

Cektina e Talboltit vazhdon né deté dhe pjesa mé veriore e saj ngafenomeni i baticés e
zbaticés, sidomos né muajt e verés, del gati mbi sipérfagen e ujit. Talbolti zgjatet nén ujé afér
2.5 deri né 3 milje dhe ka shtrirje veri-jug.

Cektina ka karakter guror, me guré konglomerate dhe njé reliev t¢ mbuluar nga llumi argjilor,
té ngjashém me até té pérbérjes sé kodrave. Kjo shtrirje pozicionale e cektinés lidhet me
portin e sotém. Eshté e kuptueshme qé kétu ka pasur trafik anijesh shumé shekuj mé paré, ky
trafik ka pasur si synim njé nyje ndérlidhje me tokén gjé gé ka pércaktuar dhe zonifikimin e
gytetit té lashté e té dendésisé sé jetés urbane né pozicionin e fiksuar té gytetit deri né ditét e
sotme.

Cektina e Talbotit éshté njé muze i vérteté dhe i begatshém nénujori amforave té lashta té
tipologjive e té datimeve té ndryshme, té cilat kané géné ngarkesa né anijet e mbytura.

14
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Jané gjetur rreth 9 tipe amforash gé datojné nga shek.l dhe Il p.e.sderi né shek.XII dhe XIIlI,
shumica e té cilave jané pérdorur pér transportimine vajit, verés, ujit, mjaltit, etj.

Disa gindra metra larg kalatés sé vogél té portit jané ndeshur gérmadha té njé vendbanimi té
lashté, fragmente muresh té ndértuar me guré t€ médhenj poligonalé prej shtufi, té vendosur
njéri mbi tjetrin pa ndonjé lidhje. Gjithashtu pérgjaté kétij bregdeti valét heré pas here
nxjerrin né breg tjegulla té lashta, e cila té bén t& mendosh pér njé shtrirje té gjeré té kétij
porti. Dhjeté milje larg bregut, né vijé té drejté me Bishtin e Pallés deriné aférsi té Kepit té
Rodonit, éshté njé zoné e téré gé mé té vjetrit né Durrés e quajné qyteti. Dhe peshkatarét né
rrjetat e tyre heré pashere kané nxjerré objekte té lashtésisé: - amfora, solene, fragmente
arkitektonike, etj.

Né korrik té vitit 2006, né aférsi té Kepit té Palit u zbuluan rrénoja té dy anijeve té mbytura
ilire, kéto anije mendohet se i pérkasin periudhés arkaike, rreth shekullit VV para eresé soné.
Rruga Egnatia gé e ka zanafillén né Dyrrahun antik, éshté konfirmim i faktit gé rrugét
tregtare gé lidhnin portet mesdhetare me gadishullin ballkanik kané gjetur né Durrés njé porté
té réndésishme transiti. Luftérat e shumta dhe shumé pushtues gé kalonin né Shqipéri pérvec

gé nuk e lané té zhvillohej ky port, pérkundrazi ata ¢cdo heré vec e shkatrruan sa po fillonte

té rimékémbej[2].

F o — S e T 3

—T —

| Skjéljé.t? Durtsit (Durazzo) /7
Kujtim nga Shkjypenija. ﬁtﬁ,’{/ < 44 V&,
% /
//x. /,/) ~¥ ]pf’
- /; C//Qﬂ/&’/ e S
5

Figura 1.2.Skela e Durrésit me 30.3.1903 [2].
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| téré zhvillimi i Durrésit, qytetérimi i tij afér 3 mijé vjecar, historia dhe pérparimi i tij, lidhen
me portin detar, me rolin dhe réndésiné e tij ekonomike dhe strategjike.

Eshté porti kryesor i vendit dhe njé nga mé t& médhenjét né detet Adriatik dhe Jon. Ai
ndodhet né mesin e Adriatikut. Shtrihet né anén veriore té Gjirit té Durrésit, né lindje té Kepit
me t& njéjtin emér, pozicioni gjeografik 41°192°/V dhe 19°272°/L. Ka nj€ ujémbledhés detar
me sipérfage 674 000 m?, pjesa tokésore ka njé sipérfage té pérgjithshme prej 1 467 000 m2,
sipérfagja e portit 793 000 m2. Porti éshté i vendosur né Lindje té masés tokésore té Kepit té
Durrésit, i cili i siguron strehé nga Lindja deri ne Veri-Peréndim. Dallgépritési kryesor, i cili
éshté ndértuar né drejtimin Jug-Lindor nga bregu e shtyn até strehé deri né Jug.

Mbrojtja e portit nga valét béhet nga dy valémbrojtés prej atij Lindor, i cili éshté i ndértuar
prej gurésh té hedhur me gjatési rreth 549 m, me drejtim pér né Jug-Peréndim, dhe Jugorit i
ndértuar me blloge betoni me gjatési 915 m, gé shtrihet né drejtimin Juglindor dhe Lindor.
Gjerésia e hyrjes midis dy skajeve té valmémbrojtésve té portit éshté 183 m, dhe gjatési 1.2
milje. Thellésité para hyrjes dhe né hyrje jané 11m, né pjesén jugore 7.3 m, né pjesén veriore
8.5m, dhe né kanalin lindor 7.3 m [2].

Né kalatén pérpara kapitanerisé sé portit thellésia arrin 9.8 m. Thellésia deri né 9.85 m lejon
hyrjen e anijeve me tonazh deri né 25 000 ton.

Batica dhe zbatica, 0.38 m-deri ne 0.94 m.

Figura 1.3. Porti i Durrésit [2].

16



PUNIM MASTERI

BSc. Ardian SALIHI

1.1.1. Infrastruktura dhe suprastruktura e portit

Vlerésim i gjendjes sé infrastrukturés té portit:

Baseni i Portit ka njé sipérfage totale prej 67 hektarésh. Kanali hyrés prej 4 km gjatési ka njé

kthesé pérpara hyrjes sé portit. Sipas té dhénave, njé thellim i konsiderueshém i kanalit duhet

té kryhet ¢do vit (si rrjedhojé deri né 30 cm sendimente ¢do vit).Sipérfagja e tokés éshté rreth

80 hektaré, dhe gjatésia totale e kalatés éshté 2.2 km. Baseni i portit ka njé gjerési aférsisht

550 m lindje — peréndim dhe1200 m dhe 907 m veri — jug. Kjo e matur, respektivisht nga

kalatalO deri tek koka e hyrjes né skalierén kryesore dhe nga kalata 9 deri tek qoshja

ndérmjet kalatave 4 dhe 5. Thellésia e zhytjes varion sipas kalatave nga CD — 11.5 deri né

CD — 7m.Né géndér té akuariumi tthellésia varion nga CD — 11 deri né CD -10.

Tabela 1.1.Karakteristikat kryesore té gjendjés sé kalatave [2].

GJATESIA THELLSIA
KALATA PROJEKTUAR | VITI I NDERTIMIT | TIPI | STRUKTURES GJENDJA
(m)
NE (m)
/HISTORIA
0 78 7.35 1972 Kuverté pilote Grryerje e
konsiderueshme
1972,
1 178.5 7.35 Rikonstruktuar Kuverté pilote
me 1994
1949- 1951 Pjesérisht kuvert Proiekti pér
2 Rikonstruktuar dhe pjesérisht . ) P .
i rikonstruktim
me 1994 muré
Muré mbajtés, L -
3 30 7.35 1949 - 1951 ) Gjendje e miré
beton armeje
1949-1951, Muré mbajtés
4 173.8 7.35 Rikonstruktuar IYS, Gjendje e miré
beton armeje
me 1994
1966,
5 235.9 9.85 Rikonstruktuar Kuverté pilote Gjendje e miré
me 1999-2000
1966,
6 265.4 9.85 Rikonstruktuar Kuverté pilote Gjendje e miré
me 1999-2000
1961-1964, Mur mbajtés
7/8 405.8 9.85 Rikonstruktuar J N Rikonstruktim
beton arameje
me 1994
9 122 7.35 1960-1963 Kuverté pilote Rikonstruktim nga BE
10 249.7 9.85 1978 Kuverté mbi pilota Gjendje e kege
11 173 9.85 1994-1997 Kuverté piloti Gjendje shumé e kege
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Kanali i hyrjes né port

Aksi i kanalit té hyrjes né port fillon né bovén e fundit me 17 gradé Veri dhe mbas aférsisht
5.5 milje bén njé kthesé né drejtim té portit me 57 gradé drejt hyrjes sé portit. Gjatésia totale
e kanalit éshté aférsisht 6 milje detare. Kanali éshté projektuar dhe thelluar né té gjithé
gjatésiné totale me CD — 11 dhe me njé gjerési 100 m. Né kthesén e kanalit gjerésia éshté
rritur me150 ml. Né kushtet aktuale thellésia e kanalit né pikén mé té cekét éshté CD — 9 m
dhe gjerésia 120 m, gjendet njé bregézim pértej bovés sé fundit né pjesén e jashtme 10 m ujé.
Tabani i detit tek bregézimi éshté si tek té gjitha gjiret me lym. Gjaté kanalit hyrés ka njé
numér anijesh té mbytura, té cilat jané shenjuar me bova té ndriguara. Si njé thellési natyrale
gjiri i Durrésit né zonén e kanalit &shté rreth 7 m ose me shumé, anijet qé nuk kérkonin mé
shumé thellési si pérshembull tragetet nuk kané nevojé ta pérdorin kanalin. Ato marrin mé
shumé kurs nga Jugu dhe béjné njé hyrje mé té buté e graduale né port. Fundi i detit ka njé

pjerrési graduale nga 10 m tek bova e fundit né 5 m né hyrje té portit [2].

Karakteristikat e portit té Durrésit

e Gjatésia 422 metra,
e Ujézhvendosja e anijes 7.5- 11.5 metra,
e Kanali i hyrjes 8,5 metra,

e Anija me pérmasa maksimale ~180 metra gjatési,

1.1.2 Karakteristikat gjeografike dhe meteorologjike té portit

Vecorité e pérgjithshme té klimés

Durrési ndodhet né pjesén Adriatike té Detit Mesdhe.Adriatiku si dhe pjesa tjetér e Mesdheut,
éshté i karakterizuar nga njé klimé e buté. Era zakonisht éshté e lehté dhe stuhité jané té
rralla. Stinét kryesore jané vera dhe dimri kurse pranvera dhe vjeshta jané periudha kalimtare.
Kéto periudha kalimtare jané mjaft té trazuara dhe té karakterizuara nga njé moté i

pagéndrueshém dhe nga eréra té forta.
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Erérat

Gjate periudhés verore, era éshté zakonisht e buté né zonén e Adriatikut, mesatarisht me

shpejtési 2 ose 3 m/s. Ndérsa era e dimrit &shté me shpejtési mé té madhe. Shpejtésia

mesatare e erés éshté aférsisht baras me 4 m/s. Té dhénat mbi drejtimin e erés jané té

paragitura tek tabela 1.2. Njé stacion meteorologjik éshté i vendosur direkt né zonén e portit

té Durrésit. Duhet pérmendur se Ky stacion éshté i mbrojtur nga erérat gé fryjné nga lindja

dhe verilindja dhe kjo tregon se do té keté frekuenca té ulta té erérave nga kéto drejtime.

Tabela 1.2.Drejtimi i erés dhe frekuenca (stacioni i Portit té Durrésit) [2].

Drejtimi i erés

E geté

\

VL

L

JL J

JP

VP

Frekuenca %

6.2

27.3

4.3

3.8

219 | 7.6

6.6

13.3

8.5

Né bazé té tabelés 1.2 drejtimi kryesor éshté ai i Veriut. Megjithaté, era mé e forté vjen nga

drejtimi jug-lindor dhe jugor. Shpejtésité mesatare té erérave né muaj dhe né bazé té drejtimit

janété paragitura né tabelén 1.3

Tabela 1.3.Shpejtésia mesatare e erés (m/s) (stacioni i Portit té Durrésit)[2].

Veri - Jug - Jug -

Muaji | Veri lindje | Lindje | lindje Jug | peréndim | Peréndim | Veri - peréndim
J 3.6 2.6 35 4.9 7.5 6.1 4.4 2.1
SH 4.5 2.6 2.8 4.3 7.1 7.2 55 3.6
M 3.4 2.5 3.3 4.4 7.6 6.7 4.2 3.6
P 2.8 2.5 2.7 3.9 7.0 6.1 4.8 35
M 2.5 1.9 1.8 3.1 6.3 4.6 4.6 3.9
Q 2.4 2.0 1.6 2.7 51 4.8 4.8 3.5
K 2.3 1.4 1.5 2.6 3.6 4.8 4.9 4.4
G 2.1 1.7 1.8 2.9 4.5 4.8 4.9 4.1
SH 2.6 1.9 2.3 3.2 5.8 4.7 4.6 3.8
T 2.7 2.2 3.6 3.7 6.0 6.0 3.6 3.2
N 2.9 2.2 2.9 4.9 6.9 6.9 4.9 2.7
DHJ 3.3 2.9 3.7 53 9.1 7.7 6.2 1.9
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Nga tabela 1.3., shihet se shpejtésia mesatare e erés né muaj shkon nga 3.19 deri né 5.01 m/s .

Shpejtésia mé e larté e matur gjaté njé viti kalendarik ka gené 9.1 m/s né muajin Dhjetor né

drejtimin jug.

Tabela 1.4. Frekuenca e shpejtésisé sé erés (Stacioni i Portit té Durrésit) [2].

Shpejtésia e erés [m/s]
Klasa
0-1 2-5 6-10 11-15 >15
Frekuenca [%] 22.5 55.7 17.6 2.2 2.0

e Temperatura e ajrit
Mesatarja e temperaturés sé ajrit né Portin e Durrésit varion ndérmjet 8.3 dhe 24.0°C.
Temperatura maksimale e vérejtur ka gené 38.6°C (07-08-1988), ndérsa minimale ka gené
-0.6°C (14-01-1968).
Tabela 1.5 paraget mesataren vjetore dhe mujore té temperaturave té ajrit. Té€ dhénat né tabelé

jané té periudhés 1961 — 1990.

Tabela 1.5. Temperatura né Portin e Durrésit (° C)[2]

“Temperatura Muajt

ajrit né muaj

mesataree ITTSHT M [ P [ M | Q | K | G [SH| T | N |DH|[ Vjetore

[°C] 83[90|11.0]142|182|218|24.0/239|214|176|134|98| 16.0

e Reshjet

Né tabelénl.6 paragesim mesataret e reshjeve né muaj dhe né vit. Reshjet mé té shpeshta

mund té parashikohen gjaté periudhave dimérore nga Tetori né Janar.

Tabela 1. 6. Mesatarja e reshjeve né muaj (mm)[2].

Muajt

Mesatarja e JISHIM|[ P M|JQ[K][]G[|[SH ]| T | N |[DH]J Vjetore

reshjeve né
muaj [mm] |111| 91|95 | 76 |51 39|24 |35 | 63 |101 133113 932
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Tabela 1.7. Probabiliteti gé reshjet té jené sipér njé sasie té caktuar (mm)[2].

Siguria % 1% 2% 5% 10 % 20 % 50 %
Maks. Mugj 495 447 383 334 282 204
Maks. 24 h 19 178 151 130 108 74
Maks. 12 h 165 147 124 106 87 59
Maks. 6 h 127 115 98 85 71 50
Maks. 2 h 94 85 73 64 54 38
Maks. 1 h 73 66 57 50 43 32
Maks. 30 min 56 50 43 38 32 24
Maks. 20 min 41 40 35 31 27 20
Maks. 10 min 31 28 25 22 19 15

21




PUNIM MASTERI BSc. Ardian SALIHI

2. ANIJET PET TRANSPORT TE KONTEJNEREVE

2.1 NE PERGJITHESI MBI KARAKTERISTIKAT TEKNIKE TE ANIJEVE
Karakteristikat teknike té anijeve transportuese por edhe té udhétaréve jané:

1. Shtytja ( Deplasmani, angl. Deplacment) D [t] - &shté masa bartése sipas masés sé
ujit té zhvendosur gjaté lundrimit té anijes, llogaritet sipas ekuacionit té modifikuar té
arkimedit. Deplasmani llogaritet me shprehjen (2.1):

D [t] = pa*Lpp*B *T *Cg 2.1)
ku jané:

pd = 1.025 (t/m3) - dendésia e ujit té detit,

Lpp - gjatésia maksimale e pjesés sé anijes sé zhytur né ujé,

B - gjerésia maksimale e pjesés sé anije sé zhytur né ujé,

T - thellésia e zhytjes sé anijés sé ngarkuar, dhe

C3 -koeficienti i modifikimit (faktori i formés sé anijes).
C3=0.65-0.75 - pér nije té udhétaréve,

C3=10.60 - 0.85 - pér anije transportuese,

Pérdoret kryesisht si masé pér matje te anijet ushtarake.

2. Lwt[t] (angl. light weight tonnage) - &shté masa e pérgjithéshme e anijes sé zbrazét
pa:
- ngarkesé,
- |éndé djegése dhe lyerése,
- ujit té pijes dhe sanitar,
- material ushgimor,
- material pér fiksim té ngarkesés,
- inventor,
- garderobé té ekuipazhit, etj.

Pérdoret si njési matése te anijet transportuese.

3. Dwt [t] (angl. Dead weight tonnage) - éshté masa e pérgjithéshme bartése e anijes, e
shprehur si diferencé e masés té anijés sé ngarkuar dhe té zbrazur.
Dwt [t] = D[t] - Lwt[t] (2.2)

Pérdoret kryesisht si masé pé matje te anijet transportuese.
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4. Nwt [t] (angl. Net weight tonnage) - éshté masa neto e anjes, fitohet kur nga masa e

pérgjithéshme Dwt [t] zbrites masa e:
- |éndés djegése dhe lyerése,
- ujit té pijes dhe sanitar,
- material ushgimor,
- material pér fiksim té ngarkesés,
- inventor,
- garderobé té ekuipazhit, etj.

Pérdoret kryesisht si masé pé matje te anijet transportuese.

5. RT [m?3] - é&shté masé pér véllimin e anijes
1 RT =100 [cuft] = 2.83 [m3]

6. BRT [m3] ( angl. Gross registered tonnage) - tonazha bruto regjistruese, éshté njési
matése pér véllimin e pérgjithéshém té mbyllur té anijes pér té cilin paguhet taksa.

Pérdoret kryesishtsi masé pér matje te anijet e udhétaréve .

7. NRT[m3] -( angl. Net registered tonnage) - tonazha neto regjistruese, éshté njési
matése pér véllimin shfrytézues t&€ mbyllur té anijés pér té cilin paguhet taksa pér
transport té mallit ose té udhétaréve.

Pérdoret kryesishtsi masé pér matje te anijet e udhétaréve .

Anija éshté mjet lundrimi, qé pérdoret pér té bartur népér ujé mallra e njeréz, pér peshkim

ose pér géllime ushtarake.
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uré ose kabiné e timonit

pamje e qarté e ekranit

rrethoja mbrojtéss

shkall# né form t& urés
gomé pér shpétim

trupi i anijes

Figura 2.1.Pjesét e anijes [15].

Figura 2.2.Shkallét e lirisé sé anijes [6].

Anija né ujé ka 6 shkallé té lirisé dhe até 3 shkallé té lirisé translatore né drejtim té akseve x,y
dhe z si dhe 3 shkallé té lirsé rrotulluese rreth akseve té sipér shénuara.

Né figurén 2.2, shkallét e lirisé translatore jané té shénuara me 1,2 dhe 3; kurse shkallé e
lirisé rrotulluese jané té shénuara me 4,5 dhe 6.

Né figurat 2.3 - 2.6 jané dhéné disa lloje té anijeve me karakteristikat kryesore teknike dhe
madhésité gjeometrike.
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Anijet SEABEE jané me dimensione té ngjashme si edhe anijet LASH. Gjatésia e tyre éshté
rreth 267 m, jané té gjera 32 m, dhe ngarkesa e tyre éshté rreth 38.000 t. Né tre ndér-kuverta
té ketyre anijeve mund té vendosen 38 mauna. Nése pérdoren vetém dy kuverta,

atéheré mund té vendosen 24 mauna dhe 284 kontejneré prej 40°. Anijet SEABEE jané té
pérshtatshme pér transport té kombinuar té maunave dhe kontejneréve [3].

LASH- éshté shkurtesa e fjalés (“Lighter AboardShip™), qé né pérkthim do té thoté mauna té
anijes, dhe paraget njé sistem lumor-detar.

Figura 2.3. Anija SEABEE [3].

Anijet BACAT jané té konstruktuara pér distanca té shkurtra, dhe jané edhe me dimensione
mé té vogla, me gjatési nga 103.5 m, gjerési té kuvertés 20.7 m dhe gaz 5.4 m, dhe ngarkesa
e tyre éshté 2.000 t. Kapaciteti i anijes éshté 10 mauna BACAT dhe 3 mauna LASH, késhtu
gé ngarkesa mund té kombinohet, varésisht nga zona né té cilén do té lundrojné. Ngarkimi
dhe shkarkimi i maunave kryhet me ving me platformé (ashensor — platformé), dhe dérgesa
dhe dorézimi deri te anija amé béhet me remorkier (térhegés), d.m.th., shtytés.

Anijet BACAT mund té shérbejné edhe si anije pér shérbim (sistemi fider).

Maunat BACAT, si edhe anijet, jané me dimensione mé té vogla nga maunat LASH.
Gjatésia e tyre éshté rreth 16.8 m, gjerési 4.65 m, dhe gazi maksimal éshté 1.27 m, ngarkimi
éshté rreth 150 t [3].
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— e

Figura 2.4. Anija BACAT [3].

Anijet e kontejnereve FIDER jané té ngjashme me anijet e médha té kontejneréve.

Kané njé gaz té vogél dhe ngarkesé té vogél. Lévizja e tyre éshté e sinkronizuar me lévizjen
e anijeve té médha té kontejneréve. Pérdoren pér transport té kontejneréve midis dy porteve
gé gjenden né distancé mé té vogél pér té shmangur pérdorimin e anijeve té médha té
kontejneréve, sepse portet nuk mund t’i pranojné anijet e médha. Kané njé kapacitet shumé
té vogél me 120 kontejneré, ose 12 mauna. Nése anijet nuk jané té pajisura me mekanizim té

ringarkimit, atéheré pérdorin vincat né bregun gé kané ngarkesé deri né 20 t.

TEAMTLINES

Figura 2.5. Anija pér kontejneré FIDER [3].

Anijet FIDER — Ro-Ro kané njé aftési té miré té manovrimit, gaz nga 2+3 m dhe

kapacitet pér transport té 22 gjysmé -rimorkiove me gjatési nga 12 m, ose 1000 automjete,
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ose 1300 t ngarkesé e zakonshme. Pérdorimi i kétyre anijeve éshté shpeshtuar népér portet né
vendet né zhvillim, té cilat me shpesh kané pérdorur transportin Ro-Ro. Pérvojat e sotme

nga pérdorimi i anijeve Ro-Ro tregojné se kombinacioni nga anijet Ro-Ro dhe anijet e vogla
FIDER me makinén e veté si shpérndarésit e njésive ngarkuese Ro-Ro dhe kontejneréve,
japin njé zgjidhje mé té pérshtatshme, me mundési té madhe pér transport dhe ringarkim té
njésive ngarkuese nga ¢do port. Pérvec késaj, pérdoren edhe maunat Ro-Ro té cilat kané gaz

té vogél dhe kapacitet nga 266 gjysmé-rimorkio nga 12 m, té cilat térhigen me térhegésit.

caat

vyl
- o e} .
T T

b)
Figura 2.6.Anija FIDER (a,b) — Ro-Ro e njohur sipas shkurtesés ConRo [4].

2.2 TEKNOLOGJITE E TRANSPORTIT TE KONTEJNEREVE
Teknologjité e transportit té kontejneréve jané pjesé nga shkenca pér organizimin e transportit

né té cilén kontejneri éshté elementi themelor i transportit-manipulues.
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Ndarja e teknologjive themelore té transportit té kontejneréve realizohet sipas llojeve té
transportit qé marrin pjesé né bashkimin e vendit té dergimit dhe vendit té dorezimit, me
kusht gé malli té transportohet me kontejneré. Sipas asaj ndarje, ekzistojné:

1. teknologjité e transportit tokésor té kontejnereve;

2. teknologjité e transportit tokésor-lumor té kontejneréve;

3. teknologjia e transportit tokésor-detar té kontejnereve;

4. teknologjia e transportit tokésor-ajror té kontejneréve;

5. teknologjia e urave tokésore kontejnerike.

2.2.1 Teknologjia e transportit tokésor - detar té kontejneréve
Zhvillimi i teknologjisé sé transportit tokésor-detar té kontejneréve mund té vlerésohet si
ide revolucionare, e cila ka lidhur-integruar transportin tokésor (rrugén dhe hekurudhén)
dhe transporti detar. Pér heré té pare ky lloj transporti éshté zbatuar né Atlantik, por shumé
shpejt, duke iu falenderuar pérparésive té tij té vecanta, ka filluar zbatimi né Detin Mesdhe,
Detin Verior, Baltikun. Me zhvillimin e Lindjes sé Largét (para sé gjithash, zhvillimit té
Japonisé), transporti tokésor-detar i kontejneréve ka lulézuar edhe né Ogeanin Pagésor.
Me teknologjiné tokésore-detare transportohen vetém kontejnerét e medhenj. Grupet e
ngelura té kontejneréve (té vegjlit dne té mesmit) nuk shfrytézohen, megenése do té humbej
kuptimi themelor i kontejnerizimit: okupimi i mallrave gé transportohen dhe ¢on deri
né pérshpejtim té operacioneve ringarkuese.
Zbatimi i teknologjise se transportit tokesor-detar te kontejneréve ka shkaktuar nje varg
ndryshimesh:

1. Ndryshime né gasjen e pérgjithshme té transportit detar.

Me kontejnerizimin ngarkimi i anijes shkurtohet edhe deri tre heré. Me até zvogélohet flota
pérkatésisht numri i nevojshém i anijeve pér véllim té njejté té punés.

2. Ndryshime né ndértimin e anijeve.

Ekzistojné anije gé shérbejné pér transport té kontejneréve.Keto anije paragesin lloj mé té
shpejte té anijeve té mallrave me shpejtesi edhe mbi 30 nyje né oré. Ekzistojne tri gjenerata té
anijeve té kontejneréve.

Gjenerata e treté e sotme ka mundesi té barté edhe mbi 2000 kontejenré.

3. Paragitja e anijeve kontejnerike ka kérkuar makinerité e limaneve té pérshtaten

kah operacionet me anijet kontejnerike, té konstruktohet mekanizimi i bregut me

produktivitet t¢ madh (mbartje deri 45 toné, aftési mbipeshé edhe mbi 30 kontejneré né oré
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me léshime edhe deri 40 metra kah bregu) dhe punétorét e limaneve té kualifikohen pér
punén me kontejneré.

4. Me paragitjen e transportit tokésor-detar té kontejneréve ka ardhur edhe deri

te ndryshimet e médha né organizimin e punés sé limanéve, si dhe deri te

rikonstruktimi edhe deri te zbatimi i principeve té reja gjaté ndértimit té limanéve.

Pérvec limanéve, ka gené e nevojshme té projektohen edhe rrugé té limanéve né

transportin rrugor dhe hekurudhor, té rezervohen sipérfage té médha pér refuzim

té kontejneréve té limanéve, té pajtohet puna e mekanizimit té limanéve me

komunikacionin e pajisjeve té transportit rrugor, hekurudhor dhe detar.

Késhtu ka ardhur deri te sistemi i ri i volitshém tekniko-teknologjik i organizimit té punés sé
limanéve népérmjet terminaleve kontejnerike

Né fig.2.7 jané treguar teknologjité e transportit tokésor-detar té kontejneréve té
médhenjé.

ﬂ

i

T

2

[ —

\ ' s
ﬁlﬁ&ﬁh :

=X B =
13
Jl

4
]

’

Figura 2.7.Teknologjia tokésore-detare e transportit tékontejneréve [4].
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Figura 2.8.Teknologjia tokésore-detare e transportit tékontejneréve [4].

Né figurén 2.8 nuk ekzistojné rrugé depértuese as mekanizima té limaneve pér ringarkim

té kontejneréve. Transporti tokésor-detar i kontejneréve té médhenj mund té realizohet

edhe pa pjesémarrje té hekurudhés dhe té mekanizimit kompleks té limaneve. Ky éshté rasti i
transportit tokésor-detar i kontejneréve té médhenj ndérmjet pikave gé nuk kané véllim

té mjaftuar té kémbimit kontejnerik, i cili do t'i arsyetonte investimet né mekanizém té

shtrenjté t& mbingarkimit.

Figura 2.9.Anije kontejnerike me mekanizimin e tyre pér ngarkim/shkarkim té kontejneréve
[4].
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Né figurén 2.10 gjenden dy shpjegime té anijeve kontejnerike mbi té cilat &shté i dukshém

kompleksiteti i mekanizimit té limaneve.

Figura 2.10. Ngarkim - shkarkimi i anijeve té kontejneréve [4]

Né figurén 2.11 éshté treguar pjesé nga limani me uré ngarkimi kontejnerike. E dukshme
éshté se né kété mekanizim grandioz gjenden rrugé té pranishme pér komunikacionin

hekurudhor dhe rrugor (né pjesén e poshtme té majté nga figura).

Figura 2.11.Ura té limanit té kontejneréve té ngarkuar[3].

Teknologjia e transportit tokésor-detar, harxhimet e tyre té uléta té ringarkimit e kané
térhequr edhe mallin, i cili mé paré éshté vlerésuar sé nuk éshté mé i pérshtatshém pér
kontejnerizimin. Sot né linja té caktuara ekziston kontejnerizim i mallrave edhe deri 95%.

Ky kakontribuar deri te vellimi i madh i mbingarkimit té kontejneréve, pér té cilét ka gené e
nevojshme @& té ndértohet sistemi i specializuar tekniko-organizues i cili i pranon
kontejnerét,kryen shpérndarjen e tyre, organizon shkarkim/ngarkim mé té shpejte té anijeve

kontejnerike,disponon me sistemin informativ pér lévizje t€ kontejneréve, ka shérbim
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shoqgérues pér furnizim dhe remont i anijeve etj. Kéto jané terminale té kontejneréve
tétransportit tokésor-detar. Né figurén 2.12 éshté dhéné pamja e njé terminali té kétillé té

kontejneréve.

Figura 2.12. Terminal modern pér kontejneré [3].

2.3. KARAKTERISTIKAT TEKNIKE TE ANIJEVE QE FREKUENTOJNE NE
PORTIN E DURRESIT

Terminali i Kontejneréve menaxhohet prej shkurtit té vitit 2013 nga Kompania DCT -Durrés
Container Terminal. Terminali punon né sistem 24 orésh dhe disponon njé numér té
konsiderueshém pajisjesh e makinerish bashkékohore. Né vijim jané dhéné karakteristkat

kryesore gjeometrike té terminalit dhe akvatoriumit pér portin e Durrésit.

Karakteristikat e terminalit
Sipérfage terminali 60.062 m?,

Gjatési kalate 265 m,

Thellésia e ujit prané kalatés 8.6 -10.00 m.

Linjat detare qé operojné né Portin e Durrésit:
ZIM — Haifa lzrael
MSC - GioaTauro ltali
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CMACGM - Malta

MEDAZQV - Castellon Spanjé.

e ZIM— Haifa lzrael

- Gjatésia- 283 metra,
- Gjerésia - 32 metra,

Figura 2.13 Anija ZIM HAIFA [5].

MSC - GioaTauro Itali

Gjatésia — 399.99 metra,
Gjerésia — 58.84 metra,
Kapaciteti - 19.462 TEU
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Figura 2.14. Anija MCS GIOA TAURO [5]

2.4. STABILIZIMI DHE QETESIMI | ANIJEVE GJATE KOHES SE NGARKIM —
SHKARKIMIT

2.4.1 Njoftimet pér mbérritjen e anijes

Agjenti i anijes njofton tek Administrata e Portit dhe né Kapiteneriné e Portit 72 - oré para
mbérritjes sé anijes né radé, duke dhéné informacionin paraprak mbi karakteristikat, tipin dhe
sasingé e ngarkesés qé do té shkarkohet.
Agjenti duhet té& pérfshijé né informacion jo me pak se 24 oré para mbérritjes sé anijés né
radé:

- Emrin e anijes

- gjatésing, gjerésine dhe zhytjen e anijes;

- flamurin e anijes;
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- numrin dhe madhesiné e depozitave;

- policé-ngarkesén (numrat dhe shenjat);

- sasiné (peshén) gé do té shkarkohet;

- numrin e depozitave;

- pérshkrimin e paketimit (ambalazhit);

- shpérndarjen e ngarkesés sipas depozitave;

- pérshkrimin e pérmbajtjes duke menduar ne ményré specifike mallrat e rrezikshme;

pritésin e mallit; [6].

2.4.2 Ankorimi'dhe géndrimi né kalaté
Me rastin e ankorimit té anijes dhe géndrimit té saj né kalaté, duhet té zbatohen kéto rregulla:
1. Anijet e ankoruara né kalaté duhet té pérdorin vetém litaré. NDALOHET pérdorimi i
litaréve metalik.
2. Nuk lejohet té hidhet spiranca né zonén e Platformés né njé distancé 30 m larg saj.
3. Anijet e ankoruara né kalaté duhet té jené gjithmoné né gatishméri dhe me ekuipazh té
mjaftueshém pér té kryer manovra, né raste emergjence ose kur urdhérohet nga
Kapiteneria pér té léshuar kalatén.
4. Duhet té mbahen né gjendje gadishmérie dhe ndérhyrje té gjitha mjetet e shuarjes sé
zjarrit né bord si dhe personeli i nevojshém pér té manovruar.
5. Né rast emergjence né rast se éshté e nevojshme do té jené né dispozicion dy cima té
fugishme prej geliku me gjatési 200 m te pérshtatshme pér rimorkim né kigin dhe né bashin e
anijés .
6. Gjaté gjithé kohés sé géndrimit né kalaté duhet té sigurohet ndricim i mjaftueshém i anijes
né kuvert, né kalaté dhe tek manifulti.
7. Mjetet e ngjitjes né bord (shkallét, shkallét e l18vizshme) duhet té jené té fiksuara miré né
bord dhe me largési té mjaftueshme, té pastra, né kushte té mira dhe sipas normave.
8. Gjate géndrimit né port, anija duhet té keté njé shérbim té mjaftueshém. Njé anétar i
ekuipazhit duhet tégjendet gjithmoné i pranishém né shkallén e saj.
9. Gjaté géndrimit né port, radiot transmetuese duhet té jené té tokézuara, dhe aparati duhet
fikur. Duhet ndjekur kanali 10 né VHF vazhdimisht pér pérgjigjie t&¢ menjéhershme.

Njékohésisht nuk lejohet pérdorimi i aparateve celulare.

' Ankorimi - Pozicionimi i anijes né kalaté dhe radé pér zhvillimin e operacioneve té ngarkim -
shkarkimit dhe proceseve té tjera gé paraget nevoja e anijeve.
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10. Gjaté gjithé kohés sé géndrimit té anijes né port NDALOHET pérdorimi i radaréve dhe

saldimeve té ndryshme né bordin e saj.

2.4.3 Qéndriminé radén?e portitdhe hyrje/dalja e anijeve né port

Me rastin e géndrimit né radén e portit dhe hyrje/daljet e anijeve né té duhet té zbatohen

kéto rregulla:

1. Té gjitha anijet gé mbérrijné pér tu pérpunuar né port pér ¢cdo rast géndrojné né Radén e

portit pér ti caktuar me koordinatat si mé poshté:

D 41°15° 000"V
A19°22°007°L

2. Anijet gé mbérrijné né radén e portit komunikojné me Kapiteneriné e Portit né kanalin e

pércaktuar nga ajo, pér tu informuar pér té gjitha rregullat gé duhet té zbatojné né Port.

3. Pilotimi i gjithé anijeve gé do té pérpunohen né kété port éshté i detyrueshém. Ai kryhet
nga pilot té licensuar nga Ministria e Punéve Publike Transportit dhe Telekomunikacionit,
pér Kategoriné A. Gjate pilotimit, piloti zbaton Rregulloren e Pilotimit té Republikés sé
Shqipérisé si dhe rregullat e komunikimit me anijen dhe Kapiteneriné. Né kété Port NUK
LEJOHET té dalin anije pa pilot. Ankorimi dhe largimi i anijeve cisterne né Port, vendoset
nga Kapiteneria dhe sipas normave té parashikuara pér portet e hidrokarbureve.

4. Pérpara ankorimit, gjaté géndrimit né pritje né radé té anijes cisterne, gé transporton
hidrokarbure, duhet té marré certifikatén qé éshté né pérshtatje sipas Kodit I.S.P.S..Kjo
certifikaté e pérpunimit té anijes Iéshohet nga Drejtoria e portit né bashképunim me
Kapiteneriné e portit dhe Drejtuesin e Forcave té Sigurisé sé kétij Porti.Pas késaj fillon
operacioni pér ankorimin dhe largimin e anijes.

5. Pérpara largimit nga porti dhe nga ujérat rreth tij té gjitha anijet duhet té sigurohen qé
nuk ka manovrime anijesh né port. Pilotét e Portit do té kontaktojné me Portin pér tu

siguruar gé nuk ka anije té tjera né lévizje.

’Rada -Zona ujore detare, jashté akvatoriumit té portit ku anija géndron né pritje pér ankorim.
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2.4.4 Veprimete hyrjes, shkarkimit dhe daljes sé anijes nga porti
Né vendgéndrim ankorohen anije me té dhénat e méposhtme:

Anije me DWT 1.000 ton zhytja 3.5m
Anije me DWT 2.000 ton zhytja 4.5m
Anije me DWT 3.000 ton zhytja 5.5m
Anije me DWT 5.000 ton zhytja 6.0m
Anije me DWT 8.000 ton zhytja 7,0m
Anije me DWT 10.000 ton zhytja 7.2m
Anije me DWT 12.000 ton zhytja 8.7m
Anije me DWT 15.000 ton zhytja 9,2m
Anije me DWT 20.000 ton zhytja 9.5m
Anije me DWT 35.000 ton zhytja 10,36m
Anije me DWT 40.000 ton zhytja 11.5m

Pér té gjitha anijet me ¢farédo DWT - je qé kryejné lévézje pér ankorimin né vendgéndrim,

rruga e hyrjes duhet té jeté e liré.

2.4.5 Ndalja e anijes né vendgéndrim

Gjaténdaljes né vendgéndrim éshté e detyrueshme mbajtja né gadishméri e njé rimorkiatori
pér té siguruar anijen nga pérplasjet me kalatén dhe pér ¢do rast emergjence.
Njékohésisht mbahet kontakt me Kapiteneringé e Portit pér cdo informacion gé ka té béje me

kushtet meteorologjike.
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3. LLOJET E KONTEJNEREVE

Kontejneri, si koncept rrijedh nga fjala angleze contain gé do té thoté pérmban. Shkaget
themelore qé kané sjellé deri te zhvillimi i kontejneréve si njési transportuese dhe
manipuluesejané:

e tendenca e pérshpejtimit té transportit;

e ndarja e hapésirés ngarkuese nga pjesa mobile e automjetit.

Figura 3.1. Kontejneri [3].

Vendi i prodhimit dhe vendi i konsumimit té mallit nuk jané té njejta. Malli prodhohet né

fabrika, shitet né shitore, ndérsa harxhohet né amviséri, né fabrika tjera etj.

Qé té mundet malli té transferohet nga vendi i prodhimit deri né vendin e konsumit,

duhet té realizohet transporti i tij. Gjaté transportit malli kalon népér shumé faza: paketimi,
depozitimi né porosi, ngarkimi i pajisjes transportuese, procesi i transportit, shkarkiminga
pajisja transportuese, shpaketimi dhe depozitimi né hapésirén e shitjes, ku e pret blerésin e
saj. Koha e pérgjithshme e transportit té secilit mall éshté e barabarté me pérmbledhjene
kohézgjatjes sé té gjitha fazave népér té cilét kalon malli. Né transport éshté mé e pélgyer qé
kjo kohé té shkurtohet sa mé tepér qé éshté e mundshme, dhe procesi i transportit nga vendi i

prodhimit deri te vendi i konsumimit té jeté mé i liré.
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Ideja themelore pér paraqgitjen e transportit té kontejneréve gjendet né shkurtimin e
kohézgjatjes sé ngarkimit dhe shkarkimit té mallit. Me shkurtimin e ketyre kohérave mund té
realizohe ttransport mé i shpejté.
Kontejneri éshté pjesé nga pajisja e transportit:
e (6 ka veti afatgjata dhe i cili éshté mjaft i forté gé mund pérséri (mé tepér heré) té
pérdoret;
e (é éshté konstruktuar gé ta lehtésoj transportin me njé ose mé tepér pajisje
transporti,lehté mbushet dhe zbrazet dhe nuk e démton ngarkesén;
e (& éshté pajisur me elemente té cilét mundésojné manipulim té lehté, vegmas né
rastin kur mbingarkohet nga njé pajisje transportuese né tjetrén;

e (6 ka véllim prej sé paku 1 ma.

Kontejneri ka karakteristika, teknike dhe eksploatuese. Né bazé té kétyre karakteristikave
kryhet kontejnerizimi i ndonjé lloj malli, organizate té transportit dhe manipulimi me
kontejnerét. Pér arésye té késaj, e domosdoshme éshté té mésohet ndarja e gjeré e
kontejneréve.

Ndarja e kontejnereve mund té realizohet sipas:

. géllimit té kontejnerit;

. llojit té mallit gé transportohet né kontejner;

.madhésisé (véllimit) dhe mbartjes té kontejnerit;

. llojit té materialit nga i cili jané pérpunuar kontejnerét;

. llojit té konstruktimit té kontejnerit;

. vendit té shfrytézimit té kontejnerit;

. ményrés sé transportit té kontejnerit;

. llojit té pajisjeve me té cilét jané té pajisura kontejnerét;

© 00 N o O B~ W N P

. mundésive pér mbingarkimin e kontejneréve [6].

1. Sipas géllimit, kontejnerét ndahen né universal dhe special.

Kontejnerét special ndahen né kontejner pér pérdorim té pérgjithshém dhe né kontejneré

pér géllim té vecanté.

Kontejnerét pér pérdorim té pérgjithshém nuk kané ndarje té metutjeshem, derisa kontejnerét
pér géllim té vecanté ndahen né: kontejneré t& mbyllur me ajrosje, kontejneré té hapur dhe

kontejneré -platforma.
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Kontejneri-platformé me ané té hapura paralele mé tutje ndahet né kontejneré me mbindértim

té ploté té kontejneréve dhe me té kontejneréve me mbindértim joté ploté.

Kontejneri-platformé me mbindértim té ploté nuk ka ndarje té métutjeshme, derisa kontejneri
platformé me mbindertim jo té ploté ndahet sipas mbylljes sé kontejnereve me ané ashpér té
pérforcuar dhe kontejneré me ané té mbyllura. Gjithashtu, ekziston edhe kontejneri-platformé
pa mbindértim.

Kontejnerét special, té cilét quhen edhe kontejneré pér ngarkesa té vecanta, ndahen né:
kontejneré me karakteristika termike, kontejneré-cisterna pér léngje dhe gazra, kontejneré

pér ngarkesé korpus dhe kontejneré pér géllim special.

Kontejnerét me karakteristika termike ndahen né: kontejneré izolues (té cilét mbajné
temperaturé konstante), kontejneré me pajisje pér ftohje, kontejneré me pajisje pér ngrohje
dhe kontejneré gé mund edhe té ftohin edhe té ngrohin (me té dy funksionet termike).
Kontejneri pér géllim té pérgjithshém ka kulm, mure paralel, ané té celikta dhe dysheme.

Ky ka sé paku njé deré té anéve té celikta. | padepértuar éshté pér pluhur dhe pér ujé. Te disa
kontejneré pér géllim té pérgjithshém kulmi mund té hapet.

Kontejneri pér géllim té vecanté éshté konstruktuar gé ta lehtésojé ngarkimin ose shkarkimin

e mallit nga kontejneri. Kéta kontejneré nuk kané deré prej celiku

NDARJA E KONTEJNEREVE SIPAS
QELLIMIT

KONTEJNERE SPECIAL
KONTEJNERE UNIVERSAL

KONTEJNERE PER QELLIM TE ME KARAKTERISTIKA
VEQANT TERMIKE

Figura 3.2.Ndarja e kontejneréve sipas géllimit [4].
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Figura 3.3.Kontejner pér géllim special me ané ballore té mbyllura [4].

Figura 3.4.Kontejner pér géllim special me deré anash [4].

Kontejneri i mbyllur me ventilim shfrytézohet pér kontejerizimin e mallit, i cili gjaté
transportitkérkon ajrosje. Ajrosja mund té jeté natyrale (pasive) dhe mekanike (aktive).
Pajisjet pér ajrosje mekanike mund té jené interne ose eksterne.

Kontejneri i hapur nuk ka kulm té forté. Kulmi i kétij kontejneri mund té jeté nga pélhura,
plastika ose nga material i pérforcuar plastik (ceradg).

Kontejneri-platformé paraget kontejner special i konstruktuar te i cili né dysheme té
kontejnerit éshté realizuar skelet & mund t'i mbajé té gjitha mbingarkesat e nevojshme.

Kéta kontejneré nuk kané ané paralele.

Te kontejneri-platformé me mbindértim té ploté né anét e forta té celikta éshté realizuar

kulm i forté.
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Kontejneri-platformé me mbindértim jo té ploté nuk ka kulm, ndérsa anét e celikta té

kontejnerit mund té jené té forta ose mund té mbyllen. Me réndési té vecanté éshté kontejneri
gé té mundet té mbyllet. Nése vozitja kthyese e kontejnerit éshté né gjendjen e tij té zbrazur
atéheré kontejnerét mbyllen gé té zéné sa mé pak hapésiré né vozitjen kthyese. Ményra e

tillé e vozitjes sé kontejneréve té zbrazét i zvogélon harxhimet e vozitjeve kthyese té
zbrazéta. Kontejneri pa mbindértim ka vetém platformé dhe shtylla paralele. Kontejneri pa

mbindértim mund té keté vetém shtylla paralele.

Figura 3.6.Kontejner-platformé me mbindértim jo té ploté dhe me krahé té ngjitura tégelqit

[4].
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Figura 3.7. Modele té kontejneréve [4].

Figura 3.8. Mbyllja e kontejneréve [4].

Karakteristiké e pérgjithéshme e kontejnerit me karakteristika termike éshté té keté mure

té izoluara, deré, dysheme dhe kulm gé té zvogelohet ndikimi i temperaturave té jashtme té
mjedisit dhe ndikimi i temperaturés né kontejner.

Kontejneri-termik i izoluar nuk shfrytézon pajisje pér ngrohje ose pajisje pér ftohje. Pajisje

e ftohté mund té jeté akull, akull i thaté dhe gaz i Iéngshém (me ose pa kontroll té avullimit).
Pajisjet e ftohura mund té jené té kompresuara dhe té absorbuara. Né figurén 3.9 éshté
treguar kontejneri me kriogeniké (né anén ballore té kontejnerit nga figura mund té shihen

elemente pér kémbim té pajisjes sé ftohjes).
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Figura 3.9. Kontejner ftohés i cili shfrytézon pajisje pér ftohje [4].

ALUANCE shigpers ing
89 Ok}
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Figura 3.10. Kontejner i ndaré me pajisje pér ftohje [4].

Kontejneri me pajisje pér ngrohje éshté pajisur me pajisje qé prodhon ngrohtési, né rast kur
éshté i domosdoshém malli gjaté kohés sé transportit té ngrohét ose pérséri té ngrohet para
shkarkimit (rrjedhés).

Kontejneri me pajisje pér ftohje dhe pajisje pér ngrohje gé shfrytézohet pér mallra gjaté
transportitkérkon temperaturé vazhdimisht. Nése temperatura e mjedisit éshté mé e madhe se
e nevojshmja atéheré aktivizohen pajisje pér ftohje, dhe nése temperatura e mjedisit éshté mé
e ulét se e nevojshmja atéheré aktivizohen pajisjet pér ngrohje. Né figurén 3.11 éshté treguar
kontejneri me pajisje pér ftohje dhe ngrohje. Kontejneri éshté pajisur me agregatin e tij.
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Né kéndin e sipérm té majté né figuré gjendet shenja me dy termometra, prej té ciléve njéri e

tregon temperaturén e ulét ndérsa tjetri té lartén.

Figura 3.11. Kontejner me gjenerator dhe me pajisje pér ftohje dhe ngrohje [4].

Kontejner-cisterna paraget konstruksion special té kontejnerit gé shfrytézohet pér transport
té 1éngjeve. Pérbéhet nga cisterna ose nga cisterna me kornizé. Korniza e mbron

cisternén dhe i pranon ngarkesat statike dhe dinamike té cilét paragiten gjaté transportit

dhe gjaté manipulimit. Kontejnerét-cisterna ndahen sipas agresivitetit té ngarkesés pér té
cilén jané synuar (té rrezikshme ose jo té rrezikshme), pér transport té léngjeve ose gazrave,
dhe sipas shtypjes nén té cilén mund té transportohet kontejneri. Né figurén 3.12 éshté

treguarcisterna pér transport té azotit té 1éngét, oksigjenit, argonit, metanit.

Figura 3.12.Cisterna — kontejner [4].
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Figura 3.13.Manipulimi dhe ekspozimi i cisternave-kontejner [4].

Konstruksioni i kontejneréve pér transport té ngarkesés korpus éshté i pérshtatur pér llojin
e mallit gqé transportohet. Pér shembull, né kontejneré pér transport té€ hekurit mund té futet
hekur i nxehté, kontejneri pér transport té drurit ka konstruksion té celikut ose njéra

ané nga druri.

Figura 3.14.Kontejneri pér transport té ngarkesés sé madhe me ceradé [4].

Kontejneri pér géllim special shérben pér transport té€ mallit i cili sipas vetive té tij fizike

dhe kimike, kérkon kushte té vecanta pér transport dhe manipulim.

2. Ndarja e kontejnerve sipas llojit t&¢ mallit gé transportohet né ato

Ndarja e kontejneréve sipas géllimit dhe llojit t¢ mallit gé transportohet né ato éshté né
pajtim té madh. Praktikisht, secili mall ka tipin e tij té kontejnerit, me té cilin pérdorim

realizohen efektet mé té mira té transportit dhe manipulimi i atij malli.
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Me kontejnerét bartét malli né gjendej agregate té forté, Iéngét dhe té gazét. Malli né gjendje
agregate té forté mund té jeté né cope ose korpus. Disa ngarkesa té Iéngéta gjaté transportit
mund ta ndryshojné gjendjen e tyre agregate né té forté ose té gazét. Malli né gjendje té
gazét, gjithashtu mund ta ndryshojé gjendjen e tij agregate. Pér arsye té zgjedhjes sé
kontejnerit pér transport té llojeve té vecanta té mallit &shté e réndésishme dhe kérkon njohje
té miré té té gjitha vetive transportuese té mallrave gé transportohen. Madje atéheré nga
asortimani i pasur i kontejneréve mund té zgjidhet tipi adekuat i kontejnerit pér mallin qé

transportohet.

Figura 3.16.Kontejnér-cisterné pér transport té dioksid-karbonit té Iéngshém, izolim nga
vakumi [4].
Mallrat né gjendje agregate té ngurté dhe té lengét mund té kerkojné mbrojtje mé té
zakonshme nga pluhuri dhe nga té reshurat atmosferike (nése malli éshté hidroskopik) deri te
kérkesat speciale pér transport té mallit ose i cili ka karakteristika té shprehura agresive, pér
arsye té késaj kérkon kushte speciale té transportit, d.m.th. kérkon kontejneré pér géllim

special. Materiet e rrezikshme jané té grupuara né katér grupe dhe até:
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e ndezése: nafta dhe derivatet e naftés, alkooli, komponimet e antifrizit, vajrat kamfone,
dezinficensa etj.;
e Kkorozive: acide té ndryshme, pajisje pér zhvillim té filmave etj;
e Qeérryese: pajisje pér mbrojtje té metaleve, cimentos, dezodoranse, amoniak, plehra
minerale etj.;
e materie eksplozive: barot i zi, gazra nén presion, karbon etj.
Né shumeé raste, kontejneri pér transport té llojeve té caktuara té mallit posedon pajisje pér
shkarkim té atij malli (goma té vecanta, agregate etj). Pajisjet pér shkarkim mund té jené

gravitacione, pneumatike etj.

3. Ndarja e kontejneréve sipas madhésisé (véllimit) dhe mbartjes

Kontejnerét ndahen né kontejneré té vegjél, t&é mesém dhe té médhenj. Madhésia themelore
pér Kklasifikimin e tyre éshté véllimi i shfrytézuar i cili arrin:

e pér kontejneré té vegjél prej 1 deri 3ms;

e pér kontejneré té mesém prej 3 deri 10 m3;

e pér kontejneré té médhenjé mbi 10 m3.
Njesia transportuese manipulative e cila ka véllim mé té vogél se 1 m3 nuk mund dhe nuk

guxon té klasifikohet né kontejneré.

e Kontejnerét e vegjél
Kontejnerét e vegjél ndahen né tri kategori, varésisht nga véllimi i dobishém dhe até
né:

e kontejneré té vegjél ¢é kategorisé A, me véllim prej 1,0 deri 1,2 m3;

e Kkontejneré té vegjél té kategorisé B, me véllim prej 1,2 deri 2,0 m3;

e Kkontejneré té vegjél té kategorisé C, me véllim prej 2,0 deri 3,0 m3

Kontejnerét e vegjél mé sé shumti pérdoren pér transport té prodhimeve té gatshme:
prodhime nga qgelqi, geramika, sende pér amviseri, ambalazhprej gelqi, aparate me
dimensione té vogla, televizore, mekaniké precize, képucé, instrumente muzikore,
akumulatoré, llamba, si dhe pér transport té ushgimit: gokollatés,prodhime nga shegeri,
biskota etj.

Karakteristiké pér kontejnerét e vegjél éshté se kéta jané té pajisur me rrota té cilat
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mundésojné manipulim me ato né hapesiré vecanérisht té vogél, pa aplikim té pajisjeve
ndihmése dhe mbingarkim né mekanizém, vetém me ndihmé té fuqisé njerézore.

Gjithashtu, kontejnerét e vegjél mund té jenété pajisur me ose pa pajisje pér manipulim.

Figura 3.18.Manipulimi me kontejneré té vegjél me mekanizém standard
té mbingarkimit (me forklift) [4].

e Kontejnerét e mesém

Kontejnerét e mesém jané kontejneré me véllim té dobishém prej 3 deri 10 m3 dhe me
gjatési mé té vogél se 6 m, kontejneri klasifikohet né kategori té kontejneréve té& médhenj.
Te kontejnerét e mesém, gjithashtu, ekziston ndarja e kontejneréve universal dhe special.
Te kontejnerét e vegjél nuk ekziston mundésia pér kénagje té garkut té madh té punés sé
transportit t& mallrave, ndérsa te kontejnerét e médhenjé éshté i nevojshém mekanizmi i
posacém pér ngarkim-shkarkim i cili instalohet né terminal. Pér kété arsye pérdorimi i
kontejneréve té mesém paraget kompromis ndérmjet garkut té transportit dhe mekanizimit
té nevojshém pér manipulim. Ky éshté shkaku gé né tregun transportues ekziston kérkesé
e madhe pér pérdorim té kontejneréve té mesém.

49



PUNIM MASTERI BSc. Ardian SALIHI

Figura 3.20.Kontejner-cisterné nga madhésia e mesme mé vellim prej 8706 litra [4].

e Kontejnerét e mdhenjé

Kontejneri i cili ka véllim mé té madh se 10 m3 ose ka gjatési mé té madhe se 6 m quhet
kontejner i madh.Kontejneri i madh quhet edhe transkontejner. Sipas definicionit té Unionit
ndérkombétar hekurudhor (UIC), transkontejneri éshté njési transportuese-manipulative,

i cili éshté nga karakteri afatgjaté dhe éshté mjaft rezistues gé mundéson pérdorim shumé
kahés, vegmas éshté pérpunuar pér transport t€ mallit né komunikacionin detar, e lehtéson
transportin e mallit me pajisje transportuese tokésoré, éshté i pajisur me pajisje qé e

lehtésojné manipulimin gjaté ngarkimit, shkarkimit ose mbingarkimit.
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Transkontejneri mundéson zvogélim ose shképutje té ploté té ambalazhit mjaft té shtrenjté,

e shkurton kohén e nevojshme pér ngarkim, shkarkim ose ringarkim, e shkurton kohén e

nevojshme pér doganim dhe siguron kushte pér zbatim té transportit intermodal.

Transkontejneri ka katér funksione teknologjike:

1. transkontejneri éshté pajisje themelore bartése e transportit intermodal;

2. transkontejneri éshté pajisje ndihmése bartése pér bartje t¢ mallit ndérmjet depove né

ndérmarrje;

3. transkontejneri éshté njési manipulative gjaté shkarkimit ose ringarkimit;

4. transkontejneri ka funksion té ambalazhit ose super ambalazhit, numér i madh i
mallrave mundet pa paketim té méparshém té transportohen me transkontejnerét,

kéto jané, pér shembull, 1éngje dhe gazra, materiale té forta né lloj té pluhurit etj.

Tabela 3.1.Dimensionet e kontejneréve té médhenjé [3].

Lloji Gjatésia Gjerésia Lartésia Mbartja
Kontejneré (ft) (m) | (ft) (m) | (ft) (m) ()
10 shkallé 10 2,991 | 8 2,438 | 8 2,438 10
20 shkallé 20 6,058 | 8 2438 | 8 2,438 20
30 shkallé 30 9,125 | 8 2,438 | 8 2,438 25
40 shkallé 40 12,192 | 8 2,438 | 8 2,438 30
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Né figurén né vijim grafikisht jané dhéné katér module themelore té kontejneréve té
médhenjé.

Figura 3.21.Modulet e kontejneréve té médhenjé [3].

Forma, gjatésia dhe véllimi i kontejneréve té standardizuar (ISO) dhe hapésirat e ngarkimit
né mjetet e komunikacionit ujor, rrugor, hekurudhor dhe ajror duhet té jené té pajtuara me

dimensionet. Dimensionet e kontejneréve duhet té pérgjigjen né:

1. njé pjesété depove té anijes né komunikacionin detar dhe lumor;
2. térésiné, gjysmén ose njété tretén e pllajés sé vagonit té hapur hekurudhor;
3. platformén e ploté ose té pjesés nga mjeti i komunikacionit rrugor;

4. njé pjese té qelizés sé aeroplanit transportues me trup té gjere.
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4. Ndarja e kontejneréve sipas llojit té materialit prej técilit jané té ndértuar

Gjaté zgjedhjes sé materialit nga i cili do té pérpunohen kontejnerét tentohet gé té zvogélohet
masa e tyre (tara-masa) e kontejnerit gé té arrihet njési sa me e lehté transportuese-
manipuluese, do té zmadhohej mbartja dhe do té mund té arriheshin karakteristikat
e kérkuara mekanike té kontejnerit. Materialet gé shfrytezohén pér pérpunimin e kontejneréve
jané:

e metalet: geliku dhe celiku i pandryshkur, alumini, Iégura speciale té gelikut;

e druri: nga dérrasa, kompensate;

e materiale té kombinuara: plastika, shkumé politerani, lesh mineral, fibérglas,

poliester, lloje speciale t&€ gomave, pajisje antikorrozive etj.

Pér shembull, tara-masa e kontejnerit prej 20 shkallésh e pérpunuar nga celiku éshté 1,95 t,

ndérsa nga alumini 1,78 t.

5. Ndarja e kontejneréve sipas llojit té konstruksionit té kontejnerit

Nga konstruksionet e kontejnerit, né masé té madhe varet edhe tara - masa e tij, mbartja,
rezistencae operacioneve manipuluese, afati etj.

Kontejnerét e drurit mund té jené skeletor dhe me mbéshtjellés té fiksuar druri.

Kontejnerét e drurit nuk mund té pérputhen.

Kontejnerét e metalit mund té jené né formé skeleti dhe me mbéshtjellés té fiksuar, né formé
té katrorit ose té sferés (te cisternat). Kontejnerét e metaleve mund té jené me kapak ose pa
kapak. Kontejnerét e kombinuar jané béré nga skeleti i metalét, derisa mbéshtjellesi éshté i
béré névarési nga géllimi i kontejnerit. Mund té kené mbéshtjellés té drurit, mbéshtjellés nga
masaplastike, mbéshtjelles nga alumini etj. Gjithashtu, mund té kené formé té ndryshueshme,
si pér shembull, rezervuari i gomés pér transport té lIéngjeve i ndértuar né kontejner. Pas
transportit té kryer, rezervuari i gomés zbrazet, skeleti mblidhet dhe gjaté kthimit té
kontejnerit té zbrazur zéné hapesiré shumé té vogél. Kontejnerét e kombinuar mund té jené

té mbyllur ose té pambyllur.
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Figura 3.22.Elementet konstruktive té kontejnerit universal téstandardizuar [4].

Pjesét e treguara né figurén 3.22 jané:

© 00 N o o B~ W N

. mbajtes i sipérm i zgjatur,

. pajisje pér pérforcim,

. mbajtés i sipérm ballor i térthorté,

. mur lateral,

. kulm,

. mur ballor,

. veshéz e sipérme,

. mbajtés i sipérm ballor i térthorté (mbajtés i derés),

. mbajtés kéndor,

10. veshéz e poshtme,

11. mbajtés i poshtém i zgjatur lateral,
12. dera,
13. sistem i zgjatur i derés, dhe

14. mbajtés i poshtém i térthorté.
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6. Ndarja e kontejneréve sipas vendit té shfrytézimit

Ndarja e paré e kontejneréve sipas vendit té shfrytezimit &shté né transport nacional dhe
ndérkombétar. Karakteristikat e transportit ndérkombétar ndérmjet vendeve té Evropés

dhe ndérmjet vendeve té Amerikes Veriore: Kanadasé, ShBA dhe Meksiké. Transporti
ndérkombetar né Evropé realizohet, kryesisht, me kontejnerét nga seria 2, derisa transporti
ndérkombetar i kontejneréve ndérmjet vendeve té Amerikés Veriore realizohet me kontejneré
nga seria 1 dhe me kontejneré me dimensione té ndryshme té cilét jané té pérfagésuar né até
treg.

Ndarja e dyté éshté ndérmjet ndérkontinental dhe kontinental. Transporti ndérkontinental
ndérmjet Evropés dhe Amerikés dhe Azisé dhe Amerikés realizohet me kontejnerét

nga seria 1. Ndérmjet Evropés dhe Azisé (Japonisé) ekziston pjesémarrje e konsiderueshme

e kontejneréve nga seria 2, derisa pér transportin ndékontinental me Australiné shfrytézohen
kontejneré me dysheme speciale, i cili duhet té jeté i integruar pér arsye té mbrojtjes

nga insektet.

7. Ndarja e kontejneréve sipas ményrés sé transportit

Ndarja, sipas ményrés sé transportit, varet nga ajo a transportohen kontejnerét né ményré té
drejté ose té kombinuar. Transporti direkt paraget transport né té cilin merr pjesé vetém
njé degé transportuese. Transporti i kombinuar zhvillohet ndérmjet degéve té ndryshme té
transportit dhe mund té jeté:

e rrugor-hekurudhor;

e rrugor-ujor: rrugor-lumor ose rrugor-detar;

e hekurudhor-ujor: hekurudhor-lumor ose hekurudhor-detar;

e lumor-detar (mund té jeté edhe direkt);

e rrugor-ajror.
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8. Ndarja e kontejneréve sipas llojit té paisjeve me té cilét jané pajisur

Pajisja e kontejnerit mund té jete:
e interne (e vendosur né brendiné e gabariteve té kontejnerit) ose eksterne (e vendosur
nga ana e brendéshme e kontejnerit);
e |évizése (e cila mund té pérdoret edhe né kontejner tjetér té tipit té njejté) ose jo
Iévizése (i cili mund té pérdoret vetém né até kontejner);
e me pajisje levizése e cila mund té jeté pronésore ose energjia, pérkatésisht materia e
nevojshme pér punén e tij (pajisja té pérfshihet né rrjetin e paraparé).
Pajisja kontejnerike varet nga géllimi i kontejneri. Pér shembull, a éshté kontejneri pér ftohje

ose ngrohje, ose me pajisjet pér ventilim, pér mbajtje té presionit, me kompresoré etj.

3.1. SPECIFIKAT TEKNIKE SIPAS STANDARDEVE

Definicionin pér kontejner e kané dhéné shumé organizata ndérkombétare ose shogata,
késhtu, p.sh.,Komisioni Ekonomik i Kombéve té Bashkuara pér Evropé nxjerré
definicoionin pér kontejner si né vijim: kontejnerét jané mjete transportuese té cilat kané:

- karakter té pérhershém dhe munden pérséri té shfrytézohen,

- mjete té konstruktuara e gé me to transporohet malli pa shkarkim me njé mjeté

0se mé shumé mjete transporti,

- paisje té cilat lehtésojné manipulimin,

- mundési té pérshtatshme té mbushjes dhe zbrasjes, dhe

- hapsiré té brendéshme mé sé paku prej 1 m®.
Sa i pérket formés, duhet vecuar gé kontejnerét nuk jané gjithnjé té formés sé sandukut,
por munden mé gené dhe formave té ndryshme si¢c éshté e zakonshme kontejner té
dedikuar pér transport té lengjéve.
Prodhimi i kontejneréve prej vitit né vit ka gjithnjé e mé tepér trend té zhvillimit, si
pér kah numéri, dhe pér kah zgjerimi i zgjedhjes, por dhe mé bashkékohore. Prodhimtaria
mbérriné afér 1 milion kontejnera me destinime dhe dimensione té ndryshme. Né
transportin detar kemi rritjen mé té theksuar vitéve té fundit, dhe né boté ka afro shtaté
milijon kontejner TEU. Prodhimi i kontejneréve shénon rritje né Lindjen e Largét pra
prodhimtaria éshté bartur prej Pérendimit né Lindje té largét veqmas né Koren e Jugut.,

e cila ka pasur pérparési komparative ndaj shtetéve tjera té ekonomisé sé tregut.
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Tabela 3.2. Prodhimtara botrore e kontejneréve né vitin 1987 [7].

Regjioni/Vendi Numeéri i kontinjéve Pjesémarrja ne %
Republika e Kores(Jugut) 220 000 50.6
Tajvani 82 000 18.8
Japonia,Kina,India 42 500 9.8
Evropa Perendimore 48 700 11.2

Evropa Lindore 26 000 6

Te tjeré 15 800 3.6
Gjithésej 435 000 100

Dimensionet standarde té kontejneréve jané: gjerésia dhe lartésia 8 x 8 ft dhe me

gjatési 10, 20, 30, dhe 40 ft.

SHBA propozojné standarde té reja pér kontejner: gjerésia 8.5 ft (2.59 m), lartésia 9.5 ft
(290 m), mé disa gjatési —40 ft ( 12.19 m), 45 ft ( 13.72 m), 48 ft (14.63 m) dhe 53 ft (
16.15 m), mé peshé maksimale 30.481 kg.

Mirépo, kontejnerét né€ garkullimin botéroré duhet t’i pérmbahen pariméve si vijojné:

sigurimit t& ploté t&¢ ndérrimit té kontejneréve duke marrur né Kkonsideraté paletat

standarde ndérkombétare ( 1200 x 1000), duke marrur né konsideraté ekologjiné dhe

siguriné né trafikun rrugoré, si dhe aspektin ekonomik té té gjithé pjesémarrséve né
zinxhirin transportues mé kontejner.
Tabela 3.3. Dimenzionet e transkontejerve sipas ,, 1ISO 668" [7].
Gjatésia Gjerésia Lartésia
20' 40' 45' 8 8'6" 9'6"
Dimenzionet 6058 mm 12 192 mm 13716 | 2438 mm 2 591 2 896
mm mm mm
5867 mm | 11998 mm | 13532mm | 2 330 mm 2 350 2655
Minimum 19.3" 39'43/8" 44'4 3/4" | 7'7 3/4" mm mm
dimenzioni i 7 8'8 1/2"
brendshém 8 1/2"
Minimumi i hapjes 2 286 mm 2261 2 566
sé derés - - - 7' 66" mm mm
(Mindimenzion) 7'5" 8'55"
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Figura 3.23.Dimenzionet gabarite tékontajnerit [7]

3.2. SHENIMI | KONTEJNEREVE

Qéllimi kryesor i shénimit té kontejneréve éshté:

Té identifikohet kontejneri sakét,
Té ekspozohet garté identifikimi internacional i kontejnerit,
Dimenzionet dhe tipi i kontejnerit,

Siguria dhe kapaciteti,etj.
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UESU | 485812 |5

LEG1
| ———

KODI KRYESOR (3 SHKRONJA) ; UES
KODI | GRUPIT TE PRODHUAR (1 SHKRONIJE; U
NUMRI | REXHISTRIMIT (6 NUMRA); 485812
NUMRI KONTROLLUES (1 NUMER); 5
MADHESIA & TIPI | KODIT .

(4 NUMRA/SHKRONIJA); LEG1

KARAKTERISTIKAT OPERACIONALE
PESHA MAXIMALE - 34, 000 Kg

PESHA E KONTINJERIT - 4.860 Kg

- e
'''''''

Figura 3.24.Shénimi i kontejnerit [7].

Shembull: Identifikimi i kodeve:

«» Shkronja e 4 —té gjithmoné U

® MAEU
B Maersk : ECN)II:B
B P&O/Nedlloyd E TRIU
B Neptune Orient E OCLU
W Transamerica leasing m GSTU
B Oriental shipping W SEAU
B Genstar leasing
B Sealand

3 Kaodi i shteteve [9].:
e Japan JP JXX
e Brazil BR BRX
e Korea KP ROK
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Figura 3.25. Lokacionet e shénimit sips ISO standart-it [7].

3.3 SIGURIMI | KONTEJNEREVE GJATE TRANSPORTIT

Malli né kontejneré sigurohet nga zhvendosja ashtu gé hapésira e zbrazét plotésohet me
paleta, jastek me ajér dhe karton né formé valésh. Kur né kontejner do té paraqitén zbraztési
mé té médha, shfrytézohen kllapa dhe mbéshtetés.

Kllapat jané mé shpesh korniza té médha prej té ciléve plotésohen zbrazétits e médha
ndérmjet ngarkesés.

Malli né kontejner mund té pérforcohet edhe me ndihmé té lentés plastike, litaréve, telave
dhe rripave.

Sigurimi, pérkatésisht pérforcimi i mallit né kontejner éshté i réndésishém gé té béhet

nga mé tepér shkage dhe até:

- mbrojta e mallit né kontejner nga démtimi (nése malli éshté i bashkuar ashpér

ndérmjet veti zvogélohet ndikimi i vibracioneve, goditjeve, l1ékundjeve gjaté transportit dhe
me até do té mbrohej malli),

- mbrojta e njerézve (me sigurimin e mallit mbrohen té punésuarit, personat qé

jané té pérfshiré né komunikacion dhe té gjithé njerezit gé mund té jené viktima té
fatkegésive té shkaktuara nga ngarkesa e siguruar dobét),

- siguria e mjedisit (né disa raste lIéngjet e rrezikshme mund té rrjedhin nga

ngarkesa e siguruar keq, té cilét mé tutje mund té shkaktojné pasoja afatgjate té
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mjedisit t& njerézve dhe sigurisé sé tyre)

- reduktimi i harxhimeve (kur ka ngarkesé té siguruar miré nuk do té keté harxhime pér
kompensim té démit, shumé me lehté té shkarkohet kontejneri né té cilin ngarkesa éshté miré
e siguruar me ¢ka do té kursehet né orét e punés dhe me shmangien e rrezigeve nga démtimi,
fatkeqésité dhe ndotjet e ambientit zvogélohenharxhimet pér mbulesé té atyre humbjeve),

- imazhi i kompanisé (secili klient i njé kompanie té transportit pret nga ajo gé malli i

tij té jeté transportuar pa démtim, shpejté dhe me efikasitet).

Figura 3.26. Cfaré ndodhé kur malli né kontejneré nuk éshté miré i siguruar [4].

Pajisjet pérsigurimin e mallit né kontejneré jané:
- Jastekét me ajér

Jastekét me ajér (figura 3.27) né kohén e fundit jané pajisje mjaft e pérdorur pér sigurim té
mallit né kontejner, pérkatésisht pér pérmirésimin dhe kompaktésiné. Pérdorimi i tyre

éshté mjaft i thjeshté dhe ky éshté njé prej shkageve gé kéto pérdorenshpesh, pikérisht
nevojitet vétem qé té fryhen deri né véllim té pércaktuar gjaté ngarkimit ose gjaté shkarkimit

té shtypet ajri gé ka gené né ato.
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PUNIM MASTERI

Figura 3.27.Sigurimi i mallit me jastek me ajér [4].

- Lenta pér pérforcim
Lentat pér pérforcim (figura 3.28) pérdoren kur malli nuk duhet vetém té béhet mé

kompakt,sic e béjné jastekét até, por edhe té pengohet zhvendosja e mallit gjaté transportit.

> ¥ \
"‘s“.h.‘_‘,' . :

[ -
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Figura 3.28.Malli né kontejner i pérforcuar me lenta pér pérforcim [4].
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Figura 3.29.Malli i i siguruar me lenta dhe me jasték me ajér [4].

- Gypat pér sigurimin e mallit

Kéto pajisje e kané funksionin e njejté si lentat, por me njé dallim gé nuk jané fleksibile
dhe nuk mund ta anashkalojné mallin, por vetém e pamundésojné Iévizjen e mallit né njé
kahje (figura 3.30).

Figura 3.30.Siguria e mallit me ndihmé té gypit [4].

Kontejnerét me pajisjet transportuese pérforcohen me cepa speciale sjellése, té cilat hyjné
né vrimat (veshézat) e kéndeve té kontejnerit dhe rotojné, me cka e pérforcojné kontejnerin
pér pajisjen transportuese dhe pengojné zhvendosjen horizontale té kontejneréve.

63



PUNIM MASTERI BSc. Ardian SALIHI

Né kété ményré pérforcohen kontejnerét gé ngarkohen né palton e vagonéve hekurudhor ose
gjysmé - rimorkio rrugore, ndérsa te anijet ményra e pérforcimit éshté e ngjashme, por kjo
béhet mé shpesh ndérmjet dy kontejneréve.

Hapjet né kénde (veshézat) e kontejneréve mundésojné:

- mbingarkim tékontejneréve;

- stabilizimi i kontejneréve té pajisjeve transportuese né té gjitha llojet e transportit;

- pérforcim reciprok i kontejneréve.

Né transportin bregdetar kontejnerét jané té ekspozuar né forca dinamike nga lévizja e anijes,
ajrit dhe detit, késhtu pér siguri dhe pérforcim té kontejneréve né anijet pérdoren fitinzé
speciale (figurat 3.32, 3.33). Pérvec asaj, shfrytézohen edhe mbajtés special vertikal pér
pozicionim, mbajtje té kontejneréve nén terrac dhe pérmbi tarrac.

Kur nuk ekzistojné kéto kufij, shfrytézohen lloje té€ ndryshme té pajisjes pér pérforcim,

sic jané:

- mbéshtetés dhe korniza,

- grila dhe tela,
- zinxhirg,
- cepa gé sillen,

- pajisje pér shtréngim etj.

—_

[

Figura 3.31.Hapésira e anijes kontejnerike ku vendosen kontejnerét [4].
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Figura 3.33.Ményra e pérforcimit té kontejneréve né anije [4].

Pasojat e mundéshme nga pérforcimi jo i rregullt i kontejneréve né anije jané treguar né
figurén 3.34, ndérsa kjo éshté shumé e garté se mé té shpeshta jané démtimet e mallit gé
transportohet, pajisja transportuese, pasoja e mjedisit dhe shéndetit té njeriut, siguria e

komunikacionit dhe shumé té tjera.

ITAL FLORIDA
TFIIESTE

Figura 3.34. Efekti negativ nga sigurimi i keq i kontejneréve té ngarkuar [4].
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4. PAJISIET PER NGARKIM-SHKARKIM TE ANIJEVE PER
TRANSPORT TE KONTEJNEREVE

Paralelisht me pajisjet pér transport té kontejneréve, jané zhvilluar dhe jané pérkryer pajisjet
e specializuara pér ngarkimin e tyre, shkarkimin dhe ringarkimin.

Pajisja mé e thjeshté pér ringarkim té kontejnerit €shté sistemi nga vingi me doré, te ky sistem
kontejneri éshté pajisur me kornizé plotésuese né té cilén né kénde vendosen katér kémbéza.
Nén secilin prej kétyre kémbezave vendoset vingi. Ky sistem mé sé shpeshti zbatohet né
rastet kur kryhet ngarkimi individual, pérkatésisht ngarkim i kontejnerit.

Kur lidhen kontejnerét e médhenj me pajisjet e transportit rrugor sipas sistemit ,,nga dera

né deré* kérkon rmarrje t€ kontejnerit nga dérguesi dhe dorézimi i tij te pranuesi. Te

pajisjet e ngarkimit jo mjaft té specializuar shumé shpesh kéto pajisje jané ndértuar né

veté mjetin. K&to pajisje kané vegmas réndési néfazén fillestare té zbatimit té kontejnerizimit.
Pajisjet pér ngarkim té kontejneréve ndahen né:

- stacione stabile té ngarkimit

- dhe stacione mobile t& ngarkimit.

Stacionet stabile té ngarkimit jané stacione pér sistem té ngarkimit vertikal. Lévizin népér

binaré dhe shfrytézohen né stacionet rrugore dhe hekurudhore. Stacione stabile té ngarkimit
gé shfrytézohen pér ngarkim té kontejneréve né anije ose anasjelltas kané léshim.

Stacione mé té njohura stabile t¢ ngarkimit jané vingat né binaré dhe ura té ngarkimit.

Figura 4.1.Ura té ringarkimit [4].
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Stacionet mobile té ngarkimit (Vinci portal mobil)

Vingi portal mobil ka rrota dhe 18viz né drejtim té gjatésisé dhe térthor. Ky kérkon zona té
caktuara pér manipulim, ndérsa mund té punojé edhe né terminale me numér mé té vogél
té kontejneréve. Mund té ngrit sasi mé té médha té mallit, ndérsa lehté péshtatet edhe pér

ringarkim té llojeve té tjera té mallit me copé, i cili nuk éshté zmadhuar né kontejner.

Figura 4.2.Vingi portal [4].

Faktorét té cilét jané pércaktues pér zgjedhjen e teknologjisé pér manipulim gjaté ngarkim
shkarkimit dhe zhvendosjés sé kontejneréve jané :

-lloji dhe tipi i kontejnerit,

- véllimi i punés,

- mekanizimi né dispozicion,

- operacionet manipulative gé duhet kryer,

- zhvendosja direkte ose indirekte,

- sipérfagja manipulative ( kushtet lokale) etj.
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4.1. MEKANIZMAT ME VEPRIM TE NDERPRERE

Pirunjeri dhe manipulatori me nofulla jané pajisje shumété pérshtatshme pér manipulim me
kontejneré (figura 4.3 dhe 4.4). Pirunjeri mund té jeté i pajisur me pajisje té ndryshme, ndérsa
mé shpesh pér pranimin e kontejnerit shfrytézon piruné, té cilet jané ndértuar né mekanizmin
teleskopik pér ngritje té peshés. Ndérsa manipulatori me nofulla éshté pajisur me top-speder,
shfrytézohet méshpesh pér ringarkim té kontejneréve nga njéri né tjetrén pajisje té

transportit. Ky mekanizém transportues-manipulativ ka mbartje deri 45t.

Figura 4.3.Manipulatori me nofulla [3].
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Figura 4.4.Pirunjeri [4].

Dérguesi i kontejneréve éshté makiné veté shkuese portale e cila mund t’i kryeje detyrat e

saj me kontejnerét, si¢ jané ngarkimi, shkarkimi, mbartja, depozitimi dhe vendosja deri tre

radhé lartési.

Figura 4.5. Dérguesi i kontejneréve [3].
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Ringarkuesi anésor i kontejneréve

Kjo pajisje transportuese-manipulative e vendos kontejnerin né palato-mjetin hekurudhor
ose pajisje transportuese rrugore gé té shmanget rrjeti i kontaktit mbi binarin. Pajisja éshté e

pérbér nga dy mbajtés me krahé té caktuar.

Paisjet gé shfrytézohen pér ringarkim té kontejneréve. Pér pranim té kontejnerit me

forklift shfrytézohen pajisjet né vijim:
- vingi pér ngarkim - shkarkim,

- pirun,

-pinca pér shtréngim té ngarkesés,

- pajisje pér transport me litaré.

Vinci pér ngarkim - shkarkim

Pérbéhet nga korniza pér ngritje té kontejneréve, né té cilén gjenden dy ose katér priza
rrotullues. Prizat rrotulluese vendosen né veshézat nga pjesa e sipérme e kontejnerit, té cilét
gjenden né katér anét e fundit.

Ekzistojne disa lloje té vingave varésisht nga ajo nga cila ané e zéné ngarkesén, dhe ate:

- Vingat pér ngarkim - shkarkim tésipérm

- Anésor (ballor dhe anésor)
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Figura 4.6.Vingi pét ngarkim - shkarkim (pajisje pér kapje té kontejnerit nga larté) [4].

Figura 4.7.Vingi pér ngarkim - shkarkim (pajisje pér kapje té kontejnerit nga anash) [4].

Figura 4.8.Pajisje pér kapje té kontejneréve nga poshté [4].

Pincat pér shtréngim té ngarkesés

Zbatohen né kombinim me kornizén pér ngritje té peshés. Korniza éshté né pajtim me
top-sprederin, ku né vend té prizave pér pranim té kontejneréve shfrytézohen pincat pér
shtréngim té peshés.

Paisjet pé bartje me litaré

Manipulimi kryhet me ndihmé té trupit, té cilin e pranon me litar, ndérsa manipulimi i tyre

kryhet me ngritje té kontejnerit népermjet veshézave té sipérme dhe té poshtéme.
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Mijetet pér transport té kontejneréve né terminale

Pér vendosje té kontejneréve né terminale, pervec vingave portal, vincave, forklifté, stakeret,
shfrytézohen:

- gjysmé - rimorkio traktorésh;

- mjete ujore automatike AGVS (angl. Automated Guided Vehicle System).

Gjysmé rimorkio traktorésh

Gjysmé - rimorkiot e traktoréve paragesin mjete qé jané té drejtuara nga njeriu, té cilét jané
special pér géllim té transportit té kontejneréve brenda né terminalin e kontejneréve.
Konstruktimi i tyre éshté specifik dhe dukshém dallohet nga pajisjet klasike rrugore pér
transport té kontejneréve, késhtu gé masa e tyre éshté né nivel minimal pér cka ka mé pak
masé té vdekur dhe konsumim mé té vogél té energjisé.

Janéparagitur si zgjedhje logjike pér racionalizim té puneé né limanet dhe terminalet e

médha kontejnerike, me atégé pérshpejtohet dinamika e transportit té kontejneréve brenda

né terminalin gé vjen nga fleksibiliteti i tyre.

E
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Figura 4.9.Gjysmé-rikorkio pér traktor [3].
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Mijetet ujore automatike AGVS

Mijetet automatike ujore shérbejné pér transport té kontejneréve né vend té gjysmé rimorkiove
(figura4.10). Me zbatim té ketij sistemi zmadhohet efikasiteti i terminalit, zvogélohen
harxhimet e fugisé sé punés pér 80%, nevojat pér mirembajtje pér 50%, ndérsa harxhimet

e energjisé pér 10%.

Kéto mjete jané pa ekuipazh.Lé&vizin me ndihmé té sistemit manipulues automatik. Senzorét
e infrastrukturés dhe té mjetit japin té dhéna pér lokacionin dhe pér shpejtésiné e

mjetit nén ciéen bazé sistemi manipulues i dérgon mjetit komanda pérkatése pér traktoré

né l8évizje dhe shpejtési.

= _ w5 PR TS 0
= WL

Figura 4.10.Mjete automatike pér ujé AGVS [3].

Kéto pajisje pérfshijné mekanizmat e nevojshém gjaté ngarkim - shkarkimit té kontejneréve
dhe zhvendosjés sé kontejneréve nga njéri mjet transportues né tjetrin.
Ké&to pajisje gjinden né stacionet e ngarkim shkarkimit, né terminale ose edhe né veté mjetin

transportues.
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Terminalet jané té pajisura me mekanizmat standart té specializuar karakteristikat themelore
té ciléve jané :
-shpejtésia, dhe
- efikasiteti gjaté punés.
Manipulimi me kontejneré mund té realizohet né disa ményra, kurse zgjedhja e mekanizmave
pér manipulim varet para se gjithash nga karakteristikat kualitative dhe kuantitative té
operacioneve té ngarkim shkarkimit.
Né kuadér té kétyre karakteristikave duhet pérmendur:
- zhvendosja direkte e kontejnerit nga njé mjet transportues né tjetrin,
- shkarkimi i kontejnerit nga automjeti transportues,
- ngarkimi i kontejnerit né automjetin transportues,
- ngarkimi ose shkarkimi i kontejnerit nga mjeti bartés, dhe

- manipulimi gjaté deponimit té kontejnerit.

Figura 4.11.Ngarkim- shkarkimi i kontejnerit me pajisje speciale [3].
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4.2. APLIKIMI | TEKNOLOGJISE LO-LO
Teknologjia Lo-Lo éshté teknologji specifike, karakteristika bazé e sé cilés éshté ringarkimi

vertikal i njesive logjistike. Pérdoret mekanizimi i porteve ose anijeve pér ringarkim.

Anijet Lo-Lo mund té jené:

e speciale,

e universale,

e té kombinuara, dhe

e pér shumé qgéllime
Anijet Lo-Lo jané mé té pérfagésuara né flotén tregtare botérore, dhe mes tyre mé sé
shumti ka anije té kontejneréve nga té gjitha llojet térésisht ose pjesérisht té kontejneréve,
anijet e kontejneréve/klasike “Sea-Train”, Ro-Ro/anijet e kontejneréve etj.
Pérvec teknologjisé Ro-Ro dhe Lo-Lo, ekziston edhe teknologjia Roll on — Roll off /Lift on —
Lift off ose shkurt Ro-Ro/Lo-Lo, d.m.th., teknologjia Ro-Lo.
Teknologjia Ro-Lo éshté teknologji e kombinimit té ringarkimit horizontal dhe vertikal té
ngarkesés. Pérdoret te anijet e projektuara né ményré speciale té cilat kané karakteristika
teknike, teknologjike dhe té shfrytézimit té anijeve Ro-Ro dhe Lo-Lo. Jané mé té shtrenjta
dhe mé té komplikuara pér t’u ndértuar, prandaj jané mé fleksibile dhe mé rentabile se

anijet pér njé géllim Ro-Ro ose Lo-Lo me karakteristika té njejta.

Figura 4.12. Anijet Lo-Lo me mekaniz&m té veté té ringarkimit [4].
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Aplikimi i teknologjis€ Lo — Lo né portin e Durrésit,kalata e pérpunimit t¢€ mallrave té
pérgjithéshme shtrihet nga Jugu né Juglindje té portit. Kétu pérfshihen katér kalaté me

thellési ujore nga6.5 deri 7.2 m dhe gjatési 680 ml.
Pérpunimi i ngarkesave té pérgjithéshme kryhet népérmjet elektrovincave me kapacitet 5-7
ton, té mbéshtetur nga lifteraké té tonazhit té ulét e té larté sipas tonazhit té ngarkesés. Kétu

mund té pérpunohen anije deri né 20 mijé ton.

Figura 4.13.Terminali i mallrave té pérgjithshme [4].

Mallrat e pérgjithéshme si materiale konstruksioni, ngarkesa té paletizuara, pllaka, etj, mund

té pérpunohen me ¢cmime konkurruese me kété lloj operacioni.
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4.3. KARAKTERISTIKAT TEKNIKE TE MEKANIZMAVE TE NGARKIM -
SHKARKIMIT
Zhvillimi i teknologjisé sé transportit tokésor-detar té kontejneréve mund té vlerésohet si
ide revolucionare, e cila ka lidhur- integruar transportin tokésor (rrugén dhe hekurudhén)
dhe transportin detar.

Disa nga mjetetet té cilat shérbejné pér ngarkim - shkarkim dhe karakteristikat e tyre:

% Ura me goma pneumatike RTG ( rubber tyred gantry cranes)
- minimum dy zona té kontrollit (poshté,larté dhe ndalja (STOP)),
- detektimi i ngritjes né kohé té caktuar,
- detektimi i zonés para ndeshjes gjaté lévizjes,
- né ményré automatike ndalet nése gjendet apo hyn né zoné ndonjé njeri.

- koka éshté me sistem hidraulik, ndalon té punoj nése vaji ngritet mbi 90 °C.[8].

Figura 4.14.Ura me goma pneumatike [8]
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% Ura RMG (rail mounted gantry cranes)
- kontrolli i lévizjes,
- pasha e kontejnejerit dhe matja,
- hapsira pér mbrojtje dhe lévizje,
- lévizjet para,
- kontrollimi ishpejtésis,
- temperatura dhe detektimi i tymit né dhomén e makinave elektrike,

- detektimii flakés dhe defekteve né sistem etj, [8].

Figura 4.15.Ura RGM [8].
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¢ Manipulator me nofulla

- kontrollimi pérmes senzorve né koke,

- matja e peshés sé kontejnerit,

- mbushja dhe detektimi nézonén ku gjendet,

- transferim i té dhénave né terminalin operues,

- kontrollimi i balancés sé peshés né ngritje dhe ulje, etj. [8].

Figura 4.16.Manipulator me nofulla [8].
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4.4 TRENDI | ZHVILLIMIT TE TEKNOLOGJISE LO - LO NE PORT

Lift on — Lift off (shkurt Lo — Lo) ose ngrit-lésho éshté teknologjia specifike e transportit pér
té cilén éshté karakteristike ngarkimi dhe shkarkimi vertikal i mallit té paketuar, t& pa
paketuar né pjesé dhe té lira, si dhe kafshét e gjalla me ndihmén e porteve ose mekanizimit
té anijeve né anijet speciale, universale, té kombinuara ose me mé shumé gellime.
Lo — Lo teknologjia e transportit fillon e para té realizohet né komunikacionin detar, shumé
mé herét nga paragitja e kontejnerizimit, Ro — Ro, Fo — Fo teknologjia e transportit.
Né fillim, Lo — Lo teknologjia e transportit é&shté kryer né ményré primitive me mjetet
primitive pér manipulim me mall, me bartje té vogél dhe shpejtési té manipulimit.
Né krahasim me teknologjité e tjera bashkékohore té transportit té ngarkimit, Lo — Lo
teknologjia e transportit ka karakter mé universal dhe realizim mé té gjeré né raport me
mjetet dhe l1éndet pér puné (lloje té ndryshme té ngarkesave sipas pérmbajtjes, masés,
madhésisé, formés etj.) sikurse edhe né raport me procedurén pér manipulim dhe transport
té ngarkeseés.
Qéllimet mé té réndésishme té Lo — Lo teknologjisé sé transportit jané:

e optimizmi i efekteve né infrastrukturén e komunikacionit dhe superstrukturén e
komunikacionit té té gjitha degéve té komunikacionit, né veganti té komunikacionit
detar, hekurudhor, rrugor dhe lumor-ligenor-kanalizues.

e ngarkimi, mbingarkimi dhe shkarkimi i shpejté e sigurt dhe racional e vertikal i té
gjitha llojeve té ngarkesave, né té gjitha mjetet transportuese, né té gjitha terminalet
e komunikacionit,

e maksimizimi i efekteve té menaxheréve operativ dhe kreativ dhe pjesémarrésit e
tjeré qé jané pérfshiré né pérbérjen e Lo — Lo teknologjisé sé transportit.
Eshté e réndésishme gé té permendet se Lo — Lo teknologjia e transportit kryen ngarkim
dhe shkarkim vertikal té ngarkesave té ndryshme né anije me dimensione té ndryshme,
bartje me ndihmén e mekanizimit té anijes ose té portit.
Né esencg, kjo teknologji e transportit realizohet gjaté ngarkimit dhe shkarkimit vertikal
té ngarkesés dhe né deget e tjera té komunikacionit, né komunikacionin lumor-kanalizues-
ligenor, né komunikacionin rrugor dhe hekurudhor, ndérsa jané t& mundshme edhe
kombinimet.
Mjetet mé té réndesishme pér puné né pérbérjen e Lo — Lo teknologjisé sé transportit jané

Lo — Lo anijet. Lo — Lo anijet jané konstruktuar per ngarkim, perputhje dhe shkarkim té
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ngarkesave té ndryshme, si dhe kafshéve té gjalla me ndihmén e mekanizimit té anijeve
dhe té portit.
Lo — Lo anijet ose anijet pérngarkim dhe shkarkim vertikal t& ngarkesés klasifikohen né
klasat vijuese:

e anije klasike tregtare,

e anije me kontejner,

e SEABEE dhe BACAT anijet, dhe

e Dpulk — carrier anijet
Né korniza té ¢do néngrupi t¢ Lo — Lo anijeve, ¢cdo lloj anije ka teknika specifike,
teknologjike, eksploatuese dhe karakteristikat e tjera gé organizuesit e procesit transportues
duhet t’i njohin edhe pérshtaten t’i pérdorin.

Lo — Lo anijet pér transport té kontejneréve mund té klasifikohen:

e Anijet e plota me kontejneré (Full container ships). Kéto anije jané dedikuar
jashtézakonisht pér transportin e kontejneréve. Kané geli pér strehimin e kontejneréve
né brendiné e anijes dhe né disa radhé té kuvertés sé anijes;

e Anije me kontejner té pjeséshém (Particular container ships). Kéto anije jané
konstruktuar keshtu qé njé pjesé té pérdoret pér transportin e kontejneréve, ndérsa njé

pjesé pér transportin e ngarkesés klasike kryesore. Kéto anije né bazé jané ndértuar
dhe pajisur pér ngarkesén gjenerale, por kané pajisje dhe kapacitete dhe pér transportin
e kontejneréve.

e Anije me kontejner me konvertim (Convertibile container ships). Te kéto anije,
hapésira ngarkuese e brendéshme mund té shfrytézohet pér transportin e kontejneréve
dhe pér transportin e mallit té pa kontejnerizuar.

e SEA - TRAIN anijet - kéto anije kané tre kuverta (tunele) me binaré. Ngarkimi ose

shkarkimi i kontejneréve ose i ndonjé ngarkimi tjetér kryhet népér hapjen e mesit

té anijes, pastaj népér binar ngarkesa léviz nga njéri fund i anijes né tjetrin.[3].

Zbatimi i teknologjisé dhe trendi i zhvillimit té transportit tokésor-detar té kontejneréve ka
shkaktuar njé vargndryshimesh ku kétu éshté paré dukshém zhvillimi i Lo- Lo:

1. Ndryshime né gasjen e pérgjithshme té transportit detar. Me kontejnerizimin ngarkimi i
anijes shkurtohet edhe deri tre here. Me até zvogelohet flota pérkatésisht numri i nevojshém i
anijeve pér véllim té njejét té punés.

2. Ndryshime ne ndertimin e anijeve. Ekzistojné anije qé shérbejné pér transport
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té kontejneréve. Kéto anije paragesin lloj mé té shpejté té anijeve té mallrave me shpejtési
edhe mbi 30 nyje néoré.Ekzistojné tri gjenerata té anijeve té kontejneréve.Gjenerata e treté e
sotme ka mundési té barté edhe mbi 2000 kontejenré.

3. Paragitja e anijeve kontejnerike ka kérkuar makinerité e limaneve té pérshtaten

kah operacionet me anijet kontejnerike, té konstruktohet mekanizimi 1 bregut me
produktivitet té madh (mbartje deri 45 toné, aftési mbipeshe edhe mbi 30 kontejneré né oré
me léshime edhe deri 40 metra kah bregu) dhe punétorét e limaneve té kualifikohen pér
punén me kontejneré.

4. Me paraqitjen e transportit tokesor-detar té kontejneréve ka ardhur edhe derite ndryshimet
e médha né organizimin e punés sé limaneve, si dhe deri te rikonstruktimi edhe deri te
zbatimi i principeve té reja gjaté ndértimit té limaneve.

Pérvec limaneve, ka gené e nevojshme té projektohen edhe rrugé té limaneve né

transportin rrugor dhe hekurudhor, té rezervohen sipérfage té médha pér refuzim té
kontejneréve té limaneve, té pajtohet puna e mekanizimit té limaneve me komunikacionin e
pajisjeve té transportit rrugor, hekurudhor dhe detar.

Késhtu ka ardhur deri te sistemi i ri i volitshém tekniko-teknologjik i organizimit té punés sé
limaneve pérmes terminaleve kontejnerike.

Anijet me kontejneré, varésisht nga zhvillimi i deritanishém, mund té klasifikohen né tre
grupe (gjenerata) dhe até:

1. Gjenerata e paré e anijeve me kontejneré gé kané ngarkesé prej 10.000 deri 15.000

toné dhe gé mund té transportojné prej 500 deri 700 kontejneré prej 20 shkallé me

shpejtési prej 16 deri 20 nyje;

2. Gjenerata e dyté e anijeve me kontejneré gé kané bartje mbi 20.000 toné dhe qé

mund té transportojné mbi 1000 kontejneré prej 20 shkallé me shpejtési rreth 20 nyje;

3. Gjenerata e treté e anijeve té kontejneréve me bartje mbi 20.000 toné, kapacitet prej

1500 deri 2200 kontejneré prej 20 shkallé dhe shpejtési mbi 30 nyje.

Né njé té ardhme té afért planifikohet ndértimi i anijeve me kapacitet prej 4000 deri 5000
kontejneré.

Sipas karakteristikave tekniko-eksploatuese, nga aspekti i ngarkimit dhe shkarkimit té
kontejneréve, anijet kontejnerike ndahen né Ro-Ro dhe Lo-Lo anije.

Ngarkimi pérkatésisht shkarkimi i kontejneréve nga anijet Lo-Lo (Lift-on-Lift-off) sistem me

ndihmé té vincave té cilét jané té vendosura né bregun ose né veté anijet (figura 4.17).
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Anijet kontejnerike me mekanizem té tyre mund té shihen edhe né figurén 4.18 té cilét jané

avancuar dhe vazhdojn té ecin me shumé sidomos né géshtjen e kohés.

Figura 4.18. Ngarkimi/shkarkimi i anijes kontejnerike [12].
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5. EFEKTET EKONOMIKE TE PORTIT TE DURRESIT

Né strategjiné e transportit europian, trafiku detar ka njé rol té réndésishém né ekonominé

kombétare falé kostos té tij té ulét dhe impaktit relativisht té ulét né mjedis.

Shqipéria ndodhet né njé pozicion shumé té favorshém gjeografik detar né juglindje té
Ballkanit, pjesé e pellgut t&¢ Mesdheut, me njé vijé bregdetare me gjatési rreth 420km me

kushte natyrale té favorshme pér t’i dhéné pérparési sektorit té detit [9].

Vitet e fundit ka njé rritje té konsiderueshme té trafikut detar né detet Adriatik dhe Jon qé

éshté né vijim si né numrin e anijeve dhe né tonazhin e tyre.

Shqipéria, si njé vend bregdetar, ndodhet né piken hyrése té deteve Adriatik dhe Jonku
vendet fginje si Italia, Sllovenia, Kroacia, Bosnja dhe Hercegovina, Mali i Zi dhe Gregia

prekén nga transporti dhe trafiku detar.

Deti ka gené burim mirégenje pér zhvillimin e métejshém té ekonomisé dhe reputacionin

ndérkombétar té té gjithé vendeve bregdetare.

Sipas strategjisé Sektoriale t& Transportit 2008-2013 té hartuar nga Ministria e Punéve

Publike, Transportit dhe Telekomunikacionit:

“ Trafiku detar duhet té merret né konsideraté seriozisht pér aktivitetin ekonomik té
Shqipérisé, pasi ato jané té réndésishém pér zhvillimin ekonomik dhe social té botés

moderne.

Porti detar i Durrésit vetém 38km larg Tiranés éshté porti mé i madh i Shqipérisé, porté
kryesore e koridorit VIII gé pérpunon rreth 75% té import/eksporteve dhe ka njé kapacitet
pérpunues prej 4 milion toné mallra né vit. Ky port pérpunon tragete pasagjerésh, anije
konteinerésh dhe anije transporti té mallrave té pérgjithshme.

Portet detare pérfagésojné njé komponent té réndésishém né sektorin e detarisé qé ka njé rol
té réndésishém jo vetém né zhvillimin e transportit, por gjithashtu né zhvillimin e tregtisé

ndérkombétare dhe ekonomisé sé vendit.
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5.1. ANALIZA E NUMRIT TE KONTEJNEREVE PER NJE PERIUDHE TE
CAKTUAR
Trafiku i kontejneréve éshté rritur shumé shpejté gjaté 5 viteve té fundit (shih grafikonin 1),
nga pothuajse asgjé, né 22 mijé TEU né vitin 2006. Shumica e kontejneréve shkojné né
eksport bosh. Eshté shumé interesante pér tu shénuar gé raporti i kontejneréve 20ft me
kontejnerat 40 ft shpie né njé koeficient TEU/box té ulté 1.05 gjaté 4 viteve té fundit
(zakonisht koeficienti TEU/kuti varion nga 1.4 -1.6).
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2011 2012 2013 2014 2015 2016
OTEU TOTAL| 80.744 87.909 | 109.054 99.35 104.06 | 118.829

Grafikoni 1. Volumi i kontejneréve gjaté viteve [12].

Kohét e fundit ka filluar eksporti i mineralit t¢ kromit me kontejneré. Ky éshté njé zhvillim
interesant sepse ka njé kosto té ulét té transportit (dihet qé ¢cmimi i transportit té kontejneréve
bosh ose ploté éshté pothuajse i njejét).

Sic e shpjeguam, edhe me lart APD*-ja i gjeneron té ardhurat kryesore nga pérpunimi i
volumeve té punés nga katér terminalet, prej té ciléve 3 jané terminale té dhéna né shftytézim
(privat) dhe té ardhurat nga kéto terminale llogariten sipas % né kontratat pérkatése
shfrytézuese si dhe nga terminali i mallrave gjenerale i cili gjeneron 100% té ardhura.

Mé poshté do té pasqyrojmé pér ¢do terminal analizén e volumeve dhe té ardhurat pér vitin

2014 dhe 2015 té cilat jané dhéné nga shfrytézuesit privat.

*APD - Autoriteti portual Durrés

85



PUNIM MASTERI BSc. Ardian SALIHI

5.1.1 Terminali i tragetéve — Ro/Ro

Terminali i Trageteve Durrés (Ferry Terminal Durrés) ka pérfunduar punimet dhe éshté véné
né shfrytézim né Korrik té vitit 2012. Terminali éshté ndértuar me standarte moderne dhe
bashkékohore duke ofruar komoditetet dhe vendgéndrimet e nevojshme pér pasagjerét dhe
mjetet shogéruese. Prej Shtatorit té vitit 2013 shérbimet né kété terminal kryhen nga
shfrytézuesi privat AFTO — Albanian Ferry Terminal Operator. Viti 2014 duke gené dhe viti i
paré (pasi si¢ edhe pérmendém mé lart AFTO filloi kongesjonin mé 13 shtator 2013) ku
AFTO béri edhe njé plan té tij pér njé vit kalendarik pati parashikuar njé volum né pasagjeré
855,379 ashtu edhe né mjete 259,250 té cilat gjaté vitit 2014 éshté rishikuar dhe korigjuar.
Pér vitin 2015 duke pasur dhe pérvojén e vitit 2014 AFTO (Albanian Ferry Terminal
Operator) si dhe duke pasur si bazé informacion nga operatorét e trageteve si dhe duke paré
realizimin e treguesave pér vitin 2014 ka parashikuar njé rritje t& numrit té pasagjeréve dhe
mjeteve té cilét do té pérdorin portin e Durrésit si destinacion pér nisje drejt Europés.

Né kéto volume (lévizje hyrje/dalje té pasagjeréve) kompania AFTO i ka mbéshtetur né njé
vijueshméri né vite, nga té dhénat e marra nga operatorét (pérdoruesit e terminalit) si edhe
nga studimi i tregut né kété fushé.

Po késhtu AFTO ka parashikuar rritje té lévizjeve té mjeteve si vetura kamiona dhe trajlera
duke pasur parasysh njé rritje té tyre (kryesisht né dalje si vetura dhe kamiona) gjaté vitit
2014. Sic edhe tregohet nga tabelat, por edhe nga grafikét pérkatés numri i pasagjeréve dhe
mjeteve do té keté njé rritje né krahasim me vitin 2014 dhe konkretisht 2.3% pér pasagjeré né
total dhe 4.3% né mjete né total kjo si rrezultat i rritjes sé cilésisé sé shérbimeve gé ofron
kompania koncgesjonare AFTO por edhe kompanité, té cilat operojné me tragetet e linjave.
Vlen pér t’u theksuar se si rrezultat i rritjes sé kétyre treguesve si pasagjeréve por edhe
mjeteve parashikohet edhe njé rritje e numrit té trageteve té cilat do té pérballojné kété fluks
lévizjesh i cili do té jeté 3.2 % mé shumé se viti 2014,133 tragete ose 37 tragete mé shumé

pra 1,170 tragete.
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5.2 PARAQITJA GRAFIKE E MADHESIVE TE DHENA NE FORME
STATISTIKORE
Nga té dhénat statistikore té paragitura né tabelat pérkatése, pérmes programit exel éshté béré
paraqitja grafike me ¢ rast fitohet pasqyré e garté mbi madhésité determinuese ekonomike té
portit.
Né tabelén 5.1, jané paraqitur té dhénat statistikore mbi numrin e pasagjeréve, té cilat kané
hyré dhe dalur né portin e Durrésit gjaté vitit 2014 dhe 2015.

Tabela 5.1 Numri i pasagjeréve né Terminalin e Trageteve [14]

Numri Njésia Viti Ndryshimi né %
2014 2015
Daljet e pasagjeréve Numér 394,983 400,628 1.4%
Hyrjet e pasagjeréve Numér 379,699 391,945 3,2%
Totali Hyrje/Dalje Numér 774,682 792,573 23%

Grafikoni 2 paraget daljet e pasagjeréve nga porti i Durrésit pér vitin 2014 dhe 2015.
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Grafikoni 2. Daljet e pasagjeréve [14].

Grafikoni 3 paraget hyrjet e pasagjeréve né portin e Durrésit pér vitin 2014 dhe 2015.
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Grafikoni 3. Hyrjet e pasagjeréve [14].

Grafikoni 4 paraget totalin e daljeve dhe hyrjeve té pasagjeréve né portin e Durrésit pér vitin
2014 dhe 2015.

Totali i hyrjeve dhe daljeve té pasagjeréve
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Grafikoni 4.Totali i daljeve dhe hyrjeve tépasagjeréve [14].

Né tabelén 5.2, jané paraqitur té dhénat statistikore mbi numrin e mjeteve transportuese, té

cilat kané hyré dhe dalur né portin e Durrésit gjaté vitit 2014 dhe 2015.

88



PUNIM MASTERI BSc. Ardian SALIHI

Tabela 5.2 Numri i mjeteve transportuese né Terminalin e Trageteve [14].

Volumet Njésia Viti Ndryshimi né %

Hyrjet e mjeteve Numér 98,084 101,760 3.7%
transportuese
Daljet e mjeteve Numér 116,987 122,624 4.8 %

transportuese
Totali Hyrje 215,081 224,407

/Dalje

Nga té dhénat e paragitura né tabelén 5.2, me ndihmén e programit exel éshté paraqitur
grafikoni 5, i cili trgon numrin e mjeteve transportuese gé kané hyré né portin e Durrésit
gjaté vitit 2014 dhe 2015.
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Grafikoni 5. Hyrjet e mjeteve transportuese
Nga té dhénat e paragitura né tabelén 5.2, me ndihmén e programit exel éshté paraqitur

grafikoni 6, i cili trgon numrin e mjeteve transportuese gé kané dalur nga portii Durrésit
gjaté vitit 2014 dhe 2015.
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Daljet e mjeteve transportuese
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Grafikoni 6. Daljet e mjeteve transportuese

Nga té dhénat e paragitura né tabelén 5.2, me ndihmén e programit exel éshté paraqitur
grafikoni 7, i cili trgon totalin e mjeteve transportuese gé kané hyré dhe dalur nga portii
Durrésit gjaté vitit 2014 dhe 2015.

Totali i hyrje/daljeve té mjeteve transportuese
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Grafikoni 7.Todali i hyrje/daljeve té mjeteve transportuese
Té ardhurat e vitit 2015 né Terminalin e Trageteve jané parashikuar me njé rritje prej3.35 %

krahasuar me realizimin e vitit 2014. Rritja e té ardhurave ndikohet mé sé shumti nga té

ardhurat e kanalit aférsisht 45.4% e té ardhurave totale, e cila vjen si pasojé e rritjes sé numrit
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té tragetéve né kalatat e portit (37 tragete mé shumé se viti 2014), ndérsa té ardhurat nga

géndrimi né kalaté bien dhe kjo si pasojé e uljes sé kohés sé géndrimit né kalaté té trageteve.

Né tabelén 5.3, jané paraqitur té gjitha té ardhurat pér terminalin e tragetéve pér vitin 2014

dhe 2015.

Tabela 5.3 Té ardhuruat pér terminalin e tragetéve [14].

Té ardhurat Njésia (000/lek) 2014 2015
Té ardhurat nga kanali 000/lek 308,158 321,307
Té ardhurat nga kalata 000/lek 8,006 7,447
Tarifat pér pérpunimin e pasagjeréve 000/lek 114,446 116,417
Tarifat pér pérpunimin e automjeteve 000/lek 73,107 76,047
Shérbimi i drejtimit té mjetit 000/lek 15,587 17,249
Leasing - fee 000/lek 53,994 53,994
Té ardhura - geraja e ambientit 000/lek 932 839
Té ardhurat nga parkingu 000/lek 6,780 6,945
Té ardhurat pér siguriné portuale 000/lek 85,056 87,816
Té ndryshme 000/lek 18,777 19,707
TOTALI | TE ARDHURAVE 000/lek 684,840 707,768

Nga té dhénat e paragitura né tabelén 5.3, me ndihmén e programit exel éshté paraqitur

grafikoni 8, i cili tregon totalin e té ardhurave pér terminalin e tragetéve pér vitin 2014 dhe

2015.
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Grafikoni 8. Terminali i tragetéve AFTO, totali i té ardhurave
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5.2.1 Terminali i kontejneréve

Névitin 2014, kompania e cila e ka privatizuar terminalin né plan biznesin e saj pati
parashikuar njé volum prej 123,707 TEU por u pérmirsua pasi gjaté vitit 2014, duke paré
ecuriné jo té miré té treguesve kryesoré dhe kryesisht njé performancé jo té miré té teknikeés,
e korrektoi kété shifér (né 3/mujorin e IV 2014) né 106,232 TEU, ndérsa volumi realizues i
punés pér vitin 2014 éshté 99,350 TEU ose 73,686 bokse. Eksportet e realizuara gjaté vitit
2014 kané gené 50,612 TEU ose 37,582 bokse ndésa importet 48,738 TEU ose 36,104 bokse.
Pér vitin 2015, DCT*-ja duke marré parasysh informacionet e marra nga kompanité qé
operojné né kété fushé, pérvoja e fituar gjaté periudhés sé kongesionit si dhe besueshmériné
né gjéndjen e teknikés duke investuar kryesisht né mjete parashikon shifra optimiste 128,320
TEU, kjo falé edhe teknologjisé mé té miré dhe mé komode si né transport ashtu edhe né
pérpunim té mallrave, té cilat transportohen me kontejneré si dhe njé manaxhim mé té miré té
aktivitetit , né shfrytézimin mé té miré té sheshit té terminalit ashtu edhe té dité géndrimeve,
shkurtimin e kohés sé géndrimit t& kontejneréve né sheshe si ato plot ashtu edhe ato bosh,
shkurtimin e dité géndrimeve té kontejneréve figoriferik etj.

Né tablén 5.4, jané paraqgitur volumet e eksportit dhe importit pér terminalin e kontejneréve
pér vitin 2014 dhe 2015.

Tabela 5.4.Volumet e eksportit dhe importit pér terminalin e kontejneréve [14].

Volumet Njésia Viti Ndryshimi né %
2014 2015
Eksport TEU 50,612 66,604 31.6 %
Import TEU 48,738 61,716 26.6 %
Totali Eksport/Import TEU 99,350 128,320 29.2 %

*DCT - Durrés Container Terminal
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Nga té dhénat e paraqgitura né tabelén 5.4, me ndihmén e programit exel éshté paraqitur
grafikoni 9, i cili tregon eksportin né terminalin e kontejneréve pér vitin 2014 dhe 2015.
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Grafikoni 9. Eksporti né terminalin e kontejneréve

Nga té dhénat e paragitura né tabelén 5.4, me ndihmén e programit exel éshté paragitur

grafikoni 10, i cili tregon importin né terminalin e kontejneréve pér vitin 2014 dhe 2015.
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Grafikoni 10. Importi né terminalin e kontejneréve
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Nga té dhénat e paragitura né tabelén 5.4, me ndihmén e programit exel éshté paragitur

grafikoni 11, i cili tregon totalin e eksportit dhe importit né terminalin e kontejneréve pér

vitin 2014 dhe 2015.

Totali i importit dhe eksportit
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Grafikoni 11. Totali import/eksport né terminalin e kontejneréve

Té ardhurat gé APD-ja ka parashikuar t& marré nga Terminali i Konteineréve pér vitin 2015

jané me rritje né total prej 21% krahasuar me realizimin e vitit 2014. Rritjen mé té larté e ka

té ardhurat nga pérpunimi i kontejneréve si rezultat i rritjes sé numrit té kontejneréve.

Njé rritje té konsiderueshme ka “T¢ ardhura nga kanali”, 25% né krahasim me faktin e vitit

2014. Né kété rritje, ndikim kryesor Kka rritja e GT-sé sé anijeve gé vjen si rezultat i rritjes sé

volumit té punés ku kérkohen anije mé té médha, por edhe rritja e konsiderueshme e prekjeve

té tyre né kété terminal.

Tabela 5.5 Té ardhurat nga Terminali i Kontejneréve [14].

Té ardhurat Njésia 2014 2015
(000/lek)

Té ardhurat nga kanali 000/lek 62,306 77,901
Té ardhurat nga kalata 000/lek 18,827 22,719
Tarifat pér pérpunimin e kontejneréve 000/lek 158,868 206,009
Tarifat pér pérpunimin DCT 000/lek 2,634 3,112
Tarifat pér magazinimin e ngarkesave 000/lek 4,282 5,171
Té ardhurat e magazimimit té kontejneréve 000/lek 35,925 47,526
Laesing - fee 000/lek 13,212 9,758
Té ardhurat nga leje hyrjet né port 000/lek 3,869 5,065
Té ardhurat pér siguriné portuale 000/lek 24,241 31,310
Té ndryshme (energjia elektrike) 000/lek 31,397 21,866
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TOTALI | TE ARDHURAVE | 000/lek 355,561 | 430,436
Nga té dhénat e paragitura né tabelén 5.5, me ndihmén e programit exel éshté paraqitur

grafikoni 12, i cili tregon totalin e té ardhurave nga terminali i kontejneréve pér vitin 2014
dhe 2015.

Totali i té ardhurave nga terminali i kontejneréve
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Grafikoni 12. Totali i té ardhurave né terminalin e kontejneréve

Né tabelén 5.6, jané paraqitur té gjitha té ardhurat nga terminali i mallrave té pérgjithéshme
pér vitin 2014 dhe 2015.

Tabela 5.6 Té ardhurat nga terminali i mallrave té pérgjithéshme [14].

Té ardhurat | Njésia (000/lek)
Té ardhurat nga kanali 000/lek 26,731 26,082
Té ardhurat nga kalata 000/lek 36,609 32,266
Tarifat pér pérpunimin e mallit 000/lek 265,894 260,985
Té ardhurat wharfage 000/lek 19,424 20,160
Tarifat pér magazinimin e ngarkesave 000/lek 3,201 3,000
Té ardhurat - gera sheshe 000/lek 2,077 2,500
Té ardhurat nga leje hyrjet né port 000/lek 8,130 8,400
Té ardhurat pér siguriné portuale 000/lek 13,355 14,160
Té ndryshme 000/lek 1,984 1,458

Nga té dhénat e paragitura né tabelén 5.6, me ndihmén e programit exel éshté paragitur
grafikoni 13, i cili tregon totalin e té ardhurave né terminalin e mallérave té pérgjithéshme pér
vitin 2014 dhe 2015.
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Grafikoni 13. Totali i té ardhurave nga terminali i mallrave té pérgjithéshme

Shpenzimet e Autoritetit Portual Durrés jané shpenzime pér blerjen e materialeve; pér
pagesén e Operatoréve, té cilét béjné mirémbajtjen aseteve t&€ APD-sé, pér pagat e punonjésve
si edhe pér shpenzimet tjera si (energji, ujé, shérbime postare etj).

Shpenzimet e planifikuara té Autoritetit Portual Durrés pér vitin 2015, kané rezultuar me
rritje. Kjo pér arsye se dy nga kontratat e shérbimeve kané mbaruar afatin e tyre dhe kalimi
nga shérbim privat né shérbim publik ka béré gé té keté ndikim né rritje t& zérave si
shpenzime materiale, pagat e punonjésve, sigurime shogérore, shpérblim etj.

Totali i shpenzimeve i parashikuar pér vitin 2015 ka gené 1.760.765 mijé leké.

Paragitja e shpenzimeve té APD-sé é&shté béré sipas natyrés/llojit té tyre dhe konkretisht:

- Furnizime e Shérbime 441,178 mijé leké,

- Shpenzime operative 87,397 mijé leké,

- Shpenzime personeli + sigurimet + shpérblimet 479 106 mijé leké,
- Taksa dhe tatim dhe té tjera 20 600 mijé leké,

- Amortizimi me vleré 632 484 mijé leké, dhe

- Shpenzime Interesi 100 000 mijé leké.

Né tabelén 5.7, jané paraqitur shpenzimet totale né terminalin e mallérave té pérgjithéshme
pér vitin 2014 dhe 2015.
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Tabela 5.7 Shpenzimet totale té terminalit té mallrave té pérgjithéshme [14].

Nr. Treguesit Njésia e 2014 2015 Ndryshimi né
matjes % 2015/2014
Shpenzimet 000/leké
1 Shpenzime 000/leké
Furnizime e shérbime 000/leké 264.483 441.178
Shpenzime té tjera opertative | 000/leké 85.363 87.397
Shpenzime personeli 000/leké 331.446 376.002
Sigurime shoqgérore 000/leké 54.151 62.342
Shpérblime dhe té tjera 000/leké 33.842 40.762
Taksa dhe Tatime 000/leké 40.232 20.600
Shpenzime provizioni 000/leké 39.083 | = -
2 Amortizimi 000/leké 684.046 632.484
3 Shpenzime interesi 000/leké (97.270) (100.000)

Totali i shpenzimeve 1,629,916 1,760,765

Nga té dhénat e paragitura né tabelén 5.7, me ndihmén e programit exel éshté paraqitur
grafikoni 14, i cili tregon totalin e té ardhurave né terminalin e mallérave té pérgjithéshme pér
vitin 2014 dhe 2015.
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Grafikoni 14. Shpenzimet totale né terminalin e mallrave té pérgjithéshme
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5.3 PARAQITJA GRAFIKE E RAPORTIT EKSPORT - IMPORT TE

sipas standartit ISPS dhe funksionon plotésisht 24 oré né dité dhe 365 dité né vit.

KONTEJNEREVE NE PORT

Terminali i Kontejneréve ndodhet né kalatén 6 té Portit té Durresit. Terminali plotéson kushtet

Né grafiét mé poshté po paragesim dy periudha kohore pér krahasim:
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02007 17143 15984
Il 2008 24538 22260

Grafikoni 15.Transporti kontejneréve gjaté viteve 2005-2008 né Portin e Durrésit [12].

Grafikoni i tonazhit té kontejneréve

Tonazhi i kontejneréve
450,000

400,000
350,000

300,000

250,000
200,000

150,000

100,000
50,000
0

2005 2006 2007 2008
M Tonazhi i importit 130,471 188,178 287,776 424,492
M Tonazhi i eksportit 16,970 26,443 69,423 157,203

Grafikoni 16.Tonazhi i kontejneréve gjaté viteve 2005-2008 né Portin e Durrésit [12].
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Terminali i kontejneréve me té dhénat mbi trafikun e tyre gjaté viteve 2011-2016.
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Grafikoni 17.Té dhénat mbi trafikun e kontejneréve gjaté viteve [12].

5.4. IMPAKTI EKONOMIK | TRANSPORTIT TE KONTEJNEREVE NE
TRANSPORTIN E PERGJITHESHEM NE PORTIN E DURREIST

Terminalet e kontejneréve paragesin vende ku prekenrrjedhjet e mallrave né lloje té
ndryshme té trafikut (rrugor, hekurudhor, ujor dhe ajror) dhe ku ato lloje té transportit
ndérlidhenme ringarkim, ngarkim dhe shkarkim té mallit.

Terminalet e kontejneréve duhet té vendosen né vende, né té cilat ka industri té zhvilluar,
ndértimtari, tregti etj dhe sipas mundésisé té gjenden né mes té zonés industriale.

Terminalet e kontejneréve duhet té jené né vende ku do témund té ndértohen edhe

objekte té tjera, té cilat do té jené né kuadér té terminalit pér kryerjen normale té punéve
brendatij.

Porti i Durrésit, éshté porti mé madh i Shqipérisé, &shté né gjendje té pérpunojé rreth 78%

té trafikut ndérkombétar detar té Shqipérisé dhe aktualisht ka njé kapacitet tregtar prej

mése 5 milion toné ngarkesa té pérgjithshme, kontejnere, ro-ro, dhe rifuxhoté thata.
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m PORTI | DURRESIT mTJERA

Grafikonil8. Trafiku ndérkombtar i portit té Durrésit

APD éshté i vetmi autoritet pérgjegjés pér aktivitetet né port si: ngarkim-shkarkimi,
mirémbajtja e infrastrukturés dhe superstrukturés, mirémbajtja e akuariumit,

mirémbajta e pajisjeve, siguria, mjedisi dhe né bashk&punim me kompanité private
shpedicionere, béné magazinimin dhe shpérndarjen e mallrave.

Porti fizikisht mund té konsiderohet si pjesa mé e réndésishme né zinxhirin e transportit
intermodal, né té cilin béhet kalimi i ngarkesave nga njé ményré transporti né njé tjetér, nga
transporti detar né até rrugor, hekurudhor dhe anasjelltas.

Réndésia e Portit né zhvillimin ekonomik té vendit dhe influencat e tij:

R/

+« Porti ka impakt té drejtperdrejté né ekonominé shqiptare sepse 78% e transportit
detar né Shqipéri kalon nga Porti i Durresit.

+«+ Pozicionimi né zemér té Shqiperisé aty ku krygézohen korridoret e transportit
hekurudhor, rrugor gé lidhin veriun me jugun, peréndimin dhe lindjen, béné té
mundur gé njé numér i konsiderueshém kompanish transporti, importi-eksporti, té
lidhin ngushtéaktivitetin e tyre me operacionet portuale.

% Lidhjame rrugen e kombit dhe investimet e pritshme né infrastrukturén
kombétare si hekurudha me Prishtinén, rruga e Arbérit do ti japé mundési Portit té
rrisé ndjeshém impaktin e tij jo vetém né Shqgipéri por dhe mé gjeré.

% | pozicionuar miré né EuropénJuglindore né rajon konsiderohet si Porta kryesore e

Korridorit té 8-té, korridor gé kalon néDurrés (Shqipéri)-Shkup (Magedoni)-
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Burgas(Bullgari), pra lidhéDetin Adriatik me Detin e Zi dhe shérben pér kalimin e
mallrave tranzit.

% Gjithashtu brenda portit zhvillojné aktivitetin e tyre njé séré agjensish shtetérore ndér
mé té réndesishmet Dega e Doganés Durrés gé zé peshé té konsiderueshme né
financat kombétare, pra porti shérben edhe si zonépér mbledhjen e taksva té
importit nga Dogana.

¢+ Duke ndérthurur aktivitetin e agjensive shtetérore me kompanité private Porti
influencon drejtpérdrejt né nivelin social té jetés né qytetin e Durrésit, duke rritur té
ardhurat e duke ofruar mundési té shumta punésimi.
Né territorin portual né institucione shtetérore e private, si dhe né agjencité e transportit dhe
lundrimit jané punésuar gindra punonjés, té ardhurat e té ciléve ndikojné né jetesén e afro
5000 familjeve durrsake.Nga kjo pikepamje porti éshté konsideruar nga Qeveria Shqiptare
si “Motori i Shqiperisé”, késhtu gé i éshté dhéné prioritet né politikat e saj, si dhe
nga investitorét e huaj.

¢+ Porti historikisht zhvillimin e tij e ka té lidhur ngushté me zhvillimin e gytetit té
Durrésit, si nga piképamja territoriale, por dhe demografike. Vazhdon dhe sot

dilema: Porti krijoj Qytetin apo Qyteti krijoi Portin [12].
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Figura 5.1.Lidhja e portit té€ Durrésit me vendet tjera [12].

Né Masterplanin 2008 dhe i rishikuar mé voné, pérshkak té krizés sé 2008-2009, e cila pati
njé efekt global dhe sigurisht nuk mund té linte pa prekur vendin toné u ndryshua, por
paragiten disa parashikime gé jané béré pér Autoritetin Portual Durrés.

Objektivi i kétij Masterplani éshté sigurimi i APD-sé me njé mjet strategjik gé do té adresojé
zhvillimin e tij afatgjaté dhe strukturén e ardhshme.

Supozimet Bazé:

a) Porti i Durrésit do té jeté porti kryesor pér importet dhe eksportet Shqgipétare,
b) Porti i Durrésit do té kthehet né njé Port Pronar Tokash (Landlord),
¢) Flukset e ngarkesave gé do té pérpunohen, dhe

d) Shérbimi ndaj interesit kombétar.
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Duke gené se kjo analizé fokusohet né Terminalin e ngarkim - shkarkimit, ajo do té
pérgendrohet mé tepér né té. Terminali i ngarkim-shkarkimit mé sé miri mund té jepet me
koncension népérmjet njé koncensioni té rregullt té krahasueshém me koncensionin e
terminalit té kontejneréve. Megjithaté treguesit e performancés do té kené njé ndryshim
sinjifikativ pér shkak té llogaritjes sé tipeve té ngarkesés dhe mekanizmit té tij pérpunues.
Treguesit e performancés qé do té zbatohen do té jené té njé lloji té pérgjithshém. E
réndésishme éshté gé operatori do té zbatojé planin e tij té investimeve, i cili mundéson
instalimin e teknikave pérpunuese moderne. Faza 2 ka té béjé mé koncensionine kalatés 1-4
prej 5.2 ha, ndérsa faza 3 ka té béjé mé transferimin e facilitetit té drithrave né kalatén 4 pas
2015.Fillimi i kontratés éshté béré né vitin 2014 dhe kohézgjatja e saj éshté minimumi 20
vjet, me detyrimin pér té pranuar pérpunimin e drithrave né kalatén 4.

Kushtet financiare do té jené ato kundrejt pagesés sé gerasé vjetore té sheshit, taksén e
ankorimit dhe kuotat e arkétimit.

Ngarkesat gé do té lejohen do té jené té té gjitha llojeve si ato té pérgjithshmet edhe pér
kontejnerét. Treguesit e performancés do té shikohen nga plani i aprovuar i investimeve né
paisjet pérpunuese pér ngarkesa té pérgjithshme dhe drithra, si edhe né volumin vjetor

minimal té rendimentit té ngarkesés.
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6. ANALIZA E REZULTATEVE TE PARAQITURA NE PUNIM

Nga té dhénat statistikore dhe grafike té paragitura né kapitullin paraprak do té bémé njé

analizé té tyre , pér té paré ndryshimin e tyre nga viti 2014 né até 2015.

Nga tabelat pérkatése pér terminalin e trageteve ( tabela 5.1, 5.2 dhe 5.3) né total numri i
dalje/hyrjeve té pasagjeréve , té mjeteve transportuese dhe totali i té ardhurave pér vitin 2014
dhe 2015 éshté si né tabelén 6.1:

Tabela 6.1. Totali i hyrje/ daljeve té pasagjeréve, totali i mjeteve transportuese dhe totali i
té ardhurave né terminalin e tragetéve [14]

Njésia Viti Ndryshimi né %
2014 2015
Totali i hyrje/daljeve té Numér 774,682 391,945 2.3%
pasagjereve
Totali i hyrje/daljeve té Numér 215,081 224,407 4.3%
mjeteve transportuese
Totali i té ardhurave 000/lek 684,840 707,768 /

Nga té dhénat e paragitura né tabelén 6.1, me ndihmén e programit excel éshté paraqitur
grafikoni 19, i cili tregon totalin e hyrje/daljeve té pasagjereve, totalin e hyrje/daljeve té

mjeteve dhe totalin e t& ardhurave nga terminali i tragetéve pér vitin 2014 dhe 2015.

Terminali i tragetéve
800,000
700,000
600,000
500,000
400,000
300,000 m2014
200,000 W 2015
100,000
0
Totali i Totali i Totali i té
hyrje/daljeve t& hyrje/daljeve té ardhurave
pasagjereve mjeteve
transportuese

Gtafikoni 19. Totali i hyrje/daljeve té pasagjeréve, mjeteve transportuese dhe i té ardhurave
né terminalin e tragetéve.
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Sic edhe tregohet nga tabelat, por edhe nga grafikét pérkatés numri i pasagjeréve dhe mjeteve
pér vitin 2015 ka pasur njé rritje né krahasim me vitin 2014 dhe konkretisht 2.3% pér
pasagjeré né total dhe 4.3% né mjete né total kjo si rrezultat i rritjes sé cilésisé sé shérbimeve
gé ofron kompania koncesjonare AFTO(Albanian Ferry Terminal Operator) por edhe
kompanité té cilat operojné me tragetet e linjave.

Vlen pér t’u theksuar se si rrezultat i rritjes sé kétyre treguesve si pasagjeré por edhe mjeteve
ka ndodhur njé rritje e numrit té trageteve, té cilat kané pérballuar kété fluks Iévizjesh, i cili
ka gené 3.2 % mé shumé se ai i vitit 2014 pér 1,133 tragete .

Nga tabelat pérkatése pér terminalin e kontejneréve né total numri i eksporti dhe importit dhe
totali i t& ardhurave per vitin 2014 dhe 2015 éshté si né tabelén 6.2:

Tabela 6.2. Totali i ekspot/importit dhe totali i té ardhurave ne terminalin e kontejneréve

Njésia Viti Ndryshimi né %
2014 2015
Totali i eksport/importit Numér 99,350 128,320 29.2%
Totali i té ardhurave 000/lek 355,561 430,436 /

Nga té dhénat e paraqgitura né tabelén 6.2, me ndihmén e programit exel éshté paraqitur
grafikoni 20, i cili tregon totalin eksport/importit dhe totalin e té ardhurave nga terminali i
kontejneréve pér vitin 2014 dhe 2015.

Terminali i kontejneréve

450,000
400,000
350,000
300,000 M Totali i eksport/importit
250,000 Numer
200,000 B Totali i té ardhurave
150,000 000/lek
100,000
50,000
0

2014 2015

Grafikoni 20. Totali i eksport/importit dhe i té ardhurave né terminaline e kontejneréve
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Pra si¢ shihet nga tabela 6.2.,respektivish tnga grafiku 20, gjaté vitit 2014 né terminalin e
kontejneréve jané pérpunuar 99,350 TEU ose 73,686 e shprehur né kontejneré, ndérsa pér

vitin 2015 kompania koncesionare DCT ka pérpunuar 31.6% ose 15,992 TEU (njési
kontenerike) né eksport, dhe rritje prej 26.6% ose 12,978 TEU né import krahasuar me 2014.
Né total numri i kontejneréve gé kané gené parashikuar té pérpunohen né kété terminal éshté
96,467 ose 22,781 kontejneré mé shumé ose e shprehur né njési kontenerike 28,970 TEU.

Numri i anijeve gé kané pérballuar kété volum pune pér vitin 2014 ka gené 165. Pér vitin
2015 ka gené parashikuar njé volum mé i madh pune prej 29.16% mé shumé se viti 2014
edhe numri i anijeve qé kané pérballuar kété volum éshté parashikuar té jeté 209 anije ose

26.67% mé tepér, pra 44 anije mé shumeé.

Kurse pér terminalin e mallérave té pérgjithéshme nga tabelat pérkatése totali i té ardhurave
dhe shpenzimeve pér vitin 2014 dhe 2015 jané sin & tabelén 6.3:

Tabela 6.3. Totali i té ardhurave dhe totali i shpenzimeve né terminalin e mallérave té
pérgjithéshme

Njésia Viti Ndryshimi né %
2014 2015
Totali i té ardhurave 000/lek 99,350 128,320 29.2%
Totali i shpenzimeve 000/lek 355,561 430,436 /

Nga té dhénat e paragitura né tabelén 6.3, me ndihmén e programit exel éshté paraqitur

grafikoni, i cili tregon totalin e té ardhurave dhe té shpenzimeve pér vitin 2014 dhe 2015.

Terminali i mallérave té pérgjithéshme
500,000
400,000
M Totali i té ardhurave
300,000 000/lek
200,000 H Totali i shpenzimeve
000/lek
100,000
0
2014 2015

Grafikoni 21. Totali i té ardhurave dhe shpenzimeve né terminalin e mallérave té

pérgjithéshme
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Pér vitin 2015 té ardhurat kané gené parashikuar té jené me ulje prej 2.22 % né raport me té
ardhurat e realizuara gjaté vitit 2014. Sic shihen nga tabela dhe grafiku del garté qé kjo ulje
vjen Kryesisht né:

o “Té ardhura nga kanali”gjaté vitit 2015 kané gené saktésisht 649000 leké mé pak se

realizimi i vitit 2014.

o “Té ardhura nga kalata”gjaté vitit 2015 kané gené 4343000 leké mé paké se

realizimi i vitit 2014.

o “Tarifat pér pérpunim malli”’gjaté vitit 2015 kané gené4909000 leké se realizimi i
vitit 2014.

o “Tarifa pér magazinazhin e ngarkesave "gjaté vitit 2015 kané gené 201000 mé pak se

realizimi i vitit 2014

e Né té ardhurat e ndryshme jané té ardhurat nga géramjeti,té ardhura nga energjia
elektrike,té ardhura té tjera financiare, té cilat jané parashikuar duke pasur né

konsideraté edhe kérkesat e kompanive shpedicionere dhe detare.
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7. PERFUNDIMI

Né bazé té shyrtrimit té literaturés gjaté realizimit dhe analizés sé kétij punimi mund té jepen
disa pérfundime:

1) Porti éshté nyje e garkullimit i cili lidhé degé té ndryshme té transportit duke formuar njé
zingjiré transportues. Porti i Durrésit éshté porti mé i madhé né Shqipéri dhe njé nga mé té
médhenjét né detet Adriatik dhe Jon , i cili ka réndési té madhe ekonomike dhe strategjike
pér qytetin.

2)Pér transportin e kontejneréve duhet ti kem parasysh karakteristikat teknike té anijeve,
teknologjité e transportit, karakteristikat e portit né té cilin béhet transporti pérkatésisht
terminalit té kontejneréve té atij porti si dhe stabilizimi dhe getésimi i anijes gjaté ngarkim -
shkarkimit.

3) Varésisht nga malli gé transportohet zgjidhet lloji i kontejnerit me specifikat e teknike té
tij, shénimet e caktuara dhe béhet sigurimi i tij gjaté transportit.

4) Pér ngarkim - shkarkimin e anijeve jané zhvilluar pajisje té ndryshme me karakteristikat
teknike té tyre té tyre, té cilat ndikojné edhe ne kohén e transportit.

5) Si porti kryesor i Shqipérisé ka efekt t&¢ madh ekonomik sepse né té pérpunohen 78% e
importeve dhe eksporteve dhe pozicionohet né zemér té Shqiperisé aty ku krygézohen
korridoret e transportit hekurudhor, rrugor gé lidhin veriun me jugun, peréndimin dhe
lindjen, béné témundur gé njé numér i konsiderueshém kompanish transporti, importi-
eksporti, télidhin ngushtéaktivitetin e tyre me operacionet portuale.

Dhe né fund po parashtrojm disa rekomandimetmegenése Shqipéria po punon gé té béhet njé
anétare e BE-sé, konsiderohet e arsyeshme dhe e késhillueshme gé Autoriteti Portual

Durrésté trajtoj sfidat me pérparsi dhe té orientojé fokusin e tij né trajtimin e kétyre detyrave:
a) Menaxhimi dhe dhénia me gera e pasurive té patundshme,

b) Pérballja me sfidat e té ardhmes,

c) Menaxhimi i komunitetit,

d) Lehtésimin e shérbimeve té logjistikés,

e) Autoriteti Portual Durrés duhet té marré parasysh zgjerimin e interesave té tij né tregéti
dhe transport né té gjithé zonat e qytetit, vendit dhe té rajonit dhe té marré masat dhe

koordinojé me fqinjét e tij zhvillimet logjistike dhe té krijojé rrjete rajonale portuale.
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f) trajnimi pér APD-né dhe Stafin Operator né Port, megjithaté, duhet patur parasysh se
éshté pérgjegjési dhe vendim i veté operatorit se ¢faré trajnimi ai do ¢ i ofrojé drejtuesve dhe

stafit té tij nisur nga fakti qé ai éshté i liré gé té pérzgjedhé dhe angazhojé staf i cili éshté
plotésisht i njohur, kualifikuar dhe kompetent.
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