UNIVERSITETI I PRISHTINES “HASAN PRISHTINA”
FAKULTETI I INXHINIERISE MEKANIKE

DEPARTAMENTI | KOMUNIKACIONIT

PUNIM DIPLOME

MASTER

Kandidati: Mentori:
Bsc. Fitim JASHARI Prof. dr. llir DOCI

Prishtiné, 2018



PUNIM DIPLOME

2018

UNIVERSITETI I PRISHTINES “HASAN PRISHTINA”
FAKULTETI I INXHINIERISE MEKANIKE

DEPARTAMENTI | KOMUNIKACIONIT

PUNIM DIPLOME
MASTER

TEMA:

“ANALIZA DHE PERPUNIMI | TE DHENAVE TE
TRAFIKUT NE RRJETIN E RRUGEVE NE
QENDER TE QYTETIT TE OBILIQIT”

LENDA: SISTEMET INFORMATIVE TE
OPERATOREVE TE RRJETIT

Kandidati:

Komisioni:
Bsc. Fitim JASHARI

Kryetar: Prof. asoc. dr. Ahmet SHALA
1D:160808200006

Mentor: Prof. dr. llir DOCI
Anétar: Prof. asoc. dr. Ramé LIKAJ

Bsc. Fitim JASHARI




PUNIM DIPLOME | 2018

PERMBAJTJA
FALENDERIMI 10
ABSTRAKTI 11
HYRJE 12
KAPITULLI 1 13
1.PERSHKRIMI I RRJETIT RRUGOR TE SHQYRTUAR 13
KAPITULLI 2 19
2.BAZAT TEORIKE TE ANALIZES SE TE DHENAVE TE RRIETIT RRUGOR NE QENDER TE
QYTETIT TE OBILIQIT 19
2.1. Hyrje né softuerin PTV VISSIM 20
2.2. Vendosja e imazhit pérmes ortofotos apo vizatimi pérmes PTV VISSIM-it 22
2.3. Vizatimi i segmenteve rrugore dhe lidhjeve ( konektoréve) 23
2.4. Krijimi i pérbérjes sé automjeteve 24
2.5. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve 25
2.6. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékrygin me sinjalizim horizontal
qé lidhé rrugét “Hasan Prishtina“ dhe “ Hazir Merlaku. 26
2.7. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékrygin me sinjalizim horizontal
qé lidhé rrugét “Hasan Prishtina®“ dhe “ Véllézérit Frashéri”. 29
2.8. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér udhékrygin me sinjalizim horizontal
qé lidhé rrugét “Hasan Prishtina“ dhe “ Ferid Curri”. 32
2.9. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér rrethrrotullimin me sinjalizim
horizontal gé lidhé rrugét “ Hasan Prishtina® “Isa Boletini ” dhe “Vashingtoni ”. 35
2.10. Definimi i marshutave (route) 38
2.11. Definimi i zonave pér shpejtésité brenda normave té garkullimit 40
2.12. Pércaktimi i zonave té reduktimit té shpejtésisé 41
2.13. Pércaktimi i zonave té konfliktit 42
KAPITULLI 3 43
3. ANALIZA DHE IDENTIFIKIMI | PROBLEMEVE NE RRJETIN RRUGOR TE RRUGEVE TE
OBILIQIT 43
3.1. Niveli i shérbimit 43
3.1.1.Faktorét gé ndikojné nivelin e shérbimit 45
3.2. Formati i analizuar i raportit 47
3.2.1. Karakteristika (Performanca) e rrjetit 48
3.2.2. Vonesat (humbjet kohore) 48
3.2.2.1. Devijimi standard 51

Bsc. Fitim JASHARI



PUNIM DIPLOME | 2018

3.2.3.Vonesat e drejtimit té lévizjeve né grup 51
3.2.4. Koha e udhétimit 52
3.2.4.1. Pérgindjet e shpejtésive 53
3.2.5. Vonesat e kohés sé udhétimit 53
3.2.6. Gjatésia e rreshtave-radhéve 54
3.2.7.Qarkullimi 55
3.3. Analiza e gjendjes egzistuese pér rrethrrotullimin tredegésh me sinjalizim horizontal gé lidhé

rrugét “Hasan Prishtina“ dhe “ Hazir Merlaku. 56
3.4. Analiza e gjendjes egzistuese pér udhékrygin me sinjalizim horizontal gé lidhé rrugét “Hasan
Prishtina* dhe *“ VE&ll&z€rit Frashéri”. 58
3.5. Analiza e gjendjes egzistuese pér udhékryqin me sinjalizim horizontal qé€ lidhé rrugét ‘“Hasan
Prishtina* dhe “ Ferid Curri”. 60
3.6. Analiza e gjendjes egzistuese pér rrethrrotullimin tredegésh me sinjalizim horizontal gé lidhé

rrugét “Hasan Prishtina“ dhe “ Hazir Merlaku. 62
3.7. Analiza pér gjendjen egzistuese pér téré rrjetin rrugor 64
3.8. Konkluzion pér gjendjen egzistuese té téré rrjetit rrugor 68

4. PROPOZIMI I ZGJIDHJEVE TE REJA PER RRJETIN RRUGOR NE KOMUNEN E OBILIQIT 69
4.1. Rrethrrotullimi trekéndésh né hyrje té Obiligit ( Obilig — Prishtiné ) gé lidhé rrugét " Hasan

Prishtina" dhe " Hazir Merlaku" 70
4.2. Rrethrrotullimi trek&ndésh né dalje té Obiligit ( Obilig — Mitrovicé ) gé lidhé rrugét " Hasan
Prishtina”, " Isa Boletini " dhe " Vashingtoni " 72
4.3. Propozimi i dyté pér téré rrjetin rrugor 74
PERFUNDIM 78
LITERATURA 80

Bsc. Fitim JASHARI



PUNIM DIPLOME | 2018

LISTA E TABELAVE

Tabela 2.1.Té dhénat e garkullimeve Par diteN € PrEMLE.......ccvvevvrereeiee sttt e ea e sra e st erees 24
Tabela 2.2. Té dhénat hyrése té udhékrygit me rrethrrotullim né hyrje t& Obiligit..........cccooceveninineninenene 27
Tabela 2.3. Té dhénat hyrése té udhékryqit té formés “T” né gendér Obiliqit..........cooevevverecirireecereeecerce e, 29
Tabela 2.4. Té dhénat hyrése té udhékryqit té formés “T” né€ qendér t& ODIligit........cccoevvrrveverreveeciieeeere e 32
Tabela 2.5. Té dhénat hyrése té rrethrrotullimit tredegésh né dalje t& ODIlIgL..........ccoceeieirerecnnerecrre e 35
Tabela 3.1. Parametrat per Karateristikat € MIJETiT..........cov it s s 47
Tabela 3.2. Parametrat PEF VONESAt KONOTE...........c.oiivieeriieeeeise ettt st e sss e sttt bes st esens s snssae st st sn s 48
Tabela 3.3. Parametrat pér vler&simin e nivelit t& SNEIDIMIT.........ccoveeviere e 48
Tabela 3.4. Parametrat pér vlerésimin e vonesave té drejtimit t8 18VIZjeS Né grup........cecevevereeeeeeerreecerisereeennne 50
Tabela 3.5. Vlerat € KOS SB UANBLIMIL.........ccooviiieiiieiiie e 51
Tabela 3.6. Vlerat e vOnesés s& KONES S& UANETIMIL..........c.ceirirriieciicrere sttt 52
Tabela 3.7. Vlerat e e gjatésive té autOMJELEVE NE MTESNL..........ccviririeeieriirre ettt et see et 53
Tabela 3.8. VIerat @ QarkUIIMIt..........c.ccveiieeieeieiieere ettt e sttt et et s ens s s e st s b ses et s enanas 54
Tabela 3.9. Té dhénat e vonesave pér rrethrrotullimin tredegésh né hyrje t& Obiligit..........ccoevvevereveereiieecrennene 56

Tabela 3.10. Té dhénat e vonesave pér udhékryqin e formés (T) né gendér t€ ODiligit.........ccccoeeereerirenieeurinens

Tabela 3.11. Té dhénat e vonesave pér udhékryqin te sheshi "Aziz Zhilivoda"

Tabela 3.12. Té dhénat e vonesave pér rrethrrotullimin tredegésh né dalje t& Obiligit.........cccccoveveeeeeververernnene.

Tabela 3.13. Rezultatet e gjendjes ekzistuese PEr tEré rrjetin rrUgOr........ovveevveveevenreetsreseere e ereeesens

Bsc. Fitim JASHARI



PUNIM DIPLOME | 2018

LISTA E FIGURAVE

Fig. 1.1. Paraqitja SKematikKe € ITJELIT ITUGOT ... ..c.c.iieeeuieeeeee ettt e ses et ettt ses et s 13
Fig. 1.2. Harta e rrjetit rrugor e marur pér shqyrtim né gytetin € ODIlIgiL........c.coeerneernencecee e 13

Fig.1.3. Udhékryqgi numér 1.(Foto e terrenit) Udhékryqi (rrethrrotullimi) né hyrje té Obiligit éshté i formés
tredegésh ku kryqézohet me rrugét “Hasan Prishtina® dhe “ Hazir MerlaKu.........ccccoveeieiiieninicnenscneeee 14
Fig.1.4. Udhékrygi numér 2 . (Ortofoto dhe foto e terrenit), Udhékryqi gé gjendet afér shtépisé sé shendetit

éshté i formés (T) ku krygézohet me rrugét “ Hasan Prishtina “, dhe “Véllézérit Frashéri

Fig.1.5. Udhékrygi numér 3 . (Ortofoto, Foto e terrenit), Udhékryqi gé gjendet afér sheshit Aziz Zhilivoda
éshté i formés (T) ku kryqézohet me rrugét “Hasan Prishtina “ dhe “ Ferid

Fig.1.6. Udhékrygi numér 4. (Ortofoto, Foto e terrenit), Udhékryqi i formés rrethore tredegésh né dalje té

Obiliqit ku krygézohet me rrugét “ Hasan Prishtina® “Isa Boletini ” dhe “Vashingtoni”.........c..ccocceeveernennne. 17
Fig.2.1 Rrjeti rrugor né komunen e Obiligit me ané té programit PTV VISSIM.......ccccceiiiinininineicceneeen 20
Fig. 2.2. Vizatimi i rrjetit rrugor me programin PTV VISSIM [8]......ccocurenereinrereicrieseeeeie e ses e senes 21
Fig. 2.3. Vizatimi i rrjetit rrugor me programin PTV VISSIM [8].....ccccoriiiiiiiiieieeeeeee e 22
Fig. 2.4. Vendosja e vizatimit pérmes PTV VISSIM -it pér krijimin e rrjetit rrugor [1]......ccccoervveevericecnerrerennne. 23
Fig. 2.5. Projektimi i gjendjes ekzistuese té udhékryqit gé lidhé rrugét ‘“Hasan Prishtina“ dhe “ Hazir
IVIBITBKU ...ttt b e e bbbt b e e b bbbt b e et b e bt 25
Fig.2.6. Diametri i rrethit dhe gjerésia e rrethrrotullimit né hyrje t& Obiligit.........cccoveeirieiieciiiee e, 26
Fig. 2.7. Té dhénat e garkullimit pér rrethrrotullimin né hyrje t&€ ObIligit.........c.ccoeviveeriiee e 27

Fig. 2.8. Projektimi i gjendjes ekzistuese t&€ udhékryqit qé lidhé rrugét “Hasan Prishtina”dhe “VEllézérit

S8 ] 1 1<) o SR R 28
Fig.2.9. Dimnzionet e udhekryqit t& formés “T” né gender ODIlqit......coovveuieeeereerereirrierre e ser e seeas 29
Fig. 2.10. Té dhénat e garkullimit pér udhékryqgin e formés "T" né gendér Obiligit.........c.cccvvevrreveveriveerereireeins 30
Fig. 2.11. Projektimi i gjendjes ekzistuese té udhékryqit gé lidhé rrugét “Hasan Prishtina” dhe “Ferid

CUITE et a bbbt h bt e a e bt e et e st e bt et ea e h e st e he e st e st et e e Rt e e st e st e bt bt e bt he e n et nee 31
Fig.2.12. Dimnzionet e udhekryqit té formés “T” n€ gender ODIIIGIt.......c.cvveirerireeriirre e 32
Fig. 2.13. Té dhénat e garkullimit pér udhékryqin e formés "T" né gendér ObIligit.........cceoeerrnrerrencere e 33
Fig. 2.14. Projektimi i gjendjes ekzistuese té udhékryqit gé lidhé rrugét “Hasan Prishtina“ , “Isa Boletini ” dhe

BV T 41107 {0 0§ TSP PR PP PSRRI 34

Fig.2.15. Dimenzionet e rrethrrotullimit tredegésh né dalje t& ODIligit.........cccevereeerrirecce e 35
Fig. 2.16. Té dhénat e garkullimit té rrethrrotullimit tredegésh né dalje t&€ Obiligit..........cccovevvereirevrrececercecen, 36

Bsc. Fitim JASHARI



PUNIM DIPLOME | 2018

Fig. 2.17. Shpérndarja e automjeteve sipas qarkullimeve NYIESE. ... eiveccrriecees e 38

Fig. 2.18. Caktimi i zonave té rrjetit rrugor pér shfrytézimin e SNPEJESISE.......c.vveereiererre e 39
Fig. 2.19. Caktimi i zonave pér reduktimin € SNPEJESISE.........ccoecvrieereiireerire ettt s r s e r e bes e e snes 41
Fig. 2.20. Identifikimi i zonave té konfliktit dhe rregullimi i pérparésisé sé& kalimit...........ccccoeevereevrrerecresnreenne. 41
Fig. 3.1. Paragitja grafike e niveleve t& ShEIDIMEVE..........coi ettt 44
Fig. 3.2. Paragitja grafike e nivelit t& shérbimit dhe raportit ndérmjet shpejtésisé dhe garkullim/kapacitet.......46
Fig. 3.3. Grafiku i dendésisé sé probabilitetit t& shpérndarjes Normale............ooceeeeencrnescrcnreseecee e 50

Fig. 3.4. Paragitja e modelimit dhe simulimi i gjendjes ekzistuese me softuer pér rrethrrotullimin tredegésh né
NYEJE T8 ODIIGIT.. ettt e s s et st et e i et st eb bttt 55
Fig. 3.5. Vonesat mesatare pér secilén hyrje pér rrethrrotullimin tredegésh né hyrje té Obiliqit.........................56

Fig.3.6. Paragitja e modelimit dhe simulimi i gjendjes ekzistuese me softuer pér udhékryqin e formés “T” né

QBN T8 ODIIITIT. ... vttt ettt et e s e et s et et et ees et seb bbbt s 57
Fig. 3.7. Vonesat mesatare pér secilén hyrje pér udhékryqin e formés “ T” n€ gendér t&€ Obiliqit..........ccureneeee.. 58

Fig. 3.8. Analiza e gjendjes ekzistuese pér udhékryqin gé lidhé rrugét “Hasan Prishtina“ dhe ““ Ferid

311 o SRR 59
Fig. 3.9. Vonesat mesatare pér secilén hyrje pér udhékryqin e formés (T) né gendér té Obiligit.........c.cco........ 60
Fig. 3.10. Analiza e gjendjes ekzistuese pér rrethrrotullimin tredegésh né dalje t& Obiligit.........cccoeervecereienne. 61

Fig. 3.11. Vonesat mesatare pér secilén hyrje pér rrethrrotullimin né dalje té Obiligit............cceevvrvevrrinrennnnnn.62

Fig 3.12. Grafiku i shpejtésisé mesatare dhe vonesave mesatare per téré rrjetin rrugor..........ccvveeeeveeeevere e . 64

Fig. 3.13. Grafiku i kohés sé udhétimit dhe vonesave PEr t&ré rrjetin rrUQOr.......c.coceeceieeeeeeee s e enees 65
Fig. 3.14. Grafiku i numrit mesatar té vonesave dhe numrit mesatar t& Ndaljeve..........oeeeeeeeeivevereeerereieceresneenes 66
Fig. 4.1. Propozimet NE tEFE ITJELIN FTUGON.......cvoveeeeceereeetee ettt sttt ettt et e ees e sessae st st es s besenasassnssasasssseseseensas 68
Fig.4.2. Gjendja egzistuse e rrethrrotullimt tredegésh né hyrje t& Obiligit..........cccevveveeiiiieiniececee e, 69

Fig.4.3. Rrethrrotullimi i propozuar né hyrje t8 ODIIGIt.........ccveiieieieececeece e e 70

Fig.4.4. Gjendja egzistuse e rrethrrotullimit né dalje t€ ObIliqit.........ccccveveriereciecee e, 71

Fig.4.5. Rrethrrotullimi i propozuar né dalje t& ODIlIQit.........cccceevirieiiiieecer e 72

Fig.4.6. @) Gjendja egziStuSE € UANEKIYUIL..........cvvveeeeererririeiirisee et sssetstse et e sesssesssssesssssssesess s ssssss sesssesssssesssessnsans 73
Fig.4.7.b) Propozimi pér udhékryqin tek sheshi “Aziz Zhilivoda”........ccoccovereniirernsrienniine s sesssssessssesone 73
Fig.4.8. GJENU]A EUZISTUSE € ITUGES ..eeevieeeeeeeeireeee et seesiessseeesess e ssssssses st st esass et ses s sesssssesssesss st sesesssesssssss sesssesssasenes 74
Fig.4.9. Propozimi pér udhékrygin tek shtépia e SHENAELIL..........cc.covvirieieerieieece et eee 74
Fig.4.10. Gjendja egzistuse € rrethrrOtUHTIMIT........c.c.ooriee et e st 75
Fig.4.11.Propozimi pér rrethrrotullimin né hyrje t& ODIlIQIt.......c..oee oo e e e 75
Fig.4.12. Gjendja egzistuse € rrethrrotUlTIMIT ......c.ooo o s et s 75

Bsc. Fitim JASHARI n



PUNIM DIPLOME | 2018

SHKURTESAT E PERDORURA NE PUNIM
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ABSTRAKTI

Né kété punim, do té béhet shqyrtimi i njé pjese apo segmenti té rrjetit rrugor né qytetin

e Obiligit, konkretisht do té trajtohen keto pika si né vijim :

= Udhékryqgi i formés rrethore né hyrje té Obiligit gé éshté i formés tredegésh ku
krygézohet me rrugét “Hasan Prishtina“ dhe “Hazir Merlaku”

= Udhékrygi gé gjendet afér gendrés sé mjeksis familjare éshté i formés (T ) ku krygézohet
me rrugét ““ Hasan Prishtina ', dhe “ Véllézérit Frashéri”

= Udhékryqi gé gjendet afér sheshit “Aziz Zhilivoda” éshté i formés ( T ) ku kryqézohet me
rrugét “Hasan Prishtina * dhe *“ Ferid Curri”

= Udhékryqi i formés rrethore né dalje té Obiligit éshté i formé tredegésh ku krygézohet me

rrugét ““ Hasan Prishtina“, “Isa Boletini ” dhe “Vashingtoni”.

Né kuptimin mé té gjeré, ky studim pérfshiné mbledhjen e té dhénave nga gjendja
ekzistuese né teren me ané té matjeve, numérimit té pjesémarrésve kryesor né rrjetin rrugor,
pérpunimin e kétyre té dhénave me ané té softuerit pérkatés ku pérfshihet modelimi dhe
simulimi kompjuterik, analiza e rrjetit rrugor t& marré né shqyrtim me dhénien e rezultateve té
parametrave kryesor té trafikut rrugor si dhe propozimi i zgjidhjeve mé optimale.

Qéllimi kryesor éshté qé me ané té softuer-it té sofistikuar té futen té dhénat e marra nga
gjendja ekzistuese né teren né dhe té krijohet modeli i segmentit rrugor né fjalé me géllim té
zgjedhjes sé problemeve té identifikuara né kété segment. [2]

Pér shqyrtim té kétij segmenti rrugor, do té béhet modelimi dhe simulimi i rrjetit rrugor me
ané té softuerit PTV VISSIM. [1] Pérfitimi i rezultateve gjithashtu do té béhet me ané té
softuerit PTV VISSIM qé éshté softuer i sofistikuar pér shgyrtimin e rrjetit rrugor si urban
ashtu edhe ndér urban. Ky softuer éshté pjesé e sistemit informativ té operatoréve té rrjeteve
rrugore gé pérdoret pér té simuluar dhe analizuar problemet né njé rrjet té téré rrugor, apo té
ndonjé segmenti té vecanté rrugor, me géllim té identifikimit té€ problemeve dhe gjetjes sé
zgjidhjeve mé té mira apo optimale. Me ané té kétij softueri do té analizohen parametrat
kryesoré té trafikut dhe do té propozohen zgjidhjet e mundshme té problemeve gé paragiten né

segmentin rrugor té pérmendur mé larté.
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HYRJE

Komunikacioni rrugor né gytetin e Obiligit ballafagohet me probleme té cilat mé té
theksuara jané né orét mé kulmore té dités ku pér shkak té kesaj krijohen disa tollovi jo shumé
té médha por té cilat pengojné rrjedhén e garkullimit, pastaj numri i kalimtaréve éshté né

rritje, si dhe disa probleme infrastrukturore gé duhét té trajtohén.

Duke pasur parasysh se qytetet jané vende térheqése pér shumé shfrytézues té trafikut jo
vetém pér banorét e vendit por edhe pér shfrytézues té tjeré, intensiteti i garkullimit éshté i
larté dhe ndryshon varésisht nga koha, vendi, géllimi, etj.

Kjo ka béné gé né gendra té urbanizuara té keté kohé pas kohe numér té shfrytézuesve
té trafikut mé shumé se gé e pérballon segmenti i caktuar apo edhe zona e caktuar. Prandaj pér
shkak té Kkétij jolineariteti t& garkullimit si dhe pér shkak té ngufatjeve gé paragiten né
periudha té caktuara kohore, menaxhimi i trafikut luan njé rolé jashtézakonisht té réndésishém
pér evitimin e situatave té ngufatjes, menaxhimin e situatave emergjente, situatave té
jashtézakonshme, etj.[5]

Numérimet dhe anketimet né komunikacion jané mjetet e marrjes sé informacionit né
lidhje me trafikun. Kjo éshté njé ményré sistematike e mbledhjes sé té dhénave gé do té
pérdoret pér géllime té ndryshme né inxhinieriné e trafikut.

Qendrat e menaxhimit té trafikut jané vende ku monitorohet dhe menaxhohet trafiku,
varésisht nga situatat qé paraqgiten né rrjetin rrugoré. Né kéto gendra informacioni i marré né
lidhje me trafikun pérpunohet dhe pérdoret nga operatorét e rrjetit pér té monitoruar
operacionet e sistemit té trafikut dhe té ndérmarrin veprime pér té sjellé ndryshime né
operacionet gé kané lidhje me veprimet né trafik apo né transport té mallrave. Monitorimi i
trafikut béhet pérmes pajisjeve gé jané té vendosura né terren, ndérsa menaxhimi i situatave
lehtésohet shumé me pérdorimin e softueréve té ndryshém. [2], [14]

Operatorét e rrjetit jané persona qé pérkujdesen pér funksionimin e miré té rrjetit té trafikut
té llojit té caktuar — rrugor, hekurudhor apo ajror. Detyra e tyre kryesore éshté organizimi sa
mé i miré i garkullimit né rrjetin e trafikut, monitorimi i rrjetit té trafikut, analiza e t& dhénave
dhe né bazé té késaj dhénia e propozimeve pér pérmirésimin e trafikut, aplikimin e zgjidhjeve

té reja, veprimet né rast té aksidenteve, veprimet né rast té tollovive, etj. [2]
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KAPITULLI 1

1.PERSHKRIMI | RRJETIT RRUGOR TE SHQYRTUAR

Né kété punim do té merret né shgyrtim rasti i njé rrjeti rrugor, né gytetin e Obiligit —
konkretisht do té analizojme katér pika kryesore té pérbéra nga dy rrethrrotullime tredegésh si
dhe dy udhekryqe té formés (T).

Rrethrrotullimi né hyrje té Obiligit, drejtimi (Prishtiné — Obiliq), i cili lidhé rrugét “Hasan
Prishtina” dhe “Hazir Merlaku” , e cila lidh fshatrat me qytetin e Obiligit, pastaj dy udhékryget
klasike t& formés “T°’ qé gjendén né gendér té Obiliqit, qé lidhé rrugét “Hasan Prishtina-
“Véllézérit Frashéri” dhe “Ferid Curri”, si dhe rrjedha e garkullimit né udhékrygin me
rrethrrotullim, 1 cili gjendet né kryqézimin e rrugéve “Hasan Prishtina”,”Isa Boletini” dhe

“Washingtoni” , dhe lidh Obiliqin me magjistralen M2(Prishtiné-Mitrovicg).

Né rrugén kryesore né gendér té qytetit shpesh krijohen tollovi pér shkak té kygjeve té
automjeteve nga drejtimet dytésore gé krijojné njé rrjet rrugor shumé té ngarkuar si me automjete
ashtu edhe me kémbésoré. Kjo ka imponuar nevojén pér ta studiuar mé géllim té analizés sé
problemeve té komunikacionit dhe gjetjen e zgjidhjeve mé té pérshtatshme apo optimale.

Studimi béhet pér orét e piku (kulmore) té garkullimit té automjeteve dhe kémbésoréve..
Qéllimi i temés éshté gé né ményré sa mé gjithépérfshirése té béhet analiza e kétij rrjeti rrugor
bazuar né té dhénat e mbledhura nga gjendja ekzistuese né teren pér secilén nyje, futja e té
dhénave né softuer, krijimin e modelit kompjuterik-grafik né bazé té dhénave, aplikimi i
simulimit, dhe té jepen propozimet e zgjedhjeve mé té mira. Qéllimi éshté gé me ané té softuer-it
té sofistikuar pér analizé té trafikut té krijohet modeli i rrjetit rrugor té shqyrtuar me géllim té

zgjedhjes sé problemeve té identifikuara né komunikacion.
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Fig. 1.2. Harta e rrjetit rrugor e marur pér shqyrtim né gytetin e Obiligit
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Né vazhdim éshté paragitur gjendja ekzistuese e udhékrygeve dhe rrethrrotulliméve né komunén
e Obiliqit.

Rrjeti rrugor i shgyrtuar né hulumtimin toné pérbéhet prej kétyre llojeve té udhékrygeve:
- Dy rrethrrotullime tredegésh
- Dy udhékryge klasike té formés “7.

Fig.1.3. Udhékryqgi numér 1.(Foto e terrenit) Udhékryqi (rrethrrotullimi) né hyrje té Obiliqit éshté i
formés tredegésh ku kryqézohet me rrugét “Hasan Prishtina“ dhe *“ Hazir Merlaku”.
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Fig.1.4. Udhékryqi numér 2 . (Ortofoto dhe foto e terrenit ),Udhékryqi gé gjendet afér shtépisé sé
shendetit éshté i formés (T) ku krygézohet me rrugét “ Hasan Prishtina“, dhe “Véllézérit Frashéri“.
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Fig.1.5. Udhékrygi numér 3 . (Ortofoto, Foto e terrenit),Udhékryqi gé gjendet afér sheshit Aziz
Zhilivoda éshté i formés ( T ) ku krygézohet me rrugét “Hasan Prishtina *“ dhe * Ferid Curri”

Bsc. Fitim JASHARI



PUNIM DIPLOME ‘ 2018

Fig.1.6. Udhékrygi numér 4.(Ortofoto, Foto e terrenit), Udhékryqi i formés rrethore tredegésh né
dalje té Obiligit ku krygézohet me rrugét ““ Hasan Prishtina“ “Isa Boletini ” dhe “Vashingtoni”
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KAPITULLI 2

2.BAZAT TEORIKE TE ANALIZES SE TE DHENAVE TE
RRJETIT RRUGOR NE QENDER TE QYTETIT TE OBILIQIT

Té dhénat e mbledhura té rrjetit rrugor, jané shumé té réndésishme pér analizén e

parametrave té rrjetit. Ato jané marré nga gjendja ekzistuese pér trafikun né hapésira urbane.
[1] [5] Kéto té dhéna jané:

Korsité e trafikut té rrjetit rrugor, jané té ndaré me sinjalizim horizontal.

Korsité e trafikut né rrugét kryesore kané nga njé shirit pér kahe té lévizjes.

Gjerésia e shiritave né rrugét kryesore éshté 3.5 metra , ndersa né ato dytésore 3.0 m.
Né kété rrjet rrugor kemi disa lloje té udhékrygeve, dy rrethrrotullime, dhe dy
udhékryqge té formés T.

Gjerésité e vendkalimeve té kémbésoréve jané té projektuara me gjerési 6m, né disa
pjesé 4m dhe 3m.

Suazat e kémbésoréve jané té projektuar, me gjerési 3m né disa pjesé kurse né disa

pjesé té rrjetit rrugor, jané me gjerési té ndryshme.
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2.1. Hyrje né softuerin PTV VISSIM

Softueri PTV VISSIM pérdoret pér analizén e parametrave té trafikut me aplikimin e
modelimit dhe simulimit té trafikut. Ky softuer ofron mundésiné e futjes sé té dhénave nga
matjet manuale apo automatike dhe pérpunimin e tyre. Ka mundésiné e paraqgitjes sé rrjetit
rrugor té trafikut, elementet e infrastrukturés sé trafikut si: shiritat (korsité), rrugét,
udhékryget, rreth rrotullimet, automjetet né trafik, drejtimet e lévizjes, sinjalizimin, parkimin,
etj.

Pra, softuer-i PTV VISSIM pérdoret pér té analizuar rrjetin e trafikut, pér té
planifikuar trafikun dhe ekzekutuar rezultatet e pérfituara.

Procesi i modelimit né rrjetin e transportit éshté njé proces kompleks dhe kérkon
njohuri té rrjetit té trafikut, si dhe njohja e softuer-ve me té cilat éshté i mundur modelimi.

PTV VISSIM ka njé shumé llojshméri té opsioneve gé mund té vendosen, por shumica
e tyre jané jashté objektit té kétij punimi dhe kétu do té sgarojmé vetém ato hapa qé jané té

nevojshém.

Pér shqyrtim té kétij segmenti rrugor, do té béhet futja e t€ dhénave té mbledhura dhe

regjistruara, si dhe modelimi dhe simulimi i rrjetit rrugor me ané té softuerit PTV VISSIM.

Pérfitimi i rezultateve gjithashtu do té béhen me ané té kétij softuer-i. Ky softuer éshté
pjesé e sistemit informativ té operatoréve té rrjeteve rrugore gé pérdoret pér té simuluar dhe
analizuar problemet né njé rrjet té téré rrugor, apo né ndonjé segment té vecanté rrugor, me
géllim té identifikimit t& problemeve dhe gjetjes sé zgjidhjeve mé té mira t&¢ mundshme. Me
ané té kétij softueri do té analizohen parametrat kryesoré té trafikut dhe do té propozohen
zgjidhjet e mundshme té problemeve gé paragiten né segmentin rrugor e pérmendura mé larté.

[1]
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Fig.2.1 Rrjeti rrugor né komunén e Obiligit me ané té programit PTV VISSIM
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2.2.Vendosja e imazhit pérmes ortofotos apo vizatimi pérmes PTV VISSIM-it

Vendosja e parametrave pér rrjetin rrugor, mbi vizatim béhet me ndihmén e programit
PTV VISSIM, gé ofron mundési pér té paragitur rrjetin rrugor mbi vizatimin té punuar né
PTV VISSIM, e gé éshté punuar me ndihmén e orto-fotos t€ marré nga gjeoportali [4] né
ményré qé té kemi njé pamje sa mé té miré té rrjetit t¢ modeluar dhe njé ndérlidhje né mes té

fotos reale, modelimit dhe simulimit.
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Fig. 2.2. Vizatimi i rrjetit rrugor me programin PTV VISSIM [8]
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2.3. Vizatimi i segmenteve rrugore dhe lidhjeve ( konektoréve)

Gjeometria e rrjetit éshté paragitur pérmes vizatimit té realizuar né PTV VISSIM né
pérpjesé adekuate me modelimin né softuer. Gjerésia e shiritave éshté marré 3.5m. Gjatésia e
rrjetit rrugor éshté marré me gjatési 2970 m. Distanca né mes udhékrygeve éshté matur me
ndihmén e programit. Né fig. 2.3. éshté prezantuar gjeometria pér segmentit pérkatés rrugor
dhe projektimi i shiritave rrugor pérmes softuer-it PTV VISSIM. [1]
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Fig. 2.3. Vizatimi i rrjetit rrugor me programin PTV VISSIM [8]
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2.4.Krijimi i pérbérjes sé automjeteve

Pérbérja e automjeteve éshté njé kombinim i llojeve té ndryshme té automjeteve si:
automjete té udhétaréve, kamion, autobusé, tramvaj, bicikleta, motocikleta, etj., andaj softueri
PTV VISSIM mundéson pérmes opsionit té krijimit t€ pérbérjes sé automjeteve té merret
parasysh johomogjeniteti i strukturés sé garkullimit. Pér kété duhet té pércaktohet pérqgindja e
tyre pérpara se té fillohet me rrjedhat e garkullimit, p.sh.: 95.7% automjete té udhétaréve,
0.4% automjete komerciale, 3.9% autobusé etj. [6],[7]. [22]
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Fig. 2.4. Vendosja e vizatimit pérmes PTV VISSIM -it pér krijimin e rrjetit rrugor [1]
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2.5. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve

Matjet jané né njé dité, té caktuara pér tri intervale mé té ngarkuara. Dita pér numérim
ka gené dita e premte, né intervale té caktuara kohore nga njé oré né orét kulmore brenda dités
dhe até prej orés 07:30-08:30, 13:30-14:30 si dhe 16:30-17:30, né secilin drejtim té
garkullimit né shiritat pérkatés ku pérfshihen automjetet e udhétaréve (AU/h), taxi, automjetet
mbi 5t.

Pas rezultateve t€ numerimit kemi fituar orén kulmore té dités e cila ka gené prej orés
14:30 -14:30 pér shkak qé né kété kohé shkollat pérfundojné ndrrimin e paré dhe shumé
prindé pérdorin veturat pér marrjen apo dergimin e fémijéve né shkollé.

Pastaj né kété kohé puntorét e KEK-ut shkojné né puné né nderrimin e dyté, ku pér shkak té
autobusave té shumté krijohen tollovi né trafik.

Dhe si shkak gé dita e premte né komunén e Obiligit éshte me mé shumé tollovi prej
orés 13:30 deri 14:30 géndron se né keté dité shumé qytetar shkojné né xhami pér té falur

xhumané me vetura dhe gjaté pérfundimit krijohen tollovi t¢ médha né trafik.

Tabela 2.1.Té dhénat e garkullimeve pér ditén e premte

E premte > pér ditén
07:30-08:30 13:30-14:30 16:00-17:00 premte
g ‘0 g ‘0 g ‘L
NS A SIS
N < N < N < N N
Rrethrrotullimi
né hyrje té
Obiliqit 801 0 714 0 2344 0
Udhékryqi afér
shtépisé sé 882 289 816 276 2688 858
shéndetit
Udhékryqi afér
sheshit “Aziz
Zhilivoda” 798 311 842 299 2649 926
Rrethrrotullimi
né dalje té
Obiligit 577 282 440 275 1641 850
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2.6. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér
udhékryqin me sinjalizim horizontal qé lidhé rrugét “Hasan Prishtina“ dhe “
Hazir Merlaku”.

Udhékryqi (rrethrrotullimi) né hyrje té Obiligit éshté i formés tredegésh ku krygézohet me
rrugét “Hasan Prishtina®“ dhe “Hazir Merlaku”. Gjendja ekzistuese e udhékrygit éshté e
projektuar me sinjalizim horizontal ku kemi njé ngarkesé mjaft t¢ madhe sidomos né drejtimet
kryesore.

Rrethrrotullimi éshte i rregulluar me ishujt ndares, si dhe me vendkalimet e kémbesoréve, té cilat
nuk jané shumé té shfrytézura nga kémbésorét, pér shkak gé rrethrrotullimi gjendet né njé zoné

Jo shumé té banushme.

Fig. 2.5. Projektimi i gjendjes ekzistuese té udhékryqit qé lidhé rrugét “Hasan Prishtina* dhe *“ Hazir
Merlaku .
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Fig.2.6. Diametri i rrethit dhe gjerésia e shiritave né hyrje té Obiliqit
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Tabela 2.2. Té dhénat hyrése té udhékrygit me rrethrrotullim né hyrje té Obiligit.

E PREMTE
Koha e
o numeérimi
g t 13:30-
Q 14:30 Struktura e garkullimit
o Kahu i
= rmedhés | Vetura Taxi Mjete mbi 5t > mjeteve Kémbésoré
(@2
2 Dr 296 12 9 317
S 1 [ M 28 2 10 40 0
‘g Dr 312 16 13 341
5 2 Dj 22 1 8 31 0
= Dj 29 2 10 41
<2 3 [ Mj 51 0 9 60 0
Giithsejté 738 33 59 830 0
350
312
296
300
250 -
200 A B Vetura
150 - B Taksi
Mjete mbi 5t
100 -~
51 B Kembesore
50 - 28 2 29
29 10 63 8 10 I 9
0 2 0 1 2750 0
o | N |
Dr | M | Dr | Dj | Dj | Mj |
H1 H2 | H3 |

Fig. 2.7. Té dhénat e garkullimit pér rrethrrotullimin né hyrje té Obiligit
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2.7. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér
udhékryqin me sinjalizim horizontal qé lidhé rrugét “Hasan Prishtina“ dhe “
Véllézérit Frashéri”.

Udhékryqi qé gjendet afér shtépisé sé shéndetit éshté i formés (T) ku krygézohet me rrugét
“ Hasan Prishtina “, dhe “Véllézérit Frashéri «.
Gjendja ekzistuese e udhékryqit éshté e projektuar me sinjalizim horizontal ku kemi njé ngarkesé
mjaft té madhe sidomos né drejtimet kryesore.
Udhékryqi pérbéhet prej tre hyrjeve, ku té gjitha hyrjet kané nga njé shirité pér kahje. Po ashtu
kemi edhe tre vendkalime pér kémbésoré.

Fig. 2.8. Projektimi i gjendjes ekzistuese té udhékryqit qé lidhé rrugét “Hasan Prishtina”’dhe “Véllézérit
Frashéri”.
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Tabela 2.3. Té dhénat hyrése t€ udhékryqit té formés “T” né gendér té Obiligit.

Fig.2.9. Dimnzionet e udhékryqit té formés “T” né gendér t& Obiliqit

E PREMTE
Koha e

g numeérimi
£ t 13:30-
L 14:30 Struktura e garkullimit
2 Kahu i
5 rrjedhés | Vetura Taxi Mjete mbi 5t > mjeteve Kémbésoré
e Dr 273 13 12 298
S 1 M 40 4 7 51 98
‘aE‘a Dr 375 15 20 410
b= 2 | pj 75 2 5 82 108
= Dj 46 4 13 63
2 3 | Mj 74 5 7 86 87

Gjithsejté 883 43 64 990 293
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Fig. 2.10. Té dhénat e garkullimit pér udhékryqgin e formés "T" né gendér té Obiligit
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2.8. Té dhénat pér garkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér
udhékryqin me sinjalizim horizontal qé lidhé rrugét “Hasan Prishtina“ dhe “
Ferid Curri”.

Udhékryqi gé gjendet afér shtépisé sé shendetit éshté i formés (T) ku krygézohet
me rrugét ““ Hasan Prishtina “, dhe “Ferid Curri “.
Gjendja ekzistuese e udhékryqit éshté e projektuar me sinjalizim horizontal ku kemi njé
ngarkesé mjaft té madhe sidomos né drejtimet kryesore.
Udhékryqi pérbéhet prej tre hyrjeve, ku té gjitha hyrjet kané nga njé shirité pér kahje. Poashtu
kemi edhe tre vendkalime pér kémbésoré.

Fig. 2.11. Projektimi i gjendjes ekzistuese té udhékryqit qé lidhé rrugét “Hasan Prishtinadhe “Ferid
Curri”.
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Fig.2.12. Dimnzionet e udhékryqit té formés “T” né gendér té Obiligit

Tabela 2.4. Té dhénat hyrése té udhékryqit té formés “T"” né gendér té Obiliqit.

E PREMTE
Ju Koha e
S numeérimi
S t 13:30-
° 14:30 Struktura e garkullimit
= Kahu i
g rrjedhés | Vetura Taxi Mjete mbi 5t > mjeteve Kémbésoré
s Dr 358 12 14 384
£ 1 | Dj 37 5 6 48 120
E Dr 364 16 22 402
£ 2 | M 36 1 4 41 100
3 Dj 50 5 9 64
3 | M 56 7 7 70 96
Gjithsejté 901 46 62 1009 316
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Fig. 2.13. Té dhénat e garkullimit pér udhékryqgin e formés "T" né gendér té Obiligit
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2.9. Té dhénat pér qarkullimin e automjeteve dhe kémbésoréve pér
rrethrrotullimin me sinjalizim horizontal qé lidhé rrugét “ Hasan Prishtina“
“Isa Boletini ” dhe “Vashingtoni”.

Udhékryqi i formés rrethore tredegésh né dalje t& Obiligit krygézohet me rrugét “ Hasan
Prishtina® , “Isa Boletini ” dhe “Vashingtoni ”.
Gjendja ekzistuese e udhékryqit éshté e projektuar me sinjalizim horizontal ku kemi njé ngarkesé
mjaft té madhe sidomos né drejtimet kryesore.
Gjendja ekzistuese né kété udhékryq éshté paraqitur né figure si mé poshté. Secila hyrje ka nga 1
shirité¢ garkullues. Rrethrrotullimi pérmban ishullin gendror me diametér 10.0 metra, diametri i

brendshém i rrethit ésht€ 30 m dhe me gjerési té€ ndryshme t€ shiritave qarkullues.

Fig. 2.14. Projektimi i gjendjes ekzistuese té udhékryqit qé lidhé rrugét “ Hasan Prishtina“, “Isa Boletini
” dhe “Vashingtoni”
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Tabela 2.5. Té dhénat hyrése té rrethrrotullimit tredegésh né dalje té Obiliqit

Fig.2.15. Dimenzionet e rrethrrotullimit tredegésh né dalje té Obiligit

E PREMTE
Koha e

g numeérimi
£ t 13:30-
2 14:30 Struktura e garkullimit
2 Kahu i
5 rjedhés | Vetura Taxi Mjete mbi 5t > mjeteve Kémbésore
S Dr 192 10 16 218
S 1 [ M 137 8 9 154 100
‘ag“a Dr 172 11 18 201
- 2 | Dj 7 2 5 14 90
£ Dj 17 0 5 22
< 3 | br 12 1 2 15 120

Giithsejté 537 32 55 624 310
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Fig. 2.16. Té dhénat e garkullimit té rrethrrotullimit tredegésh né dalje t& Obiligit
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2.10. Definimi i marshutave (route)

Né cdo lidhje ku ka mundési gé automjetet té lévizin né drejtime té shumta, duhet té
pércaktohen drejtimet e lévizjes (routes), dhe pérgindja e automjeteve qé shkojné né ¢do lévizje.

Pérvec té dhénave pér shénimet mbi flukset e garkullimeve né rrjetin rrugor éshté e
nevojshme té béhet edhe shpérndarja (pérgindja e automjeteve), prej pikave hyrése né pikat e
destinacionit. [15],[22] Kjo béhet pérmes zgjedhjes sé komandés “Route” né softuer. Shpérndarja
e pérgindjes sé automjeteve pjesémarrése béhet sipas vézhgimeve né teren. Flukset e garkullimit
duhet té ndahen né ményré precize né ményré qé té fitojmé rezultate té sakta.

Manuali i PTV VISSIM 5.3 jep informacionet dhe teknikat e nevojshme pér té krijuar
rrugét e mjaftueshme. [1]

Né rastin e njé rrjeti té vogeél, pérdorimi i kétij funksioni mund té duket i lehté, por kur
kemi t& b&jmé me modelim té njé rrejti rrugor mé té madh duhet modeluar me kujdes té shtuar.

Njé rrjet rrugor mé i madh mund té pérfshijé krijimin né ményré manuale té numrit t& madh
té rrugéve i cili mandej e komplikon modelimin. Ky proces bé&het mé i véshtirésuar dhe merr kohé
mé shumé.

Kur fluksi 1 automjeteve €shté 1 pérfshiré né krijimin me funksionin e softverit “Route”, ky
funksion duket gé e humb dobiné e tij né rrjedhjen e ardhshme té trafikut dhe parashikimet nuk
mund té béhen me saktési.

Funksioni “Statik Routing” nuk mund té jeté aq i dobishém kur béhet planifikimi pér té

ardhmen dhe dobia e tij éshté e kufizuar vetém né vlerésimin e gjendjes ekzistuese.

Dynamic Assigment Function: éshté i dizajnuar pér t€ modeluar pérzgjedhjen e
rrugéve sipas sjelljes sé shoferéve, duke 1€né anash krijimin e “Statik route” dhe né€ vend té saj
duke pérdorur matricén Origjiné-Destinacion té flukseve té garkullimit i cili éshté jashté

kornizave té kétij udhézuesi.
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Né figurén 2.17 éshté paraqitur shpérndarja e automjeteve sipas pikave hyrése, ku ¢do

piké hyrése duhet t'i shpérndaj automjetet né pikat dalése té rrjetit rrugor.

¢ File Edit View BaseData Traffic SignalControl Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help

Link

| 5:Washington

4:Hasan Prishtina

9:Ferid Curri

3:Hasan Prishtina

4 n Prishting 35w
>

[ show only routes overlink

Static Routing Decisions: 9

St Routes: 18

=
ot
@
A
v
&
@
B

oz
Pa
2]

cREP&H

Fig. 2.17. Shpérndarja e automjeteve sipas garkullimeve hyrése.

Pér shkak té dinamikés sé garkullimit né rrjetin rrugor éshté e nevojshme té béhet pércaktimi i
meényrés (orientimi) sé rrjedhés sé trafikut népér segmentin rrugor té shqyrtuar.

Né kété rrjet rrugor kemi 9 kycje té garkullimit hyrés ku pérmes kétyre hyrjeve realizohen 18
garkullime hyrése-dalése né destinacionet pérkatése brenda kétij rrjeti té shqyrtuar rrugor (fig.
2.17).
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2.11. Definimi i zonave pér shpejtésité brenda normave té qarkullimit

Né aférsi té zonave té urbanizuara (zonat e banimit), udhékrygeve, kthesave té ngushta,

urave dhe elementeve tjera né bazé té normave té garkullimit éshté e nevojshme té vendoset

zona e kufizimit (zvogélimit) té shpejtésisé. [12],[15],[16]

Né rastin konkret, rrjeti rrugor éshté definuar si zoné urbane e motorizuar me shpejtési

mé té madhe té lejuar deri .

Definimi i shpejtésisé né zonat e rrjetit t¢ komunikacion caktohet pér kategorité e

automjeteve té cilat marrin pjesé né kété rrjetit rrugor, mirépo kushtet e rénduara té garkullimit,

infrastruktura dhe numri i madh i kémbésoréve ndikojné né uljen e shpejtésisé sé automjeteve

dhe njékohésisht né uljen e nivelit té shérbimit.

L

Weh, Class

VISSIM 5.30-09 Student Version - c\users\user\desktop\fitim jashari\obilig.inp
le Edit View BaseData Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help
FRRES. RRAG. A9 IepE,
Create Desired Speed Decision = =

No.: 1 Name:

Link: 4 Time  from: 0 s

Lane: 1 until: 999399 5

Ar 252033 Lakel

Des.Speed Distribution

PEHBS R0 PO EMN =% "CrS90E:

10, Car 40: 40 ken/h (40,0, 45.0) New ..
20, HGV 30: 30 ken/h (30.0, 35.0)
30, Bus 30: 30 km/h (30.0, 35.0)
Delete
0K Cancel

Fig. 2.18. Caktimi i zonave té rrjetit rrugor pér shfrytézimin e shpejtésisé
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2.12. Pércaktimi i zonave té reduktimit té shpejtésisé

Modelimi i njé pjesé té shkurtér me karakteristika t€ ndryshme té shpejtésisé (p.sh.
kthesa ose lakesa), pérdorimi i reduktuar i shpejtésisé né zoné éshté e dobishme pér pérdorimin
e vendimit me shpejtési té déshiruar.[1]

Zonat me shpejtési té reduktuara jané pérdorur zakonisht pér kthesa (p.sh. lévizjet kthyese

djathtas apo majtas né udhékryge).

Name:

Time from: Dl s
until: s

n
m:m [ Label

VehClass DesSpeed(Min-Max) alm/s7]

10, Car 25: 25 km/h (25.0, 30.0) 2,000
20, HGYV 15: 15 km/h (15.0, 20.0) 2,000

30, Bus 15: 15 km/h (15.0, 20.0)

Fig. 2.19. Caktimi i zonave pér reduktimin e shpejtésisé
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2.13. Pércaktimi i zonave té konfliktit

Né udhékryge ku ka konflikte né mes té automjeteve (automjetet nga ana e majté dhe té
djathté) éshté e nevojshme pér té pércaktuar zonat e konfliktit dhe pér té pércaktuar rregullat e

pérparésisé sé kalimit.[11]

Analiza e rrjetit rrugor na mundéson caktimin e pikave konfliktuoze, ku kemi aférsisht
39 pika konfliktuoze né rrjetin rrugor té shqyrtuar, por mund té keté edhe mé shumé né rast té
déshtimit té sinjalizimit ndricues té ndonjé udhékryqi. Duhet té theksojmé se kthimet majtas
paragesin problem té pérhershém te udhékryget me pérparési kalimi, mirépo te sinjalizimi
ndricues ndahet né fazé té vecant® ku lejon garkullimin sipas ciklit t& sinjalizimit. Po ashtu
konflikte mé té médha jané tek nyejt kycése né kthimet majtas, dhe tek rreth rrotullimi. Pika tjera
me konflikte jané edhe vendkalimet e kémbésoréve.
Né udhékryget pa sinjalizim éshté e obligueshme gé né cdo hyrje té udhékrygeve té vendoset
shenja“STOP”e cila nén kupton ndaljet obliguara né trafikut nga rrugét dyté€sore qé lidhen me

rrugét kryesore

o - N Conflict Areas
Eile Edit View BaseData Traffic Signal Control
B RS RS AD.i4 .4 Lk Vil o Visiiliy Front Rear SafetyDis  Additionsl Observe | Anticipat| Avoid "

Link 1 [ Link2[ Gap[ Gap Factor  Stop Distance[ adjacentlan Routes Blockin |

14 100 10002 100 0.5 05 (15 0 O 0 1

P 14 100 10003 100 0.5 05 |15 0 (| 0 1

2 15 100 10006 100 0.5 05 (1.5 0 [l 0 1

i 15 100 10007 100 0.5 05 |15 0 (| 0 1

.Sé' 10008 100 10009 100 0.5 0.5 15 0 O 0 1

= 10009 100 10011 100 0.5 ] O 0 1

4

03 1.5
SR 100 oot 10 Jes Jes s e | m o1

[] show all possible Conflict Areas in Node:

Number of Conflict Areas: 39

XEPaHBAE=0Ld e Rm =%

Fig. 2.20. Identifikimi i zonave t& konfliktit dhe rregullimi i pérparésisé sé kalimit
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KAPITULLI 3

3. ANALIZA DHE IDENTIFIKIMI | PROBLEMEVE NE RRJETIN
RRUGOR TE RRUGEVE TE OBILIQIT

Evidentimi i problemeve té ndryshme né secilin udhékryqg apo nyje rrugore ndikon né
pérmirésimin e téré gjendjes sé rrjetit rrugor, né eliminimin e bllokadave, rritjen e nivelit té
shérbimit, rritjen e shpejtésisé sé garkullimit, zvogélimin e humbjeve kohore, menaxhim sa ma
té miré té udhékrygeve me sinjalizim ndrigues. Kjo mund té arrihet me njé analizé t€ miré duke
aplikuar modelimin dhe simulimin dhe duke implementuar né softuer té avancuar, té cilét

mund té menaxhohen nga operatoret e gendrés sé rrjetit té trafikut.

Pér identifikimin e problemeve né kété rrjet rrugor duhet analizuar secilin udhékryq,
piké konflikti apo nyje rrugore pér té pasur njé analiz€ sa mé gjithépérfshirése dhe té

besueshme.

3.1. Niveli i shérbimit

Niveli i shérbimit paraget pérmasén kualitative, e cila karakterizon kushtet e garkullimit
né rrugé. Pérshkrimi i niveleve té shérbimeve individuale i karakterizon kéto kushte me
ndihmén e tregueseve, si¢ jané: shpejtésia dhe koha e udhétimit, pengesat né komunikacion,
liria e manovrimit, komfori dhe komoditeti, etj.

Koncepti i niveli té shérbimit té rrugéve pérdoret pér té pérkufizuar cilésiné dhe
lehtésiné e lévizjes né kushte té& ndryshém té trafikut, si dhe kushtet e kontrollit té tij. Pérdorimi
i shkallézimit me shkronjat nga A né F éshté njé rregull i pérgjithshém pér té pérshkruar kéto
kushte.[23]

Niveli i shérbimit, ose i shénuar ndryshe me LOS (level of service), éshté njé masé cilésie e
cila pérshkruan kushtet e operimit né njé rrymé trafiku, pérgjithésisht né termat e masave té
shérbimit si¢ jané shpejtésia dhe koha e udhétimit, liria e l1évizjes, ndérprerja e trafikut, komfori
dhe kursimi.

Termat e nivelit té shérbimit jané té lidhur ngushté me kapacitetin. Kapaciteti jep njé vleré

sasiore té trafikut ndérsa niveli i shérbimit na paraget njé maseé cilésore té trafikut.
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Qarkullimi i1 shérbimit &shté numri 1 mjeteve, pasagjeréve, etj, q€ qarkullojné né njé rrugé
dhe gé mund té pérfitojné lehtésirat e dhéna nén kushtet e caktuara té nivelit té shérbimit.[24]
Niveli i shérbimit mat cilésiné e kushteve té operimit né njé sistem trafiku dhe ményrén sesi
kéto kushte jané perceptuar nga drejtuesit e mjeteve dhe pasagjerét. Ajo lidhet me
karakteristikat fizike té rrugéve dhe me karakteristikat e operimit, té cilat varen nga
karakteristikat e ndryshme té garkullimeve té trafikut. Shpejtési-garkullim-dendési né trafik
jané njé marrédhénie e réndEsishme e cila ndikon né nivelin e shérbimit né kushte ideale té
lévizjes.

Pér njé rrugé té dhéné, kapaciteti i saj mund té jeté konstant. Qarkullimi aktual mund té
ndryshojé nga dita né dité dhe né orare té ndryshém té sé njéjtés dité. Qéllimi i nivelit té
shérbimit éshté té lidhé cilésiné e shérbimit té trafikut mbi njé fluks té rrjetit rrugor té dhéné.

Ky éshté njé term i cili tregon rrezen e kushteve té operimit pér kushte té caktuara.

Niveli i shérbimit ndahet né gjashté nivele. Niveli A pérfagéson kushtet mé té mira té trafikut
né té cilin drejtuesit kané té gjithé liriné té lévizin me shpejtésiné qé déshirojné njé garkullim

té liré, dhe niveli F pérfagéson cilésiné e kushteve mé té kéqija té trafikut.[23]

- Niveli i shérbimit A pérfagéson kushtet e fluksit té lire né té cilin trafiku virtualisht
éshté zero dhe mjeti ka té gjitha mundésité e manovrimit,

- Niveli i shérbimit B pérfagéson kushtet e fluksit me ndonjé kufizim né liriné e
manovrimit, por me kushte té shumé té mira té komfortit fizik dhe psikologjik,

- Niveli i shérbimit C pérfagéson kushtet stabile té fluksit né té cilin pér t& mbajtur
shpejtésiné e déshiruar, duhet t€ ndérrohet shiriti ose té realizosh parakalime qé
kérkojné vémendje nga ana e drejtuesit té mjetit,

- Niveli i shérbimit D karakterizohet nga njé fluks mjetesh i stabilizuar, por mundésia e
manovrimit éshté shumé e kufizuar dhe éshté ulur niveli i komfortit fizik dhe
psikologjik,

- Niveli i shérbimit E karakterizohet nga njé nivel i ulét i shérbimit dhe korrespondon
me kapacitetin e rrugés. Kufizimet e manovrave midis mjeteve arrijné vlerén
maksimale dhe nivelet e komforit fizik dhe psikologjik jané né vlerat mé té uléta,

- Niveli i shérbimit F pérfagéson kushtet e garkullimit me ndérprerje dhe bllokime té

shpeshta té tipit ndalo dhe ec.
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Fig. 3.1. Paragitja grafike e niveleve té shérbimeve

3.1.1.Faktorét gé ndikojné nivelin e shérbimit

Drejtuesi i njé mjeti mund té udhétojé né njé rrugé nén kushte té ndryshme té lévizjes dhe
véllimit té trafikut. Faktorét gé influencojné nivelin e shérbimit mund té listohen si mé
poshté: [25].

- Shpejtésia dhe koha e udhétimit,

- Ndérprerjet e trafikut ose kufizimet e tij,

- Liria né udhétim me shpejtésiné e déshiruar,
- Udhétimi konform dhe me kosto sa mé té ulét,

- Kostoja e operimit.

Faktorét e tillé si gjerésia e shiritave, pérbérja e trafikut, pjerrésia e rrugés dhe lloji i
drejtuesve, gjithashtu ndikojné né fluksin maksimal né njé segment rrugor dhe efektet e
secilit prej tyre mund té pérshkruhen si mé poshté:[25]

- Gjerésia e shiritave. Qarkullimi i trafikut tenton té kufizohet kur gjerésia e shiritit
ngushtohen mé pak se 3.65m. Kjo ndodh sepse mjetet duhet té udhétojné shumé mé
afér me njéra tjetrin midis dy shiritave ngjitur me njéra-tjetrén dhe drejtuesit duhet té
jené mé shumé té kujdesshém. Kjo bén gé té ulet shpejtésia e lévizjes né trafik.
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- Pengesat anésore. Né pérgjithési, kur né anén e rrugés ka pengesa ose objekte
mediatike t€ vendosura shumé afér nivelit t& rrugés, drejtuesit e mjeteve tentojné té
largohen sa mé shumé nga kéto objekte dhe si rezultat do té ngushtojné distancat me
mjete né shiritat paralele ngjitur me té. Ky ngushtim i hapésirés do té shogérohet me
njé distance mé té madhe midis mjeteve duke reduktuar né maksimum garkullimin mbi
rrugé. Ky efekt do té eliminohet nése objektet vendosen sé paku 1.8m nga cepi i
rruges.

- Pjerrésia e rrugés. Efekti i pjerrésisé varet nga gjatésia dhe shkalla e pjerrésiseé.
Trafiku do té influencohet kur shkalla e pjerrésisé éshté 3% ose mé e madhe dhe
gjatésia e saj éshté mé e madhe sé 400m. Gjithashtu, trafiku do té influencohet edhe
kur shkalla e pjerrésisé éshté mé e vogél se 3%, por pér njé gjatési té rrugés mé té
madhe se 800m. Ky efekt éshté i dukshém sidomos pér mjetet e rénda té transportit té
mallrave.

- Shpejtésia. Hapésira nénkupton shpejtési. Ky faktor pérdoret né analizén e nivelit té
shérbimit pasi garkullimi ka njé efekt domethénés mbi shpejtésiné.

- Lloji i drejtuesit té mjetit. Nén kushtet ideale té trafikut, drejtues té ndryshém
paragesin sjellje t&¢ ndryshme. Edhe i njéjti drejtues paraget sjellje t€ ndryshme né
orare té ndryshém té dités apo né dité té caktuara.

Pér shkak té réndésisé sé tyre, kéta faktoré merren né konsideraté né ¢do analizé pér nivelin e
shérbimit. Kjo analizé mbéshtetet mbi volumin e trafikut dhe shpejtésiné e udhétimit dhe
duke béré raportin Véllim/Kapacitet, mund té pércaktojmé nivelin e shérbimit. Vlera e kétij
raporti mund té variojé nga 0 né 1, ose mé i madh nga 1.

Kushtet e operimit né trafik mund té paragitet grafikisht népérmjet marrédhénies shpejtési-
garkullim. Né nivelin e shérbimit "A", shpejtésia éshté afér vlerés sé saj maksimale, e
kufizuar vetém nga gjeometria e rrugés dhe garkullimet jané shumé té uléta né raport me
kapacitetin té pérfagésuar vetém nga njé numér i vogél mjetesh. Né nivelin e shérbimit "D",
garkullimi maksimalizohet me shpejtési deri né njé mesatare t€ 50% té vlerés maksimale.
Niveli shérbimit "F", pérfagéson kushtet e bllokimit né té cilin niveli i shpejtésisé dhe

garkullimi tentojné té béhen zero.
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Shpeitésia ¢ Iévizies

-

Raporti Volum/Kapacitet

Raporti: Qarkullim/Kapacitet

Fig. 3.2. Paragitja grafike e nivelit té shérbimit dhe raportit ndérmjet shpejtésisé dhe

garkullim/kapacitet

3.2. Formati i analizuar i raportit

Analizuesi mund té krijojné raporte té shumta kryesore dhe njé raport pérmbledhés

me informacion né lidhje me rrjetin si térési ose udhékryqgin (nyje) né vecanti, dokumentin e

bazés sé té dhénave dhe zgjedhjet té cilat pérdoruesi i ka béré. Raportet kryesore jané:

= Karakteristika (performanca) e rrjetit,

= Vonesat,

= Vonesa e térésishme té lévizjes sé grupit,

= Koha e udhétimit,

= Vonesa kohore té udhétimit,

= (Gjatésia e rreshtave,

= Qarkullimi.
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3.2.1. Karakteristika (Performanca) e rrjetit
Tabela 3.1. Parametrat pér karateristikat e rrjetit
Totali Pér automjet
- Shpejtésia Numri Numri
Kategorite Numri i Ko..h? € | Distanca | Vonesat = mesatare Vonesat mesatar | mesatar i
e : udhétimit mesatare .
- ) automjeteve (km) (h) (km/h) i vonesave
pjesémarrésve (h) (s) .
ndaljeve (s)

= Kategoria e pjesémarrésve: Emri dhe numri.

= Numri i automjeteve: Lista e automjeteve duke u futur gjaté simulimit.

= Koha e udhétimit:koha totale (pérgjithshme) e udhétimit pér njé matje kohore té

udhétimit pér té gjithé automjetet qé kalojné kété matje.

= Distanca: distanca totale pér té gjitha llojet e automjeteve dhe pér té gjitha raundet e

pércaktuara té simulimit.

= Vonesat: Vonesat totale pér té gjitha llojet e automjeteve dhe pér té gjitha raundete

pércaktuara té simulimit.

= Shpejtésia mesatare: Shpejtésia mesatare e automjeteve qé kalojné kohén e matjes sé

udhétimit, bazuar né rrugén mé té shkurtér té shpejtésisé mesatare.

= Vonesat mesatare: Vonesat mesatare pér automjet (né sekonda),

= Numri mesatar i ndalesave: Numri mesatar i ndalesave pér automjet (né sekonda).

= Numri mesatar i vonesave: Koha mesatare e ngecjeve pér automjet (né sekonda).

Pér njé vlerésim té rrjetit ju nuk mund té zgjidhni njé pérzgjedhje té vecanté. Ky raport

gjithmoné i pérket té gjithé rrjetit.

3.2.2. Vonesat (humbjet kohore)

Bazuar né pjesét e kohés sé udhétimit, PTV VISSIM mund té gjeneroi té dhéna pér vonesat

né rrjetin rrugor. Njé vonesé né segment éshté e bazuar né njé apo mé shumé kohé té

udhétimit né seksione. Té gjitha automjetet gé kalojné kéto seksione té kohés sé udhétimit

jané vézhguar nga vonesat né segment, né ményré té pavarur nga klasa té automjeteve té

pérzgjedhura né kéto seksione gjaté kohés sé udhétimit.

Nése njé automjeti éshté vézhguar nga mé shumé se njé prej kétyre seksioneve té kohés sé

udhétimit, atéheré ajo do t& numérohen disa heré né segmentin pér vonesé.
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Njé matje e vonesés kohore éshté pércaktuar si njé kombinim i njé té vetme ose disa matjeve

kohore té udhétimit, pavarésisht nga klasat e pérzgjedhura té automjeteve, té gjitha automjetet

e vézhguara nga kéto matje kohore té udhétimit gé shihen edhe pér matjen e vonesés kohore.

Si segmente me vonesé kohore jané té bazuara né kohét e udhétimit ku duhet té béhen

pérkufizime shtesé. Njé matje e vonesés kohore pércakton-né krahasim me kohén e udhétimit

ideal (pa automjete té tjera, pa kontrollim té sinjaleve ndricuese-semaforéve) - vonesén

kohore mesatare e llogaritur nga té gjitha automjetet e vézhguara né njé té vetme ose disa

seksione té lidhjeve. [1]

Vonesat: Vonesa mesatare totale pér automjet (né sekonda). Vonesa e pérgjithshme
llogaritet pér cdo automjet gé kompleton kohén e seksionit té udhétimit duke zbritur
até teorike (ideale) nga koha reale e udhétimit.

Koha teorike e udhétimit éshté koha gé do té arrihet né qofté se nuk ka pasur mjete té
tjera dhe sinjale kontrolluese (semaforé) apo ndalesa té tjera né rrjet (zona me
shpejtési té reduktuara merren parasysh).

Koha reale e udhétimit nuk pérfshin kohén e ndaljes (gjaté hyrjes/daljes) sé
pasagjeréve né TP (Transportin Publik) ndalesa apo kohén qé automjetet e kalojné
né parkim. Megjithaté, koha e humbur, e shkaktuar nga shpejtésia dhe ngadalésimi
para/pas njé ndalesé t¢ TP (Vendndaljeve pér Transportin Publik) mbetet pjesé e
vonesés kohore.

Ndalesa: koha e mesatare e pritjes sé ndalesave pér automjet (né sekonda), duke mos
pérfshiré kohén e ndaluar pér pasagjer né TP, ndalesa ose né parkingje.

Ndalesa: Numri mesatar i ndalesave pér automjet, duke mos pérfshiré ndalesa né TP
si dhe ndalesa né parkingje.

Automjeti: Xhiros sé automjeteve.

Person:Vonesa mesatare totale pér person (né sekonda), duke mos pérfshiré kohén e
ndaluar pér pasagjeré né ndalesa né TP.

Person: Xhiros sé personave.
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Tabela 3.2. Parametrat pér vonesat kohore
Raundi I
L Niveli i Deviimy
i .| Drejtimi |, o e .| standar Min | Max
Krygézimi | Hyrja i levizjes o(r;)esa Qarkullimi sh?\lrg:_lmlt Mesatarja ) s) s)

= Krygézimi: Numri i nyjes ose emrin,

= Hyrja: Drejtimi i hyrjes sé automjeteve né udhékryq si¢ pércaktohet nga vlerésimi

nyjeve,

= Drejtimi i lévizjes: Drejtimi i lévizjes sé kthyer né krygézimin.

= Vonesa: Vonesa mesatare e té gjitha automjeteve,

= Qarkullimi: Numri i automjeteve té regjistruara népér nyje,

NSH: Niveli i Shérbimit né krygézimin i bazuar né Highéay Capacity Manual (HCM)
NSH kategorizohet pér krygézimet e sinjalizuara (kapitulli 16). Niveli i shérbimit éshté i
bazuar né pérkufizimin e sinjalizuar me ndérprerje, pavarésisht nga lloji i krygézimit.
Vini re se VISSIM ofron vonesé té pérgjithshme té pércaktuara nga pérdoruesi pér secilin
vlerésim té nyjeve, ndérsa emértimet e HCM-sé pér NSH jané té bazuara né kontrollimin
e vonesés sé vlerésuar né intervale prejl5minuta. Referojuni seksionit 10.2 dhe FHEA
Publikimi nr. FHEA-HRT-04-040 pér mé shumé diskutim mbi krahasimin e rezultateve té

simulimit vonesé né metodologjiné HCM. Tabela e méposhtme i ndané vonesén mesatare

pér automjet né sekonda:

Tabela 3.3. Parametrat pér vlerésimin e nivelit t& shérbimit

Niveli i shérbimit

"HK" Humbjet kohore pér automjet (s/aut)

<10

>10-20

>20-35

>35-55

>55-80

Mmoo m >

>80

pérpunuara né bazén e té dhénave,

Min: Vlera minimale e vonesés sé ndonjé automjeti,

Max: Vlera maksimale e vonesé pér njé automjeti.

Mesatarja: Véllimi mesatar i peshuar i vonesés sé té gjitha raundeve,

Devijimi Standard:Devijimi standard i vonesés bazuar né té dhénat e
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3.2.2.1. Devijimi standard

Devijimi Standard éshté njé tregues i ndryshueshmérisé i cili tregon sesi jané shpérndaré
rezultatet rreth mesatares aritmetike. Llogaritet mbi bazén e té gjithé rezultateve dhe jo vetém

mbi bazén e rezultateve mé té skajshme.

34.1%| 34.1%

-3¢ -20 -lo 0 lo 20 3a

Fig. 3.3. Grafiku i dendésisé sé probabilitetit té shpérndarjes normale

Né teoriné e probabilitetit dhe statistikés, devijimi standard éshté masa e variacionit ose
shpérndarjes sé té dhénave apo shpérndarjes sé probabilitetit. Devijimi standard i ulét do té
thoté se pikat e té dhénave jané té grupuara shumé afér té njéjtés vleré (mesatare), ndérsa
devijimi standard i larté nénkupton se té dhénat jané té vendosura né njé grup mé té madh
vlerash.

Devijimi standard é&shté treguesi absolut qé pérdoret mé sé shpeshti. Sa mé i vogél gé éshté
devijimi standard kjo nénkupton qgé vlerat individuale té variabiles jané té vendosura mé afér

mesatares aritmetike.

3.2.3. Vonesat e drejtimit té lévizjeve né grup

Tabela 3.4. Parametrat pér vlerésimin e vonesave té drejtimit té I&vizjes né grup

Té gjitha
Emri i krygézimit | Numri i krygézimit V - Grupi 1 | V - Grupi 2 | Té gjitha

=  Emri i krygézimit: Emrat e nyjeve.

= Numri krygézimit: Numrat e nyjeve.

Ju mund té zgjidhni grupe té lévizjes dhe grupe té llojeve té automjeteve. Raporti pérmban

vonesat nga kombinimi.
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3.2.4. Koha e udhétimit

Tabela 3.5. Vlerat e kohés sé udhétimit

- Raundi
= £ —
c | SE 4« Koha e udhétimit . . @
E £38 g2 ¢ Koha e Mesatarja Fusha Min | Max T |2 5 =-3%
Wi xs5eZ 8 imi £ 2 £l g8¢
Seg B | udhétimit(s) | Qarkullimi (s) e (s) (s) a g 8| BTt
e vlerésimit b & o E =

= Emri: Emri i pércaktuar nga pérdoruesi pér seksionit kohor té udhétimit,

= Koha e udhétimit né seksion: Numri i seksionit qé pérdoret pér té identifikuar né
ményré unike kohé e udhétimit né seksion.

= Distanca: rruga mé e shkurtér nga fillimi i seksionit té kohé té udhétimit e deri né
fund.

= Koha e udhétimit: Koha mesatare e udhétimit e pérshkuar népér njé seksion kohor té
udhétimit pér té gjitha automjetet qé pérfundojné pjesén e kohés sé udhétimit.

= Qarkullimi: Numri i automjeteve gé pérfundojné pjesén e kohés sé udhétimit.

= Mesatarja: Véllimi i ponderuar ( matur) i mesatares sé kohés sé udhétimit.

= Fusha e vlerésimit (s): lirisht mund té plotésohet.

= Devijimi Standard: Devijimi standard i kohés sé udhétimit e bazuar né té dhénat e
pérpunuara né bazén e té dhénave.

= Min (s): Koha minimale e marré pér ¢cdo automjet pér té pérfunduar pjesén e kohés sé
udhétimit.

= Max (s): koha maksimale e marré pér cdo automjet pér té pérfunduar pjesén kohén e
sé udhétimit.

= Shpejtési mesatare: Shpejtésia mesatare e automjeteve qé mbarojné seksionin e
bazuar né rrugén mé té shkurtér dhe kohé té udhétimit me shpejtésisé mesatare.

= 85 pérqgindéshi: 85 pérgindéshi i shpejtésisé.
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3.2.4.1. Pérqgindjet e shpejtésive

Pérgindjet e shpejtésive jané mjetet té cilat mundésojné pércaktimin mé efektiv té kufizimeve
té shpejtésive.

Mé té réndésishmet jané dy lloje : 50 dhe 85 pérgindéshi i shpejtésive (Vso%, Vaso).

50% i shpejtésisé paraget shpejtésiné me té cilén gjysma e automjeteve té vézhguara
Iévizin mbi ose nén até pérgindje respektivisht shpejtésisé mesatare né garkullim.

85% i shpejtésisé éshté shpejtésia me té cilén 85% e automjeteve té vézhguara lévizin me
0se nén até shpejtési.

Kjo pérgindje e shpejtésisé pérdoret pér llogaritjen/rekomandimin pér futjen e kufizimeve té
shpejtésisé duke u bazuar né supozimin gé 85% e shoferéve qé udhétojné né kété shpejtési
dhe gé ata ndjehen té sigurt dhe té rehatshém.

Kushtet atmosferike té motit mund té ndikojné né pérgindjen e shpejtésisé. Pér shembull:

shpejtésia e vézhguar mund té jeté mé e ulét nése bie shi ose né gofté se ka ngrica dhe boré.

3.2.5. Vonesat e kohés sé udhétimit

Tabela 3.6. Vlerat e vonesés sé kohés sé udhétimit

Raundi
‘ Kohae 1 Koha e udhétimit
Emri UdQ(SI?sriT(])IIEI ne Vonesat (s) | Qarkullimi | Mesatarja Devijimi standard | Min Max
() (s) (s)

=  Emri: Emri i pércaktuar nga pérdoruesi pér seksionin kohor té udhétimit,

= Koha e udhétimit né seksion: numri unik i matjes sé kohés sé udhétimit.

= Vonesa: Vonesa pér té gjitha raundet e simulimit té pércaktuar.

= Qarkullimi: Numri i automjeteve qé kalojné pjesén e kohés sé udhétimit.

= Mesatarja: Véllimi i matur né mesataren e kohés sé udhétimit

= Fusha e vlerésimit (s): lirisht mund té plotésohet.

= Devijimi Standard: Devijimi standard i kohés sé udhétimit i bazuar né té dhénat e
pérpunuara né bazén e té dhénave.

= Min: Koha minimale e matur pér njé automjet gé kalon pjesén e kohés udhétimit.
= Max: Koha maksimale qé matet pér njé automjet gé kalon pjesén e kohés udhétimit.

Bsc. Fitim JASHARI



PUNIM DIPLOME | 2018

3.2.6. Gjatésia e rreshtave-radhéve

Tabela 3.7. Vlerat e e gjatésive té automjeteve né rresht

95% e radhéve
Udhékrygi | Hyrja DI’EJitImI 1per F;aund3
0 . . o
levizjes | 72 | 77 83 Max | 95% | Mediana | Mesatarja | Devijimi standard (s)

e Udhékryqgi:Numri i nyjes ose emrin.

e Hyrja: Drejtimi i hyrjes sé automjeteve né krygézimin si¢ pércaktohet nga vlerésimi
nyjeve.

e Drejtimi i l8vizjes: Drejtimi i lévizjes sé kthyer né krygézimin.

e Max: Maksimumi i rreshtave né krygézimin e vézhguar duke treguar lévizjen né
hyrje.

e 95% Rreshtave: Né& 95% e mé larté vérehet radhé maksimale.

e Mediana (50% Reshtave): Né 50% e mé larté vérehet radhé maksimale.

e Mesatarja: mesatarja aritmetike pércakton shpérndarjen e gjatésisé maksimale té
rreshtave.

e Devijimi Standard: Devijimi standard i gjatésisé sé rreshtave té vézhguar duke u

bazuar né té dhénat e pérpunuara né bazén e té dhénave.
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3.2.7.Qarkullimi

Tabela 3.8. Vlerat e garkullimit

VEllimi

Drejtimi i

Udhékryqi Hyrja levizjes

Raundi

2

72

7

82

Devijimi
standard (s)

Krygézimi: Numri i nyjes ose emrin.

Hyrja: Drejtimi i hyrjes sé automjeteve né krygézimin si¢ pércaktohet nga vlerésimi i

nyjeve.

Drejtimi i l8vizjes: Drejtimi i l&vizjes sé kthyer né krygézimin.

Run - raundi: Numri i automjeteve né krygézimin.

Devijimi Standard: Devijimi standard i gjatésisé sé rreshtave té vézhguar duke u

bazuar né té dhénat e pérpunuara né bazén e té dhénave.
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3.3. Analiza e gjendjes egzistuese pér rrethrrotullimin tredegésh me sinjalizim
horizontal qé lidhé rrugét “Hasan Prishtina“ dhe “ Hazir Merlaku.

Pér rrethrrotullimin né fjalé té dhénat té cilat jané marré nga tereni jané vendosur né
softuer, éshté paragitur gjendja reale. Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese éshté fituar
nivel i miré i shérbimit i cili &shté “A”. Né tabelén 3.9 jané paragitur né formé tabelare
rezultatet e parametrave kryesor té trafikut né kété udhékryq. Pér kété gjendje té udhékryqit
nuk ka nevojé té behét ndonjé intervenim pér té pérmirsuar nivelin e sherbimit pasi ge ai éshté
né nivelin mé té larte té mundshém , ndersa pér njé nderhyrje infrastukturore rrethrrotullimi ka

nevojé, pasi gé do té rriste shkallen e sigurisé.

Suden! Versio
e h, g

N MErSIon

Fig.3.4. Paragitja e modelimit dhe simulimi i gjendjes ekzistuese me softuer pér rrethrrotullimin
tredegésh né hyrje té Obiligit
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Tabela 3.9. Té dhénat e vonesave pér rrethrrotullimin tredegésh né hyrje té Obiligit
£ Z o D £ S, =T - -
5 s ES g = T 5 £5_. & | %
. - 12} wn K2 = L, c
> T T3 g 5 = & &% s | =
¥ a) S o = 2
Majtas 0.2 3 0.8 1.6 0 5.1
NEB - H1| Djathtas 0.9 5 34 6 0 16
E Total 0.6 8 A 2.2 4.6 0 16
£ Majtas 1.6 44 1.6 2.8 0 13.6
o
E SEB — H2 Djathtas 3.1 13 2.8 3.7 0 13.6
= Total 1.9 57 A 1.8 3 0 13.6
X
% Majtas 3.9 11 2.2 3.1 0 11.8
> NWB —H3 | Djathtas 15 53 12 2.3 0 12
Total 19 64 A 1.3 2.4 0 12
Total 1.8 129 A 1.6 2.9 0 16
Vonesat
3.9
4
3.5 3.1
3
2.5 1.9 1.9
2 16 15
1.5 0.9
1 ¥ 0.6 M Vonesat
0.5
0
LI - R B - B R B
SIE|F|(E|8|"|5|8]|"
o o o
NEB-I SEB-II NWB-IlI

Fig. 3.5. Vonesat mesatare pér secilén hyrje pér rrethrrotullimin tredegésh né hyrje té Obiligit
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3.4. Analiza e gjendjes egzistuese pér udhékryqin me sinjalizim horizontal qé
lidhé rrugét “Hasan Prishtina“ dhe “ Véllézérit Frashéri”.

Udhékryqi ndodhet afér shtépisé sé shéndetit. Bazuar nga matjet né terren vérejmé se kemi
njé ngarkesé té madhe me té gjitha kategorité e pjesémarrésve. Kjo ndodh pér arsye se udhekryqi
gjendet né gender té qytetit si dhe rruga dytésore lidhé shumé fshatra me komunén e Obiligit.
Nga analiza e béré€ pér gjendjen ekzistuese €shté fituar nivel 1 miré 1 shérbimit i cili éshté “A”.
Pér kété gjendje té udhékryqit nuk ka nevojé té béhet ndonjé intervenim pér té pérmirsuar nivelin
e sherbimit pasi ge ai éshté né nivelin mé té larté t&¢ mundshém, ndersa pér njé nderhyrje

infrastukturore duhet te evidentohet.

Studant Version Studenl Versio
Nolfor commeareial uss. Not for cammercis

StucEniNGcsior N Student Versio

frcommerciaiiss, >~ {\E* ST Notfareammencid

—
%\
M'/, %\

7

&

Fig.3.6. Paragitja e modelimit dhe simulimi i gjendjes ekzistuese me softuer pér udhékryqin e
formés “T” né gender té Obiligit.
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Tabela 3.10. T¢ dhénat e vonesave pér udhékryqin e formés “ T” né gendér té Obiligit
£ © s | 2 S . § EE = =@
; a S & > e
Majtas 25 14 2.2 3.4 0 11.4
NEB — H1| Djathtas 0 5 0.1 0.4 0 15
E Total 1.8 19 A 15 3 0 11.4
£ Drejt 0.5 17 0.6 1.4 0 4.9
:"CE’ SEB-H2 | Djathtas 0 11 0.1 05 0 2.6
= Total 0.3 28 A 0.4 11 0 4.9
E Majtas 0 3 11 16 0 5
> NWB-H3 | Drejt 0.7 55 0.8 16 0 75
Total 0.7 58 A 0.9 16 0 75
Total 08 105 A 0.8 18 0 11.4
Vonesat
25
2.5
2 1.0
15
1 0.5 0.7 0.7
0.5 0 0 U-" 0 'I M Vonesat
0 — — —
S| 8| BE|l2| 8| E| =8| ¢
HEIERHEH L
(a)] (a)
NEB-| SEB-II NWB-III

Fig. 3.7. Vonesat mesatare pér secilén hyrje pér udhékryqin e formés “T” né gendeér té Obiligit
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3.5. Analiza e gjendjes egzistuese pér udhékryqin me sinjalizim horizontal qé
lidhé rrugét “Hasan Prishtina“ dhe “ Ferid Curri”.

Udhékrygi ndodhet afér sheshit “ Aziz Shilivoda”. Bazuar nga matjet né terren vérejmé se
kemi njé ngarkesé té madhe me té gjitha kategorité e pjesémarrésve. Kjo ndodh pér arsye se
udhekryqi gjendet né gender té gytetit.

Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese éshté fituar nivel i miré i shérbimit i cili Eshté “A.

Pér kété gjendje té udhékryqit nuk ka nevojé té behét ndonjé intervenim pér té pérmirsuar nivelin
e sherbimit pasi ge ai éshté né nivelin mé té larte t&¢ mundshém, ndersa pér njé nderhyrje
infrastukturore duhet te evidentohet.

Fig. 3.8. Analiza e gjendjes ekzistuese pér udhékryqin qé lidhé rrugét “Hasan Prishtina“ dhe * Ferid
Curri”.

Bsc. Fitim JASHARI m



Tabela 3.11. Té dhénat e vonesave pér udhékryqin te sheshi "Aziz Zhilivoda™
— —_— oS = © —
= s £8 | = E | . T EE = =
D o 5N S %) = =T : P
g z T3 2 T 2 Y zsT 5 %
Y o~ S S > 0w
Majtas 2.6 5 1.7 25 0 9
SEB-H1| Drejté 0.9 19 1.2 25 0 11
- Total 13 24 A 13 25 0 11
é Majtas 3.3 9 1.9 3.6 0 15.1
S SWB-H2 | Djathtas 4.6 17 3.7 4.9 0 20.3
:‘:i Total 41 26 A 2.8 44 0 203
k~: Drejté 1 55 1.2 2.7 0 16
= NWB —H3 Dijathtas | 0.2 14 0.3 0.8 0 3.2
Total 0.8 69 A 1 2.4 0 16
Total 16 119 A 1.4 3 0 20.3
Vonesat
4.0
5
45 4.1
4 3.3
35
3 2.6
25
2 1
1.5'1> 0.8 ® Vonesat
0.5
0
gl 2| | 8| 8| | 2| 8=
= o [S) = = [S) ) = )
§ = (= f§° :E [ = ;g (=
(a] (a)
SEB-I SWB-II NWB-III

Fig. 3.9. Vonesat mesatare pér secilén hyrje pér udhékryqin e formés “ T” né gendér té Obiliqit
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3.6.Analiza e gjendjes egzistuese pér rrethrrotullimin tredegésh me sinjalizim
horizontal qé lidhé rrugét “Hasan Prishtina“ dhe “ Hazir Merlaku.

Pér rrethrrotullimin né fjalé té dhénat té cilat jané marré nga tereni jané vendosur né softuer,
éshté paraqitur gjendja reale. Nga analiza e béré pér gjendjen ekzistuese éshté fituar nivel i miré i
shérbimit i cili éshté “A”. Né tabelén 3.12 jané paragitur né formé tabelave rezultatet e
parametrave kryesor té trafikut né kété udhékryq. Pér kété gjendje té udhékrygit nuk ka nevojé té
behét ndonjé intervenim pér té pérmirsuar nivelin e sherbimit pasi ge ai éshté né nivelin mé té
larté t¢ mundshém, ndersa pér njé ndérhyrje infrastukturore rrethrrotullimi ka nevojé, pasi qé do

té rriste shkallén e sigurisé.

Fig. 3.10. Analiza e gjendjes ekzistuese pér rrethrrotullimin tredegésh né dalje té Obiligit
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Tabela 3.12. Té dhénat e vonesave pér rrethrrotullimin tredegésh né dalje té Obiligit
E Z D I= 8, =D . —
5 = ES g = T g £8_. £ 2
E = n ) n — n c
= £ g5 L 0§ 02 1° 5% g ¢
% o~ S o = 0%
Drejté 2.6 33 2.3 34 0 131
NWB — H1 Drejté 2.6 33 2.3 3.4 0 13.1
- Total 2.6 33 A 2.3 3.4 0 13.1
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Fig. 3.11. Vonesat mesatare pér secilén hyrje pér rrethrrotullimin né dalje té Obiligit
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3.7. Analiza pér gjendjen egzistuese pér téré rrjetin rrugor

Né kété pjesé do té paragesim njé pérmbledhje té gjendjes ekzistuese té téré rrjetit
rrugor té shqyrtuar duke pérfshiré té gjithé udhékryqget té treguara mé larté né njé pérmbledhje
té shgyrtimit té gjendjes né térési. Rezultatet jané dhéné né formé tabelare dhe grafike.

Tabela 3.13. Rezultatet e gjendjes ekzistuese pér téré rrjetin rrugor

Karakteristikat e rrjetit - Gjendja ekzistuese

Kategorité

Numri i
automjeteve

Totali

Pér automjete

Shpejtésia mesatare

Koha e udhétimit
(km/h)

Vonesat mesatare

Distanca (km)
Vonesat (h)
(s)

(h)

Numri mesatar i
ndaljeve

Numri mesatar i

vonesave (s)
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Né ményré grafike jané dhéné

ekzistuese té téreé rrjetit rrugor.

shpejtésia mesatare dhe vonesat mesatare pér gjendjen

50 47.11

45 -

40.6

40 -

35 - 31.71

25 A

M Shpejtésia mesatare (km/h)

" Vonesat mesatare(s)

15 -

2.01

Fig 3.12. Grafiku i shpejtésisé mesatare dhe vonesave mesatare pér téré rrjetin rrugor
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Né ményré grafike jané dhéné vonesat mesatare gjaté ndaljeve (stop) pér gjendjen ekzistuese té téré

rrjetit rrugor té analizuar.

1.8 1 1.66

1.6 -
1.38

1.4 -

m Koha e udhétimit(h)

0.6 - " Vonesat (h)

0.4 -

Fig. 3.13. Grafiku i kohés sé udhétimit dhe vonesave pér téré rrjetin rrugor
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Né ményré grafike jané dhéné vonesat mesatare gjaté ndaljeve (stop) pér gjendjen ekzistuese té téré

rrjetit rrugor té analizuar.

025 o~ 024
0.22
0.2 '
02 ¥ | 3 —
015 7 | —
01 + — B Nr mesatar | ndaljeve
 Nr mesatar | vonesave (s)
0.05 - [
0 0 0 0 0 00 0 0
0 = T S T S T S T = T = 7
S & © ¢© &
I NG N N
@ Q ) «Q}’ «@
QQ/%
&

Fig. 3.14. Grafiku i numrit mesatar té vonesave dhe numrit mesatar té ndaljeve
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3.8. Konkluzion pér gjendjen egzistuese té téré rrjetit rrugor

Né bazé té analiz€s sé gjendjes ekzistuese t€ rrjetit rrugor t&€ qytetit t&€ Obiliqit, ku kemi
evidentuar katér pika me kryesoret dhe me kritiket né komunén e Obiligit, té pérbéra nga dy
rrethrrotullime tredegésh dhe dy udhékryqe té formés “T” ku kemi arritur té japim njé konkludim
si né vijon.

Ku pas rezultateve t€ arritura e t€ prezantuara né ményré grafike si dhe tabelare, duke
shfrytézuar programin PTV VISSIM kemi arritur té fitojmé nivelin e sherbimit pér té gjithé
rrjetin rrugor t€ komunés s€ Obiliqit , 1 cili €shté > A *°.

Né bazé té ketyre rezultatéve té kénagshme nuk kemi nevojé té bejmé ndonje permirsim pér ta
pérmirsuar nivelin e sherbimit pasi qé ai e pérballon Kkété fluks té pjesémarrséve né trafik.

Ndersa pér ndonjé nderhyrje infrastrukturore si psh : vendosja e ndonjé shenje, shénimi i
vendkalimit té kémbésorve apo té autobusave si dhe nderhyerja né diametrat e rrethrrotulliméve

duhet té behén permirsime pasi gé do ta rrisnin siguriné.
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4. PROPOZIMI | ZGJIDHIJEVE TE REJA PER RRJETIN
RRUGOR NE KOMUNEN E OBILIQIT

Nga analiza e téré rrjetit rrugor té gjendjes ekzistuese dhe pas evidentimit té problemeve té

gjendjes ekzistuese jané implementuar propozimet té cilat jané paraqitur si mé poshté.
Si propozim i paré dhe me mé rendési né lidhje me rrjetin rrugor né komunén e Obiligit éshté
nderhyerja infrastrukturore né dy rrethrrotullimet né hyrje, respektivisht né dalje té Obiligit pasi
gé té dy rrethrrotullimet nuk jané ndertuar sipas standarteve dhe nevojitet njé nderhyerje
infrastrukturore pér ta rritur siguring, pasi gé me gjendjen e tanishme, rreziku pér aksidente éshté
mjaft i madh né kéto dy rrethrrotullime tridegéshe.

Propozimi pérfshiné rritjen e diametrit té rrethit, respektivisht zhvendosjen e diametrit
majtas ose djathtas, sipas standarteve mbi rrethrrotullimet, pasi ge me gjendjen e tanishme,
garkullimet e automjetéve nuk e zvoglojné shpejtésin e levizjes me ¢’rast rreziku pér aksidente
éshte mjaft i madh, sidomos né rrethrrotullimin né dalje té Obiligit, ku kemi njé garkullim mjaft
té madh edhe t& kémbésoréve.

Rrethrrotullimi né hyrje té
Obiligit ( Obilig-Prishtiné)

.' / '\\ 8

' 4

Rrethrrotullimi né dalje té
Obiligit (Obiliq — Mitrovic)

Fig. 4.1. Propozimet né téré rrjetin rrugor
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4.1. Rrethrrotullimi trekéndésh né hyrje té Obiliqit (Obilig-Prishtiné) qé lidhé
rrugét "' Hasan Prishtina" dhe " Hazir Merlaku"

Rrethrrotullimi né hyrje té Obiligit gé lidhé rrugét “Hasan Prishtina“ dhe “Hazir
Merlaku”, nuk éshte ndertuar sipas standartve mbi rrethrrotullimet, prandaj duhet t& béhen
permirsime pér rritjen e sigurisé.

Pér shkak té vendosje jo té rregullté té rrethrrotullimit, respektivisht diametrit t€ vogél té rrethit,
automjetet né drejtimet kryesore futen né rrethrrotullim me njé shpejtési mjaft t¢ madhe, sidomos
drejtimi ( Prishtiné- Obiliq) , si né figurén e méposhtme.

Rrethrrotullimi pérbéhet nga tri hyrje, me gjerési té shiritave me nga 3,5 metra pér drejtim, dhe
diametér té jashtém té rrethit i cili éshté 28.0 metra, si dhe diametri i ishullit géndror qé éshté
10.0 metra.

Fig.4.2. Gjendja egzistuse e rrethrrotullimt tredegésh né hyrje té Obiligit
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Ndérsa si propozim tek udhékryqgi me rrethrrotullim, duke u bazuar né gjendjen ekzistuese jo té
rregullt té rrethrrotullimit brenda rrugés kemi rritur diametrin e ishullit géndror né 15 metra,
diametrin e rrethit né 35 metra si dhe rrezén né 12.5 metra, ku né bazé té ketyre ndryshimeve,

shtrirja e rrethrrotullimit merré njé formé mjaft té rregullt sipas standarteve mbi rrethrrotullimet.

WB-H1-PRISHTINE-OBILIQ

SEB-H2-OBILIQ-PRISHTINE

Fig.4.3. Rrethrrotullimi i propozuar né hyrje té Obiligit
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4.2. Rrethrrotullimi trekéndésh né dalje té Obiliqit (Obiliq - Mitrovicé) qé
lidhé rrugét " Hasan Prishtina", " Isa Boletini "' dhe " Vashingtoni "

Rrethrrotullimi né dalje t& Obiligit qé lidhé rrugét “ Hasan Prishtina®,“Isa Boletini ” dhe
“Vashingtoni” , nuk éshte ndertuar sipas standartve mbi rrethrrotullimet, prandaj duhet t& béhen
permirsime pér rritjen e sigurise.

Rrethrrotullimi pérbéhet nga tri hyrje, me gjerési té shiritave me nga 3,5 metra pér drejtim, dhe
diametér té jashtém té rrethit i cili éshté 30.0 metra si dhe diametri i ishullit gendror gé éshté 10

metra.

Fig.4.4. Gjendja egzistuse e rrethrrotullimit né dalje té Obiligit
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Ndérsa si propozim tek udhékryqgi me rrethrrotullim, duke u bazuar né gjendjen ekzistuese jo té
rregullt t€ rrethrrotullimit brenda rrugés dhe fluksit t& ulét t€ automjeteve n€ hyrjen III, me ¢’rast
zvogélohet dukshméria dhe automjetet mund t€ béjné 1&vizje drejt sepse nuk e shohin
rrethrrotullimin, propozojmé qé rrethrrotullimi duhet t€ zhvendoset pér 3 m né€ té€ majté té
drejtimit Obilig-Prishting, ku diametri i ishullit géndror éshte rritur né 15 metra, 25.0 metra
diametri i jashtém i rrethit dhe rrezja 12.5 metra.

Fig.4.5. Rrethrrotullimi i propozuar né dalje té Obiligit
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4.3. Propozimi i dyté pér téré rrjetin rrugor

Si propozim i dyté pas analizés pér téré rrjetin rrugor éshté permirsimi i disa shenjave té
komunikacionit, té cilat nuk jané vendosur sic duhet, shenimi i disa vendkaliméve pér kémbésore
pasi gé nuk po shihen mire, shenimi i vendndalimit té autobuséve né stacione, si dhe vendosja e
shigjetave pér drejtimin e lévizjes pasi gé mungojne.

Tek udhékryqi i formés “T” qé gjendet tek sheshi “Aziz Zhilivoda”, mungojné
vendkalimet e kembésoréve “ zebrat” pasi q€ jané demtuar mjaft shumé dhe nuk shifen miré,
mungon shenja e vendkalimit t& kémbésorve né rrugén dytésore, si dhe shigjetat e levizjes pér tri

hyrjet. Propozimin pér kété udhékrygé e kemi paragitur né figurén e méposhtme.

Fig.4.6. a) Gjendja egzistuese e udhékryqit Fig.4.7.b) Propozimi pér udhékrygin
te sheshi “Aziz Zhilivoda”
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Tek udhékryqi qé gjendet afér shtepisé s¢ shendetit , € lidhé rrugét “Hasan Prishtina” dhe “
VEéllézerit Frasheri“, mungon shenimi i ndalimit té autobusave, shénimi i vendkalimit té

kémbésorve, si dhe shenja e vendkalimit té kémbésoréve né drejtimin (Obilig- Prishting).

Fig.4.8. Gjendja egzistuese e rrugés Fig.4.9. Propozimi pér udhékryqin tek shtépia e
shéndetit
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Ndérsa mé poshté né figurat né vijim jané paragitur dy rrethrrotullimet né hyrje, respektivisht né
dalje té Obiligit me propozimet e vendosjes sé shenjave pasi gé disa prej tyre mungojné né keto
dy rrethrrotullime.

Fig.4.10. Gjendja egzistuese e rrethrrotullimit Fig.4.11.Propozimi pér rrethrrotullimin né hyrje té
Obiliqit

Fig.4.12. Gjendja egzistuese e rrethrrotullimit Fig.4.13.Propozimi pér rrethrrotullimin né dalje té
Obiligit
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Ndérsa né kété pjesé té rrugés e cila gjendét pérballé termocentralit “Kosova A”, gjaté dimrit
krijohen ngrica né rrugé, sidomos né orét e hershme té mengjesit, pér shkak té avullit gé del nga
termocentrali dhe mbulon rrugén, ku rruga béhet e rréshitshme dhe shpesh ndodhin edhe
aksidente trafiku né kété pjeseé.

Ndérsa si propozim pér kété pjesé té rrugés kemi gé né té dy drejtimet e rrugés te vendoset
shenja e rrezikut e cila paralejméron ngasésit pér rrezikun pasi ge ajo tani mungon, shenja e
reduktimit té shpejtésis sé levizjes pér kété pjesé si dhe patrulla mé té shpeshta té policis né kété
pjesé, sidomos dimrit.

Fig.4.14. Gjendja egzistuese e rrugés pérballé termocentralit “ Kosova A~
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PERFUNDIM

Gjaté studimit né kété punim té rrjetit rrugor dhe numrit té€ gqarkullimeve té tij, rezulton me
njé¢ numér pérfundimesh t&€ réndésishme qé kané interes né lidhje me rregullimin e trafikut,
garkullimin e mjeteve, kémbésoréve, zhvillimin e infrastrukturés rrugore dhe zhvillimin e
pritshém urban té qytetit té Obiliqit.

Kéto pérfundime lidhen me faktoré té shumté, si¢ jané: cilésia e rrugéve, qarkullimi 1
mjeteve, transporti publik, ményrat e organizimit té trafikut, sinjalistika rrugore horizontale dhe
vertikale, niveli i ndotjes, shfrytézim mé i miré i territorit, etj.

Njé ndér ¢éshtjet mé té problematike dhe mé e réndésishme ka gené mbledhja e té dhénave,
ato jané mbledhur né ményré té organizuar, me numérime gjaté disa ditéve té javés.

Qéllimi i hulumtimit éshté analiza e rrjetit té trafikut né té cilin ekzistojné probleme té
evidentuara me ané té mbledhjes sé té dhénave té parametrave kryesor té njé rrjeti té trafikut me
shumé nyje, futja e kétyre té dhénave né softuer, pérfitimi i rezultateve, dhe né bazé té kétyre
rezultateve propozimi i zgjidhjeve t& mundshme pér evitimin e kétyre problemeve me ané té
modelimit kompjuterik dhe softueréve pér analizén makroskopike dhe mikroskopike té rrjetit
rrugor urban.

Qéllimi kryesor éshté gé me ané té softuer-it té sofistikuar té futen té dhénat e marra né
vend té ngjarjes dhe té krijohet modeli i rrjetit rrugor né fjalé me géllim té identifikimit té
problemeve té identifikuara né kété rrjeté té rrugéve.

Punimi éshté realizuar me ané t€ mbledhjes sé té dhénave té parametrave kryesor té njé
rrjeti té trafikut me shumé nyje, futja e kétyre té dhénave né softuer-in PTV VISSIM, modelimi i
rrjetit rrugor dhe simulimi kompjuterik i I8vizjes sé pjesémarrésve né komunikacion. Bazuar né
modelim dhe simulim jané diskutuar rezultat e fituara dhe jané dhéné propozime pér zgjidhjen e
problemeve té identifikuara té trafikut.

Rezultatet e analizés né kété punim na mundésojné gé me ané té modelimit té rrjetit rrugor
dhe simulimit kompjuterik té identifikojmé problemet gé paragiten né njé rrjet rrugor urban duke
u bazuar né pérpunimin e té dhénave té mbledhura né terren.

Pas analizés sé gjendjes ekzistuese gé éshté béré, kemi njé gjendje shumé té mire dhe nivel
t€ shérbimit “A” pér t&€ gjitha pikat e analizuara dhe né bazgé té kesaj ky rrjet rrugor e pérballon

fluksin e garkullimit, ndérsa pér rritjen e sigurise kemi béré disa ndryshime infrastrukturore dhe
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né sinjalizim vertikal, si psh: rritjen e diametrit té rrethrrotulliméve té propozuara pér pérmirésim
si dhe vendosjen e disa shenjave vertikale té trafikut gé kané munguar, si dhe disa pérmirésime té
shenjave sa i pérket lartésisé, ku disa prej tyre nuk jané né lartésiné e déshiruar sipas rregullave
té komunikacionit.

Konkluzioni pérfundimtar éshté se zgjidhjet e propozuara né rrjetin e shqyrtuar japin njé
nivel mé té larté té sigurisé dhe njé garkullim mé té miré té automjeteve né kété rrjet té rrugéve

té Komunés sé Obiligit.
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