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Parathénie

Transporti hekurudhor paraget njérén ndér fushat thé&éndésishme té zhvillimit ekonomik té
njé vendi, andaj vendet e zhvilluara té botés eraimk ato t& Evropés i kané dhéné prioritet té
larté zhvillimit té transportit hekurudhor. Duketdli pérparésité e médha té cilat i ka transporti
hekurudhor (sasia e madhe e transportit, kostoja enélét, mbrojtjia e ambientit, ruajtja e
infrastrukturés rrugore, zvogélimi i aksidentevesdbllovive né rrugé, e sidomos mundésia e
zhvillimit té transportit multi modal), vendet e BE kané hartuar politika dhe strategji té garta
zhvillimore dhe legjislacionin pérkatés pérmes ilave pércaktohen objektivat e zhvillimit té
rrjeteve hekurudhore té vendeve té BE-sé pérmedane zhvillohet transporti hekurudhor i
udhétaréve dhe ai i mallrave.

Qe té arrihet kjo, jané béré dhe béhen investimemtgdha né modernizimin e rrjeteve
hekurudhore, ashtu gé ato t'i plotésojné kushtetteroperabilitetit drejt integrimit né Rrjetin e
Pérbashkét Hekurudhor Evropian. Pér kété arsye 8E-jka pércaktuar garté korridoret
hekurudhore Pan Evropiane té cilat kané njé réndésvecanté pér zhvillimin e transportit
hekurudhor, ndérsa investime shumé té médha jar@dbe jané duke u béré né rehabilitimin e
kétyre korridoreve hekurudhore. Pérvec rrieteveune#hore té shteteve anétare, interesimi i
BE-sé éshté shtriré edhe né vendet e Ballkanitrfeleméor, duke themeluar késhtu Observatorin
e Transportit pér Evropén Jug Lindore (SEETO) @ dtganizaté merret me zhvillimin e té
gjitha llojeve té transportit dhe infrastrukturés sansportit.

Kosova éshté anétare e SEETO-s dhe falé angazhiéhevédha qé ka pasur né kété institucion
ka arritur qé disa nga rrugét e saj dhe linjat hekdhore t'i fus né Rrjetin Gjithépérfshirés té
SEETO-s, gé pér rezultat ka pasur dhe ka inter@semnstitucioneve financiare ndérkombétare
dhe granteve té BE-sé pér investime né kété sédjietrr t& réndésishém. Sa i pérket rrjetit
hekurudhor, Kosova ka dy linja hekurudhore té giaté pjesé e korridoreve Pan Evropiane té
transportit: Linja e 10 (dhjeté) hekurudhore e cddidhé Kosovén me Serbiné dhe Magedoning,
si dhe Linja e 7 (shtaté) hekurudhore e cila ediddtosovén me Serbiné né lindje.

Pér fat té keq, Kosovés i mungon lidhja hekurudhmeeShqipériné e cila linjé do té ishte me
interes vital pér té dyja vendet por edhe rajonié@ mé gjeré pér zhvillimin e transportit
hekurudhor, sepse pérmes késaj linje hekurudhort diolhej korridori i teté me korridorin e
dhjeté hekurudhor. Pér mé tepér, me ndértimin eajkbsje hekurudhore do té zhvillohej
dukshém edhe Porti Detar i Durrésit i cili do tééshente pér transportin e udhétaréve dhe
mallrave pér té gjitha vendet e rajonit.

Prandaj, bazuar né kété qé u tha mé larté, ky pudipjome do té tentoj té ges né drité
réndésiné e ndértimit té késaj linje hekurudhoreila do té kishte njé vleré té pacmuar
ekonomike, kombétare por edhe rajonale pér zhwilliemtransportit hekurudhor dhe atij multi
modal. Pérmes késaj teme té diplomés kam tentu## géezantoj nevojén e ndértimit té késaj
linje hekurudhore, gjithnjé duke u bazuar né arbyesriné e ndértimit dhe pérfitimet té cilat do
t'i sjellé kjo linjé hekurudhore, qofshin ato ekomi&e, financiare, té sigurisé, ambientale,
sociale, kulturore, dhe mbi té gjitha pérfitimetagruese né rajon dhe BE.
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KAPITULLI 1

1. Karakteristikat e transportit hekurudhor

Hekurudha si degé e komunikacionit né sistemin mkuokacionit té njé vendi ka pér detyré
dhénien e shérbimeve té transportit té cilat ka#réqgéllim té realizojné transportin e mallrave
dhe até té udhétaréve. Hekurudha si degé e konuiorkaéshté sistem i ndérlikuar nga vet fakti
se funksionimi i kétij sistemi kérkon nivel té calit t& punéve organizative. Hekurudha me
karakteristikat e veta specifike dhe pérparésiajeparaqget transportuesin mé té réndésishém té
transportit vendor dhe até ndérkombétar.

Karakteristiké e paré dhe themelore e transpoetiturudhor jané kapacitetet dhe mundésité e
médha transportuese té cilat i ofron hekurudharasportues masiv i té gjitha llojeve té
mallrave. Karakteristikat tjera té transportit heldhor ndérlidhén me siguriné e larté,
kapacitetin e madh té transportit, saktésiné dhejgn e ambientit.

Siguria né transport éshté shumé e réndésishme géiherientimin e shfrytézuesve gjaté
zgjedhjes sé llojit t& transportit. Zakonisht né&ékéspekt interesimi mé i madh éshté pér
transportin hekurudhor sesa pér transportin rrufytivarévajtja éshté njéri ndér kriteret gé e
karakterizon punén e transportit hekurudhor, pé&sskyfrytézuesit e shérbimeve té transportit
hekurudhor jané té sigurt se mund té shfrytézolr@&lsmet e saj sipas orarit té planifikuar té
l8vizjes sé trenave ose sipas marréveshjes sétée@anmarr parasysh kushtet atmosferike dhe
kushtet tjera té cilat kufizojné pérdorimin e llegetjera té transportit.

Saktésia e kétij transporti éshté njé elementrtgejét i réndésishém pér pércaktimin e klientéve
pér kété lloj té transportit, sepse pér géndrisegcila lévizje e trenave éshté paraprakisht e
programuar me orarin e lévizjeve sé trenave dhaubeka pengesa pér realizimin e késaj
levizjeje. Njé pérparési té madhe paraget informme kohé pér dorézimin e mallit dhe

marrédhéniet me shfrytézuesit e transportit, p&sihgkurudha e ka té zhvilluar sistemin e
informimit t& pérshtatshém pér pércjelljen dheimain e shérbimeve té transportit. Kétu vien

té ceket se né ményré té ngjashme mund té pérsrkrpBrparésité edhe té zhvillimit té

transportit hekurudhor té udhétaréve né krahasiniojet tjera té transportit.

Pérparésité dhe mangésité e transportit hekurudhor
Pérparésité té cilat ky lloj i transportit i ka ki@hasim me llojet tjera té transporti, jané kéto:

» Komunikacioni hekurudhor nuk varet nga kushtet klitke dhe kohore;

« Eshté transport masiv me aftési t¢ médha transgsetu

* Shpenzime té uléta gjaté transportit, vecanériéhietacione té gjata;

* Reéndésia e madhe né kushtet e luftés dhe né pégeapsportin e dérgesave ushtarake;
* Informimi i shpejté dhe i sakté;

» Siguria shumé e larté;

* Mundésia pér futjen né pérdorim té teknologjiséest& transportit;
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* Mundésia e lidhjes me binaré me miniera dhe komp@rtiera pér transportimin e
mallrave;

» Zhvillimi i transportit multi modal, respektivistitansportit “deré mé deré”;

» Kontributi né kursimin e energjisé dhe mbrojtjanabéentit jetésor.

Mangésité e transportit hekurudhor
Mangésité té cilat ky lloj i transportit i ka néakiasim me llojet tjera té transporti, jané kéto:

» Koha e gjaté e garkullimit té mallrave, sidomokaBmet kufitare;

* Shpenzimet e médha té transportit né relacionekirsa;

« Cmimet e larta fikse, pérkatésisht humbjet (né téstmos shfrytézimit racional té
kapaciteteve transportuese);

* Pamundésia e transportit té mallit né vendet kugopné linjat hekurudhore.

Vendi dhe rroli i komunikacionit hekurudhor né zhvillimin e shogérisé

Komunikacioni hekurudhor te ne é&shté njé komponeaté&éndésishme e veprimtarisé
ekonomike. Detyré e tij primare éshté transportjerézve dhe transporti i t& mirave materiale
prej njé vendi né tjetrin. Duke ju falénderuar kéinksioni, ky éshté kusht i domosdoshém pér
zhvillimin e fugive prodhuese, reproduksionit t§ezgar dhe pérmirésimit té standardit jetésor.
Njékohésisht, komunikacioni hekurudhor lidh prodsinedhe shpenzuesin dhe mundéson gé cdo
prodhim té gjej shpenzuesin e veté, pasi gé veadptodhimit nuk pérkojné me vendin e
shpenzimit.

Rroli i komunikacionit hekurudhor né shoqgéri kotms me dy tregues té réndésishém:
ekonomik dhe politiko — shogéror.

Rroli ekonomik i komunikacionit hekurudhor mbésbktené veprimtariné e tij shérbyese me té
cilén té mirat e prodhuara i vihen né dispoziciongumatorit. Rroli ekonomik i komunikacionit
hekurudhor, gjithashtu shihet edhe né transporsastve mé té madha té t& mirave materiale,
me cka mundésohet prodhimi dhe konsumimi mé i magh,qgé fugizon zhvillimin e fugive
prodhuese.

Roli politiko — shoqgéror i komunikacionit hekurudtehihet né funksion té lidhjes gjeografike té
rajoneve ekonomike dhe organizmave shoqéroro -tilpolRoli politiko — shogéror i
komunikacionit hekurudhor realizohet né até mémasg gé ky éshté béré faktor i réndésishém i
lidhjes sé rajoneve té ndryshme, pasi gé mundéadjeb e shpejté dhe efikase té té arriturave
njerézore, gé pozitivisht ndikon né jetén ekonondke shogérore té secilit vend. Pérvecg késaj
komunikacioni hekurudhor paraget boshtin kurrizérorganizimit shogéror dhe ekonomik té
secilit vend.

Sot né boté e sidomos né vendet e BE-sé&, pércagémiransportin hekurudhor éshté dukshém
mé i madh sesa pérpara, andaj vitet e fundit kazij@lim té paparaparé drejt standardizimit
dhe integrimit té transportit hekurudhor si nj@&gfa sistemet avangarde té zhvillimit ekonomik.
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1.1 Historiku i ndértimit té linjave hekurudhore né Kosové

Né vitin 1874 u ndértua linja e paré hekurudhor&kngové né relacionin Hani i Elezit — Fushé
Kosové — Mitrovicé. Ishte ky fillimi i shtrirjes sé&jetit hekurudhor népér Kosové, aq sa i
réndésishém pér transportin e udhétaréve dhe walldo aq i réndésishém pér zhvillimin

ekonomik dhe lidhjen e Kosovés me vendet e rajdlitvitin 1931 vazhdoj ndértimi i késaj linje

né relacionin Mitrovicé — Leshak, mé 1934 ajo Fuslusové — Prishtiné, mé 1936 Fushé
Kosové — Pejé, mé 1949 Prishtiné — Podujevé — lhvdlde mé 1963 Kliné — Prizren. Késhtu gé
sot Hekurudhat e Kosovés shtrinen né téré temiterKosovés me njé gjatési prej 335,079 km
linje e hapur hekurudhore, me njé gjatési prej 18%5,km né stacione dhe 103,4 km linja
industriale.

Rrjeti i Hekurudhave té

Kosovés (Fig. 1) pérmes
Leshakut dhe Podujevés
né veri dhe lindje jané té
lidhura me Serbing,

ndérsa pérmes Hanit té
Elezit, né jug me

Magedoniné.

Rrjeti  hekurudhor i
Kosovés (me pérjashtim
té Gjakovés dhe
Gjilanit) i pérfshiné té
gjitha qytetet kryesore
té vendit, minierat
ekzistuese dhe fabrikat
tiera, gjé gé déshmon
pér réndésiné e madhe
gé ka ky rrjet né
zhvillimin e transportit
dhe po ashtu edhe né
zhvillimin ~ ekonomik.
Rrjeti  hekurudhor i
Kosovés i ka dy
Fig 1. Rrjeti hekurudhor i Kosovés drejtime kryesore: nga

veriu né jug dhe nga
veri-lindja né Peréndim. Linjat hekurudhore té tcgapérbéjné Rrjetin Hekurudhor té Kosovés
jané kéto:

* Linja e 10 (dhjeté) hekurudhore (Kufiri me Serbinkeshak — Fushé Kosové — Hani i
Elezit - Kufiri me Magedoniné) me njé gjatési prs49.110 km.

* Linja e 7 (shtaté) hekurudhore (Kufiri me SerbinBodujevé — Fushé Kosové) me njé
gjatési prej 45.198 km;

* Linja peréndimore (Fushé Kosové — Kliné — Pejé)mpéeprej 81.940 km; dhe
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* Linja jug-peréndimore (Kliné — Xérxe - Prizren) mi@ gjatési prej 58.831 km;

Pérvec kétyre linjave hekurudhore Rrjeti Hekurudh&mosovés ka edhe njé mori té binaréve
industrial té cilét jané té njé réndésie té vec@édtétransportin e mallrave, ku mé té réndésishmit
jané:

» Binari industrial Bardhi i Madh — Maguré me njétégi prej 7.720 km; dhe
* Binari industrial Miradi — Kishnicé me njé gjatgsej 12.873 km.

Gjaté luftés né Kosové, njé pjesé e madhe e imédasirés hekurudhore (binarét, urat, tunelet,
stabilimentet sinjalo - siguruese, stabilimentetekekomunikacionit, energjetikés, ndértesat e
stacioneve, etj) jané démtuar né masé té madh&ohgsisht mjetet e operimit (Lokomotivat,
vagonét e udhétaréve, vagonét e mallrave, tren&brikpetj. jané marré nga autoritetet serbe
dhe jané dérguar né Serbi.

Pér shkak té démtimeve té médha (gjaté dhe pas)uftjé numér i konsideruar i kétyre linjave
té hekurudhés jané jashté funksionit (Linja Pod@&jevPrishtiné dhe linja Xérxe — Prizren),
ndérsa funksionimi i linjave tjera pér shkak té pachésisé sé investimeve béhet me shpejtési té
reduktuara (40 km/h deri né 60 km/h), gjé gé pdarageblem relativisht t&¢ madh sa i pérket
transportit té udhétaréve.

Me pérjashtim té Linjés sé 10 Hekurudhore e cilat&® pajisur me stabilimente automatike
sinjalo — siguruese, linjat tjera jané té pa siguaume kéto stabilimente, gjé qé paraget rrezik pér
siguriné e komunikacionit hekurudhor, por njékobBsgEshté edhe njéri ndér faktorét e zbritjes
sé shpejtésive té garkullimit. Problem tjetér patagdhe infrastruktura e binaréve (shtresa e
poshtme, shtresa e epérme, urat, tunelet, |éshasdilj, et)) e cila ka nevojé pér rehabilitim
gjeneral, e né vecanti numri i madh i vendkalime@enivel (rrugé — hekurudhé) té cilat jané té
pa mbrojtura me pajisjet automatike apo ato mela@rkkshtugé kjo paraget problemin kryesor i
cili ndikon apo lidhet drejtpérsédrejti me redukitine shpejtésive té projektuara.

Mé herét u pérmend se jané kryer studimet e figgil dhe se tanimé ka filluar projekt dizajni
pér rehabilitimin e Linjés sé 10 Hekurudhore, g@& mps rehabilitimit t& arrihen shpejtésité e
projektuara, sé pari pér kété linjé e mé pastag gl linjat tjera té rrjetit hekurudhor.

1.1.1 Linja hekurudhore Leshak — Fushé Kosové Hani i Elezit

Linja kryesore dhe mé e réndésishmja e Rrjetit Hedloor té Kosovés (Linja hekurudhore veri-
jug) e pérshkon vendin toné nga kufiri me SerbiS&ag¢ioni né Leshak) deri né kufirin me
Magedoniné (Stacioni i Hanit té Elezit). Kjo lingshté njéra ndér linjat kryesore hekurudhore té
Kosovés dhe e njéjta pér shkak té réndésisé s@&stag pjesé e rrjetit Gjithépérfshirés té
Observatorit té Transportit pér Evropén Jug Lind@EETO). Linja e 10 (dhjeté) hekurudhore e
lidhé Kosovén me vendet e rajonit dhe si e tillé paragitur dhe paraget njé réndési té
jashtézakonshme pér zhvillimin e transportit hellhar té udhétaréve dhe mallrave. Kjo linjé
hekurudhore gé nga ndértimi i saj e deri mé solulegtur njé rol tejet té réndésishém pér
transportin e udhétaréve dhe mallrave, e sidomograrésportin e mallrave masive dhe me
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kapacitete té médha si¢ jané xehet dhe minerak&ngiilli, materialet ndértimore, karburantet e
ndryshme, e deri tek mallrat e konsumit té gjeré.

Kjo linjé hekurudhore ka gené si bartése e zhvitlekonomik edhe né kohén e ish Jugosllavisé
duke shérbyer pér transportin vendor dhe ndérkcemtétudhétaréve dhe mallrave. NEépér kété
linje¢ hekurudhore kané qarkulluar njé numér i madtienave té udhétaréve dhe atyre té
mallrave, ndérsa sa i1 pérket trenave té udhétardee té pérmendet qarkullimi i trenit
ndérkombétar “Akropolis” i cili ka garkulluar dy fené dité nga Minheni i Gjermanisé deri né
Athiné té Greqisé.

Sa pér ilustrim né Fig 2 éshté paraqitur njé paenjanjés sé 10 hekurudhore, respektivisht e
stacionit gendror hekurudhor té Fushé Kosovés, abélén nr. 1 jané prezantuar stacionet
hekurudhore, ndérsa né tabelén nr. 2 jané parakgitakteristikat kryesore teknike té linjés
hekurudhore Fushé Kosové — Hani i Elezit.

Fig. 2 — Stacioni Hekurn

dhor né Fushé sn'E si pjesé e ]Eﬁ sé 10 hekurudhore

Nga tabela nr. 1 shihet se kjo linjé hekurudhorkedfilluar nga kufiri me Serbiné e deri né
kufirin me Magedoniné gjithsejté i ka 18 staciorekdrudhore té cilat shérbejné pér ndaljen e
trenave, krygézimin e trenave, apo edhe pér kalitransit té trenave, qofshin ata trena té
mallrave apo trena té udhétaréve. Nga tabela shénsecili prej stacioneve i ka sé paku nga tre
binaré té cilét shérbejné pér pranimin e té gjithjéve té trenave, pércjelljen e tyre, por edhe pé
krygézimin eventual té kétyre trenave kurdo qé gisginevoja. Pérvec stacioneve hekurudhore
né kété linjé hekurudhore ndodhet edhe 17 vendgérdrdérmjet stacioneve té ndryshme e té
cilat shérbejné pér hipjen dhe zbritjien e udh&marga treni.
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Tabela nr. 1 — Stacionet né linjén e 10 hekurudhore

Emri i stacionit Pozita Numri i binaréve
kilometrike né stacion

Leshak 172+344
2 Leposaviq 182+723 3
3 Sllatina e lbrit 192+333 3
4 Banjska 201+998 3
5 Zvegan 210+947 6
6 Mitrovicé 214+364 8
7 Vushtrri 223+828 4
8 Samadrexhé 230+850 3
9 Prilluzhé 236+706 4
10 Obiliq 242+754 4
11 Fushé Kosové 248+832 12
12 Miradi 251+540 13
13 Lipjan 2614910 4
14 Bablak 271+231 3
15 Ferizaj 281+469 3
16 Guréz 289+468 3
17 Kaganik 300+020 4
18 Hanii Elezit 311+550 4

Nga tabela nr. 2 shihet se kjo linje hekurudhore pérket shtresés sé poshtme dhe asaj té
epérme té binaréve i ka plotésuar dhe i plotésandsirdet e Organizatés Ndérkombétare té
Hekurudhave (UIC), gjé gé pér kohén e shkuar nugaeaqitur ndonjé problem pér garkullimin
e trenave dhe zhvillimin e transportit hekurudhérpé&rmasave vendore dhe ndérkombétare.
Mirépo e njéjta pér shkak té vjetérsisé sé madleendbs-investimeve té miréfillta pér njé kohé
té gjaté kérkon njé rehabilitim gjeneral té térantrukturés sé saj né ményré gé té plotésohen

kriteret e interoperabilitetit.

Tabela nr. 2 — Karakteristikat teknike té linjés sé10 hekurudhore

Gjatésia
Shpejtésia e projektuar
Shpejtésia ekzistuese

149.11 [km]

80 [km/h] - 120 [km/h]
60 [km/h] - 70 [km/h]

Pjerrésia maksimale 17.8 [ %o |
Lloji i shinave S 49
Kategoria e linjés hekurudhore D-3
Shtypja boshtore 22.5 [t/b]
Shtypja gjatésore 7.2 [t/m]

Numri dhe gjatésia e tuneleve
Numri dhe gjatésia e urave

13/ 2591 [m]
74 /1976 [m]

Numri i léshesave 301
Numri i vendkalimeve né nivel 104
Numri i skambjeve (ndérrueseve 282
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Bazuar né tabelén e mésipérme mund té konstatanigja e 10 hekurudhore e cila éshté linja
kryesore e Hekurudhave té Kosovés me njé réndége¢anté pér lidhjen ndérkombétare té
shtetit toné me vendet e rajonit dhe pérmes tyrarjaén hekurudhor té BE-sé&, éshté njé linjé
me binaré té thjeshté té paelektrifikuar dhe megjgéesi prej 149.11 km. Shpejtésia e projektuar
e garkullimit té trenave né kété linjé hekurudhkaegené 80 km/h pér pjesét kodrinoro malore
(kryesisht pjesa Zvecan — Leshak dhe Guréz — Hetezit), ndérsa deri né 120 km/h pér pjesét
e rrafshéta (Zvecan — Fushé Kosové — Guréz). Mjrépegenése mbi 40 vite nuk ka pasur
rehabilitim gjeneral té késaj linje, atéheré kahardderi te zbritja e shpejtésive prej 60 km/h
derri né 70 km/h, e né vende té caktuara si¢ janélét edhe deri né 20 km/h apo 40 km/h.

Pjerrésia maksimale e késaj linje hekurudhore EsWi® %o , gjé qé ka garantuar pa kurrfaré
problemi |&vizjen e trenave me shpejtésité e péduenmé sipér. Tipi i shinave me té cilat éshté
ndértuar kjo linjé hekurudhore jané té tipit S 4Bina kéto té cilat i kané plotésuar térésisht
standardet e caktuara t&é UIC-sé. lidhja e shinaéébéré pérmes materialit pérforcues me
pregjét e drurit té impregnuar té cilét shérbejgé gurimin e distancés ndérmjet shinave dhe
bartjen e peshave té mjeteve |évizése.

Bazuar né parametrat e UIC-sé kjo linjé hekurudhisbkté e kategorisé D-3 dhe e njéjta i
plotéson kriteret pér njé shtypje boshtore prepa@n pér bosht dhe njé shtypje gjatésore prej
7.2 ton pér metér gjatési, duke i plotésuar kéghiteret teknike té garkullimit té trenave me
peshé deri né 1500 ton.

Kjo linjé hekurudhore ka gjithsejté 13 tunele mé gjatési totale prej 2591 metra, prej té ciléve
6 (gjashté) ndodhen né pjesén veriore té linjegrsad7 (shtaté) prej tyre né pjesén jugore té
linjés sé 10 hekurudhore.

Lidhjet e késaj linje hekurudhore né vendet ku jkadumenité apo lugjet e ndryshme jané béré
pérmes urave hekurudhore, shumica prej té cilaneé {& metalta. Numri i térésishém i kétyre
urave éshté 74 dhe me njé gjatési totale prej b®Bash. Kjo linjé hekurudhore po ashtu ka njé
numér t& madh té Iéshesave pérmes té cilave banatliomi i ujit né ményré gé té mbrohet
trupi i hekurudhés. Numri i térésishém i Iéshegaémgjaté késaj linje hekurudhore éshté 301.

Njéri ndér pajisjet kryesore té binaréve té aimindésojné |évizjen e pandérpreré té trenave nga
njé binaré né binarin tjetér paragesin skambjeérueset) té cilat kryesisht ndodhen né zonén e
stacioneve hekurudhore por ka té atilla té cilaidin edhe né linjén e hapur hekurudhore dhe
pérmes tyre béhet ndarja e binaréve industrialil&& tdhen me linjen kryesore. Numri i
térésishém i kétyre skambjeve né kété linjé hekwtel éshté 282 dhe me pérjashtim té
stacionit gendror né Fushé Kosové dhe atij né NMitédyjitha kéto skambje jané té siguruara me
mekanizmat elektrik pér rrotullimin e tyre nga @j§aozité né pozitén tjetér.

Si¢ dihet njéri ndér problemet, apo mé miré té themblemi kryesor i cili lidhet me aspektin e
sigurisé paragesin krygézimet né nivel ndérmjetunathés dhe rrugés. Numri i térésishém i
vendkalimeve né nivel né kété linjé hekurudhore@&404, prej té cilave 22 vendkalime jané té
siguruara me pajisjet elektrike dhe gjysmébarriedgrsa té tjerat jané té pambrojtura apo té
mbrojtura vetém me shenjat paralajméruese dhe eame®TOP” dhe “Krygin e Andreut” té
vendosura para vendkalimit.
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Sa i pérket sigurimit té qarkullimit té trenave kimjé hekurudhore éshté e pajisur me
stabilimentet sinjalo siguruese té tipit EricssoRrergoinvest t& montuara né vitet e tetédhjeta
dhe té cilat mundésojné operimin automatik té Btabnteve té infrastrukturés né zonén e
stacioneve hekurudhore, pérfshiré kétu parasinjale¢ sinjalet hyrése né c¢do stacion
hekurudhor, sinjalet dalése, mekanizmat elektrikrpgullimin e skambjeve dhe rréshqitéseve,
brezat izolues pérmes té ciléve kontrollohet pozitajeteve Iévizése dhe vendkalimet elektrike.
Né vitin 2005 deri né 2007 ka pérfunduar instaliristemit té kontrollimit gendror té trenave
(CTC) pérmes té cilit éshté béré e mundur gé téaxtevhet né ményré automatike lévizja e
trenave nga Qendra e Kontrollimit té Lévizjes sénhve né Fushé Kosové pa prezencén e
personelit hekurudhor népér stacione. Ky sistemamodmenaxhimit té trafikut hekurudhor nga
gendra né Fushé Kosové né kété linjé hekurudhdeesioté né funksion té ploté pasigé ekziston
rreziku i démtimit té pajisjeve té infrastruktuidise i stacioneve hekurudhore nése ato mbeten pa
personel. Sistemi i komunikimit né kété linjé hakdinore béhet pérmes centralit telefonik
digjital pérmes kabllove optike si dhe pérmes sigttéé radiolidhjeve i cili sistem e mbulon téré
Rrjetin Hekurudhor té Kosovés.

Kjo linjé hekurudhore ka gené dhe mbetet si atkryesore e lidhjes sé Kosovés me vendet e
rajonit dhe mé gjeré. Pér shkak té réndésisé s@aslkimi Evropian pérmes Kornizés sé
Investimeve té& Ballkanit Peréndimor (WBIF) ka ficaar studimin e fizibilitetit pér
modernizimin e késaj linje hekurudhore, studim lkyliiéshté kryer né vitin 2010. Nga viti 2010
éshté hulumtuar mundésia e gjetjes sé investiméwvespabilitimin gjeneral dhe modernizimin e
késaj linje hekurudhore. Késhtugé pas shumé e shpérgekjesh éshté arritur qé té binden
institucionet financiare qé té investojné né realia e kétij projekti.

Prandaj, né vitin 2015 projekti i rehabilitimit geral dhe modernizimit té Linjés sé 10
Hekurudhore ka filluar té realizohet dhe pér realim e tij jané siguruar mjetet financiare nga
BERZH-i dhe BEIl-ja pérmes kredive, ndérsa njé pjeEsénadhe té mjeteve financiare do ti
mbulon Bashkimi Evropian pérmes granteve.

Realizimi i kétij projekti madhoré parasheh gé kjgé hekurudhore té jeté linjé e cila do ti
plotéson kriteret e BE-sé lidhur me interoperadtdilit e gé& jané kusht i domosdoshém pér
integrimin e Rrjetit Hekurudhor té Kosovés né Rnjetekurudhor rajonal dhe até té BE-sé.
Projekti i rehabilitimit gjeneral té linjés sé liekurudhore éshté paraparé qgé té realizohet né tri
faza:

Faza 1. Fushé Kosové — Hani i Elezit — Kufiri medddoning;
Faza 2; Fushé Kosové — Mitrovicé; dhe
Faza 3: Mitrovicé — Leshak — Kufiri me Serbiné

Eshté me réndési té ceket se pér momentin ésh&wrdalizuar Projekt Dizajni Detaj pér Fazén
1 dhe se deri kah fundi vitit 2016 pritet gé téfpiédojé ky projekt dizajn, né ményré gqé pastaj
né vitin 2017 té fillohet me rehabilitimin e Faz&s Né ndérkohé éshté duke u zhvilluar
procedura pér pérzgjedhjen e kompanisé e cila té&né rehabilitimin e linjés hekurudhore pér
Fazén 1 (Fushé Kosové — Hani i Elezit) dhe progikajnin pér Fazén 2 (Fushé Kosové —
Mitrovicé). Rehabilitimi gjeneral dhe modernizimLinjés sé 10 Hekurudhore do té zgjaté pesé
vite dhe i njéjti parashihet gé té pérfundojé réna021.
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1.1.2 Linja hekurudhore Podujevé - Fushé Kosové

Kjo linjé hekurudhore é&shté ndértuar né vitin 194 kilometri 84 + 400 né hyrje té tunelit
Merdare (kufiri me Serbiné) deri né kilometrin 129598 né Fushé& Kosové me gjatési prej
45.198 km. Kjo linjé po ashtu éshté njéra ndéralirjryesore hekurudhore té Kosovés dhe e
njéjta pér shkak té réndésisé sé saj éshté pjesiete Gjithépérfshirés té Observatorit té
Transportit pér Evropén Jug Lindore (SEETO), e ajdd Linja e 7 (shtaté) hekurudhore. Linja
e 7 hekurudhore e lidhé Kosovén me Serbiné, resjskt Korridorin e X (dhjeté) Hekurudhor
né Nish dhe si e tillé ka paraqitur dhe paragetréf@eési té jashtézakonshme pér zhvillimin e
transportit hekurudhor té udhétaréve dhe mallrave.

Ngjashém me linjén e 10 hekurudhore edhe kjo lakurudhore ka gené si bartése e zhvillimit
ekonomik edhe né kohén e ish Jugosllavisé dukéogbEpér transportin vendor té udhétaréve
dhe transportin vendor dhe ndérkombétar té mallrdN@pér kété linjé hekurudhore kané
garkulluar njé numér i madh i trenave té udhétadive atyre té mallrave, duke lidhur késhtu
nyjén gendrore hekurudhore té Fushé Kosovés méoStadiekurudhor né Nish té Serbisé.

Né fig. 3 éshté paraqitur njé pamje e késaj lijkunudhore né té cilén shihet se jané vjedhur
komplet binarét me traversat dhe materialin pétfesc si dhe tuneli afér Prishtinés para dhe pas
pastrimit. Né tabelén nr. 3 jané prezantuar statitvekurudhore, ndérsa né tabelén nr. 4 jané
paragitur karakteristikat kryesore teknike té ljgekurudhore Fushé Kosové — Podujevé —
Kufiri me Serbiné.

Nga tabela nr. 3 shihet se kjo linjé hekurudhorkedfilluar nga kufiri me Serbiné e deri né
stacionin hekurudhor t& Fushé Kosovés gjithseli& 4 stacione hekurudhore té cilat shérbejné
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pér ndaljen e trenave, krygézimin e trenave, ape gukr kalimin transit té trenave, gofshin ata
trena té mallrave apo trena té udhétaréve. Ngdatahéet se secili prej stacioneve i ka sé paku
nga tre binaré té cilét shérbejné pér pranimin gjitBé llojeve té trenave, pércjelljen e tyre, por
edhe pér krygézimin eventual t& kétyre trenave &ugd paragitet nevoja. Pérvec stacioneve
hekurudhore né kété linj¢ hekurudhore ndodhet edivendgéndrime ndérmjet stacioneve té
ndryshme e té cilat shérbejné pér hipjen dhejehré udhétaréve nga treni.

Tabela nr. 3 — Stacionet né linjén hekurudhor§Podujevé — Fushé Kosové)

né staC|on

Podujevé 90+724
2 Vranesh 107+463 2
3 Bardhosh 114+858 2
4 Prishtiné 122+780 4
5 Fushé Kosové 129 + 598 12

Nga tabela nr. 4 shihet se kjo linjé i ka plotésstandardet bazé té Organizatés Ndérkombétare
té Hekurudhave (UIC), por e njéjta pér shkak té tit@eve tepér t€ médha kérkon njé
rehabilitim gjeneral té téré infrastrukturés sé s& ményré qé té plotésohen kriteret e
interoperabilitetit té pércaktuara me Ligjin mbikdeudhat né Republikén e Kosovés nr. 04 / L —
063 dhe Direktivat e BE-sé té cilat e rregullojugHén e interoperabilitetit.

Tabela nr. 4 — Karakteristikat teknike té linjés hekurudhore (Podujevé — Fushé Kosové)

Gjatésia 45.198 [km]
Shpejtésia e projektuar 60 [km/h] - 70 [km/h]
Shpejtésia ekzistuese 70 [km/h] pér segmentin Prishtiné — Fushé Kosové
Pjerrésia maksimale 13.0 [ %o ]

Lloji i shinave S 49;S 45; dhe Xa-8 a
Kategoria e linjés hekurudhore D-3dhe A
Shtypja boshtore 22.5 [t/b] dhe 16.0 [t/b]
Shtypja gjatésore 7.2 [t/m] dhe 5.0 [t/m]
Numri dhe gjatésia e tuneleve 2/3268 [m]

Numri dhe gjatésia e urave 7/ 150 [m]

Numri i |éshesave 78

Numri i vendkalimeve né nivel 31

Numri i skambjeve (ndérrueseve 23

Pjesa mé e madhe e késaj linje ka gené e projegérashpejtésité e garkullimit té trenave nga
60 km/h deri né 70 km/h. Mirépo pér shkak se kjglihekurudhore ka pésuar démtime shume té
médha gjaté luftés por né vecanti edhe démtimewtahje té infrastrukturés pas luftés, me
pérjashtim t& segmentit Prishtiné - Fushé Kosogsgatjetér e saj éshté jashté funksionit.

Pjerrésia maksimale e késaj linje hekurudhore €%Bt@ %o, gjé qé ka garantuar pa kurrfaré
problemi lévizjen e trenave me shpejtésité e péduenmé sipérkKjo linjé éshté ndértuar né
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vitin 1949 dhe seksioni ndérmjet Fushé KosovésRHrelhoshit (rreth 15 km) éshté i kategorisé
"D-3" dhe binarét e saj jané té tipit S-49, ndépgssa né mes té Bardhoshit dhe kufirit me
Serbiné (Merdaré) éshté e Kategorisé A dhe ka éijpastandard té llojeve té ndryshme (Xa, 8a
e té tjeré). Shtypja boshtore né kété linjé hekinoud éshté 22.5 dhe 16.0 ton pér bosht, ndérsa
shtypja gjatésore éshté 7.2 dhe 5.0 ton pér mgtisy

Kjo linjé hekurudhore ka gjithsejté 2 tunele me gjétési totale prej 3268 metra, prej té ciléve
njéri ndodhet né aférsi té Prishtinés, ndérsai tér Merdarit, respektivisht né kufirin Kosové
Serbi.

Kjo linjé hekurudhore ka gjithsejté 7 (shtaté) dree me njé gjatési totale prej 150 metrash. Kjo
linjé hekurudhore po ashtu ka njé numér té madéstiesave pérmes té cilave béhet garkullimi i
ujit né ményré gé té mbrohet trupi i hekurudhésmhu térésishém i Iéshesave pérgjaté késaj
linje hekurudhore éshté 78.

Nga tabela e sipérpérmendur shihet se numri iighé&s | skambjeve né kété linjé hekurudhore
éshté 23 dhe se té gjitha kéto skambje jané té&umga vetém me mekanizmat mekanik, ndérsa
rrotullimi i tyre nga njéra pozité né pozitén tjeb&het me doré nga personi fizik.

Si¢ dihet edhe né kété linjé hekurudhore njéri néblemet, apo mé miré té& themi problemi

kryesor i cili lidhet me aspektin e sigurisé pasagekryqgézimet né nivel ndérmjet hekurudhés

dhe rrugés. Numri i térésishém i vendkalimeve né&lmé kété linjé hekurudhore éshté 31 dhe
asnjéri prej kétyre vendkalimeve nuk éshté i sigumne pajisjet elektrike apo mekanike. Té

gjitha vendkalimet né kété linjé hekurudhore jad@énbrojtura vetém me shenjat paralajméruese
dhe shenjén “STOP” dhe “Kryqin e Andreut” té venal@spara vendkalimit.

Sa i pérket sigurimit té qarkullimit té trenave Kjojé hekurudhore ka gené e pajisur me
stabilimentet sinjalo siguruese elektrike pér datjdyrése né stacionet hekurudhore, ndérsa
pjesa tjetér e infrastrukturés ka gené e siguruarstabilimente sinjalo siguruese mekanike.
Dihet se pér shkak té démtimeve t&é médha tanitgoémuk ka kurrfaré sistemi té sigurimit dhe
si¢ u tha kjo linjé nuk éshté né operim. Kjo limjékurudhore nuk ka gené pjesé e sistemit té
kontrollimit gendror té trenave (CTC), ndérsa sigtekomunikimit né kété linjé hekurudhore po
ashtu mbulohet pérmes sistemit té radiolidhjeg#i sistem e mbulon téré Rrjetin Hekurudhor
té Kosovés.

Pas linjés sé 10 hekurudhore edhe kjo linjé hekwtelka gené dhe mbetet si njéra ndér arteriet
kryesore e lidhjes sé Kosovés me vendet e rajBeithiné). Pér shkak té réndésisé sé saj WBIF-i
ka financuar studimin e fizibilitetit pér modermizn e késaj linje hekurudhore, studim ky i cili
éshté kryer né vitin 2013. Nga viti 2013 e tutjehtéshulumtuar mundésia e gjetjes sé
investimeve pér rehabilitimin gjeneral dhe modemin e késaj linje hekurudhore. Késhtugé pas
shumé e shumé pérpjekjesh éshté arritur gqé té tiniBdF-i qé té investojé né realizimin e
projekt dizajnit pér kété linjé hekurudhore.

Prandaj, né pjesén e dyté té vitin 2016 jané hatkermat e referencés pér realizimin e projekajditz
pér rehabilitimin gjeneral té késaj linje hekurudhdhe pas pérfundimit té projekt dizajnit i cifitpt qé
té kryhet gjaté vitit 2017, do té kérkohen mjetieafciare nga BERZH-i dhe BEl-ja pér rehabilitimin
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gjeneral dhe modernizim,in e késaj linje hekurudh&dhe né kété rast njé pjesé té madhe té mjeteve
financiare po ashtu pritet gé t'i mbulon Bashkimi&pian pérmes granteve.

1.1.3 Linja hekurudhore Fushé Kosové — Kliné — Ré

Kjo linjé hekurudhore éshté ndértuar né vitin 198@ kilometri 0 + 000 stacioni Hekurudhor i
Fushé Kosovés deri né kilometrin 81+940 né staoitiekurudhor né Pejé me gjatési prej 81.
940 km. Kjo linjé éshté njéra ndér linjat mé tédésishme hekurudhore té Kosovés dhe e njéjta
e lidhé nyjén gendrore té hekurudhave né Fushé Wosne Rrafshin e Dukagjinit, duke
mundésuar késhtu transportin e udhétaréve dheawallPér dallim nga té gjitha linjat tjera
hekurudhore, kété linjé hekurudhore e béjné té ntécadértesat karakteristike t&é shumicés sé
stacioneve hekurudhore té ndértuara nga guri.

Edhe kjo linjé hekurudhore ka gené si bartése dllohiv ekonomik edhe né kohén e ish

Jugosllavisé duke shérbyer pér transportin vendoudhétaréve dhe transportin vendor dhe
ndérkombétar té€ mallrave. Népér kété linjé hekuowehkané garkulluar njé numér i madh i

trenave té udhétaréve dhe atyre té mallrave, ddker késhtu Rrafshin e Dukagjinit me nyjén

gendrore hekurudhore té Fushé Kosovés.

Né fig. 4 éshté paraqgitur njé pamje e késaj lirgeunudhore dhe ndértesa atraktive e stacionit
Hekurudhor té Pejés.
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Nga tabela nr. 5 shihet se kjo linjé hekurudhorkedfilluar nga Stacioni Hekurudhor i Fushé
Kosovés e deri né stacionin hekurudhor té Pejélssgijité i ka 10 stacione hekurudhore té cilat
shérbejné pér ndaljen e trenave, krygézimin e wenapo edhe pér kalimin transit té trenave,
gofshin ata trena té mallrave apo trena té udhégaidga tabela shihet se secili prej stacioneve i
ka sé paku nga dy binaré té cilét shérbejné périmpra e té gjithé llojeve té trenave, pércjelljen
e tyre, por edhe pér krygézimin eventual té kétyemave kurdo gé paragqitet nevoja. Pérveg
stacioneve hekurudhore né kété linjé hekurudhoredinet edhe 8 vendgéndrime ndérmjet
stacioneve té ndryshme e té cilat shérbejné pgerhdhe zbritjen e udhétaréve nga treni.

Tabela nr. 5 — Stacionet né linjén hekurudhore (Fusg Kosové Pejé)

né staC|on

Fushé Kosové 0 + 000
2 Bardh i Madh 6+014 6
3 Dritan 15+445 2
4 Drenas 22+538 5
5 Lugdren 29+528 2
6 Qarrat 36+833 3
7 Ujmiré 43+827 3
8 Kiliné 55+075 6
9 Butisalc 64+929 3
10 Pejé 81+231 7

Nga tabela nr. 6 shihet se kjo linjé hekurudhodeaiplotésuar dhe i plotéson standardet e
Organizatés Ndérkombétare té Hekurudhave (UIC)ggj@ér kohén e shkuar nuk ka paragqitur
ndonjé problem pér qgarkullimin e trenave dhe zhwith e transportit hekurudhor t& pérmasave
vendore dhe ndérkombétare. Mirépo e njéjta pémlshi vjetérsisé sé madhe dhe mos-
investimeve té miréfillta pér njé kohé té gjatérkiod njé rehabilitim gjeneral té téré
infrastrukturés sé saj né ményré gé té plotésohterdt e interoperabilitetit.

Tabela nr. 6 — Karakteristikat teknike té linjés hekurudhore (Fushé Kosové - Pejé)

Gjatésia 81.940 [km]
Shpejtésia e projektuar 65 [km/h] - 100 [km/h]
Shpejtésia ekzistuese 60 [km/h] - 70 [km/h]
Pjerrésia maksimale 19.3 [ %o |

Lloji i shinave S 49 dhe Xa
Kategoria e linjés hekurudhore C-2
Shtypja boshtore 20 [t/b]
Shtypja gjatésore 6.4 [t/m]

Numri dhe gjatésia e tuneleve 6 /2423 [m]
Numri dhe gjatésia e urave 22/ 607 [m]
Numri i |Eshesave 241

Numri i vendkalimeve né nivel 70

Numri i skambjeve (ndérrueseve 79
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Pjesa mé e madhe e késaj linje ka gené e projegérashpejtésité e garkullimit té trenave nga
60 km/h deri né 100 km/h. Mirépo pér shkak se ky@Elhekurudhore nuk ka pasur rehabilitim
gjeneral qé nga viti 1974, atéheré pér shkak té&risg éshté béré zbritja e shpejtésive
garkulluese té trenave né 60 [km/h] deri 70 [km/h].

Pjerrésia maksimale e késaj linje hekurudhore 5@ %o, ndérsa pjesa mé e madhe e saj éshté
e rrafshét, gj¢ gé ka garantuar pa kurrfaré problEwizjen e trenave me shpejtésité e
pérmendura mé sipékKjo linjé hekurudhore éshté e kategorisé "C-2" thearét e saj né téré
gjatésiné e linjés si dhe binarét kalues népérmstagané té tipit S-49, ndérsa binarét tjeré népér
stacionet hekurudhore jané té tipit Xa. Shtypjahbm® né kété linjé hekurudhore éshté 20 ton
pér metér, ndérsa shtypja gjatésore éshté 6.4é&ometér gjatési.

Kjo linjé hekurudhore ka gjithsejté 6 (gjashté) dlexme njé gjatési totale prej 2423 metra, té
cilét ndodhen né gjendje t& miré, por né té ardhmehet té béhet zgjerimi i tyre sipas
standardeve té kérkuara.

Kjo linjé hekurudhore ka gjithsejté 22 (njézet €) dya dhe me njé gjatési totale prej 607
metrash. Kjo linjé hekurudhore po ashtu ka njé nutéémadh té Iéshesave pérmes té cilave
béhet qarkullimi i ujit né ményré qé té mbrohetptri hekurudhé&s. Numri i térésishém i
léshesave pérgjaté késaj linje hekurudhore éslité 24

Nga tabela e sipérpérmendur shihet se numri iighé&s | skambjeve né kété linjé hekurudhore
éshté 79 dhe se té gjitha kéto skambje jané té&umga vetém me mekanizmat mekanik, ndérsa
rrotullimi i tyre nga njéra pozité né pozitén tjeb&het me doré nga personi fizik.

Si¢ dihet edhe né kété linjé hekurudhore njéri néblemet, apo mé miré té& themi problemi
kryesor i cili lidhet me aspektin e sigurisé pasagekryqgézimet né nivel ndérmjet hekurudhés
dhe rrugés. Numri i térésishém i vendkalimeve né&lmé kété linjé hekurudhore éshté 70 dhe
vetém 4 (katér) prej kétyre vendkalimeve jané tgursiara me pajisje elektrike dhe
gjysmébarriera, ndérsa té tjerat nuk jané té sayarme pajisjet elektrike apo mekanike, por té
gjitha kéto vendkalimet jané té mbrojtura vetémshenjat paralajméruese dhe shenjén “STOP”
dhe “Krygin e Andreut” té vendosura para vendkalimi

Sa i pérket sigurimit té qarkullimit té trenave Kjojé hekurudhore ka gené e pajisur me
stabilimentet sinjalo siguruese elektrike dhe meéa@npér sinjalet hyrése né stacionet
hekurudhore, ndérsa pjesa tjetér e infrastrukteésiené e siguruar me stabilimente sinjalo
siguruese mekanike. Dihet se pér shkak té démtindeveaédha tani pér tani béhet sigurimi
vetém me pajisje mekanike ndérsa nuk funksion@né $injalet hyrése népér stacione. Kjo linjé
hekurudhore nuk ka gené pjesé e sistemit té kiimibgendror té trenave (CTC), ndérsa
sistemi i komunikimit né kété linjé hekurudhore gghtu mbulohet pérmes sistemit té telefonisé
digjitale dhe sistemit té radiolidhjeve i cili st e mbulon téré Rrjetin Hekurudhor té Kosovés.

Pas linjés sé 10 hekurudhore edhe kjo linjé hekwtelka gené dhe mbetet si njéra ndér arteriet
kryesore e lidhjes sé Kosovés me vendet e raj@®dt. shkak té réndésisé sé saj WBIF-i ka
financuar studimin e fizibilitetit pér modernizimm késaj linje hekurudhore, studim ky i cili
éshté kryer né vitin 2013. Nga viti 2013 e tutjehtéshulumtuar mundésia e gjetjes sé
investimeve pér rehabilitimin gjeneral dhe moddamia e késaj linje hekurudhore. Késhtugé
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kah fundi i vitit 2015 éshté hartuar lisat e progsle prioritare dhe Késhilli Kombétar i

pér zhvillimin ekonomik té vendit.

Prandaj, né vazhdén e zhvillimit dhe modernizimiinfrastrukturés hekurudhore ky projekt pritegjtjé
fondet e nevojshme pér financimin e rehabilitimérgeral dhe modernizimit té késaj linje ashtu gieed
kjo linjé t'i plotésojé standardet e kérkuara téernperabilitetit t&€ cilat garantojné hapjen e ateg
hekurudhor dhe futjen e operatoréve té transpexttie né kété linjé hekurudhore.

1.1.4 Linja hekurudhore Kliné — Prizren

Kjo linj¢ hekurudhore é&shté ndértuar né vitin 1@®@ shtrihet nga stacioni hekurudhor i Klinés
né kilometrin 0 + 000 deri né stacionin Hekurudbi®Prizrenit né kilometrin 58+831 me njé
gjatési prej 58. 831 km. Linja Kliné Prizren ésktéumé e réndésishme sepse pérvec se lidhé
Klinén me pjesén jugperéndimore té Kosovés, e ajé&jp té shérbejé edhe pér lidhjen
hekurudhore me Shqipériné né té ardhmen e aféhe kg linjé hekurudhore ngjashém me
linjén hekurudhore té Podujevés ka pasur démtinmeé&éha té infrastrukturés, andaj e njéjta né
pjesén mé té madhe té saj éshté jashté funksPo#acérisht béhet fjalé kétu pér pjesén nga
stacioni hekurudhor Xérxe deri né stacionin hekboudPrizren.

Né fig. 5 éshté paragitur njé pamje e késaj ligkunudhore dhe njé pjesé e hartés ku shihet se
kah kalon linja né fjalé.
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Fig. 5 — Njé pjesé e linjés Kliné - Prizren

Edhe kjo linjé hekurudhore ngjashém me linjat tjaéa kohén e ish Jugosllavisé ka gené si
bartése e zhvillimit ekonomik, duke shérbyer kégiéutransportin vendor dhe ndérkombétar té
udhétaréve dhe té mallrave. Népér kété linjé hedhote kané garkulluar njé numér i madh i
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trenave té udhétaréve dhe atyre té mallrave, dgkeirl késhtu Prizrenin dhe pjesét tjera té
Kosovés jugperéndimore me nyjén gendrore hekuredt@oFushé Kosovés.

Nga tabela nr. 7 shihet se kjo linjé hekurudhorkediilluar nga Stacioni Hekurudhor i Klinés e
deri né stacionin hekurudhor té Prizrenit gjithsejika 4 (katér) stacione hekurudhore té cilat
shérbejné pér ndaljen e trenave, krygézimin e @napo edhe pér kalimin transit té trenave,
gofshin ata trena té mallrave apo trena té udhégaidga tabela shihet se secili prej stacioneve i
ka sé paku nga 3 (tre) binaré té cilét shérbejnéppénimin e té gjithé llojeve té trenave,
pércjelljen e tyre, por edhe pér krygézimin evehté&kétyre trenave kurdo gé paragitet nevoja.
Pérvec stacioneve hekurudhore né kété linjé hekwmed ndodhet edhe 5 vendgéndrime
ndérmjet stacioneve té ndryshme e té cilat shégbgiér hipjen dhe zbritien e udhétaréve nga
treni.

Tabela nr. 7 — Stacionet né linjén hekurudhore (Kiné — Prizren)

. Pozita kilometrike N”m[' ' bln_areve
né stacion

Kliné 0+000 6
2 Xérxe 35+318 4
3  Krushé e vogél 44+864 3
4  Prizren 58+335 8

Né tabelén nr. 8 jané prezantuar karakteristikatike té késaj linje hekurudhore ku shihet se
kjo linjé hekurudhore i ka plotésuar dhe i plotéstandardet e Organizatés Ndérkombétare té
Hekurudhave (UIC), gjé gé pér kohén e shkuar nugaeaqitur ndonjé problem pér garkullimin

e trenave dhe zhvillimin e transportit hekurudhérpé&rmasave vendore dhe ndérkombétare.
Mirépo e njéjta pér shkak té vjetérsisé sé madleendbs-investimeve té miréfillta pér njé kohé
té gjaté, si dhe démtimeve shumé té médha pas,|l&kon njé rehabilitim gjeneral té téré
infrastrukturés sé saj né ményré gé té plotésohterdt e interoperabilitetit.

Tabela nr. 8 — Karakteristikat teknike té linjés hekurudhore (Kliné — Prizren)

Gjatésia 58.831 [km]
Shpejtésia e projektuar 70 [km/h]
Shpejtésia ekzistuese 40 [km/h] — deri né Xérxe
Pjerrésia maksimale 16.0 [ %o ]

Lloji i shinave S 49, S 45dhe Xa
Kategoria e linjés hekurudhore D-3dheB-1
Shtypja boshtore 22.7 [t/b] dhe 18.0 [t/b]
Shtypja gjatésore 7.2 [t/m] dhe 5.0 [t/m]
Numri dhe gjatésia e tuneleve 2 /738 [m]
Numri dhe gjatésia e urave 11/ 255 [m]
Numri i |éshesave 139

Numri i vendkalimeve né nivel 52

Numri i skambjeve (ndérrueseve 44
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Pjesa mé e madhe e késaj linje ka gené e projegtirashpejtésité e garkullimit té trenave prej

70 km/h. Mirépo pér shkak se kjo linjé hekurudhoué ka pasur rehabilitim gjeneral gé nga viti

1974, ndérsa pjesa mé e madhe e sajé éshté démjtumaase dhe nga stacioni Xérxe deri né
Prizren éshté jashté funksionit, atéheré pér shé&algurisé nga Klina deri né Xérxe éshté béré
zbritja e shpejtésive garkulluese té trenave ngkaddh].

Pjerrésia maksimale e késaj linje hekurudhore ésbi@ %o, ndérsa pjesa mé e madhe e saj éshté
e rrafshét, gjé qé ka garantuar pa kurrfaré problEvizjen e trenave me shpejtésité e
pérmendura mé sipéKjo linjé hekurudhore éshté e kategorisé "D-3" dBd me shtypje
boshtore22.7 [t/b] dhe 18.0 [t/b], si dhe me shtypje gjatés7.2ton pér metér gjatési dhe 5.0
ton pér metér gjatési.

Kjo linjé hekurudhore ka gjithsejté 2 (dy) tunelee mjé gjatési totale prej 738 metra, té cilét
ndodhen né gjendje t& miré, por né té ardhmen déHhmthet zgjerimi i tyre sipas standardeve té
kérkuara.

Kjo linjé hekurudhore ka gjithsejté 11 (njémbéd@)etira dhe me njé gjatési totale prej 255
metrash. Kjo linjé hekurudhore po ashtu ka njé nutéémadh té Iéshesave pérmes té cilave
béhet qarkullimi i ujit né ményré qé té mbrohetptri hekurudhé&s. Numri i térésishém i
léshesave pérgjaté késaj linje hekurudhore ést@é 13

Nga tabela e sipérpérmendur shihet se numri iighé&s | skambjeve né kété linjé hekurudhore
éshté 44 dhe se té gjitha kéto skambje jané t&uagu vetém me mekanizmat mekanik, ndérsa
rrotullimi i tyre nga njéra pozité né pozitén tjeb&het me doré nga personi fizik.

Si¢ dihet edhe né kété linjé hekurudhore njéri néblemet, apo mé miré té& themi problemi

kryesor i cili lidhet me aspektin e sigurisé pasagekryqgézimet né nivel ndérmjet hekurudhés
dhe rrugés. Numri i térésishém i vendkalimeve né&lmé kété linjé hekurudhore éshté 52 dhe
asnjéri prej kétyre vendkalimeve nuk éshté i sigume pajisjet elektrike apo mekanike, por té
gjitha kéto vendkalimet jané té mbrojtura vetémshenjat paralajméruese dhe shenjén “STOP”
dhe “Krygin e Andreut” té vendosura para vendkalimi

Sa i pérket sigurimit té qarkullimit té trenave Kjojé hekurudhore ka gené e pajisur me
stabilimentet sinjalo siguruese elektrike dhe meéeanpér sinjalet hyrése né stacionet
hekurudhore, ndérsa pjesa tjetér e infrastruktkeEgiené e siguruar me stabilimente sinjalo
siguruese mekanike. Dihet se pér shkak té démtindeveédha tani pér tani béhet sigurimi
vetém me pajisje mekanike ndérsa nuk funksion@né $injalet hyrése népér stacione. Kjo linjé
hekurudhore nuk ka gené pjesé e sistemit té kiimibgendror té trenave (CTC), ndérsa
sistemi i komunikimit né kété linjé hekurudhore gghtu mbulohet pérmes sistemit té telefonisé
digjitale dhe sistemit té radiolidhjeve i cili st e mbulon téré Rrjetin Hekurudhor té Kosovés.

Linja hekurudhore Kliné — Prizren po ashtu éshtéurfuné listén e projekteve prioritare té
Késhillit Kombétar té Investimeve si njéra ndérjdinme interes té vecanté pér zhvillimin
ekonomik té vendit. Réndésia e késaj linje hekuouelheshté ag mé e madhe pasiqé pérmes
késaj linje do té béhet lidhja hekurudhore me Skwné, projekt ky i cili Eshté me réndési jetike
pér Kosovén, Shqipériné por edhe pér vendet eitajon
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1.1.5 Linjat hekurudhore industriale

Pér fat té miré rrjeti hekurudhor i Kosovés me g&hnfim té Gjakovés dhe Gijilanit i pérfshiné té
gjitha gytetet mé té médha té vendit. Kjo ka mundéslhe m mundéson njé gasje né hekurudhé
té té gjitha zonave bujgésore dhe industriale téa¥és, gjé gé paraget njé pérparési té madhe sa
i pérket zhvillimit dhe mundésive té ofrimit té misportit t& mallrave. Njé karakteristiké tjetér e
réndésishme éshté se té gjitha minierat dhe shueniicdustrive tjera té Kosovés jané té lidhura
me rrjetin hekurudhor pérmes binaréve industriatm@s té ciléve éshté mundésuar dhe
mundésohet transporti i té gjitha mallrave, périskiétu edhe xehet dhe mineralet.

Kosova ka rreth 105 km linja hekurudhore indusgritd lidhura me rrjetin hekurudhor, por pér
shkak té réndésisé mé té madhe ne do té trajtdyrlénjat industriale hekurudhore té cilat e
lidhin stacionin e Bardhit t¢ Madh me minierén egui@s dhe stacionin Miradi me minierén e
Kishnicés.

Linja industriale hekurudhore (Bardh — Sllatiné — Medvec) —Kjo linj¢ hekurudhore
industriale éshté njéra nga dy linjat mé té rérghése e cila ka shérbyer dhe shérben pér
- transportin e xehes sé
b A Ferronikelit nga Miniera e
fn P Magurés e deri né uzinén
B % pérpunuese té késaj xeheje
né Drenas. Né fig. 6 éshté
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transporti i shumé mallrave tjera té cilat mundztivillojné bizneset e ndryshme. Njékohésisht
duke kaluar prané Aeroportit té& Prishtinés, kjgélie mundéson edhe zhvillimin e njérit nga
projektet prioritare té infrastrukturés hekurudhergé ndérlidhet me lidhjen e kétij aeroporti me
hekurudhé. Pra, me realizimin e kétij projekicili pritet té€ béhet né té ardhmen e afért, késaj
linje hekurudhore do t'i shtohet vlera dhe e njéjtaté jeté si njéra nga bartéset e zhvillimit té
transportit multi modal té udhétaréve dhe mallrave.

Tabela nr. 9 — Pozita kilometrike e linjés Bardh Medvec

Emri i stacionit / vendit Pozita Numri i binaréve
Nr. . . . o .
ku kalon linja kilometrike né stacion
6

1 Bardhii Madh 0+000
2 Sllatiné 5+645 1
3 Medvec 13+735 2

Né tabelén nr. 9 jané paraqgitur vendet dhe poZitanietrike népér té cilat kalon kjo linjé
hekurudhore. Nga tabela shihet se gjatésia totldsa linje hekurudhore éshté 13.735 km

Linja industriale hekurudhore (Miradi — Kishnicé) — Kjo linjé hekurudhore industriale éshté
linja e dyté mé e réndésishme e cila ka shérbyetrgésportin e xehes nga Miniera e Kishnicés
e deri né uzinén pérpunuese té késaj xeheje n&advag fig. 7 éshté béré paraqitja e késaj linje
hekurudhore e cila e lidhé rrjetin hekurudhor téséEs nga Stacioni Hekurudhor Miradi (i cili
stacion gjendet né linjen hekurudhore Fushé KosevBlani i Elezit), duke kaluar népér
Komunén e Gracanicés e duke pérfunduar né Minierg€rshnicés. Kjo linjé hekurudhore né té
kaluarén ka luajtur njé rol té réndésishém pérsjpartin e mallrave (né rastin konkret té xehes),
ndérsa njé kohé té caktuar pas luftés né Kosow&h&ebyer edhe pér transportin e udhétaréve,
kryesisht té minoritetit serb.
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Fig. 7 — Linja hekurudhore industriale (Miradi — Kishnicg)
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Pér momentin kjo linjé éshté jashté pérdorimit,&po perspektiva e saj éshté e miré sepse né
momentin e futjes né funksion tyé ploté té MiniesésKishnicés, népér kété linjé hekurudhore
né té ardhmen mund té béhet transporti i késajjeatiee shumé mallrave tjera té cilat mund t'i
zhvillojné bizneset e ndryshme.

Tabela nr. 10 — Pozita kilometrike e linjés Miradi— Kishnicé

Emri i stacionit / vendit ku Pozita kilometrike Numr_l i bln_areve
kalon linja né stacion

Stacioni hekurudhor Miradi 0+000
2 Krygézimi me rrugén e Shkupit 3+200
3 Gracanicé 8+650
4  Kishnicé 12+873

Né tabelén nr. 10 jané paraqitur vendet dhe pdditanetrike népér té cilat kalon kjo linjé
hekurudhore. Nga tabela shihet se gjatésia totidsaj linje hekurudhore éshté 13.735 km

1.2 Transporti hekurudhor né Kosové

Transporti né pérgjithési e béné |évizjen e njeeédlie mallrave nga njé vend né tjetrin duke
pérdorur njé shuméllojshméri té mjeteve lévizéseéndistemet e ndryshme té infrastrukturés.
Kjo lévizje e njerézve dhe mallrave béhet duke péndjo vetém teknologjiné (mjetet lévizése,
energjiné dhe infrastrukturén), por edhe duke maarasysh pérpjekjet e njerézve dhe cka éshté
mé e réndésishmja duke futur né pérdorim elemémyiesor né transport - kohén; duke prodhuar
késhtu jo vetém rezultatet e déshiruara té udh&ene udhétaréve dhe té dérgesave té mallrave,
por edhe rezultatet negative té tilla si¢ jané:tade ajrit, zhurmat, bllokimet e trafikut,
aksidentet, |léndimet dhe viktimat.

Né fig. 8 éshté paragitur diagrami i cili ndérlidhae modelimin e transportit sa i pérket té
dhénave hyrése, dalése dhe rezultatet e pritutt@néportit. Né anén e sipérme né té majté té
diagramit jané faktorét hyrés tradicional si¢ ésim@astruktura (duke pérfshiré kétu rrugét,
hekurudhat, urat, trotuaret, etj), té cilét janén&ojshém pér té prodhuar transportin, toka e
shfrytézuar pér ndértimin e késaj infrastrukturegrgjia e nevojshme, dhe mjetet I1évizése té cilat
e béjné transportin. Pa marré parasysh se pér lidgrée transportit béhet fjalé, infrastruktura
tradicionalisht i pérket sektorit t&€ ndértimtariséérsa mjetet |évizése jané té ankoruara né
inxhinieriné mekanike.

Né diagramin e pérmendur po ashtu jané futur: médat, operimet dhe menaxhimi, si dhe koha
dhe pérpjekjet e udhétaréve. Sistemet e transplottiet t'i shérbejné njerézve, dhe si té tilla jané
krijuar nga njerézit, respektivisht nga té dyjagpgpronarét e sistemit dhe operatorét), té cilét e
Vvéné né lévizje, e menaxhojné dhe e mirémbajnémsiste transportit, ndérsa udhétarét dhe
klientét e interesuar pér transportin e mallrag@feytézojné kété sistem.
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Fig. 8 — Diagrami i té€ dhénave dhe rezultateve té transportit

Sot né botén e transportit modern, koha e udhéparget njérin ndér faktorét ky¢c dhe gati mé
té réndésishém. Koha e udhétimit varet nga llog dizajni i infrastrukturés, si dhe nga vonesat
eventuale pér shkak té mbingarkesave té asaj infkdisre, gjé gé paraget njé bashkéveprim
ndérmjet kapaciteteve shfrytézuese té sistemiaitésportit dhe shfrytézimit té tij.

Né anén e sipérme té djathté té diagramit janéaptaar rezultatet jo té favorshme té transportit,
né vecanti rezultatet e jashtme té cilat konsidenad negative:

* Ndotja, sistemet konsumojné shéndetin dhe ndikajgérritten e sémundjeve dhe
vdekshmérisé;

* Rrezikshméria, sistemet cenojné siguriné gé siykbki |éndimet dhe viktimat;

* Zhurmat, sistemet cenojné getésiné duke prodhuameh e cila ndikon né rénien e
cilésisé té jetés dhe vlerés sé pronés; dhe

 Emetimii karbonit dhe ndotésve té tjeré, sisteendémtojné mjedisin.

Té gjithé kéta faktoré gjithnjé e mé shumé po milse faktoré té cilét e rrisin koston e
transportit, por mé i dukshmi éshté efekti i nd®tjggé mjedisit, sidomos me ngritien e
shgetésimeve rreth ndryshimit té klimés globale.
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Né fund té diagramit jané paragitur rezultatet angportit. Transporti éshté né gendér té
aktivitetit ekonomik dhe té jetés sé njerézve, sapmundéson atyre gé té angazhohen né puné,
shkojné né shkollé, né shitore pér ushgim dhe m#dltjera, dhe ¢cka éshté mé e réndésishmja, té
marrin pjesé né té gjitha aktivitetet gé pérbéjkgistencén e njeriut. Duke rritur gasjen né mé
shumé destinacione dhe lloje té transportit, nyjgén mundésohet pérmbushja mé e miré e
objektivave té tyre personale, por kjo njékohésitfshiné edhe kosto mé té larta qofté ato
individuale apo ato shoqgérore. Ndérsa problemiangportit shpesh shfaget pér shkak té
mbingarkesés, me c¢'rast kemi vonesat té cilat kajéékosto té caktuar, mirépo sistemi i
transportit né térési ka kosto té caktuara poritp@dt jané dukshém mé té médha. kosto dhe
pérfitime edhe mé shumé. Me njé fjalé me ndryshimigasjes ndaj sistemit té transportit, ky
sistem i jep njé shtytje té forté zhvillimit ekondnté vendit.

Kosova njihet si njé shtet pa dalje né det dhetidgi e ka té zhvilluar vetém transportin rrugor
dhe até hekurudhor, ndérsa vitet e fundit ka fillugé zhvillim i miré edhe i transportit ajror.
Orientimi i Kosovés duhet té shkoj kah zhvillimitransportit hekurudhor, sidomos atij té
mallrave, gjé qé éshté edhe kérkesé e vendevestikBat Evropian.

Qé nga fillimet e para e deri mé sot Hekurudhabed¥és kané luajtur njé rol ky¢ né transportin
e udhétaréve dhe té mallrave. Duke pasur paraggskdjgn e véshtiré té Kosovés gjaté shumé
dekadave té kaluara, mungesén e mjeteve rrugarangportit, transporti hekurudhor pér vite té
téra ka gené njéri ndér llojet mé té preferuardra@sportit, qofté té udhétaréve apo atij té
mallrave.

Né fig. 9 éshté paragitur njé fotografi e stacidt@kurudhor té€ Fushé Kosovés ku shihet treni i
udhétaréve me lokomotivé me avull dhe trenat eranadl

e o+ o Vol - z i ) ' # A i
: g A ; e ""'I y ] ‘I qth £ . s "P':‘T::-;'IL_ P
R, - £ 2t Vet B ) T R R A - PR o

Fig. 9 — Transporti i udhétaréve dhe mallrave né vitet e gjashtédhjeta né Fushé Kosové
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Né kohén e ish Jugosllavisé, Hekurudhat e Kosoa#& kjené njéra ndér bartéset kryesore té
transportit t& udhétaréve dhe mallrave pér teinterKosovés. Sa i pérket linjes hekurudhore e
cila e lidhé Kosovén me Serbiné dhe Magedonin@atre udhétaréve por edhe té mallrave jané
térhequr nga Hekurudhat e Kosovés nga Stacioni tdekor i Kralevés né Serbi e deri né
Stacionin e Hekurudhor té Shkupit. Numri i trena&eudhétaréve por edhe ai i mallrave pér
kushtet e kohés ka gené shumé i madh, ndérsaé&faoténcohet se Hekurudhat e Kosovés kané
gené si njéra ndér teté kompanité hekurudhore wéarpea té ish republikave dhe krahinave
autonome té Jugosllavisé.

Pas luftés sé vitit 1999, gjendja e infrastruktuné&kurudhore né Kosové ka gené jo e mirg,
ndérsa duke marré parasysh se Hekurudhat Serbe kmstiré pothuajse té gjitha lokomotivat,
trenat motorik, vagonét e udhétaréve dhe ata téawa) atéheré gjendja e mjeteve lévizése ishte
thuaja se né nivelin zero. Mirépo, falé angazhim@&bekurudharéve kosovaré dhe ndihmés sé
pakursyer té shteteve mike té peréndimit, shumé&jshparrit qé té fillohet me transportin
hekurudhor té mallrave e mé voné edhe té udhétaRngenga donacionet e mjeteve lévizése
Hekurudhat e Kosovés né vitin 1999 filluan trangipoe udhétaréve dhe té mallrave, kuptohet
dukshém mé té vogél sesa para lufte, por me ngppktivé té miré pér zhvillimet e hovshme né
té ardhmen e afért.

1.2.1 Transporti i udhétaréve

Mé herét u tha se transporti hekurudhor i udhétaiér gené relativisht i zhvilluar, ku pérveg
trenave lokal té cilét kané qarkulluar brenda teritité Kosovés ka pasur edhe trena té cilét kané
garkulluar brenda territorit t& Jugosllavisé, pa¥ wecanti vlen té pérmenden edhe trenat
ndérkombétaré té udhétaréve (si¢c éshté rasti manthkropolis), té cilét kané garkulluar népér
disa shtete, respektivisht nga Gjermania né Griegjiahasjelltas.

Qé nga themelimi i Hekurudhave té Kosovés e detuftén e vitit 1999, transporti i udhétaréve
ka pasur njé zhvillim shumé té madh brenda dhegakbsovés. Né até kohé kané garkulluar
disa lloje té trenave té cilét e kané béré transperudhétaréve. Pra transporti i udhétaréve éshté
béré pérmes:

 Trenave lokal té cilét kané garkulluar brenda teriti t&¢ Kosovés népér linjat
hekurudhore Fushé Kosové — Pejé, Fushé Kosové wj@@] Fushé Kosové — Leshak,
Fushé Kosové Hani i Elezit dhe Fushé Kosové — &mizr

* Trenave jashté Kosovés té cilét kané qarkulluarPgja pér né Beograd, nga Prizreni né
Beograd dhe nga Fushé Kosova né Shkup; dhe

* Trenave ndérkombétar Athiné — Shkup — Fushé KosoBéograd - Zagreb — Lubjané —
Vjené - Minhen

Eshté me réndési té pérmendet se sa i pérket kitegé trenave ka pasur disa lloje té trenave té
udhétaréve té cilét kané garkulluar népér rrjegikunudhor té€ Kosovés, duke u nisur nga trenat e
zakonshém té cilét kané garkulluar me njé shpefiésié vogél dhe jané ndalur népér té gjitha
stacionet dhe vendqgéndrimet hekurudhore, trenahpejt té cilét kané qarkulluar me njé

shpejtési mé té madhe dhe jané ndalur vetém né&gé&orset hekurudhore, si dhe trenat ekspres
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té cilét kané qarkulluar me njé shpejtési mé télhmeadhe jané ndalur vetém népér disa nga
stacionet kryesore hekurudhore, duke béré késhhsportimin e udhétaréve népér téré rrjetin
hekurudhor té Kosovés dhe mé gjeré.

Transporti mi udhétaréve éshté béré kryesisht ngené té udhétaréve té cilét kané gené té
klasés 1 (njé) dhe klasés 2 (dy), normalisht mestgidard t& ndryshém dhe me ¢cmime té
ndryshme. Vagonét kané pasur kabina té vecantdhitaréve me gjashté apo teté ulése me njé
komoditet shumé té miré dhe shumica e trenave hagosllavé apo ndérkombétaré kané pasur
edhe vagonin e restorantit ku udhétarét kané muiédsinérbehen me artikuj ushgimor. Pérveg té
tierash trenat ndérkombétar apo ata té cilét kamkutuar né relacione mé té gjata kané pasur
edhe vagonét e fjetjes té cilét vagoné kané gendetiikuar pér fietien e udhétaréve gjaté
garkullimit té trenit.

Organizata Hekurudhore Transportuese Prishtinaosnpani e pavarur pér organizimin e

transportit té udhétaréve dhe mallrave népér ¢emite Kosovés ka menaxhuar me mirémbajtjen
e infrastrukturés hekurudhore, mjeteve |évizése aliganizimin e qarkullimit té trenave. Sa i

pérket transportit hekurudhor, né até kohé Kosawa @& gjitha republikat tjera kané gené té
pérfagésuara nga Hekurudhat Jugosllave dhe cka& éghimé mé réndési punonjésit e
hekurudhave e kané pasur té drejtén gé njé her@dbnratit t& garkullojné me tren pa pagesé
népér té gjitha vendet evropiane.

Fig. 10 — Transporti i udhétaréve me tren

Né fig. 10 jané paraqitur disa fotografi pérmesctéve shihet transporti i udhétaréve né
Hekurudhat e Kosovés pas vitit 1999 i cili transpm#r shkak t& numrit té vogél té trenave as
péraférsisht nuk i plotéson nevojat e udhétaréveilé déshirojné ta shfrytézojné kété lloj té
transportit.
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Pas lufte né Kosové, transporti i udhétaréve ka qlire akoma éshté né nivelin mé té ulét té
mundshém, e kjo éshté si pasojé e mungesés sévenjétezése (Trenat motorik, lokomotivat
dhe vagonét e udhétaréve), késhtugé pér momentipera@ri i Transportit Hekurudhor
TRAINKOS ka né garkullim kéta trena:

* Dy heré né dité trenin Fushé Kosové — Hani i Eldh& anasjelltas;
* Njé heré né dité trenin Prishtiné — Fushé Koso%hkup dhe anasjelltas;
* Dy heré né dité trenin Prishtiné — Pejé dhe artesgel

S’do mend se nevojat pér numér mé té madh té teepév relacionet e pérmendura jané
dukshém mé té médha, ndérsa nevoja e futjes ngimi€ linjave hekurudhore Kliné — Prizren

dhe Prishtiné — Podujevé, po ashtu éshté tejet éhen@ér transportin e udhétaréve dhe té
mallrave. Sa i pérket trenave Fushé Kosové — Mitéow Leshak — Kufiri me Serbiné&, problemi

i mosgarkullimin té kétyre trenave éshté politikdaj mbetet shpresa se né vitet né vijim kjo
céshtje do té rregullohet dhe do té kemi prapéuné&sion njé transport té miréfillté hekurudhor

té udhétaréve edhe me Serbiné.

Sa pér ilustrim, né tabelén nr. 11 éshté paraqitanri i udhétaréve té transportuar nga viti 2013
deri né vitin 2016, ndérsa né fig. 11 éshté pawagjtafiku i numrit t&é udhétaréve té transportuar.

Tabela nr. 11 — Numri i udhétaréve té transportuarme hekurudhé

2013 2014 2015 2016

Numri i udhétaréve 366,537.00 369,777.00 352,410.00 283,625.00
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Fig. 11 — Numri i udhétaréve té transportuar me hekurudhé
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1.2.2 Transporti i mallrave

Hekurudhat e Kosovés gé nga fillimet e para e de#i sot kané gené njé faktor tepér i

réndésishém dhe kané luajtur njé rol t¢ madh néspatin e mallrave. Né kohén e ish

Jugosllavisé, Hekurudhat e Kosovés kané gené kamBayesore e cila e ka béré transportin e
té gjitha llojeve té mallrave, duke filluar nga eehthéngjilli, karburantet, materialet ndértimore,

drithérat dhe té gjitha llojet e pajisjeve, makimerdhe mallrave té konsumit té gjeré. Duke
pasur parasysh se né até kohé numri i kamionéverdgéve té asfaltuara né Kosové ka gené
shumé i vogél, atéheré e vetmja mundési e transgoenda dhe jashté vendit ka gené
hekurudha.

Numri i trenave té€ mallrave né Kosové né kohérheligyosllavisé ka gené shumé i madh dhe se
brenda njé viti jané transportuar deri né dy m#ioneto ton mallra. Té gjitha stacionet
hekurudhore népér linjat ekzistuese kané pasurrdiinspecial dhe platoté pér ngarkim
shkarkimin e mallrave, késhtugé klientéve té dité béré transportin e mallrave me hekurudhé
iu jané ofruar shérbime cilésore.

Eshté me réndési té pérmendet se té gjitha mingekdsovés kané gené té lidhura me rrjetin
hekurudhor, e ngjashém me kété edhe té gjitha Kabrjuzinat) mé té médha té vendit.
Pérjashtim kétu béjné qyteti i Gjakovés dhe Gjilagiytete kéto té cilat nuk kané gené dhe
akoma nuk jané té lidhura me rrjetin hekurudhor.

dhe té mallrave, andaj fillimet e transportit heldhor t&€ mallrave pas vitit 1999 kané gené tepér
té véshtira dhe thuaja se té pamundura. Mirépé, daljazhimeve maksimale té punonjésve té
hekurudhés dhe ndihmés sé vendeve té BE-sé&, HdlatredKosovés kané pasur njé ngritje
graduale edhe né transportin hekurudhor té mallrave

S’do mend se réndésia e transportit t&¢ mallrav&egbvé éshté shumé e madhe, sidomos kur
kihet parasysh se politikat e Bashkésisé Evropjané té orientuara kah zhvillimi i madh i
transportit té mallrave me hekurudhé pér shkak tédésive té transportit me kapacitete té
médha, kostos mé té ulét, ruajtjes sé ambienthyojtjes sé infrastrukturés rrugore, largimit té
tollovive népér rrugé dhe zvogélimit té aksidenteve

Politikat e BE-sé né ményré té vecanté kérkojnéllmhin e transportit intermodal té mallrave,
transport ky i cili né vete ngérthen disa lloje tténsporteve (detar, hekurudhor, ajror, dhe
rrugoré), duke mos pasur nevojé gé té béhet ngashklaarkimi i mallit gjaté ndérrimit té llojeve
té transportit. Kjo nénkupton se transporti i nmealls béhet me kontejner té cilét jané té
standardizuar dhe té njéjtit pa kurrfaré probleninch té transportohen me anije, me tren, me
aeroplan apo edhe me kamioné.

Né fig. 12 jané paragitur disa fotografi pérmesciave shihet transporti i mallrave né

Hekurudhat e Kosovés pas vitit 1999 i cili transgmér shkak té mosfunksionimit t& minierave
dhe numrit mé té madh té fabrikave as péraférsighti ofrohet transportit té mallrave né té

kaluarén. Késhtugé pér shkak té gjendjes sé pé&kagékonomike ka pasur edhe rénie té
transportit hekurudhor té mallrave.
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Fig. 12 — Transporti i mallrave né Hekurudhat e Kosovés

Transporti hekurudhor i mallrave né Kosové pad \1ii99 ka pasur ngritjet dhe réniet e veta,
varésisht nga kérkesa e klientéve dhe zhvilliminekoik i vendit, andaj sa pér ilustrim, né
tabelén nr. 12 éshté paraqitur numri i neto tonéweansportuar nga viti 2013 deri né vitin 2016.

Tabela nr. 12 — Sasia e neto tonéve té transportuane hekurudhé

2013 2014 2015 2016

Ma"rat[r?;tr?::]port”ara 1.743,878.00 1,449.114.00 983,785.00 305.850.00

Transporti i mallrave
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Fig. 13 — Neto tonét e mallrave té transportuar me hekurudhé
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1.3 Zhvillimet e Hekurudhave té Kosovés népér vite

Qé nga ndértimi i linjes sé paré hekurudhore e arisot, Hekurudhat e Kosovés kané pasur
ecejaket e veta duke u pérballur me sfida té shuqutshin ato ekonomike apo qofshin ato

politike, mirépo angazhimi i punonjésve té kétyekdrudhave gjithnjé ka gené i orientuar drejt

zhvillimit dhe prosperitetit t& vendit.

Gjaté kétyre ecejakeve népér vite, Hekurudhat eo¥@s kané qené si njéri ndér shtytésit

kryesor té zhvillimit ekonomik té vendit dhe né ngjtén kohé&, duke béré transportimin e
njerézve dhe mallrave, kané gené si njé uré lidedsesovés me vendet e rajonit dhe té BE-sé.

1.3.1 Pozita e Hekurudhave té Kosovés né shtetin e ishgosllavisé

Hekurudhat e Kosovés varésisht nga situata polailkesaj kohe, kané ndryshuar statutin e vet
nga ndérmarrje e pavarur hekurudhore e deri teknmat&e e varur nga Hekurudhat e Serbisé.
Sidogofté, pa marr parasysh statutin dhe pozitddekurudhave té Kosovés, kjo kompani
gjithmoné ka luajtur njé rol aktiv né realizimirtransportit t&¢ udhétaréve dhe mallrave.
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Me njé fjalé, né ato kohéra kur nuk ka gené i Zbail transporti rrugor dhe ajror, transporti
kryesor éshté zhvilluar pérmes hekurudhés. Andaj bimglje té ploté mund té themi se
Hekurudhat e Kosovés kané gené dhe jané si sliylfaore e zhvillimit ekonomik té vendit.

Né fig. 14 jané paraqitur organizatat hekurudha#esecilés republiké dhe dy krahinave
autonome té cilat kané gené térésisht t& pavaparaté lidhur a né njé kompani té pérbashkét
hekurudhore (Hekurudhat e Jugosllavisé) e cila kemmpa luajtur rolin e koordinimit té punéve,
hartimit té politikave dhe legjislacionit t& pérb&ét si dhe pérfagésimit té sistemit hekurudhor
Jugosllav né marrédhéniet ndérkombétare.

Pra kohén mé té gjaté né shtetin e Jugosllavisé kasur 8 (teté) kompani té pavarura
hekurudhore:

NHTL - Ndérmarrja Hekurudhore Transportuese Lubjana
NHTZ Ndérmarrja Hekurudhore Transportuese Zagreb

NHTSa - Ndérmarrja Hekurudhore Transportuese Sarajevé
OHTT - Organizata Hekurudhore Transportuese Titograd
OHTNS - Organizata Hekurudhore Transportuese Novi Sad
NHTB - Ndérmarrja Hekurudhore Transportuese Beograd
OHTP - Organizata Hekurudhore Transportuese Prishtiné
NHTSk - Ndérmarrja Hekurudhore Transportuese Shkup

Secila nga ndérmarrjet hekurudhore té sipérpérnraridané pasur mjetet e veta Iévizése pérmes
té cilave e kané béré transportin e udhétaréventlgave brenda territoreve republikane dhe
krahinore.

OHTP ka gené kompani hekurudhore e pavarur e alaéé transportin e udhétaréve brenda
Kosovés, por né té njéjtén kohé edhe jashté Kosoedsné Shkup, Nish dhe Beograd, por né té
njéjtén kohé ka béré edhe térhegjen e trenit naéokbar té udhétaréve “Akropolis” (i cili ka
garkulluar dy heré né dité nga Minheni i Gjermardsé né Athiné té Greqisé€) brenda territorit
té Kosovés, respektivisht nga Shkupi (Republika agétionis€) deri né Kralevé (Republika e
Serbisé).

Organizata Hekurudhore Transportuese Prishtina métiis e ish Jugosllavisé ka gené njé
kompani hekurudhore shumé rentabile dhe zhvillimé mmadh i saj qofté né aspektin e
infrastrukturés hekurudhore qofté né aspektin etewge lévizése ka ndodhur gjaté viteve té
tetédhjeta, ndérsa né vitin 1990 éshté béré imegahunshém i saj né Hekurudhat e Serbisé.

1.3.2 Pozita gjaté dhe pas vitit 1999

Gjaté periudhés sé Milloshevigit Hekurudhat e Kd@sowsikurse edhe kompanité tjera iu
nénshtruan njé eksploatimi té egér duke mos bérénmmiiajtien e kérkuar dhe investimet e
duhura né sistemin hekurudhor. Hekurudhat e Kospéisheré té paré né historiné e tyre u
gjeten né njé situaté tejet té véshtiré financidine politike té pa pérshkruar. Pér mé tepér,
Hekurudhat Serbe jo gé nuk u interesuan pér inmeste nevojshme né Sistemin Hekurudhor té
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Kosovés, por gjaté periudhés sé luftés né Kosauérigetet serbe béné plackitjen e shumicés sé
parkut lévizés (lokomotivat, vagonét e udhétardwenat motorik, etj) duke i dérguar ato né
Serbi. Ishte kjo njé sjellje e paparé deri atéhesléite kjo njé sjellle sa e démshme, po ag e
dhimbshme.

Koha e Iuftés e béri té veten edhe né infrastréktuhekurudhore ku njé pjesé e késaj
infrastrukture ishte démtuar réndé. Eshté e diugjaté kohés sé luftés, punonjésit shqgiptar ishin
jashté hekurudhe, andaj edhe mundésia e keqpémlaimpa prezencén e shqiptaréve ishte
shumé mé e madhe.

Sidoqofté, lufta mbaroj dhe né gusht té vitit 199%é& rikthimi i punonjésve shgiptar né
Hekurudhat e Kosovés me ¢'rast duke ju faléndemddrmés sé vendeve té BE-sé dhe KFOR-it
u bé rinisja e Hekurudhave té Kosovés pothuajsezegoja, por me njé vizion té garté pér njé té
ardhme mé té ndritur.

Pra, falé ndihmés sé institucioneve ndérkombé@igA-s Suedeze, GTZ-sé Gjermane, AER-it

(Agjensionit Evropian pér Rindértim), KFOR-it Itah, Italisé, Norvegjisé dhe Qeverisé sé
Kosovés, si dhe angazhimit té¢ pamohueshém té péswmjté Hekurudhave té Kosovés, éshté
arritur gé té béhen rehabilitimet e nevojshme féastrukturés dhe té fillohet me transportin

hekurudhor.

Pérkundér véshtirésive té caktuara dhe mungeségetéve financiare, sistemi hekurudhor né
Kosové ka pésuar ndryshime té konsideruara dukecaaa pérpara drejt integrimit né rrjetin e
hekurudhave té rajonit dhe mé voné drejt integrigdite né Rrjetin e Integruar Evropian. Ndér
zhvillimet kryesore té cilat kané ndodhur pas luféesektorin hekurudhor do té pérmendim:

* Themelimin e Hekurudhave té UNMIK-ut né vitin 1999;

* Fillimin e transportit hekurudhor té mallrave ngadédonia né vitin 1999

* Fillimin e transportit hekurudhor té udhétarévenol@ Kosovés né linjen Prishtiné —
Fushé Kosové — Hani i Elezit — Mitrovicé — Lesha&kwitin 2000.

» Korporatizimin e Hekurudhave t& UNMIK-ut dhe themeh e Hekurudhave té Kosovés
ShA né vitin 2005;

» Transferimin e kompetencave pér Hekurudhat e KasoS8BA nga UNMIK-u tek
institucionet vendore né vitin 2008;

* Studimin e fizibilitetit pér rehabilitimin e Linjésé 10 Hekurudhore (Leshak — Mitrovicé
— Fushé Kosové — Hani i Elezit) né vitin 2010;

* Themelimin e Autoritetit Rregullativ Hekurudhor wién 2010;

* Ndarjen e Hekurudhave té Kosovés ShA né INFRAKO& TRAINKOS (infrastrukturé
dhe transport) né vitin 2011;

* Studimin e fizibilitetit pér rehabilitimin e Linjéslekurudhore (Podujevé — Fushé Kosové
— Kliné — Pejé dhe Kliné - Prizren) né vitin 2013,

* Nénshkrimi i kontratés financiare me BERZH-in dhElé dhe ndarja e granteve nga
BE-ja pér financimin e rehabilitimit gjeneral dheodernizimit té Linjés sé& 10
hekurudhore Serbi — Kosové — Maqgedoni; dhe

* Fillimin e projekt dizajnit pér rehabilitimin e gés jugore té Linjés sé 10 Hekurudhore
(Fushé Kosové — Hani i Elezit) né vitin 2016.
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1.3.3 Gjendja aktuale e sistemit hekurudhor né Kosg dhe vizioni i sé ardhmes

Pérkundér véshtirésive dhe problemeve té médhaggé&aslufta e deri mé sot, Hekurudhat e
Kosovés kané pasur zhvillime té médha drejt zmuitlinfrastrukturoré gé pér géllim final ka
integrimin e kétij rrjeti hekurudhor né rrjetin hekidhor rajonal e pérmes tij né Rrjetin
Hekurudhor té Integruar Evropian.

Pas ndarjes sé Hekurudhave té Kosovés ShA né tinfkeigén e Hekurudhave té Kosovés ShA
— INFRAKOS dhe Operimin me Trena té Hekurudhav&dg8ovés ShA — TRAINKOS, proces
ky i kryer né vitin 2011, né vazhdim jané béré hapgparé drejt ristrukturimit té sistemit
hekurudhor té Kosovés sipas kritereve té BE-sévdééndarjes sé hekurudhave, né até kohé
éshté béré edhe themelimi i Autoritetit rregulldigkurudhor me organet e tij té pavarura:

* Departamentin e licencimit;

» Departamentin e sigurisé;

» Departamentin e interoperabilitetit; dhe
» Departamentin e rregullimit té tregut.

Pérderisa kéto katér departamente jané té vendosimaté njéjtén ombrellé, pér shkak té
konfliktit té interesit, Departamenti mbi hulumtime aksidenteve éshté vendosur né kuadér té
Zyrés té Kryeministrit té Kosoveés.

Pra, aktualisht Kosova ka Menaxherin e InfrastrtdduHekurudhore (INFRAKOS) i cili éshté
pérgjegjés pér mirémbajtjen dhe eksploatimin eastfiukturés hekurudhore si dhe organizimin e
garkullimit té trenave té udhétaréve dhe mallrandérsa né anén tjetér é&shté operatori i
transportit (TRAINKOS) i cili éshté pérgjegjés géansportin e udhétaréve dhe mallrave. Né té
njéjtén kohé ARH-ja e béné licencimin, certifikimdhe rregullimin e tregut hekurudhor né
ményré gé té krijohen mundésité e hapjes sé kégutedhe pér operatorét tjeré vendor, rajonal
dhe ata té BE-sé.

Sa i pérket gjendjes sé infrastrukturés hekurudhmée fat té keq Rrjeti Hekurudhor i Kosovés

pér shkak t& démtimeve té médha gjaté luftés dierms pas luftés, éshté né njé gjendje té
kege. Pér shkak té démtimeve tepér t&€ médha, tiekaurudhore (Prishtiné — Podujevé) dhe
(Kliné — Prizren) jané jashté pérdorimi.

Mirépo, falé angazhimeve tepér té médha éshtéuagé té kryhet studimi i fizibilitetit dhe té
sigurohen mjetet financiare pér rehabilitimin gjehdé linjés kryesore hekurudhore e cila e
lidhé Kosovén me Serbiné dhe Maqgedoniné. Ky prokekfilluar né vitin 2016 dhe pritet té
kryhet deri né vitin 2022.

Kosova ka béré njé puné té madhe edhe sa i pénketikté legjislacionit konform atij té& BE-
sé, e sidomos né hapjen e tregut hekurudhor edhepsFatorét tjeré té transportit. vien té
pérmendet se né vitin 2016 éshté licencuar dhédikear kompania e paré private e cila pritet gé
kété vit té fillon me transportin hekurudhor té hreale. Kjo éshté shenjé se ne gradualisht po i
pérmbushim standardet e kérkuara drejt integriénitiapésirén Unike Hekurudhore té BE-sé.

Valdrin Kasumaj — Punim Diplome 35



Hekurudhat e Kosovés, respektivisht Rrjeti HekunrdhKosovés nga katér shtetet té cilat e
rrethojné Kosovén éshté i lidhur me Serbiné dhe edaqingé, ndérsa nuk ka lidhje me

Shqipériné dhe Malin e Zi. INFRAKOS-i né bashképurme Ministriné e Infrastrukturés ka

hartuar listén prioritare té projekteve hekuruaher cila lisé éshté miratuar nga Qeveria e
Kosovés, respektivisht Késhilli Kombétar i Investve né vitin 2015.

Né tabelén nr. 13 éshté béré prezantimi i projektenoritare hekurudhore té miratuara nga
geveria e Kosovés, respektivisht KKl-ja, pér téaftciprojekte pritet té gjendet mbéshtetja
financiare pér realizimin e tyre.

Tabela nr. 13 — Projektet prioritare té INFRAKOS-it

A 5

Rehabilitimi gjeneral i Linjés sé 10 hekurudhore
(kufiri me Serbiné - Leshak —Fushé Kosové — Hani  202,000,000.0( Grupi 1a
Elezit — kufiri me Magedoning)

Ndértimi dhe modernizimi i linjés hekurudhore
2  Prishtiné — Fushé Kosové — Aeroporti “Adem 40,200,000.00 Grupi 1b 68
Jashari”

Rehabilitimi gjeneral i Linjés lindore (kufiri me

3 Serbing - Podujevé — Fushé Kosové) 67,300,000.0¢ Grupi 1a 66
Ndértimi i linjés sé re hekurudhore Prizren (KoSové :

& Kufiri me Shqipériné — Durrés (Shqipéri) SUANNOI0RD ] Eitfg 2 66
Rehabilitimi gjeneral i Linjés peréndimore (Fushé :

5 Kosové — Kliné — Pejé) 125,800,000.00 Grupi 1la 62

6 Rehabilitimi gjeneral i Linjés jugperéndimore (Kéin- 91,200,000.0( Grupi 1a 56

Prizren)

Vizioni i Infrastrukturés sé Hekurudhave té Kosov&sA — INFRAKOS éshté gé té béné
zbatimin e projekteve té sipérpérmendura né mém@éRrjeti Hekurudhor i Kosovés té
modernizohet dhe t'i plotésojé kriteret e inter@glitetit té pércaktuara nga Bashkésia
Evropiane, ashtu gé Ky rrjet té jeté pjesé e Rifggkurudhor Unik Evropian.
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KAPITULLI 1l
2. Rrjeti Hekurudhor i Shqipérisé

Linjat e para hekurudhore né Shqipéri ishin linjmenare dhe ushtarake me gjerési té binaréve
té ngushté, té ndértuara ndérmjet viteve 1917 @B8,Inga austro — hungarezét dhe italianét.
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Fig. 15 — Rrjeti Hekurudhor i Shqipérisé

Ndértimi i njé sistemi hekurudhor me gjerési staddafilloi né vitin 1947 dhe vazhdoi me

shpejtési pér té arritur né pérmasat e tij aktyatg 447 km linja kryesore dhe 230 km linja
sekondare, né vitin 1987.
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Né fig. 15 éshté béré prezantimi i rrjetit Hekuradk® Shqipérisé i cili kryesisht shtrinet népér
pjesét veri peréndimore té vendit dhe pjesén liadiuke u lidhur me gytetin e Pogradecit.

Rrjeti hekurudhor i Shqipérisé shtrinet nga Poiiurrésit, né Detin Adriatik, dhe shkon né tre
drejtime: né veri drejt kufirit Shqgiptaro — Malazeé& Han té Hotit, né jug drejt Ballshit dhe Portit
té Vlorés dhe né lindje drejt Pogradecit, pranéirkume Ish Republikén Jugosllave té
Magedonisé. Hekurudha mbulon zonat mé té popullummhastriale dhe té banimit. Hekurudhat
Shqiptare u ndértuan gjaté periudhés sé ekonomées@lamifikim té centralizuar, ku Qeveria
vendoste kufizime shumé té forta mbi llojet e tjgraransportit. Pronésia e auto-veturave ishte e
ndaluar dhe, né rrugét qé kalonin paralel me halhén, ishin té ndaluara trafiku i autobuséve
dhe lévizjet e mallrave né njé gjatési mbi 11 km.

Ekzistonin njé numér industrish prodhuese dhe mgéstri minerare shumé aktive gé furnizonin
industrité e Evropés Lindore népérmjet lidhjes mellhore me Malin e Zi. E vetmja lidhje
ndérmjet HSH dhe rrjetit hekurudhor Evropian, ve@ntransportin e mallrave.

Me ndryshimet politike dhe ekonomike té viteve 19@€rkesat pér transport kané ndryshuar né
ményré dramatike. Ka pasur njé rritie té shpejtéstiérbimeve private té kamionéve dhe
autobuséve dhe sidomos té auto-veturave private gé@né devijuar trafikun nga hekurudha.

Shumé miniera dhe fabrika shtetérore jané mbyliukede ulur né ményré serioze trafikun

hekurudhor.

Né kété klimé té re transporti, hekurudhat shgefar béjné pérpjekje té médha pér t'u béré njé
ndérmarrje e orientuar nga tregu, pér té pérbafifidat e kohés.

Prioritet kryesor éshté realizimi i lidhjes hekuhode me ish Republikén Jugosllave té
Magedonisé, pjesé e Korridorit VIl Trans-Evropian

Momentet mé té réndésishme né historiné e HekunedBagiptare kané gené té shumta dhe té
llojllojshme. Nga shumé e shumé ngjarje té cilahé&andodhur gjaté historikut té€ kétyre
hekurudhave, ne kemi pérzgjedhur ato mé té rérntt@sisdhe té njéjtat jané prezantuar né vijim:

« Néntor 1947 — Inaugurohet linja e paré hekurudimoeegjerésiné standarde té binaréve
nga Durrési né Peqin;

« Qershor 1957 — Futet pér heré té paré térheqjakoenotiva dizel;

« Korrik 1973 — Pérfundimi i linjés sé paré hekurughmalore nga Elbasani né Pérrenjas,
me njé pjerrtési deri né 18 0/00;

« Viti 1980 — Hekurudhat Shqiptare realizojné 47%dtimit té pérgjithshém té transportit
té mallrave né vend,;

- Shtator 1986 — Fillon transporti ndérkombétar hallhor i mallrave népérmjet linjés
Bajze — Tuz;

« Viti 2000 — Hekurudhat /shqiptare u transformuara mge Ndérmarrje Shtetérore né
Shoqéri Aksionare, me 100% kapital shtetéroré; dhe

« Mars 2005 — Hyrja né fuqi e Kodit té ri Hekurudhqé i lejon operatorét e tjeré té kené
gasje né rrjetin Hekurudhor té Shqipérisé.
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2.1 Linjat strategjike hekurudhore té Shqipérisé

Rrjeti Hekurudhor i Shqipérisé éshté njé rrjet ig@é nga binarét e thjeshté té pa elektrifikuara
dhe si¢ u pérmend mé sipér kapé njé gjatési4arekm linja kryesore dhe 230 km linja sekondare

Ky rrjet hekurudhor pér momentin e ka vetém njéjkdndérkombétare me Malin e Zi, ndérsa
nuk ka lidhje me Kosovén, Magedoniné dhe Greqiné.

Ky rrjet si térési gé nga ndértimi e deri mé sotgené i dedikuar pér transportin e udhétaréve
dhe mallrave dhe si i tillé pérbéhet nga linjatdggre té cilat pérfshiné:

Linjéen hekurudhore Durrés — Tirané e cila éshté njé linj¢ hekurudhore e gjaté 38 kra dh
bashkon dy gytetet mé té médha né Shqipéri: Durcise Tiranén. Hekurudha lidhet né gjysmé
té rrugés né Voré me linjén hekurudhore Shkodégutire né Durrés me linjén Durrés-Vlioré.
Hekurudha u ndértua gjaté viteve 1948-1949, bavetm né puné vullnetare dhe ishte linja e
dyté hekurudhore pér pasagjeré né Shqipéri pasriné@s Durrés Peqin e cila u pérfundua
brenda njé viti.

Puna filloi nga stacioni i Shkozetit (afér Durrgsité 11 prill 1948. Kjo linjé hekurudhore éshté
ndértuar nga puna vullnetare e té rinjve té ShggpéVecg tyre né ndértim morén pjesé edhe
vullnetarét e dérguar nga seksionet rinore té \maitomuniste té Bullgarisé dhe Jugosllavisé.
Binarét pér kété linje hekurudhore jané importuga rBashkimi Sovjetik pérmes portit té

Durrésit.

Linjen hekurudhore Voré - Lezhé — Shkodér — Tuz (Mli i Zi) e cila éshté njé linjé
hekurudhore e gjaté 120.2 km dhe éshté e vetnm@hiekurudhore ndérkombétare e cila e lidhé
Shqipériné me Malin e Zi. Kjo linj¢ hekurudhore #sle njé réndésie té larté sé pari pér
transportin e udhétaréve nga Durrési dhe Tirama e Shkodér, ndérsa né vecanti pér
transportin e mallrave nda Porti i Durrésit, Vlorédse industrité tjera té Shqipérisé.

Kjo linjé hekurudhore ka gené dhe akoma mbetef&ianmndér linjat kryesore hekurudhore té
Shqipérisé pérmes sé cilés béhet transporti vedldemdérkombétar i mallrave. Pér kété arsye
kjo linjé akoma paraget linjén kryesore strategji&erjetit Hekurudhor té Shqipérisé.

Linjén hekurudhore Durrés - Elbasan e cila éshté njé linjé hekurudhore e gjaté 75 kma dh
bashkon dy gytetet kryesore té Shqipérisé, PorétaDté Durrésit me Elbasanin si gendrén mé
té madhe industriale té vendit.

Kjo linjé hekurudhore ka shérbyer dhe shérben g@#rsportin e udhétaréve dhe mallrave, dhe
gjithnjé ka gené si njéra ndér arteriet kryesorghtéllimit ekonomik té vendit. Si e till&, gé nga
ndértimi e deri mé sot ka lIéné vulén e vet né albnet e transportit hekurudhor, sidomos atij
té mallrave.

Linjéen hekurudhore Rrogozhiné - Fier — Vloré e cila éshté njé linjé hekurudhore e gjaté
84 km dhe bashkon dy gytetet mé té réndésishmengipé&i, respektivisht e lidhé Portin Detar
té Durrésit me Portin Detar té Vlorés.
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Qé nga ndértimi i késaj linje hekurudhore e deri soé kjo linjé ka pasur njé réndési tejet té
madhe né zhvillimin e transportit té udhétarévajéevecanti pér zhvillimin e transportit té
mallrave. Fundja, lidhja e dy porteve kryesore aeté Shqipérisé me hekurudhé nuk ka nevojé
té sqarohet sepse vetvetiu paraget njé vizionnt@ ¢ga zhvillimit ekonomik té vendit.

2.2 Porti i Durrésit

Porti i Durrésit éshté njéri ndér portet mé té Egishme té Shqipérisé. Pozicioni shumé i
favorshém gjeografik e bén portin e Durrésit portigé t¢ madh né Shqipéri dhe ndér mé té
médhenjté né detin Adriatik dhe Jon, dhe njé nyjmng té réndésishme pér tregun
ndérkombétar. Porti i Durrésit éshté i pozicionudr pjesén jug-peréndimore té gytetit té
Durrésit né pjesén veriore té gjirit me té njégimér. Infrastruktura operacionale e tij pérbéhet
nga 11 kalata me njé thellési kalate qé ndryshoa h$ m - 11.5 m. Mallrat kryesore qé
pérpunohen né port jané mallrat e pérgjithshmeitiéta, kontejner, tragete, minerale etj. Porti i
Durrésit ka aktualisht 78% te tregtisé detare m@lrkombétar. Porti i Durrésit éshté gjithashtu
njé vendndodhje kyce pér rrjetet e trageteve digsitin e udhétaréve, duke i dhéné Durrésit njé
pozicion strategjik né lidhje me Korridorin e V(ieté), gé do té lehtésojé transitin e udhétaréve
dhe mallrave né kontinentin Evropian.

Né fig 16 éshté prezantuar njé pamje e portit t&&it e cila paraqget térésiné e kétij porti tejet
té réndésishém pér Shqipériné.

Fig. 16 — Pamje e Portit té Durrésit
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2.2.1 Historiku

Qyteti i Durrésit daton rreth vitit 627 para eré&né. Ai u themelua nga kolonét helené me
prejardhje nga Korfuzi, Korinti, etj, t& cilét u rgéen me popullsiné vendase té fisit ilir té
Taulantéve. Sundimtarét ishin nga aristokraciatémeg gé pér ¢do vit zgjidhnin drejtues té rinj.
Pjesa tjetér (shumica) i pérkiste shtresés séqytétare, gé mé voné do té krijonin kontradikta
pér arsye politike.

Burimet antike (Straboni, Livi, Appiani, Pausan&tefani i Bizantit, et).), i japin kétij qyteti dy
emra: Epidamnos dhe Dyrrachion. Sipas legjendésietmivendas Epidamnos, ngriti njé
késhtjellé dhe e bija Melissa, pati nga peréndiaetit, Poseidon, njé fémijé me emrin
Dyrrachios, gé themeloi gytetin port. Arkeologé difitoriané diskutojné nése njéri emeér tregon
gendrén parailire mbi kodér, ndérsa tjetri kolorgnéke pérreth portit.

Duke analizuar kéto burime arrijmé né pérfundinen s

* Qytetin e Durrésit e ndértoi njé mbret barbar (dukekuptuar njé mbret ilir), dhe se
Epidamni ishte pjesa mé e vjetér e ndértuar né& toké

* Dyrrahu ishte Liman i kétij qyteti dhe ishte ndé@rtumé voné;

 Themelimi i portit té Durrésit i takon dekadave fténdit té shekullit VII p.e.s. Kjo
konfirmohet nga gjetjet e geramikés ilirike dhe tpkorintike né varret e nekropoleve
arkaike né kodrat Dautaj dhe Kokomani, si dhe msaté portit té sotém. Q& nga kjo
periudhé&, Durrési do té pérmendet si njé skeléhddsishme detare;

* Thykididi, thoté se Durrési éshté njé gytet i matite me popullsi t& shumté i formuar
mbi njé rrip toke né det, ndérsa Straboni (né pkx@m e mbretit August), shkruan se
gyteti gjendet mbi njé gadishull;

* Gradualisht emri i lashté Epidamnos filloi t& hus®alhe qyteti do thirrej Durrachion.
Heuzey mendon se emértimi Epidamnos i pérkiste tjaddds (Akropolit), ndérsa
emértimi Dyrrachion pjesés sé skelés (portit).

* Q& nga viti 229, p.e.s, qyteti ra nén sundimin rowdize u quajt Dyrrachion.

Ekzistencén e portit t& Durrésit dhe tregtisé séllziar gé né lashtési, e shprehin mé sé miri
gjetjet e amforave té shumta, qé i pérkasin zogésekétinés sé Talboltit ose Batllés, si quhet
nga banorét. Skaji jugor i vargut té kodrave téitgje Durrésit formon Kepin e Durrésit, i cili
zbret butésisht né drejtim té detit. Cekétina dodklit vazhdon né det dhe pjesa mé veriore e saj,
nga fenomeni i baticés e zbaticés, sidomos né reuagtés, del gati mbi sipérfagen e ujit.

Pér té mos e zgjatur mé shumé, porti i Durrésitggethemelimi i qytetit e deri mé sot ka luajtur
njé rol tejet dominant né zhvillimin e Durrésit diéeé Shqipérisé, andaj historiku i themelimit té
kétij porti lidhet me historikun e themelimit tétgyit té Durrésit.

2.2.2 Pozita e portit dhe réndésia e tij

Porti i Durrésit éshté port kryesor i vendit dhé nga mé t& médhenjté né detet Adriatik dhe Jon.
Ai ndodhet né mesin e Adriatikut. Shtrihet né aménore té Gjirit té& Durrésit, né lindje té Kepit

Valdrin Kasumaj — Punim Diplome 41



me té njéjtin emér, pozicioni gjeografik 41°192'de 19°272’/L. Ka njé ujémbledhés detar me
sipérfage 674,000 M pjesa tokésore ka njé sipérfage t& pérgjithshmeg H467,000 rh
sipérfagja e portit 793,000 anPorti éshté i vendosur né Lindje t& masés tokégbiKepit té
Durrésit, i cili i siguron strehé nga Lindja deg Neri-Peréndim, por, dallgépritése kryesor, i cili
éshté ndértuar né drejtimin Jug-Lindor nga bregihtyn até strehé& deri né Jug. Porti mbrohet
nga valézimi prej 2 moleve (pendé); - prej atijdam, i cili éshté i ndértuar prej gurésh té hedhur
me gjatési rreth 3 kabel (549 m), me drejtim pérJug-Peréndim, dhe Jugorit, i ndértuar me
blloge cimentoje me gjatési 5 kabel (915 m), géilsét me drejtim Juglindor dhe Lindor.

Gjerésia e hyrjes midis dy skajeve t& moleve téitpanali hyrés) éshté 1 kabel (183 m), dhe
gjatési 1.2 milje. Thellésité para hyrjes dhe ngehjané 11 m, né pjesén jugore 7.3 m, né pjesén
veriore 8.5 m, dhe né kanalin lindor 7.3 m. Né m@kérpara Kapitanerisé sé Portit thellésia arrin
9.8 m. Thellésia deri né 9.85 m lejon hyrjen eeargjme tonazh deri né 25,000 ton. Batica dhe
zbatica, 0.38 m - deri né 0.94 m. Né vitin 2002 pkaur njé sipérfaqe depozitimi prej 270 mijé
m’ si dhe 11 kalata me gjatési té pérgjithshme 2.2Kaipshméria e ujit 37%, temperatura mé e
ulét 0°C, mé e larta 37°C, temperatura mesatatergjd8°C, lagéshtia mé e vogél 58%, mé e
madhe 69%, lagéshtia mesatare relative vjetore &4%4i ndodhet 300 m nga gendra e gytetit,
500 m nga stacioni i trenit dhe éshté i lidhur rapesstradé me nyjet kryesore té vendit. Eshté
véshtiré té thuhet nése porti u krijua nga qysin porti u bé shkak pér krijimin e gytetit. | téré
zhvillimi i Durrésit, qytetérimi i tij afér 3 mijévjecar, historia dhe pérparimi i tij, lidhen me
portin detar, me rolin dhe réndésiné e tij ekonodtik strategjik.

Karakteristikat Strukturore té portit t& Durrésihg:

» Sipérfage tokésore prej 65 ha;

» Sipérfage ujore prej 67 ha;

* Gjatési kalate prej 2275 mila; dhe
* Thellésia prej 7,3 - 11,5 metra.

2.2.3 Kapaciteti i portit

Porti i Durrésit gjaté viteve éshté ndértuar dhedemnizuar ashtu qé né térési t'i plotéson

kérkesat e shoqgérisé pér transportin e udhétarbeenthllrave. Eshté me réndési té ceket se
shérbimet té cilat i ofron ky port jané té njé si& mjaft t¢ miré dhe me ¢mime shumé té
volitshme. Né ményré gé té prezantohen shérbimatati ka ofruar ky port, né tabelat vijuese

jané paragqitur t& dhénat mbi kanalin hyrés té pddilatat e portit, té¢ dhénat mbi trafikun (2011

- 2016), té dhénat mbi numrin e kontejneréve (2612016), dhe té dhénat mbi numrin e

trageteve (2011 — 2016).

Tabela nr. 14 — Kanali hyrés i portit té Durrésit

Kanali i hyrjes 6,755.00 9.50 120.00
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Tabela nr. 15 — Kalatat né portin e Durrésit

Gjate5|a né| Thellésia né

Kalata 0 Dispozicion Ushtrisé, Kufirit, etj.

Kalata 1 178.5 7.35 Dispozicion Policisé, Doganés, etj.

Kalata 2 292.2 7.35 Mallrat e pérgjithshme té paletizuara & Ro-R >
Kalata 3 30 7.1 Mallrat e pérgjithshme té paletizuara & Ro-R >
Kalata 4 173.8 7.1 Mallrat e pérgjithshme té paletizuara & Ro-R >
Kalata 5 235.9 7.9/9.85 Drithéra

Kalata 6 265 9.85 Kontejner

Kalata 7&8 400 8.7 Rifuxho té ngurta

Kalata 9 122 8 Tragete

Kalata 10 250 11 Né rikonstruksion

Kalata 11 250 7.3/9.9 Rifuxho té ngurta

Tabela nr. 16 — Volumet e mallrave né portin e Durésit

viti2011 | vitizo12 | viti2o013 | viti2014 | vitizo1s | viti 2016

Eksporti 1,326,038 1,341,531 1,665,839 1,606,154 1,340,328 1,200,746
Importi 2,164,685 2,174,916 1,903,831 2,111,838 2,156,038 2,263,200
Totali 3,490,723 3,516,447 3,569,670 3,717,992 3,496,366 3,463,946
Numri i anijeve 2,086 1,941 1,635 1,702 1,617 1,552

Tabela nr. 17 — Volumet e kontejneréve né portin Burrésit

Eksporti 40,747 43,638 53,938 50,612 52,006 58,986
Importi 39,997 44,271 55,116 48,738 52,054 59,843
Numri total 80,744 87,909 109,054 99,350 104,060 118,829
Numri i anijeve 127 164 144 165 184 200

Véllimi né netton 1,059,238 1,171,187 1,510,430 1,300,539 1,415,404 1,587,774

Tabela nr. 18 — Volumet e trageteve né portin e Duésit

Udhétaré né hyrjie 421,146 403,256 359,716 379,699 365,128 411,874
Udhétaré né dalie 432,602 395,268 357,683 394,983 409,283 427,724
Total udhétaré 853,748 798,524 717,399 774,682 774,411 839,598
Numri i trageteve 1,431 1,290 1,125 1,133 1,090 1,036
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Né tabelat e mésipérme jané paraqitur té dhénaikieké infrastrukturés bazike té portit té
Durrésit, dhe né té njéjtén kohé jané paragituorimiitat lidhur me transportin e udhétaréve,
transportin e mallrave, numnrin e kontejneréve, moi@ anijeve dhe numrin e trageteve té cilat
kané hyré dhe kané dalur nga ky port.

Eshté me réndési té pérmendet se porti i durréskapacityete shuméheré mé té médha gofté
pér transportin e udhétaréve, apo qofté pér tratispe mallrave, zhvillimet e kétij porti dhe
lidhjet mé té mira me Korridoret Pan Evropiane r@nsportit rrugor dhe hekurudhor do ta
ngrisin shumé mé tepér véllimin e transportit gée dga ky port.

2.2.4 Vizioni pér té ardhmen

Porti i Durrésit si njéri ndér portet mé t& médléadetin Adriatik dhe detin Jon, éshté njé gendér
shumé e réndésishme pér zhvillimin e transportiermodal, transport ky i cili mundéson
transportin e mallrave me sé paku dy lloje té tpanst pa pasur nevojé té béhet ngarkimi apo
shkarkimi i mallit gjaté ndérrimit té llojit té trsportit.

Porti i Durrésit gjaté viteve té méhershme e kaupasenda edhe sistemin hekurudhor, por pér
transportit hekurudhor, ky port do té jeté shumgegh detyruar gé té béné ndértimin e linjave
hekurudhore brenda portit, ashtu qé pérvec bas§anallrave me kamioné, kjo té€ béhet edhe me
hekurudhé.

Vitet e fundit porti i Durrésit ka pasur njé rintér t& madh té infrastrukturés duke e béré kété
port mjaft atraktiv pér transportin e mallrave déeidhétaréve, mirépo me ndértimin e korridorit
té teté dhe lidhjen e kétij porti me hekurudhé nesdd/én dhe korridorin e dhjeté né Nish, ky
port e ka mundésiné gé té jeté si njéri ndér ponteté médha né Gadishullin Ballkanik.

Nuk ka dilemé se nése béhet ndértimi dhe lidhjeeadk hekurudhé, Porti i Durrésit né njé té
ardhme té afért do té jeté si njéri ndér porteekoye té detit Adriatik dhe do té parages njé
segment tepér té réndésishém té zhvillimit ekondéi®hqipérisé dhe mé gjeré.
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KAPITULLI 1

3. Kaorridoret pan evropiane té transportit hekurudhor

Komisioni Evropian, respektivisht Observatori i sportit pér Evropén Jug-Lindore (SEETO) ka
pércaktuar korridoret kryesore hekurudhore pér p#noJug Lindore. Pjesé e kétyre korridoreve
hekurudhore éshté edhe Kosova me Linjén e 10 hdkore e cila i pérket rrjetit gendroré té
SEETO-s dhe e lidhé Kosovén me Serbiné dhe MageéddKiralevé — Fushé Kosové — Shkup) si
dhe Linja e 7 hekurudhore e cila i pérket rrigfithépérfshirés t&¢ SEETO-s dhe lidhé Kosovén me
Serbiné (Nish — Podujevé — Prishting).

Pérkrahur nga Komisioni Evropian, mé 11 qershor420@ Luksemburg: Kroacia, Serbia,
Bosnja dhe Hercegovina, Mali i Zi, Shqipéria, Kogalhe Magedonia kané réné dakord dhe e
kané nénshkruar Memorandumin e Mirékuptimit périliinin e Rrjetit Qendror té Transportit
Rajonal pér vendet e Evropés Juglindore.

Ky Memorandum ka pércaktuar hapat e métejshém dngjt objektivi té pérbashkét té
bashké&punimit rajonal né Evropén Juglindore.

Si rezultat i kétij Memorandumi, mé 4 dhjetor t&tv2007, né Tirané éshté nénshkruar shtojca e
Memorandumit té Mirékuptimit pér Zhvillimin e RrjetQendror té Transportit Rajonal té
Evropés Juglindore pér Zonén e Transportit Hekuoutth Evropés Juglindore.

Népérmjet késaj shtojce t&¢ memorandumit té& mirékuppalét rané dakord pér té zbatuar dhe
pér té arritur objektivat e méposhtme:

Synimi 1: Té ndértohen institucionet rregullatofekéve pér sektorin hekurudhor
Synimi 2: Té béhet ndarja, pavarésimi i menaxhdhg orientimi drejt tregut

Synimi 3: Té realizohet gasja né treg, Interopditabidhe té ngritét siguria hekurudhore
Synimi 4: Té arrihet stabiliteti financiar dhe tsparenca

Synimi 5: Té béhet lehtésimi i kalimit té kufirit

Synimi 6: Té realizohet dimensioni social dhe diglsocial me té punésuarit

Objektivi kryesor i kétyre ndryshimeve lidhet megetitien e sektoréve hekurudhor té vendeve
té Ballkanit Peréndimor drejt themelimit t& hap&siunike hekurudhore té BE-sé.

Eshté e ditur se memorandumi i mirékuptimit i pémohe mé sipér pritet té zévendésohet me
Traktatin e Komunitetit té Transportit ndérmjet B&-dhe vendeve té Evropés jug-lindore me té
cilin do té themelohet Komuniteti i TransportEvropés Jug-lindore. Pérmes kétij traktati (i cili
pritet té nénshkruhet gjaté vitit 2017) pritet §&e&het rregullimi i transportit ndérmjet vendeve
té BE-sé dhe vendeve té Ballkanit Peréndimor.

Né fig. 17 éshté béré paraqitja e korridoreve dmave hekurudhore t¢ SEETO-s pér vendet e
Ballkanit peréndimor, rriet ky i cili éshté tejetréndésishém pér zhvillimet e métejme té
transportit hekurudhor té rajonit dhe integrimitRetin e Integruar té BE-sé.
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Linja e 10 hekurudhore ?/ 0.

Fic. 17 — Korridoret dhe Liniat Hekurudhore té¢ SEETO-s

3.1 Rirjeti gendror hekurudhor i SEETO-s

Né kuadér té zhvilimeve dhe pércaktimeve té BasitkiEvropian pér ndértimin dhe
modernizimin e rrjetit hekurudhor té vendeve té IBalit peréndimor té pércaktuar me
korridoret dhe linjat hekurudhore gendrore dhe hgpiErfshirése té SEETO-s, Bashkimi
Evropian dhe shtetet anétare té¢ SEETO-s kané pgéerakjetin kryesor dhe até gjithépérfshirés
té SEETO-s, rrjet ky i cili éshté i njé réndésieé&anté pér zhvillimet e transportit hekurudhor.

Bashkimi Evropian, respektivisht Observatori i Tspartit pér Evropén Jug — Lindore (SEETO),
ka pércaktuar carté korridoret dhe linjat hekuruéht® cilat jané si bartése e transportit
hekurudhor té mallrave dhe udhétaréve pér vendgbait dhe mé gjeré. Né tabelén nr. 19 jané
prezantuar korridoret dhe linjat hekurudhore kryesithe gjithépérfshirése té¢ SEETO-s.
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Tabela 19 — Rrjeti gjithépérfshirés dhe ai gendrothekurudhor i SEETO-s pér Ballkanin peréndimor

Rrjeti gendroré hekurudhor
Nyjet (stacionet) G](i:ﬁ)s'a Nyjet (stacionet) G](i:ﬁ)&a

Korridoret / Rrjeti gjithépérfshirés hekurudhor

Linjat (degét)

Bosanski Shamac — Saraje\

Bosanski Shamac — Saraje\

Korridori V- C _ Capliné 428 _ Mostar - Capliné 428
Tirané — Durrés — Vloré — Tirané — Durrés — Vloré —
Korridori VI Pogradec — Kérgové — Shki 426 Shkup — Deva Bair — Kufiri 73
— Kumanové - Beljakovc me Bullgariné
Shid — Beograd — Shkup — Shid — Beograd — Shkup —
Korridori X Gjevgjeli — Kufiri me 730 Gjevgjeli — Kufiri me 730
Greginé Greginé
. Kufiri Hungarez — Kelebija - Kufiri Hungarez — Kelebija -
Korridori X - B Stara Pazova ol Novi Sad - Stara Pazova ol
. Nish — Dimitrovgrad — Kufiri Nish — Dimitrovgrad — Kufiri
Korridori X - C me Bullgariné 104 me Bullgariné 104
. Veles — Kremenicé - Kufiri
Korridori X - D me Greginé 145 / /
Linja 2 Podgoricé — Voré 144 Podgoricé — Voré 144
. Kufiri Rumun — Vrshac — Kufiri Rumun — Vrshac —
=il Beograd - Bar 280 Beograd — Podgoricé - Bar 22l
Linja 7 Nish — Dolevac — Prishtiné 152 / /
- Banjalluké — Doboj — Tuzlla
Linja9-A  Brcko 491 / /
- Llapové — Kralevé — Fushé Kralevé — Fushé Kosové —
=l 2 Kosové — Gjorgje Petrov 4l Gjorgje Petrov A2
Linja 11 Pozhegé - Stallaq 138 Pozhegé - Stallag 138
- Kufiri Hungarez — Horgosh -
Linja 13 Suboticé 28 / /

3.2 Politikat e BE-sé pér rrjetin e integruar h&urudhor evropian

Politikat e Bashkimit Evropian kané gené dhe jan@rientuara drejt themelimit té rrjetit unik
hekurudhor té BE-sé me té vetmin géllim qé rrjgtekurudhore té vendeve té BE-sé ti
plotésojné kriteret e interoperabilitetit t& cimtindésojné garkullimin pa pengesé té trenave té
udhétaréve dhe mallrave népér té gjitha rrjetetthekhore té vendeve anétare, duke i plotésuar
késhtu standardet legjislative dhe ato teknikeli@&kryesor i téré kétij procesi éshté gé vendet
e BE-sé por edhe vendet e Ballkanit Peréndimorpltitésojné kriteret e pércaktuara me
Direktivat e BE-sé pér hapje té tregut hekurudhér p& gjithé operatorét e transportit
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hekurudhor lokal, rajonal dhe té BE-sé, pér njéegas tregun hekurudhor né ményré té
barabarté, transparente dhe jodiskriminuese.

BE-ja ka hartuar dhe harton strategji dhe politigamiréfillta pér zhvillimin dhe ngritjen e
transportit, e sidomos pér rritjen e transportinia@irave me hekurudhé, transport ky i cili éshté i
domosdoshém dhe shumé i réndésishém, pér mbrejtenbientit, mbrojtjen e infrastrukturés
rrugore, zvogélimin e tollovive dhe aksidenteverni&gé, dhe transport ky i cili mundéson njé
véllim té madh té transportit t¢ mallrave dhe mé& kgsto shumé mé té ulét sesa llojet tjera té
transportit.

Ndér shumé& e shumé dokumente té réndésishme térdidhe fushén transportit, Bashkimi
Evropian ka hartuar politikat zhvillimore dhe néiwvi2011 ka miratuar dokumentin mé té
réndésishém politikbérés, té ashtuquajtur “WhitgpePa (letra e bardhé), pérmes té cilit
dokument jané pércaktuar politikat zhvillimorer&nsportit brenda vendeve anétare té BE-sé.

Sa i pérket transportit hekurudhor, né kété dokurja@ pércaktuar shumé qarté politikat e BE-
ségé pér géllim kané objektivat vijuese:

» Té béjné pérgatitien e zonés Evropiane té transpértté ardhmen; dhe
» Arritjen e njé vizioni pér sistemin konkurrues dBegéndrueshém té transportit.

Né kuadér té White Paper’mbi Transportin éshté hartuar udhérréfyesi pérzojé té vetme
(unike) té transportit, ku né mesin e ¢éshtjevejai té réndésishme jané parashikuar kéto
iniciativa:

* Krijimi i njé tregu té vérteté té brendshém pérrbiéet hekurudhore;

» Pérfundimi i procedurave pér kontrollimin e hap&sisé larté ajrore Evropiane nda pika
té caktuara;

* Ngritja e kapaciteteve dhe cilésisé sé shérbimévaenoporte;

* Themelimii brezit té kaltér detar dhe gasja n§uree porteve;

* Ndértimi i njé kornize té pérshtatshme pér navigaiti € brendshém té mallrave;

e Zhvillimi i transportit rrugor; dhe

o Zhvillimi i transportit multimodal t& mallrave: p@&es “e-freight”. Dmth, realizimi i
transportit t& mallrave pérmes qasjes elektronke@sur nevojé té béhet shkémbimi i
letrave dhe dokumenteve té institucioneve té ndngshgé paragesin njé burokraci
administrative.

Né ményré gé edhe vendet e Ballkanit peréndimgené pjesé e zhvillimeve té transportit
hekurudhor pér té ardhmen, ku pritet integrimi tyk& vendeve né rrjetin e BE-sBashkimi
Evropian ka caktuar rreth 1 miliard € pér bashlaicimin e projekteve zhvillimore dhe
asistencés teknike pér periudhén 2014-2020 pé&tetenBallkanit peréndimor. Té 200 milionét
e paré jané dhéné né Samitin pér Ballkanin Peréndignmbajtur né Vjené né gusht té vitit 2015
pér dhjeté projekte prioritare, nga té cilat 3)(fpeej tyre jané pér hekurudhat. Qé&llimi i kétij
projekti éshté gé té béhet pérmirésimi i lidhjevekdrudhore dhe arritja e standardeve té
parapara me Direktivat e BE-sé& brenda Ballkanm&mp@imor dhe me BE-né si njé faktor ky¢ pér
zhvillim dhe rritje té vendeve té punés.
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3.3 Kaorridori i X (dhjeté) hekurudhor

Mé herét u tha se BE-ja ka pércaktuar korridoret paropiane té transportit té cilat jané né
interes té vecanté pér zhvillimin e transportiuthétaréve dhe mallrave. Né kuadér té kétyre
korridoreve dhe linjave hekurudhore né BallkaningRdimor njihen dy korridore kryesore:

» Korridori i dhjeté hekurudhor; dhe
» Korridori i teté hekurudhor.

Korridori i X (dhjeté) hekurudhor éshté njéri ndé@rridoret mé té réndésishme té Rrjetit té
Transportit Trans Evropian i cili i lidhé vendeteeropés peréndimore me vendet e Ballkanit
Peréndimor, respektivisht Austringé, Slloveniné b8e¥, Magedoniné dhe Greqiné.

Korridori i dhjeté hekurudhor (shih fig. 18) , pged boshtin kurrizor té transportit hekurudhor
pér vendet e Ballkanit peréndimor, andaj duke paswasysh réndésiné tejet té madhe té kétij
korridori, Bashkimi Evropian ka filluar mbéshtetjenmadhe pérmes grandeve dhe financimit
pérmes kredive nga Banka Evropiane pér Rindértim dhvillim pér modernizimin e kétij
korridori hekurudhor i cili shérben dhe do té sle#rtedhe né té ardhmen pér zhvillimin e
transportit hekurudhor té udhétaréve dhe mallrave.
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Fig. 18 — Korridoret Hekurudhore Pan Evropiane
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Ky korridor hekurudhor lidhet edhe me korridoreedmjat tjera hekurudhore té cilat si térési
formojné rrjetin kryesor dhe até gjithépérfshirésransportit hekurudhor t& SEETO-s pér vendet
e Ballkanit peréndimor, respektivisht vendet e pé@oJuglindore.

Korridori i X (dhjeté) hekurudhor i ka edhe katé@&gé té vecanta té cilat lidhen me kété korridor
dhe linjat tjera hekurudhore:

» Xa gé lidhé Gracin me Mariborin dhe Zagrebin;

* Xb gé lidhé Budapestin me Novi Sadin dhe Beogradin;

e Xc gé lidhé Nishin me Sofjen, Plovdivin dhe Stantinpldhe

* Xd gé lidhé Velesin me Prilepin, Manastirin, Flahmdhe Igumenicén.

3.4 Korridori i VIII (teté) hekurudhor

Korridori i VIII (teté) hekurudhor éshté njéri prieprridoreve mé té réndésishme Pan-evropiane.
Ky korridor i cili e lidhé Detin Adriatik me Detie Zi i lidhé gytetet dhe vendet vijuese: Tiranén
- Durrésin — Elbasanin — Pogradecin né Shqipéngén — Kércovén — Shkupin — Kumanovén —
Kriva Pallankén né Magedoni, dhe Gueshevon — Radom Sofjen — Plovdivin — Burgasin —
Varnén né Bullgari.

Né fig. 19 éshté prezantuar harta me vendet né&péitat kalon ky korridor hekurudhor, té cilit
pér momentin i mungojné disa linja hekurudhore, rinché i té cilave pritet t& béhet né té
ardhmen.
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Fic. 19 — Korridori i VIII (teté) hekurudhor
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Ndértimi i linjave hekurudhore té korridorit VIIEtdhe rehabilitimi i linjave ekzistuese éshté né
vazhdim e sipér, ndérsa financimi sigurohet ngahog nga Banka Evropiane pér Rindértim dhe
Zhvillim. Komisioni Evropian ka lehtésuar dialogennivelit té larté ndérmjet Republikés sé
Shqipérisé, Magedonisé dhe Bullgarisé ashtu g@téahet zotimi i pérbashkét i kétyre vendeve
pér pérfundimin e lidhjeve hekurudhore té cilat goné dhe rehabilitimin e linjave ekzistuese
ashtu gé té fitohet njé infrastrukturé hekurudreo#a i plotéson kriteret e interoperabilitetit.

Pérvec investimeve nga BERZH-i, KE-ja ka mbéshtelive e mbéshteté me té madhe kété
projekt madhoré pérmes granteve té veta. Kétu dgmérmendet se puna né realizimin e kétij
projekti ka filluar dhe se realizimi i punéve éshtFaparé gé té ndodhé né tri faza. Mé larté u tha
se korridorit teté fizikisht i mungojné disa linfeekurudhore té cilat kané filluar t& ndértohen.
Linjat hekurudhore té cilat mungojné né korridagiteté jané:

* Lin — Kufiri me Magedoniné me gjatési 3 km;

» Kufiri me Shqipériné — Strugé me gjatési 13.5 km;

e Strugé — Kércové me gjatési 53.5 km;

* Kumanové - Beliakovci — Kriva Pallanka me gjatésikén;
» Kriva Pallanka — Kufiri me Bullgariné me gjatési &3

» Kufiri me Magedoniné — Gueshevo me gjatési 3 km

Korridori i VIII-té hekurudhor akoma nuk éshté fuendnal pér shkak té lidhjeve t& munguara té
prezantuara mé sipér. Mirépo, angazhimi i BE-sétdheendeve népér té cilat kalon ky korridor

éshté shumé i madh, andaj né vitet né vijim pgéeky korridor té funksionalizohet né térési dhe
té fillohet me transportin e udhétaréve dhe madirav

3.5 Linja e 10 (dhjeté) hekurudhore

Si¢ u tha mé herét, Komisioni Evropian, respekht/iSEETO ka pércaktuar korridoret kryesore
hekurudhore pér Evropén Jug Lindore. Pjesé e kétgreidoreve hekurudhore éshté edhe
Kosova me Linjén e 10 Hekurudhore (Railway Rout¢ é&(cila i pérket Rrjetit Qendror té

SEETO-s dhe e lidhé Kosovén me Serbiné dhe Magedpnespektivisht: Llapovo (Serbi) —

Fushé Kosové (Kosové) — Shkup (Magedoni).

Linja e 10 (dhjeté) hekurudhore paraget njérénlimgat kryesore té Ballkanit Peréndimor dhe e
njéjta éshté si linjé paralele e Korridorit té Xhjet€) hekurudhor. e njéjta éshté me njé réndési
tejet t& madhe pér zhvillimin e transportit jo vat§ér Ballkanin Peréndimor por edhe pér
vendet e BE-sé. mu pér kété arsye Bashkimi Evropmrfilluar pérkrahjen financiare pér
zhvillimin dhe modernizimin e késaj linje hekurudéo

Né fig. 20 éshté béré prezantimi i korridoreve tdhgve hekurudhore té vendeve té Ballkanit
Peréndimor, pjesé e té cilave éshté edhe linja(eljété) hekurudhore.

Falé angazhimeve tejet té médha té Hekurudhaveodbwes dhe mbéshtetjes financiare té
Komisionit Evropian, né vitin 2010 éshté kryer stadi fizibilitetit pér modernizimin e késaj
linje hekurudhore, ndérsa me datén 09.12.2015 Kédtombétar pér Investime ka béré
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miratimin e projekteve infrastrukturore hekurudhtiecilat paragesin prioritet pér vendin toné

(shih tabelén nr. 13), dhe fokusimi i institucioreshtetérore do té jeté i orientuar né gjetjen e
mjeteve financiare pér realizimin e tyre. Kuptoket prioriteti numér njé mbetet investimi né

rehabilitimin dhe modernizimin e linjave hekurudbdagé jané pjesé e korridoreve té SEETO-s
(Linja e 10 hekurudhore) ashtu qé ato té i plot@sdfriteret e pércaktuara té BE-sé mbi

interoperabilitetin.

Rrjeti gendror dhe gjithépérfshirés
hekurudhor i Ballkanit Peréndimor

Sarajevo

_9rilh‘na

Tirana

Fig. 20 — Linja e 10 (dhjeté) hekurudhore

Falé kétyre angazhimeve né vitin 2015 ka filluaojgkti i rehabilitimit gjeneral dhe
modernizimit té linjés sé 10 (dhjeté) hekurudhoodiiprojekt mbéshtetet nga grantet e BE-sé,
kredia nga BERZH-i dhe BEl-ja, si dhe nga mbésatétpanciare e Qeverisé sé Kosovés.
Kostoja e realizimit té kétij projekti éshté llogar né rreth 2,200,000.00 euro dhe ky projekt
pritet t& pérfundojé deri né vitin 2022.

Ky projekt do té realizohej né tri faza:

» Faza e paré Hani i Elezit — Fushé Kosové,;
* Faza e dyté Fushé Kosové — Mitrovicé; dhe
* Faza e treté Mitrovicé — Leshak.

Vlen té pérmendet se gjaté vitit 2016 éshté kryejeft dizajni detaj teknik pér rehabilitimin e
fazés sé paré, ndérsa gjaté vitit 2017 pritetl@rfé punét né rehabilitimin e kétij segmenti.
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Gjaté vitit 2017 po ashtu pritet té kryhet projelktajni detaj teknik pér rehabilitimin e fazés sé
dyté pér segmentin hekurudhor (Fushé Kosové — Maé&), dhe né ndérkohé do té kryhen
procedurat pér fazén e treté (Mitrovicé — Lesh#ufiri me Serbiné).

Linja e 10 (dhjeté) hekurudhore (Llapové — KraleM@ashké — Kufiri Serbi / Kosové — Leshak —
Mitrovicé — Fushé Kosové — Ferizaj — Hani i EleziKufiri Kosové / Magedoni — Vollkové —
Shkup) e ka gjatésiné prej 340 km, prej té cildvi®.110 km jané né territorin e Kosoveés..

Linja e 10 hekurudhore pér shkak té mungesés sstimveve kapitale pér njé kohé té gjaté (ka
rreth 40 vite gé nuk éshté béré rehabilitimi gjahesaj), andaj shpejtésia maksimale e lévizjes
Sé trenave né kété linjé éshté 60 km/h. Pérvedjesysé sigurisé dhe pérfitimeve tjera, kjo ka
paraqitur dhe paraget edhe njé arsye té madhespébilitimin dhe modernizimin e saj ashtu qé
té kemi njé linjé hekurudhore me standarde evrapmuila do té keté njé shpejtési té projektuar
té garkullimit té trenave (80 km/h deri né 120 kniiguri maksimale té |évizjes, ngritje té
kapacitetit garkullues dhe cka éshté mé me réntEanundésojé zhvillimin e transportit
hekurudhor rajonal dhe mé gjeré, gjé gé do té mdédrejtpérsédrejti né zhvillimin ekonomik
té vendit.
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KAPITULLI 1V

4. Linja hekurudhore Prizren — Durrés

Njé gojédhéné e vjetér e popullit shqiptaré thékur peréndia e krijoj botén, né te vendosi
lumenj, ligene, dete, ogeane, fusha e male; ndérggtha kodrat gé i kané mbetur i ka vendosur
né Shqipéri”.

Pér fat té keq, ndarja e Kosovés me Shqgipérinékaugené vetém politike, por ka gené edhe
fizike, sepse njé pafundési e maleve té larta ket gihe éshté né mes té Kosovés dhe Shqipérisé.
Kjo ka ndikuar gé pér vite té téra shqiptarét igayja anét e kufirit té jené té ndaré politikisht
por cka éshté mé e kegja edhe fizikisht, duke nassipasnjé lidhje rrugore apo hekurudhore e
cila do ta lidhte popullin e ndaré shqiptaré.

Né fig. 21 éshté paragitur terreni ndérmjet kufibsové — Shqipéri ku shihet se ky terren
pérbéhet nga bjeshkét e larta dhe té pakalueshmeé&letet e dy mijta.
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Fig. 21 — Kufiri Kosové — Shqipéri

Kjo ndarje fizike shekullore e popullit shqgiptanddryshoj pas vitit 1999, kur Kosova fitoj
pavarésingé, ndérsa shteti shqiptar filloj té regdiZndrrén shekullore pér ndértimin e autostradés
té pritur me shekuj e cila e lidhé Shqipériné mesdie@n.ldeja pér ndértimin e késaj autostrade
ishte gé nga vitet e néntédhjeta, mirépo ndértikésaj autostrade u bé nga viti 2003, deri né
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vitin 2009, ndérsa léshimi né funksion u bé né lyardé vitit 2009 Kjo autostradé e lidhé
Durrésin dhe Shéngjinin me vendkalimin kufitar meskvén né Moriné ndérsa kalon si Al
népér Thumané, Mamurras, Lag, Milot, Rréshen, R€psré e Kalimash. Ndérsa ajo kalon si
SH5 népér Kolsh, Kukés e Moriné si vazhdimési gé&sushtetérore 5 (SH5) Shkodér - Puké -
Kukés - Moriné. Ajo ka njé gjerési 25-31 metra,t@g prej 170 kilometra dhe né té zhvillohet
shpejtési prej 80-120 km/h. Nga kufiri né Morinérideé Durrés, rruga ekzistuese 180
kilometérshe gé pérshkohej pér 6 deri 7 oré, ddger né njé rrugé té shpejté gé té mund té
kalohet pér vetém 2.5 oré.

Pérvec autostradés e cila i lidhi njé komb té ndasgvoja e madhe e zhvillimit ekonomik,
zhvillim ky i cili éshté i lidhur shumé ngushté rtransportin e mallrave dhe udhétaréve, kérkon
gé Shqipéria dhe Kosova té lidhen edhe me linjé&haihore.

Pér fat té keq, pér shkak té opstrukcionit té adikané vendet e rajonit ndaj Shqipérisé dhe
Kosovés, pengesave té ndryshme dhe interesave rekandé vendeve té caktuara, sot né
Rrjetin Hekurudhor Pan Evropian pér vendet e BallkdPeréndimor nuk gjendet linja
hekurudhore Durrés — Prizren. Pérkundér pengesaggérpérmendura pér mos pérfshirjen e
késaj linje hekurudhore né rrjetin Hekurudhor t&ESPD-s, fajin kryesor e kané institucionet e
shtetit shqiptar dhe atij Kosovar pér shkak té ahgmait t¢ pamjaftueshém pér futjen né
agjendén evropiane té késaj linje hekurudhore.

Sidoqofté, falé ndryshimeve té médha té cilat kadédhur né vendet e Ballkanit Peréndimor
dhe gasjes sé BE-sé ndaj kétyre zhvillimeve, dukantuar dhe mbéshtetur pa rezervé
zhvillimin dhe modernizimin e korridoreve Pan Eviape té transportit, e né vecanti té
transportit hekurudhor, tani ka ardhur koha gé @@mhvillimeve dhe modernizimit té rrjeteve
ekzistuese hekurudhore, Kosova dhe Shqipéria t&héjpamundurén pér futjen né agjendén e
BE-sé edhe ndértimin e linjés hekurudhore e cil&dahte Durrésin me Prizrenin.

4.1 Analiza e arsyeshmérisé ekonomike té ndértitrté linjés hekurudhore

Transporti efikas éshté njéri nga komponentét enkrgike té zhvillimit ekonomik, dhe até né
nivelin global dhe kombétar. Disponueshméria e spartit ndikon né modelet e zhvillimit
global dhe mund té jeté njé nxitje apo pengesérggEn ekonomike né kuadér té investimeve té
transportit pér vendet veg e ve¢. Tanimé éshu@re ge transporti i lidhé faktorét e prodhimit sé
bashku né njé rrjet t& marrédhénieve né mes téhpesye dhe konsumatoréve pér té krijuar njé
ndarje mé efikase té prodhimit, levave krahasuésavantazheve gjeografike, dhe té sigurojé
mjetet pér té zgjeruar ekonomité sipas shkallés géimit. Kontributi i transportit pér
zhvillimin ekonomik pérfshiné sa vijon:

» Efektet e rrjetit - lidhin mé shumé vende né mérgkgponenciale duke rritur vierén dhe
efektivitetin e transportit;

* Pérmirésimet e performancés — béjné uljen e katttesshkurtimin e kohés pér lévizjet
ekzistuese té udhétaréve dhe mallrave duke rrituntributin e transportit né rritjen
ekonomike;
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* Besueshméria - pérmiréson performancén kohore ethékton humbjen dhe démtimin,
duke reduktuar késhtu pengesat ekonomike;

* Madhésia e tregut - gasja né tregje mé té gjemstikonomité e shkallés né prodhimin,
shpérndarjen dhe konsumin, duke nxitur rritjen ekoike; dhe

* Prodhimi — transporti e rrit prodhimin duke péréittnga gasja né njé bazé mé té madhe
dhe mé té ndryshme té inputeve té tilla si Iéngaré, pjesét, energjia dhe puna, si dhe
tregjet mé té gjera pér rezultatet té€ ndryshme.

Transporti ka ndikuar né zhvillimin ekonomik qé niiéimi i qytetérimit njerézor. Zhvillimi
ekonomik i fokusuar né bashkimin e sistemeve téspartit ka zanafillén né qytetet e hershme
duke u rritur késhtu edhe né limanet dhe portegroeg, né lumenj dhe ligene, ku transporti ka
gené né dispozicion. Romakét ndértuan rrugé pédrashkuar dhe pér té siguruar gasje né
perandoriné e tyre né viset mé té largéta. Karestileat gjeografike té tilla si aférsia me ogeane,
dete dhe rrugé ujore, pastaj me fushat, malet éhendodhjen e oazave, ka pércaktuar sistemet
mé té hershme té transportit (p.sh., "Silk Roakuaha nga oaza né oazé&, dhe qgyteti né gytet,
ku nuk kishte ujé apo trase rrugore).

Revolucioni industrial ka gjeneruar kérkesa té ma véllime té médha té transportit si¢ jané:
théngjilli, mineralet e hekurit, dhe materialetrje Kjo nevojé pér transporte me véllime té
médha ¢oi né ndértimin e kanaleve gé mundésojmSgamtin pérmes ujit, dhe cka éshté mé
revolucionare, pér zhvillimin e hershém té trantipbekurudhor.

Duke pasur parasysh se Kosova éshté njé vend pa mialdet, nevoja pér shfrytézimin e
transportit detar ka gené dhe mbetet shumé e mé&ahrené hapjen e autostradés sé kombit i
téré transporti éshté realizuar pérmes Magedorheépartit detar té Selanikut. Duke ditur té
kaluarén e vendit toné dhe gasjen e shteteve pérdatj Kosovés, gjithmoné ekziston rreziku qé
vendet tona fqginje (me pérjashtim té& Shqipérisé)lyllin linjat hekurudhore dhe rrugore pér ne.
Prandaj, nevoja e lidhjes sé Kosovés me hekurudh®aontin e Durrésit ka gené dhe mbetet si
njéri ndér prioritetet kryesore té vendit toné.

Kjo linjé hekurudhore do té ndikonte gé cfarédmkdlde eventuale nga shtetet e rajonit té mos
keté ndikim né zhvillimet tona sa i pérket transpdé udhétaréve dhe mallrave, e sidomos té
lidhjeve tona me botén pérmes Portit t€ Durrésig, Pdértimi i linjés hekurudhore pérvecg
nevojave strategjike do té ndikon edhe né zhvillimihovshém ekonomik. Me ndértimin e késaj
linje hekurudhore, Porti i Durrésit do té béhetringdér portet mé té réndésishme né Detin
Adriatik, Detin Jon, por edhe mé gjeré. Pérvec rexoté Kosovés, kjo linjé hekurudhore do té
lidhte korridorin e teté hekurudhor me korridorirdiejeté hekurudhor né Serbi. Me kété do té
arrihej lidhja mé e shkurtér e kétyre dy korride@eRan Evropiane mé té réndésishmet né
Ballkanin Peréndimor, gé paraget njé interes jpék lidhjet ekzistuese té Rrjetit té Transportit
Evropian Hekurudhor.

Arsyeshméria ekonomike e ndértimit té késaj lim&urudhore éshté tejet e madhe, sepse pérvec
transportit pér nevojat e Kosovés, pérmes késg hiekurudhore do té transportoheshin edhe
udhétarét dhe mallrat nga Serbia, Magedonia, Ruan&uillgarie dhe mé gjeré. Pra, pérfitimet e
ndértimit té késaj linje hekurudhore do té ishinrsk t€ médha, né rend té paré pér Shqipéring, e
pastaj pér Kosovén dhe rajonin mé té gjeré.
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Né meényré gé té pércaktohet dhe gartésohet arsgeshakonomike e ndértimit té késaj linje
hekurudhore, nevojitet gé té hartohet njé studiimzibilitetit pérmes té cilit do t& pércaktohen
detajet e kostos dhe arsyeshmérisé sé ndértinkédédj linje hekurudhore e cila ka karakter
rajonal dhe éshté né interes té rritjes ekonomiékeendeve té pérmendura mé larté, si dhe do té
jeté njé uré lidhése e re e vendeve té rajonit.

4.2 Shtrirja gjeografike e linjés hekurudhore

Linja hekurudhore Prizren — Durrés do té keté hjéirge péraférsisht paralele me Autostradén e
Kombit duke e lidhé késhtu Prizrenin me Morinénkasové dhe Morinén me Kukésin, Gjuré
Recin, Repsin, Rréshenin, Milotin, Vorén dhe Duné&g Shqipéri. Shtrirja gjeografike e késaj
linje hekurudhore béhet né pjesén veri lindorehgirisé dhe até jug peréndimore té Kosovés,
duke kaluar késhtu népér njé territor tejet té tigsimaloré kodrinor né pjesén mé té madhe té
territorit shqiptar.

Né fig. 22 éshté prezantuar gjurma e linjés hekiuovel Prizren — Rréshen e cila do té duhej té
ndértohet né té ardhmen e afért dhe e cila dotéésjelidhja mé e shkurtér e korridorit té teté
hekurudhor me korridorin e dhjeté hekurudhor.
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Fig. 22 — Linja e re hekurudhore Prizren — Rréshen
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Duke shfrytézuar hartat e ndryshme té territorBhéipérisé si dhe studimet e pakta té cilat kané
té béjné me kété céshtje, éshté béré pérzgjedhjaése shkurtér midis rrjetit hekurudhor té
Shqipérisé dhe atij té Kosovés, gé do ta lidhnjetir ekzistues hekurudhor té Shqipérisé né
Rréshen me stacionin hekurudhor té Prizrenit. &@irai i gjurmés hekurudhore nga fig. 22
éshté béré né bazé té njé studimi té njé grupkspestéve té Shqipérisé té cilét né vitin 1999
kané hartuar njé projekt ideor pér lidhjen e Rréagh& Shqipéri me Prizrenin né Kosove.

Varianti Rréshen — Kukés - Moriné i pércaktuar ntedsnin e lartpérmendur pérfagéson

variantin mé té shkurtér pér t'u lidhur me Kosodée ka njé gjatési prej afro 83 km né territorin
e Republikés sé Shqgipérisé dhe 17 km né territeriRepublikés sé Kosovés. Kjo gjurmé

hekurudhore shképutet nga stacioni hekurudhor sti&néit dhe ndjek gryken e lumit té Fanit té
Vogél. Duhet cekur se kété gryké té lumit Fan he#ba e ndjek deri sa shfrytézon pjerrésiné
natyrale té lumit, e cila pérkon me pjerrésiné p&poo dhe arrin aférsisht deri né km 26.

Shtojmé se né keté segment hekurudhor diku kah7kndéri né km I8 né fshatin Reps do té
duhej té béhet ndértimi i njé stacioni hekurudhocili do té shérbente pér transportin e
udhétaréve dhe mallrave.

Prej km 26 qé ka lartésiné mbidetare prej rreth @Q@o té€ duhej té ndértohet njé tunel me njé
gjatési prej péraférsisht 12 km i cili linjen heludhore do ta qonte né pérroin e Mollés sé Lurés
né lartésiné mbidetare prej 500 m, duke e ndjei@ipas krahun e djathté té kétij pérroi.

Pas daljes nga tuneli rreth kilometrit té 40, daltdej té ndértohet stacioni i ri hekurudhor né
aférsi té fshatit Gjuré — Rec¢. Dy kilometra méduto té thoté nga km 42 linja hekurudhore do
té kalon né anén e majté té Pérroit té Mollés dukehduar késhtu anés sé majté té
Hidrocentralit té Skavicés dhe pér té vazhduar séésajté té Drinit té Zi deri né km 57, afér
Ligenit té Fierzés. Né km 57, linja hekurudhoretéldkalon mbi Drinin e Zi pérmes njé ure me
gjatési rreth 350 m, duke vijuar késhtu né krahulja¢éhté té bishtit té Ligenit t& Fierzés deri né
Fushén e Lisit t&¢ Madh né km 67, ku do té ndért&it@tioni Hekurudhor i Kukeésit.

Né vazhdim duke e |éné stacionin e Kukésit, kjgélihekurudhore i drejtohet kufirit me
Kosovén duke pérshkuar b16 kilometrat e fundit dériVérmicé, ku pér shkak té terrenit duhet
té ndértohen edhe dy tunele té reja: njéri mmegjdiB80 m dhe tjetri me gjatési 300 m.

Né zonén kufitare (Vérmicé€) do té ndértohet staciopérbashkét hekurudhor i cili do té
shfrytézohet pér kontrollimin e pérbashkét kufitdEérmjet Kosovés dhe Shqipérisé. Kuptohet se
ky stacion hekurudhor do té shérbente pér té dgtle transportit: atij té udhétaréve, por edhe
atij té mallrave.

Pas Vérmicés, linja hekurudhore deri né Prizrerté&dketé njé gjatési prej rreth 17 km dhe e
njéjta né masé té madhe do té ndjeké gjurménasimatés Ibrahim Rugova, duke u drejtuar
pastaj né stacionin Hekurudhor té Prizrenit ku dob&het lidhja me rrjetin Hekurudhor té
Kosovés.

Parametrat e ndértimit té késaj linje hekurudh®&mzfen — Rréshen) dhe terreni ekzistues, do té
lejojné zhvillimin e shpejtésive té trenave prejl80 / h deri né 120 km / h. Kjo shpejtési éshté
njé shpejtési solide pér transportin e udhétarévkété linjé hekurudhore, ndérsa vlera e késaj
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linje do té jeté e shuméfishté pér shkak té trarigp@ mallrave nga Porti i Durrésit pér né
Kosové, por edhe né Serbi dhe vendet e tjerad@itaj

Pra, linja e re hekurudhore Prizren Rréshen e nsarmddidhjen e Durrésit me Rrjetin
Hekurudhor té Kosovés e pérmes kétij rrjeti, Poifiurrésit do té lidhet me Korridorin e X
(dhjeté) hekurudhor né Nish té Serbisé, gjé géqgedaréidhjen mé té shkurtér hekurudhore
ndérmjet Korridorit té& VIII-té hekurudhor, Linjé€ 90-té Hekurudhore dhe Korridorit t& X-té
Hekurudhor.

Pér gartésim mé té miré né fig. 23 éshté béré pmaglinjés sé ardhmérisé e cila do ta lidhé
Durrésin me Kukésin né Shqipéri, Prizrenin me Ringim dhe Podujevén né Kosové, si dhe
Merdare me Nishin né Serbi.

ahin “—\.T:H:Savski pMarof Lo ""‘ij}._'_'“'""""'
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Fig. 23 — Linja hekurudhore Durrés — Kukés — Prizren — Prishtiné — Podujevé - Nish

4.3 Dokumentacionet e nevojshme dhe kostoja e ntiénit

Linja hekurudhore Prizren — Durrés éshté njéri muéjektet mé madhore i cili éshté ndértuar
ndonjéheré. Ky projekt i njé réndésie té vecanté&msovén dhe Shqipériné do té keté njé kosto
relativisht té larté, sidomos pér Shqipéring, kweé linjés sé re nga Vérmica né Rréshen pér
shkak té gjendjes tejet té keqge té pjesés tjetémj&s, duhet té béhet rindértimi komplet i ligjé
ekzistuese (Rréshen — Rubik — Voré — Durrés). Retapér njé pjesé e linjés Rubik — Rréshen
éshté shfrytézuar pér ndértimin e Autostradés sénlity késhtuqé pér kété pjesé duhet té
gjendet njé trase e re dhe e njéjta té ndértoheefitigni.
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Né ményré gé té pércaktohet kostoja e sakté eimiEr® késaj linje hekurudhore, paraprakisht
do té duhej té béhet studimi i fizibilitetit dherpastaj projekt dizajni detaj teknik pér ndértimin
e késaj linje hekurudhore. Me hartimin e kétyreddkumenteve pa té cilat nuk ka mundési té
ecet mé tutje, do té determinohet kostoja e saktiEeimit té késaj linje hekurudhore.

Sidogofté, ndértimi i linjave hekurudhore pér shk@lspecifikave té tyre éshté tepér i shtrenjté,
por réndésia e ndértimit té tyre, pérfitimet e nedhe té shuméfishta nga linjat hekurudhore,
béjné gé institucionet politikbérése dhe vendimésarté mos hezitojné pér realizimin e
projektit té shekullit.

4.3.1 Studimi i fizibilitetit

Duke pasur parasysh se kostoja e ndértimit téslisgEre hekurudhore Rréshen — Prizren éshté
shumé e larté dhe Shteti Shqiptar dhe ai i Kosouwés kané mundésité ekonomike té béjné njé
investim i tillé, atéheré éshté e domosdoshme géhét studimi i fizibilitetit i ndértimit té késaj
linje, pérmes té cilit studim pércaktohet arsyestangékonomike dhe kostoja e ndértimit.

Pra, studimi i fizibilitetit si emér nénkupton njgtudim i cili paraget njé analizé té
géndrueshmeérisé té njé ideje. Studimi i fizibilttdokusohet pér té ndihmuar né dhénien e
pérgjigjes kryesore se a duhet té vazhdojmé meeskiragiené e propozuar? Prandaj, té gjitha
aktivitetet e kétij studimi jané té orientuara trejihmesés pér t'iu pérgjigjur késaj pyetjeje.

Studimet e fizibilitetit mund té pérdoren né shuményra, por né radhé té paré ato duhet té
pérgendrohen né hapat e ndérmarré té propozuahpi#iimin e biznesit té caktuar. Pra, secila
kompani apo individ té interesuar pér ndonjé ideiz@esit duhet té kryejé njé studim fizibilitetit
pér té pércaktuar realizueshmériné e ideve té pgrpara se té fillohet me zhvillimin e njé
biznesi. Prandaj pércaktimi i hershém pér njé idedsi, do té kursen kohén, paraté dhe sulmet
€ zemrés me vone.

Njé sipérmarrje e suksesshme e biznesit éshté@la gjeneron rrjedhén adekuate té parasé dhe
profitin e pritur, duke i pérballuar rreziget gé ¥ hasen dhe e njéjta prapé té mbetet e
géndrueshme né afat té gjaté dhe t'i pérmbushérgtle themeluesve té saj. Prandaj, pa marré
parasysh llojin e biznesit té cilin déshirojmé tavilojmé, studimi i fizibilitetit éshté element
kyc dhe i domosdoshém pér té dhéné udhézimet eauskewsi té vazhdohet mé tutje dhe ¢faré té
pérfshihet né rrugétimin toné.

Pra, studimi i fizibilitetit Eshté vetém njé hap biénes i cili e vleréson njé ide dhe procesin e
zhvillimit té saj. Shqyrtimi i hollésishém i képrocesi dhe leximi i informacionit pér kété ide do
té ndihmon gé té pércaktohet se as ia vlen té batvestimet e kérkuara pér realizimin e njé
projekti.

Prandaj pér realizimin e kétij projekti tejet tédndésishém pér Shqipériné, Kosovén por edhe
vendet e rajonit, paraprakisht kérkohet té bé&hsgtrhiai njé studimi té fizibilitetit pérmes té cili

do té pércaktohet arsyeshméria e investimeve ré& kéjekt. Kétu éshté mé réndési té larté té
pércaktohet se studimi i fizibilitetit nuk duhet pErfshijé vetém ndértimin e linjés sé re
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hekurudhore (Rréshen — Prizren), por ky studimetiué pérfshijé linjen Durrés — Rréshen -
Prizren — Prishtiné — Podujevé — Nish, sepse veténrealizimin e késaj kycje té korridorit té
teté dhe dhjeté hekurudhor, do té kishte njé amsyés té larté ekonomike pér investime, ndérsa
kéto investime do té kishin njé kthim té larté pages sé projektit né puné.

Pra, studimi i fizibilitetit pér ndértimin e linjé@sekurudhore Prizren — Rréshen, varet shumé nga
pércaktimi i termave té referencés se cka duhgétishihet né até studim, né ményré gé té mund
té aplikohet dhe konkurrohet né institucionet kdérbétare financiare dhe né vecanti né
institucionet e BE-sé (si¢ éshté WBIF-i) pér mbégan financiare.

Né rastin toné konkret, studimi i fizibilitetit p&dértimin e linjés sé re hekurudhore (Prizren —
Rréshen) duhet té pérfshijé:

» Pérshkrimin hyrés té situatés dhe objektivat eghtdj

» Situatén ekzistuese;

e Studimin teknik pér realizimin e punéve;

» Pérshkrimin e alternativave t¢ mundshme pér reaiize kétij projekti;
» Parashikimin e trafikut hekurudhor dhe analizagpdciteteve;

* Vlerésimin mbi ndikimin social dhe ambiental;

* Analizén e kostos sé zbatimit dhe pérfitimit n@téhmen; dhe

» Konkluzionet dhe rekomandimet pér zbatimin e privjek

Pér t& mos e zgjatur mé shumé, varésisht nga gagiaé mbéshtetja financiare e BE-sé pér
zbatimin e kétij projekti nuk do té mungon. Sipdsr&simeve tona, studimi mi fizibilitetit pér
kété linjé hekurudhore kapé shumén prej rreth Qllemeuro. Me njé pérkushtim té vogél, kéto
mjete mund té merren nga BE-ja pérmes instituct@nwBIF-it.

4.3.2 Projekt dizajni detaj teknik

Pas hartimit té studimit té fizibilitetit i cili msiguri gé do té paraget njé arsyeshméri té la#té p
té investuar né ndértimin e késaj linje hekurudhbesi tjetér tejet i nevojshém éshté té fillohet
me hartimin e projekt dizajnit detaj teknik pér rid@in e késaj linje. Né momentin gé studimi i
fizibilitetit t&é pércakton arsyeshmériné e prita& ményré automatike do té gjenden dhe lejohen
mjetet financiare t&€ BE-sé pér realizimin edheéd#j lprojekt dizajni detaj teknik té ndértimit té
linjés hekurudhore.

Projekt dizajni detaj teknik éshté njé dokument&tepréndésishém pa té cilin nuk ka as gjasa
teorike té fillohet me ndértimin e késaj linje hekdhore. Pérmes projekt dizajnit do té
pércaktohet saktésisht se kah do té béhet ndértinsisesé hekurudhore, lloji i shtresés sé
poshtme, lloji i shtresés sé& epérme, lloji i shmavalastit, traversave, materialit t& imét lidhés,
lloji i urave me detajet e ndértimit, lloji i tureale me detajet e ndértimit, lloji i Iéshesave me
detajet e ndértimit, lloji i vendkalimeve né nivek detajet e ndértimit dhe mbrojtjes sé tyre, lloji
i mbikalimeve mbi linjen hekurudhore me detajet d&nmimit, lloji nénkalimeve nén linjén
hekurudhore me detajet e ndértimit, lloji i kan&eyépércjellése me detajet e ndértimit, rrjetave
dhe mureve mbrojtése, e késhtu me radhé.
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Pérvec parametrave té pérmendur té cilét i pérkagave hekurudhore, projekt dizajni duhet té
pércaktojé edhe llojin e pajisjeve sinjalo sigurudé cilat do té vendosen né kété linjé
hekurudhore dhe do té shérbejné pér garantimigueisé sé garkullimit té trenave, pastaj llojet e
pajisjeve telekomunikuese pérmes té cilave bé&hehukikimi i personelit hekurudhor pér
organizimin, realizimin, mirémbajtien dhe mbikéenje pajisjeve infrastrukturore, té operimit
dhe realizimit té trafikut hekurudhor, dhe llojinpajisjeve té energjetikés té cilat pérdoren pér
furnizimin me energji elektrike té té gjitha pagige té sistemit hekurudhor.

Pérvec késaj qé u tha mé larté, projekt dizajnit@@ércaktojé koston péraférsisht té sakt té
ndértimit té linjés hekurudhore, prandaj pa két&umeent tepér té réndésishém nuk mund té
prlitet t& béhet financimi i ndértimit té késajjenhekurudhore. Ngjashém me studimin e
fizibilitetit, edhe projekt dizajnin e késaj linfeekurudhore pritet ta béjné institucionet finaneiar
té BE-sé, si¢c éshté WBIF-i dhe kostoja e pérafé#tij projekt dizajni detaj teknik do té kapte
shumén prej rreth 3.5 milion euro.

4.3.3 Kostoja e ndértimit té linjés hekurudhore Przren — Rréshen

Linja hekurudhore Rréshen — Prizren kalon népétarjior tejet té véshtiré sidomos né pjesén e
Shqipérisé. Kjo linjé hekurudhore né pjesén mé &&lme do té duhej té ndértohej kryesisht
pérmes urave dhe tuneleve, gj& gé automatikishtliddét me njé kosto tejet té larté té

ndértimit.

Bazuar né studimin e ekspertéve shqgiptaré té tealiné vitin 1990, éshté béré njé paraqitje e
punéve té cilat duhet té realizohen dhe éshté kiéraanjé kosto e ndértimit. Si¢ éshté théné mé
herét kjo linjé hekurudhore do té keté 83 km binag&erritorin e Shqipérisé, ndérsa 17 km né
territorin e Kosovés:

Né km 17 deri né 18 éshté paraparé staciepsR

- Né km 26 éshté paraparé tuneli me gjatési preji2 k

- Né km 40 deri né 41 éshté paraparé stacioni Gjeg R

- Né km 67 jané paraparé dy tunele, njéri me gjdi880 m ndérsa tjetri me gjatési 300 m
- Né km 70 éshté paraparé njé uré mbi ligenin e Egernae gjatési prej 350 m.

Gjatésia e téré e tuneleve né kété linjé duhet emé géraférsisht 18 km, ndérsa gjatésia e téré e
urave dhe viadukteve péraférsisht 5 km. Né tabelen20 éshté béré paraqitja e kostos sé
ndértimit té késaj linje hekurudhore pér territogishqipérisé.

Tabela nr. 20 — Kostoja e ndértimit né territorin e Shqipérisé

1

2
3
4

Trase 60.175 60,068,550.0( 3,614,625,000.0! 27,622,077.0(
Ura + Viadukte 4.970 472,500,000.0C 2,348,325,000.0! 17,945,323.0(
Tunele 18.073 488,920,000.0( 8,834,784,400.0! 67,513,253.0(
Mbishtresa hekurudhor: 83.175 40,500,000.0C 3,368,587,500.0! 25,741,918.0(
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Bazuar né tabelén 20 kostoja totale e punimevéteire llogaritur sipas studimit t& pérmendur té
ekspertéve shqiptaré éshté 18,166,321,900.00 Lek188,822,571.00 €. Mirépo, bazuar né
kostot aktuale té ndértimit té linjave hekurudhkostoja e mésipérme éshté tejet e ulét, andaj
sipas llogarive tona kjo kosto duhet té keté vleréeth 249,000,000.00 € pér territorin e
Shqipérisé dhe 51,000,000.00 € pér territorin edés.

Vlen té ceket se né kété kosto nuk jané llogashpenzimet tjera té cilat pérbéhen nga:

» Shpenzimet plotésuese pér punét shtesé dhe téapapai20%
* Ngritja e punishteve 5%

* Fondi rezervé 20%

* TVSH 18 % - 20 %

» Taksa doganore pér importe mbi punimet direkte

* Mbikéqgyrja e ekzekutimit té punéve

* Vlera e shpronésimeve

* Ndértimi i stacioneve hekurudhore

4.4 Ményra dhe mundésité e financimit té ndértintité linjés hekurudhore

Linja hekurudhore Prizren — Durrés, respektivistédRen - Prizren do té jeté njéri ndér projektet
mé madhore i cili éshté ndértuar ndonjéheré ndérdyjshteteve tona. Ky projekt i njé réndésie
té vecanté pér Kosovén dhe Shqipériné do té ke#é kosto relativisht té larté (rreth
400,000,000.00 €. Kjo shumé éshté tepér e madheStheéria por as Kosova nuk i kané
mundésité e investimeve té tilla né ndértimin gbrhekurudhore.

Mirépo, né qofté se Kosova dhe Shqipéria e shtanpg&zhim,in e tyre né institucionet e BE-sé,
sé pari duke e futur kété linjé né rrjetin kryespo gjithépérfshirés té SEETO-s, pastaj duke
kérkuar fondet pér studimin e fizibilitetit dhe pekt dizajnin detaj teknik, kjo do té jeté shpresa
e vetme gé Institucionet Ndérkombétare Financi@regjné financimin e ndértimit té€ késaj linje

hekurudhore pérmes kredive té buta, ndérsa BasHkurapian do té ndihmonte me grantet e
veta pérmes WBIF-it.

Pér gjetjen e fondeve ekzistojné disa mundési, dukisur nga kredité e Bankés Evropiane pér
Rindértim dhe Zhvillim, Bankés Evropiane té Investve, Bankés Botérore, e shumé

institucioneve tjera financiare. bile, bile né segte té caktuara mund té pérdoret edhe
partneriteti publiko privat. Mirépo, kjo fazé duhtét trajtohet mé voné dhe se sé pari duhet té
gjendet mundésia e realizimit té studimit té filzietit dhe projekt dizajnit detaj teknik.
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KAPITULLI V

5. Zhvillimi i transportit Multi Modal né linjén hekur udhore Prizren-Durrés

Rritja e vazhdueshme e popullsisé né Kosové dheg8hglo té sjellé njé rritje té kérkesés pér
leévizshméri mé té madhe, andaj kjo do té bé&jé gitet edhe presioni pér té zgjeruar kapacitetin
e sistemit té transportit, duke pérfshiré kétu etthasportin ndérurban. Nése trendét historike
paragesin ndonjé indikacion, ne e dimé se asngadlojet e vecanta té transportit (hekurudhor,
ajror, apo rrugoré) né vetvete mund ta pérmbustété Kérkesé né rritie. Duke e béré
shfrytézimin sa mé té miré té cdo lloji té trangpopor edhe krijimin e ndérlidhjeve ndérmjet

tyre do té mundésohet gé té pérballohet kérkesatj@pér transportin.

Njé gasje e integruar multimodale sot pér sot patrape sfidé té madhe institucionale, pér shkak
se korniza aktuale pér planifikimin e transportitedinvestimet né te béhet né vecanti pér
transportin ajror, transportin hekurudhor dhe tpamsn rrugor. Por ekzistojné veprimet té cilat
ne mund t'i ndérmarrim menjéheré pér té filluar mansportin e integruar. Sé pari, ne mund té
zhvillojmé njé kornizé té re pér planifikim dhe astime té njé programi i cili i mbulon té gjitha
llojet e transportit dhe i cili i merr né konsiderikostot sociale dhe pérfitimet e ményrave
alternative si dhe kombinimet e llojeve té trangpoBé dyti, ne mund té ri-vlerésojmé planet
investuese té transportit né dritén e ndryshimikughteve ekonomike, preferencat e publikut,
dhe zgjerimin e njohurive, sidomos né lidhje mekefe mjedisore té transportit. Sé treti, ne
mund té zhvillojné njé plan té ri té transportit Iltmodal i cili i balancon rolet e llojeve té
ndryshme té transportit né ményré komplementare dwalézuar ato sé bashku né njé sistem
gjithépérfshirés. Sé katérti, si pjesé e kétij plare mund té gjejmé ményra efikase pér té
pérdorur kapacitetin ekzistues dhe infrastrukturérdispozicion. Sé fundit, ne mund té krijojmé
mekanizma mé té miré té financimit dhe cmimeve @ékdjné efikasitet ekonomik dhe
efektiviteti social.

Nuk éshté cudi gé trafiku ndérmjet Kosovés dhe [@rigé éshté né rritje e sipér, madje edhe me
¢cmime mé té larta té karburantit dhe me véshtié#éskonomike né rritje. Andaj, zgjerimi i
nevojave té popullsisé ka gjasa pér té mbajturritje nevojat e trafikut. Megjithaté, pérderisa
né dekadat e fundit kilometrat e automjeteve n&udim jané rritur mé shpejt sesa numrat e
popullsisé, ka prova se vitet e fundit ka njé né¢@slen apo edhe ndryshim té kétij trendi.
Ndérkohé, ndérsa té dyja shtetet tona po shpenzbjuiné se kurré mé paré né ndértimin e
autostradave, kostot e ndértimit jané rritur méegthpesa shpenzimet, duke rezultuar késhtu né
reduktimin e fuqisé blerése dhe njé rénie né p&e kmanori korsi /km. Rritja e popullsisé po ka
ndikim né rritien e pérdorimit té llojeve té tjdiatransportit.

Prandaj, duke pasur parasysh kété gé u tha mé ¢asidomos faktin gé Kosova dhe Shqipéria
transportin kryesor e kané pérmes rrugéve, atdimel& nevoja qé pérvec kétij lloji té transportit
té zhvillohet edhe transporti hekurudhor, i ciirisport kérkon ndértimin e linjés sé pérmendur
hekurudhore. Pra, futja né funksion edhe e trangp@kurudhor, do t& mundésonte zhvillimin e
hovshém té transportit intermodal i cili nénkuptdwillimin e njé transporti prej sé pakut dy
llojeve té transportit. Mirépo, kérkesa finale &pér zhvillimin e transportit multi modal i cili
nénkupton zhvillimin e transportit prej sé pakut lihjeve té transportit por pérmes vetém njé
kontrate.
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5.1 Zhvillimi i transportit multi modal t& udhétaréve

Linja hekurudhore Prizren — Durrés, respektivistédRen - Prizren do té jeté njéri ndér projektet
mé madhore i cili éshté ndértuar ndonjéheré ndérahyeshteteve tona. Pérmes késaj linje
hekurudhore do té mund té zhvillohet transporti tmmlodal i udhétaréve i cili kérkohet nga
Bashkimi Evropian dhe i njéjti paraget njérin ntl@nsportet mé té avancuara né kohét e fundit i
cili transport sé pari éshté né interes té udhétaréhe sé dyti né interes té kompanive té cilat
merren me ofrimin e shérbimeve té transportit.

Transporti intermodal i udhétaréve, i quajtur edh&gansporti i pérzier, pérfshiné pérdorimin e
dy ose mé shumé ményrave té transportit né njétumdh®&odeli i pérzier i transportit éshté
pérdorur shpesh pér té kombinuar pikat e fortgpiomeve té ndryshme té transportit. Njéra nga
géllimet kryesore té transportit modern intermaéalidhétaréve éshté pér té reduktuar vartésiné
né automobila si ményra mé e shpeshté e transpoctiat zhvillohet né terren dhe pér té rritur
pérdorimin e transportit publik.

Modeli i transportit multi modal té udhétaréve népton transportin intermodal té zhvilluar né
até masé gé udhétari té keté mundésiné e zgjettjes gjitha llojeve té transportit (Ajror,
Hekurudhor, Rrugor, Detar, etj) duke shfrytézudéne njé bileté udhétimi.

Vlen té ceket se transporti i udhétaréve histahnikia gené gjithmoné intermodal. Njerézit kané
kaluar nga karrocat pér né anijet né buzé té m@ slhumé té thellé pérmes trapit. Né shekullin
e néntémbédhjeté njerézit gé jetonin né brendéseridit udhétonin me tren, duke kaluar pastaj
né anije té cilat udhétonin jashté shtetit. Pé#ang kohérat e hershme ka pasur njé transport
intermodal té udhétaréve té cilét kané pérdorua diisje té transportit. mirépo zhvillimi i
transportit multi modal ka filluar dhe ka marré hotet e fundit.

Sistemet e transportit publik té tilla si treni agistemet e metrosé kané mjetet mé efikase dhe
kapacitet mé té larté pér té transportuar njeméeth qyteteve. Prandaj, ky lloj i transportit té
pérzier né mjedisin urban éshté i pérkushtuar ksiiepér t& marré njerézit né rrjietin e trenave
dhe pastaj jashté rrjetit té trenave né destinatienyre pérfundimtar.

Qé nga zbulimi i tyre e deri mé sot edhe pse aubdatojané pérdorur tradicionalisht si njéra
nga format e vetme té transportit, ata gjithasttuédgjejné pérdorim né njé shuméllojshméri té
skenaréve té modeleve té pérziera té transpotat.nfund té ofrojné njé udhétim né distanca té
shkurtra pér té iu gasur stacioneve, aeroportdve porteve, ku mé pastaj mund té shfrytézohen
mjetet tjera té transportit.

Ngjashém me automobilat privaté edhe taksité dh@matme qira gjithashtu luajné njé rol té
madh né ofrimin e shérbimit deré mé deré né memetéporteve apo stacioneve té trenit dhe
pikave tjera té udhétimit né té gjitha komunitetdiane, nén urbane dhe rurale.

Me njé fjalé, transporti multi modal i udhétarévinkupton mundésiné e shfrytézimit té té gjitha
llojeve ekzistuese té transportit (Aeroplanin, inenanijen, metroné, tramvajin, autobusin,
veturat, taksité, bicikletat e tjeré), ashtu gé étdh té mund té shkojé nga pika e nisjes né
destinacionin e fundit. Né kété zinxhiré pérfshihesthe parkingjet, stacionet dhe vendet e
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transitit té cilat duhet t'i plotésojné kushtet & gpara pér kalimin nga njéri lloj i transportit né
llojin tjetér té transportit.

Né rastin konkret linja hekurudhore Prizren — Dsird® t€ mundésonte njé zhvillim shumé té
hovshém té transportit multi modal té udhétaréveudthétarét té cilét viné me tragete né Portin
e Durrésit do té kené mundésiné gé té udhétojnéreme por né té njéjtén kohé edhe ti

transportojné (psh automjetet e tyre) me tren déridestinacionin e duhur. Normal se né té
gjitha stacionet hekurudhore té késaj linje do téajl té krijoheshin kushtet pér transit té

udhétaréve né automjetet e tyre private, taksi,aapobusé deri né destinacionin final.

Pérparésité e kétij transporti té udhétaréve denté shumé té médha duke pérfshiré kétu kohén
e udhétimit, komoditetin e ofruar, cmimin mé tétuthe pérfitimet tjera anésore si¢ jané:
zvogélimi i tollovive né rrugé, mbrojtja e ambidntuajtja e infrastrukturés rrugore, e késhtu me
radhé. Ndérsa disavantazhet e kétij transportiligéhén me koordinimin ndérmjet llojeve té
transportit i cili koordinim duhet me gené perfekepse vonesat e cilitdo prej llojeve té
transportit shkaktojné neveri tek udhétarét.

5.1.1 Transporti i udhétaréve pérmes Portit té Durésit

Nga tabela nr. 18 shihet se numri mi udhétarévewuitgaé vit né Portin e Durrésit sillet kah
shifra prej 800000 udhétaré né vit. Kuptohet senkynér i udhétaréve kryesisht éshté nga
Shqipéria, ndérsa né njé masé shumé té vogél eghKaesova apo Magedonia. Qé té gjithé kéta
udhétaré pér vajtje ardhje nga dhe deri né Porhumésit shfrytézojné automjetet rrugore, sic
jané: automjetet private, taksité dhe transpontiblig pérmes autobuséve.

Mirépo, me ndértimin e linjés hekurudhore PrizreBufrés, né ményré té menjéhershme do té
shtohet numri i udhétaréve nga Kosova té ciléter@wé udhétimit me automjetet e tyre pér né
vendet peréndimore do té mund té shfrytézonin udiivétme tren sé bashku me automjetin e
tyre, e mé pastaj me traget pér destinacionetyshdre né Itali apo edhe mé larg.

Ky do té ishte njé udhétim atraktiv, komod, efildiee mé paké i kushtueshém, edhe pse nuk
pritet ndonjé rritje e madhe, por pér kété do thajwé kryhet studimi i fizibilitetit pérmes té itil
studim do té determinoheshin edhe kéto gjéra. ShiinMonkret e njé rritie marramendése té
numrit té udhétaréve Kosové Shqipéri dhe anasgedandodhur me ndértimin e Autostradés sé
Kombit, andaj jo né masé té tillé, por me ndértimihnjés hekurudhore pritet té kemi njé rritje
té konsiderueshme té udhétaréve té cilét do tgtstafsjné trenin si mjet té transportit.

5.1.2 Transporti multi modal i udhétaréve Porti iDurrésit — Aeroporti i Tiranés — Prizren
— Prishtiné - Nish

Ndértimi i linjés hekurudhore Durrés — Prizren,tdadikonte shumé pér zhvillimin e transportit
multi modal té udhétaréve. Megenése kjo linjé he#bore pérmes Rrjetit Hekurudhor té
Kosovés lidhet me gytetin e Nishit né Serbi i gjendet né korridorin e dhjeté hekurudhor,
atéheré numri i udhétaréve té cilét do ta shfryté&z&été linjé hekurudhore do té jeté shumé i
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madh. Kjo sidomos do té vérehet né sezonin verarj&pjesé e madhe e qytetaréve nga Jugu i
Serbisé, nga Kosova, por edhe nga Magedonia dboftgtézojné kété linjé hekurudhore pér
pushime né det.

Duke pasur parasysh se Shqipéria i ka hyré njéektidjé lidhjes sé Aeroportit té Tiranés me
hekurudhé, atéheré mundésia e zhvillimit té trarigpmulti modal té udhétaréve do té ishin
ideale. Pra, udhétarét té cilét viné dhe shkojné dhe nga aeroporti i Tiranés do té kené
mundésiné té zgjedhin udhétimin deri né destinacierfundit duke zgjedhur automjetin rrugor
privat, taksité dhe hekurudhén.

Ngjashém do té ndodhé edhe me udhétarét té cildtojghé me tragete nga Porti i Durrésit té
cilét po ashtu mund té zgjedhin udhétimin e tyre awomjetin rrugor privat, taksité dhe
hekurudhén.

Pra, pér realizimin e njé transporti té miréfilk@ulti modal do té duhej qé shteti té hartojé
strategji zhvillimore té kétij transporti dhe rréiguet pérkatése, ndérsa kompanité transportuese
té modeleve té pérmendura té transportit té& harmogmé dhe bashkérendisin veprimet e tyre sa i
pérket ofrimit té€ shérbimeve dhe ¢cmimeve té cilatet té jené té volitshme pér udhétarét.

5.2  Zhvillimi i transportit multi modal té mallra ve

Transporti multimodal i mallrave (i njohur edhe #s&ansporti i kombinuar) nénkupton
transportimin e mallrave nén njé kontraté té vetpwog,i cili transport kryhet té paktén dy mjete
té ndryshme té transportit. Né kété rast né kuptiligjor, transportuesi éshté pérgjegjés pér té
gjithé transportin, edhe pse ky éshté kryer nga liige t& ndryshme té transportit (pér shembull:
me hekurudhé, det apo rrugé€). Transportuesi nuknéwjé gé t'i keté té gjitha mjetet e
transportit, gjé gé né praktiké zakonisht nuk;i ddae né kété rast transporti kryhet shpesh nga
nén-transportuesit (né gjuhén juridike té refemiditransportuesit aktual”). Transportuesi éshté
pérgjegjés pér té gjithé transportin nga fillimridee destinacionin e fundit, andaj né kété rast ky
transportues njihet si njé operator i transportittrmodal (OTM).

Neni 1.1 i Konventés sé Kombeve té Bashkuara mangportin Ndérkombétar Multimodal té
Mallrave (Gjenevé, 24 maj 1980) e pérkufizon tramsp multimodal si vijon: "Transporti
Ndérkombétar Multimodal" nénkupton transportin dlrage nga té paktén dy lloje t&€ ndryshme
té transportit né bazé té njé kontrate té trangporltimodal nga njé vend né njé shtet né té
cilin jané marré mallrat né ngarkim nga operatdransportit multimodal, né njé vend té caktuar
pér shpérndarjen e mallrave i cili éshté i vendogunjé shtet tjetér.

Né praktiké, shpediterét e mallrave jané béré O&vendésishém; ata kané lévizur larg nga roli
i tyre tradicional si agjenté pér dérguesit, dukanpar njé pérgjegjési mé té madhe si
transportues i mallrave. Eshté me réndési té cakétansportuesit e médhenj detar té mallrave
kané evoluar edhe né Operatoré té Transportit Mittlal, duke iu ofruar klientéve té tyre té

ashtuquajturin shérbimin deré mé deré. Né vend fténido té shérbimeve tradicionale té

transportit nga skela né skelé, tani transportudsiar ofrojné shérbimet e transportit nga
objektet e dérguesit (zakonisht t& vendosura nédése té tokés) né mjediset e marrésit
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(gjithashtu té vendosura zakonisht né brendésikés). OTM-té té cilét nuk kané né posedim
njé anije pér transport detar (edhe kur pér shelntibjd e transportit pérfshiné njé pjesé té detit)
me legjislacionin e pérbashkét té shteteve té BEheEmeé gjeré, njihen si transportues pa anije
jo-anije. Kjo vlen vecanérisht pér Shteteve té Basina t& Amerikés.

Transporti multimodal i zhvilluar né lidhje me "r@ucionin e kontejneréve” té viteve 1960-ta
dhe 1970-ta; gé nga viti 2011, transportet matdjoer paragesin larg ngarkesat mé té
réndésishme té transportit multimodal. Megjith@ghté e réndésishme té mbahet né mend se
transporti multimodal nuk éshté ekuivalente medpamtin e kontejneréve; transporti multimodal
éshté i mundur edhe pa cilindo lloj té kontejner&€M-té punojné né emér té furnizuesit; ata i
garantojné furnizuesit dhe blerésit se mallratre o té menaxhohet né ményré efektive dhe té
sigurt.

5.2.1 Transporti multi modal i mallrave Porti i Durrésit — Aeroporti i Tiranés — Prizren —
Prishtiné - Nish

Mé larté u sgarua se ¢cka nénkuptohet me transporilii modal té mallrave, transport ky i cili
kryhet me sé pakut dy lloje té transportit ku ktienlidhé njé kontraté t& vetme me OTM-né dhe
mallrat e tij transportohen pa problem nga pikamizimit deri né objektet e klientit. Pér fat té
keq deri mé sot as né Kosové dhe as né Shqipétkemkté zhvilluar transportin multi modal té
mallrave, por vetém njé lloj té vogél té transgartiermodal.

Transporti intermodal i mallrave nénkupton kur eélizimin e atij transporti jané té kycura sé

pakut dy lloje té transportit (pér shembull anifgechekurudhé), por né kété rast klienti éshté i
detyruar gé té lidhé dy kontrata té transportit: tnasportuesin detar dhe me transportuesin
hekurudhor.

themelohen OTM-té té cilét do ta realizojné tramgpanulti modal t& mallrave nga “dera né
deré” gjé gé klientéve té ndryshém té ju sjelltéifpe té€ médha né aspektin kohor, financiar
dhe administrativ.

Né kété kontekst, Porti i Durrésit do t¢ mund téntkelonte nj& kompani hekurudhore pér

transportin e mallrave dhe té luaj rolin e OTM-a&keal organizuar transportin e mallrave nga

cilido vend i botés (pérmes detit, pastaj pérmdsihelhés dhe kamionéve) deri né destinacionin
e fundit té klientit. Kjo lidhje dhe mundési e tsportit t¢ mallrave mund té béhet edhe me
Aeroportin e Tiranés dhe Aeroportin e Prishtiné® gé té gjitha kéto mundési ideale té

zhvillimit té transportit multi modal do té ndikanigé té kemi njé rritje tejet t& madhe té

transportit t&é mallrave jo vetém pér territorin leqfpérisé dhe Kosovés, por edhe pér vendet e
rajonit si¢ jané Magedonia, Serbia dhe mé gjeré.

Prandaj investimet né realizimin e lidhjeve hekinar@é nga Aeroporti i Tiranés, Aeroporti i
Prishtinés dhe Shqipéri — Kosové, do té kishin ne@éqgsi investimet mé té mengura pér
zhvillimin e transportit multi modal té mallravehel cka éshté mé e réndésishmja, kéto investime
do té kené pérfitime té médha né té ardhmen.
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5.2.2 Lidhja e Portit t&é Durrésit me terminalet emallrave né Kosové, Serbi dhe rajon

E téré logjika e ndértimit té linjes hekurudhore skeé — Shqipéri i disa arsye tejet té
réndésishme. Né vijim jané prezantuar disa ngaeargge duhet té ndértohet kjo linjé
hekurudhore:

» Kosova do té keté lidhjen e munguar hekurudhoréaedo t'i garantojé siguri dhe lidhje
me botén pérmes Portit t& Durrésit;

* Do té zhvillohet transporti multi modal i udhétaeédhe mallrave gé éshté kérkesé e
BE-sé dhe domosdoshméri e kohés;

* Do té krijohet lidhja mé e shkurtér hekurudhore rngét korridorit t& dhjeté dhe
korridorit té teté hekurudhor;

* Do té krijohen biznese té reja té cilat do ta ndifgrdukshém zhvillimin ekonomik té
dyja vendeve tona; dhe

* Do té pérfitonin gqytetarét e té gjitha vendeve agmit né aspektin e cilésisé, sigurisé,
kostos, kohés dhe komoditetit té ofrimit té kétsinérbimeve.

Megenése té gjitha kéto gé u numéruan mé sipértjajiéar vec e vec né kété punim diplome,
¢céshtja e fundit e cila kérkon njé trajtim té veéaka té béjé me lidhjen e Portit t& Durrésit me
terminalet e mallrave.

Ne e dimé se fokusi kryesor i lidhjes sé portevamreme hekurudhé géndron né lidhjen e kétyre
porteve me terminalet e mallrave brenda territotekésore, ashtu qé klienti i fundit té pranojé
mallrat e blera né njé kohé sa mé té shkurtér tédstume, sa mé té sigurta dhe me njé cmim té
volitshém.

Réndésia e lidhjes sé Portit t&é Durrésit pérmesituelés me terminalet e mallrave né Shqipéri,
Terminalin e Mallrave né Miradi (Kosové) dhe Teralin e Mallrave né Nish (Serbi), éshté e

pacmueshme. Nevoja e njé lidhjeje té tillé éshti&kge ndérsa pérfitimet u tha disa heré jané
shumé, shumé té médha. Ideja kétu géndron sedw@binale duhet té rriten dhe zgjerohen ashtu
gé né to té kryhen té gjitha shérbimet e trangp@rtinallrave. Pér mé tepér né praktikat botérore
njihet termi “Fshatrat e Mallrave” (anglisht “FréigVillages”) té cilat ndértohen népér vendet

ku kané gasje Portet detare, portet e lumenjvepaetet, hekurudhat dhe rrugét.

Kosova dhe Shqgipéria mund ta béjné kété dhe tégevende avangarde té rajonit pér zhvillimin
e transportit multi modal té mallrave.

- Fund -
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Pérfundim

Punimi i diplomés me temén: “Réndésia e linjés hadiuore Prizren — Durrés si bartése e
zhvillimit té transportit multimodal pér Ballkanijugperéndimor” éshté e njé réndésie té
vecanté sepse ka shumé paké apo té themi mé ukjiéa fare punime té cilat e trajtojné kété
céshtje tejet té réndésishme pér Shqipériné, Kosalie rajonin mé té gjeré. Duke ditur
réndésiné dhe gamén e madhe té céshtjeve té aitet dé trajtohen né kété punim, uné kamé
punuar me pérkushtim té madh gé né ményré konbeea mé shkurté gé té jeté e mundur té
béjé prezantimin e disa ¢éshtjeve té réndésishrke filuar nga historiku, gjendja ekzistuese
dhe vizioni i sé ardhmes.

Né kapitullin e paré kamé paragqitur njé historiklit§ave hekurudhore né Kosové me gjendjen e
tyre aktuale dhe mundésité té cilat i ofrojné Kitm hekurudhore. Pastaj éshté béré pérshkrimi
i transportit hekurudhor né Kosové, si dhe pozitdekurudhave té Kosovés me zhvillimet népér
vite. Né fund éshté prezantuar vizioni pér zhvelinre Rrjetit Hekurudhor té Kosovés né té
ardhmen.

Né kapitullin e dyté kamé trajtuar Rrjetin Hekuredhé Shqipérisé me gjendjen aktuale té tij
dhe réndésiné e zhvillimeve té kétij rrjeti né tdhamen. Kétu né ményré té vecanté kamé
paragqitur Portin e Durrésit dhe réndésiné e kéoy pér zhvillimin e transportit multi modal, si
dhe ndikimin e madh gé ka dhe do té keté ky porztpéllimet e transportit né té ardhmen.

Né kapitullin e treté éshté béré paraqgitja e koonelve pan evropiane té transportit hekurudhor,
duke pérshkruar késhtu né vecanti korridorin e @hj&orridorin e teté dhe linjen e dhjeté
hekurudhore e cila éshté pjesé e Rrjetit Kryesof@nsportit Hekurudhor té Observatorit té
Transportit pér Evropén Juglindore (SEETO).

Né kapitullin e katért kamé béré paraqitjen e Ijge re hekurudhore Shqipéri — Kosové, duke
béré njé analizé se pse duhet té ndértohet kjé lngkurudhore, dhe duke shfaqur nevojén e
hartimit té njé studimi té fizibilitetit dhe projeklizajnit detaj teknik pér ndértimin e saj. Né
vecanti kamé prezantuar njé kosto té pérafért értmdit té késaj linje hekurudhore e cila do té
jeté boshti kurrizor pér zhvillimet e transporti t&€ ardhmen.

Né kapitullin e pesté dhe té fundit kamé béré pénsiin e transportit multimodal té udhétaréve
dhe mallrave duke e lidhur réndésiné e kétij trampme zhvillimet e Portit té Durrésit si
operator i ardhshém i transportit multi modal.

Pér fund déshiroj té theksoj se pérmes kétij pukeim tentuar gé sado paké té japi njé drité té
vogél né fund té tunelit pér réndésiné e zhvillitdittransportit hekurudhor dhe lidhjes me

Shqipériné té ngérthyer me réndésiné dhe domosdustére kohés pér zhvillimin e transportit

multi modal. Prandaj, me modestiné mé té madheesiopigé ky punim té iu shérbejé té gjitha
paléve té interesuara gé té marrin njé informadiazé lidhur me kété céshtje.
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Conclusion

Diploma thesis with the topic: "The importance o tailway line Prizren - Durres as carrier of
the multimodal transport development in the Sousiteve Balkans" is of particular importance
because there are very few or better to say notbfngublications that treat this issue especially
important for Albania, Kosovo and the wider regi@iven the importance and the great range
of issues which must be addressed in this thesisrked with great dedication concise and as
short as possible to make a presentation of sonp®riiant issues starting from history the
existing situation and the future vision.

In the first chapter | have presented a historidhad railway lines in Kosovo, with their current
situation and the opportunities that offer thesdway lines. Then description is made of rail
transport in Kosovo, as well as the position of Kesovo Railways developments over the years.
At the end it presented a vision for Kosovo's raywnetwork development in the future.

In the second chapter | have dealt with Rail NetairAlbania with its current situation and the
importance of the development of this network enfthiure. Here in particular, | have presented
the Port of Durres and the importance of the portthe development of multi-modal transport,
as well as the huge impact that will have this porttransport developments in the future.

In the third chapter are presented pan Europearridors for rail transport, by describing in
particular the tenth corridor, corridor eight andhé railway route ten which is part of the Core
Railway Transport Network of the Southeast Euroa3port Observatory ( SEETO).

In the fourth chapter | have presented the newnayl line Albania - Kosovo, doing an analysis
of why we need to build this railway line, and destoated the need for drafting a feasibility
study and detailed technical project design foufatconstruction. In particular | have presented
an approximate cost of construction of this railwie, which will be the backbone of transport
developments in the future.

In the fifth and last chapter | have described thaltimodal transport of passengers and goods
by relating the importance of this transportatioitwthe development of the Port of Durres as
the future operator of multi-modal transport.

Finally, | would like to emphasize that throughstkthesis | have tried no matter how little to give
a light at the end of the tunnel for the importaméeail transport development and connection
with Albania gripped the importance and necessityiroe for development of the multi modal
transport. Therefore, with great modesty | hopet tihés work will serve to all stakeholders to
obtain basic information on this issue.
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