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HYRJE

Me rritjen e numrit té banoréve dhe pérmirésimit té standartit té jetesés po rritet edhe shkalla
e motorizimit. Prandaj éshté e nevojshme gé té béhen projekte rrugore té cilat luajn njé rol kyq
né pérmirésimin e efikasitetit t¢ komunikacionit, me fjalé té tjera né eleminimin e bllokimeve né
komunikacion, né rritjen e shpejtésis sé qarkullimit té automjeteve né rrjetin rrugor, né
pérmirésimin e treguesve ekonomik té pérdorimit té automjeteve kryesisht né uljen e konsumit té
karburanteve dhe né kursimin e kohé&s s¢ udhétimit, n€ uljen e ndotjes sé¢ ambientit dhe ¢’€shté
mé e réndésishme né rritjen e sigurisé rrugore. Me rritjen e shkallés sé motorizimit gjithnjé e mé
shumé po shtohet kérkesa pér rritjen e kapacitetit té rrugéve ekzistuese dhe ndértimin e rrugeve
té reja me shumé korsi, me géllim qé té kemi njé garkullim efikas dhe té kemi njé nivel mé té
mire té shérbimit pér té gjithé pérdoruesit né komunikacion. Por pér rrugé me mé shumé korsi
dhe me njé shpejtési mé t€ médha gjithnjé e mé shumé po shkohet gé té reduktohen pikat
konfliktuoze duke projektuar dhe ndértuar udhékryqge té formave té ndryshme né nivele dhe
disnivele. Né kuadér té njé varg punimesh té komunikacionit té cilat me kété rast realizohen, né
udhékryget né disnivel krijohen situata té cilat dukshém ndryshojné nga ato né pjesét e hapura té
rrugéve. Te udhékryget né disnivel bazé jané rrugét kryesore hyrése, té cilat duhet té sigurojné
kalimin e automjeteve anash pa pengesa té médha, gjé gé e kushtézon rrjedhén e garkullimeve té
komunikacionit varésisht nga prioriteti. Rampat mbushése dhe zbrazése jané rrugé lidhése té
cilat mundésojné kalimin e qarkullimit té automjeteve nga nga njéra rrugé né tjetren. Ményra e
formésimit té secilés pjesé té rampés né masé té konsiderueshme ndikon né aftésiné garkulluese
dhe siguriné né udhékrygin né disnivel. Formésimi jo i miré i hyrjes sé rampave shkakton
pengesa né né rrugén kryesore, ndérsa formésimi jo i miré i daljes sé rampave shkakton jo vetém
zvogélimin e sigurisé por edhe té kapacitetit té rampés. Aspekti i sigurisé éshté shumé i
réndésishém, né ményré té vegant né vendet e Ballkanit ku statistikat zyrtare tregojn se ky rajon
éshté né vendin e par sa i pérket numrit te aksidenteve té automjeteve né krahasim me vendet e
tjera né Evropén Perendimore pérkundér shkallés sé motorizimit. Studimet pér sa i pérket
fenomenit té aksidenteve té automjeteve té realizuara né té gjithé Evropén, tregojn se né ato
vende ku ka njé frekuencé té larté té aksidenteve té automjeteve, shkaku duhet té gjendet
kryesisht né parregullsiné e gjeometrisé té infrastruktures sé rrugéve dhe né papérshtatshmériné e
sinjalistikés sé tyre, kjo nénkupton se niveli i rrezikut varet nga njé projektim dhe planifikim jo

korrekt i tyre.




KAPITULLI I
RISHIKIMI | LITERATURES

1. Né pérgjithsi pér udhékryqget té disnivel

Udhékryget né disnivel jané objekte t€ komunikacionit té cilat mundésojné ndérlidhjen e
rrjetit rrugor né njé térési té vetme. Te udhékryget né disnivel bazé jané rrugét kryesore hyrése,
té cilat duhet té sigurojné kalimin e automjeteve anash pa pengesa té médha, gjé qé e kushtézon
rrjedhén e garkullimeve té komunikacionit varésisht nga prioriteti. Rampat mbushése dhe
zbrazése jané rrugé lidhése té cilat mundésojné kalimin e garkullimit té automjeteve nga njéra
rrugé né tjetren. Ményra e formésimit té secilés pjesé té rampés né masé té konsiderueshme
ndikon né aftésiné garkulluese dhe siguriné né udhékryqin né disnivel. Formésimi jo i miré i
hyrjes sé rampave shkakton pengesa né né rrugén kryesore, ndérsa formésimi jo i miré i daljes sé
rampave shkakton jo vetém zvogélimin e sigurisé por edhe té kapacitetit té rampés. Sipérfagja e
disniveleve mund té definohet nga aspekti i ndértimit dhe i komunikacionit. Aspekti i ndértimit
té disnivelit fillon né secilen pjesé ku béhet ndérrimi i pjerrtésisé térthore té rrugés, d.m.th. né
prerjet ku fillon mbushja ose pérfundon zbrazja e rampés.

Sipérfagja e komunikacionit té disnivelit fillon nga pjesa ku pérmes sinjalizimit vertikal
tregohet hyrja né disnivel, ndérsa né dalje pérfundon me shenjat e konfirmimit té drejtimit pér
lévizjet pérkatése, respektivisht me shenjat e shfugizimit té shpejtésisé sé kufizuar. Kjo sipérfage
e kufizuar éshté mjaft dinamike, sepse varet nga gjatésia dhe numri i gérshétimeve, ngarkesa e
garkullimit té komunikacionit si dhe nga sjellja e ngasésve.

Kushtet e ndryshme té ngasjes né sipérfagen e udhékrygeve né disnivel né raport me
udhékryget né nivel, té krijuara nga manovrimet shtesé siq jané, gérshetimet, mbushjet, zbrazjet
dhe ndérrimi i shiritave, kérkojné edhe kushte té posagme té trasimit. Té gjitha elementet né
rrafsh, né prerjen térthore dhe gjatésore si dhe dukshméria e nevojshme né rrugét kryesore, jané

té kushtézuara me kushte specifike té ndértimit dhe té qarkullimit népér sipérfagen e disnivelit.




1.1. Operacionet e komunikacionit dhe pikat e konfliktit né zonén e udhékrygeve né
disnivel

Operacionet themelore té komunikacionit né zonén e udhékryqit qé shkaktojné situata
konfliktuoze té shkallés sé ndryshme, né radhé té paré paragiten pér shkak té ndryshimit té

drejtimit té lévizjes té njé apo mé shumé automjeteve.

Né zonén e udhékryqit (né disnivel apo né nivel) realizohen kéto operacione themelore té

komunikacionit:

e Ndarja - Zbrazja;

e Mbushja;
e  Gérshetimi;
e Krygézimi;

e Situatat konfliktuoze.
Né udhékryqin ekzistues té formés buri realizohen vetém operacionet e zbrazjes dhe té mushjés.

Ndarja - Paraget degézimin e flukseve té komunikacionit, respektivisht operacionet e

zbrazjes sé komunikacionit, (fig. 1.1.),

Y (

Figura 1.1. Operacionet e zbrazjes sé komunikacionit




Mbushja - Paraget bashkimin e mé tepér flukseve té komunikacionit, (fig. 1.2).

Figura 1.2. Operacionet e mbushjes sé komunikacionit

Gérshetimi — Paraget ndérrimin e ndérsjellé té shiritave té komunikacionit, (fig.1.3 dhe 1.4.).
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Figura 1.3. Operacionet e gérshetimit
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Figura 1.4. Operacionet e veganta té gérshetimit




Krygézimi — Paraget garkullimet konfliktuoze té komunikacionit té cilat zgjidhen né nivel

té njéjté né sipérfage té pérbashkét (fig. 1.5).

T

> Flulisi lavesor
» Flulsi dyvtésor

Figura 1.5. Operacionet themelore té krygézimitt né zonén e udhékrygeve

Krygézimi éshté né ményré evidente operacioni mé i ndérlikuar né komunikacion i cili si
pasojé ka ndérprerjen e kohé pas kohéshme té komunikacionit. Te udhékryget né disnivel
lajmérohet te programi jo i ploté dhe kryesisht te krygézimet e garkullimeve né komunikacion né
drejtimet dytésore.

Situata konfliktuoze - Paraget shumén e té gjitha pikave konfliktuoze té cilat krijohen si
pasojé e manovrimeve mbushése, zbrazése, gérshetimeve dhe krygézimeve té garkullimeve té

komunikacionit né sipérfage té udhékryqit.

1.2. Llojet themelore té rampave mbushése-zbrazése né udhékryqget né disnivel

Ndarja themelore e rampave mbushése-zbrazése te udhékryget né disnivel éshté né rampa té
djathta dhe té majta. Sipas ményrés sé hyrjes dhe daljes né kulmet e rampave ekzistojn tri llojet

themelore té rampava:

e Direkte (D);
e Gjysmé direkte (GJ-D);
e Indirekte (I).




Rampat direkte (D) - Zhvillohen nén kéndin y =~ 90°. Me to realizohen lidhjet mé té
thjeshta. Shérbejné kryesisht pér realizimin e kthimeve djathtas. Aplikohen te té gjitha llojet e
udhékrygeve, pa marré para sysh nivelin funksional (fig.1.6).

A

v

Figura 1.6. Rampat direkte

Rampat gjysmé direkte (GJ-D) - Pérbéhen prej lakesave me forma mé té komplikuara té
cilat zhvillohen nén kéndin e kthimit y > 120°. Shfrytézohen krysisht pér udhéheqgje mé komfore
kthimeve majtas né udhékryget me nivel mé té larté funksional (fig.1.7).

N

Figura 1.7. Rampat gjysmé direkte




Rampat indirekte - Zhvillohen nén kéndin e kthimit y = 270°, pér kété arsye kané formé
spirale dhe nxisin vozitje kthyese dhe shpejtési té kufizuar. Né numrin mé té madh té rasteve,

aplikohen si zgjidhje standarde pér kanalizimin e kthesave té majta (fig.1.8).

A

v

Figura 1.8. Rampat indirekte

1.3. Shembuj té zbatimit té mundshém té rampave mbushése -zbrazése

Secila nga format e paragitura té rampave ka karakteristika té ndryshme té komunikacionit
dhe té ndértimit. Forma e rampés ndikon né suksesin operacioneve té komunikacionit né kulmet
e rampave, né shpejtésiné eksploatuese pérgjaté rampés, né gjatésiné e rampés, né efikasitetin
dhe siguriné e komunikacionit. Gjithashtu forma e rampés ndikon dukshém né numrin e niveleve
né udhékryqg, si dhe né numrin dhe madhésiné e objekteve. Pér zbatim praktik jané té
pérshtatshém udhékryqget simetrike me rampa té formés sé njéjté, si dhe udhékryqget simetrike me

cifte rampash té formés sé njéjté, dhe vetém né raste té vecanta udhékryge jo simetrike.

Shembuj té mundshém té rampave mbushése -zbrazése gé zbatohen mé tepér jané rampat e
formés:

e Direkte - Direkte (D-D);

e Direkte - Gjysmédirekte (D-GJ);

e Gjysmédirekte - Direkte (GJ-D);

o Indirekte (I).
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Rampat e formés D-D

lév.djathi: 40D Vo 1Evdjathi: 4DD
lEv.majtas: 4DD lév.maitas: 4DD
8 ohjelie - I nivele 6-8 ohjelde - 2 nivele

Lév.maitas: 4DD lév.majtas:2DD

v.djatht: 4DD \ l" lév.djatht: 2DD
4 ohjekte - 2 nivele l 3 ohjlte -2-3 nivele

Figura 1.9. Shembuj té udhékrygeve né disnivel me rampa D-D

Karakteristikat e rampave D-D, té paragitura né ményré té ilustruar né 4 udhékryge né
disnivel (fig. 1.9.), éshté ményra direkte e hyrjes ose daljes, pér kthime djathtas por edhe pér

majtas né raport me drejtimin kryesor.

11



Shembujt e zbatimit t¢ mundshém té rampave D-GJ né udhékryqget né disnivel té paragitura
né (fig. 1.10.) i karakterizojné daljet nga rruga kryesore né anén e majté, kurse hyrjet nga ana e
djathté.

Rampat e formés D-GJ

lﬁv-djafhm: 4 DD lév.djathias: 4 DD
I&v.majtas: 4 DT Tév.majtas: 4 DGJ
4 ohjekie - I nivele 4 ohjekiie - 2 dhe 3 nivele

,--4-.5

\/

1¥v. djathtas : 3DD
Lév.majtar:2 DG
3 ohjekie - 2 nivele

i
|

+ i

Figura 1.10. Shembuj té udhékrygeve né disnivel me rampa D-GJ

Né (fig 1.11.) jané paragitur rampat e formés GJ-D té cilat mundésojné dalje té djathté,
gjegjésisht hyrje té majté né raport me rrugén kryesore, kurse né (fig 1.12.) éshté paraqitur
udhékrygi me rampa té formés D-I.
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Rampat e formés GJ-D

kithi. djath: 4DD kihi. djath: 4DD

Ithimajtas: 4GJD Iothimajtas: 4GID
4 ohjilcie- 2 nivele 6 ohjelkte - 3 nivele
-
—

"
- o ——

|

,\I_ ‘\I/

iy

—)

V| Iethim. djathias: 2DD
| l kthim. majtas: 2CJD
3 objelkie - 2 nivele

Figura 1.11. Shembuj té udhékrygeve né disnivel me rampa GJ-D

Rampat e formés D-I

()
N :

F

Al

A
=

| Jihim. djathtas: 40D
Jothim. majtas: 4 1
| 1 ohjekt - I nivele

kthim. djathtas: 2DD
kthim. majtas: 21
+ | 1ohjela- nivele

Figura 1.12. Shembuj té udhékrygeve né disnivel me rampa D-I




1.4. Tipet standarte té zonave zbrazése dhe mbushése

Tipi themelor i zonave zbrazése né lidhjen e rampave me autorrugé éshté pérdoré tipi Al né
té cilén béjné pjesé zonat zbrazése me njé shirit zbrazés dhe me dy ose tre shirita garkullues né
rrugén kryesore. Tipi themelor i zonave mbushése éshté pérdoré tipi E1 né té cilén béjné pjesé
zonat mbushése me njé shirit mbushés dhe me dy ose tre shirita garkullues né autorrug, si¢ jané
paraqitur né (fig. 1.13.)

Tipi A1 me rruget me dy ose tre shirita né njé kahje

Figura 1.13. Tipet standarte té zonave zbrazése dhe mbushése
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1.5. Elementet funksionale té disniveleve

Pa marré parasysh rangun e rrugéve, respektivisht drejtimet té cilat krygézohen, secili

udhékryq né disnivel pérmban tri grupe themelore té elementeve funksionale , dhe até:

e Drejtimet e krygézuara (DK - drejtimi kryesor, DD - drejtimi dytésor);
e Zonat e zbrazjes (Z) dhe té mbushjes (M);

e Rampat, respektivisht rruga e rampés (R).

&

Figura 1.14. Paragitja skematike e elementeve funksionale té& udhékrygit né disnivel

Pér plotésimin e géllimeve té lartpérmendura, (duke i kombinuar tipet e ndryshme té
elementeve funksionale), ekziston njé numér i madh i zgjidhjeve té udhékrygeve né disnivel, té
cilat ndérmjet veti dallohen pér nga numrit i krahéve, numri i niveleve, format e rampave té
mbushjes dhe té zbrazjes, kompleksiteti i operacioneve té komunikacionit, gjatésia e rampave,
numri i elementeve gjeometrike dhe objekteve.

Sipas kritereve té pérgjithshme, pa marré parasysh manovrimet té cilat jané té lejuara,
udhékryget né disnivel rangohen né tri kategori:

e Kategoria e I-ré;
o Kategoriae II-tg;

o Kategoria e Ill-té.




Tabela 1.1. Kategorizimi themelor i udhékrygeve sipas pérbérshmérisé sé operacioneve té
komunikacionit

Drejtimi i krygézimit
Drejtimi kryesor (DK) Drejtimi dytésor (DD)

Kategori | Zbrazje - Mbushje Zbrazje - Mbushje (Gérshetim)
Kategori 11 Zbrazje - Mbushje - Gérshetim | Zbrazje - Mbushje - Gérshetim (Krygézim)
Kategori Il | Zbrazje - Mbushje - Gérshetim | Zbrazje - Mbushje - Gérshetim - Krygézim

1.5.1. Udhékryget né disnivel té kategorisé sé I-ré

Kategorisé sé I-ré i takojné udhékryqget te té cilét né drejtimin kryesor jané té pranishme
vetém operacionet e zbrazjes dhe té mbushjes (fig. 1.15.). Te udhékryget e kategorisé sé I-ré
gérshetimet eventuale né drejtimin kryesor realizohen né pjesét e hapura té rrugéve pérkstésisht
jashté sipérfages sé udhékrygit. Me pérdorimin e shiritave ndihmés né disa tipe té udhékryqgeve

né disnivel, mund té shmanget gérshetimi né rrugén kryesore.
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Figura 1.15. Shembuj té udhékrygeve té kategorisé sé 1-ré




1.5.2. Udhékryqget né disnivel té kategorisé sé 11-té

Kategorisé sé II-té i takojné udhékryget, te té cilét né drejtimin kryesor jané té lejuara
manovrimet e zbrazjes, mbushjes dhe gérshetimi i garkullimeve té komunikacionit. Né rampat e
mbushjes dhe té zbrazjes dhe né nyjen dytésore afér mbushjes, mbushjes dhe gérshetimit
mundet gé gjaté ngarkesave té vogéla té komunikacionit té lajmérohet krygézimi, i cili duhet té
jeté i rregulluar me sinjale ndricuese. Né kété grup té udhékrygeve mund té radhiten edhe
zgjidhjet né nivel me udhéhegjen rrethore té garkullimit t& komunikacionit, ku nuk ka krygézim,

por paragiten raste té pérbéra té gérshetim. Qarkullimet e komunikacionit né drejtimin kryesor
udhéhigen jashté nivelit.

. - x_) - . gérshetimi né 1
rrugé kryesore

i |/ gérshetimi né 4
rrugé kryesore

gérshetimi né 2
gérshetimi né 1 l|r rrugé kryesore

\ I," rrugé kryesore

Figura 1.16. Shembuj té udhékrygeve té kategorisé sé 11-té
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Figura 1.17. Shembuj té& udhékrygeve té kategorisé sé 11-té me krygézim dhe gérshetim

1.5.3. Udhékryqet e kategorisé sé 111-té

Né kategoriné e IlI-té numérohen udhékryget te té cilét né drejtimin kryesor jané
parashikuar operacionet e komunikacionit té zbrazjes, mbushjes dhe gérshetimit. Né drejtimet
dhe nyjet dytésore, si dhe né rampat e mbushjes dhe té zbrazjes, jané té lejuara edhe krygézimet.
Kéto jané udhékryget te té cilét pérdoren krygézimet e drejtimeve rrugore té kategorive té
ndryshme, prej té ciléve né rrugén kryesore, pa marré parasysh arsyet zbatohet zgjidhja jashté
nivelit, kurse né ato dytésore lejohet edhe zgjidhja né nivel.

Kjo kategori shpesh zbatohet te pjesét e rrjetit rrugor né vendbanime, sepse ajo e mundéson

pérdorimin e udhékryqit i cili z& sipérfage té vogél.
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Figura 1.18. Shembuj té udhékrygeve té kategorisé sé I11-té
1.6. Forma e udhékrygeve né disnivel

Udhékryqi né disnivel éshté i formés “BURI” dhe paraget formén mé té thjeshté té
udhékryqit trekrah&sh né disnivel. Preferohet qé t€ pérdoret pér nivelin funksional “C”-“B”.
Pérmban té gjitha tipet e rampave: dy direkte pér kthim djathtas dhe nga njé rampé indirekte dhe
gjysmé indirekte pér kthime majtas. Numri i nivelit t& ndértimit éshté dy. Lidhja e formés
“BURI” preferohet pér lidhjen e rrugéve té rangut t€ ndryshém, ndérsa né kombinim me

elementet tjera paraget zgjidhje té pazévendésueshme pér lidhje né autorrugé me pagesé .

Niveli funksional "C"-"B"

Figura 1.19. Udhékryqi né disnivel i formés “BURI”
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1.7. Rampat ( rruga e rampés)

Lidhja e drejtimeve krygézuese, te udhékryget né disnivel, mundésohet pérmes rampave.
Ato paragesin rrugét e pavarura, té dedikuara kryesisht flukseve té komunikacionit té cilat né
udhékryg ndérrojné drejtimin, respektivisht kahjen e lévizjes. Sipas klasifikimit funksional
dallohen dy kategori té rrugés sé rampés: lidhése dhe kygése. Té parat jané karakteristike pér
udhékryget me programin e ploté té lidhjeve dhe shérbejné vetém pér njé fluks té komunikacionit
né relacionin zbrazje — mbushje. Né kategoriné e dyté béjné pjesé rampat té cilat mundésojné
ndérlidhjen e drejtimeve kryesore me ato dytésore dhe anasjelltas. Rampat kané rolin
ndérmjetésues né lidhjen e dy drejtimeve rrugore, me ¢ rast rangohen né kategoriné e elementeve
ndihmése té rrjetit rrugor. Profili térthoré i rampave caktohet sipas garkullimeve adekuate té
komunikacionit dhe gjatésisé sé rrugés sé rampés. Pér rampat e disnivelit ekzistues eshté
pérdorur rasti i paré. Né (fig. 1.20. dhe 1.21.) jané dhéné tri profile térthore karakteristike té

rampave njékahéshe dhe kushtet e pérdorimit té secilés prej tyre.

4,50 1150

i fozs 0,25
R1 0

=100, 3,50 ¢ 2,50 1,00

| 10,25 ¢ 0,25'

R2|_ | A

1,00 3,50 , 3,50 1 1,50

'%3 1’0,25 ¢ L * 0,25°

Figura 1.20. Profilet e rekomanduara tipike térthore té rrugés sé rampés
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Figura 1.21. Kushtet e pérdorimit té profileve tipike térthore pér rrugén e rampés

Profili R1 - ka rrugé njéshiritore me gjerési 5.0 m, e cila mundéson ngasje né koloné nén
kushte minimale té anashkalimit té automjetit té ndalur. Aplikohet te rampat relativisht té
shkurtéra pér qarkullime q < 800 (aut/h), ose rampa me gjatési mesatare me qarkullim t& voggl té

komunikacionit.

Profili R2 - ka rrugé njékahéshe me shiritin pér ndalje. Aplikohet te rampat me gjatési
mestare dhe ato t€ gjata pér qarkullime q < 800 (aut/h). Ky profil gjithashtu pérdoret edhe te té
ashtuquajturat “rampa lidhése”, té cilét lidhin drejtimet e réndésishme té rrugéve ( autorrugét)
profili i té cilés ka edhe shiritin pér ndalje. Né kété ményré mbahet kontinuiteti i kétij elementi,
pavarésisht nga gjatésia e rampés

Profili R3 - ka rrugé me dy shirita me gjerési 7.5 m dhe éshté i dedikuar pér kérkesat e
garkullimit g > 800 (aut/h). Ky profil gjithashtu aplikohet edhe né prerjet e rampave dykahéshe
t& cilat mund té paraqiten né udhékryqet né disnivel té tipit “BURI” dhe “GIYSMETERFOJA”.
Té gjitha elementet projektuese té rrugés sé rampés jané né funksion té shpejtésisé projektuese,

sikurse né pjesét e hapura, vetém se parametrat jané dicka mé té ndryshém.
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Né tabelén 1.2. jané dhéné gjerésité minimale té rrugéve me barrieré njékrahésh me

normativat e vendeve té ndryshme.

Tabela 1.2. Gjerésité minimale té rampave njéshiritore sipas normativave té vendeve té ndryshme.

Vendi Gjerésia minimale (m)
Gjermania 5.0
Italia 4.5
Franca 4.0
Zvicra 4.0
3.6-6.3
SHBA (varésisht nga struktura e
garkullimit té komunikacionit)

Shumica e vendeve kané gjerésiné e shiritit mé té vogél se 5.0 (m), por pér kété jané té
kushtézuara gjerésité e bankinés prej 2.0 - 3.5 (m) me shiritin pér ndalje ose sipérfagen e
stabilizuar. Shiritat shtesé pér automjete té ngadalshme rekomandohen pér pjerrtésité e médha
ose kur gjatésia e rrugés sé rampés éshté mé e gjaté se 300 (m). Rampat dyshiritore jané té
nevojshme aty ku garkullimi né rampé éshté mé i madh se kapaciteti ose garkullimi maksimal
pér nivelin e kérkuar té shérbimit té rampés njéshiritore. Gjithashtu, rampat dyshiritore jané té
nevojshme nése gjatésia e rrugés sé rampés éshté mé e madhe se 300 (400) metra, ndérsa
pjerrtésité gjatésore jané té médha me pjesémarrje té€ konsiderueshme té automjeteve té rénda né
garkullim. Si rregull gjenerale vlené gé nése madhésia e garkullimit adekuat kalon mbi 1000
(aut/h), éshté e nevojshme gé rampa té keté dy shirita.

Shpejtésia projektuese e rrugés sé rampés varet nga shpejtésia projektuese e rrugés
kryesore, madhésisa e garkullimit dhe tipi i rampés. Tentohet gé ndryshimi mes shpejtésisé
projektuese té rrugés kryesore dhe rampés té jeté sa mé i vogeél, pérvecg né rastet kur rampat jané
spirale, ku rritja e shpejtésisé pér 10 (km/h) zgjaté rrugétimin pér kthimet majtas pér 30-50%.
Vlerat minimale té propozuara té shpejtésisé projektuese té rampés, sipas normativave té

vendeve té ndryshme jané dhéné né tabelén 1.3.
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Tabela 1.3.

Shpejtésité projektuese e rrugés sé rampés (v,) sipas normativave né vende té€ ndryshme

Vlerae .
. . i} Vlera minimale
Vendi Llojii rampés | rekomanduar (km/h)
(km/h)
SHBA i 0.8-97 nga vy e 05 nga vy e
rrugés kryesore | rrugés kryesore
Indirekte 40 30-40
Gjermania Direkte 60 - 80 40
Gjysmédirekte 60 - 80 40
Franca 0.7 nga v, e rrugés kryesore
ltalia Indirekte 50
Direkte 70
Indirekte 40 40
Austria Direkte 72 -80 56 - 72
Gjysmédirekte 72 40

Vlerat e shpejtésisé projektuese né varési nga tipi i rampés dhe niveli funksional i
udhékryqit, té cilat rekomandohen pér pérdorim edhe né vendin tong, jané dhéné né tabelén 1.4.

Tabela 1.4. Shpejtésia projektuese né varési nga tipi i rampés dhe niveli funksional i udhékryqit

Shpejtésia projektuese v, (km/h)
Lloji i Niveli Niveli Niveli Niveli
rampés funksional funksional funksional funksional
“A” “B” “C» “D”
Direkte 80 70 60 50
Gjysmédirekte 70 60 50 -
Indirekte 50 40 30 30

Rrezja minimale e kthesés horizontale caktohet né bazé té shpejtésisé projektuese té
rampés, ndikimit anésor dhe pjerrtésisé gjatésore. Vlerat kufitare té rrezes sé kthesés horizontale

né funksion té shpejtésisé projektuese jané dhéne né tabelén 1.5.




Tabela 1.5. Vlerat kufitare e rrezes sé kthesés horizontale né funksion té shpejtésisé projektuese

VeR (km/h) 30 40 50 60 70 80

Rmin (M) 30 50 75 120 180 250

Pjerrtésia gjatésore maksimale (PGJmax) e cila pérdoret né vendin toné éshté 5-6%, ndérsa
né SHBA né hapésirat ku nuk paragiten ngricat lejohet pjerrtésia deri né 10%. Pjerrtésia
gjatésore e rampés éshté né funksion té shpejtésisé projektuese té rampés.

Né tabelén 1.6. jané dhéné pjerrtésité maksimale té lejuara té rrugés sé rampés.

Tabela 1.6. Pjerrtésité maksimale té lejuara té rampés

Vlerat maksimale té
lejuara me shiritin pér

Vlerat e rekomanduara ) .
automjete té

ngdalshme
Tatépjeté 5% 6%
Teposhté 6% 7(8)%

1.8. Analiza e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit pér udhékryget né disnivel

Udhékryget né disnivel jané objekte t& komunikacionit té cilat mundésojné ndérlidhjen e
rrjetit rrugor né njé térési té vetme. Ndryshimet té cilat ekzistojné ose planifikohen né aspektin e
lojit, intensitetit dhe réndésisé sé garkullimit t& komunikacionit si dhe pozita dhe funksioni i
rrugéve, kérkojné njé gasje té definuar garté, me rastin e pérzgjedhjes sé llojit dhe formés sé
udhékrygeve né disnivel. Né kuadér té njé varg punimesh té komunikacionit té cilat me kété rast
realizohen, né udhékryget né disnivel krijohen situata té cilat dukshém ndryshojné nga ato né
pjesét e hapura té rrugéve. Né sipérfaget e tilla t&¢ komunikacionit krijohen kushtet pér rénien e
shkallés sé sigurisé rrugore, shtohen humbjet kohore dhe zvogélohet kapaciteti.




Te udhékryget né disnivel bazé jané rrugét kryesore hyrése, té cilat duhet té sigurojné
kalimin e automjeteve anash pa pengesa té médha, gjé gé e kushtézon rrjedhén e garkullimeve té
komunikacionit varésisht nga prioriteti. Rampat mbushése dhe zbrazése jané rrugé lidhése té
cilat mundésojné kalimin e garkullimit té automjeteve nga njéra rrugé né tjetren. Ményra e
formésimit té secilés pjesé té rampés né masé té konsiderueshme ndikon né aftésiné garkulluese
dhe siguriné né udhékryqgin né disnivel. Formésimi jo i miré i hyrjes sé rampave shkakton
pengesa né rrugén kryesore, ndérsa formésimi jo i miré i daljes sé rampave shkakton jo vetém
zvogeélimin e sigurisé por edhe té kapacitetit té rampés.

Sipérfagja e disniveleve mund té definohet nga aspekti i ndértimit dhe i komunikacionit.
Aspekti i ndértimit té disnivelit fillon né secilen pjesé ku béhet ndérrimi i pjerrtésisé térthore té
rrugés, d.m.th. né prerjet ku fillon mbushja ose pérfundon zbrazja e rampés. Sipérfagja e
komunikacionit té& disnivelit fillon nga pjesa ku pérmes sinjalizimit vertikal tregohet hyrja né
disnivel, ndérsa né dalje pérfundon me shenjat e konfirmimit té drejtimit pér lévizjet pérkatése,
respektivisht me shenjat e shfugizimit té shpejtésisé sé kufizuar. Kjo sipérfage e kufizuar éshté
mjaft dinamike, sepse varet nga gjatésia dhe numri i gérshétimeve, ngarkesa e garkullimit té
komunikacionit si dhe nga sjellja e ngasésve.

Kushtet e ndryshme té ngasjes né sipérfagen e udhékrygeve né disnivel né raport me
udhékryget né nivel, té krijuara nga manovrimet shtesé siq jané, gérshetimet, mbushjet, zbrazjet
dhe ndérrimi i shiritave, kérkojné edhe kushte té posagme té trasimit. Té gjitha elementet né
rrafsh, né prerjen térthore dhe gjatésore si dhe dukshméria e nevojshme né rrugét kryesore, jané

té kushtézuara me kushte specifike té ndértimit dhe té garkullimit népér sipérfagen e disnivelit.

1.9. Kriteret themeloré pér zgjedhjen e udhékrygeve né disnivel

Né princip, udhékryget si nyje lidhése té rrjetit rrugoré mundésojné funksionimin e sistemit
rrugor, por paragesin edhe faktorin kufizues nga piképamja e kapacitetit, nivelit t& shérbimit dhe
sigurisé né komunikacion. Pér kété arsye, me rastin e pérzgjedhjes sé udhékrygeve, arsyetimi
duhet kérkuar né balancimin e raporteve pozitive dhe negative té efekteve eksploatuese, e kur

éshté fjala pér udhékryget né disnivel, duhet té shqyrtohen edhe pasojat ekonomiko — ekologjike.
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Pér zgjedhjen e tipit adekuat t€ udhékrygit né disnivel éshté e nevojshme té definohen
kriteret dhe procedurat gjegjése té vlerésimit.

Si kritere themeloré jané, kriteri:

e Pérzgjedhjen e udhékryqit varésisht nga kategoria e rrugés;

e Pér zgjedhjen e udhékryqit varésisht nga kapaciteti i kérkuar dhe niveli i shérbimit, i
ndikimit té pozités sé udhékryqit né hapésiré.

Kriteret relevante duhet zbatuar né fazat e ndryshme té procedurave té vlerésimit,

gjegjésisht fazave té krijimit té zgjidhjeve projektuese dhe planifikuese.

2. Niveli i shérbimit té zonave nén ndikimin e lidhjeve té rampave sipas HCM
- Sé

Niveli i shérbimit i pjesés sé autorrugés né zonat nén ndikimin e rampave té mbushjes dhe té
zbrazjes sipas HCM — 2000, éshté definuar me dendésiné pér té gjitha rastet e garkullimeve
stabile nga niveli i shérbimit “ A ” deri né “ E ”. Niveli i shérbimit “ F ” paraqitet kur garkullimet

adekuate i tejkalojné vlerén e kapacitetit té autorrugés ose kapacitetit té rampés zbrazése.

Né tabelén 1.7. jané dhéné vlerat bazé té dendésisé si kriter i nivelit t& shérbimit pér pjesét

themelore té autorrugéve.

Tabela 1.7. Kriteret e nivelit té shérbimit pér zonat e ndikimit té rampave té mbushjeve dhe té zbrazjeve
né autorrugé sipas HCM — 2000

Dendésia g ( AU / km / shirit)
Niveli i shérbimit Zonat e rampave té mbushjes dhe té|  Pjesét themelore té
zbrazjes né autorrugé autorrugés
A <6 <7
B >6-12 >7-11
C >12-17 >11-16
D >17-22 >16 - 22
E > 22 > 22 — 28 (25)
F qg/C>1 > 28.0 (> 25)




2.1. Metodologjia pér analizén e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit

Metodologjia pér analizén e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit pérbéhet prej tre hapave
kryesor.

Né hapin e paré - Caktohen garkullimet né shiritat 1 dhe 2 menjéheré para zonés sé ndikimit
té mbushjes (g12), pérkatésisht né fillim té shiritit pér ngadalésim te zonés sé ndikim té zbrazjes;

Né hapin e dyté - Vértetohen vlerat e kapacitetit dhe béhet krahasimi i tyre me garkullimet
adekuate ekzistuese dhe ato té parashikuara, me géllim té caktimit té besueshmérisé sé paraqitjes sé

ngufatjes.

Analizohen disa vlera maksimale té garkullimit dhe até:

e Qarkullimi i pérgjithshém maksimal né autorrugé, i cili i ofrohet zonén kryesore té
mbushjes(ga);

e Qarkullimi i pérgjithshém maksimal né autorrugé, i cili Iéshon zonén e mbushjes ose té
zbrazjes (qao);

e Qarkullimi maksimal i pérgjithshém, i cili i ofrohet zonés sé ndikim té rampés (gri2 pPEér
zonat e mbushjes dhe g1, pér zonat e zbrazjes), garkullimi maksimal né rampé (gg).

Né hapin e treté - Caktohen vlerat e dendésisé sé garkullimit (Ggr) brenda zonés sé ndikimit
té rampés si dhe vlerat e nivelit t& shérbimit. Gjithashtu, jané dhéné ményrat pér vértetimin e
shpejtésisé mesatare (Vg) né zonén e ndikimit té rampés.

Né (fig. 1.22) jané paraqgitur zonat e ndikimit té rampave t€ mbushjeve dhe té zbrazjeve,
parametrat bazé té nevojshém pér analizé, si dhe varésia ndérmjet tyre. Parametri gjeometrik
kritik i cili ndikon né operacionet e mbushjes dhe zbrazjes éshté gjatésia e shiritit pér shpejtim
(Lsn), respektivisht shiritit pér ngadalésim (Ly).
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— = q.0

Figura 1.22. Ndryshoret kryesore né zonén e ndikimit t& rampave

Té gjitha llogaritjet né model, si dhe vlerat bazé té kriterit t& nivelit té shérbimit jané shprehur
né garkullime maksimale ekuivalente té automjeteve té udhétaréve pér oré (AU/h) nén kushtet
bazé, né bazé té garkullimeve kulmore 15 minutéshe né orén adekuate. Né pérshtatje me té para
pérdorimit té kétyre procedurave éshté e nevojshme qé té gjitha garkullimet relevante né zonat e
analizuara té shndérrohen né ekuivalentet (AU/h), duke shfrytézuar shprehjen:

o O
' fOK 'fAK 'fNG

ku jané:

gi - garkullimit kulmor 15 minutésh;

Qi - ngarkesa e garkullimit né oré (aut/h);

fok - faktori i orés kulmore;

fak - faktori i ndikimit té automjeteve komerciale;
fne - faktori i llojit té ngasésve ( Tabela 1.8.).
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Faktori i ndikimit té automjeteve komerciale caktohet me shprehjen:
_ 1
14 Pp(Er — 1) + Pr(Eg — 1)

fax
ku jané:
Er, Er — ekuivalenet e automjeteve té udhétaréve pér automjete komerciale dhe ato rekreative (
tabela 1.9.);

Pr, Pr — pérgindja e pranisé sé automjeteve komerciale dhe rekreative né strukturén e garkullimit;

Tabela 1.8. Vlerat e faktorit té pranisé sé llojit té ngasésve

Ngasésit me karakteristika tjera Ngasésit e pérditshém
0,85-1,00 1,00

NG

Tabela 1.9. Vlerat e ekuivalencés sé automjeteve té udhétaréve

) Lloji i terrenit
Ekuivalenca

| rrafshét Kodrinor Malor
Er (kam. Dhe BUS 1,5 2,5 4,5
Er (aut.komerciale) 1,2 2,0 4,0




2.2. Analiza e kapacitetit té rrugés sé rampave

Né HCM - 2000 - Jané dhéné vetém udhézimet gjenerale né té cilat bazohen analizat e
kapacitetit dhe nivelit té shérbimit. Rekomandohen ményrat standarde té analizés sé pjeséve té
rrugéve me 1 dhe 2 shirita, por nuk ipen specifikat té cilat vlejné pér rrugét e rampave, e gé kané

té bé&jné me:

e Pjesét e rrugéve me gjatési dhe gjerési té kufizuar (mé sé shpeshti me njé shirit
garkullues);

e Shpejtésiné e garkullimit té liré shpesh éshté dukshém mé e vogél se sa ajo né pjesét e
hapura;

e Rampat njé shiritore, ku tejkalimi nuk éshté i mundshém, ndikimi negativ i automjeteve
té rénda dhe té tjera té ngadalshme jané mé té theksuara se sa te rampat dyshiritore,
respektivisht te rrugét me mée tepér shirita;

e Nyjat dytésore té rampave té cilat jané né nivel, vecanérisht nése jané me semaforé, mund

té paragiten radhé, té cilat pérmes rrugéve té rampave barten edhe deri te nyja kryesore.

Né tabelén 1.10. jané paraqitur vlerat e preferuara orientuese pér kapacitetin e rrugéve té

rampave né funksion té numrit té shiritave né rampa dhe shpejtésisé sé liré.

Tabela 1.10. Vlerat orientuese té kapacitetit té rrugéve té rampave

T, ) Kapaciteti (AU/h)
Shpejtésia e liré né rrugén ¢
rampés vig (km/h) Rampa njé shiritore Rampa nje dy
shiritore
>80 2200 4 400
> 65 - 80 2100 4100
> 50 - 65 2 000 3800
>30-50 1900 3500
<30 1800 3200
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2.3. Analiza e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit té zonave nén ndikimin e rampave
té mbushjes

Sipas metodologjisé sé propozuar, jané definuar tre hapa kryesor pér analizén e kushteve té
komunikacionit né zonat e mbushjes né autorrugé. Modeli sé pari ka té béjé me zonat e

mbushjes te rampat e djathta.

2.3.1. Caktimi i garkullimit né shiritat 1 dhe 2

Madhésia e garkullimeve té komunikacionit (qi2) né shiritat 1 dhe 2 drejtpérdrejté para zonés

ndikuese t& mbushjes varet nga:

e (a - Qarkullimi i pérgjithshém né autorrugé, i cili i ofrohet zonés sé mbushjes (AU/h);
e (g - Qarkullimi i pérgjithshém i ardhjes nga rampa (AU/h);
e Lgsy - Gjatésia e shiritit pér shpejtim (m);

e Vg - Shpejtésia e liré né rampé né pikén e zonés sé mbushjes (km/h).

Te autorrugét katér shiritore lidhjet e rampave gjithmoné shikohen si zona té izoluara té
mbushjeve ose té zbrazjeve. Veté natyra e procedurés pér caktimin e garkullimit g, e béné rastin e
autorrugéve katér shiritore shumé té thjeshté.

Mirépo, te autorrugét gjashté shiritore duhet té analizohen té dhénat né dispozicion me géllim
gé té merren né konsideraté efektet e rampave fqginje né kycjen e shikuar té rampés. Kur nga rampat
fginje automjetet kycen dhe shkygen nga shiriti 1 shpérndarja e garkullimeve népér shirita mund té
jeté dukshém e modifikuar. Ndryshoret kryesore pér caktimin e kétij ndikimi, pérfshiné garkullimin
e pérgjithshém té rampés paraprake () ose té ardhshém (qg») né rampé (ose té dyja) i shprehur né
AU/h dhe distancén nga shikimi paraprak (Lp), pérkatésisht t& rampés ardhése (Ln) (ose té dy
distancat). Pér kété arsye te autorrugét gjashté shiritore éshté i domosdoshém hapi shtesé gjaté
analiz€s pér t’i vértetuar a jané rampat fqinje mjaft afér qé t€ ndikojné né shpérndarjen e
garkullimeve népér shirita.

Né kuadér té té gjitha ndryshoreve té theksuara, ndikim mé dominant né garkullimin e
shiritave 1 dhe 2 ka qarkullimi i pérgjithshém kryesor i ardhjes. Modelet jané formuar né até

ményré gé marrin né konsideraté kété fakt, por gjaté késaj té mos c¢rregullojé varésité tjera.
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Me shiritat mé té gjaté pér shpejtim zvogélohet turbulenca gjaté kycjes sé automjeteve, gé pér
pasojé ka zvogélimin e dendésisé brenda zonés sé ndikimit dhe garkullime mé té médha né
shiritat 1 dhe 2. Te rrugét e rampave me shpejtési té lira mé té médha, automjetet tentojné té kycen
né autorrugé gjaté shpejtésive mé té médha, derisa automjetet né ardhje né autorrugé tentojné té
kthehen mé shumé né té majté pér t’iu shmangur turbulencés eventuale gjaté shpejtésive t&€ médha.

Né tabelén 1.11, jané paraqgitur shprehjet pér caktimin e garkullimit g, drejtpérdrejté para
zonés ndikuese té rampés mbushése. Me shprehjen e pérgjithshme éshté definuar gé garkullimi g2,
éshté pjesé e garkullimit né ardhje té autorrugés ga. Te autorrugét katér shiritore (2 shirita pér

kahje) ekzistojné vetém shiritat 1 dhe 2, ashtu gé sipas definicionit éshté

Ji2 = (Qa

Tabela 1.11. Shprehjet pér caktimin e garkullimit q;, te zonat e rampave t& mbushjes

O, =0, Pa

Pér autorrugén 4 —
shiritore (2 shirita | P = 1,000
pér drejtim)

P, =0.5775+0.000092 - L,
( Shprehja 1)

) ) P, =0.7289-0.0000135-(q, + 5 )—0.002048-V,, +0.0002- L,
Pér autorrugén 6 —
shiritore (3 shirita | ( ShPrenja2)

per drejtim) | p, — 05487 +0.080L ™

N

(Shprehja 3)




Nga tabela 1.11. kemi:

012 — qarkullimi né shiritat 1 dhe 2 menjéheré para mbushjes (AU/h);
ga — qarkullimi né autorrugé menjéheré para mbushjes (AU/h);

gr — qarkullimi né rampé (AU/h);

gn — garkullimi né rampén pasuese (AU/h);

Pa— pjesa e garkullimit né ardhje i cili mbetet né shiritat 1 dhe 2;
Lsy— gjatésia e shiritit pér shpejtim (m);

Vigr — shpejtésia e liré né rampé (km/h);

L, — distanca deri te rampa paraprake (m);

Ln— distanca deri te rampa pasuese ( m).

Pér autorrugén gjashté shiritore analiza éshté mé e ndérlikuar. Né tabelén 2.6. jané dhéné
kombinimet e ndryshme pér rampat fginje té cilat mund té paraqgiten, jané dhéné edhe shprehjet

pérkatése té cilat jané té nevojshme té zbatohen pér rastin konkret.

Tabela 1.12. Shprehjet pér caktimin e P, te autorrugét gjashté shiritore pér kombinime té ndryshme té
rampave fginje

Rampae Rampa e Rampa Shprehja
méparshme shiquar pasuese

- Mbushése - Shprehja 1

- Mbushése Mbushése Shprehja 1

- Mbushése Zbrazése Shprehja 3 ose 1
Mbushése Mbushése - Shprehja 1
Zbrazése Mbushése - Shprehja 2 ose 1
Mbushése Mbushése Mbushése Shprehja 1
Mbushése Mbushése Zbrazése Shprehja 3 ose 1
Zbrazése Mbushése Mbushése Shprehja 2 ose 1
Zbrazése Mbushése Zbrazése Shprehja 3, 2 ose 1
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Shprehja 2 nga tabela 2.6. ka té béjé me rastin e ekzistimit paraprak té ramés zbrazése,
derisa shprehja 3 ka té béjé me rastin e rampés sé ardhshme zbrazése. Rampat e aférta mbushése
nuk kané ndikim né shikimin e rampés, ashtu gé analiza béhet duke shfrytézuar shprehjen 1.

NEé rastet speciale kur ekzistojné edhe rampat paraprake edhe ato pasuese zbrazése, varésisht
nga ajo se cila prej tyre shqyrtohet (t& dyja nuk munden té shqyrtohen njékohésisht) mund té

paragiten dy vlera pér Pa. Né raste té tilla pranohet vlera mé e madhe Pp,

2.3.2. Analiza e kapacitetit

Kapaciteti i pjesés sé autorrugés né zonén e rampés sé mbushjes né radhé té paré éshté i
kufizuar dhe caktuar me kapacitetin e pjesés sé autorrugés drejtpérdrejté pas zonés sé mbushjes.
Qarkullimi i pérgjithshém né ardhje nga autorruga dhe garkullimi nga rampa mbushése nuk
mund ta tejkalojné kapacitetin themelor té autorrugés pas zonés sé mbushjes. Te rampa e
mbushjes, garkullimi i pérgjithshém i cili ofrohet zonés sé ndikimit té rampés éshté i barabarté
me shumén e Qi dhe gr. Prandaj, garkullimi i pérgjithshém, i cili i ofrohet zonés me ndikim té
rampés éshté dhéné me shprehjen:

dri2 = 912 T qr

Né tabelén 1.13. jané dhéné vlerat e qarkullimit té pérgjithshém té autorrugés né pjesén pas
zonés sé mbushjes (g=ga+qgr) dhe vlerat maksimale té déshiruara té qarkullimit té pérgjithshém
i cili i ofrohet zonés sé ndikimit té rampés (gri2). Dy raste mund té paragiten gjaté analizés sé
dhéné.

Rasti i paré - éshté qé garkullimi i pérgjithshém i cili e I1éshon zonén e mbushjes, mund ta
tejkaloj kapacitetin e pjesés sé té autorrugés pas zonés sé mbushjes. Kjo do té thoté rénie e
sistemit (niveli 1 shérbimit “F”) dhe paraqitjen e radhéve para zonés s€ mbushjes. Né rast té
tejkalimit t€ kapacitetit né pjesén pas zonés s€¢ mbushjes, niveli i shérbimit “F” ekziston pa marré
parasysh até, se a e ka tejkaluar kapacitetin e tij garkullimi i pérgjithshém i cili i ofrohet zonés sé

ndikuar té rampés.
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Tabela 1.13. Vlera e kapacitetit pér zonat e mbushjes

o Qarkullimi max. né pjesén e autorrugés pas Qarkullimi max.
Shpejtésia e ) _ _ o
liré n zonés sé mbushjésq (AU /h) I déshiruar i cilii
iré né
i Numri i shiritave pér kahje ofrohet zonés me
autorrugé o
ndikim gry2
(km/h) 2 3 4 >4
(AU/N)
120 4 800 7 200 9 600 2 400/shirit 4 600
110 4700 7 050 9400 2 350/shirit 4 600
100 4 600 6 900 9200 2 300/shirit 4 600
90 4 500 6 750 9 000 2 250/shirit 4 600

Rasti i dyté - éshté kur garkullimi i pérgjithshém i cili i ofrohet zonés me ndikim té rampés
(gr12), tejkalon vlerén e vet maksimale té déshiruar, derisa garkullimi i pérgjithshém né
autorrugé nuk “e tejkalon” kapacitetin e pjes€s s€ autorrugés pas zon€s s¢ mbushjes. N¢ raste t&
tilla kohé pas kohe priten dendési t¢ médha, derisa paragitja e radhéve nuk pritet. Né pérgjithési,
kushtet né garkullim do té jené stabile dhe nuk pritet paraqitja e garkullimit intensiv. Kur
garkullimi i pérgjithshém pas zonés sé mbushjes éshté mé i madh se kapaciteti themelor, né até

pjesé ( pas zonés mbushése ) realisht ekziston niveli i shérbimit “F”.

2.3.3. Analiza e nivelit té shérbimit

Kriter pér pércaktimin e nivelit t€ shérbimit pér zonat e rampave mbushése, éshté dendésia
brenda zonés sé té mbushjes, ndérsa vlerat bazé té kétij kriteri jané dhéné né tabelén 1.7. Caktimi
dhe detektimi i nivelit t&€ shérbimit “F” bazohet vetém né krahasimin e madhésisé sé garkullimit

adekuat dhe kapacitetit.
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Pér vlerésimin e dendésisé né zonén e ndikimit t& mbushjes dhe até vetém pér gjendjet e

garkullimit té pa ngopur shfrytézohet shprehja:

Gr = 3.402 + 0.00456 - g5 + 0.0048 - g;, — 0.01278 - Lgy

ku jané:

Gr — dendésia e zonés me ndikim té mbushjes (AU/h/shirit);
gr — garkullimi adekuat kulmor 15 - minutésh né rampé, (AU/h);
012 — qarkullimi i cili i ofrohet zonés sé mbushjes (AU/h);

Lsy — gjatésia e shiritit pér shpejtim (m).

2.4. Analiza e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit té zonave nén ndikimin e rampave
té zbrazjes

Procedurat standarde jané definuar pér rampat e djathta njé shiritore té zbrazjes. Ashtu si
edhe te zonat nén ndikimin e rampave té mbushjes edhe te zonat me ndikim té rampave té

zbrazjes, procedura e analizés sé kushteve té komunikacionit pérbéhet prej tre hapave kryesor:

e Caktimi i garkullimit né ardhje né shiritat 1 dhe 2 té autorrugés (qi);
e Analiza e garkullimeve maksimale (ga dhe g12);
e Caktimi i dendésisé sé garkullimit brenda zonés sé ndikim té rampés sé zbrazjes (Gr);

e Analiza e nivelit té shérbimit.

2.4.1. Caktimi i garkullimit né shiritat 1 dhe 2

Shprehjet pér caktimin e garkullimit né shiritat 1 dhe 2, i cili hyné né zonén e zbrazjes jané
paragitur né tabelén 1.14. Ményra éshté identike si edhe te zonat e mbushjes dhe shfrytézohen
treguesit e njéjté. Ekzistojné dallimet ndérmjet analizés sé zonave nén ndikimin e rampave té
mbushjes dhe té zbrazjes. Né zonén e rampés sé zbrazjes i, pérfshihen edhe gg, prandaj, gi2

definohet si shuma e garkullimit né rampén e zbrazjes dhe garkullimit kalimtar né autorrugé (qa).
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Te autorrugét katérshiritore ky éshté rast i thjeshté, duke marré parasysh qé i téré garkullimi
gé i ofrohet zonés éshté né shiritat 1 dhe 2. Te autorrugét gjashtéshiritore analiza éshté mé e
ndérlikuar pér faktin gé ndikimi i disa nga rampat fqinje duhet té merret parasysh. Né tabelén
1.15, jané paragitur kombinime té ndryshme té rampave, té cilat mund té paraqgiten te autorrugét
gjashté shiritore dhe shprehjet pérkatése nga tabela 1.14., té cilat duhet té pérdoren né rastin e

dhéné.

Tabela 1.14. Shprehjet pér caktimin e q;, te zonat me ndikim e rampave té zbrazjes

O, =0r +(qA _QR)' P

Pér autorrugén 4 —
shiritore

P,, =1.00
( 2 shirita pér kahje ) A

P,, =0.760—0.000025- g, —0.000046 -,

( Shprehja 5)
Pér autorrugén P,, =0.717-0.000039-q, +0.184- i—"
6 — shiritore _ p
( 3 shirita pér kahje ) ('Shprehja 6 )

P,, =0.616—0.000021-q, +O.O38-E—N

N

( Shprehja 7))

Nga tabela 1.14. kemi:

012 — garkullimi né shiritat 1 dhe 2 té autorrugés drejtpérdrejt para zbrazjes (AU/h);
ga— garkullimi né autorrugé drejtpérdrejté para zbrazjes (AU/h);

gr — garkullimi né rampén zbrazése (AU/h);

ge — qarkullimi né rampén paraprake (AU/h);

gn — garkullimi né rampén pasuese (AU/h);

Pau - pjesa e garkullimit hyrés né shiritat 1 dhe 2 drejtpérdrejt para zbrazjes;

Lp — distanca deri te rampa paraprake (m);

Ly — distanca deri te rampa pasuese (m).




Tabela 1.15. Zgjedhja e shprehjeve pér caktimin e P,y te autorrugét gjashtéshiritore

Rampa Rampa e Rampa Shprehja

paraprake shikuar pasuese

- E zbrazjes - Shprehja 5

- E zbrazjes E mbushjes Shprehja 5

- E zbrazjes E zbrazjes Shprehja 7 ose 5
E mbushjes E zbrazjes - Shprehja 6 ose 5
E zbrazjes E zbrazjes - Shprehja 5
E mbushjes E zbrazjes E mbushjes Shprehja 6 ose 5
E mbushjes E zbrazjes E zbrazjes Shprehja 7,6 dhe 5
E zbrazjes E zbrazjes E mbushjes Shprehja 5
E zbrazjes E zbrazjes E zbrazjes Shprehja 7 ose 5

Shprehja 6 né tabelén 1.15, shfrytézohet né rastin e rampés paraprake t€ mbushjes, deri sa
shprehja 7 ka té béjé me rastin e rampés pasuese té zbrazjes. Rampat paraprake té zbrazjes dhe
pasuese té mbushjes nuk kané ndikim né rampén e shiquar ashtu gé analiza béhet duke
shfrytézuar shprehjen 5.

2.4.2. Analiza e kapacitetit

Tri vlera kufizuese té garkullimit, té cilat nga aspekti i kapacitetit duhet vértetuar né zonén e

ndikimit té rampave té zbrazjes jané:

e Qarkullimi i pérgjithshém i cili e léshon zonén e zbrazjes;
e Qarkullimi adekuat i daljes dhe kapaciteti i rrugés sé rampés;

e Qarkullimi maksimal né shiritat 1 dhe 2 para shiritit pér ngadalésim.




Qarkullimi i pérgjithshém, i cili mund té léshojé zonén e zbrazjes pérgjithésisht éshté i
kufizuar me kapacitetin e shiritit té autorrugés para zonés sé zbrazjes. Te té gjitha zgjidhjet
projektuese té zbrazjes , numri i pérgjithshém i shiritave, i cili e léshon zonén éshté ose i

barabarté ose pér njé mé i madh se numri i shiritave té cilét hyjné né zoné.

Né tabelén 1.16., jané dhéné vlerat maksimale té lejuara té garkullimit (ga) pas zonaés sé

zbrazjes.

Tabela 1.16. Vlerat maksimale té garkullimit, respektivisht té kapacitetit pér zonat e mbushjes

o Qarkullimi max. né pjesén e autorrugés para ( qa; )| Fluksi max. i
Shpejtésia e ) ) o
lire e ose pas ( ga ) zonés sé zbrazjes (AU/h) déshiruar i cili i
iré né
) Numri i shiritave pér kahe ofrohet zonés sé
autorrugé .
ndikimit
(km/h) 2 3 4 >4
di2 (AU/h)
120 4 800 7 200 9 600 2 400/shirit 4 600
110 4 700 7050 9400 2 350/shirit 4 600
100 4 600 6 900 9200 2 300/shirit 4 600
90 4 500 6 750 9 000 2 250/shirit 4 600

2.4.3. Analiza e nivelit té shérbimit

Kriteri pér caktimin e nivelit t& shérbimit pér zonat e ndikimit té€ rampave té zbrazjes éshté
dendésia brenda zonés sé ndikimit té zbrazjes. Vlerat bazé té dendésisé jané té njéjta si te zonat
e mbushjes, té dhéna né tabelén 1.7.
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Shprehja né vijim shfrytézohet pér pércaktimin e dendésisé brenda zonés sé ndikimit té
zbrazjes.
Gr = 2.642 + 0.0053 - q;, — 0.0183 - Ly

ku jané:

Gr— dendésia e zonés sé ndikimit té zbrazjes (AU/h/shirit);

Ln— gjatésia e shiritit pér ngadalésim (m).

Si edhe te zonat me ndikim té rampave té zbrazjes shprehja pér llogaritjen e dendésisé:

Gr = 2.642 + 0.0053 - q;, — 0.0183 - L

éshté e aplikuar pér kushtet e garkullimit té pa ngopur.

Dendésia nuk llogaritet kur tejkalohet kapaciteti. Sipas késaj, kur garkullimet e kérkuara
tejkalojné kapacitetin e autorrugés né pjesén e autorrugés para ose pas zonés sé zbrazjes ose né
rampa, niveli i shérbimit “ F ” automatikisht pérvetésohet. Pér t&€ gjitha rastet e tjera, pérfshiré
edhe kur né zonén e ndikimit t€ rampés hyn garkullimi maksimal (q;2), dendésia caktohet me
shprehjen:

Gr = 2.642 + 0.0053 - q;, — 0.0183 - Ly

ndérsa niveli i shérbimit caktohet né bazé té vlerave themelore té dendésisé té dhéné né tabelén
1.7.
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KAPITULLI Il

1. Pérshkrimi i gjendjes egzistuese té disnivelit

Udhékryqi ekzistues né disnivel lidhé rrugén rajonale R110 Arllat - Malishevé me rrugén
magjistrale M9 Prishtiné - Pejé. Udhékryqit €shté i rregulluar n€ disnivel t€ formés “BURI” dhe
i takon kategorisé sé paré té udhékrygeve né disnivel.

Rampa mbushése nga drejtimi
Malishevé - Pejé

Rampa zbrazése nga drejtimi
Prishtiné - Malishevé

PRISHTINE

Rampa zbrazése nga drejtimi

Rampa mbushése nga drejtimi
Pejé- Malishevé b ¢ "

Malishevé - Prishting

Hf

93 de

MALISHEVE
-elif—

Figura 1.23. Udhékryqi ekzistues né disnivel i formés “BURI”

Sipas kushteve aktuale rampat nuk jané té projektuara sipas standarteve té kérkuara né
fig.1.20. Rampat zbrazése dhe mbushése kané njé gjérési jo té mjaftueshme pér garkullim. Né

figurén né vazhdim jané dhéné dimensioni i gjérsisé sé rampave zbrazése dhe mbushése.
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Figura 1.24. Gjérsia e rampave sipas gjendjes ekzistuese

Rampa zbrazése nga drejtimi Prishtiné - Malishevé ka njé rreze dhe gjérsi jo té
mjaftueshme pér garkullim sidomos pér automjetet e rénda transportuese, ndérsa rampa
mbushése nga drejtimi Malishevé — Prishtiné nuk ka shirit pér nxitim gé ndikon né zvoglimin e
kapacitetit dhe nivelit té shébimit, dhe shumé afér tij gjendet edhe njé stacion i autobusave e cila
pengon rrjedhjen e liré té qarkullimit (fig. 1.24). Gjithashtu sipas gjendjes ekzistuese mungojné
shiritat pér nxitim dhe ngadalsim pér rampat né rrugén dytésore. Gjendjen ekzistuese e
karakterizon edhe gjatésia jo e mjaftueshme e shiritave pér nxitim dhe ngadalsim. Nga (fig.
1.25.) shihet se automjetet transportuese té cilat kthehen nga drejtimi Prishtiné - Malishevé pér
shkak té gjérsisé jo té mjaftueshme dhe rrezeve jo adekuate té rampave jané té detyruara té
kalojné né shiritin e kundért té lévizjes apo té shfrytézojné bankinat e rampave. Nga fotot té
marrura té udhékrygit vérehet se automjetet nga mungesa e sinjalizimit pér zvoglimin e
shpejtésisé dhe parametrave gjeometrik kané dalur nga rruga duke pérfunduar né ishullin ndarés.
Sipas literatures shkencore gjérsia e rampave duket té jeté né pérputhje me rastin e paré té profilit
térthor té paraqitur né fig. 1.20. dhe 1.21.
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Figura 1.25

. Rrezja e rampés zbrazésese nga drejtimi i Prishtinés
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1.1. Kategoria e udhékrygit né disnivel

Udhékryqi né disnivel i takon kategorisé sé paré té udhékrygeve te té cilét né drejtimin
kryesor jané té pranishme vetém operacionet e zbrazjes dhe t€ mbushjes. Te udhékryget e
kategorisé sé I-ré gérshetimet eventuale né drejtimin kryesor realizohen né pjesét e hapura té
rrugéve pérkstésisht jashté sipérfages sé udhékryqit. Me pérdorimin e shiritave ndihmés né disa
tipe té udhékrygeve né disnivel, mund té shmanget gérshetimi né rrugén kryesore.

1.2. Forma e udhékryqit né disnivel

Udhékryqi né disnivel éshté i formés “BURI” dhe paraget formén mé té thjeshté té
udhékryqit trekrah&sh né disnivel. Preferohet qé t€ pérdoret pér nivelin funksional “C”-“B”.
Pérmban té gjitha tipet e rampave: dy direkte pér kthim djathtas dhe nga njé rampé indirekte dhe
gjysmé indirekte pér kthime majtas. Numri i nivelit té ndértimit éshté dy. Lidhja e formés
“BURI” preferohet pér lidhjen e rrugéve té rangut t€ ndryshém, ndérsa né kombinim me
elementet tjera paraget zgjidhje te pazévendésueshme pér lidhje né autorrugé me pagesé .

Niveli funksional "C"-"B"

Figura 1.26. Udhékryqi né disnivel i formés “BURI”
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1.3. Preja térthore e rrugés kryesore

Numri i shiritave té komunikacionit né rrugén kryesore éshté 6 té ndar nga 3 pér kahje té
lévizjes me gjérsi 3.5 (m) pér shirita garkullues dhe 1.5 (m) pér shirita emergjent, me ndarje
fizike té kahjeve té lévizjes, sinjalizim pér katés horizontal dhe vertikal, né té cilén zhvillohet

shpejtésia maksimale e lejuar prej 80 (km/h). Prerja terthore éshté paragit né formé skematike né

(fig. 1.27).

PRERJA TERTHORE E RRUGES KRYESORE
Gjatésité e dhéna né (m)

9.1
I 10| 15 I I 35 I I 35 I 15 I 35 I I 25 I I 15 1.ol
020/ 0.0 ox  020— 020 020
[10] 10 |10]
V J * 1 1 A
T [ |
L)

Figura 1.27. Prerja térthore e rrugés kryesore
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2. Jolineariteti i garkullimit

Pér shkak té réndésisé sé madhe té jolinearitetit té garkullimit té automjeteve pér vendime
praktike si né procesin e planifikimit té komunikacionit rrugor, projektimit, ndértimit,
sinjalizimit etj, jolineariteti éshté béré njé faktor i réndésidhém né fushén e komunikacionit.
Numrimi (ingizimi) né komunikacion éshté béré me metoden e shenimit né formular duke béré
numrimin né degét e ¢cdo rampé né vecanti dhe éshté paraqgitur jolineariteti i garkullimit té
automjeteve né njé oré né kuader té orés kulmore pér tri ditét e javés dhe até tri heré né dité me
géllim gé té kemi rezultate mé té sakta dhe nga matjet né teren té pasqyrohet jolineariteti i
garkullimit né hyrje té udhékrygeve. Ekuivalentimi i automjeteve té numruara paraprakisht éshté
shéndrru né njésiné e automjeteve té udhétareve (AU). Matjet jané béré, pér ditén e héné, té
mérkure dhe ditén e premte.

2.1. Jolineariteti i garkullimit pér udhékryqin egzistues né disnivel

Pér udhékryqin ekzistues né disnivel éshté paraqgitur jolineariteti i garkullimit né oré né
kuader té orés kulmore pér tri ditét e javés dhe até tri heré né dité pér té gjitha rampat zbrazése

dhe mbushése:

b=
1}
I
@
2
=
Rampa mbushés e nga draejtimi
Malis havé — Pajd Hampa zbrazdse nga drejtimi
\ _——" Prishtiné — Malishev&
- g5
PEJE — g1
e —-
- = — — — — Effff%:fff::?::f::::E::fffﬁffff:szffsz
——-—:’a———::if::::f:? ————— —= — — — | == = = = - — — == = = — == = =
42 — PRISHTINE
qd — =
Rampa zbrazdee nga drejlimi Rampa mbushds s nga drejtimi
o ! Malishwv 5—P rishting

FPaj-Malishav &

Figura 1.28. Udhékryqi ekzistues né disnivel i formés “BURI”
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2.1.1. Jolineariteti pér ditén e héné pér shiritat né udhékryq

Numérimet e béra né ditén e “HENE” jané paragitur né ményré tabelare dhe grafike pér té
gjithé shiritat né udhékryg. Rezultatet tabelare jané treguar né tabelén 1.17, kurse ato grafike jané

paragitur né grafikun 1.

Tabela 1.17. Numri i automjeteve gé hyjné né udhékryq

E héné 08:00 - 09:00 12:00 —13:00 16:00 -17:00
Shiriti 1 702 748 719
Shiriti 2 681 707 662
Shiriti 3 141 162 135
Shiriti 4 104 123 131
Shiriti 5 231 269 247
Shiriti 6 297 334 303

800
700
600
500

m 08:00-09:00
400

W 12:00-13:00
300 M 16:00-17:00

200

100

Shiriti 1 Shiriti 2 Shiriti 3 Shiriti 4 Shiriti 5 Shiriti 6

Grafiku 1. Jolineariteti pér ditén e héné pér shiritat né udhékryq




2.1.2. Jolineariteti pér ditén e mérkuré pér shiritat né udhékryq

Numérimet e béra né ditén e mérkuré jané paragitur né ményré tabelare dhe grafike pér té
gjithé shiritat né udhékryg. Rezultatet tabelare jané treguar né tabelén 1.18, kurse ato grafike jané

paragitur né grafikun 2.

Tabela 1.18. Numri i automjeteve gé hyjné né udhékryq

E mérkuré 08:00 —09:00 12:00 - 13:00 16:00-17:00
Shiriti 1 687 702 694
Shiriti 2 663 687 672
Shiriti 3 135 158 141
Shiriti 4 100 119 107
Shiriti 5 231 261 246
Shiriti 6 294 322 304
800
700
600
500
= 08:00-09:00
400
B 12:00-13:00
300 m 16:00-17:00

200

100

Shiriti 1 Shiriti 2 Shiriti 3 Shiriti 4 Shiriti 5 Shiriti 6

Grafiku 2. Jolineariteti pér ditén e mérkuré pér shiritat né udhékryq




2.1.3. Jolineariteti pér ditén e premte pér shiritat né udhékryq

Numrimet e béra né ditén e premte jané paragitur né ményré tabelare dhe grafike pér té gjithé
shiritat né udhékryq. Rezultatet tabelare jané treguar né tabelén 1.19, kurse ato grafike jané

paragitur né grafikun 3.

Tabela 1.19. Numri i automjeteve gé hyjné né udhékryq

E premté 08:00-09:00 | 12:00-13:00 | 16:00-17:00
Shiriti 1 694 718 671
Shiriti 2 655 694 647
Shiriti 3 128 133 122
Shiriti 4 110 128 94
Shiriti 5 244 257 237
Shiriti 6 304 328 287

800
700
600
500

= 08:00-09:00
400

H 12:00-13:00
300 ™ 16:00-17:00

200

100

Shiriti 1 Shiriti 2 Shiriti 3 Shiriti 4 Shiriti 5 Shiriti 6

Grafiku 3. Jolineariteti pér ditén e premte pér shiritat né udhékryq




2.1.4. Jolineariteti i garkullimit pér udhékryqgin né disnivel té formés buri pér tri ditét e
javés

Pér udhékryqin ekzistues né disnivel té formés buri éshté paraqitur jolineariteti i garkullimit
pér tri ditét e javés dhe até tri heré né dité pér ditén e héné, e mérkuré dhe ditén e premté.

Rezultatet tabelare jané treguar né tabelén 1.20, kurse ato grafike jané paraqitur né grafikun 4.

Tabela 1.20. Matjet pér tri ditét e javés

Ditét 08:00-09:00 | 12:00-13:00 | 16:00-17:00
E héné 2156 2343 2197
E mérkuré 2110 2249 2164
E premte 2135 2258 2058

2400
2350
2300
2250
2200 -
2150 -
2100 -
2050 -
2000

M 8:00-9:00

W 12:00-13:00
M 16:00-17:00

1950 -
1900 -

E HENE E MERKURE E PREMTE

Grafiku 4. Jolineariteti i garkullimit pér tri ditét e javés.




3. Analiza e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit pér udhékryqin egzistues né
disnivel

Llogaritja e kapacitetit dhe nivelit t& shérbimit té udhékryqit né disnivel kérkon shqyrtim té
veganté né té gjitha pikat konfliktuoze, pérkatésisht né shiritat pér shpejtim dhe ngadalésim, ku
automjetet nga kéta shirita tentojné té kycen apo té shkycen nga drejtimet e rrugéve pérkatése.
Niveli i shérbimit caktohet né pikat e kycgjes (shkycjes), varésisht nga dendésia e automjeteve né

zonén e ndikimit dhe niveli pérkatés i shérbimit tregohet me shkronja prej A deri né F.

Tabela 1.21. Jolineariteti i garkullimit né (AU/h) dhe pérgindja e autometeve komerciale né (%)

Qarkullimi a1 dz ds Q4 ds Je

Nr. (AU/h) 748 707 162 123 269 334

Pérgindja e 14 12 6 3 7 6
aut.komerciale

6
7}
T}
=
=
FRampa mbushézs nga drejtim
Malizhevd - Pejd Rampa zbraz8se nga drejtimi
\ " Prishiin& - Melishevd
ZONAZ ~—ad
. PEE  zom1 —q
- W — = ____E___::é:::: -E::———E————E————E——
- -= - - - - - - --=Sc-c-c--sr-o-< = | ST =----—=-- -
@2—  ZzoNa2 TONA 4 PRISHTINE
q4—0  ——
Rampe. zbraz8se nga drejtin Rampa mbughése nga drejtimi
Peji-Malishevé Malishey §—Prishiing

ZONA &

Figura 1.29. Qarkullimet né udhékryqin né disnivel té formés “BURI”
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Llogaritjet jané béré pér rastin kur bashkohen lévizjet e automjeteve dhe pér rastin kur

ndahen lévizjet e automjeteve. Té dhénat e pérgjithshme pér té gjitha rastet jané:

e Gjérsia e shiritit t¢ komunikacionit né rrugén kryesore 3.5 (m);

e Shpejtésia e lévizjes né rrugén kryesore 80 (km/ h);

e Shpejtésia e lévizjes né rampé 40 (km / h);

e Gjatésia e shiritit pér shpejtim Lgsy = 0 (m) , ndérsa pér ngadalésim Ly = 50 (m), dhe

e Gjérsia e shiritit emergjent té komunikacionit né rrugén kryesore 1.5 (m).

Pér zonén konfliktuoze 1 (nga drejtimi Pejé - Prishtiné) ku kemi ndarjen e lévizjeve té

automjeteve nga autorruga pér né rampén zbrazése, llogaritjet jané :

Rampa zbrazése nga drejtimi
Peje—Malisheveé

Figura 1.30. Rampa zbrazése nga rruga kryesore, drejtimi Pejé-Prishtiné
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Ekuivalentimi i fluksit té komunikacionit né (AU/h):

= fox ;i‘( " fne (Au/hy
ku jané:
gi - garkullimit kulmor 15 minutésh;
Qi - ngarkesa e garkullimit né oré (AU/h);
fok - faktori i orés kulmore;
fak - faktori i ndikimit té automjeteve komerciale;
fng - faktori i llojit té ngasésve.

Pér fluksin né rrugén kryesore:

_ Q;
rre = fok " fak " fne
707
T =710-0.892- 1.0
qrri = 793 (AU /h)

(AU/h)

(AU/h)

Pér fluksin né rampé:

Q;

=L AU/
Ir fox * fax 'fNG( /h)

- 123 AU/h
9" = 10-0.970 Lo AU/M

qr = 126.80 ~ 127 (AU/h)

Faktori i ndikimit té ngasésve:

fnve =1 - pérngasés té pérditshém
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Faktori i ndikimit té automjeteve komerciale:

1

fAK

ku jané:
Er, Er — ekuivalenet e automjeteve té udhétaréve pér automjete komerciale dhe ato rekreative;

P, Pr — pérgindja e pranisé sé automjeteve komerciale dhe rekreative né strukturén e garkullimit.
Pér fluksin né rrugén kryesore:

1

faxrioy = 1+ Pr(Er—1) + Pr(Eg — 1)
_ 1

Jaxerio = T3 0.12(2 - 1)

[ ak@riy = 0.892

Pér fluksin né rampé:

1

faxw = 1+ Pp(Er — 1) + Pr(Eg — 1)
B 1

Jaxm = 73 0.03(2-1)

fAK(R) =0.970

Llogaritja e garkullimit né shiritat g,,:

q24 = qr + (Grri — qr) * Prric (AU/R)

G2 = 127 + (793 — 127) - 0.734(AU /h)

g24 = 615.84 ~ 616 (AU/h)

P, = 0.760 — 0.000025 - 4, — 0.000046 - gz
P, = 0.760 — 0.000025 - 793 — 0.000046 - 127
P, =0.734
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Kontrollimi i kapacitetit né bashkim apo ndarje té konfliktit:

qn = GQrrk — qr (AU/B)
gy = 793 — 127 (AU/h)
gy = 666 (AU/h)

Llogaritja e dendésisé né zonén e zbrazjes :

AU
Gr = 2.642 + 0.0053 - 54 — 0.0183 - Ly (——/shirit)
AU
Gr = 2.642 +0.0053 - 616 — 0.0183 - 50 (—— /shirit)

AU
Gp =4.991 (T /shirit)

ku jané:
Gr— dendésia e zonés sé ndikimit té zbrazjes (AU/h/shirit),
Q24 — qarkullimi i cili i ofrohet zonés sé zbrazjes (AU/h/shirit),

Ln— gjatésia e shiritit pér ngadalésim (m).
Llogaritja e shpejtésisé né zonén e konfliktit:

Vg = Verk = (Ve — 67) - Z), (km/h)

Vi = 80 — (80 — 67) - 0.5744 (km/h)

Vg = 72.53 (km/h)

Z, = 0.883 + 0.00009 - g5 — 0.008 - V,
Z, = 0.883 + 0.00009 - 127 — 0.008 - 40
Z, =0.574

Caktimi i nivelit té shérbimit nga tabela 1.7: NSH A
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Pér rastin kur béhet bashkimi i lévizjeve prej rampés mbushése nga drejtimi i Malishevés pér

né rrugén kryesore, pér zonén konfliktuoze 2 llogaritjet jané :

Rampa mbushése nga drejtimi

Malishevé — Pejé

\

PEJE

Figura 1.31. Rampa mbushése nga rruga dytésore, drejtimi Malishevé - Pejé

Ekuivalentimi i fluksit té komunikacionit né (AU/h):
Q;
 =—————(AU/h
1 fOK'fAK'fNG( /h)
ku jané:
gi - garkullimit kulmor 15 minutésh,
Qi - ngarkesa e garkullimit né oré (AU/h),
fok - faktori i orés kulmore,
fak - faktori i ndikimit té automjeteve komerciale,

fne - faktori i llojit té ngasésve.
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Pér fluksin né rrugén kryesore:

Qi
=—(AU/h
i fox " fax 'fNG( /)
Grrk = T0-0.877 - 1o AU/M
Arrk = 853 (AU/h)
Pér fluksin né rampé:
Qi

=—— (AU/h
Ir fOK'fAK'fNG( / )

= 162 AU/h
9% = 100943 - 1.0 AU/M

qr = 171.79 ~ 172 (AU /h)

Faktori i ndikimit té ngasésve:

fve = 1 - pérngasés té pérditshém

Faktori i ndikimit té automjeteve komerciale:

1
14+ Pr(Er—1) + Pr(Egp — 1)

fAK

ku jané:

Er, Er — ekuivalenet e automjeteve té udhétaréve pér automjete komerciale dhe ato rekreative;

P, Pr — pérgindja e pranisé sé automjeteve komerciale dhe rekreative né strukturén e garkullimit;




Pér fluksin né rrugén kryesore:

1
fAK(rrk) T 1+ Pr(Er — 1)+ PR(ER — 1)
_ 1
fakario = 1+0.14(2-1)

fakariy = 0.877

Pér fluksin né rampé:

1

fAK(R) N 1 + PT(ET - 1) + PR(ER - 1)
_ 1

fakew = 13 0.06(2 — 1)

fAK(R) = 0.943

Llogaritja e garkullimit né shiritat q;3 Pr=1.0 pér rrugén katér shiritore:

413 = Qrri " Prrk (AU/h)
q13 = 853-1.0(AU/h)

Kontrollimi i kapacitetit né bashkim apo ndarje té konfliktit:

qn = qrrk + qr (AU/R)
gy = 853 + 172 (AU/h)
gy = 1025 (AU/h)
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Llogaritja e dendésisé né zonén e mbushjes :

Gr = 3.402 + 0.00456 - g5 + 0.0048 - g;5 — 0.01278 - Lgy
Gr = 3.402 + 0.00456 - 172 + 0.0048 - 853 — 0.01278 - 0
Gr = 8.28 AU/h/shirit

ku jané:
Gr — dendésia e zonés me ndikim té mbushjes (AU/h/shirit),

gr — garkullimi adekuat kulmor 15 - minutésh né rampé, (AU/h),

Lsy — gjatésia e shiritit pér shpejtim (m).

Llogaritja e shpejtésisé né zonén e konfliktit:

Ve = Vip — (Vrrk - 67) - My, (km/h)
Vr =80 — (80 —67)- 0.330(km/h)
Vg = 75.71 (km/h)

Vr

1000

M, = 0.321 + 0.0039 - e(@13/1000) — 0,004 * (Lgy; * ———)

M, = 0.321 + 0.0039 - ¢®53/1000) — 0,004 - (0 -ﬂ)
1000

M, = 0.330

Caktimi i nivelit té shérbimit nga tabela 1.7: NSH “B”
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Pér zonén konfliktuoze 3 ( nga drejtimi i Prishtinés ) ku béhet ndarja e lévizjeve té

automjeteve nga rruga kryesore pér né rampén zbrazése, llogaritjet jané :

Rampa zbrazése nga drejtimi
" Prishting — Malishevé

MALISHEVE

Figura 1.32. Rampa zbrazése nga rruga kryesore, drejtimi Prishtiné - Malishevé

Ekuivalentimi i fluksit t&8 komunikacionit né (AU/h):

Q;

B fox * fak * fne (A4U7h)

qi

ku jané:
gi - garkullimit kulmor 15 minutésh;
Qi - ngarkesa e garkullimit né oré (AU/h);
fox - faktori i orés kulmore;
fak - faktori i ndikimit té automjeteve komerciale;

fne - faktori i llojit té ngasésve.
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Pér fluksin né rrugén kryesore:

Qi

Qrrk = m(AU/h)

Ik = 100877 Lo AU/M

qrri = 853 (AU/h)

Pér fluksin né rampé:

_ Q;
Ir = fOK 'fAK 'fNG (AU/h)
~ 269 U Th
9® =19 0.934- 1.0 AU/M

qr = 288 (AU/h)

Faktori i ndikimit té ngasésve:

fve = 1 - pérngasés té pérditshém

Faktori i ndikimit té automjeteve komerciale:

1
14+ Pr(Er—1) + Pr(Egp — 1)

fAK

ku jané:

Er, Er — ekuivalenet e automjeteve té udhétaréve pér automjete komerciale dhe ato rekreative;

P1, Pr — pérgindja e pranisé sé automjeteve komerciale dhe rekreative né strukturén e garkullimit.




Pér fluksin né rrugén kryesore:

1
fAK(rrk) T 1+ Pr(Er — 1)+ PR(ER — 1)
_ 1
fakario = 1+0.14(2-1)

fakariy = 0.877

Pér fluksin né rampé:

1

fAK(R) N 1 + PT(ET - 1) + PR(ER - 1)
_ 1

fakew = 13 0.07(2 — 1)

fAK(R) =0.934

Llogaritja e garkullimit né shiritat q,5:

Q15 = qr t+ (erk - qR) * Prry (AU/h)
q15 = 288 + (853 — 288) - 0.725(AU/h)
qi5 = 697.62 ~ 698 (AU /h)

P, = 0.760 — 0.000025 - g, — 0.000046 - g
P,.. = 0.760 — 0.000025 - 853 — 0.000046 - 288
P, =0.725

Kontrollimi i kapacitetit né bashkim apo ndarje té konfliktit:

qn = qrrk — qr (AU/R)
gy = 853 — 288 (AU/h)
gy = 565 (AU/h)




Llogaritja e dendésisé né zonén e zbrazjes :

AU
AU
Gr = 2.642 + 0.0053 - 698 — 0.0183 - 50 (T/shirit)
AU
GR =5.42 (T/Shlrl’t)
ku jané:
Gr— dendésia e zonés sé ndikimit té zbrazjes (AU/h/shirit);
015 — qarkullimi i cili i ofrohet zonés sé zbrazjes (AU/h/shirit);
Ln— gjatésia e shiritit pér ngadalésim (m).
Llogaritja e shpejtésisé né zonén e konfliktit:
Vg = Vipk = Ve — 67) * Zy (km/h)
Vr = 80 — (80 — 67) - 0.588 (km/h)

Vg = 72.34 (km/h)

Z, = 0.883 + 0.00009 - g5 — 0.008 - V,
Z, = 0.883 + 0.00009 - 288 — 0.008 - 40
Z, =0.588

Caktimi i nivelit té shérbimit nga tabela 1.7: NSH B
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Pér rastin kur béhet bashkimi i lévizjeve prej rampés mbushése nga drejtimi Malishevés, pér

né autorrugé, llogaritjet pér zonén konfliktuoze 4 jané :

PRISHTINE
[ [>

Rampa mbushé&se nga drejtimi
Malishev&—Prishtin&

[ f

Ui q3 Qb

Figura 1.33. Rampa mbushése nga rruga dytésore, drejtimi Malishevé-Prishtiné

Ekuivalentimi i fluksit té komunikacionit né (AU/h):

Q;

B fok * fak " fne (Au/m

qi

ku jané:

gi - garkullimit kulmor 15 minutésh,

Qi - ngarkesa e garkullimit né oré (AU/h),

fok - faktori i orés kulmore,

fak - faktori i ndikimit té automjeteve komerciale,

fng - faktori i llojit té ngasésve.




Pér fluksin né rrugén kryesore:

Qi

Qrrk = m(AU/h)

9k = 10-0.892 Lo AU/M

grrk = 792.60 ~ 793 (AU/h)

Pér fluksin né rampé:

_ Q;
Ir = fOK 'fAK 'fNG (AU/h)
~ 334 U h
9® =10 0.943- 1.0 AU/M

qr = 354 (AU/h)

Faktori i ndikimit té ngasésve:

fve = 1 - pérngasés té pérditshém

Faktori i ndikimit té automjeteve komerciale:

1
14+ Pr(Er—1) + Pr(Egp — 1)

fAK

ku jané:

Er, Er — ekuivalenet e automjeteve té udhétaréve pér automjete komerciale dhe ato rekreative;

P1, Pr — pérgindja e pranisé sé automjeteve komerciale dhe rekreative né strukturén e garkullimit.




Pér fluksin né rrugén kryesore:

1
fAK(rrk) T 1+ Pr(Er — 1)+ PR(ER — 1)
_ 1
fakario = 1+0.12(2—-1)

fakarky = 0.892

Pér fluksin né rampé:

1

fAK(R) N 1 + PT(ET - 1) + PR(ER - 1)
_ 1

fakew = 13 0.07(2 — 1)

fAK(R) = 0.943

Llogaritja e garkullimit né shiritat g, Pr=1.0 pér rrugén katér shiritore:

426 = Qrric " Prrk (AU/h)
q26 = 793 - 1.0(AU/h)
426 = 793 (AU/h)

Kontrollimi i kapacitetit né bashkim apo ndarje té konfliktit:

qn = qrrk + qr (AU/R)
gy = 793 + 354 (AU/h)
qy = 1147 (AU/h)

Llogaritja e dendésisé né zonén e mbushjes:

Ggr = 3.402 4+ 0.00456 - g + 0.0048 - g, — 0.01278 - Ly
Ggr = 3.402 + 0.00456 - 354 + 0.0048 - 793 — 0.01278 - 0
Gg = 7.55 AU/h/shirit
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ku jané:
Gr — dendésia e zonés me ndikim té mbushjes (AU/h/shirit),
gr — Qgarkullimi adekuat kulmor 15 - minutésh né rampé, (AU/h),

Lsy — gjatésia e shiritit pér shpejtim (m).
Llogaritja e shpejtésisé né zonén e konfliktit:

Ve = Vir — (Vrrk - 67) M, (km/h)
Ve = 80 — (80 — 67) - 0.321(km/h)
Vg = 75.824 (km/h)

Vr

M, = 0.321 + 0.0039 - (912/1000) — 0,004 - (Lgy "T500)

M, = 0.321 + 0.0039 - ¢(©793/1000) — 0,004 - (50 - i)
b—™ ' ' 1000

M, =0.321

Caktimi i nivelit té shérbimit nga tabela 1.7: NSH B
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Né ményré anologe jané llogarit té gjithé parametrat edhe pér zonat konfliktuoze 5 dhe 6 dhe

jané dhéné né tabelen 1.22.

Tabela 1.22. Nivelet e shérbimit t¢ rampave mbushése dhe zbrazése pér té gjitha zonat konfliktuoze né

disnivel
- Zona Zona Zona Zona Zona Zona
ona
. konfliktuoze | konfliktuoze | konfliktuoze | konfliktuoz | konfliktuoz | konfliktuoze
konfliktuoze
1 2 3 ed e5 6
Densiteti Ggr
o Gr=4.99 Gr=8.28 Gr=5.42 Gr =755 Gr =3.808 Gr=5.013
(AU/h/shirit)
Shpejtésia né
ZOnén
) Vg =7253 Vg =75.71 Vg =72.34 Vg =75.82 | Vg=52.40 Vg =48.85
konfliktuoze
Vg (km / h)
Niveli i
o A B A B A A
shérbimit

Nga llogaritjet e kapacitetit dhe nivelit té sherbimeve té udhékryqit ekzistues né disnivel té

formés “BURI” rezulton me nivele t€ shérbimit A dhe B. Prioritet n€ udhékryget né disnivel té

formés “BURI” éshté qé té ofrojné nivel mé té larté t€ shérbimit pér garkullimin né rrugén

kryesore dhe preferohet té pérdoret né lidhjen e rrugéve té rangut té larté me rrugé té rangut mé

té ulté. Duke marrur parasysh raportin e garkullimit né rrugén kryesore dhe dytésore éshté e

arsyeshme se niveli i shérbimeve té jeté mé i larté se niveli funksional gé preferohet té pérdoret

pér kété formé té udhékryqit né disnivel.
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4. Propozimi i zgjedhjes sé re té udhékryqit né disnivel

Nga analiza e gjendjes ekzistuese rezulton se né udhékrygin né disnivel nuk jané pérdorur
elementet gjeometrike sipas standarteve té projektimit, duke veguar mungesén e shiritave pér
shpejtim dhe ngadalsim, rreze jo té mjaftueshme pér garkullim normal té automjeteve. Duke pare
kéto mangési éshté propozuar zgjidhje e re e rregullimit té udhékryqit duke ndérhyré né
parametrat gjeometrik té udhékryqit dhe té ndryshohet kahja e disnivelit té formés buri. Ky
ndryshim éshté marrur nga fakti se automjetet te cilat 1éshojné rrugén kryesore kané shpejtési mé

té madhe krahasuar me automjetet né kycje. Ky propozim éshté paraqitur né fig.5.1.

MALIBHEVE

Rampa zbrazése nga dreftimi
Prishiing ~Mallshevd

Rampa mbush&se nga drefiml
Mallshevi-Palé

-v._q5
ZONAZ — g1

ZONA 4 PRIEHTINE

Rampa mbushfse nga drefimi
Mallshevé—Prishling

Fampa zbrazése nga drefiml
Fejé-Malishevé J I

©
-
=
N

Figura 1.34. Paragitja e udhékryqit sipas propozimit té ri
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4.1. Shpejtésia projektuese e rampave

Sipas gjendjés ekzistuese shpejtésia projektuese nuk éshté marrrur sipas literaturés shkencore
dhe profesionale prandaj kjo shpejtési duhet té caktohet sipas literatures adekuate siq éshté
paragitur né (fig. 1.34.)

Vlerat e shpejtésisé projektuese né varési nga tipi i rampés dhe niveli funksional i udhékryqit,
té cilat rekomandohen pér pérdorim edhe né vendin toné, jané dhéné né tabelén 1.23.

Tabela 1.23. Shpejtésia projektuese né varési nga tipi i rampés dhe niveli funksional i udhékryqit

Shpejtésia projektuese v, (km/h)
.- . Niveli Niveli Niveli Niveli
Lloji i rampés : . : .
funksional funksional funksional funksional
ECA” GGB” GGC” 6GD”
Direkte 80 70 60 50
Gjysmédirekte 70 60 50 -
Indirekte 50 40 30 30

4.2. Gjerésia e rampave zbrazése dhe mbushése

Me matjet e gjérésisé sé rampave mbushése dhe zbrazése rezulton se gjérésia e tyre éshté 3.5
(m), gjérési e cila nuk i pérmbushé kriteret teknike té projektimit pér njé garkullim té sigurt dhe
me shpejtési mé té madhe.

Profili térthoré i rampave caktohet sipas qarkullimeve adekuate té komunikacionit dhe
gjatésisé sé rrugés sé rampés. Sipas gjendjes ekzistuese rampat kané gjérsi prej 3.5 (m) e cila
gjérsi nuk éshté e mjaftueshme duke pasur parasysh automjetet e rénda transportuese. Nga
gjatésia e rampave dhe garkullimi nga (fig. 1.21), rezulton se pér rampat e disnivelit ekzistues té

formés “BURI” duhet té pérdoret rasti i paré i cili éshté paragitur né (fig. 1.35)
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L.50 . 150

1 tozs * 0.25
R1

Figura 1.35 Prerja térthore e rrugés sé rampés

Profili R1 ka rrugé njéshiritore me gjerési 5.0 m, e cila mundéson ngasje né koloné nén
kushte minimale té anashkalimit té automjetit té ndalur. Aplikohet te rampat relativisht té
shkurtéra pér qarkullime q < 800 (aut/h), ose rampa me gjatési mesatare me qarkullim té vogél té

komunikacionit.

4.3. Rrezja jorizontale e rampave

Rrezja e kthesés horizontale té rampés zbrazése nga drejtimi Prishtiné — Malishevé ka njé
rreze shumé té vogés dhe karakterizohet me véshtérsi té garkullimit té automjeteve té rénda
transportuese dhe autobuseve, té cilat né rasté té kalimit né rampé zvoglojné shumé shpejtésiné e
l8vizjes dhe shfrytézojné shiritin e kundért té I8vizjes pér tu kthyer né rampé duke rrezikuar né
kété ményré siguriné né komunikacion.

Rrezja minimale e kthesés horizontale caktohet né bazé té shpejtésisé projektuese té rampés,
ndikimit anésor dhe pjerrtésisé gjatésore. Vlerat kufitare té rrezes sé kthesés horizontale né
funksion té shpejtésisé projektuese prej V=40 (km/h) duhet té jeté R=50(m) siq éshté dhéné né
tabelén 1.24.

Tabela 1.24. Vlerat kufitare e rrezes sé kthesés horizontale né funksion té shpejtésisé projektuese

VpR (km/h) 30 40 50 60 70 80

Rmin (M) 30 50 75 120 180 250
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5. Analiza e kapacitetit dhe nivelit té shérbimit pér udhékryqin e propozuar né
disnivel

Tabela 1.25. Jolineariteti i garkullimit né (AU/h) dhe pérqgindja e autometeve komerciale né (%)

Qarkullimi g1 02 03 Q4 Os Js

Nr. (AU/h) 720 680 140 110 250 310

Pergindja e 12 10 6 4 8 7
aut.komerciale

MALIEHEYE
el —

Rempa zbrazése nga drefimi
Prishiing - Malishavd

Rampa mbush&sa nga drsfiml
Mallshevi-Pald

R

ZOMAZ — g1

ZOMA 4 PRIEHTINE

Fampa mbushfze nga drefimi
Mallshevi-Prishting

Rampa zbrazgse nga drafiml
Pejé-Malishevé l |

@
3
[+3
N

I <2 <o

Figura 1.36. Qarkullimi né udhékryq sipas propozimit té ri

Llogaritjet jané béré pér rastin kur bashkohen lévizjet e automjeteve dhe pér rastin kur
ndahen lévizjet e automjeteve. Té dhénat e pérgjithshme pér té gjitha rastet jané :

e Gjérsia e shiritit t&é komunikacionit né rrugén kryesore 3.25 (m);

e Shpejtésia e lévizjes né rrugén kryesore 80 (km/ h);

e Shpejtésia e lévizjes né rampé 40 ( km / h);

e (Gjatésia e shiritit pér shpejtim Lsy = 100 (m) , ndérsa pér ngadalésim Ly = 100 (m);

e Gjérsia e shiritit emergjent té komunikacionit né rrugén kryesore 1.5 (m).
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Pér zonén konfliktuoze 1 ( nga drejtimi Pejé - Malishevé) ku kemi ndarjen e lévizjeve té

automjeteve nga rruga kryesore pér né rampén zbrazése, llogaritjet jané :

Rampa zbrazése nga drejtimi
Pejé—Malishevé

Figura 1.37. Rampa zbrazése nga rruga kryesore, drejtimi Pejé - Malishevé

Ekuivalentimi i fluksit té komunikacionit né (AU/h):

Q;

B fok * fak " fne (Au/m

qi

ku jané:

gi - garkullimit kulmor 15 minutésh;

Qi - ngarkesa e garkullimit né oré (AU/h);

fok - faktori i orés kulmore;

fak - faktori i ndikimit té automjeteve komerciale;

fng - faktori i llojit té ngasésve.
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Pér fluksin né rrugén kryesore:

Qi
=—(AU/h
i fox " fax 'fNG( /)
Grrk = T9-0.892 - Lo AU/M
Arrk = 793 (AU/h)
Pér fluksin né rampé:
Qi

=—— (AU/h
Ir fOK'fAK'fNG( / )

= 123 AU/h
9% = 100970 1.0 AU/M

qr = 126.80 =~ 127 (AU /h)
Faktori i ndikimit té ngasésve:
fve = 1 - pérngasés té pérditshum

Faktori i ndikimit té automjeteve komerciale:

1
14+ Pr(Er—1) + Pr(Eg — 1)

fAK

ku jané:

Er, Er — ekuivalenet e automjeteve té udhétaréve pér automjete komerciale dhe ato rekreative;

Pr, Pr — pérgindja e pranisé sé automjeteve komerciale dhe rekreative né strukturén e garkullimit.




Pér fluksin né rrugén kryesore:

1
fAK(rrk) T 1+ Pr(Er — 1)+ PR(ER — 1)
_ 1
fakario = 1+0.12(2—-1)

fakarky = 0.892

Pér fluksin né rampé:

1

fAK(R) N 1 + PT(ET - 1) + PR(ER - 1)
_ 1

fakew = 13 0.03(2 — 1)

fAK(R) =0.970

Llogaritja e garkullimit né shiritat q,,:

424 = qr + (@rrk — qr) * Prri (AU/R)

Gpe = 127 4+ (793 — 127) - 0.734(AU /h)

g24 = 615.84 ~ 616 (AU/h)

P, = 0.760 — 0.000025 - g4, — 0.000046 - g
P = 0.760 — 0.000025 - 793 — 0.000046 - 127
P, =0.734

Kontrollimi i kapacitetit né bashkim apo ndarje té konfliktit:

qn = Qrrk — qr (AU/)
gy = 793 — 127 (AU/h)
gy = 666 (AU/h)
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Llogaritja e dendésisé né zonén e zbrazjes :

AU
Gr = 2.642 +0.0053 - 24 — 0.0183 - Ly (—~ /shirit)
AU
Gr = 2.642 +0.0053 - 616 — 0.0183 - 100 (- /shirit)

AU .
Gr =4.076 (T /shirit)

ku jané:

Gr— dendésia e zonés sé ndikimit té zbrazjes (AU/h/shirit);
012 — qarkullimi i cili i ofrohet zonés sé zbrazjes (AU/h/shirit);

Ln— gjatésia e shiritit pér ngadalésim (m).
Llogaritja e shpejtésisé né zonén e konfliktit:

Vi = Ve = (Vpri — 67) - Zp (km/h)

Vg =80 — (80 —67) - 0.574 (km/h)

Vg = 72.53 (km/h)

Zp = 0.883 + 0.00009 - gr — 0.008 - Vg
Z, = 0.883 + 0.00009-127 — 0.008 - 40
Z, =0.574

Caktimi i nivelit té shérbimit nga tabela 1.7: NSH A
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Pér rastin kur kemi bashkimin e lévizjeve prej rampés mbushése, pér zonén konfliktuoze 2

llogaritjet jané:

MALISHEVE

Rampa mbushé&se nga drejtimi
Malishevé—Pejé

Figura 1.38. Rampa mbushése nga rruga dytésore, drejtimi Malishevé - Pejé

Ekuivalentimi i fluksit té komunikacionit né (AU/h):

fok * fak " fne

ku jané:

qi (AU/h)

gi - garkullimit kulmor 15 minutésh;
Qi - ngarkesa e garkullimit né oré (AU/h);

fox - faktori i orés kulmore;

fak - faktori i ndikimit té automjeteve komerciale;

fne - faktori i llojit té ngasésve.
Pér fluksin né rrugén kryesore:

Q;

Qrrk = m(AU/h)

rric = 1700877 1.0 AU/M

qrri = 853 (AU/h)




Pér fluksin né rampé:

Q;
=———F — (AU /h
Ir fOK'fAK'fNG( / )
_ 162 AUTh
R = 100943 1.0 AU/M

qr = 171.79 ~ 172 (AU/h)

Faktori i ndikimit té ngasésve:

fnve =1 - pérngasés té pérditshém

Faktori i ndikimit té automjeteve komerciale:

1
fax =7 + Pr(Ep — 1)+ Pr(Er — 1)

ku jané:

Er, Er — ekuivalenet e automjeteve té udhétaréve pér automjete komerciale dhe ato rekreative;

P1, Pr — pérgindja e pranisé sé automjeteve komerciale dhe rekreative né strukturén e garkullimit.

Pér fluksin né rrugén kryesore:

1
fAK(rrk) 14+ Pr(Er —1)+ Pr(ER — 1)

1
fakerio = 75 0.14(2 - 1)

fak@riy = 0.877




Pér fluksin né rampé:

1
fAK(R) N 1 + PT(ET - 1) + PR(ER - 1)

1
faxw = 14+0.062—-1)

fAK(R) = 0 943

Llogaritja e garkullimit né shiritat q;5 Pr=1.0 pér rrugén katér shiritore:

413 = Qrrk " Prric(AU/R)

q13 = 853 (AU/h)

Kontrollimi i kapacitetit né bashkim apo ndarje té konfliktit:

qn = Qrrk + qr (AU/B)
gy = 853 + 172 (AU/h)

gy = 1025 (AU/h)

Llogaritja e dendésisé né zonén e mbushjes:

Gr = 3.402 + 0.00456 - g + 0.0048 - ;3 — 0.01278 - Lgy,
Gr = 3.402 + 0.00456 - 172 + 0.0048 - 853 — 0.01278 - 100

Gr =7.00 AU/h/shirit
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ku jané:

Gr — dendésia e zonés me ndikim té mbushjes (AU/h/shirit);
gr — Qgarkullimi adekuat kulmor 15 - minutésh né rampé, (AU/h);

Lsy — gjatésia e shiritit pér shpejtim (m).
Llogaritja e shpejtésisé né zonén e konfliktit:

Ve = Virk = (Vprk — 67) - Mp(km/h)
Ve = 80 — (80 — 67) - 0.314(km/h)
Vg = 75.91 (km/h)

Vr

M, = 0.321 + 0.0039 - (913/1000) — 0,004 - (Lgy "T500)

M, = 0.321 + 0.0039 - (&53/10000 — 0.004 - (100 - 20
1000

M, = 0.314

Caktimi i nivelit té shérbimit nga tabela 1.7: NSH B
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Pér zonén konfliktuoze 3 ( nga drejtimi i Prishtinés ) ku béhet ndarja e lévizjeve té

automjeteve nga rrugakryesore pér né rampén zbrazése, llogaritjet jané :

Rampa zbrazé&se nga drejtimi

/ Prishting — Malishevé

Figura 1.39. Rampa zbrazése nga rruga kryesore, drejtimi Prishtiné - Malishevé

Ekuivalentimi i fluksit té komunikacionit né (AU/h):
Q;

“= fok * fak " fne

(AU/h)

ku jané:

gi - garkullimit kulmor 15 minutésh;

Qi - ngarkesa e garkullimit né oré (AU/h);

fok - faktori i orés kulmore;

fak - faktori i ndikimit té automjeteve komerciale;

fne - faktori i llojit té ngasésve.




Pér fluksin né rrugén kryesore:

Qi

Qrrk = m(AU/h)

9k = 100877 Lo AU/M

qrri = 853 (AU/h)

Pér fluksin né rampé:

Q;
—_ Xt AU/
Ir fOK'fAK'fNG( / )
~ 269 U h
9" = 10-0.934 Lo AU/M

qr = 288 (AU/h)
Faktori i ndikimit té ngasésve:
fnve =1 - pérngasés té pérditshém

Faktori i ndikimit té automjeteve komerciale:

1
14+ Pr(Er—1) + Pr(Egp — 1)

fax

ku jané:

Er, Er — ekuivalenet e automjeteve té udhétaréve pér automjete komerciale dhe ato rekreative;

Pr, Pr — pérgindja e pranisé sé automjeteve komerciale dhe rekreative né strukturén e garkullimit.




Pér fluksin né rrugén kryesore:

1
fAK(TTk) N 1 + PT(ET - 1) + PR(ER - 1)

1
fakario = 1+0.14(2-1)

fakari) = 0.877

Pér fluksin né rampé:

1
faxw = 1+ Ppr(Er — 1) + Pr(Eg — 1)

1
Jaxw = 73 0.07(2-1)

fAK(R) =0.934

Llogaritja e garkullimit né shiritat q,s:

q15 = qr + (qrrk — qr) * Prri (AU/R)

¢ = 288 + (853 — 288) - 0.725(AU/h)

q15 = 697.62 ~ 698 (AU/h)

Py = 0.760 — 0.000025 - g4, — 0.000046 - gp
P, = 0.760 — 0.000025 - 853 — 0.000046 - 288

P, = 0.725
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Kontrollimi i kapacitetit né bashkim apo ndarje té konfliktit:

dn = 9Qrrk — qr (AU/h)
qn = 853 — 288 (AU/h)

gy = 565 (AU/h)

Llogaritja e dendésisé né zonén e zbrazjes :
AU
G = 2.642 +0.0053 - q15 — 0.0183 - Ly (—~/shirit)
AU
Ggr = 2.642 + 0.0053-698 — 0.0183 - 100 (T /shirit)

AU
GR =4.51 (T/Shlrlt)
ku jané:

Gr— dendésia e zonés sé ndikimit té zbrazjes (AU/h/shirit);
015 — qarkullimi i cili i ofrohet zonés sé zbrazjes (AU/h/shirit);

Ln— gjatésia e shiritit pér ngadalésim (m).
Llogaritja e shpejtésisé né zonén e konfliktit:

Ve = Virk = Wppi — 67) - Z, (km/h)

Vg =80 — (80 — 67) - 0.588 (km/h)

Vg =72.34 (km/h)

Z, = 0.883 + 0.00009 - g — 0.008 - Vy
Z, = 0.883 + 0.00009 - 288 — 0.008 - 40

Z, = 0.588

Caktimi i nivelit té shérbimit nga tabela 1.7: NSH B
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Pér rastin kur kemi bashkimin e lévizjeve prej rampés mbushése nga drejtimi Malishevé-

Prishtiné, pér né rrugén kryesore, llogaritjet pér zonén konfliktuoze 4 jané :

PRISHTINE
————

Rampa mbushése nga drejtimi
Malishev&—Prishting

[

a3 qgb

Figura 1.40. Rampa mbushése nga rruga dytésore, drejtimi Malishevé - Prishtiné

Ekuivalentimi i fluksit t&8 komunikacionit né (AU/h):

qi

Q;

B fox * fak * fne (A4U7h)

ku jané:

gi - garkullimit kulmor 15 minutésh;

Qi - ngarkesa e garkullimit né oré (AU/h);

fox - faktori i orés kulmore;

fak - faktori i ndikimit té automjeteve komerciale;

fng - faktori i llojit té ngasésve.




Pér fluksin né rrugén kryesore:

Qi

Qrrk = m(AU/h)

9k = 100892 Lo AU/M

Qrri = 792.60 = 793 (AU/h)

Pér fluksin né rampé:

Q;
—_ Xt AU/
Ir fOK'fAK'fNG( / )
~ 334 U
9 = 100943 1.0 “AU/M

qr = 354 (AU/h)

Faktori i ndikimit té ngasésve:

fyve =1 - pérngasés té pérditshém

Faktori i ndikimit té automjeteve komerciale:

1
14+ Pr(Er—1) + Pr(Eg — 1)

fax

ku jané:

Er, Er — ekuivalenet e automjeteve té udhétaréve pér automjete komerciale dhe ato rekreative;

Pr, Pr — pérgindja e pranisé sé automjeteve komerciale dhe rekreative né strukturén e garkullimit.




Pér fluksin né rrugén kryesore:

1
fAK(TTk) N 1 + PT(ET - 1) + PR(ER - 1)

1
fakario = 1+0.12(2—-1)

fakarky = 0.892

Pér fluksin né rampé:

1
faxw = 1+ Ppr(Er — 1) + Pr(Eg — 1)

1
Jaxw = 73 0.07(2-1)

fAK(R) = 0.943

Llogaritja e garkullimit né shiritat q,, Pr«=1.0 pér rrugén katér shiritore:

426 = Qrric " Prrk (AU/h)
q26 = 793 - 1.0(AU/h)

qz26 = 793 (AU/h)

Kontrollimi i kapacitetit né bashkim apo ndarje té konfliktit:

an = Qrrk T qr (AU/h)

gy = 793 + 354 (AU/R)

gy = 1147 (AU/R)
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Llogaritja e dendésisé né zonén e mbushjes:

Ggr = 3.402 4+ 0.00456 - 354 4+ 0.0048 - 793 — 0.01278 - 100

Gr = 7.54 AU/h/shirit

ku jané:

Gr — dendésia e zonés me ndikim té mbushjes (AU/h/shirit);
gr — qarkullimi adekuat kulmor 15 - minutésh né rampé, (AU/h);

Lsy — gjatésia e shiritit pér shpejtim (m).
Llogaritja e shpejtésisé né zonén e konfliktit:

Ve = Virk = (Vprk — 67) - Mp(km/h)
Vg = 80 — (80 — 67) - 0.313(km/h)
Vg = 75.93 (km/h)

Vr

My = 0.321 +0.0039 - e(@26/1000) — 0.004 - (Lsy " 750

)

(0.793 40
M, = 0.321 + 0.0039 - ¢**-"7>/1000) — (0.004 - (100 .m)

M, = 0.313

Caktimi i nivelit té shérbimit nga tabela 1.7: NSH B




Né ményré anologe jané llogarit té gjithé parametrat edhe pér zonat konfliktuoze 5 dhe 6 dhe

jané dhéné né tabelén. 1.26.

Tabela 1.26. Nivelet e shérbimit t¢ rampave mbushése dhe zbrazése pér té gjitha zonat konfliktuoze né

disnivel
Zona Zona Zona Zona Zona Zona Zona
konfliktuoze | konfliktuoze | konfliktuoze | konfliktuoze | konfliktuoze | konfliktuoze | konfliktuoz
1 2 3 4 5 e6
Densiteti
Gr Gr=4.07 Gr=7.00 Gr=4.51 Gr=7.54 Gr=197 | Gg=3.735
(AU/h/shirit)
Shpejtésia né
Zonén
konfliktuoze | Vr=72.53 Vr =75.91 Vg =72.34 Vg =75.93 V =56.55 V =51.28
Vg (km/h)
Niveli i
shérbimit A B A B A A

Me propozimin e udhékryqit né disnivel té formés “BURI” éshté arritur sa do paké té kemi

njé zvoglim té déndésisé né zonat konfliktuoze, shpejtési mé té rritur dhe té kemi garkullim mé
té sigurt gjaté kalimit né udhékryq.

Sipas rekomandimeve té literaturés adekuate pér analizen e udhékrygeve né disnivel lévizjet

e automjeteve né rrugén kryesore konsiderohet se kané nivelin e shérbimit A dhe B. Prandaj, né

bazé té rezultateve tjera té fituara dhe té paragitura mé sipér mund té konkludohet se zgjidhja e

udhékryqgit konkret pérmes disnivelit do té jeté zgjidhja mé e miré e cila do té ofroj ngritje té

kualitetit t& garkullimit té automjeteve nga té gjitha aspektet duke pérfshiré edhe rritjen e sigurisé

Sé pjesmarrésve né komunikacion.
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KAPITULLI I

1. Verifikimi i rezultateve me ané té programit “SimTraffic”

Pérmes programit Sim Traffic éshté béré verifikimi i rezultateve té kapacitetit dhe nivelit té
shérbimit pér té gjitha rampat zbrazése dhe mbushése dhe pér té gjithé shiritat né rrugét kryesore
dhe dytésore. Pérvec verifikimit té rezultateve éshté béré edhe simulimi pérkatése né 3D té

udhékryqit sipas propozimit té ri.

1.1. Verifikimi i rezultateve pér udhékryqgin e propozuar né disnivel té formés
“BURI”

= |l
‘a

&F | |o=

*140

o]
e
rara | -
3

¥

. =250
<720 720 <720

CﬂT
[on]

5N
= @[3
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680~ 68 g
110 N

<250

2,

140+
310%

Figura 1.41. Paraqitja e udhékryqit té€ propozuar né disnivel pérmes programit SimTraffic
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Zona Konfliktuoze 1-3-4

Tabela 1.27. Parametrat e nevojshém pér simulim pér zonén konfliktuoze 1-3-4

x| m| @|+|«+| +|

SIMULATIOM SETTIMGS ) —> i k \' J
EEL EEBT WET WER SEL SBR
Lanes and Sharing [HAL) - - """" """" i“r i“r
Traffic Yolurme [+ph] 0 B0 w20 240 0 140
Starage Length [m] 0 — — 0 0 0
Storage Lanes [#] — — — — — —
Taper Lenath [m] — — — — — —
Lane Alignment Left Left Left Right Left Right
Lane "wfidth [m) av av av av av av
Enter Blocked Intersection Mo Mo Mo Mo Mo Mo
b edian Width [m) — 0.0 0.0 — 0.0 —
Link, Qffset [m] — 0.0 0.0 — 0.0 —
Crozswalk Width [m] — 1.6 0.0 — 0.0 —
TWLTL Median — [ ] — [ —
Headway Factor 093 093 093 093 093 093
Turning Speed [km/h] 24 — — 14 24 14
b andatory Diztance [m) — GO0 G0.0 — G0.0 —
Positioning Diztance [m) — 3399 3394 — 3394 —
kandatory Digtance 2 [m] — 2BE.E  ZBE.E — 2EE.E —
Positioning Diztance 2 [m) — R332 R332 — R332 —
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Tabela 1.28. Parametrat gjeometrik té korsive né zonén konfliktuoze 1-3-4

x| &) 8|+ +| +|

LANE SETTINGS AN
EEL EET WET WER SEL SER

Lanesz and Sharing [HAL] ++ ++ i' i'
Tratfic Yolume [+ph] 0 B0 20 250 0 140
Street Mame

Link, Distance [m] — 931 17549 — 2.0 —
Links Speed (kmdh) — 47 4a — 4a —
Set Arterial Name and Speead — EB | i | —| 5B —
Trawvel Time (2] — 7.4 13.2 — B2 —
Ideal Satd. Flow [+phpl)] 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lane “width [m) 37 37 c c c c
Grade [%] — 0 0 — 0 —
Area Type CBD — [ ] —| O —
Starage Lenath [m] 0.0 — — 0.0 0.0 0.0
Storage Lanes [#] — — — — — —
Right Turn Channelized — MHone — Mone — Tield
Curb Radiuz [m) — — — — — 450
Add Lanes [#] — — — — — 1]
Lane Utilization Factor — 0.95 035 1.00 — 1.00
Right Turn Factor — 1.000)  1.000 0850 — 0865
Left Turn Factar [prat)] — 1.000 1.000 1.000 — 1.000
Saturated Flow Rate [prot) — 334 3259 1812 — 1568
Left Turn Factar [perm] — 1.000 1.000 1.000 — 1.000
Right Ped Bike Factor — 1.0000  1.000  1.000 — 1.000
Left Ped Factar — 1.0000  1.000  1.000 — 1.000
Saturated Flow B ate [perm] — s 3259 15812 — 1568
Right Turn an Red? — — — —
Saturated Flow Fate (RTOR) — 0 0 i 0




Tabela 1.29. Parametrat e nevojshém pér volumin e komunikacionit né zonén konfliktuoze 1-3-4

x| &) 8|+ +| +|

VOLUME SETTINGS ) — - k \-' *}
EEL EET WET WER SEL SER

Lanesz and Sharing [HAL] ++ ++ i' i'

Traffic Yalume [vph) B30 720 250 140

Conflicting Peds. [H#./hr] — — 1] 1] 1]

Conflicting Bicycles [H4hr) — — — 1] — 1]

Peak Howr Factor 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92

Growth Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

Heawy Yehicles [%] 1] 10 12 a 1] B

Bus Blockages [#/hr] 1] 1] 1] 1] 1] 1]

Adj. Parking Lane? ] ] ] ] ] ]

Farking b aneuwvers [#hi) — — — — — —

Traffic Fram mid-block [%] — 1] 1] — 1] —

Link 00 Yalumes — e |we | |z | —

Adjuzsted Flow [vph) 0 39 a3 272 0 152

Traffic in zhared lane [%] — — — — —

Lane Group Flow [wph) 1] 739 7a3 272 1] 152
Tabela 1.30. Niveli i shérbimit pér zonén konfliktuoze 1-3-4
x| m| o]+ <[ ¥

MNODE SETTINGS SIGMING SETTIMNGS ) —* Nl k \’ J
EBL EEBT WET WER SBL SER

Node # 3 Lares and Sharing [HRL] TEELEE if i
Zone; Traffic Yalume [vph) 0 B30 20 250 i 140
# Easzt [m]: -4213.0 Sign Contral — Free Free — ield —
' Marth [m): -309.0 Median Width [m) — 0.0 0.a — 0.0 —
Z Elevation [m]: -0 TWw/LTL Median - O | — O —
Description Fight Turn Channelized — Mane — Mone — Yield
Cantrol Type Unazig Critical Gap, tC [z] — — — — — il
tax w/c Fatio: 026 Follows Up Time, tF [] - - - — - a4
Interzection Delay [z]: 1.0 Yalume to Capacity Batio — 0.2 023 016 — 0.26
Imterzection LOS: — Cantrol Delay [z — NI 00 0.0 — 131
ICU: 035 Level of Service — A A & — B
ICU LOS: B Gueue Length S5th [m) — 0o 0o 0.0 — 77

Niveli i shérbimeve pér zonén konfliktuoze 1-3-4
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Zona konfliktuoze 2

Zona konfliktuoze

Tabela 1.31. Parametrat e nevojshém pér simulim pér zonén konfliktuoze 2

x| | @ >« x|

SIMULATION SETTINGS — — f N N ¢
EBT EER WEL WET ML M

Lanes and Sharing [HRL] -Hj i“r ++

Traffic Wolume [wph] G20 110 1] r20 ] 1]
Starage Lenagth [m] — 0.0 0.0 — 0.0 0.0
Storage Lanes [H#) — — — — — —
Taper Length [m) — — — — — —
Lane Alighment Left Right Left Left Left Right
Lare “width [m] 37 3.7 3.7 ar 37 37
Enter Blocked Intersection Mo Mo Mo Hao Mo Mo
kedian *fidth [m) n.a — — 0o n.a —
Link Qffzet [m] 0.a — — 0.a 0.a —
Crozzswall, \width [m] 1.6 — — 1.6 1.6 —
TWLTL Median 1 — — ] 1 —
Headway Factor 03939 0.99 0.99 0.99 03939 099
Turning Speed [kmdh] — 14 24 — 24 14
kMandatom Distance [m) B0.0 — — B0.0 B0.0 —
Pozitioning Distance [m] 393.9 — — 399.9 393.9 —
b andatom Distance 2 [m) 2BE.B — — 2EEB.B 2BE.B —
Pogitioning Diztance 2 [m) 5332 — — 5332 5332 —
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Tabela 1.32. Parametrat gjeometrik té korsive né zonén konfliktuoze 2

LAME SETTIMGS —* ™ £ TN <
EBT EBR WEBL  WEBT Nwl  NWwh

Lanez and Sharing [#AL] -;} - i“'1 """“
Traffic Yolume [vph] G20 110 a 720 1] a
Shreet Mame
Link Distance [m) 1278.2 — — 2062 2582 —
Links Speed (kmsh) 4a — — 4a 43 —
set Artenial Name and Speed EE — — WB | Nw —
Travel Time [z] 95.9 — — 19.2 13.4 —
[deal Satd. Flow [vphpl] 1300 1300 1300 1300 1300 1300
Lane width [m] ar 3y ar a7 a7 ar
Grade %) 0 — — 0 0 —
Area Type CBD [] — — [ [] —
Storage Length [m) — 0.0 0.0 — 0.0 0.0
Storage Lanes [#) — — — — — —
Right Turn Channelized — MHone — MHone — MHaone
Curb R adius [m) — — — — — —
Add Lanes [#] — — — — — —
Lare Utilization Factor .95 1.00 — .95 — —
Right Turn Factor 1.000  0.35k0 — 1.000 — —
Left Turn Factar [prat) 1.000  1.000 — 1.000 — —
Saturated Flow B ate [prot] J3a 1570 — 32h3 — —
Left Turn Factar [perm] 1.000  1.000 — 1.000 — —
Right Ped Bike Factor 1.000  1.000 — 1.000 — —
Left Ped Factor 1.000  1.000 — 1.000 — —
Saturated Flow B ate [perm] J3a 1570 — 3253 — —
Right Turn on Red? — — — —
Saturated Flow Rate [RTOR] 1] 1] — 1] — —
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Tabela 1.33. Parametrat e nevojshém pér volumin e komunikacionit né zonén konfliktuoze 2

x| @) 8|+ + x|

WOLUME SETTINGS — . ( - “ ¢
EET EER WEL  WET Ml WWwWR

Lanesz and Sharing [HAL] ++ i' ++
Traffic Yalume [vph) B30 110 1] 720 1] 1]
Conflicting Peds. [H#./hr] — 1] 1] — 1] 1]
Conflicting Bicycles [H4hr) — 1] — — — 1]
Peak Howr Factor 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92
Growth Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Heawy Yehicles [%] 10 4 1] 12 2 2
Bus Blockages [#/hr] 1] 1] 1] 1] 1] 1]
Adj. Parking Lane? ] ] ] ] ] ]
Farking b aneuwvers [#hi) — — — — — —
Traffic Fram mid-block [%] 1] — — 1] 1] —
Link 00 Yalumes — — — Wk fNw | —
Adjuzsted Flow [vph) 739 120 0 a3 0 0
Traffic in zhared lane [%] — — — — —
Lane Group Flow [wph) 739 120 1] 7a3 1] 1]

Tabela 1.34. Niveli i shérbimit pér zonén konfliktuoze 2

x| m| o] +|«| x|

NODE SETTINGS SIGHIMG SETTIMGS —* 4, L “ “ ¢
EET EER WEL  WEBT Mwl  NwWR
Node # 10 Lares and Sharing [HRL] e 4
Zone; Traffic Yalume [vph) B30 110 i 20 i ]
# Easzt [m]: -1BE3.3 Sign Contral Free — — Free Stop —
' Marth [m): -310.1 Median Width [m) 0o — — 0.0 0.0 —
Z Elevation [m]: 120 TWw/LTL Median O — - O | —
Description Fight Turn Channelized — Mane — Mone — Honhe
Cantrol Type Unazig Critical Gap, tC [z] — — — — — —
tax w/c Fatio: 023 Follows Up Time, tF [] — — — — — —
Interzection Delay [z]: nn Yalume to Capacity Batio 0.2z 0.07] — 023 — —
Imterzection LOS: — Cantrol Delay [z ] NI — 0.0 — —
ICL: 023 Lewel of Service A A, — & - —
ICU LOS: B Gueue Length S5th [m) oo oo — oo — —

Niveli i shérbimeve pér zonén konfliktuoze 2




Zona konfliktuoze 5-6

Zona konfliktuoze
5-6

Tabela 1.35. Parametrat e nevojshém pér simulim pér zonén konfliktuoze 5-6

x| oo 4] 4]%]

SIMULATION SETTINGS W T r L‘ * ‘J 4 ~— \ ( > t/
MEL MET MER SBEL SET SBR SELZ SEL SER Shafl SWH o SwR2

Lanez and Sharing [HAL] - - '1‘ F "‘ F

Traffic: Walume [vph) 0 140 0 1] 250 0 1] 1] 110 1] 1] 1]
Storage Length [m) 0o — 0o 0o — 1A — 0o Qo nao 0o —
Starage Lanes [#] — — — — — — — — — — — —
Taper Length [m) — — — — — — — — — — — —
Larne Alignment Left Left Right Left Left Right Left Left Right Left Right Right
Late Width [m) a7 a7 a7 17 17 17 37 a7 a7 a7 17 17
Enter Blocked Intersection MHa Mo o Mo Mo Ma MHa MHa Mo Mo Mo Pl
edian Width [m) — 0o — — 0.0 — — 0o — 0o — —
Link. Offzet (m) — 0o — — 0.0 — — 0.0 — 0.0 — —
Crozsswalk Width [m) — 16 — — 16 — — 16 — 1.6 — —
TWLTL Median - [ — — O — - [ — O — —
Headway Factor 0493 093 0.9 0.93 033 094 0393 093 039 0.93 0.93 033
Turming Speed (kmh) 24 — 14 24 — 14 24 24 14 24 14 14
W andatory Distance [m) — E0.O — — EO.0 — — B0.0 — E0.0O — —
Pozitioning Distance [m] — 39319 — — 3939 — — 39319 — 39339 — —
tandatory Distance 2 [m) — Z2EE.E — — Z2BE.6 — — 2BE.RB — ZEE.6 — —
Pozitioning Distance 2 [m) — R332 — — R332 — — R332 — R332 — —
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Tabela 1.36. Parametrat gjeometrik té korsive né zonén konfliktuoze 5-6

| m e 4]¥|%|x

LaNE SETTINGS W T r L" i ‘J 4 — \ ( > t/
MHEL MHET MNER SEL SET SER SELZ2 SEL SER Sl SWH SwR2

Lanes and Sharing [BAL] - - f‘ F "‘ F
Traffic Yalume [vph) 1] 140 Na 1] 250 ] 1] 1] 110 1] 1] 1]
Street Mame
Link Distance [m] — 356 — — 211.3 — — 258.2 — 384.8 — —
Linkz Speed (kmdh) — 48 — — 48 — — 48 — 48 — —
Set Arterial Mame and Speed — NB — — SB — — SE — | 5w — —
Travel Time [g] — 27 — — 158 — — 19.4 — 2819 — —
|deal Satd. Flow [vphpl) 1300 1300 1900 1900 1500 1300 1300 1300 1900 1900 1900 1300
Late Width [m) a7 a7 a7 vy a7 17 a7 a7 a7 iy vy a7
Grade (%] — 1] — — 1] — — 1] — 1] — —
Area Tppe CBD - — — 4 — - — O — —
Storage Length [m] Qo — 0o 0.0 — 0.0 — Qo Qo 0o 0.0 —
Storage Lanes [#] — — — — — — — — — — — —
Right Turn Channelized — — Mane — — Mane — — Maone — — Mane
Curb R adius [m) — — — — — — — — — — — —
Add Lanes [#) — — — — — — — — — — — —
Lare Utilization Factar — 1.00 1.00 — 1.00 — — — 1.00 — — —
Right Turn Factor — 1.000  0.850 — 1.000 — — — 0.865 — — —
Left Tum Factar [prot) — 1.000  1.000 — 1.000 — — — 1.000 — — —
Saturated Flow Rate [prot] — 1812 1526 — 1773 — — — 1538 — — —
Left Turn Factar [perm) — 1.000  1.000 — 1.000 — — — 1.000 — — —
Right Ped Bike Factor — 1.000  1.000 — 1.000 — — — 1.000 — — —
Left Ped Factor — 1.000  1.000 — 1.000 — — — 1.000 — — —
Saturated Flow Rate [perm) — 1812 1526 — 1779 — — — 1598 — — —
Right Tum on Red? — — — — — — — —
Saturated Flow Flate [RTOR) — 59 0 — I — — — 454 — — —
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Tabela 1.37. Parametrat e nevojshém pér volumin e komunikacionit né zonén konfliktuoze 5-6

| m e 4]¥|%|x

o ) o o
VOLUME SETTINGS W T r L" ¢ ‘J \ ( t/
MEL MET MER SBL SET SBR SEL2 SEL SER Sl Swh o SWR2
Lanes and Sharing [BAL] - - + F "‘ F
Traffic Walume [vph) 0 140 0 250 I 0 110 i i i
Conflicting Peds. [#/hr) 0 — I — I 0 0 i i i
Conflicting Bicycles [(#./hr) — — 0 — — ] — — 0 — i i
Peak Hour Factor 0az sz 0.5z 0.4z 0492 052 05z 0az 052 0.5z 0.4z 0492
Growth Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Heawy Wehicles [%)] 0 B 7 ] a 1] 0 0 4 2 2 2
Buz Blockages [#/hr] 0 0 0 1] 1] 0 0 0 0 1] 1] 0
Adj. Parking Lane? ] ] ] ] 1 ] ] ] ] [ O 1
Parking Maneuvers [#hr) — — — — — — — — — — — —
Traffic from mid-block [%] — 0 — — i — — 0 — i — —
Link 0D Yolumes - - - — s | — sk | |aw — —
Adijusted Flow [vph] 1] 152 337 il 272 I 1] 1] 120 il il il
Traffic in zhared lane (%) — — — — — — — — — — — —
Lane Group Flaw [vph) ] 152 337 i 272 I ] ] 120 i i i
Tabela 1.38. Niveli i shérbimit pér zonén konfliktuoze 5-6
x| m e[ 4]¥]n]x
N 1 o
MNODE SETTINGS SIGHING SETTINGS W T r L‘ l ‘J \ ( t/

MEL MET MER SEL SBT SBR SEL2 SEL SER Sl Swh o SWh2
Node # [ Lanes and Sharing (#AL] 4 Fd 4 Fd
Zonge: Traffic Yolume [vph) 1] 140 310 1] 250 0 1] a 110 1] a 0
* East [m]: -1368.3 Sign Contral — Fres — — Free — — Free — Free — —
' Marth [m]) -440.6 M edian Width [m] — 0.0 — — 0.0 — — 0.0 — 0.0 — —
Z Elewation [m]: 0.0 TWLTL Median — O — — O — — O — O _ o
Description Right Turn Channelized — — Mone — — Mone — — Mone — — Mone
Control Type Unsig Critical Gap, tC (g) — — — — — — — — — — — —
Max vic Ratio: 0.00 Fallaw Up Time, tF (5] — — — — - - - = = = = =
Intersection Delay [s]: — “olume ta Capacity Fatio — — — — — — — — — — — —
Intersection LOS: — Cantral Delay [s] — — — — — — = = = = = =
ICL: 0.27 Level of Service — — — — — — — — — — — —
ICU LOS: 4 Queue Length 35t [m] — = = = = — — - — — - -
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PERFUNDIMI

Né keté udhékryq, jané llogaritur jolinearitetet e garkullimit pér tri dité té javés né intervale
té ndryshme kohore, dhe né bazé té kétyre jolineariteteve dhe parametrave tjeré gjeometrik jané
analizuar dhe verifikuar kapaciteti dhe niveli i shérbimit, si dhe shkalla e sigurisé sé lévizjes né
krygézimin me disnivel. Poashtu, éshté béré analizé kritike i atyre faktoréve té cilét kané ndikuar
né rritjen e kapacitetit dhe pérmirésimin e nivelit t& shérbimit. Né kuadér té kétyre parametrave,
éshté analizuar edhe ndikimi i elementeve té réndésishme infrastrukturore si¢c jané rrezet e
lakesave né rampat kaluese, dhe gjerésia e shiritave né shkallén e sigurisé sé lévizjes sé
automjeteve me shpejtésiné e paraparé pér kalim né até pjesé té rrugés. Analiza e studimit té kétij
disniveli éshté mbéshtetur né metodologjiné e HCM-sé (Highway Capacity Manual) si njé
metodé mé e pérshtatshme né kété rast pér té analizuar té gjithé ata faktorét relevant té cilét kané
ndikuar edhe pér kushtet e garkullimit por edhe pér té ndryshuar ndonjé parametér, ndérsa
rezultatet e fituara jané prezantuar pérmes tabelave, figurave dhe diagrameve. Gjithashtu
rezultatet e fituara me model matematikor jané analizuar dhe krahasuar edhe me ané té softuerit
SimTraffic.

Prandaj mund té konstatojm:

e Udhékryqi ekzistues né disnivel nuk éshté i projektuar sipas standardeve té projektimit té
elementeve gjeometrike dhe ka mungesé té sinjalizimit vertikal dhe horizontal;

e Mungesa e shiritave pér shpejtim dhe ngadalsim dhe gjatésia jo e mjaftueshme e tyre né disa
rampa zbrazése dhe mbushése ndikon né zvoglimin e shpejtésisé sé lévizjes;

e Rampat karakterizohen me rreze kritike dhe gjérési jo té mjaftueshme pér lévizjen e
automjeteve té rénda transportuese;

e Me géllim té rritjes sé kapacitetit dhe pérmirésimit té nivelit t€ shérbimit,éshté propozuar
zgjidhja e re e rregullimit t& udhékryqit né disnviel,

e Me ndryshimin e disnivelit té formés buri éshté arritur njé siguri mé e madhe pér lévizjen e
automjeteve né rampat e zbrazjes dhe mbushjés;

e Zgjidhja e propozuar éshté analizuar edhe ne bazé té programit Sim Traffic;

e Nga rezultateve e fituara dhe té verifikuare mund té konstatohet se zgjidhja e propozuar
paraget zgjidhje optimale pér ményrén e rregullimit té garkullimit né kété udhékryq;

Prandaj, ky punim paraget kontribut profesional né fushén e infrastruktures rrugore e veganarisht

né rritjen sigurisé, kapacitetit dhe nivelit té shérbimit.
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